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KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI

V Bruselu dne 2.7.2004
KOM(2004) 453 v konecném zneni

SDELENI KOMISE RADE, EVROPSKEMU PARLAMENTU, EVROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU REGIONU

o pobieZni plavbé

{SEC(2004) 875}
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1. SITUACE

V roce 1995 Komise piedlozila sdéleni o pobiezni plavbé' a v roce 1997 zpravu o dosazeném
pokroku®. Druh4 zprava o dosazeném pokroku byla obsaZena v daldim sd&leni z roku 1999°.
Toto sdéleni rovnéz analyzovalo fadu piekazek, které brani rozvoji pobiezni plavby a
zasazovalo se o komplexni ptistup od dveti ke dvefim s tzv. one-stop shops, ktery by podpofil
tento druh dopravy.

Dale Komise v roce 2001 vydala Bilou knihu o evropské dopravni politice pro rok 2010, jez
stanovila fadu ambicioznich cild, které maji zajistit konkurenceschopnou a udrZzitelnou
mobilitu v Evropé.

V cervnu 2002 se konalo neformélni zasedani ministrii dopravy Evropské unie ve $panélském
Gijonu, které bylo vénovano vyhradné pobtezni plavbé. Po tomto zasedani Komise pfipravila
program na podporu pobiezni plavby’. Tento program vymezuje 14 akci, jejichZ cilem je
zlepsit pobiezni plavbu a odstranit prekazky jejiho rozvoje.

Komise nyni pfedklada dalsi sdéleni o pobiezni plavbé v Evropé, které poukazuje na pokrok,
jehoz bylo dosazeno od roku 1999, a davéa jej do souvislosti s programem na podporu
pobiezni plavby, ktery byl v diisledku tohoto zasedani zahéjen (viz ptiloha I).

2. POBREZNI PLAVBA ZAZNAMENAVA RUST

V posledni zpravé o dosazeném pokroku jsme se zabyvali potencidlem pobiezni plavby.
Mezitim jsme si vSak jiz uvédomili, ze nejde zdaleka jen o potencial. Napt. v 90. letech
minulého stoleti byla jedinym druhem dopravy, ktery dokdzal, ze je schopen udrzet krok
s rychlym ristem v oblasti silni¢ni dopravy.V obdobi 1995-2002 vzrostl objem pobiezni
plavby 1 silni¢ni dopravy v tundch na kilometr o 25 %. V roce 2001 piepravila pobiezni
plavba 40 % celkového objemu dopravy v Evropé ptepocteného na tunu a kilometr, zatimco
podil silni¢ni dopravy &inil 45 %°. Dalsi informace viz piiloha II.

Ptfeprava osob je bezpochyby vyznamnou soucasti pobiezni plavby a pomaha zvySovat
soudrznost. Avsak protoze hlavnim cilem podpory pobiezni plavby je dosdhnout toho, aby se
zm¢énil druh dopravy pouzivany pro pfepravu zbozi, a protoze se zda, ze potencial odlehceni
dopravni pfetizenosti pomoci piesunu piepravy osob ze silnic na mofe neni ve srovnanim
s nakladni pfepravou vyznamny, soustfed’uje se toto sdéleni na ptepravu zbozi.

! Sdéleni Komise o vyvoji pobiezni plavby v  Evropé — vyhlidky a  vyzvy,
KOM(95) 317 v kone¢ném znéni, 5. 7. 1995.

Pracovni dokument sluzeb Komise: Zprava o dosaZzeném pokroku vypracovana sluzbami Komise po
prijeti usneseni Rady o pobiezni plavbeé ze dne 11. biezna 1996, SEC(97) 877, 6. 5. 1997.

Rozvoj pobfezni plavby v Evropé: Dynamicka alternativa v udrzitelném dopravnim fetézci —
druhda  zprdva o dosazeném  pokroku  vypracovand  pro obdobi dvou let,
KOM(1999) 317 v kone¢ném znéni, 29. 6. 1999.

N Bila kniha o evropské dopravni politice pro rok 2010; Cas rozhodnout, KOM(2001) 370, 12. 9. 2001.
Sdéleni Komise: Program na podporu pobiezni plavby, KOM(2003) 155 v kone¢ném znéni, 7. 4. 2003.
Energie a doprava EU v &islech: statisticka ptirucka 2003.
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3. PRINOSY A NEDOSTATKY VE VZTAHU K ZIVOTNIMU PROSTREDI

Néamoini doprava je z hlediska energie efektivnéjsi nez jiné druhy dopravy a obecné feceno je
méné Skodliva vici Zivotnimu prostiedi. Vys§i mira vyuzivani pobiezni plavby by obecné
byla v souladu s dopravnimi a environmentalnimi politikami Spolecenstvi (viz ptiloha III).

4. PREKONAVANI PREKAZEK ROZVOJE POBREZNI PLAVBY

Jak jiz bylo uvedeno ve sdéleni z roku 1999 a v nasledném programu na podporu pobiezni
plavby z roku 2003, stale jest¢ tomuto druhu dopravy brani fada piekazek v tom, aby se
rozvijel rychleji:

e pobfezni plavba jest¢ nedosdhla uUplné integrace do intermodalniho
dodavatelského fetézce od dveri ke dvefim;

e jeSté se zcela nezbavila svého image zastaralého odvétvi, kterou v minulosti
ziskala;

e zahrnuje slozité spravni postupy;
e vyzaduje, aby pfistavy byly vysoce efektivni.

Rozvoj pobfezni plavby je v prvni fadé¢ ukolem vyrobnich odvétvi. Organy vSak maji hrat

jasnou roli pfi vytvareni vhodného ramce a priibézné tento druh dopravy udrzovat na prednim
misté politické agendy, jak tomu bylo jiz v uplynulych letech.

Logistické fetézce, do nichz pobfezni plavba patii, by mély byt fizeny a obchodné vyuzivany
pomoci tzv. one-stop shops, jimiz jsou napt. hospodaiské subjekty, které poskytuji kompletni
dopravni sluzby od naklddky az po pifepravu a zajistuji nezaujaté nejefektivnéjsi druhy
dopravy (tzv. integratofi nakladni piepravy)’. Mély by zakaznikim nabidnout jediné
kontaktni misto, které by piebralo odpovédnost za cely intermodalni dodavatelsky fetézec od
dveii ke dvetim. To vyzaduje Usili vSech stran, ale jedna se o situaci, kterd je vyhodnd pro
vsechny strany.

4.1. Reseni problémi
Komise ve spolupraci s koordinacnimi organy pobiezni plavby (angl. Short Sea Shipping
Focal Points)® a vyrobnim odvétvim sestavuje seznam piekazek, které brani rozvoji tohoto
druhu dopravy’. Vroce 2003 se konala dvé& zasedani koordinaénich organt, ktera byla
vénovana feseni téchto idajnych problémt, a to jednotlivé vzdy v téchto kategoriich:

e image pobiezni plavby;

e pobiezni plavba od dvefti ke dvetim;

e sprava a dokumentace;

Srov. http://europa.eu.int/comm/transport/logistics/index_en.htm.
Dalsi informace o koordinacnich organech pobiezni plavby viz kapitola 7.1.
Viz http://europa.eu.int/comm/transport/maritime/sss/policy_bottlenecks_en.htm.
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e piistavy a pfistavni sluzby;
e konkrétni problémy jednotlivych zemi.

Rada problémi uvedenych na piivodnim seznamu jiz byla vyfesena (piiklady viz piiloha IV).
Prace na zbyvajicich 67 ptekazkach bude systematicky pokracovat.

4.2. Celni rezimy pro pobieZni plavbu

Komise v roce 2002 predstavila P¥irucku k celnim rezimim pro pobiezni plavbu'®. Ptirutka
ma dvoji ucel. Zaprvé vymezuje celni pravni pfedpisy EU, které se uplatiluji pro pobiezni
plavbu, a to vcetné moznosti, kdy lze vyuzit zjednodusené¢ celni rezimy. A zadruhé
predstavuje stru¢né vychodisko pro zjisténi, zda je tieba provést konkrétni zmény nebo dalsi
zjednoduseni.

Celoevropské konzultace v souvislosti s touto ptfiruckou skoncily v dubnu 2003 a prvni
analyzy pfispévkid naznacily, Ze konkrétnich problémii spojovanych s obecnymi celnimi
piedpisy EU je méné, nez se diive myslelo. Hlavni pfipominky se soustiedily na tzv.
autorizovanou linkovou lodni dopravu'', coZ je sluzba, kterou celni organy autorizuji k tomu,
aby pii splnéni minimalnich formalit pfepravovala zbozi SpoleCenstvi mezi dvéma ¢lenskymi
staty. Tuto sluzbu, pokud jde o zbozi Spolecenstvi, je opravdu mozné pfirovnat k jakési
spojnici dvou mist na izemi Spolecenstvi, v nichZ neexistuji zddné celni kontroly. Pozadavky
na prokazovani statusu zboZzi Spolecenstvi piepravovaného touto linkovou dopravou nejsou
vys$$§i, nez je tomu v piipad¢ silni¢ni dopravy. Pro zbozi, které neni zbozim Spolecenstvi, Ize
uplatnit zjednodusené tranzitni postupy, tj. napt. pouzit pro celni ucely manifest poskytovatele
sluzby.

S cilem feSit otazky souvisejici stouto autorizovanou linkovou lodni dopravou, jejim
uplatiiovdnim v praxi a omezenim papirovani, které autorizovand linkova doprava umoziuje,
Komise v bfeznu 2004 piedlozila pracovni dokument'?, ktery vysvétluje moznosti této
linkové dopravy a postupy pro to, jak se stit autorizovanou linkovou dopravou. Tento
dokument dava ptfimou odpoveéd’ lodnimu primyslu tak, ze o této linkové dopravé informuje a
zptistupniuyje ji spoleCnostem, které by toho chtély vyuzit.

Nekteré zjisténé problémy uvedené v prispévcich byly Cisté technické povahy a mohly byt
asto zjednoduseny ¢i vyfeSeny zavedenim elektronického pienosu celnich a jinych spravnich
udaju (tzv. e-Customs, tj. elektronicka celni sprava).

Jako jeden z prvnich krokii v oblasti elektronické celni spravy uz zhruba 3000 celnich Gradt
ve 22 zemich od poloviny roku 2003 zavedlo novy elektronicky tranzitni systém (angl. New
Computerised Transit System - NCTS). Podle stavajiciho systému se postup souvisejici
s dopravou v ramci jednotného spravniho dokumentu (angl. single administrative document -
SAD) nahrazuje elektronickymi zpravami. Do tohoto nového elektronického tranzitniho
systému se v budoucnu planuje 1 zavedeni dalSich funkcnich prvka.

Pracovni dokument sluzeb Komise: Pfirucka k celnim rezimim pro pobiezni plavbu,
SEC(2002) 632, 29. 5. 2002.

H Srov. natizeni Komise (ES) &. 75/98 ze dne 12. ledna 1998, Ut. vést. L 7. 13. 1. 1998, s. 3, ve znéni
pozdé¢jsich predpist.

Pracovni dokument sluzeb Komise: Zjednodusené celni rezimy pro pobfezni plavbu: ,,Autorizovana
linkovéa lodni doprava®, SEC(2004) 333, 17. 3. 2004.
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V cervenci 2003 Komise ptedlozila sdéleni o jednoduchém a bezpapirovém prostiedi pro cla a
obchod". Toto sd&leni navrhuje, aby byla vytvofena spoluprace mezi riznymi organy, které
vstupuji na lod’. To by nakonec mohlo vést k ustaveni jednoho jediného spravniho orgénu
namisto tfi nebo Ctyf stavajicich. V disledku toho by informace souvisejici s jakymkoli
konkrétnim dovaZzenym nakladem musely byt zasilany pouze jednou.

Sdéleni rovnéz navrhuje Upravu celniho sazebniku tak, aby se elektronicka prohlaseni a
zpravy staly pravidlem a prohldSeni podavané na papirovych formuléfich vyjimkou. DosaZeni
tohoto cile vSak bude jesté¢ n¢jaky Cas trvat, nebot’ bude tfeba uspotadat toky nezbytnych dat a
zavést kompatibilni systémy informacnich technologii.

Rada zjiténych problémi, které byly v pribéhu konzultaci vyzdvizeny, se vztahuje
k vnitrostatnimu, regiondlnimu nebo mistnimu uplatiiovani celnich ptedpisi Spolecenstvi.
Nekteré z téchto problémi by bylo mozné fesit v ramci iniciativ na sblizovani vnitrostatniho
uplatiiovani celnich ptedpisi SpoleCenstvi a zlepSeni spoluprace celnich sprav clenskych
statll, zejména prostfednictvim akéniho programu pro cla ve SpoleGenstvi (Cla 2007) '*.
Kromé toho existuji dvé kontaktni skupiny'®, které se zabyvaji rozgifovanim praktické
spoluprace a koordinace celnich ufadti vyznamnéjSich piistavii EU. Tyto skupiny zkoumaji
praktické otazky spojené s provozem, ustavuji normy a usiluji o dosazeni ekvivalentniho
uplatiiovani kontrol.

Na zakladé konzultaci a dal$iho vyvoje v oblasti cel Komise pravideln¢ aktualizuje ptivodni
Ptirucku k celnim rezimim pro pobiezni plavbu. Posledni pracovni verze této ptirucky je
verze €. 3, ktera byla aktualizovéna 14. ledna 2004.

4.3. Pristavni sluzby a bezpecnost

Pobiezni plavba potiebuje efektivni pfistavy, které by byly optimalni pro ucely pobiezni
plavby, at’ jiz jde o namotni pfistavy, ostrovni pfistavy nebo piistavy kombinované namoini
ficni dopravy. Potfebuje pfimétené doby obratek a transparentni postupy a poplatky. Pouze
s pristavy, které v ramci intermodalniho fetézce hladce funguji, miize pobiezni plavba posilit
svou skutec¢nou ulohu v Evropé. A tyto nezbytné podminky nejsou vzdy splnény.

. r ’ sy vr vr ’ v 1
Komise vroce 2001 vypracovala navrh tykajici se pfistupu pfistavnich sluzeb'® na trh
v Evropské unii. Tento navrh usiluje o zvySeni U€innosti a o sniZeni ndklad( urcitych
pristavnich sluzeb: pilotaze, vleceni, uvazovani, sluzeb pro cestujici a manipulace s ndkladem.

Evropsky parlament v§ak po dohodovacim fizeni s Radou hlasoval proti navrzenému textu.
V disledku toho je hospodaiska soutéz v oblasti pristavnich sluzeb i nadale méné intenzivni,
nez jak by tomu bylo, kdyby existovala specifickd smérnice.

Sdéleni Komise Radé, Evropskému parlamentu a Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru:
Jednoduché¢ a bezpapirové prostiedi pro cla a obchod, KOM(2003) 452 v kone¢ném znéni, 24. 7. 2003.
Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 253/2003/ES ze dne 11. inora 2003 o piijeti akéniho
programu pro cla ve Spoletenstvi (Cla 2007), Ut. vést. L 36, 12. 2. 2003, s. 1.

Skupina RALFH se zabyva vyznamnymi piistavy v severni ¢asti EU a skupina ODYSSUD se zabyva
vyznamnymi piistavy v jizni ¢asti EU.

o Néavrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o pfistupu na trh pfistavnich sluzeb,
KOM(2001) 35 vkonecném znéni, 13. 2. 2001, ve znéni KOM(2002) 101 v konecném znéni,
19. 2. 2002.
5
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V oblasti pfistavni bezpecnosti by pobiezni plavba mohla vyuzivat ptilezitost k uzavieni
dvoustrannych nebo vicestrannych dohod mezi clenskymi staty o alternativnich
bezpednostnich rezimech, ktera se ji nabizi v ramci Umluvy SOLAS (angl. Safety of Life at
Sea, tj. bezpecnost zivota na mofi) (viz piiloha V).

4.4. Nakladaci jednotky

Sblizovani a standardizace naklddacich jednotek mlze mit pozitivni vliv na pobfezni plavbu
napf. tim, Ze ji umozni proniknout na trh s odnimatelnymi kontejnery na celé pevniné (viz
ptiloha VI).

5. DALNICE NA MORI

Bil4 kniha o evropské dopravni politice pro rok 2010 rozhodné€ zdlraznila koncepci dalnic na
mofti. Ty by se mély stat soucasti transevropské sité (TEN-T) — prave jako dalnice a zeleznice
na souSi — a snizit dopravni pietizenost a/nebo zlepsit pfistup k okrajovym a ostrovnim
regiontim a statim. Kromé sniZzeni poc¢tu nakladnich aut na hlavnich silnicich by v urcitych
ptipadech rovnéz mohly pfispét k podpotfe piepravy osob po mofi, nebot’ plavidla mohou
pievazet naklad i osoby zaroven.

Dalnice na mofti by se mé¢ly stat nedilnou soucasti logistickych fetézct od dveti ke dvefim a
nabidnout U¢inné, pravidelné, spolehlivé a Casté sluzby, které mohou soutézit se silni¢ni
dopravou, napf. pokud jde o tranzitni dobu a cenu. Pfistavy spojené s témito dalnicemi by
mély byt G¢innéji propojeny se zdzemim, mély by poskytovat rychlé spravni postupy a
vysokou troven sluzeb zamétenych tak, aby provoz v oblasti pobfezni plavby mél uspéch.

Ackoli by pobtezni plavba byla pravé tim druhem dopravy, ktery by byl provozovan na
délnicich na mofi, jeji zadkladni pojeti je SirSi nez pojeti samotnych dalnic na mofi, nebot’
krom¢ mezistatnich spojeni mezi Clenskymi staty Evropské unie rovnéz zahrnuje spojeni
s blizkymi tfetimi zemémi, tuzemska spojeni a spojeni z pevniny na ostrovy.

V tijnu 2003 Komise navrhla prezkum hlavnich smért Spolecenstvi pro rozvoj transevropské
sit¢ (TEN-T)", v&etn& 29 prioritnich projektd, které by mély byt provedeny nejpozd&ji do
roku 2020. Tyto prioritni projekty by byly prohlaSeny za projekty ,,v zajmu SpoleCenstvi® a
obdrZely by prioritni financni prostiedky z pfislusnych zdroji Spole€enstvi. Projekt ¢. 21 je
prioritni projekt rozvoje dalnic na mofi. Jako soucéast tohoto prioritniho projektu jsou
navrzeny i ¢tyfi dalnice na mofi (viz mapa v ptiloze VII):

e dalnice na Baltském mofi (spojujici Clenské staty v oblasti Baltského mote
s Clenskymi staty ve stfedni a zdpadni Evrop¢, véetné trasy ptes kanal spojujici
Severni mote a Baltské mote);

e délnice na mofi v oblasti zapadni Evropy (z Portugalska a Spanélska pies tzv.
Atlantsky oblouk do Severniho mofe a Irského mofte);

Pozménény névrh rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni pozménény navrh
rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni rozhodnuti ¢. 1692/96/ES o hlavnich
smérech SpoleCenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sit¢, KOM(2003) 564 v konecném
znéni, 1. 10. 2003.
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e dalnice na mofi v oblasti jihovychodni Evropy (spojujici Jaderské mote s Jonskym
mofem a vychodnim Stfedomotim, vcetné Kypru);

e dalnice na moii v oblasti jihozapadni Evropy (zdpadni Stfedomoii, spojujici
Spanélsko, Francii a Italii a zahrnujici Maltu a spojujici dalnice na mofi
jihovychodni Evropy, v€etné propojeni do Cerného mofte).

V dubnu 2004 Evropsky parlament schvalil spoleény postoj Rady k navrhu Komise. Novy
clanek 12a o dalnicich na mofi by nyni mél povolit, aby souboru opatfeni v ramci
transevropské sit¢ byla poskytnuta podpora Spolecenstvi. Tento mechanismus by ¢lenskym
statim umoznil, aby s pomoci Spolecenstvi podpofily mimo jiné i infrastrukturu, zafizeni a
systémy pro fizeni logistiky.

Podpora rozvoje dalnic na moii by méla vychazet ze stejnych kritérii jako program Marco
Polo'®, jimiz je napf. nenarueni hospodaiské soutdZe a schopnost projektu fungovat
samostatn& po skon&eni finanéni podpory ze strany Spoleenstvi'.

S cilem tomuto procesu napomoci Komise vypracovava hlavni sméry, které by stanovily
kritéria a postupy pro financovani projektl v oblasti dalnic na mofi podle pravidel
transevropské dopravni sité, ¢imz by bylo umoznéno praktické uplatiiovani téchto pravidel.
Ocekava se, ze hlavni sméry budou dokonceny kratce poté, co vstoupi v platnost nové hlavni
sméry pro transevropské sit¢ (TEN-T).

Spojeni v ramci lodni dopravy, ktera maji hlavni vlastnosti dalnic na mofi, jiz existuji (viz
piiklady v ptiloze VIII). NejzietelnéjsSimi piiklady jsou spoje mezi kandlem La Manche a
prilivem Kategatt (Dansko/Svédsko). Bude oviem tieba pfijmout normy nejvyssi kvality a
tyto spoje znacné rozsifit, aby byl splnén ambiciozni cil stanoveny v Bilé knize o evropské
dopravni politice pro rok 2010, kterou vypracovala Komise, konkrétné aby byla znac¢na ¢ast
rustu v oblasti dopravy ptipadla na pobfezni plavbu a zeyména na spoje pro dalnice na mofi.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1382/2003 ze dne 22. Cervence 2003 o poskytovani
finanéni pomoci Spoleéenstvi za i¢elem zlepSeni vlivu systému nakladni dopravy na Zivotni prostiedi
(program Marco Polo), Uf. vést. L 196, 2. 8.2003, s. 1.

Dalsi hlavni podminky programu Marco Polo jsou tyto: akce by vedla ke skute¢nému, podstatnému a
pomefitelnému piesunu od silni¢ni dopravy k jinému druhu dopravy, méla by realisticky obchodni plan
(na jehoz zaklad¢ by byla schopna fungovat i po uplynuti obdobi, ve kterém by byla financovana
Spolecenstvim), postup pro vybér sluzeb poskytovanych treti stranou by musel byt transparentni,
objektivni a nediskriminacni, akce by zahrnovala uzemi nejméné dvou cClenskych statd nebo alespoil
jednoho ¢lenského statu a jedné blizké tieti zemé, projekty by musela podavat konsorcia dvou ¢i vice
podnikl usazenych v nejméné dvou riznych Elenskych stadtech nebo alespon v jednom ¢lenském staté a
jedné blizké treti zemi a existoval by souhrnny strop pro podporu Spolecenstvi i ¢lenského statu, ktery
by byl slucitelny s rezimem statnich podpor stanovenym Smlouvou.
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6. MARCO POLO

Na konci roku 2001 skoncil program ,,Pilotni akce pro kombinovanou dopravu‘ (angl. Pilot
Actions for Combined Transport” - PACT)*’. V srpnu 2003 po ndm nasledoval novy program,
nazvany ,,Marco Polo**'. Tento novy program ma §irsi rozsah nez jeho piedchidce, nebot’
muze podporovat akce ve vSech usecich pobiezni plavby, Zeleznice a vnitrozemskych vodnich
cest. Jeho ambicidoznim cilem je presunout ro¢né 12 miliard tun na kilometr ze silni¢ni
dopravy do ostatnich druhti dopravy. Rozpocet tohoto nového programu pro obdobi
2003-2006 je 100 miliont eur.

Prvni vyzva k podavani navrhti v rdmci programu Marco Polo byla zvetfejnéna v fijnu 2003,
jeji rozpocet €inil 15 miliond eur. Na tuto vyzvu Komise obdrzela 87 zplsobilych navrhd,
které celkove zadaly o podporu ve vysi 182,4 milionti eur.

36 % navrht se pfimo tykalo pobiezni plavby, zatimco 34 % tvofily projekty v oblasti
zelezni¢ni dopravy, 5 % projektii se tykalo vnitrozemskych vodnich cest a 25 % projektt se
vztahovalo na vice nez jeden druh dopravy s vyjimkou silniéni dopravy (napf. §lo o pobiezni
plavbu v kombinaci s Zeleznici nebo vnitrozemskymi vodnimi cestami).

Navrhy tykajici se pobfezni plavby vypracované pro vybérové kolo byly obecné vysoce
kvalitni a podstatny podil piijatych ndvrhti bude zahrnovat pobtezni plavbu.

7. SIiTE PRO PODPORU NA SPRAVNICH A PRAKTICKYCH UROVNICH

Ne vsichni si doposud uvédomovali, jaké moderni vyhody pobiezni plavba od dveti ke
dvefim pfinasi. Pravé timto problémem se zabyva obecnd podpora pobiezni plavby na Grovni
EU?* a dvé& samostatné evropské sitd pro podporu pobiezni plavby, z nichZ kazda plni své
zvlastni tkoly. Témito sitémi jsou koordina¢nimi organy pobiezni plavby a stfediska pro
podporu pobiezni plavby.

7.1. Koordinacni organy pobrezni plavby

Koordina¢ni organy pobiezni plavby (angl. Short Sea Shipping Focal Points) tvoii vysoce
kvalifikovani statni ufednici, ktefi pracuji ve statni spravé ¢lenskych stat a jsou odpovédni za
tento druh dopravy vramci vetejné spravy svého statu. Pracuji v koordinaci s Komisi a
politikou EU. Na zéklad¢ iniciativy Komise byly tyto organy na trovni EU propojeny, aby si
mohly vyménovat informace, diskutovat o zptisobech mozné podpory pobiezni plavby, fesit
problémy, které brani rozvoji tohoto druhu dopravy, a pfichdzet s novymi strategiemi, jez by
zvysily jeho pfitazlivost pro uzivatele dopravy. V praméru se schéazeji dvakrat rocné a témto
zasedanim predsedd Komise. Jako pozorovatel je na zaseddnich zastoupeno Forum namoiniho
pramyslu.

Dalsi informace viz http://europa.eu.int/comm/transport/marcopolo/pact/projects en.htm.
Viz poznamka pod €arou €. 18
Viz http://europa.eu.int/comm/transport/maritime/sss/index en.htm.
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Své koordinacni organy pobifezni plavby jmenovaly skoro vSechny pobiezni Clenské staty,
stejné tak ucinilo Norsko a Island, tj. zemé& Evropského hospodarského prostoru, a také
kandidatské zemé, tj. Bulharsko, Rumunsko a Turecko. Koordina¢ni organ pobiezni plavby
ma i Chorvatsko.

Tyto koordina¢ni organy jsou ve statni spravé Clenskych statt kliCovymi osobami, které
koordinuji politiky pobfezni plavby se svymi i ostatnimi spravami. Zaroven zajistuji, aby
pobfezni plavba byla neustale na pfednim misté politické agendy.

Koordina¢ni organy pobiezni plavby byly doposud velice aktivni a jejich zasluhou je dnes
pobiezni plavba ve statnich spravach clenskych stath vnimdna naprosto odlisSné. Rovnéz
pracuji na dosazeni spoluprace jednotlivych statnich sprav, statnich sprav a pfislusnych
vyrobnich odvétvi a také statnich sprav a stfedisek pro podporu pobiezni plavby. Ptispivaji
k feSeni fady spravnich problémi ku prospéchu pobiezni plavby.

7.2. Stirediska pro podporu pobrezni plavby a evropska pobreZzni sit’

V Evropé také funguje 16 vnitrostatnich stfedisek pro podporu pobiezni plavby>. Tato
stiediska pracuji v souladu s politikou Komise, ale v pfistupu k vefejnosti svého c¢lenského
statu zaujimaji Sirokou Skalu pfistupi. Jsou vedeny obchodnimi zajmy, jez chapou vyhody
plynouci z existence neutralniho subjektu, ktery podporuje vyuzivani pobiezni plavby.

Tato stfediska pomahaji potencialnim uzivatelim pobtezni plavby, a to prostfednictvim rad a
informaci. Podpora se uskutec¢ituje mimo jiné pomoci prezentaci ur¢enych cilovému publiku,
dvoustrannych setkani s cilovymi skupinami, odpovédi na jednotlivé dotazy, souhrnnych
informaci zasilanych elektronickou postou, tiskovych zprav a vystav. Tato ¢innost se
zaméiuje konkrétn€ na prepravce a speditéry a snazi se ovlivnit jejich zpiisob mysleni tak, aby
pfi praci vyuzivali pobfezni plavbu. Néktera stfediska pro podporu rovnéz organizuji rtizné
iniciativy, jako napf. prezentace moznosti profesniho uplatnéni v logistickém odvétvi
pobiezni plavby/namoini plavby uréené mladym lidem.

V tad¢ dalSich evropskych zemi se otevieni dalSich wvnitrostatnich stiedisek pro podporu
pobiezni plavby stale zvazuje.

Jelikoz je preprava mezinarodnim obchodem se zdkazniky na obou koncich trasy pobiezni
plavby, jsou vnitrostatni stiediska pro podporu pobiezni plavby na evropské tirovni propojena
do sité. Tato evropska sit’ pobiezni plavby umoznuje potencidlnim uzivatelim pobiezni
plavby, aby tézili nejen zuplného zemépisného pokryti, ale i ze souhrnu odbornych
zkuSenosti jednotlivych stredisek.

Poslanim evropské sité¢ pobiezni plavby je zviditelnit pobiezni plavbu v Evropé. Usiluje o to,
aby se stala prednim zdrojem informaci o tomto zptisobu dopravy. Dodava ptidanou hodnotu
praci jednotlivych stfedisek pro podporu pobiezni plavby tim, Ze si jejim prostiednictvim
mohou vymeéinovat informace a nazory, ze novym stfediskim poskytuje poradenstvi a
podporu a Ze zajiStuje neustaly rozvoj spole¢ného internetového portalu této site.

» Belgie, Dansko, Finsko, Francie, Irsko, Italie, Litva, Némecko, Nizozemsko, Norsko, Polsko,

Portugalsko, Recko, Spojené kralovstvi, Spanélsko a Svédsko. Odkazy na né viz www.shortsea.info.
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Evropska sit’ pobfezni plavby nabizi jedinecny produkt, ktery je k dispozici na internetu
(www.shortsea.info). Jednd se o databazi linkové dopravy v oblasti pobiezni plavby
v Evropé. Prvni ¢ast této databaze jiz funguje a je pravidelné rozSifovana a aktualizovéna.
V dalsi fazi bude databaze rozsifena o moznosti vypisu a vymény dat.

Zdroje pro financovani jednotlivych stfedisek pro podporu pobiezni plavby predstavuji
Sirokou Skalu vetejnych 1 soukromych prostiedkti. Aby stfediska doséhla svych cila, je
dilezité, aby méla alespon stfednédobou jistotu, co se tyc¢e financovani. Vetejna podpora je
dobrym zptisobem jak zajistit neutralitu stiedisek a zlepsit jejich vérohodnost. Kromé toho je
Sirok4 G¢ast vyrobniho odvétvi nezbytnou podminkou existence téchto stiedisek.

Evropska komise rozhodn¢ podporuje tato stiediska pro podporu pobiezni plavby 1 jejich sit’ a
snazi se zajistit jejich dobré fungovani a poskytnout jim nezbytné politické vedeni pro jejich
konkrétni ¢innosti.

8. VYVOJ V CLENSKYCH STATECH

V prubehu piipravy tohoto sdéleni Komise pozadala o informace koordinacni organy pobiezni
plavby. Komise je vdécna za jejich pfispévek, ktery se promitl do nékolika ¢asti tohoto
sd€leni, zeyména do piilohy IX.

9. ZAVEREM

Zatimco byla pobiezni plavba po mnoho let povazovana za mén¢ efektivni druh dopravy, nyni
dokézala, ze je schopna dosahnout takovych urovni konkurenceschopnosti, které se obvykle
piipisuji pouze silni¢ni dopravé. Avsak ocekdvany rtist v oblasti evropské piepravy zbozi
zpisobi, Ze pobiezni plavba bude muset expandovat jesté vice, aby byla schopna plné pfispét
ke zmirnéni stavajicich 1 budoucich dopravnich problémi v Evropé.

Navzdory jasn¢€ pozitivnimu poselstvi tohoto sdéleni by se nemélo zapominat na to, Ze
podpora pobiezni plavby je dlouhodobou zalezitosti a dopad soucasné prace muze byt
v celoevropském meétitku fadné posouzen pouze z delsi ¢asové perspektivy. Komise bude
pobiezni plavbu i nadale podporovat a ptrezkoumavat jeji rozvoj. Proto hodla predlozit dalsi
sdéleni nebo zpravy o dosazeném pokroku, jakmile to bude tfeba.
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