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— V ¢lanku 20 ndvrhu se zruuje rozhodnuti 73/391/EHS 2.6 Zejména je tfeba vénovat zvySenou pozornost zajisténi

Rady. Priloha III ndvrhu naproti tomu pod nadpisem
,Zrusené rozhodnuti se zménou* uvadi také rozhodnuti

76/641[/EHS Rady. Pro uplnost by proto ve clanku 20
navrhu méla byt zrusena také zména na zdkladé rozhodnuti
76/641[EHS.

Brusel, 30. ¢ervna 2004.

Predseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Roger BRIESCH

Stanovisko Evropského hospodifského a socidlntho vyboru k ndvrhu na nafizeni Evropského
parlamentu a Rady k implementaci Mezindrodniho kodexu fizeni bezpecnosti v rdmci Spolecen-
stvi

COM(2003) 767 final — 2003/0291 (COD)

(2004/C 302/05)

13. ledna 2004 Rada Evropské unie rozhodla konzultovat s Evropskym hospodaiskym a socidlnim
vyborem podle ¢lanku 80 (2) Smlouvy zfizujici Evropské spolecenstvi ndvrh nafizeni Evropského parla-
mentu a Rady k implementaci Mezindrodniho kodexu Fizeni bezpecnosti v rdmci Spolecenstvi.

Sekce pro dopravu, energetiku, infrastrukturu a informacni spolecnost, kterd je odpovédny za piipravu
prace Vyboru k tomuto tématu, schvélila stanovisko 10. kvétna 2004. Zpravodajkou byla Dr Bredima
Savopoulou.

Na svém 410. plendrnim zaseddni ve dnech 30. Cervna a 1. Cervence 2004 (jednani ze dne 30. Cervna)
Evropsky hospoddisky a socidlni vybor schvilil ndsledujici stanovisko pomérem hlasti 155 pro a 2 ¢lenové

toho, aby pfeklady byly spravné, protoze nepfesnosti mohou
vést k pravni nejasnosti a k chybné aplikaci legislativy.

se zdrzeli hlasovanf:

1. Uvod

1.1 Mezindrodni kodex fizeni pro bezpecnost provozu lodi
a prevenci znedistovani (Kodex ISM) schvidlila Mezindrodni
ndmofni organizace (IMO) v roce 1979 jako ndstroj na
podporu rozvoje kultury bezpec¢nosti a ekologického povédomi
v namoini dopravé. V roce 1994 IMO rozhodla ucinit Kodex
povinnym a schvélila novou kapitolu IX ,Rizeni pro bezpecny
provoz lodi“ v Mezindrodni Gmluvé pro bezpecny Zivot na
moftich (SOLAS) z roku 1974.

1.2 Povinné uplatiovani kodexu vstoupilo v platnost ve
dvou fazich. 1. Cervence 1998 se stalo povinnym pro spole¢-
nosti provozujici lodé pro cestujici, ropné tankery, tankery pro
pfepravu chemikadlii, tankery pro pfepravu plynu a pro
pfepravu sypkych materidld o 500 brt a vice vyuZivané pro
mezindrodni ndmofni prepravu.

1.3V reakci na tragedii trajektu Estonia se EU rozhodla
ucinit kroky k brzké implementaci Kodexu ISM pro trajekty
piepravujici cestujici s vozidly typu ,najed a vyjed* pii mezina-
rodnich a vnitrostatnich plavbach v rdmci Spolecenstvi do
1.7.1996 podle nafizeni (EC) 3051/95 (8/12/1995) (}). EHSV
ve svém piislusném stanovisku uvital navrhované kroky
a podpotil iniciativu Komise. (%)

1.4 Nafizeni bylo dvakrit novelizovino: a) naffzenim
179/1998 () tykajiciho se jednotné implementace dokumenti/
certifikdti Kodexu ISM pro trajekty provozované v Evropé
a b) nafizenim 1970/2002 (*) zohlediujicim ndsledné novely
Kodexu ISM schvédlené IMO. Nafizeni vstoupilo v platnost
26. listopadu 2002.

(") Nafizeni Rady (EC) ¢. 3051/95 z 8. prosince 1995 o fizeni bezpec-
nosti osobnich trajektd typu najed a vyjed (trajekty ro-ro), Ut. vést.
L 320, 30.12.1995, s. 14.

() Uf. vést. C 236, 11.9.1995, s. 42.

() Ut vést. L 19, 24.1.1998, s. 35.

(% Uf. vest. L 302, 6.12.2002, s. 3.
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2. Néavrh Komise

2.1  Kdyz bylo Nafizeni (EC) ¢. 3051/95 schvéleno, ¢lenské
staty a Evropsky parlament prohlasily, ze uplatiovani Kodexu
ISM na trajekty ro-ro je prioritou, ale Ze je pouze prvnim z fady
pokracujicich iniciativ pro zvyseni bezpe¢nosti na mofi.

2.2 Navrhované nafizeni je obecnéj$i povahy, nahradi Nafi-
zeni (EC) & 3051/95 a jeho hlavnim dcelem je usnadnit
sprdvnou, piisnou a sladénou implementaci Kodexu ve vsech
Clenskych stitech a pfistupujicich zemich. Nafizeni bude para-
leln¢ zachovévat pravidla ISM platnd v EU pro trajekty ro-ro
bez ohledu na jejich vlajku plavicich se na pravidelnych linkdch
z evropskych pfistavii a z do evropskych piistava.

2.3 Nafizeni se bude tykat viech spole¢nosti provozujicich
na mofi jednu nebo vice z ndsledujicich lodi:

— ndékladni lodi plujici pod vlajkou nékterého ¢lenského statu
na mezindrodnich a vnitrostdtnich plavbach;

— osobni lodi plujici pod vlajkou nékterého ¢lenského stitu
na mezindrodnich plavbéch;

— osobni lodi na wvnitrostitnich plavbach na mofich
v oblastech tiidy A a B tak, jak jsou definovany v ¢lanku 4
Smérnice 98/18/EC bez ohledu na jejich vlajku;

— osobni trajekty ro-ro provozované z pfistavii clenskych
statd  Spolecenstvi na pravidelnych linkdch osobnich
trajektd ro-ro bez ohledu na jejich vlajku; a

— nékladni lodi provozované do ptistavii ¢lenskych stité
Spolecenstvi nebo z téchto pristavil v rdmci kabotdze bez
ohledu na jejich vlajku.

2.4 Pisobnost navrhovaného nafizenf je zaloZena na ustano-
venich kapitoly IX Umluvy SOLAS a plati pro vSechny lodi
spadajici do pusobnosti SOLAS a plovouci pod vlajkou ¢len-
ského stdtu, i kdyz operuji pouze vnitrostdtné. Nicméné u lod{
poskytujicich osobni pfepravu na vnitrostitnich linkdch se
ustanoveni budou vztahovat pouze na osobni lodi operujici na
ve vzdalenosti vy3si nez 5 mil od pobiezi, ale tyto pravidla
budou platnd pro viechny vlajky.

2.5  Vsechny spole¢nosti provozujici jednu nebo vice ze
shora uvedenych lodi budou muset dodrzovat Mezindrodni
kodex fizeni pro bezpecny provoz lodf a pro prevenci znecito-
vani (Kodex ISM) uvedeny v Hlavé I Prilohy. Clenské staty
budou muset dodrzovat Pokyny pro proces certifikace (Ustano-
veni o spravé tykajici se implementace Kodexu ISM) tak, jak je
uveden v Hlavé 1I Prilohy.

3. VSeobecné pfipominky

3.1  Kodex ISM je jednim z nejvyznamnéj$ich krokt vpfed,
které IMO wucinila v oblasti ndmofni bezpecnosti, protoze
poskytuje ramec, ve kterém mohou byt dmluvy IMO G¢inné
implementovdny. Ndzorem EHSV, ktery byl vyjadfen jiz
v piedchdzejicich stanoviscich, je, ze Nafizeni 3051/95 poslou-
zilo dobrému cili pfi rozsifovani implementace Kodexu ISM na

osobni trajekty ro-ro do dvou let a rozsifeni jeho uplatnéni na
lodi provozujici vnitrostatni namoini plavbu.

3.2 EHSV zaznamenavd, Ze ve vztahu ke spole¢nostem
provozujicim osobni a nékladn{ lodi na mezindrodnich linkdch
byl jiz tcel nafizeni naplnén, protoze povinnost jednat
v souladu s Kodexem ISM vyplyvd jiz z timluvy SOLAS. Pro
spolecnosti  provozujici osobni trajekty ro-ro na domacich
linkdch pak bylo cile dosazeno prostiednictvim implementace
Natizeni 3051/95.

3.3 Zikladnim divodem Komise pro ptedlozeni ndvrhu je
to, Ze prevzeti aplného Kodexu ISM a piislusnych pokynd IMO
do zdkont EU prohloubi t¢innou implementaci Kodexu ISM
v rdmci Spolecenstvi.. EHSV souhlasi s odavodnénim a plné
podporuje tento cil, protoze se vztahuje na lodi, na které jiz
Kodex ISM lze vztdhnout. Nicméné pokud jde o navrhované
roz§ifeni uplatnéni Kodexu ISM na jiné typy lodi, vyjadiuje
EHSV nasledujici pfipominky.

3.3.1 Kodex ISM vznikl na zdkladé iniciativy odvétvi jako
ndstroj na podporu kvality pfepravy. ZkuSenosti z povinné
globdlni implementace Kodexu ISM od prvni fize v roce 1998
podle ocekavani odhalily silné stranky i nedostatky Kodexu.
Obecné se uzndvd, Ze je potieba hlubsi pochopeni cilti Kodexu
ze strany ndmoini komunity (stitt s vlastni vlajkou, klasifikac-
nich spolecenstvi a pfepravnich spole¢nosti), aby se posilila
vazba mezi témi, kdo vydavaji certifikity ISM a jednotnymi
standardy pro $koleni auditord Kodexu ISM. Zikladnim
kamenem pro dobré fizeni bezpecnosti je angaZovanost shora.
U ndmoini bezpe¢nosti a prevenci znedisfovani je to pravé
angazovanost a motivace jednotliveti na vsech tdrovnich, které
urcuji kone¢ny vysledek. Bez pochopeni celého komplexu
ndmoini problematiky se Kodex ISM mizZe stit pouhym papi-
rovym cvicenim, o kterém tak rddi mluvi skeptici.

3.3.2  Vyhodnoceni rizika se v soucasné dobé casto pouzivd
jako cil a spolehlivy ndstroj pro tivahy o zlepSovani bezpec-
nosti. Na zakladé tohoto pfistupu a po zvdzeni projevenych
potieb se povinné uplatiiovani Kodexu ISM na trajekty operu-
jici na pravidelnych linkdch z evropskych piistavi a do evrop-
skych pristavit v rdmci EU ukédzalo jako odtivodnéné a schvi-
lené. Ze stejnych divodt bylo zcela spravné uplatnovani
pokyni i na viechny dalsi lodi provozujici vnitrostitni
piepravu zatim ponechdno na rozhodnuti narodnich vldd na
zdkladé principu subsidiarity. EHSV nevi o zddném ndrodnim
zdkonu, ktery by rozsifoval povinné uplatnéni Kodexu ISM na
dalsi lodi operujici na vnitrostatné.

3.3.3  Kodex ISM, ktery byl vypracovan pro lodi na mezina-
rodnich plavbéach a tedy i mimo snadny dosah sprav a spolec-
nosti, uklddd vyznamné povinnosti spole¢nostem a jejich lodim
a vyzaduje plnéni mezindrodnich dmluv a vede k dodrzovani
oborovych norem. Kromé toho je bezpe¢nostni rezim nédklad-
nich lodi operujicich vyhradné vnitrostdtné regulovan ndrodni
legislativou, a implicitné mohou takové lodi dodrzovat i rezim
platny pro nakladni lodi operujici mezinarodné.
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3.3.4  EHSV se jako ochrdnce mimo jiné i zdjmda malych
a stfednich podniki v Evropé obdvd povinného uplatiiovani
Kodexu ISM na malé a stiedni pfepravni spolecnosti, které se
zabyvaji vyhradné vnitrostitnimi plavbami. Ve svétle téchto
tvah by navrhované nafizeni mélo zohlednit byrokratické
formality a naklady na dodrzovani Kodexu pfi jeho uplatiiovani
na lodi takovych spolecnosti. Proto ude nezbytnd pruznost
v uplatilovani a/nebo derogace.

4. Konkrétni pfipominky

4.1 Cldnek 3 — Uplatiiovdni

41.1 EHSV se domnivd, Ze derogace mohou byt
z praktickych davodit nezbytné u malych nakladnich lodi
a osobnich lodi na vnitrostatnich plavbach, pokud tyto lodi
provozuje sdm majitel nebo majitel na jejich provoz piimo

dohlizi.
4.2 Cldnek 4 — PoZadavky na ¥izeni bezpecnosti

4.2.1 Implicitné budou shora uvedené lodi muset Dbyt
v souladu s rezimem platnym pro lodi operujici na mezindrod-
nich plavbdch. EHSV se domnivd, Ze Nafizeni by mélo jasné
definovat zdkladni pozadavky Kodexu ISM, které by byly pro
takové lodé relevantni.

4.3 Cldnek 5 — Certifikace

4.3.1  EHSV podporuje povinné uplatiiovani certifikacniho
procesu, ktery je hlavnim platnym odéivodnénim navrhovaného
nafizeni.

43.2 K odstavcim 2 a 6 by mélo byt feleno, ze doklady
o souladu a certifikity pro fizeni bezpe¢nosti mize vydavat
i sprava na zdkladé zadosti vlajkové spravy.

4.3.3  EHSV trvd na tom, Ze ¢lanek 5 odst. 4 a 9 vyzaduji
vysvétleni a zesouladéni s ustanovenimi Kodexu ISM, protoze
zavadgji zbyte¢nd omezeni a zpusobuji zmatky.

4.4 Cldnek 7 — Zajistovaci postup

441  Zajistovaci postup spravné nezahrnuje clensky stat
nebo vlajkovy stat, ktery vydal dokument o souladu a ktery
muZe citit nutnost pozastavit platnost nebo odejmout doku-
ment.

Brusel, 30. kvétna 2004.

4.5 Cldnek 9 — Poddvdni zprdv

4.51 Clének se tykd formy zprdv, kterou md stanovit
Komise, nicméné nestanovi, co by mélo byt obsahem zprav.
Mélo by byt vyjasnéno, zda se predpoklddd poddvini zprdv
o souladu s nafizenim a konkrétnéji s postupem certifikace,
nebo zprév o souladu spolecnosti a jejich lodi, tak jak je eviduji
statni ufady kontrolujici vlajky a pfistavy.

4.6 Cldnek 13 — Vstup v platnost

4.6.1 V souladu s ptipominkami k ¢ldnktim 3 a 4 se EHSV
domnivd, Zze jednoro¢ni prechodné obdobi pro dosazeni
souladu u nédkladnich lodi a osobnich lodi na vnitrostitnich
plavbach je pfiméfené.

5. Zavéry

5.1  EHSV podporuje pievedeni celého Kodexu ISM a piislus-
nych pokynt IMO do zdkonti EU prostiednictvim navrhova-
ného nového Nafizeni 3051/95. Realisticky v3ak pfidand
hodnota rozsitené pusobnosti navrhovaného nafizeni mize byt
omezena, protoZe lodi operujici na mezindrodnich plavbach
a osobni trajekty ro-ro na vnitrostdtnich plavbach ji Kodex ISM
dodrzuji.

5.2 EHSV zaznamenavd, Ze zkuSenosti z implementace ISM
od prvni fize v roce 1998 odhalily silné stranky i nedostatky
Kodexu. Vsechny zainteresované strany v oboru ndmoini
pieprava by mély plné chépat cile Kodexu, jinak se stane pouze
cvienim na papife. Tato potieba je jesté zjevnéjsi u spole¢nosti
a lodi, které byly doposud vylouceny z rezimu Kodexu ISM.

5.3  Iniciativa s cilem rozsifit uplatiiovdni Kodexu ISM na
vSechny lodi provozujici vnitrostatni pfepravu musi byt revido-
vana, aby se stala pruznéj$i. Nedmyslné a nedmérné by tak
nové kategorie lodi musely spliovat rezim platny pro lodi
provozujici mezindrodni pfepravu s pravdépodobné prilisnymi
naklady na soulad, a to zejména v piipadech lodi provozova-
nych majitelem nebo pod jeho piimym dohledem. Je ticba
upravit certifikaéni postup v navrhovaném natizeni tak, aby
nevedl k zbytecnému omezovani malych a stfednich spolec-
nosti zabyvajicich se vnitrostdtni pfepravou. Proto budou
moznd nezbytné derogace nebo stanoveni zdkladnich poza-
davkti Kodexu ISM platnych pro tyto lodi.

Predseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Roger BRIESCH



