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Pouze puvodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného préva pravni Gcinek. Je zapotiebi oveéfit si status
a datum vstupu tohoto pfedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery
je k dispozici na internetové adrese:
https:/[unece.org[status-1958-agreement-and-annexed-regulations [2023]

Pfedpis OSN & 13-H - Jednotnd ustanoveni pro schvalovdni osobnich automobiltt z hlediska
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Zahrnuje veskerd platnd znéni az po:
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Oblast pisobnosti

Tento piedpis se tykd brzdéni vozidel kategorii M; a N ().

Oblast pusobnosti tohoto pfedpisu nezahrnuje:

vozidla, jejichz konstrukéni rychlost nepfesahuje 25 kmi/h;

vozidla uzptisobend pro fizeni osobami se zdravotnim postizenim.

Schvileni elektronického fizeni stability (ESC) a brzdového asisten¢niho systému (systéma) (BAS) vozidla.
Definice

Pro tcely tohoto piedpisu:

,Schvdlenim vozidla“ se rozumi schvaleni typu vozidla z hlediska brzdéni.

,Typem vozidla“ se rozumi kategorie vozidel, kterd se neli§{ v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:
maximdlni hmotnost, vymezend v bodé 2.11 niZe;

rozlozeni hmotnosti mezi ndpravy;

nejvyssi konstrukéni rychlost;

() Tento pfedpis nabizi soustavu pozadavkd pro kategorii vozidel Ny, které jsou odlisné od pozadavki uvedenych v pfedpise OSN
¢.13. Smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis OSN i pfedpis OSN ¢. 13 uzndvaji, Ze schvaleni podle jednoho ¢&i druhého
piedpisu maji stejnou platnost. Vozidla kategorii M; a N; jsou vymezena v Uplném usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3), ECE/
TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 9resolutions.html
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2.2.4 brzdové zafizeni rozdilného typu, zejména obsahuje-li nebo neobsahuje-li zafizeni pro brzdéni piipojného
vozidla, nebo obsahuje-li nebo neobsahuje-li elektricky brzdovy systém;

2.2.5 typ motoru;

2.2.6 pocet prevodovych stupid a jejich pfevodové poméry;

227 poméry stdlého prevodu hnacich ndprav;

228 rozméry pneumatik.

2.3 ,Brzdovym zafizenim“ se rozumi soubor &asti, jejichz funkci je postupné zmenSovani rychlosti jedouciho

vozidla nebo jeho zastaveni nebo jeho udrzeni v nehybném stavu, jestlize je jiz zastaveno; tyto funkce jsou
specifikovany v bodé 5.1.2 niZe. Toto zafizeni se sklddd z ovladace, pievodu a vlastni brzdy.

2.4 ,Ovladacem* se rozumi &ast, kterou fidi¢ pfimo ovlddd doddvku energie do pievodu brzdy, pottebnou pro
brzdéni nebo jeho ovldddni. Touto energif muze byt svalovd energie Fidice nebo jiny zdroj energie ovlddany
fidicem, nebo kombinace téchto rtiznych druha energie.

2.5 ,Prevodem” se rozumi soubor konstrukénich &dsti mezi ovladacem a brzdou, ktery je spojuje funkénim
zpusobem. Pfevod muze byt mechanicky, hydraulicky, pneumaticky, elektricky nebo smiSeny. Jestlize je
brzdéni zaji§tovano nebo posilovdno zdrojem energie nezdvislym na fidici, zdsoba energie, kterou zaf{zen{
obsahuje, je rovnéz soudasti prevodu.

Prevod se déli na dvé navzdjem nezdvislé funkce: pfevod ovladani a pfevod energie. Vzdy, kdyz se v tomto
piedpisu uZije samotny vyraz ,prevod®, znamend oba tyto pfevody, tj. ,pfevod ovldddni“ a ,prevod energie*:

2.5.1 ,Pievodem ovldddni“ se rozumi soubor konstrukénich &asti pfevodu, ktery idi ¢innost brzd, vcetné Fidici
funkce a zdsoby (zdsob) energie potiebné pro ovlddaci pfevod;

2.5.2 ,Prevodem energie“ se rozumi soubor konstrukénich ¢dsti, ktery doddva do brzd energii potiebnou k jejich
funkci, véetné zdsoby (zdsob) energie potiebné k ¢innosti brzd.

2.6 ,Brzdou“ se rozumi konstrukéni ¢dst, kde se vyvijeji sily, které kladou odpor pohybu vozidla. Brzda muze
byt treci (jestlize sily vznikaji tfenim mezi dvéma vzdjemné se pohybujicimi ¢dstmi vozidla), elektrickd
(jestlize sily vznikaji elektromagnetickym wc¢inkem mezi dvéma navzdjem se pohybujicimi ¢dstmi vozidla,
které se nedotykaji); hydrodynamicka (jestlize sily vznikaji a¢inkem kapaliny, kterd se nachdzi mezi dvéma
navzdjem se pohybujicimi ¢dstmi vozidla); nebo motorovd (jestlize sily vznikaji z umélého zvyseni brzd-
ného t¢inku motoru, ktery se pfendsi na kola).

2.7 ,Brzdovymi zafizenimi riznych typii“ se rozumi zafizeni, kterd se li§ z takovych podstatnych hledisek, jako
jsou:

2.7.1 konstrukéni ¢asti s rozdilnymi vlastnostmi;

2.7.2 konstrukéni ¢asti vyrobené z materidla s rozdilnymi vlastnostmi nebo konstrukéni ¢dsti s rozdilnym tvary

nebo rozméry;

2.7.3 zafizeni, jejichz konstrukéni ¢dsti jsou rozdilné kombinovany.

2.8 ,Konstrukcni Cdsti brzdového zafizeni“ se rozumi jeden z jednotlivych dilti, jejichz soubor tvoii brzdové
zafizeni.

2.9 ,Odstupriovatelnym brzdénim“ se rozumi brzdéni, pfi némz v rdmci bézné Cinnosti brzdového zafizeni a pfi

brzdéni (viz bod 2.16):
2.9.1 fidi¢ muze v kazdém okamziku zvétsit nebo zmensit brzdnou silu ptisobenim na ovladag;
2.9.2 brzdnd sila se méni Gtmérmné pusobeni na ovlada¢ (monotdénni funkce);

293 brzdnou silu je mozné snadno a dostatecné jemné regulovat.
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2.10 ,NaloZenym vozidlem“ se rozumi, pokud neni uvedeno jinak, vozidlo nalozené tak, ze dosahuje své ,maxi-
mélni hmotnosti®.

2.11 ,Maximdlni hmotnosti“ se rozumi maximalni technicky pFipustnd hmotnost podle prohldseni vyrobce (tato
hmotnost mize byt vyssi, nez je ,maximdlni pfipustnd hmotnost“ stanovend vnitrosttnim orgdnem).

2.12 ,RozloZenim hmotnosti mezi ndpravy“ se rozumi rozlozeni gravitatniho G¢inku na hmotnost vozidla a/nebo
jeho obsahu mezi ndpravy.

2.13 ,ZatiZenim kola/ndpravy se rozumi svisld statickd reakce (sila) na povrchu vozovky v misté styku kola/kol
ndpravy s vozovkou.

2.14 ,Maximdlnim statickym zatiZenim kola/ndpravy“ se rozumi statické zatiZeni kola nebo nédpravy odpovidajici
podminkdm nalozeného vozidla.

2.15 ,Hydraulickjm brzdovym zatizenim s akumulovanou energii se rozumi brzdové zafizeni, v némz energii pro
jeho c¢innost doddvd tlakovd kapalina nahromadénd vjednom nebo ve vice akumuldtorech, které jsou
plnény jednim nebo vice tlakovymi Cerpadly, z nichz kazdé je opatfeno reguldtorem omezujicim tlak na
nejvétsi uréenou hodnotu. Tuto hodnotu stanovuje vyrobce.

2.16 ,Ovldddnim“ se rozumi pisobeni na ovlada¢ ijeho uvolnéni.

2.17 ,Elektrickym rekuperacnim brzdovym systémem“ se rozumi brzdovy systém, ktery pfi zpomalovani zajistuje
pfeménu kinetické energie vozidla na elektrickou energii.

2.17.1 ,Ovladacem elektrického rekuperacniho brzdéni® se rozumi zatizeni, které Fdi Cinnost elektrického rekuperac-
niho brzdového systému.

2.17.2 ,Elektrickym rekuperacnim brzdovym systémem kategorie A“ se rozumi elektricky rekupera¢ni brzdovy systém,
ktery neni &asti systému provozniho brzdéni.

2.17.3 ,Elektrickym rekuperacnim brzdovym systémem kategorie B“ se rozumi elektricky rekuperacni brzdovy systém,
ktery je Cdsti systému provozniho brzdéni.

2.17.4 ,Stavem nabiti se rozumi okamzity pomér mnozstvi elektrické energie akumulované v trakéni baterii
vzhledem k maximalnimu mnozZstvi elektrické energie, kterou je mozno v této baterii akumulovat.

2.17.5 ,Trakéni baterii“ se rozumi soubor akumuldtordi tvoficich zdsobnik energie k napdjeni trakéntho motoru
(motorti) vozidla.

2.18 ,Fdzovanym brzdénim“ se rozumi zpusob, ktery lze pouzit tam, kde se dva nebo vice zdrojii energie pro
brzdéni ovlddaji spole¢nym ovladacem, pfi¢emz jeden ze zdrojii mize byt pouzit jako prvni tim, Ze pouZiti
dalsiho zdroje (zdrojti) je zpozdéno tak, aby byl k uvedeni téchto dalsich zdroji do ¢innosti zapotiebi vétsi
pohyb ovladace.

2.19 Definice ,jmenovité hodnoty“ pro referenéni brzdné acinky jsou pozadovany k uréeni hodnoty prfenosové
funkce brzdového systému, kterd je pomérem vystupu ke vstupu, pro jednotlivd vozidla.

2.19.1 ,Jmenovitd hodnota“ je definovdna jako charakteristika, kterou lze prokdzat pfi schvileni typu a kterd
vyjadiuje pomér pomérného zpomaleni vozidla samotného k proménné, jez je vstupem k brzdéni.

2.20 LAutomaticky ovlddanym brzdénim“ se rozumi funkce komplexniho elektronického fidictho systému, kterou se
uvadi do ¢innosti brzdovy systém (brzdové systémy) nebo brzdy urcitych ndprav za tcelem vyvinout
zpomaleni vozidla pfimym pusobenim fidice nebo bez jeho ptlisobeni, pficemz aktivovani této funkce je
vysledkem automatického vyhodnoceni informaci pfedanych palubnim systémem vozidla.

221 ,Selektivnim brzdénim* se rozumi funkce komplexniho elektronického Fidictho systému, kterou se automatic-
kymi prostiedky uvadéji do ¢innosti jednotlivé brzdy, pficemz zpomaleni vozidla je sekunddrni vzhledem
ke zméné dynamického chovini vozidla.

2.22 ,Signdlem brzdéni“ se rozumi logicky signal, ktery udavd brzdéni, jak je specifikovano v bodé 5.2.22 tohoto
pfedpisu.
2.23 ,Signdlem tisiového brzdéni® se rozumi logicky signdl, ktery udavd tisniové brzdéni, jak je specifikovino

vbodé 5.2.23 tohoto predpisu.
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2.24 JIdentifikacni kdd“ identifikuje brzdové kotouce nebo brzdové bubny, na které se vztahuje schvéleni
brzdového systému podle tohoto piedpisu. Uvadi pfinejmensim obchodni ndzev vyrobce ¢i obchodni
znacku a identifikaéni &islo.

3. Zadost o schvéleni

3.1 Z4dost o schvéleni typu vozidla z hlediska brzdéni piedklddd vyrobce vozidla nebo jeho fadné povéfeny
zastupce.

3.2 K zadosti musi byt pfilozeny nize uvedené dokumenty v trojim vyhotoveni a s ndsledujicimi tdaji:

3.2.1 popis typu vozidla, podle polozek uvedenych v bodé 2.2. Musi byt uvedena ¢isla ajnebo symboly identi-

fikujici typ vozidla a typ motoru;

3.2.2 seznam fadné identifikovanych konstrukénich &asti, které tvoti brzdové zafizent;

3.2.3 schéma dplného brzdového zafizeni s vyznacenim polohy jeho konstrukénich ¢dsti na vozidle;

3.2.4 podrobné vykresy kazdé konstrukéni ¢asti, aby bylo mozno snadno urdit jejich umisténi a identifikovat je.
3.3 Technické zkusebné provadéjici schvalovaci zkousky se predd vozidlo, které predstavuje typ vozidla, jenz

mé byt schvélen.

4. Schviéleni

4.1 Schvileni pro dany typ vozidla se udéli, jestlize vozidlo predané ke schvileni podle tohoto piedpisu spliiuje
pozadavky bodt 5 a 6.

4.2 Kazdému schvalovanému typu se pridéli ¢islo schvéleni, jehoz prvni dvé Cislice uddvaji sérii zmén, kterd
zahrnuje nejnovéjsi podstatné technické zmény daného pfedpisu v dobé udéleni schvéleni. TdZ smluvni
strana nesmi udélit totéz &islo témuz typu vozidla vybavenému jinym typem brzdového zafizeni nebo
jinému typu vozidla.

43 Schvaleni nebo zamitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu se ozndmi strandm dohody, které
pouzivaji tento predpis, a to prostiednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto ptedpisu a souhrnu
informaci obsazenych v dokumentech uvedenych vbodech 3.2.1 az 3.2.4, pficemz vykresy dodané
zadatelem o schvéleni musi mit formdt maximdlné A4 (210 x 297 mm) nebo musi byt na tento format
slozeny a byt ve vhodném méfitku.

4.4 Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvilenym podle tohoto piedpisu se zietelné a na snadno
piistupném misté uvedeném v ozndmeni o schvéleni vyzna¢i mezindrodni znacka schvéleni typu, kterd se
sklada z:

4.4.1 pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (), a

4.4.2 ¢isla tohoto predpisu, za nimz nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvéleni typu vpravo od kruznice

pfedepsané vyse v bodé 4.4.1.

4.5 Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpistt ptipojenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvileni podle tohoto piedpisu, neni tieba symbol pfedepsany v bodé
4.4.1 opakovat; v takovém piipadé se Cisla predpisu a schvdleni a dalsi symboly vsech predpist, podle
kterych bylo udéleno schvileni v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, umisti ve svislych
sloupcich vpravo od symbolu predepsaného v bodé 4.4.1.

() Rozlisovaci &isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev. 6, piiloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29resolutions.html
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4.6 Znacka schvileni typu musi byt jasné Citelnd a nesmazatelna.

4.7 Znacka schvdleni typu musi byt umisténa v blizkosti Stitku s Gidaji o vozidle nebo na tomto Stitku.

4.8 V piiloze 2 tohoto pifedpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacky schvileni typu.

5. Specifikace

5.1 Obecné pokyny

5.1.1 Brzdové zafizeni

5.1.1.1 Brzdové zafizeni musi byt konstruovino, vyrobeno a namontovdno takovym zplisobem, aby za béznych

provoznich podminek mohlo vozidlo vyhovét ustanovenim tohoto pfedpisu, ato ipii vibracich, kterym
muze byt vystaveno.

5.1.1.2 Zvlaste musi byt brzdové zafizeni konstruovdno, vyrobeno a namontovdno tak, aby odoldvalo korozi
a starnuti, kterym je vystaveno.

5.1.1.3 Brzdové oblozeni nesmi obsahovat azbest.

5.1.1.4 Ucinnost brzdového zafizeni nesmi byt nepiiznivé ovliviiovina magnetickymi nebo elektrickymi poli. To je
nutno prokdzat splnénim technickych pozadavki a pfechodnych ustanoveni pfedpisu OSN ¢. 10 uplatné-
nim:

a) série zmén 03 pro vozidla bez propojovaciho systému pro nabijeni dobijectho systému pro uchovavani
elektrické energie (trakénich baterii);

b) série zmén 04 pro vozidla s propojovacim systémem pro nabijeni dobfjectho systému pro uchovavani
elektrické energie (trakénich baterii).

5.1.1.5 Signdl zjistovani zdvad mtiZe na okamzik (< 10 ms) pferusit pozadovany signdl v ovlidacim prevodu za
pfedpokladu, ze se tim nezmensi brzdny tcinek.

5.1.2 Funkce brzdového zafizeni

Brzdové zafizeni vymezené v bodé 2.3 tohoto pfedpisu musi spliiovat tyto funkce:

5.1.2.1 Systém provozniho brzdéni

Systém provozniho brzdéni musi umoziovat ovldddni pohybu vozidla ajeho zastaveni bezpecnym,
rychlym a Gi¢innym zpuasobem, bez ohledu na rychlost, zatizeni nebo velikost sklonu stoupani nebo klesani.
Toto brzdéni musi byt odstupfiovatelné. Ridi¢ musf byt schopen brzdit ze svého sedadla, aniz sejme ruce
z ovladace fizeni.

5.1.2.2 Systém nouzového brzdéni

Systém nouzového brzdéni musi umoziiovat zastaveni vozidla v pfiméfené vzddlenosti v piipadé selhdni
systému provozniho brzdéni. Toto brzdéni musi byt odstupfiovatelné. Ridi¢ musi byt schopen brzdit ze
svého sedadla, aniz sejme ruce z ovladace fizeni. Pro déely tohoto ustanoveni se md za to, Ze soucasné se
nemiize vyskytovat vice nez jedna porucha v systému provozniho brzdéni.

5.1.2.3 Systém parkovaciho brzdéni

Systém parkovactho brzdéni musi umoziovat, aby se vozidlo udrzelo v nehybném stavu na stoupajicim
nebo klesajicim sklonu i v nepfitomnosti fidice, pficemz brzdici soucdsti musi byt udrzovany v poloze pro
zabrzdéni €isté mechanickym zafizenim. Ridi¢ musi byt schopen brzdit ze svého sedadla.

5.1.3 Pozadavky piilohy 8 plati pro bezpecnostni hlediska vSech komplexnich elektronickych fidicich systémi
vozidla (v€etné téch, které jsou definovany v samostatném pfedpisu), jez zajistuji nebo tvoii ¢ast ovlddacitho
pievodu funkce brzdéni, véetné funkci, které pouzivaji brzdovy systém (systémy) pro automaticky ovladané
brzdéni nebo selektivni brzdéni.
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Avsak vozidla vybavena systémy nebo funkcemi (véetné téch, které jsou definovany v samostatném pied-
pisu), jez pouzivaji brzdovy systém jako prostiedek k dosazeni cild na vys$si Grovni, musi spliovat usta-
noveni piilohy 8 pouze v pfipadé, kdy piimo ovliviiuji brzdovy systém. Jestlize jsou takové systémy na
vozidle, nesméji byt pfi schvalovacich zkouskich typu brzdového systému vyfazeny z ¢innosti.

5.1.4 Ustanoveni pro pravidelné technické prohlidky brzdovych systémi

5.1.4.1 Musi byt mozno snadno kontrolovat konstrukéni ¢asti provozni brzdy, které podléhaji opotiebeni, napt.
tieci oblozeni abubny nebo kotouce (u bubnt nebo kotouc se kontrola opotfebeni nemusi nutné
provadét pii pravidelné technické prohlidce). Metoda k provadéni vyse uvedené kontroly je uvedena
vbodé 5.2.11.2 tohoto pfedpisu.

5.1.4.2 Musi byt mozné casto asnadno ovéfovat spravny stav fungovani téchto komplexnich elektronickych
systému, které Fidi brzdéni. Je-li zapotfebi zvldstnich informaci, musi k nim byt zajiStén volny piistup.

5.1.42.1  Pokud je stav fungovdni oznamovdn Fidi¢i vystraznymi signdly, které jsou uvedeny v tomto predpisu, musi
byt mozné pii pravidelné technické prohlidce potvrdit spravny stav fungovani vizudlnim pozorovdnim
vystraznych signdlt ndsledujicich po spusténi motoru.

5.1.4.2.2  V prabéhu schvalovani typu musi byt pfeddna davérnd informace o zavedenych prostiedcich ochrany proti
jednoduché neopravnéné zméné funkce kontrolnich prostfedkii zvolenych vyrobcem (napf. vystraziny
signdl). Alternativné je tento pozadavek na ochranu splnén tim, Ze existuje dal$i prostfedek ke kontrole
spravného stavu fungovani.

5.1.4.3 Na stojicim vozidle musi byt mozné vyvodit maximalni brzdné sily na vozidlovém dynamometru nebo na
vélcovém zku$ebnim stavu brzd.

5.2 Vlastnosti brzdovych systémi

5.2.1 Soubor brzdovych systémd, jimiz je vozidlo vybaveno, musi spliiovat pozadavky na systémy provozniho,
nouzového a parkovactho brzdéni.

5.2.2 Systémy zajistujici provozni, nouzové a parkovaci brzdéni mohou mit spole¢né konstrukéni &asti, pokud
vyhovi ndsledujicim ustanovenim:

5.2.2.1 musi mit nejméné dva na sobé nezavislé ovladace snadno dosazitelné fidiem zjeho normdlniho mista
k fizeni vozidla. Kazdy ovlada¢ brzd musi byt konstruovan tak, aby se pfi uvolnéni vrdtil do vychozi
klidové polohy. Tento pozadavek neplati pro ovlada¢ parkovaci brzdy, pokud je mechanicky zajistén
v poloze pro brzdéni;

5.2.2.2 ovlada¢ systému provozniho brzdéni musi byt nezdvisly na ovladaci systému parkovaciho brzdéni;

5.2.2.3 vlastnosti spojeni mezi ovlada¢em systému provozniho brzdéni a rliznymi ¢dstmi pfevodi se nesméji po
uréité dobé pouzivani zménit;

5.2.2.4 systém parkovacitho brzdéni musi byt konstruovadn tak, aby se mohl uvést v ¢innost iza jizdy vozidla.
Tento pozadavek lze splnit i uvedenim do Cinnosti, a to ijen &astecné, systému provozniho brzdéni vozidla
prostiednictvim pomocného ovladace;

5.2.2.5 aniz jsou dotleny pozadavky bodu 5.1.2.3 tohoto predpisu, systémy provozniho brzdéni a parkovaciho
brzdéni mohou pouzivat spolené konstrukéni &asti vjejich prevodu (pfevodech) za podminky, Ze pfi
poruse kterékoli Cdsti pfevodu (pfevodu) je stile zajisténo splnéni pozadavkii na nouzové brzdéni;

5.2.2.6 pii poruse kterékoliv konstrukéni ¢asti jiné, neZ jsou brzdy (ve smyslu bodu 2.6), a konstrukénich &sti
uvedenych vbodé 5.2.2.10, nebo pii jakékoliv jiné poruse v systému provozniho brzdéni (Spatnd funkee,
castecné nebo celkové vycerpani zdsobniku energie), musi byt ta ¢dst systému provozniho brzdéni, kterd
neni dotéena poruchou, schopna zastavit vozidlo za podminek pozadovanych pro nouzové brzdéni



L 60/8 Utedni véstnik Evropské unie 24.2.2023

5.2.2.7 jestlize je provozni brzdéni zajistovdno ucinkem svalové energie fidice posilované zjednoho nebo vice
zdsobnikl energie, musi byt nouzové brzdéni v piipadé selhdni tohoto posileni zajisténo svalovou energif
fidice, posilovanou popfipadé ze zdsobnika energie, které nejsou dotceny selhdnim, pficemzZ sila na ovlada¢
nesmi{ presahnout predepsand maxima;

5.2.2.8 Jestlize jsou brzdna sila a pfevod pii provoznim brzdéni zajistovany vyhradné energil ze zdsobniku ovli-
danou fidi¢em, musi byt k dispozici nejméné dva zdsobniky energie zcela nezdvislé a opatiené vlastnimi
pievody, rovnéZz nezdvislymi. Kazdy z nich smi pisobit jen na brzdy dvou nebo vice kol zvolenych tak, aby
mohla sama zajistit nouzové brzdéni za ptedepsanych podminek a aniz tim bude porusena stabilita vozidla
pfi brzdéni; kromé toho musi byt uvedené zdsobniky energie opatfeny vystraznym zafizenim vymezenym
nize v bodé 5.2.14;

5.2.2.9 jestlize jsou brzdnd sila pfi provoznim brzdéni a pfevod zajistovany vyhradné energif ze zdsobniku, pokladd
se jeden zdsobnik pro ptevod za postacujici za podminky, Ze ptredepsany ucinek nouzového brzdéni je
zajistén svalovou energii fidice plsobici na ovlada¢ provozniho brzdéni azZe jsou splnény pozadavky
bodu 5.2.5;

5.2.2.10  urcité souddsti, jako je peddl ajeho uchyceni, hlavni vilec ajeho pist nebo pisty, brzdi¢, mechanismus
spojujici peddl a hlavni vélec nebo brzdi¢, brzdové vélce a jejich pisty a pdky a klice brzdovych ustroji, se
nepovazuji za sestavy soucasti ndchylné k poruseni, pokud jsou dostate¢né dimenzované, snadno pfistupné
pro udrzbu a vykazuji bezpecnostni charakteristiky pfinejmensim rovnocenné tém, které jsou pozadovany
pro jiné dalezité konstrukéni ¢asti vozidel (napf. tdhla a paky mechanismu fizeni). Jestlize by selhdni jediné
z téchto Casti znemoznilo brzdéni vozidla s déinkem odpovidajicim nejméné Gcinku pozadovanému pro
nouzové brzdéni, musi byt tato ¢ast z kovu nebo z materidlu s rovnocennymi vlastnostmi a nesmi se pii
normalni funkci brzdovych systému znatelné deformovat.

5.2.3 Porucha ¢asti systému hydraulického pfevodu musi byt signalizovana Fidi¢i zaf{zenim udévajicim vystrazny
signdl Cervenym svétlem, které se rozsviti pred tim nebo pii tom, kdyz vznikne mezi neporusenym
a porusenym systémem tlakovy rozdil nepfesahujici 15,5 baru, méfeno na vystupu z hlavniho brzdového
vélce. Toto vystrazné svétlo musi svitit tak dlouho, dokud porucha trvd a spina¢ zapalovani (startovani) je
v poloze ,zapnuto®. Je viak ptipustné zafizeni obsahujici vystraznou signalizaci s ¢ervenym svétlem, které se
rozsviti, jakmile hladina brzdové kapaliny v zdsobni nddrzce poklesne na vysku niz$i, nez je hodnota
stanovend vyrobcem. Vystrazny signal musi byt viditelny iza denniho svétla; musi byt mozné, aby si
fidi¢ ze svého sedadla snadno ovéfil, zda signalizace funguje spravné. Porucha konstrukéni ¢asti tohoto
zafizeni nesmi vést k Gplné ztrdté Gcinku brzdového zafizeni. Pouziti parkovaci brzdy musi byt Fidici
rovnéz signalizovano. K tomu lze uZit tentyZ vystrazny signdl.

5.2.4 Jestlize se pouZivé energie jiné, nez je svalovd energie Fidice, neni tieba pouzit vice zdroji této jiné energie
(hydraulické cerpadlo, vzduchovy kompresor atd.), ale prostiedek, ktery je timto zdrojem, musi byt co
nejspolehlivéjsi.

5.2.4.1 V ptipadé poruchy kterékoliv ¢asti pfevodu brzdového systému musi zistat zajiténo dopliiovani energie

pro tu Cast, kterd neni dotéena poruchou, pokud je to nutné pro zastaveni vozidla, s G¢inkem predepsanym
pro nouzové brzdéni. Tato podminka musi byt splnéna pomoci zafizeni, kterd mohou byt snadno uvedena
v ¢innost, kdyz vozidlo stoji, nebo pomoci zafizeni s automatickou funkeci.

5.2.4.2 Mimoto musi byt zdsobniky, které jsou vokruhu za timto zafizenim, takové, aby v pfipadé poruchy
dopliovani energie bylo jesté mozné po c&tyfech plnych zdvizich ovladace provozniho brzdéni, za
podminek stanovenych v bodé 1.2 prilohy 4 tohoto ptedpisu, pfi patém zdvihu zastavit vozidlo s ticinkem
piedepsanym pro nouzové brzdéni.

5.2.4.3 U hydraulickych brzdovych systéma s akumulovanou energii se vSak mohou tyto podminky poklddat za
splnéné, pokud jsou splnéna ustanoveni bodu 1.3 piilohy 4 tohoto ptedpisu.
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5.2.5 Pozadavky uvedené v bodech 5.2.2, 5.2.3 a 5.2.4 musi byt splnény, aniz by bylo pouzito jakékoli auto-
matické zafizeni takového typu, Ze by jeho nedéinnost nemusela byt zpozorovdna, protoze souddsti, které
jsou bézné v klidové poloze, vstupuji v ¢innost pouze v ptipadé poruchy brzdového zafizeni.

5.2.6 Systém provozniho brzdéni musi piisobit na viechna kola vozidla a musi vhodné rozdélovat brzdny tcinek
mezi ndpravy.

5.2.7 U vozidel s elektrickfm rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B miZe byt brzdny vykon jinych
zdrojii brzdéni vhodné fizovan, aby umoznil samostatnou ¢innost elektrického rekuperaéniho brzdového
systému, pokud jsou splnény obé ndsledujici podminky:

5271 vnitini zmény brzdného momentu systému elektrického rekupera¢niho brzdéni (napf. v dasledku zmén
stavu nabiti trakénich baterii) jsou automaticky kompenzovany pfislusnymi zménami fizovéni, pokud jsou
splnény pozadavky (%) jedné z nésledujicich piiloh tohoto pfedpisu:
piilohy 3 bodu 1.3.2, nebo

piilohy 6 bodu 5.3 (v¢etné piipadu, kdy je elektromotor v ¢innosti), a

vzdy, kdyz je to potiebné k zajisténi pomérného zpomaleni® podle pozadavku fidice na brzdéni, se musi
s ohledem na adhezi mezi pneumatikou a vozovkou automaticky brzdit viemi koly vozidla.

5.2.8 Ucinek systému provozniho brzdéni musi byt rozdélen mezi kola jedné atéze nipravy symetricky
vzhledem k podélné stfedni roviné vozidla.

Kompenzace a funkce, jako je protiblokovaci zafzeni, které mohou zpisobit odchylky od tohoto syme-
trického rozdéleni, se musi uvést v prohldseni.

5.2.8.1 Kompenzace poruchy nebo zdvady v brzdovém systému provadénd prostfednictvim elektrického ovladaciho
pfevodu musi byt signalizovdna fidi¢i zlutym vystraznym signdlem specifikovanym vbodé 5.2.21.1.2.
Tento pozadavek plati pro viechny stavy nalozeni, kdyz kompenzace piesdhne ndsledujici meze:

5.2.8.1.1  rozdil brzdnych tlakd mezi obéma konci u kterékoli ndpravy:
a) 25 % z vyssi hodnoty pii zpomaleni vozidla > 2 m/s%;
b) hodnota odpovidajici 25 % pii 2 m/s? pro zpomaleni nizsi, nez je tato hodnota;
5.2.8.1.2  individudlni hodnota kompenzace na celku kterékoli ndpravy:
a) > 50 % ze jmenovité hodnoty pii zpomaleni vozidla > 2 m/s%;

b) hodnota odpovidajici 50 % jmenovité hodnoty pfi 2 m/s?> pro zpomaleni nizif, nez je tato hodnota.

5.2.8.2 Kompenzace definovand vyse je piipustnd pouze v piipadé, kdy se zacne brzdit pii rychlosti vozidla vétsi
nez 10 km/h.

5.2.9 Zavady ve funkci elektrického ovladactho pievodu nesméji uvést brzdy do ¢innosti bez tmyslu fidice.

5.2.10 Systém provozniho brzdéni, systém nouzového brzdéni a systém parkovaciho brzdéni musi pisobit na
brzdné plochy trvale pfipojené ke kolim prostiednictvim konstrukénich ¢asti dostate¢né pevné konstrukee.

Jestlize je brzdny moment urcité napravy nebo ndprav vyvijen zdroven systémem tfecich brzd a elektrickym
rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B, je piipustné odpojeni tohoto rekupera¢niho systému za
podminky, Ze systém tfecich brzd zlstane trvale v ¢innosti a Ze je schopny zajistit kompenzace uvedené
vbodé 5.2.7.1.

V ptipadé piechodnych kritkodobych odpojeni je viak piipustnd neliplnd kompenzace, aviak tato kompen-
zace musi dosahnout béhem jedné sekundy nejméné 75 % své konecné hodnoty.

V kazdém ptipadé musi trvale pfipojeny systém tfecich brzd zajistit, Ze systémy provozniho inouzového
brzdéni zistanou nadéle v ¢innosti s pfedepsanym stupném G¢innosti.

(}) Schvalovaci orgdn musi mit moznost zkontrolovat systém provozniho brzdéni doplikovymi zkouskami.
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Pokud jde o systém parkovactho brzdéni, je oddéleni brzdnych povrchii umoznéno pouze za podminky, Ze
je toto oddéleni ovldddno fidicem, ktery je na svém sedadle, nebo pomoci dilkového ovlddace, ato
systémem, jejz neni mozno uvést do &innosti Gnikem pfislusného média.

Vyse uvedeny dalkovy ovlada¢ musi byt souddsti systému spliaujictho technické pozadavky ACSF
kategorie A, jak je uvedeno v sérii zmén 02 pfedpisu OSN ¢. 79 nebo v pozd§jsi sérii zmén.

5.2.11 Opotiebeni brzd musi byt mozné snadno vyrovnavat ruénim nebo automatickym vyrovnavacim systémem.
Kromé toho musi mit ovlada¢ a konstrukéni Esti prevodu a brzd rezervu zdvihu a, pokud je to nutné,
vhodné zafizeni pro kompenzaci tak, aby po zahfdti brzd nebo po ur¢itém stupni opotiebeni obloZeni byl
zajistén brzdny tcinek, aniz by bylo nutno ihned provést vyrovnani.

5.2.11.1  Vyrovnavani opotiebeni oblozeni musi byt pro provozni brzdy automatické. Automatickd sefizovaci
zafizeni musi byt takovd, aby po zahfdti, po némz nasleduje ochlazeni brzd, zistalo stdle zajisténo ucinné
brzdéni. Vozidlo musi zejména zistat schopné bézného provozu po zkouskich provedenych podle
bodu 1.5 piilohy 3 (zkouska typu I).

5.2.11.2  Kontrola opotfebeni tiecich konstrukénich ¢dsti provozni brzdy

5.2.11.2.1 Toto opotiebeni obloZeni provoznich brzd musi byt mozné snadno zkontrolovat, ato zvngsku nebo
zespodu vozidla, bez sejmuti kol, prostfednictvim vhodnych kontrolnich otvorti nebo jinym zptsobem.
Provedeni musi byt mozné jednoduchym normdalnim dilenskym nédfadim nebo béznym vybavenim ke
kontrole vozidel.

Jako alternativa je pfijatelné snimaci zafizeni na kazdém kole (dvojitd kola se povazuji za jedno kolo), které
varuje fidi¢e na jeho misté k fizeni vozidla, kdyZ je nutno vyménit obloZeni. V ptipadé optického vystra-
zného zafizeni je mozno pouzit zluty vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.21.1.2.

5.2.11.2.2 Kontrola stavu opotiebeni tfecich ploch brzdovych kotou¢t nebo bubnt se musi provadét pouze piimym
méfenim doty¢nych konstrukénich ¢asti, nebo prohlidkou piipadnych indikdtort opotiebeni brzdovych
kotouci nebo bubnd, coz mbze vyzadovat urcity stupenn demontdze. Vyrobce vozidla proto musi pfi
schvileni typu uvést:

a) zptsob, kterym se kontroluje opotiebeni tfecich ploch bubnt a kotoucd, véetné nutného stupné demon-
tiZe a nafadi a postupu k tomu potiebnych;

b) tdaje definujici piijatelnou maximdlni mezni hodnotu opotiebeni v okamziku, kdy je nutnd vyména.

Tyto tdaje musi byt volné dostupné, napiiklad v ptirucce pro vozidlo nebo na elektronickém nosici dat.

5.2.12 U brzdovych systémt s hydraulickjm pfevodem musi byt snadno p¥istupné plnici otvory nddrzek na
kapalinu; kromé toho musi byt nddrzky obsahujici zdsobu kapaliny konstruovany a vyrobeny tak, aby
umoziovaly snadnou kontrolu hladiny zdsobni kapaliny, aniz by bylo zapotiebi je oteviit. Minimdlni
celkovy objem nddrzky se musi rovnat vytlaku kapaliny, ke kterému dojde, kdyZz se pfesunou vsechny
pisty brzdovych véleckd, jak vkolech u bubnovych brzd, tak ive timenech u kotoucovych brzd, zdsobo-
vanych kapalinou z dané nddrzky, z polohy pfi Gplném odbrzdéni a pfi novém obloZeni do polohy pii
plném zabrzdéni a pii zcela opotiebeném obloZeni. Nejsou-li splnény tyto podminky, musi vystrazny signal
s ¢ervenym svétlem specifikovany v bodé 5.2.21.1.1 upozornit fidice na pokles mnozstvi kapaliny, ktery
muze zpusobit selhdni brzdového systému.

5.2.13 Druh kapaliny, kterou je nutno pouzit v brzdovych systémech s hydraulickym pfevodem, musi byt uddn
symbolem podle obrazku 1 nebo 2 normy ISO 9128:2006 a pfislusnym oznacenim DOT (napf. DOT 3).
Symbol a oznaceni musi byt vyznaceny nesmazatelnym zptsobem na viditelném misté¢ do vzdalenosti
100 mm od plnicich hrdel nddrzek na kapalinu; vyrobce maze doplnit dalsi informativni tdaje.
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5.2.14 Vystrazné zafizeni

5.2.14.1  Kazdé vozidlo, které je vybaveno provozni brzdou uvddénou v ¢innost energif ze zdsobniku energie, musi
byt opatfeno vystraznym zafizenim pro piipad, Ze s touto brzdou nelze dosdhnout t¢inku pfedepsaného
pro nouzové brzdéni bez energie ze zdsobniku. Toto vystrazné zafizeni signalizuje opticky nebo akusticky,
7e hladina akumulované energie v kterékoli ¢dsti systému poklesla na hodnotu, pfi které bez doplnéni
zasobnikt a pii vSech stavech nalozeni vozidla zistdvéd jesté mozné po (tyfech plnych zdvizich ovladace
provozntho brzdéni dosdhnout pii patém zdvihu aéinku predepsaného pro nouzové brzdéni (pficemz
v pfevodu provozni brzdy neni zdvada a brzdovd dstroji jsou sefizena na co nejmensi zdvih). Vystrazné
zafizeni musi byt zapojeno piimo a trvalym zptisobem do okruhu. Pokud motor pracuje v béznych
provoznich podminkdch a v brzdovém systému nejsou zddné zdvady, jako je tomu pfi zkouskdch schvéleni
typu vozidla, nesmi vystrazné zafizeni davat signal s vyjimkou doby pottebné k doplnéni zdsobniki energie
po nastartovan{ motoru. Jako optickd vystrazna signalizace se pouZzije erveny vystrazny signal specifiko-
vany v bodé¢ 5.2.21.1.1.

5.2.14.2  Avsak uvozidel, kterd se pokladaji za vozidla spliiujici ustanoveni bodu 5.2.4.1 tohoto pfedpisu pouze
vzhledem k tomu, Ze spliuji pozadavky bodu 1.3 prilohy 4 tohoto predpisu, musi vystrazné zafizeni
obsahovat kromé optického signdlu také akusticky signdl. Obé tato zafizeni nemusi byt v ¢innosti soucasné,
pokud kazdé z nich spliuje vySe uvedené pozadavky a akusticky signdl nevstupuje do ¢innosti diive nez
opticky signal. Jako optickd vystraznd signalizace se pouzije Cerveny vystrazny signdl specifikovany v
bodé 5.2.21.1.1.

5.2.14.3  Toto akustické zafizeni mtze byt vyfazeno z ¢innosti pii pouZiti parkovaci brzdy nebo, podle volby
vyrobee, je-li ve vozidle s automatickou pievodovkou paka predvolic¢e v poloze ,parkovani*.

5.2.15 Aniz jsou dotleny pozadavky bodu 5.1.2.3 vyse, jestlize je pro funkci nékterého z brzdovych systémi
nezbytny ptidavny zdroj energie, musi byt zdsoba energie takovd, aby v piipadé zastaveni motoru nebo
v ptipadé poruchy pohonu zdroje energie zistal brzdny déinek dostateény k zastaveni vozidla za ptede-
psanych podminek. Kromé toho, jestlize je svalové pusobeni fidie na systém parkovactho brzdéni zesilo-
vano posilovaéem, musi byt ¢innost parkovactho brzdéni zajisténa v piipadé poruchy tohoto posilovace,
v pFipadé nutnosti is vyuzitim zdsoby energie nezdvislé na energii, kterd bézné zajistuje toto posileni. Tato
zdsoba energie muze byt zdsobou energie urcenou pro systém provozniho brzdéni.

5.2.16 Pneumatickd/hydraulickd pomocnd zafizeni musi byt zdsobovdna energii tak, aby se pii jejich cinnosti
mohlo dosdhnout pfedepsanych hodnot zpomaleni a aby iv pfipadé poskozeni zdroje energie nemohla
pomocna zaf{zeni zpusobit, Ze zdsoby energie plnici brzdové systémy poklesnou pod droveri uvedenou
vbodé 5.2.14 vyse.

5.2.17 Motorovd vozidla vybavend k tazeni piipojného vozidla s elektrickymi provoznimi brzdami musi spliovat
tyto pozadavky:

5.2.17.1  Okruh elektrického napdjeni motorového vozidla (generdtor a baterie) musi mit dostate¢nou kapacitu, aby
mohl napdjet elektricky brzdovy systém. Kdyz motor bézi ve volnobéhu s otickami doporucenymi
vyrobcem a vSechna elektrickd zafizeni, kterd vyrobce montuje sériové, jsou v ¢innosti, nesmi napéti v elek-
trickych okruzich pfi nejvétsim proudu v systému elektrického brzdéni (15 A) poklesnout pod 9,6 V,
piicemz tato hodnota se méff v misté napojeni. Zkrat elektrickych okruht nesmi nastat ani pfi pfetiZeni;

5.2.17.2 v piipadé poruchy systému provozniho brzdéni na motorovém vozidle, kde brzdovy systém md nejméné
dva na sobé nezédvislé okruhy, musi okruh nebo okruhy, jez nejsou dotéeny poruchou, umoznovat uvést
v ¢innost brzdy piivésu s ¢dsteénym nebo plnym brzdnym dcinkem;

5.2.17.3  pouziti spinace a okruhu brzdovych svétel pro ovldddni systému elektrického brzdéni je pfipustné pouze
v piipadé, kdy je ovladaci vodi¢ zapojen paralelné s brzdovym svétlem a spina¢ a okruh brzdovych svétel,
které jsou na vozidle, mohou toto pfetiZeni snést.
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5.2.18 Dopliikové pozadavky na vozidla s elektrickymi rekuperac¢nimi brzdovymi systémy
5.2.18.1  Vozidla s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie A

5.2.18.1.1 Elektrické rekupera¢ni brzdéni se uvddi v ¢innost jen ovladaem akcelerdtoru a/nebo neutrdlni polohou
v prevodovece.

5.2.18.2  Vorzidla s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B

5.2.18.2.1 Nesmi byt mozné odpojit z¢asti nebo tplné &dst systému provozniho brzdéni jinak neZ automatickym
zafizenim. Toto v3ak nelze poklddat za odchylku od pozadavkd bodu 5.2.10 vyse.

5.2.18.2.2 Systém provozniho brzdéni musi mit jen jediné ovladaci zafizeni.

5.2.18.2.3 Systém provozniho brzdéni nesmi byt neptiznivé ovlivnén odpojenim motoru (motort) nebo zafazenim
urcitého rychlostntho stupné.

5.2.18.2.4 Pokud se ¢innost elektrické slozky brzd zajistuje vztahem mezi informaci vyslanou ovladacem provozniho
brzdéni a brzdnou silou na piislusnych kolech, musi byt porucha tohoto vztahu vedouci ke zméné rozdé-
leni brzdnych w¢inkd mezi ndpravy (piiloha 5, pfipadné 6) signalizovdna fidi¢i optickym vystraznym
signdlem nejpozdéji v okamziku, kdy se zaptisobi na ovlada¢, a svétlo tohoto signdlu musi zistat rozsvi-
ceno, dokud tato porucha trva a spina¢ ovladani vozidla (,zapalovani“) je v poloze ,zapnuto*.

5.2.18.3  Pro vorzidla s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem obou kategorii plati vSechna pfislusnd usta-
noveni, svyjimkou ustanoven{ bodu 5.2.18.1.1 vySe. Vtom piipadé muize byt elektrické rekuperacni
brzdéni ovldddno akceleratorem a/nebo neutrdlni polohou v pfevodovce. Kromé toho se pusobenim na
ovlada¢ provozniho brzdéni nesmi zmensit vyse uvedeny brzdny dcinek generovany uvolnénim ovladace
akcelerdtoru.

5.2.18.4  Cinnost elektrického brzdéni nesm{ byt nepftiznivé ovliviiovdna magnetickymi nebo elektrickymi poli.

5.2.18.5 U vozidel vybavenych protiblokovacim zafizenim musi protiblokovaci zafizeni fidit elektricky brzdovy
systém.

5.2.18.6  Stav nabiti trakénich baterii se ur¢i metodou stanovenou v dodatku 1 k pifloze 3 tohoto predpisu (*).
5.2.19 Zvlastni doplikové pozadavky na elektricky ptevod systému parkovaciho brzdéni:

5.2.19.1  Pfi poruse v elektrickém pievodu se musi zabranit jakémukoli nezamyslenému uvedeni systému parkova-
ctho brzdéni v ¢innost.

5.2.19.2  V piipadé elektrické poruchy v ovladaci nebo pii preruseni kabeldze v elektrickém ovlddacim prevodu mezi
ovladacem a elektronickou fidici jednotkou, skterou je pfimo spojen, a pfitom neni dotfeno napdjeni
energif, musi byt nadile mozné uvést do ¢innosti systém parkovactho brzdéni ze sedadla fidice a udrzet
jim naloZené vozidlo ve stojicim stavu na stoupajicim nebo klesajicim svahu o sklonu 8 %. Alternativné je
vtomto pifpadé piipustné automatické uvedeni parkovaci brzdy do c¢innosti u stojictho vozidla za
podminky, Ze se dosdhne vyse uvedeného Gcinku a Ze parkovaci brzda zistane naddle v ¢innosti nezavisle
na poloze spinace zapalovani (startovédni). Pfi této alternativé se musi parkovaci brzda automaticky uvolnit,
jakmile Fidi¢ za¢ne uvadét vozidlo opét do pohybu. K dosazeni vyse uvedeného aéinku, nebo k podileni se
na jeho dosazeni, je mozno také pouZzit motor aru¢né Fazenou pfevodovku nebo automatickou
prevodovku (parkovaci polohu).

5.2.19.2.1 Preruseni kabeldZe v elektrickém ovladacim pfevodu nebo elektrickd porucha ovladace systému parkovaciho
brzdéni musi byt signalizovany fidic¢i Zlutym vystraznym signdlem specifikovanym v bodé 5.2.21.1.2. Kdyz
je tento signdl uveden do ¢innosti pferusenim kabeldze v elektrickém ovlddacim ptevodu systému parko-
vaciho brzdéni, musi byt tento zluty vystrazny signal uveden do ¢innosti okamzité, jakmile dojde k pre-
ruseni.

(*) Po dohodé s technickou zkusebnou se zhodnoceni stavu nabiti nevyzaduje u vozidel, kterd maji na palubé zdroj energie k dobijeni
trakénich baterif a prostiedky pro regulaci jejich stavu nabiti.
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(elektronickych Fidicich jednotek), s vyjimkou pfivodu energie, musi byt signalizovana fidi¢i pferusovanym
Cervenym svétlem vystrazného signdlu specifikovaného vbodé 5.2.21.1.1 tak dlouho, dokud je spina¢
zapalovani (startovani) v poloze ,zapnuto®, véetné doby nejméné 10 sekund potom, a tak dlouho, dokud
je ovlada¢ v poloze ,zapnuto“ (v ¢innosti).

Jestlize vSak systém parkovaciho brzdéni zjisti, Ze parkovaci brzda je spravné v ¢innosti, mize byt blikdni
Cerveného svétla vystrazného signdlu potlaéeno a misto toho miize byt pouzit vystrazny signdl s nepferu-
Sovanym Cervenym svétlem.

Pokud je uvedeni parkovaci brzdy do ¢innosti bézné signalizovdno zvldstnim vystraznym signdlem s cer-
venym svétlem, ktery spliiuje vSechny pozadavky bodu 5.2.21.2, musi se ke splnéni vySe uvedeného
pozadavku na signalizovdni Cervenym svétlem pouZit tento signal.

5.2.19.3  Pomocnd zafizeni mohou odebirat energii z elektrického pfevodu systému parkovactho brzdéni za
podminky, Ze piivod energie postacuje k ovladani systému parkovactho brzdéni a navic k napdjeni vSech
ostatnich elektrickych spotfebi¢t vozidla pfi bezporuchovém stavu. Kromé toho, pokud zdsoba energie
slouzi také pro systém provozniho brzdéni, pouziji se pozadavky bodu 5.2.20.6.

5.2.19.4  Jakmile se vypne spinal zapalovénifstartovani, kterym se ovlddd elektrické napdjeni brzdového zafizeni,
a/nebo se vyjme kli¢ek, musi byt nadidle mozné zabrzdit vozidlo systémem parkovactho brzdéni, pficemz
vozidlo nesmi byt mozné odbrzdit.

Parkovaci brzdovy systém je vak rovnéz mozné uvolnit, pokud je takovy tkon soucdsti operace provadéné
délkové ovlddanym systémem, ktery spliiuje technické pozadavky ACSF kategorie A, jak je uvedeno v sérii
zmén 02 predpisu OSN ¢. 79 nebo v pozdgjsi sérii zmén.

5.2.20 Zvlastni doplikové pozadavky na systémy provozniho brzdéni s elektrickym ovladacim pfevodem:
5.2.20.1  Pfi uvolnéné parkovaci brzdé musi byt systém provozniho brzdéni schopen splnit tyto pozadavky:

a) pfi spinaci pohonného systému v poloze ,zapnuto (,béh motoru“) musi byt dosazeno statické celkové
brzdné sily rovnajici se nejméné brzdné sile pozadované pii zkousce typu O pro ucinek provozniho
brzdéni, jak je pfedepsdno vbodé 2.1 prilohy 3 tohoto predpisu;

b) béhem prvnich 60 sekund po uvedeni spinace pohonného systému do polohy ,vypnuto“ nebo
,2zamknuto“ afnebo poté, co byl vyjmut klicek zapalovini, musi byt b&hem t¥{ zabrzdéni dosazeno
statické celkové brzdné sily rovnajici se nejméné brzdné sile pozadované pfi zkousce typu 0 pro Gcinek
provozniho brzdéni, jak je pfedepsino v bodé 2.1 piilohy 3 tohoto pfedpisu; a

¢) po uplynuti vySe uvedené doby nebo od ¢tvrtého brzdéni béhem periody 60 sekund, podle toho, co
nastane diive, musi byt dosaZeno statické celkové brzdné sily rovnajici se nejméné brzdné sile poza-
dované pii zkousce typu 0 pro Gcinek nouzového brzdéni, jak je predepsino vbodé 2.2 piilohy 3
tohoto predpisu.

Pfitom se rozumi, Ze v pievodu energie systému provozniho brzdéni je dostateéné mnozstvi energie.

5.2.20.2  Pfi jediné docasné poruse (< 40 ms) v elektrickém ovlddacim pfevodu, kterou neni dotceno jeho napdjeni
energil (napf. nepfedany signdl nebo chyba v datech), nesmi dojit k Zddnému patrnému ovlivnéni déinku
provozniho brzdéni.

5.2.20.3  Porucha v elektrickém ovlddacim pfevodu (°), s vyjimkou jeho zdsoby energie, kterd ovliviiuje funkci
a uCinky systému regulovanych timto predpisem, musi byt signalizovdna fidi¢i cervenym nebo Zlutym
vystraznym signdlem podle bodt 5.2.21.1.1 a 5.2.21.1.2, podle daného ptipadu. Pokud jiz nelze dosahnout
Gc¢inku predepsaného pro provozni brzdéni (Cerveny vystrazny signdl), musi byt poruchy vzniklé
pierusenim elektrického spojeni (napt. zkrat, rozpojeni) signalizovany Fidi¢i ihned, jakmile k nim dojde,
amusi se dosidhnout brzdného aéinku predepsaného pro nouzové brzdéni pfi pisobeni na ovladac
provozntho brzdéni podle bodu 2.2 pfilohy 3 tohoto piedpisu.

(°) Do doby, nez se dohodnou jednotné zkusebni metody, musi vyrobce sezndmit technickou zkuSebnu s analyzou pfipadnych zavad
v ovlddacim pievodu ajejich dasledkt. Tyto informace budou projedndny a dohodnuty mezi technickou zkusebnou a vyrobcem
vozidla.
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5.2.20.4  V ptipadé poruchy zdroje energie pro elektricky ovladaci pfevod musi byt zajistén plny ovladaci rozsah
systému provozniho brzdéni po dvaceti za sebou nésledujicich plnych zdvizich ovladace provozniho
brzdéni, pocinaje jmenovitou hodnotou hladiny energie. V pribéhu zkousky se ovlada¢ brzdéni pokazdé
plné sesldpne na dobu 20 sekund a uvolni na dobu 5 sekund. Rozumi se, Ze v priibéhu vyse uvedené
zkousky je mnozstvi energie v prevodu energie dostacujici, aby se zajistilo plné ovldddni systému
provozntho brzdéni. Tento pozadavek se nesmi poklddat za vyjimku z uplatnéni pozadavkd prilohy 4.

5.2.20.5  Pokud napéti baterie poklesne pod hodnotu uvedenou vyrobcem, pii které jiz déle nelze zajistit ucinek
piedepsany pro provozni brzdéni ajnebo pii které nelze pomoci nejméné dvou nezavislych okruht systému
provozntho brzdéni dosdhnout wc¢inku, ktery je pfedepsany pro nouzové brzdéni, musi byt aktivovin
Cerveny vystrazny signdl specifikovany vbodé 5.2.21.1.1. Jakmile se aktivoval vystrazny signdl, musi byt
mozné pusobenim na ovlada¢ provozniho brzdéni dosdahnout alespon brzdného uéinku nouzového brzdéni
piedepsaného vbodé 2.2 prilohy 3 tohoto predpisu. Pfitom se rozumi, Ze v pfevodu energie systému
provozntho brzdéni je dostate¢né mnoZstvi energie.

5.2.20.6  Jestlize se do pomocnych zafizeni pfivadi energie ze stejné zasoby jako do elektrického ovlddaciho prevodu,
musi byt zajisténo, aby pfi motoru bézicim s otdckami nepfesahujicimi 80 % otdcek maximalniho vykonu
byl pfivod energie dostate¢ny k dosazeni predepsanych hodnot zpomaleni bud pomoci zdroje energie
schopného zabrénit vycerpani této zdsoby, kdyZz jsou vsechna pomocnd zafizeni v ¢innosti, nebo auto-
matickym vypnutim pfedvolenych pomocnych zafizeni, jakmile napéti pfekro¢i kriticky préh uvedeny
v bodé 5.2.20.5 tohoto piedpisu, ¢imz se zabrdni dal§imu Cerpani této zdsoby. Dodrzeni tohoto pozadavku
lze prokdzat vypoctem nebo praktickou zkouskou. Tento bod neplati pro vozidla, ukterych je mozné
dosahnout predepsané hodnoty zpomaleni bez pouziti elektrické energie.

5.2.20.7  Jestlize se do pomocnych zafizeni ptivadi energie z elektrického ovlddaciho prevodu, musi byt splnény tyto
pozadavky:

5.2.20.7.1 v piipadé poruchy zdroje energie za pohybu vozidla musi energie v zdsobniku postacovat k uvedeni brzd
do ¢innosti, pokud se piisobi na ovladag¢;

5.2.20.7.2 v piipadé poruchy zdroje energie u stojictho vozidla, které je zabrzdéno systémem parkovactho brzdéni,
musi energie v zdsobniku postacovat na rozsviceni svétel, a to i kdyz se uvedou v &innost brzdy.

5.2.21 Vseobecné pozadavky na optickou vystraznou signalizaci, jejiz funkei je signalizovat Fidici urcité specifické
poruchy (nebo zdvady) v brzdovém zaiizeni motorového vozidla, jsou uvedeny v ndsledujicich bodech. Na
rozdil od toho, co je uvedeno vbodé 5.2.21.5, se tato signalizace musi pouzit vyhradné pro ucely
stanovené timto predpisem.

5.2.21.1 U motorovych vozidel musi byt zajisténa nasledujici optickd vystrazna signalizace poruch a zdvad brzd:

5.2.21.1.1 <Cerveny vystrazny signdl signalizujici poruchy v brzdovém zafizeni vozidla vymezené na jinych mistech
tohoto predpisu, které znemozni dosazeni ucinku pfedepsaného pro provozni brzdéni a/nebo které
znemozni ¢innost nejméné jednoho ze dvou nezévislych okruht systému provozniho brzdéni;

5.2.21.1.2 piipadné Zzluty vystrazny signal signalizujici elektricky rozpoznanou poruchu v brzdovém zafizeni vozidla,
kterd neni signalizovdna cervenym vystraznym signdlem uvedenym v bodé 5.2.21.1.1 vyse.

5.2.21.2  Vystrazné signdly musi byt viditelné iza denniho svétla; musi byt mozné, aby si fidi¢ ze svého sedadla
snadno ovéfil, zda signalizace funguje sprévné; porucha konstrukéni ¢dsti ve vystraznych zafizenich nesmi
mit za nasledek zddné zmenseni G¢inku brzdovych systémda.

5.2.21.3  Pokud neni uvedeno jinak:

5.2.21.3.1 vySe uvedeny vystrazny signdl (vystrazné signdly) musi signalizovat fidic¢i urcitou specifikovanou poruchu
nebo zévadu nejpozdéji pii pusobeni na piislusny ovladag;
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5.2.21.3.2  vystrazny signal (vystrazné signdly) musi svitit tak dlouho, dokud porucha nebo zdvada trva a spinac
zapalovani (startovani) je v poloze ,zapnuto®; a

5.2.21.3.3 vystrazny signal musi byt stily (nepferusovany).

5.2.21.4  Vyse uvedeny vystrazny signdl (vystrazné signdly) se musi rozsvitit, kdyz je elektrické zatizeni vozidla (a
brzdovy systém) uvedeno pod napéti. Brzdovy systém u stojictho vozidla ovéf, ze se nevyskytuje zddnd
specifikovand porucha nebo zdvada dfive, nez vystrazné signdly zhasnou. Specifikované poruchy nebo
zavady, které maji uvést v ¢innost vySe uvedené vystrazné signdly a které pfitom nejsou u stojictho vozidla
rozpoznatelné, se po jejich rozpoznini musi uloZit do paméti a musi byt signalizoviny pii spousténi
motoru a vZdy, kdyz je spina¢ zapalovani (startovani) v poloze ,zapnuto®, a to tak dlouho, dokud porucha
nebo zdvada trva.

5.2.21.5  Nespecifikované poruchy (nebo zdvady) nebo jiné informace tykajici se brzd ajnebo pojezdového dstroji
motorového vozidla mohou byt signalizovany Zlutym svétlem specifikovanym v bodé 5.2.21.1.2 vyse za
pfedpokladu, Ze jsou splnény viechny tyto podminky:

5.2.21.5.1 vozidlo stoji;

5.2.21.5.2  po prvnim uvedeni brzdového zafizeni do ¢innosti uddvd signdl, Ze podle postupu podrobné popsaného
vbodé 5.2.21.4 vyse nebyly identifikovany Zddné specifikované poruchy (nebo zdvady); a

5.2.21.5.3 nespecifikované nedostatky nebo jiné informace musi byt indikovany pouze blikinim svétla vystrazného
signdlu. Vystrazny signdl musi nicméné zhasnout v okamziku, kdy rychlost vozidla poprvé pfesdhne
10 km/h.

5.2.22 Signalizace brzdéni rozsvicenim brzdovych svitilen

5.2.22.1  Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti pisobenim fidice musi vyvolat signdl, kterym se rozsviti
brzdové svitilny.

5.2.22.2  Pozadavky na vozidla vybavend automaticky ovlddanym brzdénim a/nebo rekupera¢nim brzdénim, které
vytvafeji brzdnou silu (napf. po uvolnéni ovladace akcelerdtoru) (°).

Zpomaleni automaticky ovlddanym brzdénim a/nebo rekupera¢nim brzdénim

< 1,3 m/s? > 1,3 m/s?

Muze generovat signdl Musi generovat signal

Jakmile je signdl generovdn, musi byt udrzovan tak dlouho, dokud trvd pozadavek na zpomaleni. Signdl
viak mliZze byt zrusen pfi zastaveni nebo v piipadé, ze pozadavek na zpomaleni klesne pod 1,3 m/s® nebo
pod hodnotu, kterd signdl vygenerovala, podle toho, kterd hodnota je nizsi.

Musi byt provedeno vhodné opatfeni (napf. vypnuti-hystereze, primérovéani, Casové zpozdéni), aby se
zabrénilo rychlym zméndm signélu, které by vedly k blikdni brzdovych svitilen.

5.2.22.3  Uvedeni ¢asti systému provozniho brzdéni do ¢innosti ,selektivnim brzdénim“ nebo funkcemi, jejichz
hlavnim zdmérem neni zpomalit vozidlo (napf. mirné uvedeni tfecich brzd do ¢innosti k vycisténi kotouca),
nesmi{ vygenerovat vy$e uvedeny signal (7).

5.2.22.4  Signdl nesmi byt generovdn, je-li zpomaleni vyvoldno vyhradné pfirozenym brzdnym dc¢inkem motoru,
odporem vzduchu/valivym odporem a/nebo sklonem vozovky.

5.2.23 Jestlize je vozidlo vybaveno zaf{zenim k signalizaci nouzového brzdéni, musi byt uvedeni do ¢innosti
a vyfazeni z ¢innosti signdlu nouzového brzdéni dosaZeno pouze tim, Ze se pouZije systém provozniho
brzdéni, pokud jsou splnény tyto podminky (°):

5.2.23.1  Signdl se nesmi uvést v ¢innost, kdyz je zpomaleni vozidla men3f nez 6 m/s?, ale mtze se uvést v &innost
pii jakémkoli zpomaleni stejném nebo vy$$im neZ tato hodnota, pficemz skute¢nou hodnotu uréi vyrobce
vozidla.

Signdl se musi vyfadit z ¢innosti nejpozdéji v okamziku, kdy zpomaleni poklesne pod 2,5 m/s%.

(%) Dodrzeni téchto pozadavkd musi byt pfi schvileni potvrzeno vyrobcem vozidla.
(7) Béhem ,selektivniho brzdéni“ se funkce mize zménit na ,automaticky ovlddané brzdéni“.
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5.2.23.2  Signdl se mize uvést do ¢innosti také za ndsledujicich podminek:

a) signdl mtze byt generovan na zakladé pfedviddni zpomaleni vozidla, které vyplyvd z pozadavku na
brzdéni a které bere v Gvahu prahové hodnoty uvedeni do ¢innosti a vyfazeni z ¢innosti uvedené v bodé
5.2.23.1 vyse,

nebo

b) signdl se muze uvést do Cinnosti pii rychlosti vy$si nez 50 km/h s plné cyklujicim protiblokovacim
systémem (jak je definovdno v bodé 2 prilohy 6).

Signdl se musi vyfadit z ¢innosti, kdyz protiblokovaci systém jiz plné necykluje.

5.2.24 Motorovd vozidla kategorii M; a N; vybavend ndhradnimi koly/pneumatikami pro docasné pouziti musi
splilovat prislusné technické pozadavky piilohy 3 predpisu OSN ¢. 64.

6. Zkousky
Zkousky brzdéni, kterym se musi podrobit vozidla pfedand ke schvéleni, jakoZz ipozadované brzdné
ucinky, jsou popsany v piiloze 3 tohoto pfedpisu.

7. Zmény typu vozidla nebo jeho brzdového systému a rozsifeni schvdleni

7.1 Kazdd zména typu vozidla nebo jeho brzdového systému se musi ozndmit orgdnu, ktery udélil schvéleni

typu vozidla. Tento orgdn pak muze bud:

7.1.1 dospét k zdvéru, ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny nep¥znivy vliv a Ze vozidlo
stale spliiuje pozadavky; nebo

7.1.2 pozadovat novy protokol od technické zkuSebny povéfené provadénim zkousek.

7.2 Potvrzeni, rozsifeni nebo zamitnuti schvéleni se ozndmi strandm dohody, které pouzivaji tento piedpis,
podle postupu v bodé 4.3 vyse.

7.3 Schvalovaci organ, ktery vydava rozsifeni schvdleni, pfidéli kazdému formulati sdéleni vystavenému pro
ucely takového prodlouzeni poradové &islo.

8. Shodnost vyroby
Postupy pro zaji§téni shodnosti vyroby musi odpovidat postuptim stanovenym v piiloze 1 dohody (E/ECE/

TRANS/505/Rev.3), pficemZ musi byt splnény tyto pozadavky:

8.1 Kazdé vozidlo schvilené podle tohoto ptedpisu musi byt vyrobeno tak, aby se shodovalo se schvalenym
typem tim, Ze spliiuje pozadavky bodu 5 vyse.

8.2 Orgdn, ktery udélil schvdleni typu, mize kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané v kazdém
vyrobnim zafizeni. Obvykld cetnost téchto kontrol je jednou za dva roky.

9. Postihy za neshodnost vyroby

9.1 Schvidleni udélené, pokud jde o typ vozidla, v souladu s timto pfedpisem Ize odejmout v piipadg, Ze nejsou
dodrzovany pozadavky podle bodu 8.1.

9.2 Pokud smluvni strana dohody pouzivajici tento ptedpis odejme schvileni, které diive udélila, musi o tom
ihned informovat ostatni smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, a to sdélenim na formuldfi dle vzoru
v piiloze 1 tohoto predpisu.

10. Definitivni ukonceni vyroby

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto predpisu, musi o tom
informovat orgdn, ktery schvaleni typu udélil. Na zédkladé tohoto ozndmeni o tom uvedeny orgdn informuje
ostatni strany dohody, které pouzivaji tento ptedpis, ato sdélenim na formuldfi dle vzoru v piiloze 1
tohoto predpisu.
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11. Nézvy a adresy schvalovacich orgdni a ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni
schvalovacich zkousek

Smluvni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrod ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky schvéleni typu a ndzvy a adresy
schvalovacich organt, které schvaleni udéluji a jimz se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni nebo rozsifeni
nebo zamitnuti nebo odnéti schvileni vydané v jinych zemich.

12. Prechodnd ustanoveni

12.1 Od 1. z4f{ 2018 nesmi zddnd smluvni strana, kterd uplatiluje tento piedpis, odmitnout udélit nebo odmit-
nout uznat schvéleni typu podle tohoto predpisu ve znéni série zmén 01.

12.2 I po 1. zaff 2018 musi smluvni strany, které uplatiuji tento predpis, nadale pfijimat schvéleni typu vydand
podle série zmén 00 tohoto predpisu.

Smluvni strany, které uplatriuji tento predpis, viak nejsou povinny pro aéely vnitrostitniho nebo regional-
niho schvéleni typu uznat schvaleni typu podle série zmén 00 tohoto pfedpisu pro typy vozidel, které
nejsou vybaveny stabilitni funkei vozidla (definovanou v pfedpisu OSN ¢. 13) nebo ESC a BAS.

12.3 Od 1. zafi 2018 udéli smluvni strany, které uplatnuji tento piedpis, schvaleni typu pouze tehdy, jestlize typ
vozidla, jenz md byt schvélen, spliuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 01.

12.4 Smluvni strany pouzivajici tento piedpis nesmi odmitnout udélit rozsiteni schvileni typu pro stavajici typy,
bez ohledu na to, zda jsou vybaveny stabilitni funkci vozidla (definovanou v pfedpisu OSN ¢. 13) nebo ESC
a BAS, & nikoli, na zdkladé ustanoveni platnych v dobé ptvodniho schvéleni.
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PRILOHA 1
Sdéleni (¥)

(Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: ndzev spravniho organu:

tykajici se (3): udéleni schvaleni
rozsiteni schvaleni
zamitnuti schvaleni
odnéti schvaleni
definitivntho ukonceni vyroby

typu vozidla z hlediska brzdéni podle ptredpisu OSN ¢. 13-H

Schvaleni €. v ROZEITENT €. covverreemceeeneeeieesesissesessssesssssseesssesesssesssssessssssesenns

1 Obchodni ndzev nebo Znacka VOZIAIA ...t sssiseessissesisete | setssssssessssssessssesesssssseses e
2 TYP VOZIALA ottt ettt sebsseesb s ess s esisses | seeesbsseess e b bbbt bbbttt
3 NAZEV @ AATESA VITODCE oourireeerereemreeeimeesiisecesseeesssessessessssssessssssesessses st sssssetssins | faetssssssessssseesssssesesssesesssesssssessssssssssssesen

4 Piipadné ndzev a adresa ZASTUPCE VYTODCE ..oouireemereueereimeereiseessiseessessesesssesssssessssssesessssesssessssssessesss | sesssssessssnsessssnssssssneees
5. HMONOSE VOZIALA  cooriveterceiirceiirecetieeceteecsiiseeesie s ssssseesstsesesissesssessssetine | oresssssesssssseseseessssssesssssesssesesesenessssneeees

5.1  Maximalni hmotnost vOzidla ........cccmecenereineceinecrineeeieeesiseseseseseeens cr et
5.2 Minimalni hNMOtNOSt VOZIALA ...cceereeeeeeciierecciineceeieciireceeieeeetiec st sesissesssessesstiseessis | sosresstseesssssesssissessseseesssssessssssesssssseces
6. Rozdéleni hmotnosti na kazdou z ndprav (maximalni hodnota) ... o

7. Znacka a typ brzdovych obloZeni, kotouct a bubni:
7.1  Brzdovd obloZeni

7.1.1 Brzdova oblozeni zkousSend podle viech piislusnych ustanoveni pFlohy 3 ...

(*) Na vyzddani zadatele o schvdleni podle piedpisu OSN ¢. 90 poskytne schvalovaci orgdn informace podle vzoru v dodatku 1 k této
piiloze. Tyto informace vsak neposkytne pro jiné tcely, nez jsou schvaleni podle pfedpisu OSN ¢. 90.

(") Rozlisovaci ¢islo zemé, kterd udélilajrozsifila/zamitlajodnala schvéleni (viz ustanoveni v tomto pfedpise).

(?) Nehodici se skrtnéte.
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7.1.2  Alternativni brzdovd oblozZeni zkouSend podle PHIONY 7 ..oocoveevvenecrrnerrirecerinerreeecrieessieesssienesssesneseeens

7.2 Brzdové kotouce a bubny

7.2.1 Identifika¢ni kéd brzdovych kotoucd, na které se vztahuje schvaleni brzdového syStému ......oeconeccreennne
7.2.2 Identifika¢ni kéd brzdovych bubnd, na které se vztahuje schvaleni brzdového systému ........ccoiioncriiennns
8. TYP MOLOTU oo OO
9. Pocet prevodovych stupiill a jejich prevOdOvY POMEL .....cocvvcecrmimererriiecersieecessiasesessssssessssssnsesssssassesssses | esssessnens
10.  Koncovy pievod (PTEVOAY) ..coccveeeeeceneceieeiieeriseninsesisseseeseseeeeesssesssseesns OO
11.  Pfipadné maximédlni hmotnost piipojného vozidla, které 1ze PHPOJIt .eveeeeeerreeererererereceiseceeeeeeseeeeseeeseeeenae
11.1  Nebrzd@né PHPOJNE VOZIALO .oouveeereveieeeceieceiieceiiseeeeisreeses st eses st sssssessssseseses | ebsssessssseessssssssstesessssssessssssesssssssssssneees
12, ROZMEY PEUMALIK ooveeeereereeeeeereeeseeeessseessesseeessseeesssessssesssssesees e et
12.1 Rozméry nahradnich kol/pneumatik pro doCasné POUZItE ......cccerrrnnecminnecmiceriecesiecssiecsssseesesnesssesesssanne
12.2 Vozidlo spliuje technické pozadavky piilohy 3 predpisu OSN €. 64: ..ocovimecenreceireecriecesisesesssecssssesessssesessssessssnns

.............................................................................. ano/ne (%)
13, Maximalni KonStrukEni IYCHIOSE ......ooccvvieeccimiecrerriiecessieecessiesnesesmiasessssmissesess | soreessssassssssssasmssssssesssnsssssesnneces
14, Strucny popis DrzdOVENO ZAHZENT .....occerereeereiecriieceiiseeeieeessissesssessesssessesssesessssesesssissesess | sssssessssssessssssssssnesessssnessssnessses
15.  Hmotnost vozidla pii zkousce:

Nalozené (kg) Nenalozené (kg)

Néprava ¢. 1
Ndprava ¢. 2

Celkem

16.  Vysledky zkousek:

Zkouska Rychlost (km/h) Naméfeny ucinek Naméfend sila pusobici na ovlada¢ (daN)

160.1  ZKOUSKY TYPU 05 voeereeimceeereeeeeeeeeisnecesesnecesasessssessessssessssssessssssessssnessssenesss | etsssssessssssetsssssessssnsessssmsessssmesssssmessssnsessssneessssnsessnns

INOLOT OUPOJEIL  orireverereiesireeinseeieseesiesesessesesesssesesssesssesesesseesesissetebesseesbisets | Setebssseesbssee s ess b e bbbt bbbt ebee

provozni brzdéni (NAl0ZENE VOZIALO) ...uvvuemereemrereieerieieeeeie et esiseeesssseeess s sssssesesiseseiss | ssssessssssssessssesessssessssssesssanas

provozni brzdéni (NenaloZené VOZIAIO) .....ovveeerveemereeierieieceeseeeeiseseeisesesisessies eeesssessssssessssssesssssssssssssessssssesssens

nouzové brzdéni (NAloZené VOZIALO) ..ooviveiieeieeiieeiesie sttt sssssssssasnss | sssssssnsssssssnssanssans

nouzové brzdéni (NeNAloZeNE VOZIAIO) ....ooviveiveeeeeiieeecie sttt sessiens oesvasssesssssses s bbb saes s s st seeees
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16.2 ZKOUSKY TYPU 00 oveerveeecrrerecerirecnsercsessscssisnecssesesssesesssancssssnesssasessssnsess | sessssneceses
L8 T 0) Yo To) OO
provozni brzdéni (NAlOZENE VOZIALO) ...uvveeuereemreeeimeeeeieeeiseceisse e essssessss e esssssessssssesssessses | ssssseesssssssssssessssssesssssesssanas
provozni brzdéni (NenaloZené VOZIAIO) ......eceeeceeerereirecriiseeceisseeetirseeeiiseessieseessins | seessesesssssessssssessssssesssssssesssessesssesesssssneces
(Podle bodu 2.1.1(B) PHIONY 3) eereeeeeeeeeimeereeneeesineeeimseessssesessseesssssesssssessssssesssssseses | seessssssssssessssssessssnsesssssmnessssns

163 ZKOUSKY LYPU L ooeeeereieeeeieeceeisecesisessiessesisesessssesssssesssssessssssesessssetesinse | ssetessssessssssessssssessssssessssssessssssessssssssnsessssnsessssnscssnne
piipravnd brzdéni (k uréeni sily ptsobici na pedal) ......oenmecennecennee
zkouska se zahfatymi brzdami (1. ZabDIZAENI) ......occoerirrnerrinecrierrieeeieresesieecessssessssssessseesssiasesess | eesessesssenssssaneseees
zkouska se zahfdtymi brzdami (2. ZaDIZAENI) ..o esess s ssssssssisssness ssssssesssssssssseseses
ObNOVENY DIZANY GEINEK .ooreeereieieeeeeteeeieseeeiisee i esesesesssseessssessssssessssssesessssessisse | seeessssesssssessssessssssssessssssssssssesees

16.4 Dynamicky GCINek parkoVacl DIZAY ....covccoiineriiieeriineeiiiseceiiseesiesesessssesessssesssssessssssssssess | seessssesssssssessssssesssssesssssssssns

17. Vysledek zkousek Gcinku podle PHIONY 5 ..o sesssssesssesis | sesssssessssssssssssssssaneas

18.  Vozidlo je/neni (3) vybaveno k tazeni p¥ipojného vozidla s elektrickymi brzdovymi systémy

19.  Vozidlo je/neni (3) vybaveno protiblokovacim systémem

19.1 Vozidlo spliiuje pozadavky piilohy 6: ano | ne (%)

19.2 Kategorie protiblokovaciho systému: kategorie 1 [ 2 [ 3 (3

20. Byla pfeddna pfislusnd dokumentace podle pfilohy 8 pro tento systém (tyto systémy): ano | ne | neni
relevantni (2)

21. Vozidlo pfeddno ke SChVAleni dne ......ccrmcremeessmieceessesmesesssesncssssesnseseens

22.  Technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni schvalovacich ZKOUSEK ..oooeeeceenreceeneciieecieceece e

23.  Datum protokolu vydaného toUto ZKUSEDNOU .....ooccereeceeinecciieciiieceiinseseieseessiseessssesesessessssssesssinsess | sessisnessssssessssneses

24, Cislo protokolu vydaného toUto ZKUSEDNOU ueeueeeeeiuviiceeisiesissssessssssssessssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssnss sessssssssssssssssssssssees

25.  Schvileni typu udéleno | zamitnuto | rozsifeno | odnato (?)

26.  Umisténi znacky schvéleni typu na vozidle ...

27, MISEO s

28, DAMUIM ottt bisbass biesbaesba s ens bassassassans b raes

20, POAPIS  eoreeeereceeeiseeeeseesessessssessssssssessssssasessssssss | seeessssassessssssasesssssasses st e ess ettt eee | teiseessssasaessessinae

30. K tomuto sdéleni je pfilozen souhrn informaci uvedeny v bodé 4.3 tohoto ptedpisu.
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Dodatek
Seznam tdaji o vozidle pro tcely schvéleni podle pfedpisu OSN ¢&. 90
1. POPIS typu VOZIALA ... coeevereeencereecricerinceieecriaecerisnecerinecsneneee tt et
1.1 Obchodni ndzev nebo znacka vozidla, pokud jsou zndmy.......cccccoromec..
1.2 KAteQOTIE VOZIAIA....couuureeerieiereeeimnceiieceeineeeianesssissessssseesssssessssesesssessssssetss | sessssesssssssesassssessssssessssesessssesessssessssssessssnesesssnsessnne
1.3 Typ vozidla uvedeny ve schvileni podle pfedpisu OSN € 13-H ..coomiommrrermmreeernereeerneeeeesnseeissesesesenees
1.4 Modely nebo obchodni ndzvy vozidel tvoficich typ vozidla, pokud jsou ZNAMY .....cccommereemeeceerecermrecernnne.
1.5 NAZEV 2 AAIESA VITODCE ...covveurncrrveemncerierrreesmessesesssssscssssassnesssssasmessssssssesssssasnssssss | ssesssssssssmsssssssnnenes
2. Znacka a typ brzdovych obloZeni, KOtou€l @ DUDNTL coueuceeereceeeceieeceiecciiecctieceieceiseesisesesssesessssesessseeens essssesssanss
2.1 Brzdovad ODIOZENI .....ooomevcrmeerreerminmccermiomnscermesmesessissnssessasmssesssesmasssssessnscens
2.1.1 Brzdova oblozeni zkousend podle vSech piislusnych ustanoveni pHIONY 3 .....coooecenmeerinneceirneceireeceiseeeeessecesineees
2.1.2 Alternativni brzdovd oblozZeni zkouSend podle PHIONY 7 ...coccciecemnnecrinecrinecerieceriecsiecerisnesesssesssssessssnscesns s
2.2 Brzdové KOtOUCE @ DUDIY .......oooccvrmerrerriennccermeaseesiesnesessssnssssssasmesesssesnsssssasnseses sese
2.2.1 Identifika¢ni k6d brzdovych kotouct, na které se vztahuje schvaleni brzdového SysStému.......ocmeecennecernnecennnne
2.2.2 Identifika¢ni kéd brzdovych bubnti, na které se vztahuje schvaleni brzdového SyStému ........ccomeceonveceeneeceeneccnnnne
3. Minimalni hmotnost VOZIALA.......cccuecccemeceerienecerriaececnmieseesmesnesessismnessessesmoseesse sveseres
3.1  Rozdéleni hmotnosti na kazdou z ndprav (maximalni hodnota)........ecmecenneecrnneccrnnecernnecesnee
4. Maximélni hmotnost vozidla............ e
41  Rozdéleni hmotnosti na kazdou z ndprav (maximalni hodnota)........ocoveeeenreeeenseceenneceeneeeeiseseeeseseenns
5. Maximalng ryChlOSt VOZIALA c....ucvuuuceeercreieciiines ceeeceiieeeieeeeieecesisesssiseessesssssesessssssesesssssesssesssesesessssanetesss | svsssesssssssssssnesssens
6. Rozmeéry pneumatik @ KOL.....ccercccrmneceemieeseesienesessesnnescessesmesesssesnesessesnnes
7. Rozdéleni brzdového systému na okruhy (napf. na pfedni a zadni ndpravu, diagonalni) .........ceoneccecercnnee
8. Prohldseni o tom, co tvoif systém nouzového brzdéni.....
9. Specifikace brzdovych ventilti (pokud na VOZIAIE JSOU) ......uecreeeecerermieceeeimiececeeeieeecessaseeseesssseessssssessesssasesees seesessens
9.1  Specifikace sefizeni zat€Zového reUIAtOrU .........coovvcrveeeuccreeeerrcreeriesecreceeeeceenienas
9.2 Nastaveni regulatoru tlaku .......ccmeccemenneccemminessrsmeenecsessessseesseasnenee cr e
10.  Konstrukéni rozdéleni brzdnych sil MEZi NAPIAVY ...cceecevmeceueeerieceiireessiseceseeessseeesssesssssessssssesssssssesisse | ssessssssessssnaes
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12.

13.

SPECIIKACE DIZA «oorieeeeeie ettt essesbaessmsseessssssssessasees

Typ kotoucové brzdy (napf. pocet pisti a jejich priiméry, vétrany nebo plny kotouc)

U pneumatickych brzdovych systému napf. druh a velikost brzdovych vdlcti, pak atd....

Druh a velikost hlaviniho VAICE.........oeeeeeeeeeeeeee et ee s easens

Druh @ VElIKOSE POSIIOVACE «..oouvievveririeereeiineceiinecsiieeseseeseesssetssissessssssesssssessssssessssssetess | sssssessssssesssssssssssossssssssesssssesessssssssssessses
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PRILOHA 2

Uspofadani znacek schvileni typu

Vzor A
(Viz bod 4.4 tohoto piedpisu)

—

* (Eqq f[" 13HR-012439 ~tas

a = 8§ mm (minimum)

Vyse uvedend znacka schvéleni, kterou je vozidlo opatfeno, uddva, Ze typ tohoto vozidla byl z hlediska brzdéni schvélen
ve Spojeném krdlovstvi (E 11) podle ptedpisu OSN €. 13-H pod ¢islem schvéleni 012439. Prvni dvé cislice cisla
schvaleni typu udavaji, Ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky série zmén 01 pfedpisu OSN ¢. 13-H.

Vzor B
(Viz bod 4.5 tohoto predpisu)

7 . |
= 1113-H | 012439

1124 130 02162811

A

<&
N o

W o

S
w L

NS

wIL

a = 8 mm (minimum)

Vyse uvedend znacka schvdleni, kterou je vozidlo opatfeno, udévd, Ze dany typ vozidla byl schvilen ve Spojeném
kralovstvi (E 11) podle pfedpisti ¢. 13-H a 24 (). (V piipadé posledné uvedeného piedpisu je korigovand hodnota
soucinitele absorpce 1,30 m™!). Cisla schvdleni uddvaji, ze k datu, kdy byla piislusnd schvaleni udélena, zahrnoval
pfedpis OSN €. 13-H sérii zmén 01 a pfedpis OSN ¢. 24 sérii zmén 02.

(") Toto &islo je uvddéno pouze pro piiklad.
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PRILOHA 3

Zkousky brzdéni a 4&inek brzdovych systémii

1. Zkousky brzdéni
1.1 Obecné pokyny
1.1.1 Utinek predepsany pro brzdové systémy je uréen brzdnou drihou a stfednim plnym brzdnym zpomalenim.

Ucinek brzdového systému je uréen naméfenou brzdnou dréhou vztazenou k pociteéni rychlosti vozidla
a/nebo stfednim plnym brzdnym zpomalenim naméfenym v prubéhu zkousky.

1.1.2 Brzdnd drdha je drédha, kterou vozidlo ujede od okamziku, kdy fidi¢ za¢ne pisobit na ovlada¢ brzdového
systému, az do okamziku, kdy se vozidlo zastavi; pocatecni rychlost je rychlost v okamziku, kdy fidi¢ za¢ne
pusobit na ovlada¢ brzdového systému; pocatecni rychlost nesmi byt niZ$i nez 98 % rychlosti pfedepsané
pro piislusnou zkousku.

Sttedni plné brzdné zpomaleni (d,) se vypolitd jako stfedni zpomaleni, které je funkei vzdélenosti ujeté
v intervalu vy, az v,, podle ndsledujictho vzorce:

22
v — Vi

dn = 35,92 (Se — Sp)

kde:

v, = pocatecni rychlost vozidla v km/h,
vy, = rychlost vozidla pti 0,8 v, vkm/h,
v, = rychlost vozidla pti 0,1 v, vkm/h,

draha, kterou vozidlo ujede mezi v, a v, v metrech,

(%)
o
1

»
1

draha, kterou vozidlo ujede mezi v, a v, v metrech.

Rychlost a drdha se zjistuji piistroji s pfesnosti + 1% pii piedepsané zkuSebni rychlosti. Hodnotu d,, lze
urdit ijinymi metodami, neZ je méfeni rychlosti a vzdédlenosti; v tomto piipadé musi byt presnost hodnoty
d,, vrozmezi £ 3 %.

1.2 Pro schvéleni kazdého vozidla se méfi acinek brzdéni pii silni¢nich zkouskdch atyto zkousky se musi
provadét za nésledujicich podminek:

1.2.1 vozidlo musi odpovidat podminkdm pro hmotnost pfedepsanym pro kazdy typ zkousky a uvedenym ve
zkusebnim protokolu;

1.2.2 zkousi se pii rychlostech, které jsou stanoveny pro kazdy typ zkousky; jestliZe je nejvyssi konstrukéni
rychlost vozidla niz$i nez rychlost ptedepsand pro zkousku, zkousi se pii nejvyssi rychlosti vozidla;

1.2.3 sila, kterou se ptisobi na ovlada¢ brzdy béhem zkousky k dosazeni predepsaného tcinku, nesmi piekrocit
nejvyssi stanovenou hodnotu;

1.2.4 s vyhradou jinych ustanoveni uvedenych v pfislusnych prilohdch musi mit vozovka povrch s dobrymi
adheznimi vlastnostmi;

1.2.5 zkousi se, kdyZ nefouka vitr, ktery by mohl ovlivnit vysledky;

1.2.6 na pocatku zkouSek musi byt pneumatiky studené a nahusténé na tlak pfedepsany pro zatizeni skutecné
nesené koly stojictho vozidla;

1.2.7 piedepsaného Gcinku se musi dosdhnout bez blokovéani kol pfi rychlostech pfesahujicich 15 km/h, aniz by
pfitom vozidlo vybocilo z pruhu Sirokého 3,5 m nebo piekrocilo dhel stdceni 15°, abez abnormdlnich
vibracf;
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1.2.8 u vozidel pohdnénych zcela nebo zéasti elektromotorem (elektromotory) trvale spojenym (spojenymi) s koly
se vzdy zkousi s timto elektromotorem (elektromotory) zapojenym (zapojenymi);

1.2.9 u vozidel vybavenych elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie A popsanych v bodé 1.2.8 se
zkousky chovéani vozidla provedou na zku$ebni drize snizkym soucinitelem adheze (jak je vymezeno v
bodé 5.2.2 piilohy 6) pfi rychlosti rovnajici se 80 % maximalni rychlosti vozidla, avSak nepfekracujici
120 km/h, aby se zkontrolovalo, zda je zachovana stabilita;

1.2.9.1  mimoto uvozidel s elektrickjm rekuperaénim brzdovym systémem kategorie A nesmi pfechodové stavy,
jako je fazeni rychlostnich stupnti nebo uvolnéni ovladace akcelerdtoru, ovlivnit chovani vozidla v podmin-

kach zkousek podle bodu 1.2.9;

1.2.10 blokovani kol neni béhem zkousek uvedenych vbodech 1.2.9 a1.2.9.1 pfipustné. Jsou vSak dovoleny
korekce Fizeni, pokud je whlové natoceni volantu béhem prvnich 2 sekund mensi nez 120° a celkem
nepfesdhne 240°;

1.2.11 u vozidel s elektricky ovlddanymi provoznimi brzdami napdjenymi z trakénich baterii (nebo z pomocné
baterie), které ziskdvaji energii jen z nezdvislého vnéjstho nabijeciho systému, musi byt tyto baterie v prabéhu
zkousek brzdnych Gcinkd ve stavu nabiti v praméru ne o vice nez 5 % vyssim, nez je stav, pii kterém musi
byt spustén vystrazny signdl poruchy brzd predepsany v bodé 5.2.20.5 tohoto pfedpisu.

Jestlize se tento signal spustil, je piipustné urcité dobiti baterii v pribéhu zkousek tak, aby zistaly v poza-
dovaném rozsahu stavu nabiti.
1.3 Chovani vozidla pfi brzdéni

1.3.1 Pti zkouskdch brzdéni, zejména pii zkouskdch z vysokych rychlosti, je nutno ovéfit celkové chovéni vozidla
béhem brzdeéni.

1.3.2 Chovani vozidla v priibéhu brzdéni na vozovce se snizenou adhezi musi spliiovat piislusné pozadavky
uvedené v piiloze 5 a/nebo 6 tohoto predpisu.

1.3.2.1  V ptipadé brzdového systému podle bodu 5.2.7 tohoto predpisu, u kterého se k brzdéni urcité ndpravy (nebo
naprav) pouzije vice nez jeden zdroj brzdného momentu a kazdy jednotlivy zdroj se miize ménit vzhledem
k druhému zdroji (druhym zdrojam), musi vozidlo spliiovat pozadavky piilohy 5 nebo piipadné piilohy 6 za
vSech podminek, které pfipousti pouzitd strategie ovladani (!).

1.4 Zkouska typu 0 (zdkladni zkouska acinnosti brzd za studena)

1.4.1 Obecné pokyny

1.41.1  Primérnd teplota provoznich brzd na nejvice zahidté ndpravé vozidla méfend uvnité brzdovych oblozeni
nebo na brzdné plose kotouce nebo bubnu musi byt pfed kazdym brzdénim mezi 65 a 100 °C.

1.4.1.2  Zkousi se za ndsledujicich podminek:

1.4.1.2.1 vozidlo musi byt naloZeno, pfi¢emz rozloZeni jeho hmotnosti na ndpravy musi odpovidat tdajum vyrobce.
V piipadé, Ze je stanoveno vice alternativ rozloZeni hmotnosti na ndpravy, musi byt rozloZeni maximdlni
hmotnosti na nédpravy takové, aby hmotnost pfipadajici na kazdou ndpravu byla imérnd maximélni hmot-
nosti ptipustné pro kazdou ndpravu;

1.4.1.2.2  kazdou zkousku je nutno opakovat s nenalozenym vozidlem. Kromé fidice maze byt na pfednim sedadle
dal3i osoba, kterd je odpovédnd za zaznamendvani vysledkt zkousky.

1.4.1.2.3 u vozidel s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem zdviseji pozadavky na kategorii tohoto systému:

Kategorie A. Béhem zkousky typu O se nesmi pouzit zadny zvldstni ovlada¢ elektrického rekupera¢niho
brzdéni.

(") Vyrobce musi technické zkusebné poskytnout soubor brzdnych kiivek, které pfipousti pouzitd strategie ovldddni. Tyto kfivky si
miize technickd zkuSebna ovéfit.
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Kategorie B. Podil elektrického rekupera¢niho brzdového systému na vyvozené brzdné sile nesmi presdhnout
miniméln{ hladinu, kterou zarucuje konstrukce systému.

Tento pozadavek se poklddd za splnény, jestlize jsou baterie v jednom z nésledujicich stavii nabiti:

a) pfi maximdlni drovni nabiti doporucené vyrobcem ve specifikaci vozidla;

b) pfi tGrovni nejméné 95 % trovné plného nabiti, jestlize vyrobce neposkytl zddné zvldstni doporucent;
¢) pii maximdlni drovni dané automatickym ovldddnim nabijeni na vozidle; nebo

d) pokud se zkousky provad¢ji bez slozky elektrického rekupera¢niho brzdéni bez ohledu na stav nabiti
baterii.

1.4.1.2.4 mezni hodnoty pfedepsané pro minimdlni Gcinek, jak pfi zkouskdch vozidla s ndkladem, tak bez ndkladu,
jsou uvedeny niZe; vozidlo musi splitovat pfedepsanou brzdnou drdhu a stfedni plné zpomaleni, avsak neni
nutné skute¢né méfit oba parametry;

1.4.1.2.5 zkuSebni drdha musi byt vodorovnd; pokud neni stanoveno jinak, kazdd zkouska mize zahrnovat az Sest
zabrzdéni, v¢etné piipadnych zabrzdéni, kterd jsou potfebnd, aby se Fidi¢ sezndmil s vozidlem.

1.4.2 Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, provozni brzdéni podle bodu 2.1.1 A) této piilohy.

Zkouska se musi provést pii pfedepsané rychlosti. Pro &iselné hodnoty této rychlosti je pipustnd urcitd
tolerance. Musi byt dosazeno minimdlniho ptedepsaného Gcinku.

1.4.3 Zkouska typu 0 se zapojenym motorem, provozni brzdéni podle bodu 2.1.1 B) této ptilohy.

1.43.1  Zkouska se provadi se zapojenym motorem pii rychlosti pfedepsané v bodé 2.1.1 B) této piilohy. Musi byt
dosazeno minimélntho ptedepsaného ucinku. Tato zkouska se neprovadi, pokud je maximélni rychlost
vozidla < 125 kmj/h.

1.43.2  Zméfi se maximalni skute¢ny brzdny acinek, pficemz chovani vozidla musi spliiovat pozadavky bodu 1.3.2
této pfilohy. JestliZe vSak je maximdlni rychlost vozidla vétsi nez 200 km/h, zkousi se pfi rychlosti

160 km/h.
1.5 Zkouska typu I (zkouska slabnuti brzdného ucinku a jeho obnoveni)
1.5.1 Proces zahifvani

1.5.1.1  Systémy provozniho brzdéni viech vozidel se musi zkouset fadou ndslednych brzdéni a uvolnéni brzd
nalozeného vozidla podle podminek uvedenych v ndsledujici tabulce:

Podminky
vy A2 At
(km/h) (km/h) (sec) !

80 % vy < 120 0.5 v, 45 15
kde:
v, = pocate¢ni rychlost, na pocitku brzdéni
v, = rychlost na konci brzdéni
Ve = maximdlni rychlost vozidla
n = pocet brzdéni
At = trvani brzdného cyklu: cas, ktery uplyne mezi pocatkem jednoho brzdéni a pocitkem ndsledujictho

brzdéni.
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1.5.1.2  Jestlize vlastnosti vozidla nedovoluji dodrzet ptedepsané trvani At, je mozZno toto trvani prodlouzit;
v kazdém pifpadé musi byt k dispozici, kromé casu potiebného pro brzdéni a zrychleni vozidla, dalsich
10 sekund na kazdy cyklus za tcelem stabilizace rychlosti v;.

1.5.1.3  Pro tyto zkousky musi byt sila pisobici na ovlada¢ sefizena tak, aby se pii kazdém brzdéni dosdhlo
sttedntho brzdného zpomaleni 3 m/s%; mozné jsou dvé pifpravné zkousky, aby se uréila piislusnd sila
ptisobici na ovladac.

1.5.1.4  Béhem brzdéni musi motor zastat zapojen se zafazenym nejvy$$im rychlostnim stupném (s vyjimkou
rychlobéhu atd.).

1.5.1.5 P rozjizdéni po zabrzdéni se musi s pfevodovkou pracovat tak, aby se dosahlo rychlosti v; v nejkratsi
mozné dobé (maximéln{ zrychleni, které dovoluje motor a prevodovka).

1.5.1.6 U vozidel, kterd nejsou schopna provadét samostatné cykly zahfivani brzd, se zkousi pfi prvnim brzdéni pti
piedepsané rychlosti a pak se vyuzije maximdlni zrychleni, kterého je vozidlo schopné, k opétnému dosazeni
rychlosti a ndsledné se brzdi vzdy z rychlosti dosazené na konci kazdého cyklu trvajictho 45 sekund.

1.5.1.7 U vozidel s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B musi byt stav baterii na zacdtku
zkousky takovy, aby podil brzdné sily vyvijeny elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem nepfesdhl
minimum, které zarucuje konstrukce systému. Tento poZzadavek se poklddd za splnény, jestlize jsou baterie
vjednom ze stavi nabiti uvedenych vbodé 1.4.1.2.3 vyse.

1.5.2 Brzdny tcinek se zahfdtymi brzdami

1.5.2.1  Na konci zkousky typu I (popsané v bodé 1.5.1 této piilohy) se zméfi t¢inek systému provozniho brzdéni se
zahfatymi brzdami za stejnych podminek (a zejména pii stfedni hodnoté sily na ovlada¢, jez neni vétsi nez
sttedni hodnota sily, kterd se skutené pouzila) jako p# zkousce typu 0s odpojenym motorem (odlisné
mohou byt teplotni podminky).

1.5.2.2  Tento t¢inek se zahfdtymi brzdami nesmi byt mensi nez 75 % (%) pfedepsaného t¢inku a ani mensi nez 60 %
hodnoty zjisténé pfi zkousce typu 0 s odpojenym motorem.

1.5.2.3 U vozidel s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie A musi byt béhem jednotlivych brzdéni
trvale zafazen nejvySsi rychlostni stupen anesmi se pouzit zvldstni ovlada¢ elektrického rekuperacniho
brzdéni, pokud je na vozidle.

1.5.2.4 U vozidel s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B se po provedeni zahfivacich cykli
podle bodu 1.5.1.6 této piilohy musi zkouset brzdny Gcinek se zahfdtymi brzdami pfi maximdlni rychlosti,
které vozidlo mtze dosdhnout na konci zahffvacich cykld, jestlize neni mozno dosahnout rychlosti stano-
vené vbodé 2.1.1. A) této piilohy.

Pro srovndni se zopakuje zkouska typu O se studenymi brzdami pii téze rychlosti as podobnym podilem
elektrického rekuperacniho brzdéni danym piislusnym stavem nabiti baterie, jako byl jeho podil pti zkousce
se zahfatymi brzdami.

Po procesu obnoveni brzdného dcinku a po zkousce je ptipustné dalsi obnoveni vlastnosti oblozeni pfedtim,
nez se provede zkouska k porovndni vysledkti této druhé zkousky brzdného wcinku se studenymi brzdami
s ti¢inky dosazenymi ve zkousce se zahfdtymi brzdami s pouzitim kritérii stanovenych vbodech 1.5.2.2
nebo 1.5.2.5 této ptilohy.

Zkousky mohou byt provedeny bez slozky elektrického rekupera¢niho brzdéni. V takovém piipadé se
nepouzije pozadavek na stav nabiti baterii.

1.5.2.5 S vozidlem, které spliiuje pozadavek na 60 % tcinku uvedeny v bodé 1.5.2.2 této prilohy, aviak nemuze
splnit pozadavek na 75 % (%) ucinku podle bodu 1.5.2.2 této piilohy, se mize provést dalsi zkouska brzd-
ného acinku se zahfatymi brzdami, pfi¢emz se na ovlada¢ ptisobi silou, jez nepfesahuje hodnotu uvedenou
vbodé 2 této piilohy. Vysledky obou zkousek se uvedou ve zkusebnim protokolu.

() Tato hodnota odpovidd brzdné vzddlenosti 0,1 v+ 0,0080 v* a stiednfmu plnému brzdnému zpomaleni 4,82 m/s2.
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1.5.3 Postup obnoveni brzdného ucinku
Bezprostiedné po zkousce brzdného ucinku se zahfatymi brzdami se ctyfikrdt zabrzdi z 50 km/h se
zapojenym motorem, se stiednim brzdnym zpomalenim 3 m/s?. Mezi zacdtky za sebou nasledujicich
zabrzdéni se ponechd interval 1,5 km. Ihned po kazdém zabrzdéni se vozidlo zrychli tak, aby dosdhlo co
nejdiive rychlosti 50 km/h, a tato rychlost se udrzuje az do nésledujictho zabrzdéni.
1.5.3.1  Vozidla s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B mohou mit baterie znovu nabité nebo
nahrazené nabitou sadou. Vtomto piipadé se provede dalsi Gprava obloZeni, aby byl dokoncen postup
obnoveni brzdného dcinku.
Postupy mohou byt provedeny bez slozky elektrického rekupera¢niho brzdéni.
1.5.4 Obnoveny brzdny tcinek
Na konci postupu obnoveni brzdného wcinku se zméf obnoveny brzdny dcinek systému provozniho
brzdéni za stejnych podminek jako pii zkousce typu 0's odpojenym motorem (pficemz teplotni podminky
mohou byt rozdilné), a to s pouzitim stiedni sily plisobici na ovlada¢, kterd neni vétsi nez stfedni ovladaci
sila pouzitd v odpovidajici zkousce typu O.
Tento obnoveny brzdny dcinek nesmi byt ani mensi nez 70 %, ani vét$i nez 150 % hodnoty zjisténé pii
zkousce typu 0 s odpojenym motorem.
1.5.4.1 U vozidel s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B se provede zkouska obnoveni brzd-
ného wc¢inku bez slozky elektrického rekuperacniho brzdéni, tj. za podminek stanovenych v bodé 1.5.4 vyse.
Po dal$im obnoveni vlastnosti brzdového oblozeni musi byt podruhé provedena zkouska typu 0, ato ze
stejné rychlosti abez prispéni elektrického rekuperacniho brzdéni jako pfi zkousce obnoveni brzdného
tcinku s odpojenym motorem, a provede se srovnani vysledkil téchto dvou zkousek.
Tento obnoveny brzdny dcinek nesmi byt ani mensi nez 70 %, ani véti nez 150 % hodnoty zjisténé pii
kone¢né opakované zkousce typu 0.
2. Ucinek brzdovych systémi
2.1 Systém provozniho brzdéni
2.1.1 Provozni brzdy se musi zkouset za podminek uvedenych v ndsledujici tabulce:
A) Zkouska typu Os v 100 km/h
odpojenym motorem s < 0,1 v + 0,0060 v? (m)
d, = 6,43 m/s?
B) Zkouska typu 0 se v 80 % Viay < 160 km/h
zapojenym motorem s < 0,1 v + 0,0067 v? (m)
d, = 5,76 m|s?
f 6,5-50 daN
kde:
v = zkuSebni rychlost vkm/h
s = brzdnd drdha v metrech
d, = stfedni plné brzdné zpomaleni v m/s?
f = sila ptsobici na brzdovy pedil v daN
Vmax = maximdlni rychlost vozidla v km/h
2.1.2 Pokud je umotorového vozidla povoleno taZzeni nebrzdéného piipojného vozidla, nesmi byt minimdlni

Gi¢innost soupravy pfi zkousce 0 nizsf nez 5,4 m[s?, ato v naloZeném i nenalozeném stavu.
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Brzdny ucinek jizdni soupravy se ov€i{ vypoctem z maximalniho brzdného dcinku, kterého se skute¢né
dosdhlo se samotnym (nalozenym) motorovym vozidlem pfi zkousce typu 0s odpojenym motorem, a to
podle ndsledujictho vzorce (praktické zkousky s pripojenym nebrzdénym piipojnym vozidlem nejsou poza-
dovany):

Py
Py + Pr

dyvir = dy

kde:

dyr = vypoc€tené stfedni plné brzdné zpomaleni motorového vozidla s pfipojenym nebrzdénym pifpojnym
vozidlem v m/s?

dy = maximdlni stfedni plné brzdné zpomaleni samotného motorového vozidla dosazené pii zkousce
typu 0's odpojenym motorem v m/s?
Py = hmotnost motorového vozidla (nalozeného)
Pr = maximélni hmotnost nebrzdéného piipojného vozidla, které lze ptipojit, podle prohldseni vyrobce
motorového vozidla
22 Systém nouzového brzdéni
221 Ucinek systému nouzového brzdéni se ovéfi zkouskou typu 0's odpojenym motorem, z pocate¢ni rychlosti

vozidla 100 km/h ase silou ptsobici na ovlada¢ provozniho brzdéni nejméné 6,5 daN a nejvyse 50 daN.

222 Se systémem nouzového brzdéni musi byt dosazeno brzdné drihy nepiesahujici nasledujici hodnotu:

0,1 v+ 0,0158 v*(m)

a stiedniho plného brzdného zpomaleni nejméné 2,44 m/s? (coz odpovidd druhému ¢lenu vyse uvedeného
vzorce).

2.2.3 Zkouska Gcinnosti nouzového brzdéni se provede simulovinim podminek skuteéné poruchy v systému
provozniho brzdéni.

2.2.4 U vozidel s elektrickymi rekupera¢nimi brzdovymi systémy se rovnéz musi ovéfit brzdny tcinek pii ndsle-
dujicich dvou druzich poruch:

2.2.4.1  pfi Gplném selhdni elektrické slozky provozniho brzdéni;

2.2.42  pro piipad, kdy porucha zpisobi, Ze elektrickd slozka vyvozuje maximdlni brzdnou silu.

2.3 Systém parkovactho brzdéni
2.3.1 Systém parkovaciho brzdéni musi udrZet stojici nalozené vozidlo na stoupdni nebo klesani o sklonu 20 %.
2.3.2 U vozidel, kterd se sméji spojit s pfipojnym vozidlem, musi systém parkovaciho brzdéni motorového vozidla

udrzet stojici jizdni soupravu na stoupdni nebo klesdni o sklonu 12 %.

2.33 Pokud se jednd o ru¢ni ovlddaci zafizeni, sila piisobici na ovlada¢ nesmi presahnout 40 daN.
2.3.4 Pokud se jednd o nozni ovlddaci zafizeni, sila pisobici na ovlada¢ nesmi presahnout 50 daN.
235 Lze piipustit systém parkovactho brzdéni, u kterého je nutno ovlddaci dkon opakovat nékolikrdt, nez se

dosdhne predepsaného wcinku.

2.3.6 Pro ovéfeni, ze jsou splnény pozadavky bodu 5.2.2.4 tohoto pfedpisu, se musi provést zkouska typu Os
odpojenym motorem pii pocate¢ni rychlosti 30 km/h. Pfi brzdéni piisobenim na ovlada¢ systému parkova-
ciho brzdéni nesmi byt stfedni plné brzdné zpomaleni a brzdné zpomaleni tésné pted zastavenim vozidla
mensf nez 1,5 m[s2. Zkousi se s nalozenym vozidlem. Sila, kterou se plisobi na ovlada¢, nesmi piekrocit
pfedepsané hodnoty.
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3. Doba odezvy

3.1 U vSech vozidel, kde systém provozniho brzdéni pouzivd plné nebo ¢dste¢né zdroje energie jiného nez
svalovou silu fidice, musi byt splnény ndsledujici pozadavky:

3.1.1 pii rychlém (nouzovém) brzdéni nesmi doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy se zacne pusobit na
ovlada¢, a okamzikem, kdy brzdnd sila na nejnepfiznivéji umisténé ndpravé dosdhne hodnoty odpovidajici
pfedepsanému ucinku, presdhnout 0,6 s;

3.1.2 u vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy se pozadavky bodu 3.1.1 poklddaji za splnéné, jestlize pfi
rychlém (nouzovém) brzdéni dosdhne zpomaleni vozidla nebo tlak v nejnepfiznivéji umisténém brzdovém
vélci hodnoty odpovidajici pfedepsanému brzdnému dcinku do 0,6 s.
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Dodatek

Postup sledovini stavu nabiti baterie

Tento postup plati pro baterie vozidel, které se pouzivaji k trakci a k rekuperacnimu brzdéni.
Tento postup vyZzaduje pouziti dvousmérného méfice watthodin pro stejnosmérny proud nebo dvousmérného
méfi¢e ampérhodin pro stejnosmérny proud.

Postup

1.1 JestliZze jsou baterie nové nebo byly dlouhodobé skladovany, musi se s nimi provést cykly doporucené vyrobcem.
Po dokonceni cyklti se musi odstavit na dobu nejméné 8 hodin pii okolni teploté.

1.2 Baterie se dplné nabiji podle postupu doporuceného vyrobcem.

1.3 Kdyz se provadéji zkousky brzdéni podle bodii 1.2.11, 1.4.1.2.3, 1.5.1.6, 1.5.1.7 a 1.5.2.4 piilohy 3, zaznamenaji
se watthodiny spotfebované trakénimi motory a dodané rekuperaénim brzdovym systémem jako souhrn za jizdu,
ktery se pak pouzije k urceni stavu nabiti na zacdtku nebo na konci ur¢ité zkousky.

1.4 K reprodukovéni stavu nabiti baterii pro porovndvaci zkousky, jako jsou zkousky podle bodu 1.5.2.4 piilohy 3, se
baterie bud’ dobiji na tento stav, nebo se nabiji na vy3si Groven, a pak se vybiji pfiblizné konstantnim zatiZenim az
na pozadovany stav nabiti. Alternativné se u vozidel, kterd maji jen elektrickou trakci napdjenou z baterie, mtize
stav nabit{ upravit jizdou vozidla. Zkousky, na jejichz zacdtku je baterie jen Cdste¢né nabitd, se musi zahdjit co
nejdiive po dosazeni zddaného stavu nabiti.
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PRILOHA 4

Ustanoveni pro zdroje a zdsobniky energie (akumuldtory energie)

Hydraulické brzdové systémy s akumulovanou energif

1. Kapacita zdsobnikli energie (akumuldtor@i energie)
1.1 Obecné pokyny

1.1.1  Vozidla, u nichZ brzdové zafizeni vyzaduje pouziti akumulované energie dodévané hydraulickou kapalinou,
musi byt vybavena zdsobniky energie (akumuldtory energie) o kapacité spliiujici pozadavky bodt 1.2 nebo 1.3
této piilohy.

1.1.2  Pro zédsobniky energie se v3ak nepfedepisuje kapacita, je-li brzdovy systém takovy, Ze bez jakékoli zdsoby
energie je mozné dosdhnout ovladadem provozniho brzdéni G¢inku nejméné rovného G¢inku predepsanému
pro systém nouzového brzdéni.

1.1.3  Pii ovéfovéni, zda jsou splnény pozadavky bodl 1.2, 1.3 a 2.1 této piilohy, musi byt brzdy sefizeny na co
nejmensi zdvih a ovldddni musi byt takové, aby, pokud jde obod 1.2 této piilohy, byl mezi jednotlivymi
seslapnutimi brzdového pedalu na plny zdvih interval nejméné 60 s.

1.2 Vozidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii musi spliiovat tyto pozadavky:

1.2.1  Po osmi sesldpnutich peddlu pro provozni brzdéni s plnym zdvihem musi byt jesté mozné pii devatém
seslapnuti dosdhnout Gcinku pfedepsaného pro systém nouzového brzdéni.

1.2.2  Zkousi se podle ndsledujicich pozadavki:

1.2.2.1 Zkouska se za¢ne provadét s tlakem, ktery muiize urcit vyrobce a ktery neni vyssi nez tlak, pfi kterém reguldtor
zapind dopliiovani (!).

1.2.2.2  Zasobnik(y) se nesmi plnit; pfi zkousce musi byt odpojen zdsobnik (zdsobniky) pomocnych zafizeni.

1.3 Vozidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii, kterd nemohou splnit pozadavky bodu
5.2.4.1 tohoto pfedpisu, se pokladaji za vyhovujici ustanovenim tohoto bodu, pokud spliuji tyto pozadavky:

vvvvv

dosdhnout pfi devatém zdvihu nejméné Gcinku pfedepsaného pro systém nouzového brzdéni.
1.3.2  Zkous{ se podle nésledujicich pozadavka:

1.3.2.1 v pfevodu brzdového systému se vyvold jakdkoli porucha, a to pfi zdroji energie mimo ¢innost nebo v ¢innosti
pii otdckidch odpovidajicich volnobéhu motoru. Nez se tato porucha vyvold, musi byt v akumuldtoru nebo
akumuldtorech energie tlak, ktery maze urcit vyrobce vozidla, aviak ne vétsi nez tlak, pfi kterém reguldtor
zapind dopliovani;

1.3.2.2 pomocnd zafizeni a jejich akumuldtory, pokud jsou na vozidle, se musi izolovat.

2. Kapacita zdroji energie hydraulické kapaliny
2.1 Zdroje tlakové kapaliny musi spliovat pozadavky uvedené v nasledujicich bodech.

(") Pocdtecni tlak musi byt uveden v dokumentu o schvéleni.
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2.1.1 Definice

2.1.1.1 ,p;“ znamend nejvy$s$i provozni tlak systému v akumuldtoru (akumuldtorech) energie — (tlak, pfi kterém
reguldtor vypind dopliiovani), uréeny vyrobcem.

2.1.1.2  ,p,“ znamend tlak, kterého se dosdhne po ¢tyfech plnych zdvizich ovladace provozniho brzdéni, z vychoziho
tlaku p;, bez dopliiovani akumuldtoru (akumuldtort) energie.

2.1.1.3 ,t“ znamena dobu potfebnou pro to, aby tlak v zdsobnicich energie vzrostl z hodnoty p, na hodnotu p;, bez
pouziti ovladace brzdéni.

2.1.2  Podminky méfeni

2.1.2.1 Pii zkousce k uréeni doby tmusi byt doddvka zdroje energie (vytlak cerpadla) takova, jakd je pfi motoru
bézicim s otd¢kami odpovidajicimi jeho nejvétsimu vykonu nebo s nejvyssimi regulovanymi otickami.

2.1.2.2  Pii zkousce k uréeni doby t se nesmi akumuldtor (akumuldtory) energie pomocnych zafizeni odpojit jinak nez
automaticky.

2.1.3  Interpretace vysledki

2.1.3.1 U vsech vozidel nesmi doba t pfesdhnout 20 s.

3. Charakteristiky vystraznych zafizeni

Pfi zastaveném motoru a pocinaje tlakem, ktery mtize byt uréen vyrobcem, aviak nesmi presdhnout tlak, pfi
kterém reguldtor zapind jeho doplilovani, nesmi se vystrazné zafizeni uvést do chodu po provedeni dvou
plnych zdvihii ovladace provozniho brzdéni.
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PRILOHA 5

RozloZeni brzdnych sil mezi ndpravy vozidel

1. Obecné pokyny

Vozidla, kterd nejsou vybavena protiblokovacim systémem, jak je vymezeno v piiloze 6 tohoto ptedpisu, musi
splilovat vSechny pozadavky této piilohy. Je-li pouzito zvlastni zafizeni, musi pracovat automaticky.

2. Symboly

i = index oznaleni ndpravy (i = 1, pfedni ndprava;

i = 2, zadni ndprava)

P, = normdlovd reakce povrchu vozovky plisobici na ndpravu ive statickém stavu
N; = normadlova reakce vozovky na ndpravu ipfi brzdéni
T; = brzdna sila na ndpravé i pfi brzdéni za normaélnich podminek na vozovce
f, = TN, adheze vyuzitd ndpravou i (')
J = zpomaleni vozidla
g = gravitaéni zrychleni: g = 9,81 m/s?
z = pomérné zpomaleni vozidla = J/g
P = hmotnost vozidla

h = vyska tézist¢ nad vozovkou, specifikovand vyrobcem a potvrzend technickou zkusebnou provadeéjici
schvalovaci zkousku

E = rozvor
k = teoreticky soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou

3. Pozadavky

3.1.(A) Pro v3echny stavy naloZeni vozidla nesmi byt kiivka vyuziti adheze zadni ndpravou situovdna nad kiivkou
vyuziti adheze pfedni ndpravou ():

pro viechna pomérnd brzdnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 az 0,8:
3.1.(B) pro hodnoty ,k“ mezi 0,2 a 0,8 (3):
z 20,1 +0,7 (k—-0,2) (viz schéma 1 této pfilohy)

3.2 Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 3.1 této piilohy, musi vyrobce predlozit kiivky vyuZiti adheze
pfedni a zadni ndpravou, sestrojené z hodnot vypocitanych dle téchto vzorct:

T T
f=—L— 3

N] P1+Z'E P g

T T
==

(") ,K¥ivkami vyuziti adheze“ vozidla se rozumi kfivky, které pro stanovené nalozeni vozidla uddvaji vyuziti adheze kazdou z ndprav iv
zavislosti na pomérném brzdném zpomaleni vozidla.

(%) Ustanoveni bodu 3.1 nemaji vliv na pozadavky piilohy 3 tohoto pfedpisu, pokud jde o brzdny tcinek. Pokud se vSak pii zkouskich
provadénych podle ustanoveni bodu 3.1 dosdhne vétsich brzdnych Gcinkd, nez je predepsano v pifloze 3, uplatni se pozadavky
tykajici se kfivek vyuziti adheze v oblastech zndzornénych na schématu 1, které jsou vymezeny piimkami k= 0,8 az = 0,8.
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Kfivky se musi sestrojit pro oba ndasledujici stavy zatiZent:

3.2.1  nenalozené vozidlo v pohotovostnim stavu s fidicem;

3.2.2  nalozené vozidlo; v piipadé, kdy je urceno vice mozZnosti rozdéleni zatizeni mezi ndpravy, vezme se v Gvahu
stav, pfi némz je nejvice zatizena pfedni ndprava;

3.2.3  u vozidel s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B, kde je moznost elektrického rekupe-
ra¢niho brzdéni ovlivnéna stavem nabiti baterie, se kiivky sestroji tak, Ze se vezme v vahu slozka elektrického
rekupera¢niho brzdéni jednak pti minimalni, a jednak pfi maximalni brzdné sile. Tento pozadavek se neuplatni,
pokud je vozidlo vybaveno protiblokovacim zafizenim, které ¥di kola pFipojend k elektrickému rekupera¢nimu
brzdovému zafizeni, a musi se nahradit pozadavky ptilohy 6.

4. Pozadavky, které musi byt splnény pii selhdni systému pro rozdélovani brzdnych sil mezi ndpravy

Jsou-li pozadavky této piilohy splnény zvldstnim zafizenim (napf. ovlddanym mechanicky zavé$enim nédprav
vozidla), musi byt v pfipadé poruchy ovlddani tohoto zafizeni (napf. odpojenim ovlddaciho pdkovi) mozno
zastavit vozidlo, za podminek zkousky typu Os odpojenym motorem, na brzdné drize nepfesahujici
0,1 v+ 0,0100 v? (m) ase sttednfm plnym brzdnym zpomalenim nejméné 3,86 m/s2.

5. Zkouseni vozidla

Technicka zkuSebna odpovédnd za provaddéni schvalovacich zkousek ovéfi pii schvalovacich zkouskdch typu
vozidla, zda jsou splnény pozadavky této ptilohy, a to ndsledujicimi zkouskami:

5.1 Zkouska pofadi blokovani kol (viz dodatek 1)

Pokud zkouska pofadi blokovani kol potvrdi, Ze se predni kola blokuji dfive nez zadni kola nebo soucasné
s nimi, ovéfilo se, Ze pozadavky bodu 3 této piilohy byly splnény a zkouska se pokladd za splnénou.

5.2 Doplikové zkousky

Pokud zkouska pofadi blokovani kol ukdze, Ze se zadni kola blokuji difve nez pfedni kola, pak:

a) se vozidlo podrobi témto doplikovym zkouskdm:

i) doplikové zkousky poradi blokovani kol; a/nebo

ii) zkousky brzdného momentu (viz dodatek 2) k urceni brzdnych veli¢in potfebnych k sestrojeni kiivek
vyuziti adheze; tyto kiivky musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé¢ 3.1.(A) této piilohy;

b) schvileni typu maze byt zamitnuto.

5.3 Vysledky praktickych zkousek se pfilozi k protokolu o zkousce schvéleni typu.

6. Shodnost vyroby

6.1 Pti kontrolach shodnosti vyroby pouziji technické zkusebny tytéz postupy jako u schvéleni typu.
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6.2 Pozadavky tedy musi byt tytéZz jako u schvaleni typu, svyjimkou toho, Ze ve zkousce uvedené v bodé 5.2
pism. a) bodé ii) této piilohy musi kiivka pro zadni ndpravu lezet pod piimkou z = 0,9 k pro v§echna pomérnd
brzdnd zpomaleni mezi 0,15 a 0,8 (misto toho, aby spliiovala pozadavek bodu 3.1.(A) (viz schéma 2).

Schéma 1

1.0 F

z=20,1+0,7(k-02)
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Schéma 2
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Dodatek 1

Metoda zkousky potadi blokovini kol

1. Obecné informace

a) Utelem této zkousky je potvrdit, Ze k blokovani obou piednich kol dochdzi pfi mensich pomérnych brzdnych
zpomalenich nez k blokovani obou zadnich kol, kdyZ se zkousi na vozovkdch, na nichz se kola blokuji pfi
pomérnych brzdnych zpomalenich mezi 0,15 a 0,8.

b) Soucasnym blokovdnim pfednich a zadnich kol se rozumi situace, kdy casovy interval mezi blokovdnim kola
zadni ndpravy, které se blokuje jako posledni (jako druhé), a blokovanim kola pfedni ndpravy, které se blokuje
jako posledni (jako druhé), je < 0,1 sekundy pfi rychlostech vozidel > 30 km/h.

2. Stav vozidla

a) NaloZeni vozidla: naloZené a nenalozené
b) Zafazeni pfevodového stupné: motor odpojen

3. ZkuSebni podminky a postupy

a) Pocdtecni teplota brzd: primérné mezi 65 °C a 100 °C na ndpravé s nejvice zahfdtymi brzdami.
b) Zkusebni rychlost: 65 km/h pro pomérné brzdné zpomaleni < 0,50;
100 km/h pro pomérné brzdné zpomaleni > 0,50.
¢) Sila ptsobici na pedal:
i) silou na pedal pasobi a fidi ji zkuSeny Fidi¢ nebo mechanické ovlddaci zafizeni brzdového pedélu;

ii) sila pasobici na pedal se zvySuje postupné alinedrné tak, aby k prvnimu blokovani kol ndpravy doslo ne
diive nez za polovinu (0,5) sekundy a ne pozdéji nez za jeden a ptil (1,5) sekundy po pocitku plisobeni na
pedal;

i) pedal se uvolni, kdyz se zablokuji kola druhé ndpravy, nebo kdyz sila ptsobici na pedal dosdhne hodnoty
1 kN, nebo za 0,1 sekundy po prvnim blokovéni, podle toho, co nastane difve.

&

Blokovani kol: pfihlizi se pouze k blokovani kol pfi rychlosti vozidla nad 15 kmj/h.

e) Povrch zkusebni dréhy: tato zkouska se provadi na zkusebnich povrsich vozovky, na nichz dochdzi k blokovéani
kol pti brzdnych zpomalenich mezi 0,15 a 0,8.

f) Zaznamendvané (daje: nésledujici ddaje se musi automaticky zaznamendvat nepfetrzité v prabéhu kazdé
zkusebni jizdy tak, aby se mohly hodnoty proménnych vzdy vztahnout k redlnému Casu:

i) rychlost vozidla;

ii) okamzité pomérné brzdné zpomaleni vozidla (naptiklad rozliSenim rychlosti vozidla);
iii) sila ptsobici na brzdovy pedil (nebo tlak v hydraulickém vedeni);

iv) thlovd rychlost kazdého kola.

g) Kazdd zkusebni jizda se jednou zopakuje, aby se potvrdilo pofadi blokovéani kol: pokud jeden z téchto dvou
vysledkil nesplni pozadavek, rozhodujici je tfeti zkouska za stejnych podminek.
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4. Pozadavky na brzdny ucinek

a)

Z4dné ze zadnich kol se nesmi blokovat pfed blokovanim obou ptednich kol pfi pomérnych brzdnych zpoma-
lenich vozidla mezi 0,15 a 0,8.

Pokud pii zkouskach podle vyse uvedeného postupu a pfi pomérnych brzdnych zpomalenich vozidla mezi 0,15
a 0,8 vozidlo spliuje jedno z ndsledujicich kritérif, poklddd se tento pozadavek na poradi blokovani kol za
splnény:

i) neblokuje se zadné kolo;
i) blokuji se obé kola pfedni ndpravy ajedno nebo zZddné kolo zadni ndpravy;
i) obé ndpravy se blokuji soucasné.

Pokud blokovéni kol za¢ne pti pomérném brzdném zpomaleni mensim nez 0,15 a vétsim nez 0,8, zkouska je
neplatnd a musi se opakovat na jiném povrchu vozovky.

Pokud se u naloZeného nebo nenalozeného vozidla, pfi pomérném brzdném zpomaleni mezi 0,15 a 0,8, blokuji
obé kola zadni ndpravy ajedno nebo zddné kolo ptedni ndpravy, nejsou splnény pozadavky zkousky poradi
blokovani kol. Vtomto ptipadé se ke zjisténi objektivnich ddajii o brzdich k vypoctu hodnot pro sestrojeni
kiivek vyuziti adheze musi vozidlo zkouset s ,dynamometrickymi koly*.
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Dodatek 2

Metoda zkousky s dynamometrickymi koly
1. Obecné informace

Ucelem této zkousky je zjistit méfenim faktory vnitfntho prevodu brzd, atak urcit vyuZiti adheze piedni a zadni
ndpravou v rozmezi pomérného brzdného zpomaleni mezi 0,15 a 0,8.

2. Stav vozidla

a) NalozZeni vozidla: naloZené a nenalozené
b) Zafazeni pievodového stupné: motor odpojen

3. Zkusebni podminky a postupy

a) Pocdtecni teplota brzd: primérné mezi 65 °C a 100 °C na ndpravé s nejvice zahfdtymi brzdami.
b) Zku$ebni rychlosti: 100 km/h a 50 km/h.

¢) Sila plisobici na peddl: Sila piisobici na pedal: sila na peddl se zvétsuje linedrné s riistem mezi 100 az 150 N/s pro
zkusebni rychlost 100 km/h nebo sristem mezi 100 az 200 Nfs pro zkuSebni rychlost 50 km/h, dokud se
neza¢nou blokovat kola urcité ndpravy jako prvni nebo do dosaZeni sily na peddl 1 kN, podle toho, co nastane
dfive.

&

Chlazeni brzd: mezi jednotlivymi brzdénimi jede vozidlo rychlostmi az do 100 km/h, aZz se dosdhne pocate¢ni
teploty brzd specifikované v bodé 3 pism. a).

e) Pocet zkousek: s nenalozenym vozidlem se pétkrat zabrzdi z rychlosti 100 km/h a pétkrat se zabrzdi z rychlosti
50 km/h, pfi¢emz po kazdém zabrzdéni se tyto dvé zkuSebni rychlosti stfidaji. S naloZenym vozidlem se opakuje
pét zabrzdéni z kazdé z uvedenych rychlosti, které se mezi sebou stiidaji.

f) Povrch zku$ebni drdhy: tato zkouska se provede na zkuSebni drize s povrchem umoznujicim dobrou adhezi.

g) Zaznamendvané tdaje: ndsledujici tdaje se musi automaticky zaznamendvat nepfetrzité v prabéhu kazdé zkusebni
jizdy tak, aby se mohly hodnoty proménnych vidy vztdhnout k redlnému casu:

i) rychlost vozidla

ii) sila na brzdovy pedal

i) thlovd rychlost kazdého kola
iv) brzdny moment kazdého kola

v) tlak v hydraulickém vedeni kazdého brzdového okruhu, pfi¢emz snimace jsou nejméné na jednom piednim
kole a na jednom zadnim kole, a to vidy za (ve sméru ke koliim) ¢innym rozdélovacim nebo omezovacim
ventilem (ventily)

vi) zpomaleni vozidla.

h) Frekvence zdznamu tdaji: vSechny pfistroje k zdznamu a registraci Gidaji musi pracovat s frekvenci zdznamu
nejméné 40 Hz na v3ech kandlech.
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i) Urceni tlaku vbrzdich pfedni ndpravy v porovndni stlakem v brzdich zadni ndpravy: uréi se pomér tlakd
v brzdach pfedni ndpravy a brzdich zadni ndpravy v celém rozmezi tlaki v brzdovém zafizeni. Pokud vozidlo
nemd systém s proménnym rozdélovanim tlakd na ndpravy, uréi se tento pomér statickymi zkouskami. Pokud
vozidlo md systém s proménnym rozdélovanim tlakd na ndpravy, provedou se dynamické zkousky s naloZzenym
inenalozenym vozidlem. Patndctkrdt se zabrzdi zrychlosti 50 km/h pfi kazdém z obou stavli naloZeni, za
stejnych pocdte¢nich podminek, které jsou specifikovany v tomto dodatku.

4. Snizen{ objemu udaji

a) Udaje z kazdého brzdéni predepsaného vbodé 3 pism. e) se filtruji s pouzitim pétibodového stiedéného klouza-
vého praméru pro tdaje ze vSech kandla.

=z

Pro kazdé brzdéni piedepsané v bodé 3 pism. ) se z linedrni rovnice urcené metodou nejmensich ¢tvercti, kterd
popisuje co nejlépe zavislost zméfeného brzdného momentu kazdého brzdéného kola na zméfeném tlaku
kapaliny v okruhu téhoz kola, stanovi smérnice této zédvislosti (faktor vnitintho pfevodu brzdy) a hodnota na
ose tlakd, pfi které se kolo za¢ne blokovat. V této regresni analyze se pouziji pouze hodnoty brzdného momentu
zjidténé z dat zméfenych, kdyz zpomaleni vozidla bylo v rozmezi 0,15 g az 0,80 g.

¢) Vypocitaji se prumérné hodnoty vysledkti zjisténych podle pismene b) az nich se pak vypocte priimérny vnitini
pfevod brzdy a primérny tlak, pfi némz se kolo za¢ne blokovat, pro vSechna brzdéni a pro pfedni ndpravu.

d) Vypocitaji se primérné hodnoty vysledka zjisténych podle pismene b) a z nich se pak vypocte pramérny vnitini
pfevod brzdy a pramérny tlak, pfi némZz se kolo za¢ne blokovat, pro vSechna brzdéni a pro zadni ndpravu.

e) S pouzitim poméru tlaki v okruzich brzd pfedni a zadni ndpravy stanoveného podle bodu 3 pism. i) a dyna-
mického poloméru valeni pneumatik se vypocitd brzdnd sila na kazdé népravé jako funkce tlaku v okruhu brzd
pfedni ndpravy.

f) Vypocita se pomérné brzdné zpomaleni vozidla jako funkce tlaku v okruhu pfedni ndpravy s pouzitim nasledujici

rovnice:
T+ T
=5
kde:
z = pomérné brzdné zpomaleni pii daném tlaku v okruhu brzd ptedni ndpravy
T;, T, = brzdné sily na pfedni ana zadni ndpravé, odpovidajici témuz tlaku v okruhu brzd pfedni ndpravy
P = hmotnost vozidla.

g) Vypocita se vyuziti adheze na kazdé ndpravé jako funkce pomérného brzdného zpomaleni s pouzitim ndsledu-
jicich rovnic:

T:
fl - z-h-p-g
Py +
T,
fz_P zhpg
- E

Symboly jsou definovany v bodé 2 této ptilohy.

=

Zakreslete f; af, jako funkci z, pro nalozené inenalozené vozidlo. Jednd se o kiivky vyuziti adheze, které musi
spliiovat pozadavky uvedené vbodé 5.2 pism. a) bodé ii) této piilohy (nebo v piipadé kontroly pro zajisténi
shodnosti vyroby musi tyto kiivky spliiovat pozadavky uvedené v bodé 6.2 této piilohy).
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PRILOHA 6

Pozadavky na zkousky vozidel s protiblokovacimi systémy

1. Obecné pokyny
1.1 Tato priloha vymezuje pozadavky na brzdné Gcinky silni¢nich vozidel s protiblokovacimi systémy.
1.2 Protiblokovaci systémy zndmé v soucasné dobé obsahuji jedno nebo vice ¢idel, jedno nebo vice fidicich zafizeni

ajeden nebo vice moduldtord. Jakakoliv zafizeni jiné koncepce, kterd mohou byt zavedena v budoucnu, nebo
zafizeni, vnichZ je protiblokovaci funkce integrovina do jiného systému, se povazuji za protiblokovaci
brzdovy systém ve smyslu této prilohy a prilohy 5 tohoto ptedpisu, pokud jsou jejich tcinky rovnocenné
ucinkam pozadovanym touto piilohou.

2. Definice

2.1 ,Protiblokovacim systémem“ se rozumi &dst systému provozniho brzdéni, kterd automaticky ¥di miru skluzu kola
ve sméru jeho rotace na jednom nebo vice kolech vozidla pfi brzdéni.

2.2 ,Cidlem* se rozumi konstrukéni ¢dst urcend k identifikaci stavu rotace kola (kol) nebo dynamického stavu
vozidla a k pfedani piislusnych ddaji do fidictho zafizeni.

2.3 ,Ridicim zaFizenim“ se rozumi konstrukén ¢dst urcend k vyhodnoceni tdajt pedanych ¢idlem (¢idly) a k piedani
signdlu do moduldtoru.

2.4 ~Moduldtorem“ se rozumi konstrukéni ¢ast uréend k zméné brzdné sily (brzdnych sil) podle signdlu, ktery byl
pfedan ze fidictho zafizeni.

2.5 ,Primo fizenym kolem“ se rozumi kolo, jehoz brzdna sila se reguluje dle ddaji vyslanych nejméné jeho vlastnim
¢idlem (1).

2.6 ,Neptimo Fizenym kolem“ se rozumi kolo, jehoz brzdnd sila se reguluje podle daji vyslanych cidlem (cidly)
jiného kola (jinych kol) ().

2.7 ,Plnym cyklovdnim*“ se rozumi, Ze protiblokovaci systém opakované #idi brzdnou silu, aby zabranil blokovani
piimo fizenych kol. Brzdéni, pfi némz k takovému fizeni dojde jen jednou v pribéhu zabrzdéni do zastaveni
vozidla, se nepovazuje za brzdéni spliujici tuto definici.

3. Druhy protiblokovacich systémi

3.1 Vozidlo se pokldda za vybavené protiblokovacim systémem ve smyslu bodu 1 ptilohy 5 tohoto predpisu, je-li
opatfeno nékterym z téchto systému:

3.1.1  Protiblokovaci systém kategorie 1

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 1 musi spliiovat vSechna piislusnd ustanoveni této
piilohy.

3.1.2  Protiblokovaci systém kategorie 2

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 2 musi spliovat vSechna pfislusnd ustanoveni této
piilohy, s vyjimkou bodu 5.3.5 niZze.

3.1.3  Protiblokovaci systém kategorie 3

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 3 musi spliovat vSechna pfislusnd ustanoveni této
piilohy, s vyjimkou bodii 5.3.4 a 5.3.5 nize. Na takovych vozidlech musi kazdd jednotlivd néprava, jez neob-
sahuje alespoii jedno piimo fizené kolo, spliiovat misto pozadavkii na vyuziti adheze stanovenych v bodé 5.2
této piflohy pozadavky na vyuziti adheze a na pofadi blokovani kol podle piilohy 5 tohoto ptedpisu. Pokud
viak vzdjemnd poloha kiivek wvyuziti adheze nespliiuje pozadavky bodu 3.1 piilohy 5 tohoto

(") Za protiblokovaci systémy s regulaci horni selekci se poklddaji systémy obsahujici jak piimo regulovand, tak nepiimo regulovand
kola; u systémt s regulaci dolni selekci se poklddaji vSechna kola, z nichz ¢idla snimaji signdly, za p¥mo regulovand kola.
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piedpisu, ovéfi se zkouskou, zda se kola nejméné jedné ze zadnich ndprav neblokuji pfed koly pfedni ndpravy
(nebo ndprav) za podminek stanovenych vbodé 3.1 piilohy 5 tohoto pfedpisu pro tam uvedené pomérné
brzdné zpomaleni a zatiZeni vozidel. Plnéni téchto ustanoveni lze ovéfit zkouskami na dréze s vysokym anebo
s nizkym soucinitelem adheze (pfiblizné 0,8 anejvyse 0,3), pficemz se ptsobi vhodnou silou na ovlada¢
provozniho brzdéni.

4. Obecné pozadavky

4.1 Kazda elektrickd porucha nebo chybnd ¢innost ¢idla, kterd ovlivni systém z hlediska funkce a pozadavkil na
ucinky podle této prilohy, vcetné poruch a chybné ¢innosti elektrického napdjeni, vnéjsi kabeldze k fidicimu
zafizeni, fidictho (fidicich) zafizeni (?) a moduldtoru (moduldtort), musi byt signalizovdna fidi¢i zvlastnim
optickym vystraznym zafizenim. K tomuto ucelu se pouzije zluty vystrazny signal specifikovany v
bodé 5.2.21.1.2 tohoto predpisu.

4.1.1  Poruchy cidel, které nemohou byt zjistény ve statickém stavu, musi byt zjistény diive, nez rychlost vozidla
piekro¢i 10 km/h (). Aby se vSak zabrdnilo chybné signalizaci, kdyz ¢idlo nemize uddvat rychlost vozidla,
protoze se neotali urcité kolo, mize se ovéfeni odlozit, aviak porucha musi byt zjisténa diive, nez rychlost
vozidla prekroci 15 kmj/h.

4.1.2  Jakmile se protiblokovaci systém uvede pod napéti pii stojicim vozidle, musi také elektricky ovladany ventil
(ventily) pneumatického moduldtoru nejméné jednou cyklovat.

4.2 V piipadé jednotlivé funkéni poruchy, kterd se tykd jen protiblokovaci funkce, jak ji indikuje vyse uvedeny
zluty vystrazny signdl, i¢inek provozniho brzdéni, které pak ndsleduje, nesmi byt nizsi nez 80 % predepsaného
uc¢inku pii zkousce typu Os odpojenym motorem. Tato hodnota odpovidd brzdné vzdélenosti 0,1 v+
0,0075 v* (m) a sttednfmu plnému brzdnému zpomaleni 5,15 m/s%.

43 Funkce protiblokovactho systému nesmi byt narusena ptsobenim magnetickych nebo elektrickych poli. To je
nutno prokdzat splnénim pozadavki predpisu OSN ¢. 10, jak vyzaduje bod 5.1.1.4 tohoto predpisu.

4.4 Zakazuje se ru¢ni zafizeni k vyfazeni protiblokovactho systému z ¢innosti nebo ke zméné zpusobu jeho
ovlddéni (4.

5. Zvlastni ustanoven{
5.1 Spotieba energie

Vozidla s protiblokovacimi systémy si musi uchovat svij brzdny tcinek pfi dlouhotrvajicim brzdéni s plnym
zdvihem ovladace provozniho brzdéni. Splnéni tohoto pozadavku se ovéfi ndsledujicimi zkouskami:

5.1.1  Postup zkousek

5.1.1.1 Pocéatecni hladina energie v zdsobniku nebo v zdsobnicich energie musi mit hodnotu udanou vyrobcem. Tato
hladina energie musi byt nejméné takovd, aby zajistovala acinek predepsany pro provozni brzdéni pfi nalo-
zeném vozidle. Zasobnik nebo zdsobniky energie pro pneumatickd pomocnd zafizeni musi byt odpojeny.

(%) Vyrobce piedd technické zkusebné dokumentaci tykajici se Fdictho (fidicich) zafizeni ve formdtu uvedeném v piloze 8.

(}) Pokud nedoslo k zddné poruse, miZe se vystrazny signdl znovu rozsvitit u stojictho vozidla za podminky, Ze opét zhasne dfive, nez
vozidlo dosahne rychlosti 10 km/h nebo 15 km/h, v zdvislosti na pfipadu.

() Rozumi se, ze bod 4.4 této piflohy se nevztahuje na zafizeni ménici zptsob ovldddni protiblokovactho systému, pokud jsou pfi
zménéném zplsobu ovlddani splnény vSechny pozadavky na protiblokovaci systémy urcité kategorie, které jsou na vozidle.
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5.1.1.2 Brzdi se s plnym zdvihem ovladace z pocatecni rychlosti nejméné 50 km/h na povrchu vozovky o soudiniteli
adheze rovném nebo mensim nez 0,3 (°), s naloZenym vozidlem po dobu t, pficemz se musi zvazit energie
spotiebovand béhem této doby vSemi nepiimo Fizenymi koly a protiblokovaci systém musi po tuto dobu
nadale fidit vSechna pfimo fizend kola.

5.1.1.3 Nasledné se zastavi motor vozidla nebo se pferusi dopliiovani zdsobniku (zdsobnikdl) pfevodu energie.

5.1.1.4 Provedou se ¢tyfi za sebou ndsledujici plné zdvihy ovladace provozniho brzdéni pii stojicim vozidle.

5.1.1.5 Pfi patém zabrzdéni musi byt mozné brzdit vozidlo s t¢inkem nejméné takovym, jaky je pfedepsin pro
nouzové brzdéni nalozeného vozidla.

5.1.2  Dodate¢né pozadavky

5.1.2.1 Soucinitel adheze povrchu vozovky se uré¢i stimtéz vozidlem, skterym se konaji zkousky, podle metody
uvedené v bodé 1.1 dodatku 2k této pFiloze.

5.1.2.2 Zkouska brzdéni se provede s odpojenym motorem, pfi volnobéhu a s naloZenym vozidlem.

5.1.2.3 Doba brzdéni t se uré{ ze vzorce:

_ Vmax

(avsak ne méné nez 15 sekund),

kde doba tje vyjadfena v sekunddch av,
hranici 160 km/h.

max znamend maximalni konstrukéni rychlost vozidla v km/h s horni

5.1.2.4 Pokud nelze dosdhnout doby tv jediné fdzi brzdéni, pfipoustéji se dalsi faze brzdéni az do celkového poctu
nejvyse Ctyt.

5.1.2.5 Pokud se zkousi ve vice fazich, nesmi se mezi jednotlivymi fizemi zkousky doplnovat zddnd energie.

Pocinaje druhou fézi se mize vzit v Gvahu energie spotiebovand pii prvnim zabrzdéni tim, ze se odecte jedno
zabrzdéni s plnym zdvihem od ¢ty zabrzdéni s plnym zdvihem pfedepsanych v bodé 5.1.1.4 (a bodech 5.1.1.5
a 5.1.2.6) této piilohy, pro kazdou z druhé, tieti a ¢tvrté faze, které se pouzily ve zkousce stanovené v bodé
5.1.1 této prilohy, v zédvislosti na pfipadu.

5.1.2.6 Utinek predepsany vbodé 5.1.1.5 této piilohy se poklddd za splnény, pokud na konci ¢tvrtého brzdéni, na
stojicim vozidle, md hladina energie v zdsobniku (zdsobnicich) hodnotu rovnou hladiné energie potiebné
k dosazeni ac¢inku ptedepsaného pro nouzové brzdéni s naloZzenym vozidlem nebo vyssi.

5.2 Vyuziti adheze

5.2.1  Vyuziti adheze protiblokovacim systémem odpovidd skute¢nému piirastku brzdné drahy vzhledem k teoretické
minimdlni hodnoté brzdné drdhy. Protiblokovaci systém se pokldda za vyhovujici, pokud je splnéna podminka
€ 2 0,75, kde ¢ vyjadiuje vyuziti adheze, jak je vymezeno vbodé 1.2 dodatku 2 k této piiloze.

(°) Do doby, nez budou vieobecné dostupné zkusebni drahy s takovymi povrchy, muiZe technickd zkuSebna rozhodnout, Ze se pouZiji
pneumatiky na hranici opotiebeni a povrchy s vy3simi souciniteli adheze az do hodnoty 0,4. Skutecné zjisténé hodnoty a typ
pneumatik a typ povrchu drdhy se musi zaznamenat.
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5.2.2  Vyuziti adheze & se zjistuje z pocatecni rychlosti 50 km/h na drdhdch se soucinitelem adheze nejvyse 0,3 (%)
a déle o hodnoté okolo 0,8 (suchd vozovka). Aby se vyloudily vlivy rozdilti teplot mezi brzdami, doporucuje se
urcit hodnotu z,; dfive nez hodnotu ,k*.

5.2.3  Postup zkousky pro urceni soucinitele adheze (k) a zplisob vypoctu vyuziti adheze (¢) jsou uvedeny v dodatku
2 k této ptiloze.

5.2.4  Vyuziti adheze protiblokovacim systémem se ovéfuje na dplnych vozidlech vybavenych protiblokovacimi
systémy kategorii 1 nebo 2. U vozidel vybavenych protiblokovacimi systémy kategorie 3 musi splnit tento
pozadavek pouze ndprava (ndpravy) s nejméné jednim pifmo fizenym kolem.

5.2.5  Pozadavek € > 0,75 se ovéii pro naloZené inenalozené vozidlo (°).

Zkouska nalozeného vozidla na povrchu s vysokym souéinitelem adheze se mize vypustit, pokud s piedep-
sanou silou ptisobici na ovlada¢ nelze dosdhnout plného cyklovani protiblokovaciho systému.

Pfi zkousSce snenaloZenym vozidlem se muze sila pusobici na ovlada¢ zvétsit az na 100 daN, pokud pfi
ptisobeni plnou pfedepsanou silou neprobéhne tplny cyklus (). Pokud sila 100 daN nepostacuje k tomu,
aby systém zacal cyklovat, pak se tato zkouska mize vypustit.

5.3 Doplnkova ovéfeni

Nasledujici doplitkovd ovéfeni se vykonaji s odpojenym motorem a s naloZenym i nenaloZenym vozidlem:

5.3.1  Kola pfimo fizend protiblokovacim systémem se nesméji blokovat, jestlize se ndhle zaptisobi na ovladaci prvek
plnou silou (7), ato na povrsich vozovky uvedenych vbodé 5.2.2 této ptilohy, pii pocate¢ni rychlosti
v = 40 km/h a pfi vysoké pocatecni rychlosti v= 0,8 v, < 120 km/h (%);

5.3.2  KdyzZ naprava prejizdi z povrchu s vysokym soucinitelem adheze (ky) na povrch s nizkym soucinitelem adheze
(ky), pticemz ky; = 0,5 aky/k, =2 (%), apii ptsobeni plné sily () na ovlddaci zafizeni se pfimo fizend kola
nesmi blokovat. Rychlost vozidla a okamzik zacatku brzdéni se zvoli tak, aby se pfi protiblokovacim zafizeni
v plné ¢innosti na povrchu s vysokym soucinitelem adheze prejizdélo z jednoho povrchu na druhy vysokou
a nizkou rychlosti za podminek stanovenych v bodé 5.3.1 (3);

5.3.3  Kdyz vozidlo ptejizdi z povrchu s nizkym soucinitelem adheze (k;) na povrch s vysokym soucinitelem adheze
(kyy), pricemz kyy = 0,5 a ky/ky = 2 (%) a pii ptsobeni plné sily () na ovladaci zafizeni, musi zpomaleni vozidla
vzrist na piislusné vysokou hodnotu za pfiméfenou dobu a vozidlo se nesmi vychylit ze svého pocate¢niho
sméru. Rychlost vozidla a okamzik zacdtku brzdéni se urci tak, aby pfi protiblokovacim systému v plné
innosti na povrchu s nizkym soucinitelem adheze probéhl piejezd zjednoho povrchu na druhy rychlosti
pfiblizné 50 km/h.

5.3.4  Ustanoveni tohoto bodu plati pouze pro vozidla s protiblokovacimi systémy kategorie 1 nebo 2. Jsou-li kola na
pravé alevé strané vozidla na povrich srozdilnymi souciniteli adheze (ky ak;), pficemz ky = 0,5 aky/
ky 2 2 (%), nesméji se piimo fizend kola blokovat, jestlize se pfi rychlosti vozidla 50 km/h ndhle zaptisobi
plnou silou () na ovlddaci zafizeni.

(°) Do doby, nez bude vytvofen jednotny postup zkousek, mohou byt zkousky pozadované timto bodem opakovany s vozidly
s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem, aby se urcil vliv rtiznych hodnot rozdéleni brzdného tcinku danych automatic-
kymi funkcemi na vozidle.

(') .Plnou silou“ se rozumi maximdlni sila stanovend v pfiloze 3; vétsi silu lze pouzit, pokud je potiebnd k uvedeni protiblokovaciho
systému do cinnosti.

(®) Ucelem téchto zkousek je ovéfit, ze kola neblokuji a ze vozidlo zustdvd smérové stabilni; proto neni potiebné brzdit az do zastaveni
vozidla na povrchu s nizkym soucinitelem adheze.

(°) ky je soucinitel adheze povrchu s vysokou adhezi
k; je soucinitel adheze povrchu s nizkou adhezi
kyy aky se uréi méfenim uvedenym v dodatku 2 k této piiloze.
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5.3.5  Kromé toho nalozend vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 1 musi za podminek stanovenych v bodé¢
5.3.4 dosdhnout pomérného brzdného zpomaleni ptedepsaného v dodatku 3 k této piiloze.

5.3.6  Pfi zkouskdch stanovenych v bodech 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 a 5.3.5 této piilohy se vsak pfipoustéji kratko-
dobé blokovéni kol. Kromé toho je blokovéni kol ptipustné pii rychlosti vozidla nizsi nez 15 km/h a rovnéz
blokovani nepifimo fizenych kol je ptipustné pfi jakékoli rychlosti vozidla, aviak nesmi byt pfitom narusena
smérovd stabilita a Fiditelnost vozidla a vozidlo nesmi presahnout thel staceni 15° nebo vybocit z pruhu
Sirokého 3,5 m.

5.3.7  Pfi zkouskdch podle bodti 5.3.4 a 5.3.5 této ptilohy je piipustnd korekce sméru fizenim, pokud je dhlové
nato¢eni volantu mensi nez 120° v prvnich dvou sekundach a celkem neptesdhne 240°. Déle na zacdtku téchto
zkousek musi podélna stiedni rovina vozidla prochdzet rozhranim mezi povrchy s vysokym a nizkym souci-

evs

nitelem adheze a béhem téchto zkousek zddnd cast vnéjsich pneumatik nesmi toto rozhrani piekrocit (°).
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Dodatek 1
Symboly a definice

Symbol Definice

E rozvor

€ vyuzit{ adheze vozidlem: podil nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni s protiblokovacim systémem
zapnutym (z,;) a soucinitelem adheze (k)

& hodnota & zméfend na ndpravé i (u motorového vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 3)

€y hodnota € na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

& hodnota € na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

F sila (v N)

Fayn normalové reakce povrchu vozovky, v dynamickém stavu, s protiblokovacim systémem v ¢innosti

Figyn Fgyn na ndpravé i u motorovych vozidel

F, normalové reakce povrchu vozovky pisobici na ndpravu i ve statickém stavu

Fyt celkovd normélova statickd reakce povrchu vozovky piisobici na viechna kola motorového vozidla

Fatng ) celkovd normdlova statickd reakce povrchu vozovky pilisobici na nebrzdéné a nepohdnéné ndpravy
motorového vozidla

Favg ) celkovd normdlovd statickd reakce povrchu vozovky ptisobici na nebrzdéné a pohdnéné ndpravy moto-
rového vozidla

Fyny () 0,01 Fypg + 0,015 Fyg

g gravitaéni zrychleni (9,81 m/s?)

h vyska té7i§té nad vozovkou, specifikovand vyrobcem a potvrzend technickou zkuSebnou provadéjici
schvalovaci zkousku

k soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou

ke soucinitel ,k“ pro jednu pfedni ndpravu

ky hodnota souéinitele ,k zji§ténd na povrchu s vysokym souéinitelem adheze

k; hodnota soudinitele ,k“ zjisténd pro ndpravu i na vozidle s protiblokovacim systémem kategorie 3

ky hodnota soucinitele ,k“ zjisténd na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

Kjoek hodnota adheze pii 100% skluzu

kg soucinitel ,k“ pro motorové vozidlo

Kpeak maximélni hodnota kiivky ,adheze v zévislosti na skluzu*

k. soucinitel ,k“ pro jednu zadni ndpravu

P hmotnost jednotlivého vozidla (kg)

(") Fymg @ Fyq v piipadé motorovych vozidel se dvéma ndpravami: tyto symboly Ize zjednodusit odpovidajicimi symboly F,.
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Symbol Definice

R pomer kpeq ku ko

t asovy usek (s)

tm sttedni hodnota t

tmin minimélni hodnota t

z pomérné brzdné zpomaleni

ZaL pomérné brzdné zpomaleni ,z“ vozidla s protiblokovacim systémem v ¢innosti
Zn sttedni pomérné brzdné zpomaleni

z maximalni hodnota ,z

ZMALS z,;, motorového vozidla na povrsich s rozdilnou adhezi
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Dodatek 2

Vyuziti adheze

1. Metoda méfeni
1.1 Urceni soucinitele adheze (k)

1.1.1  Soucinitel adheze ,k“ se ur¢i jako podil nejvétsich brzdnych sil bez blokovani kol a p#islusného dynamického
zatizen{ brzdéné népravy.

1.1.2  Zkousené vozidlo se brzdi pouze jednou ndpravou, z pocitecni rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musi byt
rozdéleny mezi kola ndpravy tak, aby se dosdhlo nejvétstho brzdného ucinku. Protiblokovaci systém musi
byt vypnut nebo byt mimo ¢innost pii rychlosti mezi 40 km/h a 20 km/h.

1.1.3  Ke stanoveni nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni vozidla (z,,) se vykond vétsi pocet zkousek,
pfi¢emz pro kazdou z nich se vidy zvysi tlak v ovladacim vedeni. Pfi kazdé zkousce se udrzuje konstantni
sila na pedédlu a pomérné brzdné zpomaleni se uréi s piihlédnutim k casu (t) potiebnému ke snizeni rychlosti
ze 40 km/h na 20 km/h podle vzorce:

0,566
7 =
t

Zmax j€ Nejvetsi z hodnot z; Cas tje vyjadien v sekundach.
1.1.3.1 Kola se sméji blokovat pfi rychlostech nizsich nez 20 kmj/h.

1.1.3.2  Zacne se s minimalni méfenou hodnotou t, kterd se nazve t,;, pak se zvoli tfi hodnoty tlezici mezi ty,
a 1,05 t,;, avypocte se jejich aritmeticky pramér t,,,

pak se vypocte:

0,566

m

tm

Pokud se prokdze, Ze z praktickych divodi nelze ziskat tii vySe uvedené hodnoty, je mozno uzit hodnotu

minimdlniho casu t.;,. Stile viak plati ustanoveni bodu 1.3.

1.1.4  Brzdné sily se vypocitaji ze zméfeného pomérného brzdného zpomaleni s piihlédnutim k valivému odporu
nebrzdéné ndpravy (ndprav), ktery &ini 0,015 statického zatiZeni ndpravy pro pohdnénou ndpravu a 0,010
statického zatiZeni pro nepohdnénou ndpravu.

1.1.5  Dynamické zatizeni ndpravy se urci dle vzorct uvedenych v ptiloze 5 tohoto pfedpisu.

1.1.6 Hodnota ,k“ se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.

1.1.7  Zkouska se pak opakuje s dalsi ndpravou (ndpravami) podle bodd 1.1.1 az 1.1.6 vy3e.
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1.1.8  Naptiklad pro dvoundpravové vozidlo s pohdnénou zadni ndpravou as brzdénou pfedni ndpravou (1) se
soucinitel adheze (k) ur¢i podle vzorce:

_ Zm - P-g—0,015F,

ke
Fl—i—%-zm-P'g

Ostatn{ symboly (P, h, E) jsou vymezeny v piiloze 5 tohoto pfedpisu.
1.1.9  Urd se jeden soucinitel pro pfedni ndpravu k¢ ajeden pro zadni ndpravu k.
1.2 Urceni vyuziti adheze (e)
1.2.1  Vyuziti adheze (e) je vymezeno jako podil nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni s protiblokovacim

systémem v ¢innosti (z,;) a soudinitele adheze (ky), tj.

_ZAL

T

1.2.2  nejvétsi pomérné brzdné zpomaleni z,; se méfi z pocdtecni rychlosti vozidla 55 km/h, s protiblokovacim
systémem plné cyklujicim, jako pramérnd hodnota ze tif zkousek, jak je uvedeno v bodé 1.1.3 tohoto dodatku,
pficemz se piihlédne k ¢asu potfebnému ke snizeni rychlosti vozidla ze 45 km/h na 15 km/h, podle nasle-
dujictho vzorce:

0,849

tn

ZAL =

1.2.3  Soucinitel adheze ky; se ur¢i jako vazena hodnota s pouzitim dynamickych zatizeni ndprav.

o ke - l:fdyn + k- 1:rdyn

K b

kde:

h
Ffdyn:Ff+E'ZAL'P'g

h
Frdyn:Fr*E'ZAL’P’g

1.2.4 Hodnota e se zaokrouhli na dvé desetinnd mista.

1.2.5 U vorzidla s protiblokovacim systémem kategorie 1 nebo 2 se hodnota z,; tykd celého vozidla, s protibloko-
vacim systémem v Cinnosti, pficemz vyuziti adheze (¢) je ddno tymz vzorcem, ktery je uveden v bodé 1.2.1
tohoto dodatku.



L 60/50 Utedni véstnik Evropské unie 24.2.2023
1.2.6 U vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 3 se hodnota z,; méfi pro kazdou ndpravu, kterd md
nejméné jedno piimo Fizené kolo. Napiiklad pro dvoundpravové vozidlo s protiblokovacim systémem ptiso-
bicim pouze na zadni ndpravu (2), je vyuziti adheze (¢) ddno vzorcem:
zaL P+ g — 0,010F,
&) = h
kz(Fz - * ZAL Pg)
Tento vypocet se provede pro kazdou ndpravu majici nejméné jedno pifmo fizené kolo.
1.3 Pokud e > 1,00, méii se soucinitel adheze znovu. Pfipousti se tolerance 10 %.
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Dodatek 3

Brzdny dcinek na povrsich s rozdilnou adhezi

1. Pfedepsané pomérné brzdné zpomaleni uvedené vbodé 5.3.5 této piilohy lze vypocitat s odkazem na zméfeny
soutinitel adheze obou povrchii, na nichz se provadi zkouska. Tyto dva povrchy musi spliovat pozadavky uvedené
vbodé 5.3.4 této piilohy.

2. Soudinitele adheze ki a k; pro povrchy s vysokou a nizkou adhezi se ur¢i podle bodu 1.1 dodatku 2 k této piiloze.

3. Pomérné brzdné zpomaleni (zy(,;5) pro naloZena vozidla musi byt:

4k +k
Zyats 2> 0,75 (%) and Zyais > ke
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Dodatek 4

Metoda volby povrchu s nizkym soucinitelem adheze

1. Technickd zkuSebna musi mit k dispozici podrobnosti o souciniteli adheze zvoleného povrchu, jak je uvedeno
vbodé 5.1.1.2 této prilohy.

1.1 Tyto tdaje musi zahrnovat kiivku soucinitele adheze v zdvislosti na skluzu (od 0 do 100 % skluzu) pro rychlost
ptiblizné 40 km/h.

1.1.1 Maximdlni hodnota kfivky se ozna¢i symbolem k. ahodnota pfi 100 % skluzu k.

peal

1.1.2° Pomér Rse ur¢f jako podil ke a Kjocy-

R = kpeak
klock

1.1.3 Hodnota R se zaokrouhli na jedno desetinné misto.
1.1.4 Povrch, ktery se pouzije, musi mit hodnotu poméru R mezi 1,0 a 2,0 (V).

2. Pred zkouskami se technickd zkuSebna musi ujistit, Ze zvoleny povrch spliuje stanovené pozadavky, a musi mit
k dispozici nasledujici informace:

zkusebni metoda, podle které byla stanovena hodnota R,
typ vozidla,

zatiZen{ jednotlivych ndprav a typ pneumatik (musi se provést zkousky s riznymi zatiZenimi ndprav a s riiznymi
typy pneumatik a vysledky se musi pfedlozit technické zkusebné, kterd rozhodne, zda jsou reprezentativni pro
vozidlo, které se md schvdlit).

2.1  Hodnota R se uvede ve zkuebnim protokolu.

Povrch zku$ebni dréhy se musi pfezkouSet nejméné jednou ro¢né, ato reprezentativnim vozidlem, aby se
ovéfilo, zda hodnota R zistdva konstantni.

(") Do doby, nez budou takové zkusebni dréhy vieobecné dostupné, lze pfijmout pomér R az do hodnoty 2,5, pokud s tim technickd
zkusebna souhlasi.
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PRILOHA 7

Postup zkousky brzdovych obloZeni na setrvaénikovém dynamometru
1. Obecné pokyny
1.1 Postup popsany v této piiloze lze pouzit v piipadé dpravy typu vozidla, k niz doslo montdzi jiného typu

brzdovych oblozZeni na vozidlo, které jiz bylo schvdleno podle tohoto predpisu.

1.2 Brzdové oblozeni jiného typu se musi ovéfit tim, Ze se jejich G¢inky porovnaji s G¢inky dosaZenymi s obloZe-
nimi, kterymi bylo vozidlo vybaveno pii schvaleni a odpovidajicimi pfislusnym tdajim v osvédceni o schvaleni,
jehoz vzor je v pfiloze 1 tohoto ptedpisu.

1.3 Povéfend technickd zkuSebna muZze pozadovat, pokud to poklddd za téelné, aby se ucinky brzdovych obloZeni
porovnaly podle ustanoveni obsazenych v ptiloze 3 tohoto ptedpisu.

1.4 Zadost o schvdleni, jejimz piedmétem je porovndni Gcinkd, piedlozi vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny
zdstupce.
1.5 V této priloze se pojmem ,vozidlo“ rozumi typ vozidla, ktery byl schvélen podle tohoto predpisu a pro néjz se

pozaduje, aby porovndni uc¢inkt bylo povazovano za vyhovujici.

2. ZkuSebni zafizeni

2.1 Pro zkousky se musi pouzit setrvanikovy dynamometr s nasledujicimi charakteristikami:

2.1.1  musi byt mozné nastavit na ném setrvaéné hmoty ptedepsané vbodé 3.1 této piilohy a musi byt schopen
splitovat pozadavky uvedené vbod¢ 1.5 piilohy 3 tohoto piedpisu, pokud jde o zkousky slabnuti brzdného
Gcinku typu I;

2.1.2 zkousené brzdy musi byt identické s origindlnimi brzdami dotéeného typu vozidla;

2.1.3  pokud existuje zafizeni pro ochlazovani vzduchem, musi spliovat pozadavky uvedené v bodé 3.4 této piilohy;

2.1.4  pro zkousky musi mit dynamometr pfistrojové vybaveni poskytujici alespori tyto tdaje:

2.1.4.1 prubézny zdznam otdcek kotouce nebo bubnu;

2.1.4.2 pocet otdcek v prubéhu jednoho zabrzdéni, s rozliSenim udajti alespoi na jednu osminu otdcky;

2.1.4.3 dobu brzdént;

2.1.4.4 prubéiny zdznam teploty kotouce nebo bubnu, méfené ve stfednici tfeci plochy nebo v poloviné tloustky
kotouce nebo bubnu nebo oblozent;

2.1.4.5 prubéiny zdznam tlaku v ovlddacim vedeni nebo ovlddaci sily brzdy;

2.1.4.6 prubéiny zdznam vystupniho brzdného momentu.
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3. Podminky zkousky

3.1 Setrvacnikovy dynamometr musi byt nastaven tak, aby s toleranci * 5 % reprodukoval co nejvérnéji rotacni
moment setrvacnosti odpovidajici té ¢asti celkové setrva¢né hmoty vozidla, jez je brzdéna danym kolem nebo
koly, a to podle tohoto vzorce:

[=MR?

kde:

I = rotaéni moment setrva¢nosti (kgm?)

R = dynamicky polomér valeni pneumatiky (m)
M = &st maximdlni hmotnosti vozidla, kterd je brzdéna danym kolem (koly). V pfipadé dynamometru
s jednim méficim koncem se tato ¢ast vypocte na zdkladé jmenovitého rozdéleni brzdnych dcinkd pii
brzdéni se zpomalenim odpovidajicim pFislusné hodnoté uvedené v fddku A tabulky v bodé 2.1.1 prilohy
3 tohoto predpisu.
3.2 Pocatecni otdcky setrvaénikového dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla, kterd je pfedepsdna

vtadku A tabulky vbodé 2.1.1 piilohy 3 tohoto pfedpisu a musi se vypolitat jako funkce dynamického
poloméru valeni pneumatiky.

3.3 Brzdovd oblozeni musi byt zabéhnuta nejméné na 80 % a béhem zdbéhu nesmi jejich teplota pfesdhnout
180 °C, nebo alternativné, na zddost vyrobce, zabéhnuta podle jeho doporuceni.

3.4 Lze uzit ochlazovani vzduchem; proud vzduchu musi sméfovat na brzdu kolmo k ose rotace. Rychlost
proudéni vzduchu na brzdé nesmi byt vétsi nez 10 kmjh. Teplota chladictho vzduchu se rovnd teploté
okolniho prosttedi.

4. Postup zkousek

4.1 Srovndvacim zkouskdm se podrobi pét sad vzorkd brzdového oblozeni; musi se porovndvat s péti sadami
oblozeni shodnymi s ptvodnimi obloZenimi, kterd jsou specifikovdna v osvédéeni o prvnim schvaleni pFislus-
ného typu vozidla.

4.2 Rovnocennost brzdovych oblozeni se zjistuje porovndnim vysledkti dosazenych zkuSebnimi postupy prede-
psanymi v této pfiloze a podle ndsledujicich pozadavki.

43 Zkouska brzdného tcinku typu O se studenou brzdou

4.3.1  Zabrzdi se tiikrdt s pocdtecni teplotou nizsi nez 100 °C. Teplota se méfi podle ustanoveni bodu 2.1.4.4 této
piilohy.

432 Zabrzdi se z pocate¢nich otacek odpovidajicich pocdte¢ni rychlosti pii zkousce stanovené v fadku A tabulky
vbodé 2.1.1 piilohy 3 tohoto pfedpisu, pficemz brzda se ovlddd tak, aby se dosdhlo stredniho brzdného
momentu rovnocenného zpomaleni ptedepsaného v uvedeném bodé. Kromé toho je tfeba také vykonat
zkousky z rtiznych pocatecnich otdcek, pficemz nejnizsi odpovidaji 30 % maximalni rychlosti vozidla a nejvys$si
80 % této rychlosti.

433  Stfedni brzdny moment zaznamenany v pribéhu vyse uvedenych zkousek brzdného dcinku za studena,
vykonanych na zkousenych obloZenich za Gcelem zjisténi rovnocennosti, musi zistat pfi zkousce na stejné
vstupni hodnoté v rozmezi *+ 15 % od stfedntho brzdného momentu zaznamenaného pro brzdova obloZen{
typu, ktery je specifikovan v ptislusné zadosti o schvéleni daného typu vozidla.

4.4 Zkouska typu I (zkouska slabnuti brzdného ucinku)
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4.4.1  Proces zahfivani
4.4.1.1 Brzdovd obloZeni se zkouseji podle postupu uvedeného v bodé 1.5.1 piilohy 3 tohoto pfedpisu.
442 Brzdny Gcinek se zahfitymi brzdami

4.4.2.1 Po zkousce podle bodu 4.4.1 této piilohy se provede zkouska brzdného tcinku se zahfatou brzdou podle bodu
1.5.2 piilohy 3 tohoto pfedpisu.

4.4.2.2 Stfedni brzdny moment zaznamenany v pribéhu vySe uvedenych zkousek brzdného dinku se zahfdtymi
brzdami, vykonanych na zkousSenych oblozenich za tcelem zjisténi rovnocennosti, musi zistat pfi zkousce
na stejné vstupni hodnoté v rozmezi + 15 % od stfedntho brzdného momentu zaznamenaného pro brzdova
oblozeni typu, ktery je specifikovan v pfislusné Zadosti o schvéleni daného typu vozidla.

5. Prohlidka brzdovych oblozeni

Po v3ech vyse uvedenych zkouskdch se musi brzdova oblozeni vizudlné zkontrolovat, aby se ovérilo, Ze jsou
jesté v dostate¢né dobrém stavu, aby se mohla nadile na vozidle v normilnim provozu pouzivat.
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PRILOHA 8

Zvlastni pozadavky tykajici se bezpecnostnich hledisek komplexnich elektronickych fidicich systémii vozidel

1. Obecné pokyny

V této piiloze jsou vymezeny zvldstni pozadavky na dokumentaci, strategii tykajici se poruch a na ovéfovani
s ohledem na bezpecnostni hlediska komplexnich elektronickych fidicich systémt vozidel (definice jsou
uvedeny v bodé 2.3 niZze), pokud jde o tento ptedpis.

Na tuto piilohu mohou také odkazovat urcité body tohoto pfedpisu ve vztahu k funkcim tykajicim se
bezpecnosti, které jsou Fizeny elektronickym systémem (systémy).

Tato piiloha nespecifikuje kritéria G¢inkt ,daného systému®, avsak je metodickym prostfedkem pii tvorbé
koncepce systému a informaci o ném, které musi byt pfedloZeny technické zkusebné pro tcely schvileni typu.

Tyto informace musi prokdzat, ze ,dany systém“ za standardnich podminek av poruchovém stavu spliuje
vSechny piislusné pozadavky na dcinnost uvedené jinde v tomto pfedpise.

2. Definice

Pro ucely této piilohy se pouZiji tyto definice:

2.1 Koncepci bezpecnosti“ se rozumi popis opatfeni zaclenénych do systému, napf. v rdmci elektronickych jednotek,
aby se zajistila integrita systému, a tim bezpeény provoz iv piipadé elektrické poruchy.

Césti koncepce bezpecnosti mtize byt moznost prechodu k ¢dste¢nému fungovani nebo dokonce k nouzovému
systému pro zdsadné dilezité funkce vozidla.

2.2 ,Elektronickym fidicim systémem* se rozumi kombinace jednotek konstruovand k tomu, aby podporovala zajisténi
stanovené funkce ovlddani vozidla pomoci zpracovani elektronickych dat.

Takové systémy, Casto softwarové ovladané, se sklddaji z jednotlivych funkénich konstrukénich ¢asti, jako jsou
¢idla, elektronické Fidici jednotky a akéni ¢leny, a jsou propojeny pfenosovymi spoji. Mohou zahrnovat mecha-
nické, elektropneumatické ¢i elektrohydraulické prvky.

,Danym systémem*, na ktery se zde odkazuje, se rozumi systém, pro ktery se pozaduje schvaleni typu.

2.3 ,Komplexnimi elektronickymi ¥idicimi systémy vozidel“ se rozumi elektronické fdici systémy, na které se vztahuje
hierarchie ovladani, ve které mtze byt ovladand funkce potlacena systémem/funkci elektronického ovlddani
Vvyssi trovné.

Ur¢itd funkce, kterd je podiizena jiné funkci, se stdva ¢asti komplexniho systému.

i

2.4 ,Ridicimi systémy nebo funkcemi vyssi tirovné* se rozumi systémy nebo funkce, které pouzivaji doplitkové procesy
ke sniman{ ajnebo zpracovani za dcelem zménit chovdni vozidla vyvolanim zmén normadlni funkce (funkci)
fidictho systému vozidla.

To komplexnim systémim umozZiiuje automaticky ménit své ucinky s prioritou, jez zdvisi na zjisténych
okolnostech.
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2.5 LJednotkami“ se rozumi nejmensi ¢asti jednotlivych konstrukénich ¢dsti systému, jimiz se tato pfiloha zabyva,
protoze tyto kombinace konstrukénich ¢asti budou pro déely identifikace, analyzy ¢i vymény povazovéany za
samostatné objekty.

2.6 ,Prenosovymi spoji“ se rozumi prostfedky vyuZzivané k propojeni rtzné rozmisténych jednotek za ucelem
pfenosu signdld, provoznich dat ¢&i piivodu energie.

Tato zafizeni jsou zpravidla elektrickd, aviak mohou byt v ur€itych ¢dstech mechanickd, pneumatickd, hydrau-
lickd nebo opticka.

2.7 ,Rozsahem ovldddni“ se odkazuje na vystupni veli¢inu a vymezuje se rozsah, v rdmci néhoZ systém pravdépo-
dobné uplatni funkce ovlddani.

2.8 ,Hranici funkéniho provozu“ se vymezuji hranice vnéjsich fyzickych moznosti, v rdmci nichz je systém schopen
udrzet kontrolu.

3. Dokumentace
3.1 Pozadavky

Vyrobce musi pfedlozit soubor dokumentace, ktery uddvd pfehled o zakladni koncepci ,daného systému“ a o
prostiedcich, pomoci kterych je tento systém propojen s ostatnimi systémy vozidla a kterymi piimo ovlddd
vystupni veliciny.

Musi byt vysvétlena (vysvétleny) funkce ,daného systému“ a koncepce bezpecnosti, jak jsou stanoveny vyrob-
cem.

Dokumentace musi byt stru¢nd, av§ak musi doklddat, Ze v rdmci konstrukce a vyvoje bylo vyuzito odbornych
znalost{ ze vSech oblasti daného systému, jez jsou zahrnuty.

Pro ucely pravidelnych technickych prohlidek musi dokumentace obsahovat popis, jakym zpisobem lze
zkontrolovat aktudlni provozni stav ,daného systému®.

3.1.1 Dokumentace se musi sklddat ze dvou c&dsti:

a) formdlniho souboru dokumentace pro schvaleni obsahujici podklady uvedené vbodé 3 (s vyjimkou
podkladt uvedenych v bodé 3.4.4), jenz musi byt predlozen technické zkusebné pti podani zadosti o sch-
véleni typu. Toto bude povazovdno za zdkladni odkaz pro postup ovéfovani stanoveny vbodé 4 této
piilohy;

b) dalsich adajti a dat z analyzy podle bodu 3.4.4, které musi vyrobce uchovat a které je mozno ovéfovat pfi
schvalovani typu.

3.2 Popis funkci ,daného systému*.

Musi byt predlozen popis, ktery poskytne jednoduché objasnéni vSech ovlddacich funkci ,daného systému*
a vyuzivanych metod dosahovédni pozadovanych G¢inkl, véetné uvedeni mechanismu (mechanismu), pomoci
kterych se ovlddaci funkce provadéji.

3.2.1  Musi byt predlozen seznam vSech vstupnich a zjisténych veli¢in, jakoZ ijejich vymezeny pracovni rozsah.

3.2.2  Musi byt pfedlozen seznam vSech vystupnich veli¢in, jez jsou ovlddiny ,danym systémem®, a musi byt
vjednotlivych piipadech uvedeno, zda ovldddni probihd pfimym zptsobem nebo prostfednictvim jiného
systému vozidla. Musi byt vymezen rozsah ovlddani (bod 2.7 vy3e) uplatnény u kazdé této veliciny.
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3.2.3  Musi byt uvedeny faktory vymezujici hranice funkéntho provozu (bod 2.8 vyse), jestlize jsou pro wcinky
systému relevantni.

3.3 Uspofddani a schéma systému

3.3.1  Seznam konstrukénich ¢asti
Musi byt ptedlozen seznam zahrnujici vSechny jednotky ,daného systému®, kde budou uvedeny i ostatni
systémy vozidla, jichz je zapotiebi pro zajisténi piislusné funkce ovladani.
Musi byt pfedlozen zdkladni piehled, jenz tyto jednotky schematicky zndzorni v jejich vzdjemném spojeni,
pfi¢emz z néj musi jasné vyplyvat rozmisténi jednotlivych zafizeni ijejich vzdjemnd propojeni.

3.3.2  Funkce jednotek
Musi byt uvedena funkce kazdé jednotky ,daného systému“ a uvedeny signdly, které je spojuji s jinymi jedno-
tkami nebo s jinymi systémy vozidla. Tento piehled Ize pfedlozit v podobé oznaceného blokového nebo jiného
schématu ¢i formou popisu doplnéného takovym schématem.

3.3.3  Propojeni
Propojeni uvnitf ,daného systému* se zndzorni schématem zapojeni elektrickych prevodovych spojeni, sché-
matem optickych vldken pro optickd spojeni, schématem potrubi u pneumatickych nebo hydraulickych
pfevodi a zjednodusenym schématem sestavy u mechanickych spojeni.

3.3.4  Tok signdlu a priority
Mezi uvedenymi pfenosovymi spoji a signdly pfend$enymi mezi jednotlivymi jednotkami musi existovat jasny
soulad.
Priority signdlti na multiplexovanych datovych cestaich musi byt uvedeny viude, kde muze priorita pfedsta-
vovat problém ovliviiujici G¢innost & bezpecnost, pokud jde o tento piedpis.

3.3.5  Identifikace jednotek
Kazda jednotka musi byt jasné a jednoznacné identifikovatelnd (napf. pomoci oznaceni pro hardware a pomoci
oznaleni nebo softwarového vystupu pro softwarovy obsah), aby ji bylo mozné pfifadit odpovidajici hardware
a dokumentaci.
V piipadech, kdy jsou funkce kombinoviny v ramci jediné jednotky nebo ve skute¢nosti v rdmci jediného
pocitace, avSak z divodu srozumitelnosti a ndzornosti zndzornény ve vice blocich v blokovém schématu,
pouzije se pouze jediné identifika¢ni oznaceni hardwaru.
Vyrobce pouzitim tohoto oznaceni potvrzuje, Ze dodané zafizeni je v souladu s odpovidajicim dokumentem.

3.3.5.1 Oznaceni vymezuje hardware averzi softwaru, pfi¢emz v piipadé zmény verze softwaru, napf. za Gcelem
zmény funkce jednotky, pokud jde o tento pfedpis, se zméni i toto oznaceni.

3.4 Bezpecnostni koncepce vyrobce

3.41  Vyrobce predlozi prohldseni, kterym se potvrzuje, Ze strategie zvolend k dosahovéani pozadovanych dcinkd

,daného systému* za podminek bezporuchového stavu nesnizi bezpe¢nost provozu systémii, na néz se vztahuji
ustanoveni tohoto predpisu.
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3.42  Pokud jde o software pouzZity v rimci ,daného systému“, musi byt vysvétlena jeho zakladni architektura a musi
byt uvedeny metody a ndstroje pouzité pfi jeho ndvrhu. Vyrobce musi byt pfipraven na vyzidani pfedlozit
doklady o prostiedcich, jejichz pomoci v pribéhu procesu ndvrhu a vyvoje stanovil provedeni logiky systému.

3.43  Vyrobce musi piislusné technické zkusebné poskytnout vysvétleni konstrukénich opatfeni integrovanych do
,daného systému* k zajisténi bezpecného provozu v poruchovém stavu. Jako piiklady pfipadnych konstruké-
nich opatfeni pro ptipad poruchy v ,daném systému* lze uvést:

a) omezeni na provoz za pouZiti pouze urcité Casti systému;

b) pfepnuti na samostatny zdlozni systém;

¢) vyfazeni funkci vy3si Grovné.

V piipadé poruchy musi byt fidi¢ upozornén napf. pomoci vystrazného signdlu nebo zobrazeného hldseni.
Neni-li systém deaktivovan Fidi¢em, napf. otoCenim spinace zapalovdni do pozice ,vypnuto“ nebo vypnutim
piislusné funkce, je-li za timto Gcelem k dispozici zvlastni vypina¢, musi byt vystraha patrnd po celou dobu
trvani poruchového stavu.

3.4.3.1 V piipadé, ze se pomoci vybraného opatfeni zvoli provozni rezim ¢aste¢né tcinnosti za uritych podminek
poruchového stavu, musi byt tyto podminky uvedeny a musi byt vymezena vyslednd omezeni Gcinnosti.

3.43.2 V pripadé, ze se pomoci vybraného opatfeni zvoli pro dosazeni pozadovaného déinku fidictho systému
vozidla druhotné (zdlozni) prostiedky, musi byt vysvétleny zdsady mechanismu piepindni, logika a Groven
rezervy a veskeré prvky kontroly zdlohy a musi byt vymezena vyslednd omezeni G¢innosti zélohy.

3.4.3.3 V piipadé, ze se pomoci vybraného opatteni zvoli vypnuti funkce vys$si drovné, musi byt potlaceny veskeré
odpovidajici vystupni ovlddaci signdly stouto funkci spojené, asice takovym zptsobem, aby se omezila
pfechodovd ruseni.

344 K dokumentaci musi byt pfiloZena analyza, kterd celkové zndzorni, jak se systém bude chovat v p¥ipadé
vyskytu jakékoli z uvedenych poruch souvisejicich s ti¢innosti ovladani vozidla ¢i bezpeénosti.

Tato analyza muZze byt zaloZena na analyze zpusobi a disledkd poruch (FMEA), analyze pomoci stromové
struktury pfi¢in (FTA) nebo na jakémkoli jiném podobném postupu vhodném z hlediska aspektt bezpec¢nosti
systému.

Zvoleny analyticky piistup (pfistupy) musi byt vymezen(y) a aktualizovan(y) vyrobcem a musi byt dostupny(é)
ke kontrole technickou zkuSebnou pii schvéleni typu.

3.44.1 V této dokumentaci musi byt uvedeny parametry, které se monitoruji, a pro kazdy druh poruchy vymezené
vbodé 3.4.4 musi byt uveden vystrazny signdl pro fidi¢e a/nebo pro pracovniky servisu nebo pracovniky
provadéjici technické prohlidky.
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4. Ovéfeni a zkouska

4.1 Funkéni provoz ,daného systému*, jak je stanoven v dokumentech pozadovanych v bodé 3, se zkousi takto:
41.1  Ovéfeni funkénosti ,daného systému*

Ovéfeni Gcinnosti systému vozidla za podminek bezporuchového stavu jako prostiedek pro vytvoreni normdl-
nich provoznich tirovni se provede podle zdkladnich specifikaci vyrobce pro zkusebni test, neni-li toto ovéfeni
pfedmétem stanovené zkousky ucinnosti jako soucdsti postupu schvalovini podle tohoto nebo jiného pred-
pisu.

4.1.2  Ovéreni koncepce bezpecnosti podle bodu 3.4 této piilohy.

Reakce ,daného systému“ pod vlivem poruchy v jakékoli samostatné jednotce se podle uvdzeni schvalovaciho
orgdnu zkontroluje pomoci vysldni odpovidajicich vystupnich signaléi do elektrickych jednotek nebo mecha-
nickych prvka za dcelem simulace G¢inka vnitinich poruch v ramci dané jednotky.

Vysledky ovéfeni se musi shodovat s dolozenym shrnutim analyzy poruchy na Grovni celkového Gcinku tak,
aby byly koncepce bezpecnosti a jeji realizace potvrzeny jako pfimérené.




	Předpis OSN č. 13-H – Jednotná ustanovení pro schvalování osobních automobilů z hlediska brzdění [2023/401]
	PŘÍLOHA 1
	Dodatek
	PŘÍLOHA 2
	PŘÍLOHA 3
	Dodatek
	PŘÍLOHA 4
	PŘÍLOHA 5
	Dodatek 1
	Dodatek 2
	PŘÍLOHA 6
	Dodatek 1
	Dodatek 2
	Dodatek 3
	Dodatek 4
	PŘÍLOHA 7
	PŘÍLOHA 8


