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1. Oblast ptsobnosti

Tento pfedpis se vztahuje na tyto zdlezitosti:
1.1. Schvileni vozidla kategorie M; a N; (1), pokud jde ojeho zaf{zeni k ochrané proti neopravnénému pouZiti.

1.2. Montdz zafizeni do vozidel jinych kategoril je nepovinnd, aviak kazdé namontované zafizeni musi spliiovat
vSechna pfislu§nd ustanoveni tohoto pfedpisu.

1.3. Na Zddost vyrobce mohou smluvni strany udélovat schvdleni podle tohoto pfedpisu pro vozidla jinych
kategoril a pro zafizeni ur¢end k montdzi do takovych vozidel.

1.4, Tento predpis se nevztahuje na radiové frekvence, bez ohledu na to, zda souvisi s ochranou vozidla proti
neopravnénému pouziti, ¢ nikoliv.

2. Definice

o

2.1 ,Konstrukéni &dsti“ se rozumi zai{zen{ podléhajici pozadavkiim tohoto piedpisu, jez méd byt Casti vozidla a pro
néz lze ziskat schvileni typu nezdvisle na vozidle, pokud to tento piedpis vyslovné stanovi.

2.2. ,Samostatnym technickym celkem se rozumi zafizeni podléhajici pozadavkiim tohoto pfedpisu, jez md byt casti
vozidla a pro néz lze ziskat schvéleni typu samostatné, ale pouze ve vztahu k jednomu nebo vice specifiko-
vanym typtim vozidla, pokud to tento pfedpis vyslovné stanovi.

2.3. ,Vyrobcem* se rozumi osoba nebo subjekt odpovidajici schvalovacimu orgdnu za vSechny aspekty postupu
schvalovani typu a za zajistén{ shodnosti vyroby. Neni podstatné, aby tato osoba nebo organizace byla pfimo
zapojena do v3ech fazi vyroby vozidla, systému, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, které
jsou pfedmétem postupu schvdleni.

2.4. ,Typem vozidla“ se rozumi kategorie motorovych vozidel, kterd se nelidi v takovych zdkladnich ohledech, jako
jsou:

2.4.1. oznaceni typu vyrobcem,

2.4.2. uspofddani a konstrukce konstrukéni ¢asti (konstrukénich &sti) vozidla, na kterou (na které) zafizeni k ochrané

proti neopravnénému pouZiti pisobi,
2.4.3. typ zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouZiti.

2.5. ,Zatizenim k ochrané proti neoprdvnénému pouZiti“ se rozumi blokovaci systém, jehoZ tcelem je zabranit neoprav-
nénému béznému spusténi motoru nebo jiného zdroje hlavni hnaci sily vozidla, v kombinaci s nejméné jednim
systémem, ktery:

a) blokuje fizeni nebo

b) blokuje ptevodové tistroji nebo
c) blokuje fazeni rychlosti nebo
d) blokuje brzdy.

V piipadé systému, ktery blokuje brzdy, nesmi deaktivace zafizeni automaticky uvolnit brzdy, jestlize to neni
zdmérem fidice.

2.6. ,Rizenim“ se rozumi volant, sloupek fizeni a kryt jeho pfislusenstvi, hiidel volantu, pievodovka fizeni a viechny
ostatn{ konstrukéni ¢dsti, které pfimo ovliviiuji G¢innost zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouZziti.

2.7. ,Kombinaci se rozumi jedna z variant blokovaciho systému zvld$t navrzenych a vyrobenych pro dany dcel,
kterd pfi spravném nastaveni umoziuje uvést tento blokovaci systém do ¢innosti.

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6. https:/funece.org/transport]
standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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2.8. ,Klicem* se rozumi jakékoli zaf{zeni konstruované a vyrobené k ovlddani blokovactho systému, ktery je konstru-
ovan a vyroben tak, aby mohl byt ovldddn pouze timto zafizenim.

2.9. ,Proménlivym kodem* se rozumi elektronicky kod skladajici se z nékolika prvki, jejichz kombinace se nahodné
méni po kazdém uvedeni pfenosové jednotky v ¢innost.

3. Zadost o schvéleni
3.1. Zadost o schvéleni typu vozidla nebo konstrukén{ ¢asti podle tohoto piedpisu predklddd vyrobce.
3.2. K Zadosti se pfilozi informa¢ni dokument vyhotoveny podle vzoru v pifloze 1 a obsahujici popis technickych

vlastnost{ zatizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti a zpisobu (zptisobtl) instalace pro kazdou znacku
a typ vozidla, do nichz md byt ochranné zafizeni instalovano.

3.3. Technické zkusebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek se piedd vozidlo (vozidla)/konstrukéni
Cast (Casti) predstavujici typ (typ), ktery md byt schvdlen.

4. Schvileni

4.1. Schvileni typu se udéli, pokud typ pfedany ke schvéleni podle tohoto pifedpisu spliiuje pozadavky tohoto
piedpisu.

4.2. Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni typu. Jeho prvni dvé cislice (v soucasnosti 00, coz

odpovidd piedpisu vjeho pivodnim znéni) uddvaji sérii zmén zaclenujici posledni zdvazné technické zmény
pfedpisu v dobé vydani schvéleni. Tatdz smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla nebo
konstrukéni &asti definovanym v tomto predpisu.

43, Ozndmeni o schvéleni nebo o rozsifeni schvéleni typu podle tohoto pfedpisu se zasle smluvnim strandm
Dohody, které tento pfedpis pouZivaji, na formuldfi podle vzoru uvedeného v piiloze 2 tohoto pfedpisu.

4.4, Na kazdém vozidle nebo konstrukéni ¢dsti, které jsou shodné s typem schvédlenym podle tohoto pfedpisu, se
zfetelné a na snadno piistupném misté uvedeném ve formulafi schvéleni vyzna¢i mezindrodni znacka schvéleni
typu, kterd se sklddd z:

4.4.1. pismene ,E“ v kruznici, za nimZ nésleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (2), a

4.4.2. lisla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvéleni vpravo od kruznice ptede-
psané vbodé 4.4.1.

4.5. Je-li typ shodny s typem schvélenym podle jednoho nebo vice dalsich pfedpist ptipojenych k dohodé v zemi,
kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol pfedepsany v bodé 4.4.1 opakovat; v takovém
piipadé se pfedpis, podle néhoz bylo udéleno schvileni v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu,
uvede ve svislych sloupcich vpravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.4.1.

4.6. Znacka schvéleni musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

4.7. V piipad¢ vozidla se znacka schvdleni umisti v blizkosti stitku nebo piimo na Stitek s Gdaji o vozidle, kterym
vozidlo opatiil vyrobce.

4.8. Piiklady usporddani znacek schvéleni jsou uvedeny v pfiloze 3 tohoto predpisu.

5. Schvileni vozidla kategorie M; a N;, pokud jde o jeho zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti

5.1. Obecné specifikace

5.1.1. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti musi byt konstruovano tak, aby bylo nezbytné vyfadit je

z ¢innosti, mé-li byt umoznéno:

() Rozlisovaci &isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29 [resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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5.1.1.1.  spusténi motoru obvyklym ovladacim zafizenim a
5.1.1.2.  fizeni nebo pohyb vozidla dopfedu jeho vlastnim pohonem,

5.1.1.3. pozadavek bodu 5.1.1 muze byt splnén soucasné s tikony popsanymi v bodech 5.1.1.1 a 5.1.1.2, nebo pied
nimi.

5.1.2. Pozadavky bodu 5.1.1 musi byt splnény za pouziti jediného klice.

5.1.3. S vyjimkou ptipadu uvedeného vbodé 5.2.1.5 nesmi systém ovlddany klicem zasunutym do zdmku umoznit
vytazeni kli¢e, dokud nebylo zafizeni popsané vbodé 5.1.1 uvedeno do ¢&innosti nebo nastaveno k ¢innosti.

5.1.4. Zatizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti podle bodu 5.1.1 a konstrukéni &dsti vozidla, na néZ piisobi,
musi byt konstruovany tak, aby nemohly byt rychle a nendpadné vypnuty, vyfazeny z ¢innosti nebo zniceny,
napiiklad pouzitim levnych ndstrojii, zafizeni nebo pfistrojti, které lze snadno ukryt a které jsou snadno
dostupné Siroké vefejnosti.

5.1.5. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti musi byt do vozidla montovino jako soucdst ptvodniho
vybaveni (tj. jako zaFzeni instalované vyrobcem vozidla pfed prvnim maloobchodnim prodejem). Musi byt
namontovano tak, aby je bylo mozno v zablokovaném stavu ipo sejmuti jeho krytu rozmontovat pouze
specidlnimi ndstroji. Je-li mozné vyfadit zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti z ¢innosti odstra-
nénim $roubdl, musi byt tyto Srouby, nejde-li o neodnimatelné Srouby, zakryty dily zablokovaného zaiizeni
k ochrané proti neopravnénému pouZiti.

5.1.6. Mechanické blokovaci systémy musi poskytovat nejméné 1 000 riznych kombinaci klice nebo pocet rovnajici
se celkovému poctu ro¢né vyrabénych vozidel, jestlize je mensi nez 1 000. U vozidel jednoho typu se kazda
kombinace muize vyskytnout zhruba jedenkrdt v 1 000 pfipada.

5.1.7. Elektrické nebo elektronické blokovaci systémy, napiiklad dalkové ovlddani, musi mit nejméné 50 000 variant,
jakoz iproménlivé kédy ajnebo minimalni dobu prohleddni deset dnd, napiiklad nejvyse 5 000 variant za
24 hodin pro minimdlni pocet 50 000 variant.

5.1.8. 'V zdvislosti na druhu zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti se pouzije bod 5.1.6 nebo 5.1.7.
5.1.9. Kodovéni klice a zdmku nesmi byt viditelné.

5.1.10.  Zamek musi byt konstruovén, vyroben a montovan tak, aby otd¢eni vlozkou zdmku, je-li v uzaméené poloze,
to¢ivym momentem men$im nez 2,45 Nm nebylo mozné ni¢im jinym nez piislusnym klicem, a zroven tak,
aby:

5.1.10.1. u vlozek zdmkd s kolickovymi zdpadkami nebyly vedle sebe umistény vice nez dvé shodné zdpadky pusobici
tymz smérem a v zdmku se nevyskytovalo vice nez 60 % shodnych zdpadek,

5.1.10.2. uvlozek zdmk s kotouc¢ovymi zdpadkami nebyly vedle sebe umistény vice nez dvé shodné zapadky pusobici
tymz smérem a v zdmku se nevyskytovalo vice nez 50 % shodnych zdpadek.

5.1.11.  Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti musi byt provedena tak, aby bylo vylouceno jakékoli riziko
nahodné provozni poruchy za chodu motoru, zejména v piipadé blokace, kterd by mohla ohrozit bezpe¢nost.

5.1.11.1 Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti vozidla nesmi byt mozné aktivovat, aniz byly nejprve
vypnuty ovladace motoru a pak ndsledoval tikon, ktery neni spojitym pokracovdnim postupu zastavovani
motoru, nebo aniz byly nejprve vypnuty ovladaée motoru, jestlize vozidlo stoji se zabrzdénou parkovaci
brzdou, nebo pokud rychlost vozidla neptekracuje 4 kmj/h.

5.1.11.2. U zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti, kterd se aktivuji vytazenim kli¢e, bud musi byt pfed
uvedenim zaf{zen{ v ¢innost nutné vysunuti klice nejméné o 2 mm, nebo musi byt doty¢né zafizeni vybaveno
pojistnym zafizenim, které chrdn{ pfed ndhodnym vypadnutim nebo ¢dsteénym vytazenim klice.

5.1.11.3 Body 5.1.10, 5.1.10.1 nebo 5.1.10.2 a 5.1.11.2 se pouziji jen pro zafizeni, kterd pouZzivaji mechanické klice.
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5.1.12.  Pouziti doplitkového zdroje energie je piipustné pouze k aktivaci zablokovani a/nebo odblokovani zaiizeni
k ochrané proti neopravnénému pouziti. Zatizeni musi byt udrzovdno v pracovni poloze jakymkoli vhodnym
prostfedkem, ktery nevyzaduje pfivod energie.

5.1.13.  Motor vozidla nesmi byt mozZné spustit béznymi prostiedky, dokud nebylo zafizeni k ochrané proti neoprav-
nénému pouziti vyfazeno z ¢innosti.

5.1.14.  Zafizeni, kterd brani neopravnénému pouziti vozidla tim, Ze zabranuji uvolnéni brzd, jsou pipustnd jen tehdy,
pokud jsou ¢inné ¢asti brzd drzeny v poloze zabrzdéni vyhradné mechanickymi prostredky. V takovém piipadé
se nepouzije ustanoveni bodu 5.1.13.

5.1.15.  Je-li zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti vybaveno vystraznym zatizenim pro fidice, musi se toto
zafizeni aktivovat pfi otevieni dvefi na strané fidice, pokud zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouZiti
nebylo aktivovano a kli¢ vytazen.

5.2. Zvlastni specifikace

Kromé obecnych specifikaci uvedenych vbodé 5.1 musi zaf{zeni k ochrané proti neopravnénému pouZiti
spliiovat tyto zvldstni pozadavky:

5.2.1. Zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti pisobici na fzeni

5.2.1.1.  Zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti, které ptisobi na fizeni, musi vyfadit fizeni z ¢innosti. Aby
bylo mozné spustit motor, musi byt nejprve obnovena béznd funkce fizeni.

5.2.1.2.  Je-li zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouZiti nastaveno k ¢innosti, nesmi byt mozné zabranit jeho
fungovani.

5.2.1.3. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti musi spliovat pozadavky bodt 5.1.11, 5.2.1.1, 5.2.1.2
a5.2.1.4 ipoté, co bylo podrobeno 2 500 cyklim zablokovani a odblokovani pfi zkousce odolnosti proti
opotiebeni specifikované v ¢asti 1 pfilohy 4 tohoto piedpisu.

5.2.1.4. Zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti musi v aktivnim stavu spliiovat jedno z téchto kritérif:

5.2.1.4.1. Musi byt dostate¢né pevné, aby vydrzelo pusobeni kroutictho momentu 300 Nm kolem osy hfidele volantu
vobou smérech za statickjch podminek, aniz by doslo k poskozeni mechanismu fzeni, které by mohlo
ohrozit bezpec¢nost.

5.2.1.4.2. Musi byt vybaveno mechanismem, ktery systému proptjcuje ur¢itou poddajnost nebo moznost proklouznuti,
aby byl schopen trvale nebo prerusované odoldvat krouticimu momentu nejméné 100 Nm. Blokovaci systém
musi odoldvat piisobeni tohoto kroutictho momentu i po zkousce uvedené v &asti 2 prilohy 4 tohoto ptedpisu.

5.2.1.4.3. Musi byt vybaveno mechanismem umozZiiujicim, aby se volant volné otdcel na zablokované hiideli volantu.
Blokovaci mechanismus musi byt dostate¢né pevny, aby odolal pisobeni kroutictho momentu 200 Nm kolem
osy hiidele volantu v obou smérech za statickych podminek.

5.2.1.5.  Zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti, u néhoz lze kli¢ vyjmout v jiné poloze, nez ve které je fzeni
zablokovano, musi byt konstruovdno tak, aby dkon potiebny k dosazeni této polohy nemohl byt proveden
nedumyslné.

5.2.1.6. Jestlize nékterd konstrukéni ¢dst selze takovym zpusobem, Ze pozadavky na kroutici moment podle
bodt 5.2.1.4.1, 5.2.1.4.2 a 5.2.1.4.3 nemohou byt snadno splnény, aviak systém Fizeni ziistavd zablokovén,
md se za to, Ze systém spliiuje pozadavky.

5.2.2. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti ptsobici na ptevodové Ustroji nebo na brzdy

5.2.2.1. Zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti, které ptsobi na pfevodové ustroji, musi zabranit otdceni
hnacich kol vozidla.

5.2.2.2. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti, které piisobi na brzdy, musi zajistit brzdéni nejméné jednoho
kola na kazdé strané nejméné jedné ndpravy.
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5.2.2.3.  Je-li zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouZiti nastaveno k ¢innosti, nesmi byt mozné zabranit jeho
fungovani.

5.2.2.4.  Je-li kli¢ v zdmku zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti, nesmi byt mozné nedmyslné zablokovat
pfevodové Ustroji nebo zabrzdit brzdy, ato ani tehdy, jestlize bylo uvedeno do ¢innosti nebo nastaveno
k ¢innosti zafizeni zabranujici spusténi motoru. Toto neplati v piipadé, kdy jsou pozadavky bodu 5.2.2 tohoto
piedpisu plnény zafizenimi pouZivanymi navic k jinému tcelu a zablokovani nebo zabrzdéni za vySe uvede-
nych podminek je nezbytné pro tuto doplitkovou funkci (napf. elektrickd parkovaci brzda).

5.2.2.5. Zafizen{ k ochrané proti neoprdvnénému pouziti musi byt konstruovino a zhotoveno tak, aby zustalo plné
G¢inné ipo uréitém opotiebeni ndsledkem 2 500 cykli zablokovani a odblokovani. V piipadé ochranného
zafizeni pisobictho na brzdy se to tykd kazdé mechanické nebo elektrické podsestavy zafizeni.

5.2.2.6. Zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti, unéhoz lze kli¢ vyjmout vjiné poloze, nez ve které je
pfevodové ustroji zablokovdno nebo brzdy zabrzdény, musi byt konstruovdno tak, aby tkon potiebny
k dosazeni této polohy a vytazeni klice nemohl byt proveden netmyslné.

5.2.2.7. 'V pipadé, kdy je pouzito ochranné zafizeni, které plisobi na prevodové dstroji, musi byt toto zafizeni
dostate¢né pevné, aby bez poskozeni, které by mohlo ohrozit bezpe¢nost, odolalo v obou smérech aza
statickych podminek piisobeni tocivého momentu o 50 % vétsiho, nez je maximdlni tocivy moment, ktery
muZe na pievodové ustroji zpravidla pasobit. Pfi stanoveni hodnoty tohoto zkusebniho to¢ivého momentu je
tieba brat v dvahu nikoli maximélni to¢ivy moment motoru, nybrz maximélni to¢ivy moment, ktery mtze byt
pfendsen spojkou nebo automatickou ptevodovkou.

5.2.2.8. 'V piipadé, kdy je vozidlo vybaveno ochrannym zafizenim, které pusobi na brzdy, musi byt toto zafizeni
schopné udrzet vozidlo s ndakladem v nepohyblivém stavu pfi sklonu 20 % ve sméru nahoru i dold.

5.2.2.9. Je-li vozidlo vybaveno ochrannym zafizenim, které piisobi na brzdy, nepoklddaji se pozadavky tohoto predpisu
za odchylku od pozadavki predpisi OSN €. 13 nebo 13-H, ato ani v piipadé poruchy.

5.2.3. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti pisobici na fazeni rychlosti

5.2.3.1  Zafizen{ brénici neopravnénému pouziti, které ptisobi na fazeni rychlosti, musi byt schopno zabranit jakému-
koli pfefazeni rychlosti.

5.2.3.2 U pievodovek s ruénim fazenim musi byt mozné zablokovat fadici paku pouze v poloze pro zpétny chod;
kromé toho je pripustné rovnéz blokovéani v neutralni poloze.

5.2.3.3 U automatickych ptevodovek s parkovaci polohou musi byt mozné zablokovat mechanismus pouze v parko-
vaci poloze; kromé toho je ptpustné rovnéz blokovani v neutrdlni poloze ajnebo v poloze pro zpétny chod.

5.2.3.4. U automatickych pfevodovek bez parkovaci polohy musi byt mozné zablokovat mechanismus pouze v téchto
polohdch: neutrdlni a/nebo pro zpétny chod.

5.2.3.5. Zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti musi byt navrZzeno a zhotoveno tak, aby zistalo plné uc¢inné
ipo ur¢itém opottebeni ndsledkem 2 500 cyklt zablokovani a odblokovéni.

5.3. Elektromechanicka a elektronickd zafizen{ k ochrané proti neopravnénému pouziti musi byt podrobena zkou-
skdm pfedepsanym v piiloze 6.

6. Zména typu a rozdifeni schvdleni
6.1. Kazdd zména typu vozidla nebo konstrukéni ¢dsti se musi ozndmit schvalovacimu orgdnu, ktery typ vozidla
nebo typ konstrukéni ¢asti schvdlil. Schvalovaci orgdn potom bud:

a) po konzultaci s vyrobcem rozhodne, Ze je tfeba udélit nové schvéleni typu, nebo

b) postupuje podle bodu 6.1.1 (Revize), piipadné podle bodu 6.1.2 (Rozsifeni).
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6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

10.

10.1.

Revize

Pokud byly zménény tdaje zaznamenané v informacnich dokumentech a schvalovaci orgdn usoudi, Ze
provedené dpravy pravdépodobné nemaji znatelné nepiiznivé G¢inky a peddly v kazdém piipadé stile spliuji
pozadavky, oznadi se zména jako ,revize“.

V tom piipadé vydd schvalovaci orgdn podle potieby revidované stranky informac¢nich dokumentt: a na kazdé
revidované strance zietelné vyznali povahu zmény a datum nového vyddni. Za splnéni tohoto pozadavku se
povazuje rovnéz vydani konsolidované a aktualizované verze informacnich dokumentd spolu s podrobnym
popisem zmén.

Jako ,rozsifeni“ se zména oznaluje v piipadé, Ze kromé zmény ddaji zaznamenanych v informacnich
dokumentech:

a) jsou pozadovany dalsi kontroly nebo zkousky, nebo
b) se zméni jakékoli informace ve sdéleni o schvaleni typu (s vyjimkou jeho piiloh), nebo
¢) se pozaduje schvileni podle pozdéjsi série zmén po jejim vstupu v platnost.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvaleni s uvedenim zmén se sdéli smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento
pfedpis, postupem stanovenym v bodé 4.3 vyse.

Schvalovaci orgdn, ktery vydava rozsiteni schvaleni, pfidéli kazdému formuldfi sdéleni vydanému pro tcely
takového rozsifeni poradové ¢islo.

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postupim stanovenym v pifloze 1 dohody (E/ECE/
TRANS/505/Rev.3), pficemz musi byt splnény tyto pozadavky:

v s ¥

Vozidlajkonstrukéni ¢asti schvalené podle tohoto piedpisu musi byt vyrobeny tak, aby odpovidaly schvéilenému
typu tim, Ze budou spliiovat pozadavky piislusné ¢asti (pfislusnych ¢asti) tohoto predpisu.

Zkousky predepsané v piislusné &asti (ptislusnych castech) tohoto predpisu musi byt u kazdého typu vozidla
nebo konstrukéni ¢dsti provadény na zdkladé statisticky fizeného a ndhodného vybéru v souladu s jednim
z postupt pravidelné kontroly kvality.

Orgdn, ktery schvileni udélil, méze kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti platné pro kazdé vyrobni
zatizeni. Tato ovéfeni se obvykle provadéji jednou za dva roky.

Postihy za neshodnost vyroby

Schvileni udélené pro typ vozidla/konstrukéni &asti podle tohoto piedpisu lze odejmout, jestlize nejsou
splnény pozadavky bodu 7.

Pokud nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvéleni, které diive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které tento pfedpis uplatiiuji, a to prostrednictvim
formuldfe podle vzoru v piiloze 2.

Definitivni ukonéeni vyroby

Jestlize drzitel schvélen{ zcela ukonéi vyrobu typu vozidlajkonstrukéni &asti schvaleného podle tohoto pfedpisu,
musi o tom informovat organ, ktery schvaleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni o tom uvedeny organ
podd zpravu ostatnim smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, a to prostiednictvim formuldfe
podle vzoru v piiloze 2.

Nézvy aadresy technickych zkuSeben odpovédnych za schvalovaci zkousky a ndzvy a adresy schvalovacich
organil

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodd nazvy
aadresy technickych zkueben odpovédnych za provaddéni schvalovacich zkousek, jakoz indzvy a adresy
schvalovacich orgdnd, které schvéleni udéluji a jimz se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni, rozsiteni, odmit-
nuti, nebo odnéti schvéleni vydaného v jinych zemich.
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PRILOHA 1

Informaéni dokument
(Maximdlni format: A4 (210 mm x 297 mm))
V souladu s pfedpisem Evropské hospodéiské komise Organizace spojenych ndrodd (EHK OSN) ¢. 161 — Jednotnd

ustanoveni pro ochranu motorovych vozidel proti neoprdvnénému pouziti a schvalovani zafizeni proti neoprdvnénému
pouziti (prostfednictvim blokovaciho systému)

1. Obecné informace

1.1. Znacka (obchodni nézev vyrobce): ...

1.2. Typ:

1.3. Zptsob oznaceni typu, je-li na zaFzeni VyzZnacen (1): .....cecrmmccceminneceesmeeecssssssncsessesnnees

1.3.1.  UMIStENT tONOT0 OZINACEIT: ouivueeeeieeeeeee et eee e e e st ees s ss s esssssses s ases saseassassasassssessesasessetassassassassssesssasesssaesas
1.4. KAtEQOTIC VOZIAIA (21 oveurereerecrierecetieeeessseeeseseeeseseeesssseseteee et ees bbbk £k kbbb

1.5. Nazev @ adresa VITODCE: ...ceuceeeeceriecrrineceimssecsiseeesisecerensesssenesessnnes et

1.6. Umisténi znacky EHK schvdlent:

1.7. Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdznich zdvodd):

2. Vseobecné konstrukéni vlastnosti vozidla

2.1. Fotografie ajnebo vykresy reprezentujici typ VOZIAIA: ...ocveeeeceemeeceeeciiiseceie it eesses s sssssessssssesescesssssssnaes
2.2. Rizent: 16VOStranNE[PraVvOSTIANNEG () ooooooooooossssiieseesessssssssssesssssssssssessss s sssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssees
3. Rtizné

3.1. Zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti vozidla

3.1.1  Ochranné zafizeni:

3.1.1.1. Podrobny popis typu vozidla z hlediska uspofddani a konstrukce Fzeni nebo celku, na ktery ochranné zafizeni
PUSODI:  oeeetriese e ceese i esecesseees et ss et bbb 444844 e

3.1.1.2. Vykresy ochranného zafizeni a jeho instalace do VOZIALA: .....covceveeecccrreirnncccrrirccrrricccrrieseesessieeessssessecsssiesnsssssesecens

3.1.1.3. Technicky popis zafizeni:

3.1.1.4. Udaje 0 pouziti KOMbBINACT ZAMKUL coovvvoreseveersneeesssseesssssssssssss s sssssessssssssssssssssssss s sssssssssssssssssssssssssss

() Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typl vozidla, konstrukéni ésti nebo samostatného
technického celku, kterych se tyka tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??123??).

(%) Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6.

(%) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2

Sdéleni

(Maximdlni format: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nézev spravniho orgdnu

Ve véci (3):  udéleni schvaleni
rozsiteni schvéleni
zamitnuti schvélen{
odnéti schvélen{
definitivntho ukonceni vyroby
typu vozidla, pokud jde o zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti podle pfedpisu OSN ¢&. 161.

SCRVAIENT €. o saen e A1) ¥ A O

Dtvod rozsifent:
ODDILI
1. Obecné informace

1.1.  Znacka (0bchOdni NAZEV VITODCE): ...couumrvvemrrreencrriencerieneresisnesssasnessssnessssnesesssnessssssesssssesssssnesessesssssnesesssnessssnnessssnees

1.20 TP R R R R R Sh R R

1.3.  Zptsob oznaeni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢astijsamostatném technickém celku vyznacen (3) (3): oo

1.3.1. UmiStEni tONOL0 OZNACENT: ...oueveieereeecececece et ses st se s sssssssssssssss s ss s s sessssassssssssassassassssssssassssssssnssnssnssassases

1.4, Kate@Orie VOZIALA (1) weeeeereceeereeeeimeeesseeessecessssessssesesssesssss e essss s essss e ss b bbb bbb

1.5, Nazev aadresa VYIODCE: ....ocmcemccricerieceerisncesisesessnecsssnecsssneee

1.6, Umisténi znacky EHK SCRVAIENT .....coveecvimeccreiicccrrinecccsiieesesiesnesessisnmessessasnessssssssesssssessessssnsesessesssnssssssssmesssssesnssssssesmssesss

1.7.  Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (MONtdZnich ZAVOQ): ...ccueuecveereceeeeciiereeceieeeeie i eeseeessssseessssesesssseessssssssseses s
ODDIL I

1. Dal3i informace (v pislusnych piipadech): viz doplnék

2. Technickd zkuSebna odpovédnd za provad@ni ZKOUSEK: ...t seeeeesssse st ssesesssssses seesssssssssssseees

(") Rozlisovaci ¢islo zemg, kterd schvaleni udélila/rozsifila/odmitlajodniala (viz ustanoveni o schvéleni v predpise).

(?) Nehodici se skrtnéte (v nékterych piipadech pfipadd v tivahu vice moznosti a neni tfeba nic vypustit).

(%) Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typl vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

(*) Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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3. Datum zkuSebntho protokolu:

4, CiS10 ZKUSEDNTNO PLOLOKOIL oceeeeeeeeeeesssssssssssssssssssssssesse s sssssssssssssssssssss s sss s s ssssssssss s ssssnns

5. Pfipadné pozndmky: viz doplnék

8. POUPIS: oveerieeersreesmseeeessseeesseeeessesesssseessssseessss st bs b8R8 8RR R8RSR R

9. Je piilozen seznam informacnich dokumentt uloZenych u schvalovactho orgdnu, které lze obdrzet na pozddani.
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Doplnék

k certifikitu OSN schvileni typu & ...

tykajicimu se schvileni typu vozidla podle pfedpisu OSN ¢& 161

1. DOPIAUJICT INFOTIIIACE:  reerieereeenecesseeeeeeeeeeee et cesseeesseess s ces st ss sttt

1.1. Stru¢ny popis zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti a ¢dsti vozidla, na které toto (tato) zafizeni
PUSODI: oeteeetreetieteteeesetse et eses ettt bRk SRR R bbb

20 POZNAIMKY: oottt cestseessese st st stk e Rt e
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PRILOHA 3

Uspofadani znacek schvéleni

(viz body 4.4 az 4.4.2 tohoto ptedpisu)

2 as|®  161R - 001234 [ as

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvdleni, jiz je vozidlo opatfeno, uddvd, Ze dany typ byl schvilen v Nizozemsku (E4) podle
piedpisu OSN ¢. 161 pod Cislem schvdleni 001234. Prvni dvé dislice ¢isla schvéleni (00) udévaji, Ze schvaleni bylo
udéleno v souladu s pozadavky predpisu OSN €. 161 vjeho pivodnim znéni.
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PRILOHA 4

CAST1
Postup zkousky odolnosti proti opotiebeni zafizeni k ochrané proti neoprivnénému pouZiti
ptsobicich na fizeni

1. ZkuSebni zafizen{

ZkuSebni zaifzeni se sklada:

1.1. Ze zafizeni vhodného pro namontovani vzorku kompletniho fizeni s pfipojenym zafizenim k ochrané proti
neopravnénému pouziti podle bodu 2.5 tohoto pfedpisu.

1.2. Z prosttedku pro aktivaci a deaktivaci zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti, ktery zahrnuje pouziti
klice.

1.3. Z prostiedku pro natoceni hfidele volantu vzhledem k zaf{zeni k ochrané proti neopravnénému pouziti.

2. Postup zkousky

2.1. Vzorek kompletniho fizeni se zaf{zenim k ochrané proti neopravnénému pouziti se upevni do zafizeni podle
bodu 1.1.

2.2. Jeden cyklus zkousky se sklada z téchto dkont:

2.2.1.  Vychozi poloha. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti se vyfadi z ¢innosti a hifdel volantu se
otd¢enim uvede do polohy zabranujici zapojeni zafizeni k ochrané proti neoprdvnénému pouziti, pokud
nejde o typ dovolujici blokovéni v kterékoli poloze Fizeni.

2.2.2.  Nastaveni do aktivniho stavu. Zatizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti se pomoci klice nastavi z neak-
tivniho stavu do stavu aktivniho.

2.2.3. () Aktivace. Hiideli fizeni se otdli tak, aby se kroutici moment v okamziku pusobeni zafizeni k ochrané proti
neopravnénému pouziti rovnal 40 + 2 Nm.

2.2.4.  Deaktivace. Zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouziti se béZnymi prosttedky deaktivuje, pficemz se
k usnadnéni vypnuti snizi kroutici moment na nulu.

2.2.5. (") Navrat do vychozi polohy. Hiidel volantu se oti¢enim uvede do polohy zabranujici zapojeni zaf{zeni k ochrané
proti neopravnénému pouZiti.

2.2.6.  Otaceni opacnym smérem. Opakuje se postup popsany v bodech 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 a 2.2.5, aviak s opaénym
smérem otdceni hiidele volantu.

2.2.7.  Casovy interval mezi dvéma po sobé nésledujicimi piisobenimi zafizeni musi byt alespori 10 sekund.
2.3. Cyklus zkousky odolnosti proti opotfebeni se opakuje do dosaZeni poctu stanoveného v bodé 5.2.1.3 tohoto
piedpisu.
CAST 2

Postup zkousky zafizeni k ochrané proti neoprivnénému pouziti piisobicich na fizeni s vyuzitim
omezovace kroutictho momentu

1.  ZkuSebni zai{zeni

ZkuSebni zafizeni se skldda:

1.1. Ze zatizeni vhodného pro upevnéni odpovidajicich ¢asti mechanismu fizeni nebo — pokud se zkouska provadi na
tplném vozidle — ze zveddku umoziujictho zvednout vSechna fizend kola nad zem.

(") Umoznuje-li zafizeni k ochrané proti neopravnénému pouZiti blokovédni v jakékoli poloze Fizeni, vynechaji se postupy uvedené
vbodech 2.2.3 a2.2.5.
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1.2. Ze zafizeni umoziujictho/umoziujicich vyvinout a méfit kroutici moment putsobici na fizeni podle bodu 2.3.
Presnost méfeni musi byt 2 % nebo vyssi.

2. Popis zkusebni metody

2.1. Jestlize se zkouska provadi na tGplném vozidle, nesméji se fizend kola pii zkousce dotykat zemé.
2.2. Zamek Hzeni se aktivuje tak, aby se Fzeni zablokovalo.
2.3. Na mechanismus fizeni se pasobi krouticim momentem, aby se otécel.

2.4. Zkudebni cyklus zahrnuje otoceni volantu o 90° s nasledujicim otocenim o 180° v opaéném sméru a dalsim
otocenim 0 90° v ptvodnim sméru (viz obrdzek);

1 cyklus = + 90°/- 180°/+ 90° s pfesnosti + 10 %.

+ 90°

-180°

2.5. Doba trvani cyklu je 20s + 2.
2.6. Provede se pét zkuSebnich cykld.

2.7. Minimélni hodnota kroutictho momentu zaznamenand béhem kazdého cyklu musi byt vy3si nez hodnota uvedend
vbodé 5.2.1.4.2 tohoto predpisu.
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PRILOHA 5

(Vyhrazeno)
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PRILOHA 6

Provozni parametry azkuSebni podminky pro zafizeni k ochrané proti neoprivnénému pouZziti
(prostfednictvim blokovaciho systému)

1. Provozni parametry
NiZe uvedené pozadavky se nepouZiji na:

a) konstrukéni &sti, které jsou namontovdny ajsou zkouSeny jako soucdst vozidla bez ohledu na to, zda
blokovaci systém vozidel je nebo neni namontovan (napiiklad svitilny, poplasny systém, imobilizér), nebo

b) konstrukéni &asti, které byly jiz dffve zkouSeny jako soucdsti vozidla a existuji o tom pisemné doklady.

Vsechny konstrukéni casti blokovactho systému vozidel musi bez poruchy fungovat za niZe uvedenych
podminek.

1.1. Klimatické podminky

Jsou stanoveny dvé kategorie teploty okolntho prostreds:

a) — 40°C az + 85 °C pro soucasti umisténé v prostoru pro cestujici nebo pro zavazadla;

b) — 40 °C az + 125 °C pro souldsti umisténé v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak.
1.2. Stupen ochrany tykajici se instalace

Podle publikace IEC ¢. 60529:1989 jsou stanoveny tyto stupné ochrany:

a) IP 40 pro soucdsti umisténé v prostoru pro cestujici;

b) IP 42 pro &isti umisténé v prostoru pro cestujici kabrioletd a automobili se skldpéci stiechou, jestlize poloha
instalace vyzaduje vys$3i stupeni ochrany nez IP 40;

¢) IP 54 pro vSechny ostatni soucdsti.

Vyrobce blokovaciho systému vozidel musi vymezit v ndvodech k instalaci v§echna omezeni tykajici se polohy
instalace rtiznych ¢&sti blokovactho systému s ohledem na prach, vlhkost a teplotu.

1.3. Odolnost proti povétrnostnim vlivim

Sedm dni podle publikace IEC ¢. 60068-2-30:1980.

1.4, Podminky napéjeni elektrickou energi

Jmenovité napdjeci napéti: 12V

Pracovni rozsah napdjectho napéti: od 9 V do 15V vrozmezi teplot podle bodu 1.1.1.
Dovolend doba pro zvysené napéti pii 23 °C:

U =18V, nejdéle 1 h,

U =24V, nejdéle 1 min.

2. Zkusebni podminky

Viechny zkousky musi byt provedeny postupné na jediném blokovacim systému. Na zdkladé rozhodnuti
zkusebniho orgdnu vsak mohou byt pouzity jiné vzorky, pokud to neovlivni vysledky ostatnich zkousek.

2.1. Bézné zkusebni podminky

Napéti U= (12+0,2) V

Teplota T = (23 £ 5) °C
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3. Provozni zkouska
Vsechny konstrukéni ¢asti blokovaciho systému musi splilovat pokyny bodu 3.2 az 3.9.

3.1 Po dokonceni viech nize uvedenych zkousek se blokovaci systém vyzkousi za béznych zkusebnich podminek

podle bodu 2.1, aby se ovéfilo, zda naddle bézné funguje. V ptipadé potieby lze pfed zkouskou vyménit
pojistky.
Jestlize se nékteré ze zkouSek pozadovanych v kazdém z téchto odstavct pied provoznimi zkouskami provedou
za sebou na jediném blokovacim systému, smi se provozni zkouska provést jen jednou po ukonéeni zvolenych
zkousek misto toho, aby se provddély provozni zkousky pozadované v uvedenych odstavcich po kazdé ze
zvolenych zkousek. Vyrobci vozidel a dodavatelé musi zarucit vyhovujici vysledky jen pfi postupech zkousky,
které nejsou kumulativni.

3.2. Odolnost vi¢i zméndm teploty a napéti
Splnéni pozadavkti podle bodu 3.1 je tfeba téz ovéfit pii téchto podminkach:

3.2.1. Teplota pii zkousce T(-40+2) °C
ZkuSebni napét{ U=09+£02V
Doba vystaven{ témto podminkdm 4 hodiny

3.2.2.  Pro &sti namontované v prostoru pro cestujici nebo v prostoru pro zavazadla:

Teplota pii zkousce T=(+85+2)°C
Zkusebni napéti U=(15202V
Doba vystaveni témto podminkdm 4 hodiny

3.2.3.  Pro &asti namontované v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak:
Teplota pfi zkousce T=(+125%2)°C
Zkusebni napéti U=(15+02V
Doba vystaveni témto podminkdm 4 hodiny

3.2.4.  Blokovaci systém v aktivovaném i deaktivovaném stavu musi byt podroben zvySenému napéti (18 £ 0,2) V po
dobu 1 hodiny.

3.2.5.  Blokovaci systém v aktivovaném i deaktivovaném stavu musi byt podroben zvySenému napéti (24 £ 0,2) V po
dobu 1 minuty.

3.3. Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti vniknuti ciziho télesa a vody

Po zkousce odolnosti proti vniknuti ciziho télesa a vody podle publikace IEC ¢. 60529:1989 pro stupné ochrany
podle bodu 1.1.2 se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1.

Se souhlasem technické zkusebny se tento pozadavek nemusi pouzit za téchto okolnosti:

a) Schvéleni typu blokovactho systému, ktery se méd schvdlit jako typ samostatného technického celku
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V tomto piipadé musi vyrobce blokovactho systému:

i) uvést vbodé 4.5 informacniho dokumentu (pfiloha 1), Ze pozadavek tohoto bodu nebyl na blokovaci
systém pouzit (podle bodu 7 tohoto pfedpisu), a

ii) uvést vbodé 4.1 informaéniho dokumentu seznam vozidel, pro néz je blokovaci systém urcen, av
bodé 4.2 piislusné podminky instalace.

b) Schvileni typu vozidla z hlediska blokovaciho systému

V tomto piipadé musi vyrobce vozidla uvést v bodé 3.1 informa¢niho dokumentu (pfiloha 1), Ze pozadavek
tohoto bodu se na blokovaci systém nepouzije vzhledem k povaze podminek pro montdz, a vyrobce vozidla
to musi prokdzat predlozenim odpovidajici dokumentace.

¢) Schvileni typu vozidla z hlediska montdze blokovactho systému vozidel, ktery je schvélen jako typ samo-
statného technického celku

V tomto pfipadé musi vyrobce uvést v bodé 3.1 informaéniho dokumentu (pfiloha 1), Ze pozadavek tohoto
bodu se na montdz blokovactho systému nepouzije, pokud jsou splnény pfislusné podminky pro montdz.

Tento pozadavek se nepouzije v piipadech, kdy informace pozadované v piiloze 1 bodé 3.1 jiz byly ptedlozeny
pro Géely schvéleni samostatného technického celku.

3.4. Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti kondenzaci vody
Po zkousce odolnosti proti vlhkosti podle publikace ¢. IEC 60068-2-30:1980 se opakuji provozni zkousky
podle bodu 3.1.

3.5. Zkouska odolnosti proti prepélovéani

Blokovaci systém vozidel a jeho konstrukéni ¢asti nesméji byt zniCeny obrdcenou polaritou napéti do 13 V po
dobu 2 minut. Po této zkousce se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1, v pifpadé nutnosti s vyménénymi
pojistkami.

3.6. Zkouska odolnosti proti zkratu

K ochrané proti zkratu musi byt viechny elektrické spoje blokovaciho systému vozidel uzemnény a/nebo jistény,
ato az do napéti 13V. Po této zkousce se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1, v piipadé nutnosti
s vyménénymi pojistkami.

3.7. Spotieba energie ve stavu nastaveni

Spotfeba energie ve stavu nastaveni za podminek podle bodu 2.1 nesmi pro cely blokovaci systém vcetné
indikdtoru stavu prekrocit v priméru 20 maA.

Se souhlasem technické zkuSebny se tento poZadavek nemusi pouZit za téchto okolnosti:
a) Schviéleni typu blokovactho systému, ktery se méd schvilit jako typ samostatného technického celku
V tomto piipadé musi vyrobce blokovaciho systému:

i) uvést vbodé 4.5 informaéniho dokumentu (pfiloha 1), Ze pozadavek tohoto bodu nebyl na blokovaci
systém pouzit (podle bodu 7 tohoto pifedpisu), a

ii) uvést vbodé 4.1 informacéniho dokumentu seznam vozidel, pro néz je blokovaci systém urcen, av
bodé 4.2 piislusné podminky instalace.

b) Schvileni typu vozidla z hlediska blokovaciho systému

V tomto piipadé musi vyrobce vozidla uvést v bodé 3.1 informa¢niho dokumentu (ptiloha 1), Ze pozadavek
tohoto bodu se na blokovaci systém nepouzije vzhledem k povaze podminek pro montaz, a vyrobce vozidla
to musi prokazat pfedlozenim odpovidajici dokumentace.
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¢) Schvdleni typu vozidla z hlediska montdze blokovaciho systému vozidel, ktery je schvalen jako typ samo-
statného technického celku

V tomto piipadé musi vyrobce uvést v bodé 3.1 informaéniho dokumentu (piiloha 1), Ze pozadavek tohoto
bodu se na montdz blokovaciho systému nepouzije, pokud jsou splnény piislusné podminky pro montiz.

Tento pozadavek se nepouzije v ptipadech, kdy informace pozadované v piiloze 1 bodé 3.1 jiz byly pred-
lozeny pro ucely schvéleni samostatného technického celku.

3.8. Provozni spolehlivost po vibracni zkousce

3.8.1.  Pro tuto zkousku se konstrukéni &sti déli na dva druhy:

Typ 1: konstrukéni ¢dsti bézné montované do vozidla,

Typ 2: konstrukéni &sti uréené k montdzi do motoru
3.8.2.  Konstrukéni ¢asti | blokovaci systém vozidel se podrobi sinusovym vibracim téchto parametri:
3.8.21 Protypl

Proménlivy kmitocet od 10 Hz do 500 Hz s maximdlni amplitudou * 5 mm a maximdlnim zrychlenim 3 g
($pickové hodnota 0).

3.8.2.2 Pro typ 2

Proménlivy kmitocet od 20 Hz do 300 Hz s maximalni amplitudou * 2 mm a maximdlnim zrychlenim 15 g
($pickovéd hodnota 0).

3.8.2.3 Pro oba typy 1 a2
Zména frekvence 1 oktdva/min.
Pocet cyklt je 10, zkouska musi byt provedena podél kazdé ze 3 os.

Vibrace se aplikuji pfi nizkych kmito¢tech pfi konstantni maximdlni amplitudé ana vy3sich kmitoctech pfi
konstantnim maximalnim zrychleni.

3.8.3.  V prubéhu zkousky musi byt blokovaci systém vozidla ptipojen ke zdroji elektrické energie a kabel musi byt po
200 mm podepfen.

3.8.4.  Po vibra¢ni zkousce se opakuji provozni zkousky podle bodu 3.1.

3.9. Elektromagnetickd kompatibilita

Blokovaci systém vozidel musi byt podroben zkouskdm pfedepsanym v piiloze 7.
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PRILOHA 7
Elektromagnetickd kompatibilita

1. Odolnost proti konduktivnimu ruseni z napéjecich vodict

Zkousky se provedou podle technickych instrukei a prechodnych ustanoveni predpisu OSN ¢. 10 série zmén 06
a podle zkuSebnich metod popsanych v ptiloze 10 pro elektrické/elektronické montdzni podskupiny (ESA).

Blokovaci systém se musi zkouset v aktivovaném i deaktivovaném stavu.
2. Odolnost proti vyzafovanému vysokofrekvenénimu rusen{

Zkouska odolnosti blokovaciho systému vozidla mtze byt provedena podle technickych instrukei a pfechodnych
ustanoven{ predpisu OSN ¢ 10 série zmén 06 a podle zkuSebnich metod popsanych v pifloze 6 pro vozidla nebo
v pifloze 9 pro elektrické/elektronické montdzni podskupiny (ESA).

Blokovaci systém se musi zkouset pii provoznich podminkach a s pouzitim kritérii selhdni p#i zkousce stanovenych

v tabulce 1
Tabulka 1
Provozni podminky a kritéria selhdni pfi zkousce u blokovaciho systému
Typ zkousky Provozni podminky blokovaciho systému Kritéria selhdni pfi zkousce
Zkouska na vozidle Blokovaci systém v deaktivovaném stavu Neocekdvand aktivace blokovaciho
; ) . systému
Kli¢ v poloze ON nebo vozidlo pohybujici se
rychlosti 50 km/h (%)
Blokovaci systém v aktivovaném stavu Neocekdvand deaktivace blokovaciho
; systému
Kli¢ v poloze OFF
Blokovaci systém v aktivovaném stavu Neocekdvand deaktivace blokovaciho
o ; } systému
Vozidlo v rezimu dobijeni (pfipadd-li v tvahu)
Zkouska na ESA Blokovaci systém v deaktivovaném stavu Neocekdvand aktivace blokovactho
systému
Blokovaci systém v aktivovaném stavu Neocekévand deaktivace blokovaciho
systému

(") Na tuto zkousku se mutize vztahovat predpis OSN & 10, rezim 50 km/h.

3. Elektrické ruseni elektrostatickymi vyboji

Odolnost viici elektrickému ruseni musi byt zkousena v souladu s normou ISO 10605:2008/AMD 1:2014 s pouzitim
zavaznosti zkousky podle tabulky 2.

Zkousky odolnosti vici elektrostatickému vyboji (ESD) se provedou na vozidle nebo na elektrické/elektronické
montazni podskupiné (ESA).
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Tabulka 2

ZkuSebni drovné ESD

Typ vyboje Body vyboje Stav Sl;lstzlé(;\ﬁcmo Sit vyboji Zé(ru;‘f:;l Chybova kritéria
Vyboj vzduchem | Body snadno Blokovaci systém 330 pF, 2 kQ t 6kV Neocekévand
pistupné pouze |v deaktivovaném aktivace
z vnittku vozidla | stavu blokovactho
(je-li zkouska systemu
provddéna na
vozidle, kli¢ se
nachdzi v poloze
ON, nebo se vozidlo
pohybuje rychlosti
50 km/h, nebo je
motor v rezimu
volnobéhu)
Body snadno Blokovaci systém 150 pF, 2 kQ + 15kv Neocekavana
piistupné pouze |v aktivovaném deaktivace
z vngjsku vozidla | stavu blokovaciho
(je-li zkouska sysvtému /bez jeho
provadéna na opétovné akt1va§e
vozidle, vozidlo se d? 1s po kazdém
zablokuje a kli¢ je vyboji
v poloze OFF)
Kontaktni vyboj Body snadno Blokovaci systém 330 pF, 2 kQ t 4kV Neocekévand
piistupné pouze |v deaktivovaném aktivace
z vnittku vozidla | stavu blokovaciho
(je-li zkouska systemu
provadéna na
vozidle, kli¢ se
nachdzi v poloze
ON, nebo se vozidlo
pohybuje rychlosti
50 km/h, nebo je
motor v rezimu
volnobéhu)
Body snadno Blokovaci systém 150 pF, 2 kQ t 8 kV Neocekdvand
piistupné pouze |v aktivovaném deaktivace
z vngjsku vozidla | stavu blokovaciho

(je-li zkouska
provadéna na
vozidle, vozidlo se
zablokuje a kli¢ je
v poloze OFF)

systému bez jeho
opétovné aktivace
do 1s po kazdém

vyboji

Kazdd zkouska se provede 3 vyboji, pficemz minimdlni interval mezi vyboji je 5.

4. Vysokofrekvenéni vyzafovani

Zkousky se provedou podle technickych instrukei a prechodnych ustanoveni predpisu OSN ¢. 10 série zmén 04
apodle zkusebnich metod popsanych v pifloze 4 a 5 pro vozidla nebo v pifloze 7 a 8 pro elektrické/elektronické

montazni podskupiny (ESA).

Blokovaci systém musi byt v aktivovaném stavu.
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