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1. OBLAST PUSOBNOSTI
1.1. Tento predpis se vztahuje na zdkladni brzdnou funkci téchto ndhradnich ¢dsti (1) (3):
1.1.1. néhradnich ¢asti s brzdovym oblozenim uréenych pro teci brzdy, které jsou soucdsti brzdového systému

vozidel kategorii M, N, L a O, jejichz typ byl schvélen podle pfedpisti ¢. 13, 13-H nebo 78;

1.1.2. nahradnich obloZeni bubnovych brzd ur¢enych k p¥inytovani na brzdové Celisti a k montdzi a pouzivani ve
vozidlech kategorii M;, N,, N;, O, nebo O,, jejichZ typ byl schvdlen podle pfedpisu €. 13;

1.1.3. pro nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim uréené pro samostatné systémy parkovaci brzdy, nezavislé na
systému provozni brzdy vozidla, plati pouze technické poZadavky stanovené v piiloze 8 tohoto predpisu;

1.1.4. néhradnich brzdovych bubnii a kotou¢d uréenych pro teci brzdy, které jsou soucdsti brzdového systému
vozidel kategorii M, N a O, jejichz typ byl schvilen podle pfedpisti ¢. 13 nebo 13-H;

1.1.5. néhradnich brzdovych kotouct urcenych pro tieci brzdy, které jsou soucdsti brzdového systému vozidel
kategorii L,, L,, L;, L, a L, jejichz typ byl schvalen podle pfedpisu ¢. 78.

1.2. Origindlni brzdové kotouce, brzdové bubny, ¢dsti s brzdovym obloZenim a obloZeni bubnovych brzd
namontované pii vyrobé vozidla a origindlni ndhradni brzdové kotouce, brzdové bubny, ¢asti s brzdovym
oblozenim a oblozeni bubnovych brzd uréené k opravim vozidla tomuto ptedpisu nepodléhaji.

1.3. Tento predpis se nevztahuje na ,zvldstni ¢dsti“ podle definice v bodé 2.3.4.

2. DEFINICE

2.1. Obecné definice

2.1.1. ,Vyrobcem“ se rozumi organizace, kterd muZe pfevzit technickou zodpovédnost za ¢dsti s brzdovym

oblozenim nebo obloZeni bubnovych brzd & brzdové bubny a kotouce a mizZe prokdzat, Ze vlastni
nezbytné prostiedky k zajisténi shodnosti vyroby.

2.1.2. ,Néhradni ¢asti“ se rozumi typ nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim, typ ndhradniho obloZeni bubnovych
brzd, ndhradni obloZeni bubnovych brzd, nahradni brzdovy buben nebo nahradni brzdovy kotou.

2.1.3. ,Origindlni ¢asti“ se rozumi origindlni brzdové obloZeni, origindlni ¢4st s brzdovym oblozenim, origindlni
oblozeni bubnovych brzd, origindlni brzdovy buben nebo origindlni brzdovy kotouc.

2.2. Definice tykajici se schvédleni typu ndhradni &dsti s brzdovym obloZenim, typu ndhradniho obloZeni
bubnovych brzd nebo ndhradniho obloZeni bubnovych brzd.

2.2.1. ,Brzdovym systémem* se rozumi systém definovany v bodé 2.3 pfedpisu ¢ 13, bodé 2.3 pfedpisu ¢. 13-H
nebo bodé 2.5 ptedpisu ¢&. 78.

222 ,Teci brzdou® se rozumi ¢ést brzdového systému, v niz se sily branici pohybu vozidla vyvijeji tfenim mezi
vzdjemné se pohybujicim brzdovym obloZenim a kotoucem nebo bubnem.

2.2.3. ,Casti s brzdovym oblozenim“ se rozumi soucdst tfeci brzdy, kterd je pfitlatovdna na buben nebo kotou¢
tak, aby vznikla tfeci sila.

2.2.3.1. ,Celkem celisti s obloZenim*“ se rozumi ¢ast s brzdovym oblozenim bubnové brzdy.
2.2.3.1.1. ,Celisti“ se rozumi soucdst celku Zelisti s obloZzenim, kterd nese brzdové obloZeni.

(") V tomto pfedpise se odkazy na predpisy ¢. 13, 13-H nebo 78 povazuji téZ za odkazy na veskeré daldi mezindrodni pfedpisy, napt.
smérnici 71/320/EHS, které uplatiuji tytéz technické pozadavky jako pfedpisy ¢. 13, 13-H nebo 78. Odkazy na konkrétni oddily
piedpisti se vyklddaji odpovidajicim zptisobem.

(¥ Nevztahuje se na pﬁpadﬁlé dopliikové funkce ndhradnich ¢sti, jako je napfiklad sniméni rychlosti v piipadé integrovanych zafizeni na
snimdni rychlosti nebo vedeni kol v pfipadé integrovanych néboja.
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2.23.2. ,Celkem desticky s obloZzenim* se rozumi ¢ast s brzdovym oblozenim v kotoucové brzdé.
2.2.3.2.1.  ,Destickou” se rozumi soucdst celku desticky s obloZenim, kterd nese brzdové obloZeni.

2.2.3.3. ,Brzdovym obloZenim“ se rozumi soucdst z tfectho materidlu, kterd je svym tvarem a kone¢nymi rozméry
urCena k upevnéni na Celist nebo na desticku.

2234 ,Oblozenim bubnové brzdy“ se rozumi brzdové obloZeni pro bubnovou brzdu.

2.2.3.5. ,Tfecim materidlem“ se rozumi vyrobek vznikly zvldstni kombinaci materidlti a postupdi, které spole¢né
urcuji vlastnosti brzdového oblozeni.

2.2.4. ,Typem brzdového obloZeni“ se rozumi kategorie brzdovych obloZeni, kterd se neli§ vlastnostmi tfecich
materidld.
2.2.5. S<Typem Césti s brzdovym obloZenim“ se rozumi sady &asti s brzdovym obloZenim, které se nelisi typem

brzdového oblozeni, rozmérem nebo funkénimi vlastnostmi.

2.2.6. ,Typem obloZeni bubnové brzdy“ se rozumi sady souddsti obloZeni brzdy, které se po montdZi na Celisti
nelisi, pokud jde o typ, rozméry nebo funkéni vlastnosti brzdového obloZeni.

2.2.7. ,Origindlnim brzdovym obloZenim“ se rozumi typ brzdového oblozeni uvedeny v dokumentaci ke
schvileni typu vozidla podle pfilohy 2 bodu 8.1.1 ptedpisu ¢. 13, pfilohy 1 bodu 7.1 predpisu ¢. 13-H (})
nebo piilohy 1 bodu 5.4 pfedpisu ¢. 78.

2.2.38. ,Origindlni ¢sti s brzdovym obloZenim“ se rozumi ¢st s brzdovym obloZenim shodnd s tdaji pfiloZenymi
k dokumentaci o schvéleni typu vozidla.

2.2.9. ,Néahradni ¢dsti s brzdovym obloZzenim“ se rozumi ¢dst s brzdovym obloZenim typu schvdleného podle
tohoto ptedpisu jako vhodnd servisni ndhrada za origindlni ¢ast s brzdovym obloZenim.

2.2.10. ,Origindlnim obloZenim bubnovych brzd” se rozumi obloZeni bubnovych brzd shodné s tdaji ptiloZenymi
k dokumentaci o schvéleni typu vozidla.

2.2.11. ,Néhradnim obloZzenim bubnovych brzd“ se rozumi obloZeni bubnovych brzd typu schvdleného podle
tohoto predpisu jako vhodnd servisni ndhrada za origindlni oblozeni bubnovych brzd, je-li pfipevnéno
k Celisti.

2.2.12. ,Césti s brzdovym obloZenim pro parkovaci brzdu“ se rozumi celek desticky s oblozenim nebo celek celisti

s oblozenim, ktery je soucdsti systému parkovaci brzdy oddéleného od systému provozni brzdy vozidla
a nezdvislého na ném.

2.2.13. LIdentickou ¢asti s brzdovym oblozenim* se rozumi ndhradni ¢dst s brzdovym oblozenim identickd s ¢asti
s brzdovym obloZenim doddvanou a namontovanou jako origindlni vybaveni a zahrnutou do schvileni
typu vozidla podle pfedpisu ¢. 13 nebo predpisu €. 13-H s vyjimkou znacky vyrobce vozidla/brzdy, jez je
vynechdna.

2.2.14. ,Jdentickym obloZenim bubnovych brzd“ se rozumi ndhradni obloZeni bubnovych brzd identické
s oblozenim bubnovych brzd doddvanym a namontovanym jako origindlni vybaveni a zahrnutym do

schvdleni typu vozidla podle pfedpisu ¢. 13 nebo pfedpisu ¢ 13-H s vyjimkou znacky vyrobce
vozidla/brzdy, jez je vynechdna.

2.3. Definice tykajici se schvdleni ndhradniho brzdového bubnu nebo ndhradniho brzdového kotouce.
2.3.1. ,Origindlni brzdovy kotou¢ nebo brzdovy buben*
2.3.1.1. je v piipadé motorovych vozidel brzdovy kotou¢/buben, na ktery se vztahuje schvéleni typu brzdového

systému vozidla podle pfedpisti ¢. 13, 13-H nebo 78.

2.3.1.2. V piipadé pipojnych vozidel:

a) se jednd o brzdovy kotou¢/buben, na ktery se vztahuje schvéleni typu brzdového systému vozidla podle
piedpisu ¢. 13;

b) se jednd o brzdovy kotoué/buben, ktery je ¢dsti brzdy, pro niZ je vyrobce ndpravy drzitelem zkusebniho
protokolu podle piilohy 11 pfedpisu ¢. 13.

(}) Neni-li takové brzdové obloZeni na trhu k dispozici, Ize pouzit brzdovd obloZeni uvedend v bodé 8.2.
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2.3.2. Jdentifikacni k6d“ identifikuje brzdové kotouce nebo brzdové bubny, na které se vztahuje schvdleni
brzdového systému podle pfedpisti €. 13 a 13-H. Uvadi pfinejmensim obchodni ndzev vyrobce ¢i obchodni
znacku a identifika¢ni ¢&islo.

Vyrobce vozidla musi na pozadani technické zkuSebny a/nebo schvalovaciho organu poskytnout nezbytné
informace o vztahu mezi schvélenim typu brzdového systému a piislusnym identifika¢nim kédem.

23.3. Nahradni ¢dsti

2.33.1. Origindln{ ndhradni brzdové kotouce a brzdové bubny

2.3.3.1.1. V pripadé kategorif vozidel M, N a O: origindlni brzdové kotouce nebo brzdové bubny uréené k opravim
vozidla, které jsou oznacené identifika¢nim kédem podle bodu 2.3.2 umisténym tak, aby byl nesmazatelny

a zfetelné Citelny.

2.3.3.1.2. V pripadé kategorii vozidel L,, L, L,, L, a Ly originalni brzdové kotouce nebo brzdové bubny urcené
k opravam vozidla.

2.3.3.2. Identické brzdové kotouce

2.3.3.2.1.  V piipadé kategorii vozidel M, N a O: ndhradni brzdovy kotou¢, ktery je ve vSech ohledech chemicky
a fyzikdlné identicky s origindlnim brzdovym kotoucem, s vyjimkou znacky vyrobce vozidla, kterd chybi.

2.3.3.2.2. V ptipadé kategorii vozidel L,, L,, L;, L, a Ly ndhradni brzdovy kotou¢, ktery je ve vSech ohledech
chemicky a fyzikdlné identicky.

2.3.3.3. Jdenticky brzdovy buben* je nahradni brzdovy buben identicky s brzdovym bubnem doddvanym
a namontovanym jako origindlni vybaven{ a zahrnutym do schvéleni typu vozidla podle ptedpisu ¢. 13
nebo predpisu ¢. 13-H s vyjimkou znacky vyrobce vozidlajbrzdy a identifikacniho kédu, které jsou

vynechény.
2.3.3.4. Rovnocenné brzdové kotouce a brzdové bubny
2.3.3.4.1.  ,Rovnocenné brzdové kotouce pro kategorie M, N a O“ jsou ndhradn{ brzdové kotouce, které jsou identické

s origindlnim brzdovym kotoucem, pokud jde o veskeré rozméry, geometrické znaky a zdkladni konstrukei,
a které jsou rovnéZz vyrobeny ze stejné podskupiny materiald jako origindlni brzdovy kotou¢ podle definice
v bodé 5.3.3.2.

2.3.3.4.2.  ,Rovnocenné brzdové kotouce pro kategorie L, L,, L;, L, a L.“ jsou ndhradni brzdové kotouce, které jsou
identické s origindlnim brzdovym kotoucem, pokud jde o veskeré rozméry, geometrické znaky a zdkladni
konstrukci, a které jsou rovnéz vyrobeny ze stejnych niZe uvedenych materidla:

a) brzdnd plocha: jeden z materidlt uvedenych v bod¢ 5.3.3.2.2;

b) uchyceni nédbojové casti a brzdného prstence: stejné materidly a mechanické vlastnosti jako origindlni
kotoué.

2.3.3.43.  ,Rovnocenny brzdovy buben“ je ndhradni brzdovy buben, ktery je identicky s origindlnim brzdovym
bubnem, pokud jde o veskeré rozméry, geometrické znaky a zdkladni konstrukci, a ktery je rovnéz vyroben
ze stejné podskupiny materidld jako origindlni brzdovy buben podle definice v bodé 5.3.3.2.

2.3.3.5. Zaménitelné brzdové kotouce a brzdové bubny

2.3.3.5.1.  ,Zaménitelny brzdovy kotouc“ je ndhradni brzdovy kotou¢, ktery md stejné piipojovaci rozméry jako
origindlni brzdovy kotou¢, ale miize se od origindlniho brzdového kotouce lisit, pokud jde o konstrukei,
sloZeni materidlu a mechanické vlastnosti.

2.3.3.5.2. ,Zaménitelny brzdovy buben je ndhradni brzdovy buben, ktery md stejné pfipojovaci rozméry jako
origindlni brzdovy buben, ale miiZze se od origindlntho brzdového bubnu lisit, pokud jde o konstrukei,
sloZeni materidlu a mechanické vlastnosti.

2.3.4. ,Zvlastni brzdovy kotou¢/buben“ znamend nahradni brzdovy kotoué/buben, na ktery se nevztahuji
body 2.3.1 az 2.3.3.

2.3.5. JFunkéni rozméry“: vSechny piislusné rozméry, pokud jde o montdz a fungovani souddsti brzdového
systému (viz bod 5.3.7.1 a piiloha 10).

2.3.6. JTyp brzdového kotouce/bubnu® brzdové kotouce nebo bubny, které maji stejnou zdkladni konstrukci
a patif do stejné skupiny materidld, v souladu s kritérii klasifikace podle bodu 5.3.5.1 ¢i piipadné
bodu 5.3.5.2.
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2.3.7. ,Zkusebni skupina“: typ brzdovych kotoucti/bubnt se stejnymi vlastnostmi podle bodu 5.3.6.

2.3.8. ,Varianta“: jednotlivy brzdovy kotou¢/buben v rdmci dané zku$ebni skupiny.

2.3.9. ,Materidl“: chemické sloZeni a mechanické vlastnosti podle bodu 3.4.1.2.

2.3.10. ,Skupina materidlG“: napf. Sedd litina, ocel, hlink atd.

2.3.11. ,Podskupina materidld“: jedna z podskupin definovanych v bodé¢ 5.3.3.2.

2.3.12. ,Minimalni tloustka“: tloustka brzdového kotouce, pfi které je jej tfeba vyménit.

2.3.13. ,Maximalni vnitini promér: maximdln{ vnitini primér brzdového bubnu, p#i kterém je jej tfeba vyménit.

3. ZADOST O SCHVALENI TYPU

3.1. Zadost o schvéleni typu ndhradnf ¢dsti pro zvlastni typ (typy) vozidel poddvd vyrobce nahradni ¢asti nebo
jeho fadné povéfeny zdstupce.

3.2. Zadost miize podat drzitel schvileni typu vozidla podle pfedpisu & 13, 13-H nebo 78, pokud jde
o nahradni ¢ast, kterd je shodnd s typem uvedenym v dokumentaci ke schvaleni typu vozidla.

3.3. V piipadé Zddosti tykajici se schvdleni typu ndhradni ¢dsti s brzdovym obloZenim, typu ndhradniho
oblozeni bubnovych brzd nebo nédhradniho obloZeni bubnovych brzd:

3.3.1. K zadosti o schvaleni musi byt ve trojim vyhotoveni pfiloZen popis ndhradni ¢sti s brzdovym obloZenim
nebo néhradniho oblozeni bubnovych brzd zahrnujici polozky uvedené v piiloze 1 tohoto pfedpisu a dale:

3.3.1.1. vykresy uvddgjici funkéni rozméry nahradni casti s brzdovym obloZenim nebo nahradniho obloZeni
bubnovych brzd;

3.3.1.2. tdaj o umisténi nahradni ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo ndhradniho obloZeni bubnovych brzd, pro
které je schvaleni typu pozadovano;

3.3.1.3. v piipadé ¢asti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorie L seznam &asti s brzdovym obloZenim
nélezejicich k téze skupiné definované podle piilohy 7a. Tento seznam uvadi pro kazdou &dst s brzdovym
oblozenim: nazev vyrobce Casti s brzdovym obloZenim, kéd vyrobce ¢asti s brzdovym oblozenim, plochu
tiectho materidlu (cm?).

3.3.2. Césti s brzdovym oblozenim nebo obloZeni bubnovych brzd typu, pro néjz je schvileni pozadovano, musi
byt dodany v takovém mnozstvi, které je dostacujici k provedeni schvalovacich zkousek.

3.3.3. Zadatel mus{ souhlasit s tim, Ze povéfené technické zkusebné poskytne vhodného (vhodné) predstavitele
vozidla (vozidel) a/nebo brzdy (brzd).

3.3.4. Pred udélenim schvdleni typu ovéfi piislusny orgdn, zda existuji dostate¢nd opatfeni k zajisténi G¢inného
ovétovani shodnosti vyroby.

3.3.4.1. Zadatel predlozi idaje o tiecich vlastnostech v souladu s piflohou 9 ¢sti A bodem 2.4.1 nebo 3.4.1 tohoto
pFedpisu.

3.4. V ptipadé zadosti tykajici se schvéleni ndhradniho brzdového bubnu nebo ndhradniho brzdového kotouce.
3.4.1. K zddosti o schvéleni musi byt ve trojim vyhotoveni pfiloZzen popis ndhradniho brzdového bubnu nebo
néhradniho brzdového kotouce zahrnujici polozky uvedené v piiloze 1B tohoto predpisu a déle:
3.4.1.1. Vykres (vykresy) kotouc¢e nebo bubnu spolu s rozméry uvedenymi v bodé 5.3.7.1, véetné dovolenych

odchylek, jakoz i veskerého dopliujictho piislusenstvi:
a) umisténi a podobu oznaceni podle bodu 6.2.2 — rozméry v mm;
b) hmotnost v gramech;

¢) materidl (pro kotouce z jednoho kusu) nebo materidl pro slozené a plovouci kotouce kategorii L, L,, L,,
L,alL,
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3.4.1.2. Popis soucasti
Vyrobce poskytne popis soucdsti uvadgjici piinejmensim tyto informace:
a) vyrobce neopracované ¢asti;
b) popis postupu vyroby neopracované ¢sti;
¢) dtkaz spolehlivosti postupu (napf. nulovy vyskyt trhlin a dutin, rozméry);
d) sloZeni materidlu, konkrétné:
i) chemické slozent;
ii) mikrostrukturu;
i) mechanické vlastnosti litinovych brzdovych kotouct a brzdovych bubni:
a. tvrdost podle Brinella v souladu s normou ISO 6506-1:2005;
b. pevnost v tahu v souladu s normou ISO 6892:1998;
iv) mechanické vlastnosti brzdovych kotou¢t z martenzitické nerezavéjici oceli:
tvrdost podle Rockwella stupnice C v souladu s normou ISO 6508-1;
e) ochranu proti korozi nebo ochranu povrchu;
f) popis opatfeni pro vyvaZeni, maximalni pf¥{pustnou nevyvazZenost;
g) povolené opotiebeni (minimdlni tloustka brzdovych kotouci nebo maximalni vnitini primér brzdovych
bubnd).
Zadatel podd informace a specifikace uvedené pro litinové kotouce v pifloze 9 &dsti B bodé 2.5 tohoto
pfedpisu a pro kotouce z martenzitické nerezavéjici oceli v ptiloze 9 &isti C bodé 2.5 tohoto pfedpisu.
3.4.2. Shodnost vyroby
Pred udélenim schvileni typu ovéi{ piislusny orgdn, zda existuji dostate¢nd opatfeni k zajisténi G¢inného
ovéfovani shodnosti vyroby.
3.4.2.1. Zadatel predlozi dokumentaci podle piilohy 9 ¢dsti B a ¢asti C bodu 2 tohoto piedpisu.
3.4.3. Mnozstvi vzorki a jejich pouziti
3.4.3.1. Nize uvedené tabulky uvadi minimdlni pocet vzorkt kotou¢t nebo bubnti takové konstrukce, pro kterou je
pozadovano schvileni, jenz je tfeba poskytnout.
Tabulky déle uvadi doporucené pouziti vzorkd.
Pocet vzorkt brzdovych kotouct pro vozidla
POngka Kontrola/Zkouska kategorii M, Na O Pozndmky
2 3 4 5 6
1 Geometrickd kontrola X X X X |x
Body 5.3.3.1 a 5.3.4.1
2 | Kontrola materidlu b
Bod 5.3.3.2
3 | Kontrola pozadavk na vyvazZeni X X X |x
Bod 5.3.7.2
4 | Kontrola oznaceni stavu opotiebeni X X X | x
Bod 5.3.7.3
5 | Zkouska neporusitelnosti — tepelnd X X
Unava
Pfiloha 11 body 4.1.1 a 4.2.1 a pfilo-
ha 12 body 4.1.1 a 4.2.1
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Pocet vzorkd brzdovych kotouct pro vozidla
POngka Kontrola/Zkouska kategorii M, Na O Pozndmky
1 2 3 4 5 6
6 | Zkouska neporusitelnosti — zkouska vy- X
sokym namdhdnim
Priloha 11 body 4.1.2 a 4.2.2 a piilo-
ha 12 body 4.1.2 a 4.2.2
7 Zkouska ucinku provozni brzdy vozi- Pér kotouct Bud pfedni, nebo
dla zadni ndprava
Pfiloha 11 bod 2.2 a piiloha 12
bod 2.2
8 | Zkouska ucinku parkovaci brzdy vozi- Par kotouctt | Je-li pozadovana
dla
Pfiloha 11 bod 2.3 a ptiloha 12
bod 2.3
9 | Zkouska dcinku provozni brzdy vozi- X Alternativa
dla na dynamometru zkousky na
Piiloha 11 bod 3.3 a pfiloha 12 vozidle
bod 3.3
Pocet vzorka brzdovych kotouct
y pro vozidla kategorii L, L,, L,, L
Polgzka Kontrola/Zkouska al v Pozndmky
1 2 3 4 5
1 Geometrickd kontrola X X X X X
Body 5.3.3.1 a 5.3.4.1
2 Kontrola oznacen{ stavu opotieben{ X X X X X
Bod 5.3.7.3
3 | Materidl a tvrdost brzdné plochy X
Bod 5.3.3.2
4 | Kontrola materidlu nabojové &asti a uchyceni X
Priloha 15 body 2.4 a 2.5
5 Zkouska odolnosti proti statickému to¢ivému momentu X X
Priloha 14 bod 2
6 | Utinek provozni brzdy vozidla X
Priloha 14 bod 3.2
7 | Tepelnd tinava X
Priloha 14 bod 5.1
8 | Zkouska ucinku provozni brzdy vozidla na dynamome- Alternativa
tru zkousky na
Piiloha 14 bod 4.3 vozidle
3.4.3.2. Ke kazdému kotouci a bubnu, které se nepouziji ke geometrické kontrole a kontrole materidlu, musi byt

pfiloZen pfislusny pocet vhodnych &ésti s brzdovym oblozenim, které byly schvéleny podle predpisu ¢. 13,

13-H nebo 90.
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3.4.3.3. Je-li pozadovéno srovnéni s origindlnim brzdovym kotoucem nebo brzdovym bubnem, je tfeba dodat
piislusnou sadu origindlnich brzdovych kotouct nebo origindlnich brzdovych bubnt pro jednu ndpravu.

3.4.3.4. V pipadé Zddosti o schvéleni rovnocenného nahradniho kotouce/bubnu je tfeba dodat dva vzorky
origindlntho brzdového kotouce/bubnu nebo origindlnitho ndhradniho brzdového kotouce/bubnu pro
potieby porovndni rozmérti a materidlu.

3.4.3.5. V piipadé zddosti o schvdleni zaménitelného ndhradniho kotouce/bubnu je tfeba dodat dva vzorky
origindlntho brzdového kotouce/bubnu nebo origindlniho ndhradniho brzdového kotouce/bubnu pro
potieby porovnani rozmérd.

4. SCHVALEN(

4.1. Schvélen{ typu ndhradni ¢dsti se udéli, jestliZze ndhradn{ ¢dst dodand ke schvéleni podle tohoto pfedpisu
spliiuje pozadavky bodu 5.

4.1.1. V piipadé ndhradnich ¢dsti s brzdovym obloZenim pro vozidla kategorie L s kombinovanym brzdovym

systémem ve smyslu bodu 2.9 pfedpisu ¢ 78 musi byt schvileni omezeno na kombinaci (kombinace)
néhradnich &sti s brzdovym obloZenim na ndpravdch vozidla, které byly zkouseny v souladu s p#ilohou 7
tohoto predpisu.

4.2. Kazdé schvalené ndhradni ¢asti se ptifadi ¢islo schvaleni, které se skldda ze ¢tyf skupin znakd:

4.2.1. Prvni dva znaky (v soucasnosti 02 pro predpis ve znéni série zmén 02) uddvaji sérii zmén zahrnujici
nejnovéjsi podstatné technické Gpravy pfedpisu v dobé udéleni schvileni.

4.2.2. Nasleduje znak udédvajici kategorii nahradni ¢dsti:
A Naéhradnf ¢st s brzdovym obloZenim
B Nahradni oblozeni bubnové brzdy
C Néhradni brzdovy kotou¢
D Nahradni brzdovy buben

4.2.3. Nasleduji série znakd udévajici vyrobce a typ brzdového oblozeni, typ kotoude nebo typ bubnu.
Koncové oznaceni udava:
a) Celist nebo desticku ¢i zvlastni rozméry v ptipadé oblozeni bubnovych brzd;
b) zkusebni skupinu v pfipadé ndhradniho kotouée nebo ndhradniho bubnu.

Varianty schvalené jako zku3ebni skupina musi byt uvedeny jako dodatek k dokumentu sdéleni.

B

Koncové oznaceni udava zkusebni
skupinu/€elist/desticku/zvlastn{ rozméry néhradn{
Casti

Série znakd udavé (vyrobce a) typ nihradn{ &sti

1 znak (A az D) udévd kategorii ndhradni &sti

2 znaky udavaji sérii zmén (01 az 99)
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Priklad:

‘o 2‘c‘o 03 5 9‘/‘07 2 4 8

Zkuscebni skupina ¢. 07248

Typ & 00359

Brzdovy kotou¢

Série zmén 02

4.2.4. V piipadé ¢asti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorie L se cdstem s brzdovym oblozenim
nélezejicim k téZze skupiné definované podle kritérii ptilohy 7a pFidéli stejné ¢islo schvéleni, jaké bylo
pfidéleno reprezentativni ¢asti s brzdovym obloZenim.

4.3. Tatdz smluvni strana nesmi pridélit stejné ¢islo jiné ndhradni casti. Stejné Cislo schvéleni typu muze
zahrnovat pouziti dané ndhradni ¢asti u vice rtiznych typt vozidel.

4.4. Zprava o schvdleni, prodlouzeni, odmitnuti nebo odnéti schvéleni ¢i o definitivnim ukonéeni vyroby
néhradni ¢asti v souladu s timto pfedpisem musi byt sdélena strandm dohody z roku 1958, které uplatiiuji
tento predpis, prostiednictvim formuldfe v souladu se vzorem uvedenym v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

4.5. Na kazdé nahradni ¢dsti schvalené podle tohoto pfedpisu se viditelné a na snadno pfistupném misté umisti
mezindrodni znacka schvileni typu, kterd se skladd z:

4.5.1. pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni udélila (*);

4.5.2. Cisla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢&islo schvaleni vpravo od kruznice
uvedené v bodé 4.5.1.

4.6. Znacka schvéleni typu uvedend v bodé 4.5 musi byt zfetelné €itelnd a nesmazatelna.
4.7. Priloha 2 tohoto predpisu uvadi piiklady uspofdddni znacky schvdleni typu a vySe uvedenych udaja

o schvileni typu a také tidaja uvedenych v bodé 6.1.5.

5. SPECIFIKACE A ZKOUSKY
5.1. Obecné

Néhradni ¢dst musi byt konstruovdna a vyrobena tak, aby v piipad¢, kdy ji bude nahrazena ¢dst originalné
montovand na vozidle, byl brzdny w¢inek tohoto vozidla shodny s brzdnym dtcinkem schvaleného typu
vozidla.

Zejména:
a) ndhradni ¢ast pro typ vozidla schvéleny pfed pfedpisem ¢. 13 série zmén 09, pvodni verzi pfedpisu
¢. 13-H nebo piedpisem €. 78 série zmén 01 musi vyhovovat pfinejmensim piislusné vyse uvedené

trovni pfedpisu;

b) nahradni ¢ast musi prokdzat podobné charakteristiky brzdnych aéinkd jako origindlni &st, kterou ma
nahradit;

(*) Rozlidovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 tplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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¢) ndhradni ¢ast musi mit odpovidajici mechanické vlastnosti;
d) brzdova obloZeni nesméji obsahovat azbest;

e) ndhradni brzdovy kotoué¢/buben musi vykazovat dostatecnou odolnost vi¢i deformacim zpisobenym
teplem;

f) minimédlni tloustka brzdového kotouce nesmi byt mensi, nez je minimdlni tloustka origindlniho
brzdového kotouce uddvand vyrobcem vozidla;

g) maximdlni pipustny vnitfni primér brzdového bubnu nesmi byt vétsi, neZ je maximdlni pipustny
vnitini primér origindlniho brzdového bubnu uddvany vyrobcem vozidla.

5.1.1. U néhradnich ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo ndhradniho oblozeni bubnovych brzd, které se shoduji
s typem popsanym v dokumentaci ke schvdleni typu vozidla podle pfedpisu ¢ 13, pfedpisu ¢. 13-H nebo
piedpisu €. 78, se pfedpoklddd splnéni pozadavkd podle bodu 5 tohoto pfedpisu.

5.1.2. U ndhradnich kotou¢ti a ndhradnich bubnd, které se shoduji s identifika¢nim kdédem uvedenym
v dokumentaci ke schvileni typu vozidla podle pfedpisu ¢. 13 nebo pfedpisu ¢. 13-H, a u ndhradnich
kotoucd, které se shoduji s typem uvedenym v dokumentaci ke schvéleni typu vozidla podle ptedpisu ¢. 78,
se pfedpokldda splnéni pozadavki podle bodu 5 tohoto pfedpisu.

5.1.3. Identické nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim a identickd obloZeni bubnovych brzd neni nutno zkouset
podle pozadavkd uvedenych v bodé 5.2.1 niZe, pokud jsou splnény tyto podminky:

a) Zadatel o schvaleni prokdze, 7e vyrabi a doddvé predlozené &dsti s brzdovym oblozenim nebo oblozeni
bubnovych brzd vyrobci vozidel nebo brzd jako origindlni vybaveni pro konkrétni modely vozidel,
ndpravy a brzdy uvedené v ramci piflohy 1 A polozky 6, pro které se pozaduje schvaleni.

b) Technickd zkuSebna a/nebo schvalovaci organ ovéii, Ze Zzadatel vyrdbi a dodavd piislusnou ¢ast
uvedenou v bod¢ tykajicim se ,Znacky a typu brzdovych obloZeni“ ve schvileni podle predpisu ¢. 13
dodatku 1 k ptiloze 2 nebo ve schvileni podle pfedpisu ¢. 13-H dodatku k ptiloze 1 (°).

¢) Zadatel o schvdleni i nadéle vyrabi originalni a identické ¢4sti:
i) ze stejné smési surovin;
ii) stejnym vyrobnim procesem;
ii) na stejné vyrobni lince;
iv) za pouziti stejného systém zajisténi jakosti a

v) se stejnymi vysledky zkousSek shodnosti vyroby uvedenych v bodé 8.4.1 predpisu, jako v pFipadé
origindlnich ¢asti.

Prokdzdni souladu s pozadavky uvedenymi v tomto bodé¢ musi byt podloZeno auditem na misté
provedenym technickou zkusebnou odpovédnou za schvalovaci zkousky. Na podporu tohoto auditu
vyrobce poskytne piistup k vyvojovému diagramu procesu a pldnu kontrol.

5.2. Pozadavky tykajici se schvéleni typu ndhradni ¢dsti s brzdovym obloZenim, typu ndhradniho obloZeni
bubnovych brzd nebo ndhradniho obloZeni bubnovych brzd

5.2.1. Pozadavky na brzdné acinky

() Na vyzddani Zadatele (Zadatelt) o schvéleni podle pfedpisu €. 90 poskytne schvalovaci orgdn informaci, jak je obsazena ve schvéleni
podle predpisu €. 13 dodatku 1 k piiloze 2 nebo ve schvileni podle pfedpisu ¢. 13-H dodatku k pifloze 1. Tyto informace viak
neposkytne pro jiné acely, nez jsou schvéleni podle ptredpisu ¢. 90.
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5.2.1.1. Naéhradni ¢sti s brzdovym obloZenim pro vozidla kategorii M;, M, a N,

Nejméné jedna sada ndhradnich ¢dsti s brzdovym obloZenim, kterd je reprezentativni pro typ obloZeni,
ktery ma byt schvdlen, se namontuje a zkou$i na nejméné jednom vozidle, které je reprezentativni pro typ
vozidla, pro ktery se Zddd o schvileni, a to podle ustanoveni piflohy 3, a musi spliiovat poZadavky uvedené
v této pfiloze. Reprezentativni vozidlo (vozidla) se vybere (vyberou) z rozsahu pouziti na zdkladé analyzy

vevs

za studena se uZije jedna ze dvou metod popsanych v piiloze 3.

5.2.1.2. Néhradni ¢asti s brzdovym obloZenim a ndhradni obloZeni bubnovych brzd pro vozidla kategorii M;, N,
aN,;

Nejméné jedna sada ndhradnich ¢ésti s brzdovym oblozenim nebo ndhradnich oblozeni bubnovych brzd,
které jsou reprezentativni pro typ obloZeni, ktery md byt schvdlen, se namontuje a zkousi na nejméné
jednom vozidle nebo na jedné brzdg, reprezentativnich pro typ vozidla, pro ktery se zdda o schvileni, a to
podle ustanoveni ptilohy 4, pficemZ se pouZije jedna ze dvou metod popsanych v bodé 1 (zkouska na
vozidle) nebo v bodé 2 (zkouska na setrvaénikovém dynamometru), a musi spliiovat pozadavky uvedené
v této pfiloze. Reprezentativni vozidlo (vozidla) nebo brzda (brzdy) se vybere (vyberou) z rozsahu pouziti

vivs

5.2.1.3. Naéhradni ¢sti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorii O, a O,

Néhradni &asti s brzdovym obloZenim se zkousi podle piilohy 5 a musi spliovat pozadavky uvedené v této
pifloze.

5.2.1.4. Néhradni ¢asti s brzdovym oblozenim a ndhradni obloZeni bubnovych brzd pro vozidla kategorii O, a O,

Néhradni ¢dsti s brzdovym obloZenim a ndhradni obloZeni bubnovych brzd se zkousi podle piilohy 6
a musi spliovat pozadavky uvedené v této piiloze. Pro zkousky se pouzije jedna ze tif metod popsanych
v piiloze 11 dodatku 2 bodé 3 piedpisu €. 13.

5.2.1.5. Nahradni ¢dsti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorie L

Je povoleno ovéfeni ¢asti s brzdovym obloZenim povazované za reprezentativni pro skupinu st
s brzdovym oblozenim seskupenych podle kritérii definovanych v piiloze 7a.

v/

Vysledky ziskané s uvedenou reprezentativni ¢asti s brzdovym obloZenim se povazuji za platné pro vSechny
Casti s brzdovym oblozenim nélezejici do téze skupiny definované podle kritérii pro zafazeni do skupiny
uvedenych v piiloze 7a.

Nejméné jedna sada vybranych ndhradnich ¢asti s brzdovym oblozenim, kterd je reprezentativni pro typ
oblozeni, ktery ma byt schvalen, se namontuje a zkousi na nejméné jednom vozidle, které je reprezentativni
pro typ vozidla, pro ktery se Zddd o schvileni, a to podle ustanoveni pfilohy 7, a musi spliiovat pozadavky
uvedené v této piiloze. Reprezentativni vozidlo (vozidla) se vybere (vyberou) z rozsahu pouZiti na zdkladé

vivs

(°) Analyza pro nejnepiiznivéjsi pifpad musi zahrnovat (alespon) tyto technické charakteristiky kazdého typu vozidla z rozsahu pouziti:
a) prumér rotoru;
b) tloustka rotoruy;
¢) vétrany nebo plny rotor;
d) primér pistu;
e) dynamicky polomér pneumatiky;
f) hmotnost vozidla;
g) hmotnost népravy a procento brzdné sily pfipadajici na ndpravu;
h) maximalni rychlost vozidla.
Podminky zkousent se specifikuji v protokolu o zkousce.
() Viz pozndmka pod ¢arou 6.
() Viz poznamka pod ¢arou 6.
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5.2.2. Mechanické vlastnosti
5.2.2.1. Naéhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorii M;, M,, N, O,, O, a L

5.2.2.1.1. Néhradni &sti s brzdovym obloZenim typu, pro ktery se poZaduje schvéleni, se zkou$i na pevnost ve
smyku podle normy ISO 6312:1981 nebo ISO 6312:2001.

Nejniz§{ pFipustnd pevnost ve smyku je 250 N/cm? pro celky desticek s oblozenim a 100 Njcm? pro celky
Celisti s obloZenim.

5.2.2.1.2. Nahradni &sti s brzdovym oblozenim typu, pro ktery se pozaduje schvaleni, se zkousi na stlacitelnost bud
podle normy ISO 6310:1981, ISO 6310:2001, nebo ISO 6310:2009.

Hodnoty stladitelnosti nesmi prekrocit 2 % pii teploté okolniho prostfedi a 5 % pii teploté 400 °C pro
celky desti¢ek s oblozenim a 2 % pii teploté okolniho prostiedi a 4 % pii teploté 200 °C pro celky Celisti
s oblozenim. Tento pozadavek se nevztahuje na ¢asti s brzdovym oblozenim pro parkovaci brzdy.

5.2.2.2. Néhradni ¢asti s brzdovym obloZenim a néhradni obloZeni bubnovych brzd pro vozidla kategorii M;, N,,
N, 0,20,

5.2.2.2.1.  Pevnost ve smyku
Tato zkouska se pouzije pouze u celkii desti¢ek s oblozenim pro kotoucové brzdy.

Ndhradni ¢ésti s brzdovym oblozenim typu, pro ktery se pozaduje schvdleni, se zkousi na pevnost ve
smyku podle normy ISO 6312:1981 nebo ISO 6312:2001. Césti s brzdovym obloZenim se mohou rozdeélit
do dvou nebo ti{ sad dle kapacity zkusebniho zafizeni.

Nejnizs{ pfipustnd pevnost ve smyku je 250 Njcm?.

5.2.2.2.2. Stlacitelnost

Néhradni &asti s brzdovym oblozenim a ndhradni obloZeni bubnovych brzd typu, pro ktery se pozaduje
schvéleni, se zkousi na stlaitelnost podle normy ISO 6310:1981, ISO 6310:2001 nebo ISO 6310:2009.
Mohou se uzit ploché vzorky dle typu vzorkd 1.

Hodnoty stlacitelnosti nesmi pfekrocit 2 % pfi teploté okolniho prostiedi a 5 % pfi teploté 400 °C pro
celky desti¢ek s oblozenim a 2 % pii teploté okolniho prostiedi a 4 % pii teploté 200 °C pro celky Celisti
s oblozenim a oblozeni bubnovych brzd.

5.2.2.2.3.  Tvrdost materidlu (°)

Tento pozadavek se vztahuje na ¢dsti s brzdovym obloZenim pro bubnové brzdy a na obloZeni bubnovych

brzd.

Néhradni ¢asti s brzdovym oblozenim nebo nahradni oblozeni bubnovych brzd typu, pro ktery se pozaduje
schvileni, se zkousi na tvrdost podle normy ISO 2039-2:1987.

Hodnota tvrdosti tfectho materidlu na tieci plose se stanovi jako primérnd hodnota z péti vzorkd oblozeni
z ruznych vyrobnich Sarzi (jsou-li k dispozici) tak, Ze se provede pét méfeni na réiznych mistech kazdého
brzdového oblozeni.

5.3. Technické pozadavky tykajici se schvdleni ndhradntho brzdového bubnu nebo ndhradniho brzdového
kotouce.

Vsechny ndhradni ¢dsti se musi rozdélit do ¢ty skupin:
a) origindlni ndhradni brzdovy kotou¢/buben;

b) identicky brzdovy kotou¢/buben;

¢) rovnocenny kotoué/buben;

d) zaménitelny kotoué/buben.

(°) Tato zkouska je zahrnuta pro tcely shodnosti vyroby. Minimdlni hodnoty a odchylky je tieba dohodnout s technickou zkusebnou.
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V zdvislosti na pfislusné skupiné musi nahradni brzdovy kotou¢ nebo buben vyhovét témto zkouskdm:
QdOI,HOSt proti sta- /Z}fouéky brzdnvé ho Srovnévaci zkouska Zkousky neporusi-
tickému tocivému ucinku podle pfed- f S . p
C o s dynamickymi telnosti (vysoké
momentu (pouze pro | pistt ¢. 13 nebo 13-H o el . P .
: . tfecimi vlastnostmi namahdni a tepelnd
kategorie vozidel L,, | nebo 78 (typu 0, [, II rioindlnf csti inava)
L,L,Lal) atd) origindlni ¢ds unava
Origindlni ndhradni | Kotou¢ tomuto pfedpisu nepodléhd
Casti
Identické ¢asti Ne Ne Ne Ne
Rovnocenné &asti Ne Ne Ne Zkouska na
dynamometru
Zaménitelné ¢dsti Statickd zkouska Zkouska na Zkouska na Zkouska na
na zkusebnim vozidle nebo vozidle nebo dynamometru
stavu alternativni alternativni
zkouska na zkouska na
dynamometru dynamometru
Pozadavky na zkousky brzdovych kotou¢ a bubnd pro vozidla kategorii M a N jsou podrobné uvedeny
v piiloze 11.
Pozadavky na zkousky brzdovych kotou¢t a bubni pro vozidla kategorie O jsou podrobné uvedeny
v piloze 12.
Pozadavky na zkousky brzdovych kotoucti pro vozidla kategorii L, L,, L,, L, a Ly jsou podrobné uvedeny
v piiloze 14.
53.1. Originalni ndhradni brzdové kotouce/bubny
5.3.1.1. Originalni ndhradni brzdové kotouce/bubny jsou z oblasti piisobnosti tohoto pfedpisu vynaty, paklize jsou
oznacené identifika¢nim kédem podle bodu 2.3.2, umisténym tak, aby byl nesmazatelny a zfetelné Citelny.
5.3.2. Identické brzdové kotouce/bubny
5.3.2.1. Zadatel o schvéleni prokdze technické zkusebné a/nebo schvalovacimu orgdnu, Ze vyrabi a doddvéd
piedloZené brzdové kotouce nebo bubny vyrobci vozidel jako origindlni vybaveni pro konkrétni model(y)
a napravy uvedené v ramci piilohy 1B polozky 4, pro které se pozaduje schvaleni. Toto prokdzani musi
zahrnovat ovéfitelné dikazy o tom, Ze brzdové kotouce nebo bubny jsou vyrdbény za pouziti stejnych
systému vyroby a zajiSténi jakosti jako origindlni ¢dsti podle bodu 2.3.1 pfedpisu. Zejména se pozaduje, aby
zadatel o schvdleni i nadédle vyrdbél origindlni a identické &asti:
a) ze stejné suroviny, se stejnym slozenim a mikrostrukturou;
b) stejnym vyrobnim procesem;
¢) na stejné vyrobni lince;
d) za pouziti stejného systém zajisténi jakosti a
e) se stejnymi vysledky zkousek shodnosti vyroby uvedenych v bodé 8.4.2 pfedpisu, jako v pfipadé
origindlnich ¢asti.
Prokdzdni souladu s pozadavky uvedenymi v tomto bodé¢ musi byt podloZeno auditem na misté
provedenym technickou zkusebnou odpovédnou za schvalovaci zkousky. Na podporu tohoto auditu
vyrobce poskytne piistup k vyvojovému diagramu procesu a planu kontrol.
5.3.2.2. JelikoZ identické brzdové kotouce/bubny spliuji vSechny pozadavky jako origindlni ¢dsti, Zddné pozadavky
na zkousky se nepredepisuji.
5.3.3. Rovnocenné ndhradni kotouce nebo bubny
5.3.3.1. Geometrické pozadavky

Brzdové kotouce nebo bubny musi byt identické s origindlnim brzdovym kotoucem nebo bubnem, pokud
jde o veskeré rozméry, geometrické parametry, dovolené odchylky a zdkladni konstrukei.



16.11.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 290/67

5.3.3.2. Materidlové a metalurgické pozadavky

Aby mohl byt ndhradni brzdovy kotou¢ nebo buben povazovin za ,rovnocenny®, musi byt vyroben ze
stejné podskupiny materialt jako origindlni brzdovy kotou¢ nebo buben. Definovany jsou ¢tyfi podskupiny
materjal origindlnich ¢asti.

Podskupina 1 P(,)dskuRir.la. 2 Podskupina 3 Podskupina 4
. s Zikladn{ litina PR Y s
< Zékladni litina p Legovand litina Nelegovand litina
Norma pro zkousku DIN EN 1561 s vysokym obsa- m ob Km ob
hem uhliku s vysokym obsa- s vysokym obsa-
EN-GJL-200 EN-GJL-150 hem uhliku hem uhliku
Obsah uhliku (%) 3,20-3,60 3,60-3,90 3,55-3,90 3,60-3,90
Obsah kiemiku (%) 1,70-2,30 1,60-2,20 1,60-2,20 1,60-2,20
Obsah manganu (%) min. 0,40 min. 0,40 min. 0,40 min. 0,40
Obsah chromu (%) max. 0,35 max. 0,35 0,30-0,60 max. 0,25
Obsah médi (%) — 0,30-0,70 0,30-0,70 max. 0,40
Tvrdost HBW ISO 6506-1:2005 190-248 160-210 180-230 160-200
Pevnost v tahu ISO 6892:1998 min. 220 min. 160 min. 170 min. 150
(N/mm?)

5.3.3.2.1.  Aby mohl byt v pfipadé vozidel kategorii M, N, O ndhradni brzdovy kotou¢ nebo buben povazovin za
,roviocenny, musi byt vyroben ze stejné podskupiny materidld jako origindlni brzdovy kotou¢ nebo
buben. Definovény jsou Ctyfi podskupiny materidlt origindlnich &sti.

5.3.3.2.2.  Martenzitickd nerezavéjici ocel pro brzdny prstenec vozidel kategorii L;, L,, L,, L, a L. Aby mohl byt
nahradni brzdovy kotou¢ povazovin za ,rovnocenny“, musi byt vyroben ze stejné podskupiny materidlt
jako originalni brzdovy kotou¢. Definovano je pét podskupin materidli origindlnich ¢asti.

Podskupina 1 Podskupina 2 | Podskupina 3 | Podskupina 4 | Podskupina 5
Norma pro zkousku | " PR B X 10Cr13 | X12Cr13 | X20Cr13 | X30Cr 13
J EN 10088/2 EN 10088/2 EN 10088/2 EN 10088/2
Obsah uhliku (%) 0,02-0,10 0,08-0,12 0,08-0,15 0,16-0,25 0,26-0,35
Obsah kfemiku (%) max. 0,80 max. 1,00 max. 1,00 max. 1,00 max. 1,00
Obsah manganu (%) 0,50-2,50 max. 1,00 max. 1,50 max. 1,50 max. 1,50
Obsah chromu (%) 10,00- 12,00- 11,50- 12,00- 12,00-14,00
14,50 14,00 13,50 14,00
Obsah Zeleza (%) zbytek
Tvrdost HRC ISO 6508-1:2005 30-40 30-40 30-40 30-40 30-40

5.3.3.3. Pozadavky na brzdné t¢inky

Cast musi vyhovét zkouskdm neporusitelnosti vysokym naméhdnim a na tepelnou tinavu podle pifloh 11
al2

5.3.3.3.1.  Brzdovy kotou¢ a brzdovy buben pro kategorie M, N a O

Cést musi vyhovét zkouskdm neporusitelnosti vysokym namahdnim a na tepelnou tnavu podle pifloh 11
al2
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5.3.3.3.2.  Brzdovy kotou¢ pro kategorie L,, L,, L,, L, a L;
Cast musi vyhovét zkouskdm neporusitelnosti vysokym naméhanim a na tepelnou tinavu podle ptilohy 14.
5.3.4. Zaménitelné ndhradni kotouce nebo bubny
5.3.4.1. Geometrické pozadavky
Jako v bodech 5.3.4.1.1 a 5.3.4.1.2 a ddle musi mit stejné rozméry sty¢nych ploch.
Zaménitelny nahradni kotou¢ nebo buben se mohou od originalni ¢dsti lisit v téchto konstrukénich
vlastnostech:
a) typ a geometrie vétrani (u vétranych kotoucu);
b) integralni nebo kompozitni kotou¢ nebo buben;
¢) konecnd dprava povrchu (napf. otvory, drazky atd.).
5.3.4.1.1.  Kotoude musi spliiovat tyto maximélni hodnoty:
M, N, O, O, M, N, M, N, O, O,
Kolisani tloustky 0,015 mm 0,030 mm 0,040 mm
Kolisani tloustky stén 1,5 mm 2,0 mm 2,0 mm
(pouze u vétranych kotouct)
Bocni hézeni tfeci plochy 0,050 mm (!) 0,15 mm () 0,15 mm (%)
Tolerance stfediciho otvoru H9 H9 H9
Rovnobéznost dosedaci pfipeviiovaci plo- 0,100 mm 0,100 mm 0,100 mm
chy
Rovinnost dosedaci plochy 0,050 mm 0,050 mm 0,050 mm
Drsnost tfeci plochy (2) 3,2 ym 3,2 pm 3,2 pm
(") Neplati pro plovouci kotouce.
() Hodnota Ra podle normy ISO 1302:2002.
5.3.4.1.2.  Bubny musi spliiovat tyto maximdlni hodnoty:
M;, N, O,, O, M,, M;, N,, N;, O0,, O,
Radidln{ hazeni tfeci plochy 0,050 mm 0,100 mm
Tolerance stfediciho otvoru H9 H9
Ovalita 0,040 mm 0,150 mm
Rovinnost dosedaci plochy 0,050 mm 0,050 mm
Drsnost tfeci plochy (') 3,5 pm 3,5 ym
() Hodnota Ra podle normy ISO 1302:2002
5.3.4.2. Pozadavky na brzdné ¢inky

Cést musi vyhovét témto zkouskdm brzdného Géinku podle pifloh 11 a 12 v piipadé kategorii M, N
a O a podle prilohy 14 v pfipadé kategorii L,, L,, L;, L, a Ly

a) zkousce brzdného tc¢inku podle pfedpisii €. 13 nebo 13-H nebo 78;

b) srovndvaci zkousce s dynamickymi tfecimi vlastnostmi origindlni ¢dsti;

¢) zkouskdm neporusitelnosti vysokym naméhdnim a na tepelnou tnavu.
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5.3.5. Typ
Brzdové kotoude/bubny, které se nelisi v hlavnich vlastnostech, jez jsou uvedeny niZe, se v rdmci jednoho
protokolu nebo schvéleni povazuji za jeden typ:
5.3.5.1. Kritéria typu pro brzdové kotouce
5.3.5.1.1.  Zékladni konstrukce
a) s vétranim nebo bez vétrdni (napf. plny kotou¢, vétrany kotouc);
b) konstrukéni provedeni vétrdni;
¢) povrch (napt. s drizkami nebo otvory ¢i bez nich);
d) néboj (s integrovanym bubnem parkovaci brzdy nebo bez néj);
e) piipevnéni (pevné, poloplovouci, plovouci atd.);
f) piipojovaci ¢ast (s integrovanym bubnem parkovaci brzdy nebo bez ngj).
5.3.5.1.2.  Skupina materidla
U brzdovych kotouc¢ti pro vozidla kategorii M, N a O se viechny skupiny materidld (véetné jejich
piislusnych podskupin) povazuji za samostatny typ.
U brzdovych kotou¢t pro vozidla kategorif L, L,, L, L, a L; se vSechny skupiny materidld (s vyjimkou
podskupiny martenzitické nerezavéjici oceli) povazuji za samostatny typ.
5.3.5.1.2.1. Litina
5.3.5.1.2.2. Ocel
5.3.5.1.2.3. Kompozitni materidly
5.3.5.1.2.4. Konstrukce z vice materidlt
5.3.5.2. Kritéria typu pro brzdové bubny
a) skupina materidlu (napf. ocel, litina, kompozitni);
b) ndboj (s ndbojem/bez néboje);
¢) kompozitni konstrukce.
5.3.6. Kritéria pro zkusebni skupiny (v rdmci stejného typu)
Zaménitelné &asti Ize zkouset ve zkusebnich skupindch pouze tehdy, pokud spojeni mezi pripojovaci oblasti
a tfecimi plochami kotouce méd obecné stejny tvar.
V kazdé z nize uvedenych zkusebnich skupin se alesponl jedna varianta podrobi odpovidajicim zkouskdm
stanovenym v pfilohdch 10, 11 nebo 12. Ze zkusebni skupiny se ke zkouSeni nahradni ¢dsti zvoli takovd
varianta, jeZ md nejvyssi pomér kinetické energie k hmotnosti nahradni ¢asti, kterd ji piimo odpovida:
Max (7& ) = Max (70’5 il meyi)
Mpghradni cést, i Mpghradni cést, i
kde:
Vi i je maximalni konstrukéni rychlost vozidla, na které je ndhradni ¢dst namontovina
(v piipadé ptipojnych vozidel se pfedpokldda, ze v, ., je nejméné 80 km/h)
m je hmotnost pii zkousce, definovand v piiloze 11 bodé 3.2.1.2, p¥iloze 12 bodé 3.2.1.2
a ptiloze 14 bodé 4.2.1.2.
M, g cist & je hmotnost nahradni ¢asti odpovidajictho vozidla
5.3.6.1. Néhradni brzdové kotouce
5.3.6.1.1.  Kritéria pro sestavovani zkuSebnich skupin s ohledem na ndhradni brzdové kotouce pro vozidla, kterd patii

do kategorii M;, M,, N;, N,, 0, a O,
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5.3.6.1.1.1. ZkuSebni skupina pro zkousky stanovené v bodech 1 az 4 ptiloh 11 nebo 12

Tato zkuSebni skupina zahrnuje vdechny brzdové kotouce, u nichz se vngj§i primér kotouce nelisi o vice
nez 6 mm a tloustka kotouce o vice nez 4 mm.

5.3.6.1.1.2. U rozdilnych materidld v rdmci jedné skupiny materidld musi byt u kazdého jednotlivého materidlu
pfedlozen diikaz, Ze jsou splnény pozadavky pfilohy 11 nebo 12.

5.3.6.1.2.  Kritéria pro sestavovani zku$ebnich skupin s ohledem na ndhradni brzdové kotouce pro vozidla, kterd patii
do kategorii M;, N;, O, a O,

5.3.6.1.2.1. Zku3ebni skupina pro zkousky stanovené v bodech 1 az 4 pfiloh 11 nebo 12

Tato zkusebni skupina zahrnuje viechny brzdové kotouce, u nichZ se vngjsi primér kotouce nelisi o vice
nez 10 mm a tloustka kotouce o vice nez 4 mm.

5.3.6.1.2.2. U rozdilnych materidld v rdmci jedné skupiny materidld musi byt u kazdého jednotlivého materidlu
pfedlozen diikaz, Ze jsou splnény pozadavky piilohy 11 nebo 12.

5.3.6.1.3.  Kritéria pro sestavovani zku$ebnich skupin s ohledem na nahradni brzdové kotouce pro vozidla, kterd patii
do kategorii L,, L,, L,, L, a L.

5.3.6.1.3.1. Zkusebni skupina pro zkousky stanovené v piiloze 14.

Tato zkuSebn{ skupina zahrnuje vSechny brzdové kotouce podle kritérif stanovenych v piiloze 15.

5.3.6.2. Néhradni brzdové bubny

5.3.6.2.1.  Kritéria pro sestavovani zkusebnich skupin s ohledem na ndhradni brzdové bubny pro vozidla, kterd patii
do kategorii M;, M,, N;, N,, O, a O,

5.3.6.2.1.1. Zku3ebni skupina pro zkousky stanovené v bodech 1 az 4 ptiloh 11 nebo 12

Tato zkusebni skupina zahrnuje v§echny brzdové bubny, u nichZ se vnitini primér bubnu nelis{ o vice nez
30 mm a $itka Celisti bubnové brzdy o vice nez 10 mm.

5.3.6.2.1.2. U rozdilnych materidld v rdmci jedné skupiny materidld musi byt u kazdého jednotlivého materidlu
pfedlozen diikaz, Ze jsou splnény pozadavky piilohy 11 nebo 12.

5.3.6.2.2.  Kritéria pro sestavovani zkusebnich skupin s ohledem na nahradni brzdové bubny pro vozidla, kterd patii
do kategorii M;, N;, O, a O,

5.3.6.2.2.1. ZkuSebni skupina pro zkousky stanovené v bodech 1 az 4 ptiloh 11 nebo 12

Brzdové bubny mohou byt seskupeny do zkusebnich skupin na zdkladé toho, ze kazdy piipustny rozsah
zkusebni skupiny sahd od nejmensiho vnitintho priméru az do nejmensiho vnitintho priméru + 10 %
a $ifka na bubnu urcend pro Celist se neli$i o vice nez 40 mm.

5.3.6.2.2.2. U rozdilnych materidld v rdmci jedné skupiny materidld musi byt u kazdého jednotlivého materidlu
pfedlozen diikaz, Ze jsou splnény pozadavky piilohy 11 nebo 12.

5.3.7. Rozsah hodnoceni ndhradnich brzdovych kotou¢ii/bubnt
53.7.1. Geometrické kontroly

U ndhradnich brzdovych kotouci/bubnti se pfi porovndni s origindlnimi ¢dstmi kontroluji tyto vlastnosti
(téZ viz p¥iloha 10):

a) pramér kotoule/bubnu, véetné priméru treci plochy (u kotoucové brzdy s integrovanym bubnem
parkovaci brzdy, zkontrolovany musi byt oba praméry);

b) tloustka kotouce (pivodni rozméry a minimalni indikace pipustného opotiebeni) — vzdalenost mezi

dosedaci pfipeviiovaci plochou a vnéjsi tieci plochou;
¢) tloustka montdzni ptiruby;
d) rozte¢ny pramér p¥ipeviiovacich otvorti/Sroubd;

) pocet pfipevitovacich otvord/sroubt;
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f) prtimér montdzni piruby;
g) typ stfedéni (napf. stfedici otvor nebo pfipeviiovaci Srouby);

h) u brzdovych kotouc¢d s integrovanymi bubny parkovaci brzdy $itka tfeci plochy a pfipadnd drdzka
(drazky) k tepelné dilataci;

i) a ddle v ptipadé vétranych brzdovych kotouct:
i) typ vétrni (interni/externi);
ii) pocet zeber a mistkd;
iii) rozméry vétractho vedeni.

5.3.7.2. Pozadavky na vyvazeni

Pozadavky na vyvédzen{ ndhradnich brzdovych kotou¢/bubnt musi odpovidat pozadavkiim pro origindlni
Cast, kterd se nahrazuje.

5.3.7.3. Hodnoceni stavu opotieben tfecich ploch

Musi spliiovat kritéria stanovend vyrobcem vozidla.

5.3.7.4. Zkousky

Kazda zkusebni skupina (viz bod 5.3.6) v ramci urcitého typu ndhradniho brzdového kotouce/bubnu (viz
bod 5.3.5) musi byt zkousena technickou zkusebnou.

5.3.8. Zkusebni protokol
Vypracuje se zkuSebni protokol, ktery musi obsahovat alespori informace uvedené v piiloze 13 tohoto
pledpisu.

6. BALENI A OZNACENI

6.1. Pozadavky na baleni a oznaceni typu ndhradni ¢asti s brzdovym oblozenim, typu ndhradniho obloZeni
bubnovych brzd nebo ndhradniho obloZeni bubnovych brzd:

6.1.1. Nahradni c¢asti s brzdovym obloZzenim nebo nahradni obloZeni bubnovych brzd shodné s typem
schvélenym podle tohoto pfedpisu se musi uvadét na trh v saddch pro jednu ndpravu.

6.1.2. Kazda sada pro ndpravu musi byt uloZena v zapeceténém obalu, aby bylo mozné zjistit pfedchozi otevieni.

6.1.3. Na kazdém obalu musi byt uvedeny tyto informace:

6.1.3.1. pocet kusti nahradnich ¢asti s brzdovym oblozenim nebo néhradnich obloZeni bubnovych brzd v balen;

6.1.3.2. nazev vyrobce nebo obchodni znacka;

6.1.3.3. znacka a typ nahradnich ¢asti s brzdovym oblozenim nebo néhradnich oblozeni bubnovych brzd;

6.1.3.4. vozidla/napravy/brzdy, pro které je obsah schvilen;

6.1.3.5. znacka schvéleni typu.

6.1.4. Kazdé baleni musi obsahovat navod k montdzi v nékterém z tfednich jazykd EHK doplnény shodnym
textem v jazyce zemé, ve které se vyrobek prodava:

6.1.4.1. se zvlastnim upozornénim na pomocné dily;

6.1.4.2. uvadgjici, Ze ndhradni Cdsti s brzdovym obloZenim nebo nahradni oblozeni bubnovych brzd se musi

vyménit vzdy najednou v sadé pro jednu ndpravu;
6.1.4.3. obsahujici u nédhradnich obloZeni bubnovych brzd vSeobecnd upozornéni tykajici se téchto bodi:
integrity zakladny celisti, ¢4sti, na kterou ptisobi rozpéraci sila, a Cepu,
nepiipustnosti zkrouceni, deformace a koroze Celisti,
druhu a velikosti nytd, které je tfeba pouzit,

pozadovaného nytovactho néfadi a sil;

6.1.4.4. kromé toho s tdaji o schvélenych kombinacich ¢dsti s brzdovym oblozenim v piipadé kombinovanych
brzdovych systémt ve smyslu bodu 2.9 predpisu ¢. 78.
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6.1.5. Kazdd ndhradni ¢ast s brzdovym obloZenim nebo ndhradni obloZeni bubnovych brzd musi byt trvale
opatfeny témito Udaji o schvdleni typu:

6.1.5.1. znackou schvileni typu;

6.1.5.2. datem vyroby, nejméné mésic a rok, nebo Cislem Sarze;

6.1.5.3. znackou a typem brzdového oblozeni.

6.2. Pozadavky na baleni a oznaceni u ndhradnich brzdovych kotou¢t nebo néhradnich brzdovych bubni

6.2.1. Ke kazdé proddvané jednotce musi byt poskytnuty alespon tyto udaje:

6.2.1.1. dislo casti;

6.2.1.2.  u motorovych vozidel:
znacka, typ a obchodni ndzev vozidla, ndprava urCend k montdzi a obdobi vyroby vozidla; neni-li obdobi
vyroby k dispozici, lze pouzit odkaz na ¢&islo/identifika¢ni kdd origindlni ¢dsti;

6.2.1.3. u piipojnych vozidel se pouzije odkaz na ¢islofidentifikacni kéd origindln{ ¢dsti;

6.2.1.4. kazdé baleni musi obsahovat ndvod k montazi v jazyce zemé, ve které se vyrobek prodava:

6.2.1.4.1.  se zvldstnim upozornénim na pomocné dily;

6.2.1.4.2. s dajem, Ze se ndhradni brzdové kotouce a bubny musi vyménit vzdy najednou v sadé pro ndpravu.

6.2.2. Oznaceni
Kazdy brzdovy kotou¢/buben schvileny podle tohoto pfedpisu musi trvale nést alespori toto oznacent:

6.2.2.1. ndzev vyrobce nebo obchodni znacku;

6.2.2.2. ¢islo schvaleni typu;

6.2.2.3. dislo cdsti;

6.2.2.4. udaj, ktery umoziiuje sledovatelnost vyrobniho postupu (napt. datum, ¢islo Sarze, zdrojovy kod);

6.2.2.5. minimdlni tloustku brzdového kotouce nebo maximalni p¥ipustny vnitini priimér brzdového bubnu.

7. ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI NAHRADNICH CAST{

7.1. Kazdd zména nahradni ¢dsti se musi ozndmit schvalovacimu orgdnu, ktery udélil schvéleni typu. Tento
orgdn potom muze bud:

7.1.1 shledat, ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit vyznamny negativni vliv a Ze ndhradni ¢dst
v kazdém ptipadé stéle spliiuje pozadavky, nebo

7.1.2. pozadovat dalsi zkusebni protokol od technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek.

7.2. Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni typu s uvedenim zmén se ozndmi smluvnim strandm dohody z roku
1958, které uplatiiuji tento predpis, postupem podle bodu 4.4.

7.3. Prislusny orgén, ktery vydavé rozsiteni schvaleni typu, pfidéli kazdému rozsifeni poradové ¢&islo a uvédomi
o tom ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, a to prostfednictvim
formuléfe podle vzoru v pifloze 1 tohoto pfedpisu.

8. SHODNOST VYROBY

8.1. Néhradni ¢asti schvdlené podle tohoto piedpisu musi byt vyrobeny tak, aby se shodovaly se schvilenym
typem.

8.2. Origindln{ &dsti, které jsou predmétem Zzddosti podle bodu 3.2, se poklddaji za vyhovujici pozadavkim
bodu 8.

8.3. K ovéfeni toho, Ze jsou splnény pozadavky bodu 8.1, se provedou vhodné kontroly vyroby. Tyto kontroly

musi zahrnovat kontrolu uzitych surovin a soucdsti.
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8.4. Drzitel schvéleni typu musi zejména:

8.4.1. zajistit, aby se pro kazdy typ nahradni ¢dsti s brzdovym obloZzenim nebo pro kazdy typ nahradniho
oblozeni bubnovych brzd vykonaly obvyklou metodou fizeni jakosti a na statisticky fizeném a nahodilém
zdkladé alespon piislusné zkousky pfedepsané v bodé 5.2.2 a piislusné zkousky predepsané v piiloze 9
tohoto predpisu. U &sti s brzdovym oblozenim urcenych pro parkovaci brzdy se provede pouze zkouska
pevnosti ve smyku popsand v bodé 5.2.2;

8.4.2. zajistit, aby se pro kazdy nahradni kotou¢ a buben vykonaly obvyklou metodou fizeni jakosti a na
statisticky fizeném a nahodilém zdklad¢ alespon zkousky pfedepsané v piiloze 9 tohoto piedpisu;

8.4.3. zajistit postupy G¢inné kontroly jakosti vyrobk;
8.4.4. mit pfistup ke kontrolnimu vybaveni nezbytnému k ovéfovani shodnosti kazdého schvéleného typu;
8.4.5. analyzovat vysledky kazdého druhu zkousky tak, aby se ovéfila a zajistila shodnost vlastnosti vyrobku,

pfi¢emz se vezmou v tvahu odchylky, ke kterym dochdzi ve vyrobnim procesu;

8.4.6. zajistit, aby se zaznamendvaly vysledky zkousek a po dobu dohodnutou s piislusnym orgdnem byly
dostupné prilozené doklady;

8.4.7. zajistit, aby v piipadé, kdy néktery ze vzorkd nebo zkouSenych prvkd prokdze pi urcité zkousce
neshodnost s typem, byly vybrany nové vzorky a provedena novéa zkouska. Musi byt podniknuty vSechny
nezbytné kroky k obnoveni shodnosti dané vyroby.

8.5. Prislusny orgdn, ktery udélil schvéleni typu, mtize kdykoliv ovéfovat kontrolni postupy shodnosti, které jsou
pouzivany v kazdém vyrobnim provozu.

8.5.1. Pii kazdé inspekci se zkusebnimu inspektorovi predkladaji zdznamy o zkouskach a o kontrole vyroby.

8.5.2. Inspektor mize nahodile odebirat vzorky, které se odzkousi v laboratofi vyrobce. Nejmensi pocet vzorkd se
muiZe urcit v zdvislosti na vysledcich vlastnich kontrol vyrobce.

8.5.3. Pokud se droveni kvality jevi jako neuspokojivd nebo pokud se zdd nutné ovéfit platnost zkousek
provedenych podle bodu 8.5.2, vybere inspektor vzorky, které se odeslou do technické zkusebny, jez
zkousky schvéleni typu provedla.

8.5.4. Piislusny orgdn maze provést jakoukoli zkousku pfedepsanou v tomto piedpise.

8.5.5. Obvykld cetnost inspekci z povéfeni pfislusného orgdnu ¢inf jednu inspekci za rok. V piipadé, Ze jsou
v pribéhu jedné z téchto inspekci zjistény nevyhovujici vysledky, piislusny orgdn zajisti, aby byly
podniknuty veskeré nezbytné kroky k co nejrychlejsimu obnoveni shodnosti vyroby.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1. Schvélen{ udélené pro typ ndhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim nebo ndhradniho oblozeni bubnovych
brzd podle tohoto predpisu mize byt odiiato, pokud nejsou splnény pozadavky uvedené v bodé 8.1.

Schvélen{ udélené pro typ ndhradniho brzdového bubnu nebo nédhradniho brzdového kotouce podle tohoto
pfedpisu miiZe byt odiiato, pokud nejsou splnény pozadavky uvedené v bodé 8.1.

9.2. Jestlize néktera strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvileni, které diive udélila, musi
o tom neprodlené uvédomit ostatni strany dohody, které uplatiuji tento pfedpis, prostiednictvim formuléfe
sdéleni podle vzoru v pitiloze 1 A nebo 1B tohoto pfedpisu.

10. DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela piestane vyrdbét ndhradni ¢dst schvélenou podle tohoto ptedpisu, ozndmi tuto
skute¢nost orgdnu, ktery schvdleni udélil. Po obdrzeni piislusného sdéleni uvedeny orgdn informuje ostatni
smluvn{ strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis, prostiednictvim formuldfe sdéleni podle
vzoru v pifloze 1 A nebo 1B tohoto ptedpisu.
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11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCP} ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodd ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni zkousek schvdleni typu a schvalo-
vacich orgdnt, které udéluji schvéleni typu a kterym se maji zasilat formuldfe o udéleni, rozsifeni,
odmitnuti ¢i odnéti schvéleni nebo o definitivnim ukonceni vyroby vydané v jinych zemich.

12. PRECHODNA USTANOVENI

12.1. Od oficidlniho data vstupu série zmén 02 v platnost nesmi Zddnd smluvni strana, kterd uplatiiuje tento
pfedpis, odmitnout udélit schvéleni typu podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02.

12.2. [ po vstupu série zmén 02 v platnost zistanou nadile v platnosti schvéleni &asti s brzdovym obloZenim
a oblozZeni bubnovych brzd udélend podle série zmén 01 tohoto predpisu a smluvni strany, které uplatiuji
tento predpis, je musi i nadale uzndvat a nesmi odmitnout udéleni rozsifeni schvéleni udélenych podle série
zmén 01 tohoto pfedpisu.

12.3. Smluvni strany, které uplatiuji tento ptedpis, musi i nadale umoziiovat u vozidel v provozu montaz nebo
uzivani ndhradni ¢asti s brzdovym oblozenim schvélené podle tohoto pfedpisu v jeho piivodni nezménéné
formé.
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PRILOHA 1 A

SDELEN{
(Maximélni formét: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev spravniho organu

ve véci (2): Udéleni schvélen{
Rozsifeni schvdleni
Odmitnuti schvéleni
Odnéti schvaleni
Definitivniho ukonéeni vyroby

nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim nebo ndhradniho obloZeni bubnovych brzd podle piedpisu €. 90

C. schvaleni C. rozsiteni
1.  Nézevaadresa Zadatele
2. Nézevaadresa vyrobce

3. Znackaatyp ¢astis brzdovym obloZenim/obloZeni bubnovych brzd ()

4. Znagkaatyp brzdového oblozeni

5. Vozidlajndpravy/brzdy, pro keeré se typ Casti s brzdovym obloZenim/typ obloZeni bubnovych brzd posuzuje jako originaln{
¢ast s brzdovym obloZenim/originaln{ obloZeni bubnovych brzd:

6.  Voridlajndpravy/brzdy, pro které se typ &asti s brzdovym obloZenim/typ obloZeni bubnovych brzd posuzuje jako nahradni
¢ast s brzdovym oblozenim/ndhradni oblozeni bubnovych brzd:

6.1. Kromé toho u kombinovanych brzdovych systémi ve smyslu bodu 2.9 pfedpisu ¢. 78 schvalena/schvalené kombinace ¢dsti
s brzdovym oblozenim:

7. Keschvaleni pfeddno dne

8.  Technickd zkuSebna odpovédna za zkousky schvéleni typu

8.1. Datum zku3ebniho protokolu

8.2. Cislo zkusebniho protokolu

9.  Schvéleni typu udéleno/rozsifenojodmitnuto/odiato (%)
10. Misto

11. Datum

12.  Podpis

13. K tomuto sdéleni je pfipojen seznam dokumentd, které obsahuje spis ke schvéleni typu piedany schvalovacim organtim, jez
vydaly schvaleni, a které Ize obdrzet na vyzadani.

() Rozlisovaci &slo zemé, kterd schvéleni udélilajrozsifilajodmitlajodfiala (viz ustanoveni o schvélen{ v tomto piedpisu).
() Nehodicf se skrtnéte.
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PRILOHA 1B

SDELEN{
(Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev spravniho organu

ve véci (2): Udéleni schvéleni
Rozsifeni schvdleni
Odmitnuti schvéleni
Odnéti schvéleni
Definitivniho ukonéeni vyroby

nahradniho brzdového kotouce nebo nahradniho brzdového bubnu podle piedpisu ¢. 90

C. schvaleni C. rozsiteni
1.  Nézevaadresa Zadatele
2. Nézevaadresa vyrobce

3. Znackaatyp brzdového kotouce/bubnu

4. Vozidla/ndpravy, pro které je nahradni brzdovy kotou¢ nebo nahradni brzdovy buben schvélen:

v

Ke schvaleni pfedédno dne

6.  Technicka zkusebna odpovédna za zkousky schvéleni typu

6.1. Datum zkuSebniho protokolu

6.2. Cislo zkusebniho protokolu

7. Schvileni typu udéleno/rozsifeno/odmitnuto/odsiato (%)
8.  Misto

9. Datum

10. Podpis

11. K tomuto sdéleni je pfipojen seznam dokumentd, které obsahuje spis ke schvéleni typu pfedany schvalovacim organiim, jez
vydaly schvaleni, a které Ize obdrzet na vyzadani.

(") Rozlisovaci &slo zemé, kterd schvéleni udélilajrozsifilajodmitlajodfiala (viz ustanoveni o schvélen{ v tomto piedpisu).
(® Nehodicf se skrtnéte.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACKY SCHVALENI TYPU A UDAJU O SCHVALEN{ TYPU
(Viz bod 4.2 tohoto ptedpisu)

D | 2 : 90R-02 C0359/7248 |

[SSN-~]

143 |22

a = min. 8§ mm

Uvedend znacka schvéleni typu udavd, zZe pfislusny vyrobek byl schvalen ve Francii (E2) podle pfedpisu ¢. 90 pod ¢islem
schvdleni C0359/7248. Prvni dvé dislice ¢isla schvdleni uddvaji, Ze schvdleni bylo udéleno v souladu s poZzadavky
pfedpisu ¢. 90 ve znéni série zmén 02.

Priklad oznaceni celku desti¢ky s oblozenim

| — Znagka a typ brzdového obloZeni

Datum vyroby ¢dsti a ndzev vyrobce
nebo obchodn{ znacka

Znacka schvdlen{

Znacka a typ brzdového oblozeni
Datum vyroby ¢asti a ndzev vyrobce
nebo obchodni znacka

Znalka schvéleni

Priklad oznaceni obloZeni bubnovych brzd

Znacka a typ brzdového obloZeni

Datum vyroby

Znacka schvaleni

“ N

Pozndmka: Poloha a vzdjemné umisténi oznaceni v uvedenych piikladech nejsou zdvazné.
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PRILOHA 3

POZADAVKY NA NAHRADNI CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM PRO VOZIDLA KATEGORIf M,, M, A N,

1. SHODNOST S PREDPISEM ¢. 13 NEBO 13-H

Splnéni pozadavka pfedpisu ¢. 13 nebo 13-H se musi prokazat zkouskou na vozidle.

1.1. Ptiprava vozidla
1.1.1.  Zkuebni vozidlo

Vozidlo reprezentujici typ (typy), pro ktery (které) se pozaduje schvédleni ndhradnich ¢asti s brzdovym
oblozenim, mus{ byt vybaveno ndhradnimi ¢dstmi s brzdovym obloZenim typu, pro néjz se pozaduje
schvéleni, a pfistroji pro zkousky brzd podle poZadavkl predpisti ¢. 13 a 13-H.

Brzdovd oblozeni dodand ke zkousce se namontuji do pFislusnych brzd, a dokud nebude stanoven zdvazny
postup zabéhu, musi byt zabéhnuta podle instrukci vyrobee po dohodé s technickou zkusebnou.

1.1.2.  Postup zabéhu
1.1.2.1. Vseobecné podminky

Césti s brzdovym oblozenfm dodané ke zkouskdm se namontuji do piislusnych brzd. V pifpadé ndhradnich
¢asti s brzdovym obloZenim se musi pouZit novd brzdovd obloZeni. ObloZeni bubnovych brzd mohou byt
opracovéna, aby se dosdhlo co nejlepstho pocitecniho styku mezi obloZenimi a bubnem (bubny). Zkusebni
vozidlo musi byt plné naloZeno.

Origindln{ ¢4sti s brzdovym oblozenim pouzité ke srovndvaci zkousce a jiz namontované na zkuSebni vozidlo
se mohou pouzit za podminky, Ze jsou v dobrém stavu a nejsou opotfebeny o vice nez 20 % puvodni
tloustky. Nesmi vykazovat Zddnd poSkozeni, trhliny, nadmérnou korozi nebo zndmky piehfati. Musi byt
zabéhnuty podle niZe popsaného postupu.

1.1.2.2.  Postup

Ujede se vzdalenost nejméné 50 km a provede se nejméné 100 zabrzdéni s riznymi zpomalenimi (nejméné
mezi 1 m/s2 a 5 m[s?) z pocdtecnich rychlosti mezi 50 km/h a 120 km/h. Béhem postupu zdbéhu musi byt
nejméné tiikrdt dosazeno teploty v rozmezi 250 az 500 °C u celkti desticek s oblozenim nebo 150 az 250 °C
u Casti s brzdovym obloZenim pro bubnové brzdy (méfeno na teci plose kotouce nebo bubnu). Teploty nesmi
piekrocit 500 °C u celki desti¢ek s oblozenim a 250 °C u ¢dsti s brzdovym obloZenim pro bubnové brzdy.

1.1.2.3. Ovéfeni brzdnych tcinka

Pétkrdt se zabrzdi s brzdénim jen jednou ndpravou, a to ze 70 km/h na 0 km/h (brzdéni pfedni ndpravou)
a ze 45 km/h na 0 km/h (brzdéni zadni ndpravou) pfi tlaku v brzdovém potrubi 4 MPa (') a s pocatetni
teplotou 100 °C u kazdého zabrzdéni. Pét po sobé nasledujicich ne monoténnich vysledkt se nesmi liit od
hodnoty plného stfedntho zpomaleni o vice nez 0,6 m/s? (u pfedni nédpravy) nebo 0,4 m/s? (u zadni ndpravy).

Neni-li tento pozadavek splnén, musi byt postup zdbéhu podle bodu 1.1.2.2 rozsifen a ovéfeni brzdnych
Gcinka podle bodu 1.1.2.3 se musi opakovat.

1.2. Brzdovy systém vozidla se zkousi podle pozadavkii pro vozidla pfislusné kategorie (M;, M, nebo N,) piilohy 4
bodd 1 a 2 pfedpisu ¢. 13 nebo piilohy 3 bodti 1 a 2 ptedpisu 13-H, podle toho, ktery je vhodny s ohledem
na puvodni schvileni systému. PouZiji se tyto pozadavky nebo zkousky:

1.2.1.  Systém provozni brzdy

1.2.1.1. Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo naloZeno, podle pfilohy 4 bodu 1.4.2 pfedpisu ¢. 13 nebo
piilohy 3 bodu 1.4.2 ptedpisu ¢. 13-H.

() Projiné nez hydraulické brzdové systémy se pouzije rovnocennd vstupni hodnota.
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1.2.1.2. Zkouska typu O se zapojenym motorem, vozidlo nenaloZeno a naloZeno, podle piilohy 4 bodu 1.4.3.1
(zkouska smérové stability) a 1.4.3.2 (pouze zkouska z pocdte¢ni rychlosti v = 0,8 v, ) pfedpisu ¢. 13 nebo
piilohy 3 bodti 1.4.3.1 a 1.4.3.2 pfedpisu ¢. 13-H.

1.2.1.3.  Zkouska typu I podle piilohy 4 bodu 1.5 pfedpisu ¢. 13 nebo pilohy 3 bodu 1.5 pfedpisu ¢&. 13-H.

1.2.2.  Systém nouzového brzdéni

1.2.2.1. Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo naloZeno, podle ptilohy 4 bodu 2.2 ptedpisu ¢. 13 nebo
piilohy 3 bodu 2.2 pfedpisu ¢. 13-H. (tuto zkousku lze vynechat v pifpadech, kdy je ziejmé, Ze pozadavky
jsou splnény, napf. u diagondlniho rozdéleni brzdového systému na okruhy).

1.2.3.  Systém parkovaci brzdy
(Pouze v piipadé, kdy se brzdy, pro néz se Zadd o schvéleni oblozZeni, pouzivaji k parkovani).

1.2.3.1.  Zkouska parkovaci brzdy pii sklonu 18 %, vozidlo naloZeno, podle pfilohy 4 bodu 2.3.1 ptedpisu ¢. 13 nebo
zkouska parkovaci brzdy pii sklonu 20 %, vozidlo naloZeno, podle pfilohy 3 bodu 2.3.1 pfedpisu ¢. 13-H.

1.3. Vozidlo musi vyhovét viem pfislusnym pozadavkim uvedenym v piiloze 4 bodé 2 predpisu ¢. 13 nebo
piiloze 3 bodé 2 predpisu ¢. 13-H pro uvedenou kategorii vozidel.

2. DOPLNKOVE POZADAVKY
Splnéni doplitkovych pozadavki se prokazuje jednou z téchto dvou metod:

2.1. Zkouska na vozidle (zkouska s jednou nédpravou po druhé)
Pro tuto zkousku musi byt vozidlo plné naloZeno a vSechna zabrzdéni se vykonaji s odpojenym motorem a na
vodorovné vozovce.
Ovladaci systém provoznich brzd vozidla musi byt vybaven zafizenim k oddéleni brzd na pfedni a zadni
ndpravé tak, aby se kazd4 z nich dala pouZivat nezavisle na druhé.
Pokud se zddd o schvéleni ¢asti s brzdovym obloZenim pro brzdy pfedni ndpravy, musi zistat brzdy zadni
napravy béhem zkousky mimo ¢innost.
Pokud se zddd o schvileni ¢asti s brzdovym obloZenim pro brzdy zadni ndpravy, musi zistat brzdy predni
ndpravy béhem zkousky mimo ¢&innost.

2.1.1.  Zkouska rovnocennosti brzdnych G¢inka za studena
Brzdné t¢inky nahradni a origindlni ¢asti s brzdovym obloZenim za studena se porovnaji na zdkladé vysledka
zkousky nésledujicim zptisobem:

2.1.1.1. Zabrzdi se nejméné Sestkrit, pficemz se pokazdé zvysi ovladaci sila nebo tlak v potrubi, a to az do blokovani

kol nebo do dosazeni sttedniho plného zpomaleni 6 m/[s2 nebo az do dosazeni maximalni p¥ipustné ovlddaci
sily pro danou kategorii vozidel, a to z pocatecni rychlosti dané touto tabulkou:

Zkusebni rychlost v km/h
Kategorie vozidla
Predni néprava Zadni néprava
M, 70 45
M, 50 40
N, 65 50

Pocdtecni teplota brzdy na pocdtku kazdého zabrzdéni musi byt < 100 °C.
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2.1.1.2. Zaznamend se a vynese se ovladaci sila nebo tlak v potrubi a stfedni plné zpomaleni pro kazdé zabrzdéni
a ur¢l se ovladaci sila nebo tlak v potrubi potiebny k dosaZeni (pokud je to mozné) stiedniho plného
zpomaleni 5 m/s? pro brzdy predni ndpravy a 3 m/s? pro brzdy zadni ndpravy. Nelze-li téchto hodnot
dosdhnout s maximdlni pfipustnou ovlddaci silou, uréi se alternativné ovlddaci sila nebo tlak v potrubi
potiebny k dosazeni maximdlniho zpomaleni.

2.1.1.3. Hodnoty brzdného t¢inku ndhradni ¢dsti s brzdovym obloZenim se poklddaji za srovnatelné s hodnotami
origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim, jestlize se dosaZend stfedni plnd zpomaleni pii téZe ovlddaci sile nebo
tomtéZ tlaku v ovlddacim potrubi v hornich dvou tfetindch sestrojené kfivky lisi o méné nez 15 % od hodnot
ziskanych s origindln{ ¢dsti s brzdovym oblozenim.

2.1.2.  Zkouska citlivosti na rychlost

2.1.2.1. Pfi pouziti ovlddaci sily zjisténé podle bodu 2.1.1.2 této piilohy a pocitetni teploté brzdy < 100 °C se
vykonaji ti zabrzdéni z kazdé z téchto rychlosti:

a) predni ndprava 65 km/h, 100 km/h a dale 135 km/h, pokud v, pfevysuje 150 km/h;

max

b) zadni ndprava 45 km/h, 65 km/h, a dale 90 km/h, pokud v, pfevysuje 150 km/h.

2.1.2.2. Zpriméruji se vysledky pro kazdou skupinu tfi zabrzdéni a vynese se rychlost v zdvislosti na odpovidajicim
sttednim plném zpomaleni.

2.1.2.3. Stfedni plnd zpomaleni zaznamenand pro vyssi rychlosti se nesmi lisit o vice nez 15 % od hodnoty
zaznamenané pro nejniz§{ rychlost.

2.2. Zkouska na setrva¢nikovém dynamometru
2.2.1.  ZkuSebni zafizen{

Pro tyto zkousky se na setrvaénikovy dynamometr namontuje piislusnd brzda. Dynamometr musi byt
vybaven méfici technikou pro prubézny zdznam otdcek, brzdného momentu, tlaku v brzdovém potrubi,
méfidlem poctu otdcek od pocatku brzdéni, doby brzdéni a teploty rotoru brzdy.

2.2.2.  Zku$ebni podminky

2.2.2.1. Rotujici hmotnost dynamometru musi odpovidat poloviné hmotnosti pfipadajici na ndpravu z maximélni
piipustné hmotnosti vozidla podle nasledujici tabulky a poloméru valeni nejvétsi pneumatiky schvilené pro
dany typ (typy) vozidla.

Hmotnost pfipadajici na ndpravu z maximdlni pf¥ipustné hmotnosti vozidla
Kategorie vozidla
Vpiedu Vzadu
M, 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
N, 0,66 0,39

2.2.2.2. Pocitetni otdcky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla, jak je uvedeno v bodech 2.2.3
a 2.2.4 této ptilohy, a musi vychdzet z dynamického poloméru valeni pneumatiky.

2.2.2.3. Brzdovd oblozZeni predand ke zkouskdm se namontuji do pfislusnych brzd a zabéhnou se podle tohoto
postupu:

Faze 1 zab¢hu, 64 brzdéni z 80 km/h na 30 km/h se zménami tlaku v brzdovém potrubf:

Zadni ndprava Zadni ndprava

Parametr Pfredni nédprava Kotoucovd brzda Bubnova brzda
Pocet brzdéni na cyklus 32 32 32
Rychlost na zac¢dtku brzdéni (km/h) 80 80 80
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Zadni ndprava

Zadni ndprava

Parametr Pfedni néprava Kotoucovd brzda Bubnova brzda

Rychlost na konci brzdéni (kmj/h) 30 30 30
Pocatecni teplota brzd (°C) <100 <100 < 80
Kone¢na teplota brzd (°C) Nestanovena Nestanovena Nestanovena
Tlak pfi brzdéni 1 (kPa) 1 500 1 500 1 500
Tlak pfi brzdéni 2 (kPa) 3 000 3 000 3 000
Tlak p#i brzdéni 3 (kPa) 1 500 1 500 1 500
Tlak pfi brzdéni 4 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Tlak pfi brzdéni 5 (kPa) 2 200 2 200 2 200
Tlak pfi brzdéni 6 (kPa) 3 800 3 800 3 800
Tlak pfi brzdéni 7 (kPa) 1 500 1 500 1 500
Tlak pfi brzdéni 8 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Tlak pfi brzdéni 9 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Tlak pfi brzdéni 10 (kPa) 3 400 3 400 3 400
Tlak p#i brzdéni 11 (kPa) 1 500 1 500 1 500
Tlak p#i brzdéni 12 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Tlak p#i brzdéni 13 (kPa) 1 500 1 500 1 500
Tlak pfi brzdéni 14 (kPa) 2 200 2 200 2 200
Tlak pfi brzdéni 15 (kPa) 3 000 3 000 3 000
Tlak p#i brzdéni 16 (kPa) 4 600 4 600 4 600
Tlak p#i brzdéni 17 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Tlak pfi brzdéni 18 (kPa) 5100 5100 5100
Tlak pfi brzdéni 19 (kPa) 2 200 2 200 2 200
Tlak p#i brzdéni 20 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Tlak pfi brzdéni 21 (kPa) 4200 4200 4200
Tlak pfi brzdéni 22 (kPa) 1 500 1 500 1 500
Tlak pfi brzdéni 23 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Tlak p#i brzdéni 24 (kPa) 4 600 4 600 4 600
Tlak pfi brzdéni 25 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Tlak pfi brzdéni 26 (kPa) 1 500 1 500 1 500
Tlak pfi brzdéni 27 (kPa) 3 400 3 400 3 400
Tlak p#i brzdéni 28 (kPa) 2 200 2 200 2 200
Tlak pfi brzdéni 29 (kPa) 1 800 1 800 1 800
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Zadni ndprava

Zadni ndprava

Parametr Predni ndprava Kotou¢ovd brzda Bubnova brzda
Tlak pfi brzdéni 30 (kPa) 3 000 3 000 3 000
Tlak pfi brzdéni 31 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Tlak pii brzdéni 32 (kPa) 3 800 3 800 3 800
Pocet cykla 2 2 2

Fize 2 zdbéhu, 10 brzdéni ze 100 km/h na 5 km/h se zpomalenim 0,4 g a se vzristajicimi pocdtecnimi

teplotami:

Zadni ndprava

Zadni ndprava

Parametr Pfedni nédprava Kotoucovd brzda Bubnova brzda

Pocet brzdéni za cyklus 10 10 10
Rychlost na zacatku brzdéni (kmj/h) 100 100 100
Rychlost na konci brzdéni (km/h) <5 <5 <5
Zpomaleni (g) 0,4 0,4 0,4
Maximdlni tlak (kPa) 16 000 16 000 10 000
Pocatecni teplota 1 (°C) <100 <100 <100
Pocatecni teplota 2 (°C) <215 <215 <151
Pocate¢ni teplota 3 (°C) <283 <283 <181
Pocétecni teplota 4 (°C) <330 <330 <202
Pocatecni teplota 5 (°C) <367 <367 <219
Pocate¢ni teplota 6 (°C) <398 <398 <232
Pocdtecni teplota 7 (°C) <423 <423 < 244
Pocétecni teplota 8 (°C) < 446 < 446 <254
Pocatecni teplota 9 (°C) < 465 < 465 <262
Pocate¢ni teplota 10 (°C) < 483 < 483 <270
Pocet cykla 1 1 1

Znovuobnoveni brzdného #cinku, 18 brzdéni z 80 km/h na 30 km/h pfi tlaku v brzdovém potrubi

3 000 kPa:

Zadni ndprava

Zadni ndprava

Parametr Predni nédprava Kotouc¢ovd brzda Bubnovi brzda
Pocet brzdéni za cyklus 18 18 18
Rychlost na zacatku brzdéni (kmj/h) 80 80 80
Rychlost na konci brzdéni (km/h) 30 30 30
Tlak (kPa) 3 000 3 000 3 000
Pocatecni teplota brzd (°C) <100 <100 < 80
Kone¢na teplota brzd (°C) Nestanovena Nestanovena Nestanovena
Pocet cykla 1 1 1
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2.2.2.4. Zabrzdi se pétkrit z 80 km/h na 0 km/h pfi tlaku v brzdovém potrubi 4 MPa a pocdte¢ni teploté 100 °C
u kazdého zabrzdéni. Pét po sobé jdoucich ne monoténnich vysledkd se nesmi lisit od hodnoty plného
stfedniho zpomaleni o vice nez 0,6 m/s2.

Neni-li tento pozadavek splnén, musi se opakovat prvni ¢dst postupu zabéhu ,Fize 1 zdbéhu®, dokud se
nedosdhne pozadované stability brzdnych déinki.

2.2.2.5. Chlazeni vzduchem je ptipustné. Rychlost proudéni vzduchu na brzdé v pribéhu brzdéni musi byt:

Vizduch = 0’33 v,

kde:
v = zkuSebni rychlost vozidla na zacatku brzdéni.
2.2.3.  Zkouska rovnocennosti brzdnych G¢inka za studena

Brzdné t¢inky ndhradni a origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim za studena se porovnaji na zdkladé vysledka
zkousky provedené ndsledujicim zptsobem.

2.2.3.1.  Z pocdtecni rychlosti 80 km/h u vozidel kategorii M, a N, a 60 km/h u vozidel kategorie M, a s pocdtecni
teplotou brzdy < 100 °C na zacdtku kazdého zabrzdéni se zabrzdi nejméné Sestkrit po sobé, pticemz pokazdé
se zvysi tlak v potrubi az do hodnoty stfedniho plného zpomaleni 6 m/s2.

2.2.3.2. Pro kazdé zabrzdéni se zapiSe a vynese do grafu tlak v potrubi a stfedni plné zpomaleni a ur¢i se tlak
v potrubi potfebny k dosazeni zpomaleni 5 m/s2.

2.2.3.3. Hodnoty brzdného w¢inku ndhradni ¢asti s brzdovym obloZenim se poklddaji za srovnatelné s hodnotami
origindlni ¢asti s brzdovym obloZenim, jestlize se dosaZend stfedni plnd zpomaleni pii téze ovlddaci sile nebo

tomtéz tlaku v potrubi v hornich dvou tfetinach sestrojené kiivky lisi o méné nez 15 % od hodnot ziskanych
s origindlni ¢asti s brzdovym obloZenim.

2.2.4.  Zkouska citlivosti na rychlost

2.2.4.1. Pfi tlaku v potrubi ur¢eném podle bodu 2.2.3.2 a pocate¢ni teploté brzdy < 100 °C se vykonaji tii zabrzdéni
z otacek odpovidajicich témto linedrnim rychlostem vozidla:

75 km/h, 120 km/h a dédle 160 km/h, pokud v, .. pfevySuje 150 kmj/h.

2.2.4.2. Zpruméruji se vysledky pro kazdou skupinu tif zabrzdéni a vynese se rychlost v zdvislosti na odpovidajicim
stfednim plném zpomaleni.

2.2.4.3. Stfedni plnd zpomaleni zaznamenand pro vys§i rychlosti se nesmi lisit o vice nez 15 % od hodnoty
zaznamenané pro nejniz§i rychlost.
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PRILOHA 4
POZADAVKY NA NAHRADNI CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM A NAHRADN{ OBLOZENI BUBNOVYCH
BRZD PRO VOZIDLA KATEGORII M;, N, A N;

1. ZKOUSKA NA VOZIDLE

1.1. Zkusebni vozidlo
Vozidlo reprezentujici (typy), pro ktery (které) se pozaduje schvdleni ndhradni ¢asti s brzdovym obloZenim
nebo ndhradniho obloZeni bubnovych brzd, musi mit ¢isti s brzdovym obloZenim nebo oblozeni
bubnovych brzd typu, pro néjz se pozaduje schvéleni, a musi byt vybaveno pro zkousky brzdéni v souladu
s predpisem ¢. 13.
Brzdové obloZeni dodand ke zkousce se namontuji do piislusnych brzd, a dokud nebude stanoven zdvazny
postup zabéhu, musi byt zabéhnuta podle instrukci vyrobce po dohodé s technickou zkusebnou.

1.2. Zkousky a pozadavky

1.2.1. Shodnost s ptredpisem ¢. 13

1.2.1.1. Brzdovy systém vozidla se zkousi podle pozadavkd pro vozidla pfislusné kategorie (M,, N, nebo N,)
v piiloze 4 bodech 1 a 2 piedpisu ¢. 13. Pouziji se tyto pozadavky nebo zkousky:

1.2.1.1.1.  Systém provozni brzdy

1.2.1.1.1.1. Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo nalozeno

1.2.1.1.1.2. Zkouska typu O se zapojenym motorem, vozidlo nenaloZeno a naloZeno, podle piilohy 4 bodu 1.4.3.1
(zkouska smérové stability) a 1.4.3.2 (pouze zkouska z pocitecni rychlosti v = 0,8 v, ) predpisu ¢&. 13.

1.2.1.1.1.3. Zkouska typu I podle ptilohy 4 bodt 1.5.1 a 1.5.3 pfedpisu ¢. 13.

1.2.1.1.1.4. Zkouska typu II
Nalozené vozidlo se musi zkouset takovym zptisobem, aby byla pohlcovéna tatdz energie, jakd vznikd za
stejnou dobu u nalozeného vozidla jedouctho primérnou rychlosti 30 km/h pii klesdni 2,5 % po draze
dlouhé 6 km s odpojenym motorem, pficemz brzdnou energii pohlcuji pouze provozni brzdy.

1.2.1.1.2.  Systém nouzového brzdéni

1.2.1.1.2.1. Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo naloZeno (tuto zkousku lez vynechat, pokud je soucdsti
zkousek podle bodu 1.2.2 této ptilohy).

1.2.1.1.3.  Systém parkovaci brzdy
(Pouze v piipadé, kdy se brzdy, pro néz se zadd o schvéleni obloZeni, pouzivaji k parkovani.)

1.2.1.1.3.1. Zkouska pfi klesdni o sklonu 18 %, vozidlo nalozeno

1.2.1.2. Vozidlo musi vyhovét viem piislusnym pozadavkim uvedenym v piiloze 4 bodé 2 predpisu ¢ 13 pro
danou kategorii vozidla.

1.2.2. Doplikové pozadavky (zkouska s jednou ndpravou po druhé)

Pro niZe uvedené zkousky musi byt vozidlo plné naloZeno a viechna zabrzdéni se provedou s odpojenym
motorem na vodorovné draze.

Ovlddaci systém provoznich brzd vozidla musi byt vybaven zafizenim k oddéleni brzd na pfedni a zadni
népravé tak, aby se kazd4 z nich dala pouzZivat nezdvisle na druhé.

Pokud se Zddd o schvdleni ¢asti s brzdovym obloZenim nebo oblozeni bubnovych brzd pro brzdy pfedni
ndpravy, musi ziistat brzdy zadni ndpravy béhem zkousky mimo ¢innost.
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Pokud se zdd4d o schvéleni ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo obloZeni bubnovych brzd pro brzdy zadni
ndpravy, musi ziistat brzdy predni ndpravy béhem zkousky mimo ¢innost.

1.2.2.1. Zkouska rovnocennosti brzdnych G¢inka za studena

Brzdné ¢inky nédhradni a origindlni ¢asti s brzdovym obloZenim nebo ndhradniho a origindlniho obloZeni
bubnovych brzd za studena se porovnaji na zdkladé vysledkt zkousky nasledujicim zptsobem.

1.2.2.1.1.  Postupné se nejméné Sestkrat zabrzdi, pficemz se pokazdé zvysi ovlddaci sila nebo tlak v potrubi, a to az do
blokovéni kol nebo do dosazeni hodnoty stfedntho plného zpomaleni 3,5 m/s?, nebo az do dosaZeni
maximdln{ p¥ipustné ovlddaci sily nebo maximélniho tlaku v ovlddacim potrubi, a to z pocdte¢ni rychlosti
45 kmjh a pfi teploté brzdy < 100 °C pred zacitkem kazdého brzdéni.

1.2.2.1.2. Zaznamend a vynese se ovladaci sila nebo tlak v potrubi a stiedni plné zpomaleni pro kazdé zabrzdéni
a ur¢l se ovlddaci sila nebo tlak v potrubi potifebny k dosazeni (pokud je to mozné) stfedniho plného
zpomaleni 3 m/s2. Pokud této hodnoty nelze dosdhnout, ur¢f se ovladaci sila nebo tlak v potrubi potiebné
k dosazeni maximalniho zpomaleni.

1.2.2.1.3. Hodnoty brzdného t¢inku ndhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim nebo ndhradniho oblozeni bubnovych
brzd se pokladaji za srovnatelné s hodnotami origindlni &isti s brzdovym oblozenim nebo origindlniho
oblozeni bubnovych brzd, jestliZe se dosazend stfedni plnd zpomaleni pfi téZe ovladaci sile nebo tomtéz
tlaku v potrubi v hornich dvou tfetindch sestrojené kiivky lisi o méné nez 15 % od hodnot ziskanych
s origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo s origindlnim obloZenim bubnovych brzd.

1.2.2.2. Zkouska citlivosti na rychlost

1.2.2.2.1. S pouzitim ovlddaci sily ur¢ené podle bodu 1.2.2.1.2 této piilohy a pfi pocdtecni teploté brzdy < 100 °C se
provedou tfi brzdéni z kazdé z téchto rychlosti:

ze 40 km/h na 20 km/h,
z 60 km/h na 40 km/h a
z 80 km/h na 60 km/h (je-li v, > 90 kmj/h).

1.2.2.2.2.  Zpraméruji se vysledky pro kazdou skupinu ti brzdéni a vynese se rychlost v zavislosti na odpovidajicim
stfednim plném zpomaleni.

1.2.2.2.3.  Stiedni plnd zpomaleni p#i vysSich rychlostech se nesmi lisit o vice nez 25 % od hodnot pfi nejnizsi

rychlosti.
2. ZKOUSKA NA SETRVACNIKOVEM DYNAMOMETRU
2.1. Zkusebni zafizeni

Pro tyto zkousky se na setrvaénikovy dynamometr namontuje piislusnd brzda. Dynamometr musi byt
vybaven méfici technikou pro pribézny zdznam otdcek, brzdného momentu, tlaku v brzdovém potrubi,
méfidlem poctu otdcek od pocitku brzdéni, doby brzdéni a teploty rotoru brzdy.

2.1.1. Zkusebni podminky

2.1.1.1. Rotujici hmotnost dynamometru musi odpovidat poloviné hmotnosti pfipadajici na ndpravu z 0,55
maximdln{ pfipustné hmotnosti vozidla a poloméru valeni nejvétsi pneumatiky schvélené pro dany typ
(typy) vozidla.

2.1.1.2. Pocate¢ni oticky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla, jak je uvedeno v nasledujicich

bodech, a musi vychdzet ze stfedni hodnoty dynamického poloméru valeni nejvétsiho a nejmensiho
rozméru pneumatiky ptipustného pro dany typ (typy) vozidla.

2.1.1.3. Césti s brzdovym oblozenim nebo obloZeni bubnovych brzd dodané ke zkousce se namontuji do piislusné
brzdy, a dokud nebude stanoven zdvazny postup zdbéhu, musi byt zab&hnuty podle instrukci vyrobce po
dohodé s technickou zkusebnou.
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2.1.1.4. Pokud se brzda chladi vzduchem, musi byt rychlost proudéni vzduchu na brzdg:

Vyzduch = 0’33V’

kde:
v = zkuSebni rychlost vozidla na zac¢dtku brzdéni.

2.1.1.5. Brzdovy vélec namontovany v brzdé musi byt nejmenstho pfpustného rozméru pro dany typ (typy)
vozidla.

2.2. Zkousky a pozadavky

2.2.1. Zkousky pozadované pfedpisem ¢. 13

2.2.1.1. Zkouska typu 0

Z pocatecni rychlosti 60 km/h pfi teploté brzdy na pocitku kazdého zabrzdéni < 100 °C se postupné
nejméné Sestkrdt zabrzdi, pfiemz se pokazdé zvysi tlak v potrubi, a to az do hodnoty, kterd je trvale
zarucena brzdovym systémem typu (typl) vozidla (napf. tlak, pii kterém zapind kompresor). Musi byt
dosazeno sttedniho plného zpomaleni nejméné 5 m/s2.

2.2.1.2. Zkouska typu 0, brzdné Géinky pfi vysoké rychlosti

Provedou se tii zabrzdéni pii teploté brzdy na pocatku kazdého zabrzdéni < 100 °C z pocdte¢ni rychlosti
100 km/h u schvdleni vozidel kategorie N, a z 90 km/h u schvéleni vozidel kategoril M, a N, a to vzdy pfi
zaruCeném tlaku v potrubi podle definice v bodé 2.2.1.1. Priimérnd hodnota dosazeného stiedniho plného
zpomaleni téchto tif zabrzdéni musi byt nejméné 4 m/s2.

2.2.1.3. Zkouska typu I
2.2.1.3.1.  Postup zahiivani

Postupné se provede 20 po sobé jdoucich brzdéni s rychlostmi v, = 60 km/h a v, = 30 km/h, délkou cyklu
60 s a teplotou brzd p#i prvnim brzdéni < 100 °C. Tlak v potrubi musi odpovidat zpomaleni 3 m/s? pii
prvnim brzdéni a musi zdstat konstantni béhem v3ech nasledujicich brzdéni.

2.2.1.3.2.  Brzdny Gcinek se zahfatou brzdou

Po ukonceni postupu zahfivini se zméf brzdny ucinek se zahfdtou brzdou za podminek podle
bodu 2.2.1.1 pfi zaruc¢eném tlaku v potrubi podle definice v bodé 2.2.1.1 (teplotni podminky se vsak smi
liit). Stfedni plné zpomaleni se zahfdtou brzdou nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty dosazené se studenou
brzdou nebo nez 4 m/s2.

2.2.1.3.3. Zkouska obnoveni brzdného d¢inku

Po uplynuti 120 s od zkousky brzdného acinku zahfdté brzdy se pétkrdt Gplné zabrzdi z pocdte¢ni
rychlosti 60 km/h pfi tlaku v potrubi podle bodu 2.2.1.3.1 a nejméné v dvouminutovych intervalech. Na
zacatku pdtého brzdéni musi byt teplota brzdy < 100 °C a dosazené stiedni plné zpomaleni se nesmi lisit
o vice nez 10 % od hodnoty vypocitané ze vztahu tlak v potrubi/zpomaleni pfi zkousce typu O pii rychlosti
60 km/h.

2.2.1.4.  Zkouska typu II
2.2.1.4.1. Postup zahiivani

Brzdy se zahiivaji stilyjm brzdnym momentem odpovidajicim zpomaleni 0,15 m/s? pfi stdlé rychlosti
30 km/h po dobu 12 minut.

2.2.1.4.2. Brzdny acinek se zahfatou brzdou

Po ukonceni postupu zahfivini se zméf brzdny ucinek se zahfdtou brzdou za podminek podle
bodu 2.2.1.1 pfi zaruCeném tlaku v potrubi podle definice v bodé 2.2.1.1 (teplotni podminky se vSak
mohou lisit). Stfedni plné zpomaleni se zahfdtou brzdou nesmi byt mensi nez 3,75 m/s2
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2.2.1.,5.  Statickd zkouska tcinku parkovaci brzdy

~evs

2.2.1.5.1.  Pro cely rozsah aplikaci se ur¢i nejnepiiznivéjsi ptipad s ohledem na ovlddaci silu brzdy, na nejvétsi
hmotnost vozidla, kterou je tieba zabrzdit jednou ndpravou, a na polomér pneumatiky.

2.2.1.5.2. Brzda se uvede do ¢innosti ovlddaci silou stanovenou v bodé 2.2.1.5.1.

2.2.1.5.3. Pusobi se pomalu se vzristajicim momentem na hiidel dynamometru za tcelem roztoceni bubnu nebo
kotouce. Méff se brzdny moment v okamziku, kdy se hfidel dynamometru za¢ne pohybovat, a vypocte se
odpovidajici brzdnd sila ndpravy pii poloméru pneumatiky podle bodu 2.2.1.5.1.

2.2.1.5.4. Brzdnd sila zméfend podle bodu 2.2.1.5.3 vydélend polovinou hmotnosti vozidla uréenou podle
bodu 2.2.1.5.1 musi ¢init podil nejméné 0,18.

2.2.2. Zkouska rovnocennosti brzdnych acinkt za studena

Brzdné ucinky ndhradni a origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo néhradniho a origindlniho oblozeni
bubnovych brzd za studena se porovnaji na zdkladé vysledkii zkousky typu 0, jak je popsino
v bodé 2.2.1.1.

2.2.2.1. Zkouska typu 0, jak je stanoveno v bodé 2.2.1.1, se provede s jednou sadou origindlnich ¢asti s brzdovym
oblozenim nebo origindlniho oblozeni bubnovych brzd.

2.2.2.2. Hodnoty brzdného téinku ndhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim nebo ndhradniho oblozeni bubnovych
brzd se poklddaji za srovnatelné s hodnotami origindlni ¢dsti s brzdovym oblozenim nebo origindlniho
oblozeni bubnovych brzd, jestlize se dosazend stfedni plnd zpomaleni pfi stejném tlaku v potrubi v hornich
dvou tfetindch sestrojené kfivky lisi o méné nez 15 % od hodnot ziskanych s originalni ¢asti s brzdovym
oblozenim nebo s origindlnim oblozenim bubnovych brzd.

2.2.3. Zkouska citlivosti na rychlost

223.1. Pfi zaru¢eném tlaku v potrubi podle bodu 2.2.1.1 a pocite¢ni teploté brzdy < 100 °C se provedou tii
brzdéni z kazdé z téchto rychlosti:

z 60 km/h na 30 km/h,
z 80 km/h na 60 km/h a
ze 110 km/h na 80 km/h (je-li v,,,, > 90 km/h).

2232 Zpraméruji se vysledky pro kazdou skupinu tif brzdéni a vynese se rychlost v zavislosti na odpovidajicim
sttednim plném zpomaleni.

2.2.3.3. Sttedni plnd zpomaleni pii vyssich rychlostech se nesmi lisit o vice nez 25 % od hodnot pfi nejnizsi
rychlosti.
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PRILOHA 5

POZADAVKY NA NAHRADNI CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM PRO VOZIDLA KATEGORII O, A O,

1. OBECNE
Zku3ebn{ postup popsany v této piiloze je zaloZen na zkou$ce na setrvaénikovém dynamometru. Zkousky se
mohou provést pifpadné i na zkuSebnim vozidle nebo na zku$ebnim stavu s vélci za predpokladu, Ze lze

dosdhnout stejnych zkuSebnich podminek a méfit stejné parametry jako pii zkouSce na setrvacnikovém
dynamometru.

2. ZKUSEBNI ZARIZENI
Pro tyto zkousky se na setrva¢nikovy dynamometr namontuje piislusnd brzda. Dynamometr musi byt vybaven

méfici technikou pro pribézny zdznam otécek, brzdného momentu, tlaku v brzdovém potrubi nebo ovladaci sily,
méfidlem poctu otdcek od pocitku brzdéni, doby brzdéni a teploty rotoru brzdy.

2.1. Podminky zkousky

2.1.1. Rotujici hmotnost dynamometru musi odpovidat poloviné hmotnosti pfipadajici na ndpravu z maximdlni
pfipustné hmotnosti vozidla a poloméru valeni nejvétsiho rozméru pneumatiky ptipustného pro dany typ (typy)
vozidla.

2.1.2. Podate¢ni otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla, jak je uvedeno v bodé 3.1 této ptilohy,
a musi vychdzet z dynamického poloméru valeni nejmenstho rozméru pneumatiky piipustného pro dany typ
(typy) vozidla.

2.1.3. Brzdové oblozeni dodand ke zkousce se namontuji do p¥islusné brzdy, a dokud nebude stanoven zdvazny postup
zab&hu, musi byt zabéhnuta podle instrukci vyrobce po dohodé s technickou zkugebnou.

2.1.4. Pokud se brzda chladi vzduchem, musi byt rychlost proudéni vzduchu na brzdé:
Visauen = 0,33V,
kde:
v = zkuebni rychlost vozidla na za¢dtku brzdéni.

2.1.5. Ovlddaci zafizeni brzdy musi odpovidat instalaci na vozidle.

3. ZKOUSKY A POZADAVKY
3.1. Zkouska typu 0
Z podiateni rychlosti 60 km/h a pii teploté brzdy na pocitku kazdého zabrzdéni < 100 °C se postupné nejméné

Sestkrdt zabrzdi, pficemZ se pokazdé zvysi tlak v potrubi nebo ovlddaci sila, a to aZz do maximélniho tlaku
v potrubi nebo do zpomaleni 6 m/[s2 Posledni brzdéni se opakuje z pocatecni rychlosti 40 km/h.

3.2.  Zkouska typu I
3.2.1. Postup zahfivani

Brzda se zahfivd trvalym brzdénim podle pozadavki piilohy 4 bodu 1.5.2 pfedpisu ¢. 13 pii pocdtecni teploté
rotoru brzdy < 100 °C.

3.2.2. Brzdny ucinek se zahfdtou brzdou

Po ukonéeni postupu zahiivani se zméf brzdny dcinek se zahtdtou brzdou z pocite¢ni rychlosti 40 km/h za
podminek podle bodu 3.2.1 pti tomtéZ tlaku v potrubi nebo téze ovladaci sile (teplotni podminky se v§ak mohou
lisit). Stfedni plné zpomaleni se zahfdtou brzdou nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty dosazené se studenou
brzdou nebo nez 3,5 m/s%.

3.3.  Zkouska rovnocennosti brzdnych déinki za studena

Brzdné tcinky ndhradni a origindlni ¢asti s brzdovym obloZenim za studena se porovnaji na zdkladé vysledka
zkousky typu 0, popsané v bodé 3.1.
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3.3.1. Zkouska typu 0, popsand v bodé 3.1, se provede s jednou sadou origindlnich ¢asti s brzdovym obloZenim.

3.3.2. Hodnoty brzdného w¢inku ndhradni ¢dsti s brzdovym obloZenim se pokladaji za srovnatelné s hodnotami
origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim, jestlize se dosazend stfedni plnd zpomaleni pfi tomtéz tlaku v potrubi
nebo téze ovlddaci sile v hornich dvou tfetindch sestrojené kiivky lisi o méné nez 15 % od hodnot ziskanych
s origindlni ¢sti s brzdovym oblozenim.
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PRILOHA 6

POZADAVKY NA NAHRADNI CASTI § BRZDOVYM OBLOZENIM A NAHRADN{ OBLOZENI BUBNOVYCH
BRZD PRO VOZIDLA KATEGORII O; A O,

1. ZKUSEBNI PODMINKY

Zkousky pfedepsané v této priloze Ize vykonat na zkuebnim vozidle, na setrvaénikovém dynamometru nebo na
zku$ebnim stavu s vilci za stejnych podminek podle p#ilohy 11 dodatku 2 bodt 3.1 az 3.4 pfedpisu ¢. 13.

Brzdovd oblozeni dodand ke zkousce musi byt namontovina do piislusnych brzd, a dokud nebude stanoven
zdvazny postup zdbéhu, musi byt zabéhnuta podle instrukci vyrobce po dohodé s technickou zkusebnou.

2. ZKOUSKY A POZADAVKY
2.1. Shodnost s piilohou 11 predpisu ¢. 13

Brzdy se zkousi podle pozadavkd prilohy 11 dodatku 2 bodu 3.5 pfedpisu €. 13.
2.1.1. Vysledky zkousek se uvddéji na formulafi podle p¥ilohy 11 dodatku 3 pfedpisu ¢. 13.

2.1.2. Provede se srovndni mezi témito vysledky a vysledky ziskanymi za stejnych podminek s origindlnimi ¢astmi
s brzdovym oblozenim nebo s origindlnimi oblozenimi bubnovych brzd.

2.1.3. Brzdné ucinky se zahfdtymi brzdami pii stejném vstupnim momentu dosazené s nahradni ¢asti s brzdovym
oblozenim nebo s ndhradnim obloZenim bubnovych brzd pfi zkousce typu I nebo pfi zkousce typu III (podle
toho, kterd se pouzije) musi byt:

a) stejné nebo vétsi, neZ jsou brzdné Gcinky se zahtdtymi brzdami s origindlni ¢dsti s brzdovym oblozenim nebo
s origindlnim obloZenim bubnovych brzd, nebo

b) nejméné 90 % brzdného u¢inku se studenymi brzdami s nahradni casti s brzdovym obloZenim nebo
s ndhradnim obloZenim bubnovych brzd.

Odpovidajici zdvih brzdového vilce nesmi byt = 110 % hodnoty dosazené s origindlni ¢dsti s brzdovym
oblozenfm nebo s origindlnim oblozenim bubnovych brzd a nesmi pfekrocit hodnotu s, stanovenou v ptiloze 11
dodatku 2 bodé 2 pfedpisu ¢. 13. V piipadé, Ze origindlni ¢ést s brzdovym oblozenim nebo origindlni oblozen{
bubnovych brzd byly zkouseny podle pozadavki zkousky typu II, pouziji se pro nahradni ¢ast s brzdovym
obloZenim nebo pro néhradni obloZeni bubnovych brzd minimdlni pozadavky podle piilohy 4 bodu 1.7.2
pfedpisu ¢. 13 (zkouska typu III).

2.2.  Zkouska rovnocennosti brzdnych a¢inkd za studena (typ 0)

2.2.1. Za podminek uvedenych v bodé 1 této prilohy se z pocitecni rychlosti 60 km/h pii teploté brzdy < 100 °C
postupné Sestkrat zabrzdi, pficemZz se pokazdé zvysi ovlddaci sila nebo tlak v potrubi az do hodnoty 6,5 bar
nebo az do zpomaleni 6 m/s2.

2.2.2. Zaznamend a vynese se ovlddaci sila nebo tlak v potrubi a stfedni brzdny moment nebo stfedni plné zpomaleni
pro kazdé zabrzdéni.

2.2.3. Tyto vysledky se srovnaji s vysledky ziskanymi za stejnych zkusebnich podminek s origindlnimi cdstmi
s brzdovym oblozenim nebo s origindlnim obloZenim bubnovych brzd.

2.2.4. Hodnoty brzdného u¢inku ndhradni ¢ésti s brzdovym oblozenim nebo néhradniho obloZeni bubnovych brzd se
poklddaji za srovnatelné s hodnotami origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim nebo origindlniho obloZeni
bubnovych brzd, jestlize se dosazend stfedni plnd zpomalen{ pii téze ovlddaci sile nebo tomtéz tlaku v potrubi
v hornich dvou tfetinich sestrojené kfivky lisi o — 5 az + 15 % od hodnot ziskanych s origindlni cdsti
s brzdovym obloZenim nebo s origindlnim obloZenim bubnovych brzd.
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PRILOHA 7

POZADAVKY NA NAHRADNI CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM PRO VOZIDLA KATEGORIE L

1. ZKUSEBNI PODMINKY

1.1. Vozidlo reprezentujici typ (typy), pro ktery (které) se pozaduje schvaleni ndhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim,
musi mit ¢sti s brzdovym oblozenim typu, pro né&jz se pozaduje schvileni, a musi byt vybaveno pro zkousky
brzdéni pozadované podle predpisu ¢. 78.

1.2. Césti s brzdovym oblozenim dodané ke zkousce musi byt namontovany do pfislusnych brzd, a dokud nebude
stanoven zdvazny postup zab&hu, musi byt zabéhnuty podle instrukci vyrobce po dohodé s technickou
zkusebnou.

1.3. U désti s brzdovym oblozenim urcenych pro vozidla s kombinovanym brzdovym systémem podle bodu 2.9

pfedpisu ¢. 78 se musi zkouset kombinace ¢dsti s brzdovym oblozenim pro pfedni a zadni ndpravu, pro néz se
z4da o schvdleni.

Kombinace se mize skladat z ndhradnich &asti s brzdovym obloZenim pro obé ndpravy ajnebo z nahradni ¢asti
s brzdovym obloZenim na jedné ndpravé a z origindln{ ¢asti s brzdovym obloZenim na druhé ndpravé.

2. ZKOUSKY A POZADAVKY
2.1. Shodnost s pedpisem ¢. 78

2.1.1.  Brzdovy systém vozidla se zkousi podle pozadavkii pro piislusnou kategorii vozidla (L,, L, L,, L, nebo L)
v piiloze 3 bodé 1 ptedpisu ¢. 78. PouZiji se tyto pozadavky nebo zkousky:

2.1.1.1. Zkouska typu 0 s odpojenym motorem
Zkouska se provede pouze s naloZenym vozidlem. Postupné se nejméné Sestkrdt zabrzdi, pficemz se pokazdé

zvysi ovladaci sila nebo tlak v potrubi, a to aZ do blokovani kol, dosazeni zpomaleni 6 m/s? nebo do dosazeni
maximalni pfipustné ovlddaci sily.

2.1.1.2. Zkouska typu 0 se zapojenym motorem

Pouzije se pouze u vozidel kategorii L,, L, a L;.

2.1.1.3. Zkouska typu 0 s mokrymi brzdami

Nepouzije se u vozidel kategorie L, nebo v piipadé bubnovych brzd ¢&i plné zakrytych kotoucovych brzd,
u nichZ se tato zkouska neprovedla v pribéhu schvalovani podle pfedpisu €. 78.

2.1.1.4. Zkouska typu I
Pouzije se pouze u vozidel kategorii L, L, a L;.

2.1.2.  Vozidlo musi vyhovét viem piislusnym pozadavkim uvedenym v piiloze 3 bodé 2 pfedpisu ¢. 78 pro
uvedenou kategorii vozidel.

2.2. Doplitkové pozadavky
2.2.1.  Zkouska rovnocennosti brzdnych G¢inka za studena

Brzdné acinky néhradni a originalni ¢dsti s brzdovym obloZenim za studena se porovnaji na zakladé vysledka
zkousky typu 0, popsané v bod¢ 2.1.1.1.

2.2.1.1. Zkouska typu 0, popsand v bodé 2.1.1.1, se provede s jednou sadou origindlnich ¢asti s brzdovym obloZenim.

2.2.1.2. Hodnoty brzdného ucinku ndhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim se poklddaji za srovnatelné s hodnotami
origindlni ¢dsti s brzdovym obloZenim, jestlize se dosaZend stfedni plnd zpomaleni pifi tomtéz tlaku v potrubi
v hornich dvou tfetindch sestrojené kiivky lisi o méné nez 15 % od hodnot ziskanych s origindlni ¢dst
s brzdovym oblozenim.
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2.2.2.  Zkouska citlivosti na rychlost

Tato zkouska se pouZije jen u vozidel kategorii L,, L, a Ly a provede se s naloZenym vozidlem za podminek
zkousky typu 0 s odpojenym motorem. Zkusebni rychlosti jsou vSak rozdilné.

2.2.2.1. Z vysledkt zkousky typu O, popsané v bodé 2.1.1.1, se uréi ovlddaci sila nebo tlak v potrubi odpovidajici
nejmensimu poZadovanému stfednimu plnému zpomaleni pro uvedenou kategorii vozidla.

2.2.2.2. Pii ovladaci sile nebo tlaku v potrubi podle bodu 2.2.2.1 a pocdte¢ni teploté brzdy < 100 °C se provedou tfi
zabrzdéni z kazdé z ndsledujicich rychlosti:

40 km/h, 80 km/h a 120 km/h (je-li v,,, = 130 kmj/h).

2.2.2.3. Zpriméruji se vysledky pro kazdou skupinu tf zabrzdéni a vynese se rychlost v zavislosti na odpovidajicim
stfednim plném zpomaleni.

2.2.2.4. Stfedni plnd zpomaleni zaznamenand pro vy$si rychlosti se nesm{ li§it o vice nez 15 % od hodnoty
zaznamenané pro nejniZi rychlost.



16.11.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 290/93

PRILOHA 7a

KRITERIA PRO DEFINOVANI SKUPIN CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM PRO VOZIDLA KATEGORIE L

1. KRITERIA PRO ZARAZEN[ DO SKUPINY

Zafazeni do skupiny probihd podle tohoto p¥istupu:
a) podle jednotlivého tfectho materidlu brzdového obloZeni;

b) v zévislosti na plose tfectho materidlu Cdsti s brzdovym obloZenim ovlddané pistem/pisty pouze jedné strany
brzdového timenu.

Plochou tiectho materidlu se rozumi celd plocha ohranicend obvodem brzdového oblozeni (viz Cervené vysrafovana
plocha, obrézek 1), tedy kromé piipadnych drazek a/nebo zkosent:

Obrdzek 1

DU TIT TTTT 1T TTHITILT

- , bl Wl

Podle plochy jsou stanoveny tfi skupiny uvedené v tabulce 1:

Tabulka 1
Skupi Plocha brzdového oblozeni
upina [cm?]
A <15
>15<22
C > 22

2. POSTUP VYBERU CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM REPREZENTUJICI SKUPINU, KTERA MA BYT SCHVALENA

Cést s brzdovym oblozenim, kterd m4 byt schvélena, je definovéna podle téchto kritérii:

a) volba tfeciho materidlu, ktery md byt schviélen;

b) ovéfeni pouziti, kde je zvoleny tfeci material pouZit;

¢) definice plochy vybranych ¢asti s brzdovym oblozenim podle tabulky 1 a klasifikace do skupin A -B - C;

d) u kazdé skupiny vybér nejneptiznivéjstho pouziti podle nejvyssi hodnoty indexu E, (kinetickd energie na plochu
brzdového oblozeni), a to takto:

E, =VaxMxpx (VxS xq,),

kde:
E, = index kinetické energie [k]/cm?]
M = celkovd hmotnost vozidla [kg]
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p = pfidél procentniho podilu hmotnosti vozidla:
a) pro predni brzdovy systém:
i) 75 % v pfipadé jednoho brzdového kotouce
ii) 37,5 % v piipadé dvou brzdovych kotouct
b) pro zadni brzdovy systém:

) 50 %
V= maximdlni rychlost vozidla [m/s]
¢ = koeficient korekce rychlosti:

¢) pro piedni brzdovy systém = 0,8

d) pro zadni brzdovy systém: variabilni podle priméru brzdového kotouce:

i) 0,5pro @ < 245 [mm]
ii) 0,6 pro @ > 245 < 280 [mm]
iii) 0,75 pro @ = 280 [mm]
S = plocha brzdového obloZeni definovand v tabulce 1 [cm?].

q, = pocet desticek v jednom tfmenu

3. ROZSIREN[ SCHVALENI PRO NOVE POUZIT]

U nového pouziti, které bude zahrnuto do jiz existujici skupiny, je povoleno maximalni zvyseni indexu kinetické
energie (E, = kinetickd energie [kJ/cm?]) o 10 % vzhledem k hodnoté pouzité ke schvileni ¢isti s brzdovym

obloZenim referen¢ni skupiny.
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PRILOHA 8

TECHNICKE POZADAVKY NA NAHRADNI CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM URCENE K POUZITI
V SAMOSTATNYCH SYSTEMECH PARKOVACI BRZDY NEZAVISLYCH NA SYSTEMU PROVOZN{ BRZDY
VOZIDLA

1. SHODNOST S PREDPISEM ¢. 13 NEBO 13-H

Splnéni pozadavkd pfedpisu €. 13 nebo 13-H se musi prokazat zkouskou na vozidle.

1.1. Zkouska na vozidle

Vozidlo reprezentujici typ (typy), pro ktery (které) se pozZaduje schvileni ndhradnich &dsti s brzdovym oblozenim,
musi byt vybaveno ndhradnimi ¢dstmi s brzdovym obloZenim typu, pro néjz se pozaduje schvaleni, a p¥istroji pro
zkousky brzd podle pozadavka pFislusného predpisu €. 13 nebo 13-H. Vozidlo musi byt plné naloZeno. Brzdovd
oblozeni dodand ke zkousSce musi byt namontovéana do pfislusnych brzd a nesmi byt zabéhnuta.

1.2. Systém parkovaci brzdy vozidla se zkousi podle viech piislusnych pozadavki piflohy 4 bodu 2.3 pFedpisu ¢. 13

nebo piilohy 3 bodu 2.3 pfedpisu ¢. 13-H, podle toho, ktery je vhodny v zdvislosti na ptivodnim schvaleni
systému.
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PRILOHA 9

ZVLASTNI DOPLNKOVE POSTUPY PRO OVERENI SHODNOSTI VYROBY
CAST A
Urceni tfecich vlastnosti zkouskou na zkuSebnim stroji

1. UVOD

Cést A se pouzije u néhradnich ¢sti s brzdovym oblozenim nebo néhradnich obloZeni bubnovych brzd
schvalenych podle tohoto ptedpisu.

1.1. Vzorky typu nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim se zkouseji na zkusebnim stroji, na némz lze pracovat za
zkusebnich podminek a pouzit zkuSebni postupy popsané v této piiloze.

1.2. Z vysledkt zkousek se vyhodnoti treci vlastnosti vzorki.

1.3. Teci vlastnosti vzorkil se porovnaji, aby se zhodnotilo, zda se shoduji s pozadavky pro typ ndhradni ¢asti
s brzdovym oblozenim.

2. NAHRADNI CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM PRO VOZIDLA KATEGORII M,, M,, N,, O,, O, A L
2.1. Zafizeni
2.1.1. Zkusebni stroj musi byt konstruovén tak, aby se na ném dala namontovat a pouzit brzda plného rozméru,

obdobnd jako brzdy, které se montuji na ndpravu vozidla, pouzitd ke schvalovaci zkousce podle bodu 5
tohoto ptedpisu.

2.1.2. Otacky kotouce nebo bubnu musi byt 660 + 10 1/min (') bez zatiZeni a nesmi klesnout pod 600 1/min pfi
plném zatiZeni.

2.1.3. ZkuSebni cykly a brzdéni béhem cyklt musi byt sefiditelné a automatické.

2.1.4. Zaznamendvd se vystupni moment nebo brzdnd sila (metoda konstantniho momentu) a teplota pracovniho
povrchu.

2.1.5.  Je treba zajistit, aby brzdou prochdzel chladici vzduch v mnozstvi 600 + 60 m?/h.

2.2. Zkusebni postup
2.2.1. Pfiprava vzorkd
Program zdbéhu stanoveny vyrobcem musi zajiStovat, aby u celku desticky s obloZenim tvofila stykovd

plocha nejméné 80 % funkéni plochy, bez piekroceni povrchové teploty 300 °C, a aby u celku ndbézné Celisti
s obloZenim tvofila stykovd plocha nejméné 70 % funkéni plochy, bez piekroceni povrchové teploty 200 °C.

2.2.2. Zkusebni program

ZkuSebni program zahrnuje fadu po sobé jdoucich cyklt brzdéni, z nichz kazdy obsahuje X intervalti brzdéni
trvajicich 5 s, pficemz vzdy nésleduje 10 s s uvolnénymi brzdami.

Pouzije se jedna z nésledujicich dvou metod.

2.2.2.1.  Zkusebni program pti konstantnim tlaku
2.2.2.1.1. Celky desti¢ek s oblozenim
Hydraulicky tlak p pod pistem (pisty) vdlecku (valeckd) timenu se udrzuje konstantni podle vzorce:

My

P =057 1, A

M; = 150 Nm pro A, < 18,1 cm?
M, = 300 Nm pro A, > 18,1 cm?

() Provozidla kategorii L, a L, lze pouZit nizsi zkuSebni rychlost.
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A, = plocha pistu (pistt) valecku (valeckd) tfmenu
r, = Ucinny polomér kotouce
C. cyklu Pocet brzdéni X POééteéélriZ?;l(?g rotoru Maxjmé&?ié;p(l%t; rotoru Nucené chlazeni
1 1x10 < 60 nestanovena ne
2-6 5x10 100 nestanovena (350) (1) ne
7 1x10 100 nestanovena ano

(") U vozidel kategorie L se teplota omezuje na 350 °C. Pokud je to nutné, je tieba odpovidajicim zptisobem omezit pocet
brzdéni na cyklus. V tomto pfipadé je viak nezbytné zvysit pocet cykli tak, aby se nezménil celkovy pocet brzdéni.

2.2.2.1.2. Celky ¢elisti s obloZenim

Primérny stykovy tlak na pracovnim povrchu brzdového obloZeni se udriuje na konstantni hodnoté 22
+ 6 Njem? podle statického vypoctu bez servo-ucinku.

Pocdtecni teplota rotoru

Maximdlni teplota rotoru

C. cyklu Pocet brzdéni X brzdy (*C) brzdy (*C) Nucené chlazeni
1 1x10 < 60 200 ano
2 1x10 100 nestanovena ne
3 1x10 100 200 ano
4 1x10 100 nestanovena ne
2.2.2.2.  ZkuSebn{ program s konstantnim momentem
Tato metoda se pouZije pouze pro celky desticek s oblozenim. Brzdny moment se udriuje konstantni
s toleranci + 5 % a sefidi se tak, aby byla zaru¢ena maximdlni teplota rotoru brzdy podle ndsledujici tabulky:
C. cyklu Pocet brzdéni X POééteéélrizi}glgg rotoru Maximélljr;;(;;p(looct;i rotoru Nucené chlazeni
1 1x5 < 60 300-350 (200-250) (1) ne
2-4 3x5 100 300-350 (200-250) ne
5 1x10 100 500-600 (300-350) ne
6-9 4 x5 100 300-350 (200-250) ne
10 1x10 100 500-600 (300-350) ne
11-13 3 x5 100 300-350 (200-250) ne
14 1x5 < 60 300-350 (200-250) ne
(") Hodnoty v zdvorkdch pro vozidla kategorie L.
2.3. Vyhodnoceni vysledki zkousek

Treci vlastnosti se uréi podle brzdného momentu zaznamenaného ve vybranych bodech zkusebniho
programu. Pokud je vnitfni pfevod brzdy konstantni, napf. u kotoucové brzdy, Ize pfevést brzdny moment na
soucinitel tfeni.

2.3.1. Celky desti¢ek s obloZenim

2.3.1.1.  Provozni soucinitel tfeni (u,) je primérem hodnot zaznamenanych béhem druhého az sedmého cyklu
(metoda zkousky pii konstantnim tlaku) nebo b&hem cykld 2-4, 6-9 a 11-13 (metoda zkousky
s konstantnim momentem); méfeni se provede jednu sekundu po zacatku prvniho brzdéni v kazdém cyklu.

2.3.1.2.  Maximalni soucinitel tfen{ () je nejvyssi hodnotou zaznamenanou béhem vsech cykli.

2.3.1.3.  Minimdln{ soucinitel tfenf () je nejnizsi hodnotou zaznamenanou béhem vsech cykld.
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2.3.2. Celky celisti s oblozenim

2.3.2.1.  Stfedni moment (M) je pramérem nejvyssi a nejniZsi hodnoty brzdného momentu zaznamenané béhem
patého brzdéni v prvnim a tfetim cyklu.

2.3.2.2.  Moment se zahfitou brzdou (M,,,) je nejmensi brzdny moment zaznamenany béhem druhého a ¢étvrtého
cyklu. Pokud teplota béhem téchto cykld piekroci 300 °C, je tieba za hodnotu M. povaZovat hodnotu pfi
300 °C.

2.4. Kritéria pfijatelnosti

2.4.1. S kazdou Zadost{ o schvéleni typu ndhradni ¢asti s brzdovym obloZenim musi byt ptedloZeny:

2.4.1.1.  pro celky desticek s obloZenim hodnoty p,,, Hyin @ Fopae

2.4.1.2.  pro celky ¢elisti s obloZenim hodnoty M_; a M, ...

2.4.2. Pii vyrobé typu schvilené ¢asti s brzdovym oblozenim musi zkusebni vzorky vykazovat shodu s hodnotami
deklarovanymi podle bodu 2.4.1 této ptilohy s témito dovolenymi odchylkami:

2.42.1.  Pro desticky kotoucové brzdy:
ft,, * 15 % deklarované hodnoty,
Wi, 2 deklarovand hodnota,
ey < deklarovand hodnota.

2.4.2.2.  Pro oblozeni simplexni bubnové brzdy:
M,; £ 20 % deklarované hodnoty,
M,,; = deklarovand hodnota.

3. CASTI S BRZDOVYM OBLOZENIM A OBLOZENI BUBNOVYCH BRZD PRO VOZIDLA KATEGORII M,, N,, N, O, A O,

3.1. Zatizeni

3.1.1. Zkusebni stroj musi byt vybaven kotouCovou brzdou s pevnym tfmenem o priméru pistu 60 mm
a s plnosténnym (nevétranym) brzdovym kotoucem o priméru 278 + 2 mm a tloustce 12 mm + 0,5 mm.
K pfitla¢né desti¢ce musi byt pfipevnén obdélnikovy vzorek tfectho materidlu o plose 44 cm? £ 0,5 cm?
a tloustce nejméné 6 mm.

3.1.2. Otacky kotouce musi byt bez zatizeni 660 + 10 1/min a pfi plném zatiZeni nesmi klesnout pod 600 1/min.

3.1.3. Primérny stykovy tlak na pracovnim povrchu brzdového obloZeni se udrzuje na konstantni hodnoté
75 Nfem? £ 10 Njem2

3.1.4. ZkuSebni cykly a brzdéni béhem cyklt musi byt sefiditelné a automatické.

3.1.5. Zaznamendvd se brzdny moment a teplota pracovniho povrchu.

3.1.6. Je tieba zajistit, aby brzdou prochdzel chladici vzduch v mnozstvi 600 £ 60 m?/h.

3.2. Zku3ebni postup

3.2.1. Priprava vzorkd
Program zdb&hu stanoveny vyrobcem musi zajisfovat, aby stykovd plocha tvofila nejméné 80 % a aby
povrchova teplota nepfekrocila 200 °C.

3.2.2 Zkusebni program

Zkusebni postup zahrnuje fadu po sobé jdoucich cyklt brzdéni, z nichz kazdy obsahuje X intervald brzdéni
trvajicich 5 s, pficemz vzdy ndsleduje 10 s uvolnénymi brzdami.

C. cyklu Pocet brzdéni X Pocdtecni teplota rotoru brzdy (°C) Nucené chlazeni
1 5 100 ano
2 5 stoupajici < 200 ne
3 5 200 ne
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C. cyklu Pocet brzdéni X Pocdtecni teplota rotoru brzdy (°C) Nucené chlazeni
4 5 stoupajici < 300 ne
5 5 300 ne
6 3 250 ano
7 3 200 ano
8 3 150 ano
9 10 100 ano
10 5 stoupajici < 300 ne
11 5 300 ne
3.3. Vyhodnoceni vysledka zkousek

Treci vlastnosti se uri z brzdného momentu zaznamenaného ve vybranych cyklech zkusebniho programu.
Brzdny moment se pfevede na soucinitel tfenf p.

Hodnota p kazdého brzdéni se urci jako stfedni hodnota zdznamu béhem brzdéni trvajictho 5 s.

3.3.1. Provozni soucinitel tfeni p,, je stfedni hodnota p z hodnot zaznamenanych béhem intervalti brzdéni
v prvnim cyklu a p, je stfedni hodnota p z hodnot zaznamenanych béhem intervalt brzdéni v devdtém
cyklu.

3.3.2. Maximdln{ soucinitel tfeni p___je nejvyssi hodnotou z p zaznamenanych béhem cykld 1 az 11 vcetné.

3.3.3. Minimdlni soucinitel tfenf . je nejnizsi hodnotou z p zaznamenanych béhem cykli 1 az 11 véetné.

3.4. Kritéria pijatelnosti

3.4.1. S kazdou Zddosti o schvdleni typu ndhradni ¢asti s brzdovym obloZenim nebo typu ndhradniho obloZeni

bubnovych brzd musi byt piedlozeny hodnoty ,,,, 1, #min a ..
3.4.2. Pfi vyrobé typu schvalené ndhradni ¢sti s brzdovym obloZenim nebo nédhradniho obloZeni bubnovych brzd

mus{ zkusebni vzorky vykazovat shodu s hodnotami deklarovanymi podle bodu 3.4.1 této piilohy, s témito
dovolenymi odchylkami:

Hopis Hopa £ 15 % deklarované hodnoty,
P = deklarovand hodnota,

Pnae < deklarovand hodnota.
CAST B
SHODNOST VYROBY U BRZDOVYCH KOTOUCU A BUBNU Z LITINY
1. UvVOD

Cést B se vztahuje na ndhradni brzdové kotouce a bubny schvélené podle tohoto predpisu.

2. POZADAVKY

Shodnost vyroby se prokaze prostfednictvim rutinni kontroly a dokumentace, jejichZ pfedmétem jsou alespoil tyto
body:

2.1. Chemické sloZeni

2.2. Mikrostruktura

Mikrostruktura musi byt charakterizovdna podle normy ISO 945-1:2006
a) popis sloZzeni matrice;

b) popis tvaru, rozloZeni a velikosti ¢stic grafitu.
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2.3. Mechanické vlastnosti

a) pevnost v tahu méfend podle normy ISO 6892:1998;

b) tvrdost podle Brinella méfend podle normy ISO 6506-1:2005.

Méfeni musi byt vzdy provedena na vzorcich odebranych ze skute¢ného brzdového kotouce nebo bubnu.
2.4. Geometrické vlastnosti

Brzdové kotoude:

a) kolisani tloustky;

b) hézeni tfeci plochy;

¢) drsnost treci plochy;

d) kolisani tloustky stén (pouze u vétranych kotoucd).
Brzdové bubny:

a) ovalita;

b) drsnost tfeci plochy.

2.5. Kritéria pfijatelnosti

S kazdou zddosti o schvéleni ndhradniho brzdového kotouce nebo bubnu musi byt pfedlozena vyrobni specifikace
zahrnujici:

a) chemické sloZeni a jeho pripustny rozsah, piipadné maximalni hodnotu jednotlivych prvkd;
b) mikrostrukturu podle bodu 2.2;
¢) mechanické vlastnosti podle bodu 2.3 a jejich pfipustny rozsah, pfipadné minimalni hodnotu.

Pfi rutinni vyrobé musi byt u schvileného nahradntho brzdového kotouce nebo bubnu prokidzana shoda s témito
deklarovanymi specifikacemi.

Hodnoty geometrickych vlastnosti stanovené pro brzdové kotouce v bodé 5.3.4.1.1 a pro brzdové bubny
v bodé 5.3.4.1.2 nesméji byt piekroceny.

2.6. Dokumentace

Dokumentace musi obsahovat maximdln{ a minimalni hodnoty povolené vyrobcem.

2.7. Cetnost zkousek
Méfeni stanovend touto piilohou by se méla provést u kazdé vyrobni sarze.
CAST C
SHODNOST VYROBY U BRZDOVYCH KOTOUCU Z MARTENZITICKE NEREZAVEJiC{ OCELI

1. UvVOD

Cést C se vztahuje na néhradni brzdové kotouce schvalené podle tohoto pedpisu.

2.  POZADAVKY

Shodnost vyroby se prokaze prosttednictvim rutinni kontroly a dokumentace, jejichz pfedmétem jsou alespoii tyto
body:

2.1. Chemické slozeni

2.2. Mechanické vlastnosti
Tvrdost podle Rockwella stupnice C méfend podle normy ISO 6508-1:2005.

Meéfeni musi byt vidy provedena na vzorcich odebranych ze skute¢ného brzdového kotouce nebo bubnu.
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2.3. Geometrické vlastnosti
Brzdové kotouce:
a) kolisdni tloustky;
b) hazeni tfeci plochy;
¢) drsnost treci plochy.
2.4. Kritéria pfijatelnosti

S kazdou zddosti o schvéleni ndhradniho brzdového kotouce nebo bubnu musi byt pfedlozena vyrobni specifikace
zahrnujict:

a) chemické slozeni a jeho pfipustny rozsah, piipadné maximélni hodnotu jednotlivych prvkd;
b) mechanické vlastnosti podle bodu 2.3 a jejich piipustny rozsah, pfipadné minimalni hodnotu.

Pfi rutinni vyrobé musi byt u schvidleného ndhradntho brzdového kotouce nebo bubnu prokdzina shoda s témito
deklarovanymi specifikacemi.

Hodnoty geometrickych vlastnosti stanovené pro brzdové kotouce v bodé 5.3.4.1.1 nesméji byt prekroceny.

2.5. Dokumentace

Dokumentace musi obsahovat maximdln{ a minimalni hodnoty povolené vyrobcem.

2.6. Cetnost zkousek

Meéfeni stanovend touto piilohou by se méla provést u kazdé vyrobni Sarze.
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PRILOHA 10

OBRAZKY

1. Typy konstrukce brzdovych kotoucti pro kategorie M, N a O (ptiklady)
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B Primér pfipeviiovacich otvorii (nebo rozmér zdvitu u zdvitovych otvort)
D Vngjsi pramér kotouce
E, Vnitini pramér téeci plochy (na vnitini strané)

E, Vnitini pramér téeci plochy (na vnéjsi strang)

H Tloustka montdzni piiruby

L Sitka chladiciho (vétraciho) kanalu

Spew  Tloustka kotouce (nomindlni)

Seim  Tloustka kotouce (minimdlni pfipustnd tloustka po opotiebeni)

T, Vnitini pramér (pramér stiediciho otvoru)

Ty Pocet ,x“ otvorti pro pfipeviiovaci Srouby a primér rozte¢né kruznice
T Celkova hloubka kotouce

2. Brzdovy buben pro kategorie M, N a O (ptiklady)

T O T /| g N % o>
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PNEEN
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Vnitini pramér bubnu

Siika tieci plochy

Pocet ,x“ otvorti pro pfipeviiovaci Srouby a primér rozte¢né kruznice
Pramér stfedictho otvoru

Tloustka montazni pfiruby

Vnéj§i pramér bubnu

Primér télesa bubnu

Primér otvor pro piipeviiovaci Srouby
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3. Typy konstrukce brzdovych kotouct pro kategorie L,, L,, L;, L, a L, (ptiklady)

Typ z jednoho kusu: brzdovy kotou¢ s brzdnou plochou a ndbojovou ¢asti vyrobeny jako jediny kus, a tudiz ze
stejného materidlu

Typ slozeny z ¢asti pevné spojenych: brzdovy kotoug, jehoZ brzdny prstenec je vyroben z oceli, zatimco nabojové
Cast je z jiného materidlu, obvykle z hliniku; obé souddsti jsou pevné spojeny Sroubovanym nebo nytovanym spojem.

-

-

Typ plovouci: brzdovy kotou¢ s brzdnym prstencem radidlné uvolnénym od ndbojové ¢dsti, aby se umoznilo jeho
tepelné roztahovani.

z =

-

Primér pfipeviiovacich otvorti (nebo rozmér zdvitu u zdvitovych otvori)
Vngj$i pramér kotouce

Vnitini pramér téeci plochy (na vnitini strané)

Vnitini pramér téeci plochy (na vnéjsi strang)

Tloustka montdzni pfiruby

Tloustka kotouce (nominalni)

Tloustka kotouce (minimdln{ p¥{pustna tloustka po opotiebeni)

Vnitini promér (pramér stiedictho otvoru)

Pocet ,x“ otvorl pro pfipevitovaci Srouby a prumér rozte¢né kruznice

Celkova hloubka kotouce
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PRILOHA 11
POZADAVKY NA NAHRADNI BRZDOVE KOTOUCE NEBO BUBNY PRO VOZIDLA KATEGORIf M A N
1. PREHLED ZKOUSEK

Zkousky pozadované v bodé 5.3 tohoto pfedpisu jsou ddle podrobné popsany podle jednotlivych kategori

vozidel:
Tabulka A11/1 A
Vozidla kategorii M,, N,
Zkouska na vozidle Alternativni zkouska na dynamometru
Zkousky brzdného | 2.2.1. Typ 0, s odpojenym motorem 3.4.1. Typ 0 (simulace odpojeného mo-
ucinku podle toru)
piedpisti
¢ 13/13-H 2.2.2. Typ 0, se zapojenym motorem 3.4.4. Simulace brzdnych zkousek typu 0,
motor zapojen
Otacky a zatiZeni analogické s bo-
dem 2.2.2
223, Typ I 3.4.2. Typ I
2.3. Systém parkovactho brzdéni (pfi- | —
chézi-li v tivahu)
Srovnédvaci 2.4. Zkouska dynamickych tfecich vlast- | 3.5. Zkouska dynamickych tfecich vlast-
zkouska nosti (srovndvaci zkouska provedend nosti (srovnavaci zkouska provedend

s origindlni ¢dst

na jednotlivych ndpravach)

na jednotlivé kolové brzdg)

Zkousky
neporusitelnosti

74dnéd zkouska na vozidle — pouzije se
zkouska na dynamometru

4.1. Brzdové kotouce

4.1.1. Zkouska brzdového kotouce na te-
pelnou tnavu

4.1.2. Zkouska brzdového kotouce vyso-
kym namdhdnim

4.2.  Brzdové bubny

4.2.1. Zkouska brzdového bubnu na te-
pelnou tnavu

4.2.2. Zkouska brzdového bubnu vyso-
kym namédhanim

Tabulka A11/1B

Vozidla kategorii M,, M;, N,, N,

Zkouska na vozidle

Alternativni zkouska na dynamometru

Zkousky brzdného
ucinku podle
pfedpisu ¢. 13

2.2.1. Typ 0, s odpojenym motorem

34.1. Typ O

223. Typl

3.4.2. Typ 1

2.2.4. Typ Il

3.43. Typ II

2.3. Systém parkovactho brzdéni (je-li
zkouska pozadovédna)

Srovnavaci
zkouska
s originalni ¢ast{

2.4. Zkouska dynamickych tfecich vlast-
nosti (srovnavaci zkouska provedend
na jednotlivych ndpravach)

3.5. Zkouska dynamickych tfecich vlast-
nosti (srovndvaci zkouska provedend
na jednotlivé kolové brzd¢)
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Zkouska na vozidle Alternativni zkouska na dynamometru
Zkousky 74dné zkouska na vozidle — pouzije se | 4.1. Brzdové kotouce
neporusitelnosti zkouska na dynamometru 4.1.1. Tepelnd dnava

4.1.2. Zkouska vysokym namahdnim
4.2, Brzdové bubny
4.2.1. Tepelnd tnava

4.2.2. Zkouska vysokym namahdnim

2. OVERENI POZADAVKU PRO ZKOUSKU NA VOZIDLE

2.1. Zkusebni vozidlo
Vozidlo reprezentujic vybranou zkusebni skupinu (viz definice v bodé 5.3.6 tohoto ptedpisu), pro kterou je
pozadovano schvdleni nebo zkusebni protokol pro nahradni brzdovy kotoué/buben, musi byt vybaveno
timto ndhradnim brzdovym kotoucem/bubnem, jakoz i zkuebnim zaf{zenim pro provadéni zkousek brzd
podle ustanoveni ptedpisu €. 13 nebo 13-H.
Néhradni brzdovy kotou¢/buben musi byt namontovdn na dotfenou ndpravu zdroveil s piislusnym
brzdovym obloZenim, jehoz typ byl schvdlen podle pfedpisti ¢. 13, 13-H nebo 90 a jez dodal vyrobce

vozidla nebo népravy.

Nebude-li stanoven jednotny postup pro zpusob brzdéni, provede se zkouska po dohodé s technickou
zkusebnou. Veskeré nize uvedené zkousky se provedou se zab&hnutymi brzdami.

Pro origindlni i ndhradni brzdové kotouce a bubny se pouzije stejny postup zdbéhu.

2.2. Systém provozni brzdy
2.2.1. Zkousky brzd typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo naloZeno

Tato zkouska se provede podle piflohy 4 bodu 1.4.2 pfedpisu ¢. 13 nebo piilohy 3 bodu 1.4.2
pfedpisu ¢. 13-H.

2.2.2. Zkousky brzd typu 0 se zapojenym motorem, vozidlo nenalozeno a naloZeno

Tato zkouska se provede podle piilohy 4 bodu 1.4.3 ptedpisu ¢. 13 (dopliikova zkouska chovani vozidla pii
brzdéni z vysoké rychlosti) nebo pfilohy 3 bodu 1.4.3 ptedpisu ¢. 13-H.

2.2.3. Zkousky typu I

Tato zkouska se provede podle piflohy 4 bodu 1.5.1 pfedpisu ¢ 13 nebo piilohy 3 bodu 1.5.1
pfedpisu ¢. 13-H.

Na konci zkousky typu I musi brzdny ucinek pfi zahtfatych brzdich spliiovat pozadavky piilohy 4
bodu 1.5.3 pfedpisu ¢. 13 nebo piilohy 3 bodu 1.5.2 ptedpisu 13-H.

2.2.4. Zkousky typu II

Tato zkouska se provede podle piilohy 4 bodu 1.6 pfedpisu ¢. 13.

2.3. Systém parkovaciho brzdéni (je-li zkouska pozadovana)

2.3.1. Pokud systémy provozni a parkovaci brzdy vyuZivaji spoletnou teci plochu kotouce nebo bubnu, neni
nutné provadét zvlastni zkousku systému parkovaci brzdy. Jsou-li splnény pozadavky zkousky typu 0
s naloZenym vozidlem, md se za to, Ze jsou splnény také pozadavky na systém parkovaci brzdy.

2.3.2. Statickd zkouska pfi klesdn{ o sklonu 18 %, vozidlo naloZeno

2.3.3. Vozidlo musi vyhovét viem piislu§nym ustanovenim stanovenym v pfiloze 4 bodé 2.3 predpisu ¢. 13 nebo
v piiloze 3 bodé¢ 2.3 predpisu ¢. 13-H pro tuto kategorii vozidel.
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2.4. Zkouska dynamickych tecich vlastnosti (srovndvaci zkouska provedend na jednotlivych nédpravich)
Pro tuto zkousku musi byt vozidlo naloZeno a vzdy se brzdi na vodorovné vozovce s odpojenym motorem.

Systém provozni brzdy vozidla musi byt vybaven zaf{zenim, které izoluje brzdy na ptednich kolech od brzd
na zadnich kolech tak, aby mohly byt vzdy ovldddny nezdvisle na sobg.

74dé-li se o schvéleni nebo zkusebni protokol pro nahradni brzdovy kotou¢/buben pro brzdy na piednich
kolech, musi byt brzdy na zadnich kolech béhem celé zkousky vyfazeny z Cinnosti.

74d4-li se o schvdleni nebo zkusebni protokol pro néhradni brzdovy kotou¢/buben pro brzdy na zadnich
kolech, musi byt brzdy na pfednich kolech béhem celé zkousky vyFazeny z ¢innosti.

2.4.1. Srovnavaci zkouska brzdného tcinku se studenymi brzdami

Pii zkousce se studenymi brzdami se brzdny ucinek ndhradniho brzdového kotouce/bubnu porovnd
s origindlnimi ekvivalenty tak, Ze se porovnaji vysledky dosazené v nize uvedené zkousce.

2.4.1.1. S nahradnim brzdovym kotouc¢em/bubnem se provede nejméné Sest po sobé jdoucich zabrzdéni
s pusobenim ovladacich sil nebo tlaki v brzdovém potrubi, které jsou rozdilné a postupné vzristaji, a to az
do hodnot, pfi nichz dojde k blokovani kol, dosazeni stfedniho plného zpomaleni 6 m/s? (M,, M,, N,) ¢i
3,5 m[s2 (M,, N,, N,) nebo k dosazeni maximdlni ovlddaci sily nebo maximélniho tlaku v brzdovém potrubi
piipustnych pro danou kategorii vozidla, pficemz pocdtecni rychlost pfi zkousce brzdovych kotouct
a bubnd na pfedni & zadni ndpravé odpovidd hodnotdm v nize uvedené tabulce:

Tabulka A11/2.4.1.1

Zkusebni rychlost v km/h
Kategorie vozidla
Pfredni ndprava Zadni ndprava
M, 70 45
M, 50 40
N, 65 50
M, N,, N, 45 45

Pred kazdym brzdénim musi byt pocite¢ni teplota brzdového kotouée/bubnu < 100 °C.

2.41.2. Zkouska brzdného d¢inku uvedend v bodé 2.4.1.1 se provede rovnéZz s origindlnim brzdovym
kotou¢em/bubnem.
2.4.1.3. Dynamické tfeci vlastnosti ndhradntho brzdového kotouce/bubnu lze povazovat za podobné vlastnostem

origindlntho brzdového kotouce/bubnu, pokud se hodnoty stfedniho plného zpomaleni pfi stejnych
provoznich tlacich ¢i ovladacich silich v oblasti hornich 2/3 vysledné kfivky nelisf o vice nez + 10 %
nebo * 0,4 m/s? od hodnot origindlnich brzdovych kotou¢i/bubntl.

3. ZKOUSKA NA SETRVACNIKOVEM DYNAMOMETRU
3.1 Vybaveni dynamometru

Pro ucely zkousky se na dynamometr namontuje origindlni brzdovy tfmen nebo brzda z kola dotéeného
vozidla/dotéenych vozidel. Setrvaénikovy dynamometr musi byt vybaven zafizenim pro udrZzovédni
konstantniho momentu a zafizenim pro pribézné zaznamendvani otdcek, tlaku v brzdovém potrubi, po¢tu
otdcek od zacdtku brzdéni, brzdného momentu, doby brzdéni a teploty brzdovych kotouct/bubni.
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3.2. Podminky zkousky
3.2.1. Setrva¢nd hmotnost setrvaénikového dynamometru

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se nastavi tak, aby co nejpfesnéji (s pipustnou
odchylkou * 5 %) odpovidala teoreticky pozadované hodnoté, jiz je &ast celkové setrvaéné hmotnosti
vozidla, kterou brzdi pfisluiné kolo. K vypoctu se pouZije tento vzorec:

[=m-r,2

kde:

I = rota¢ni setrvaénd hmotnost (kgm?),

Ty = dynamicky polomér valeni pneumatiky (m),

m = hmotnost pfi zkousce (¢dst maximdlni hmotnosti vozidla, kterou brzdi pfislusné kolo) v souladu

s timto pfedpisem.

3.2.1.1. Dynamicky polomér valeni

Pii vypoctu setrvacné hmotnosti se zohledni dynamicky polomér valeni (r,,) nejvétsi pneumatiky, jakd je
pro vozidlo (nebo pro ndpravu) ptipustnd.

3.2.1.2. Hmotnost pfi zkousce

Hmotnost pii zkousce pro vypocet setrvaéné hmotnosti se uréi takto:
a) pii zkousce brzdovych kotoucd a bubnil pfedni ndpravy:
— X Myeh m,, = maximalni pfipustnd hmotnost vozidla
2 Do n,, = pocet prednich ndprav
b) pii zkousce brzdovych kotouc¢t a bubnti zadni népravy:

_ Y My m,, = maximdlni pfipustnd hmotnost vozidla
2. Dyear

n

rear

pocet zadnich naprav
Tabulka A11/3.2.1.2

Procento hmotnostni m, které se zohledni
Kategorie vozidla
Hodnota X (pfedni néprava) Hodnota Y (zadni néprava)
M, 77 32
M, 69 44
N, 66 39
M,, N,, N, 55 55

¢) pii zkousce brzdovych kotoucti a bubnt pro vozidla s vice nez dvéma napravami:

m=0,55m m,, . maximalni technicky pfipustnd hmotnost na ndpravu

ndprava ndprava®

3.2.2 Pocdtecni otdcky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi 80 km/h (M,, N,) nebo
60 km/h (M,, M;, N,, N,) v zdvislosti na stfedni hodnoté dynamickych poloméra valeni nejvétsi a nejmensi
pneumatiky pripustnych rozméri.

3.2.3. Chlazeni

Chlazeni lze provadét podle bodu 3.2.3.1 nebo 3.2.3.2.

3.2.3.1. Zkousi se s tiplnym kolem (rdfek a pneumatika) namontovanym na pohyblivou ¢ast brzdy, jako je tomu na

vevs

U zkousek typu I a II Ize béhem zahfivani pouzit chlazeni vzduchem, pti¢emZ rychlost a smér proudu
vzduchu simuluji skute¢né podminky a rychlost proudu vzduchu je v, o, = 0,33 v,

kde:
v = zkudebni rychlost vozidla na za¢dtku brzdéni.
V ostatnich ptipadech pro chlazeni vzduchem neplati Zddnd omezeni.

Teplota chladictho vzduchu se rovnd teploté okolniho prostiedi.



L 290/110 Utedn véstnik Evropské unie 16.11.2018

3.2.3.2. Zkouska provedend bez rafku
U zkousek typu I a Il neni béhem zahfivani Zddné chlazeni pfipustné.

V ostatnich ptipadech pro chlazen{ vzduchem neplati Zddnd omezeni.

3.2.4. Pfiprava brzdy
3.2.4.1. Kotou¢ové brzdy
Pii zkousce se pouzije novy kotou¢ s novymi ¢dstmi s brzdovym oblozenim, jejichZ typ byl schvélen podle

piedpisti ¢. 13, 13-H nebo 90 (ve stavu, v némZ se montuji na vozidlo, napf. po odstranéni ochranné vrstvy
tuku).

3.2.4.2. Bubnové brzdy

Pfi zkousce se pouzije novy buben s novymi ¢astmi s obloZenim, jejichZ typ byl schvalen podle pfedpist
¢. 13, 13-H nebo 90 (podle potieby po odstranéni ochranné vrstvy tuku).

Opracovani obloZeni k dosazeni dobrého styku mezi obloZenimi a bubnem je p¥pustné.
3.3. Alternativni zkouska brzdnych G¢inkd na dynamometru

Tabulka A11/3.3

la. | U vozidel kategorii M,, M,, N,
Viz postup zdbéhu podle pfilohy 3 bodu 2.2.2.3

1b. | U vozidel kategorii M,, N,, N,

Postup zébéhu:

100 (u kotouce) nebo 200 (u bubnu) brzdéni
T, = 150 °C (kotou¢) nebo 100 °C (buben)

v; = 60 km/h

d,=1a2 mfs?stiidavé

2. Dynamické tieci vlastnosti, viz bod 3.5.1 této ptilohy

3. Zkouska typu 0 (simulace odpojeného motoru), viz bod 3.4.1 této piilohy

4. Zkouska typu [, viz bod 3.4.2 této piilohy

5. Opétovny zabéh brzdy:

10 (u kotouce) nebo 20 (u bubnu) brzdéni
T, = 150 °C (kotou€) nebo 100 °C (buben)
v, = 60 km/h,

d,=1a2mfs?stiidavé

6. Zkouska typu 0 (simulace odpojeného motoru), viz bod 3.4.1 této piilohy
7. Zkouska typu 0 (simulace zapojeného motoruy), viz bod 3.4.4 této ptilohy

8. Opétovny zabéh brzdy: (jako ¢. 5)

9. Dynamické tfeci vlastnosti, viz bod 3.5.1 této ptilohy

10. | Zkouska typu II (pokud se pouZije), viz bod 3.4.3 této piflohy

11. | Opétovny zabéh brzdy: (jako ¢. 5)

Kroky 12 az 19 jsou nepovinné (neni-li aktivace dostate¢nd)
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12. | Zkouska typu O, viz bod 3.4.1 této piilohy

13. | Zkouska typu I, viz bod 3.4.2 této piilohy

14. | Opétovny zabéh brzdy: (jako ¢. 5)

15. | Dynamické tfeci vlastnosti, viz bod 3.5.1 této p¥ilohy

16. | Zkousky typu O (simulace zapojeného motoru), viz bod 3.4.4 této piilohy

17. | Opétovny zabéh brzdy: (jako ¢. 5)

18. | Dynamické tfeci vlastnosti, viz bod 3.5.1 této piilohy

19. | Opétovny zabéh brzdy: (jako ¢. 5)

3.4. Systém provozni brzdy
3.4.1. Zkouska brzd typu 0 (simulace odpojeného motoru)

Z pocatecnich otacek ekvivalentnich rychlosti 100 km/h (M,/N,) nebo 60 km/h (M,/M,/N,/N,) a pii teploté
brzdy < 100 °C na zacatku kazdého brzdéni se tiikrat zabrzdi s tymz ovlddacim tlakem, tak aby bylo
dosazeno stfedni plné zpomaleni v¢etné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této piilohy) nebo stiedni brzdny
moment na zdkladé brzdné dréhy odpovidajici stiednimu plnému zpomaleni v¢etné valivého odporu (viz
bod 3.4.1.1 této piilohy) alespon 6,43 m[s? u vozidel kategorii M,/N;, nebo 5 m/s2 u vozidel
kategorii M,/M,/N,/N,.

V piipadé pneumatickych brzdovych systémt nesmi tlak v brzdovém vilci piekrocit tlak, ktery je trvale
zarucen brzdovym systémem typu (typtl) vozidla (napf. tlak, pii kterém zapind kompresor), a vstupni
brzdny moment (C) nesmi piekro¢it maximalni pfipustny vstupni brzdny moment (C,,) pii pouziti
nejmensiho brzdového vélce typu (typt) vozidla.

max)

Za hodnotu brzdného wc¢inku se studenou brzdou se povazuje primérnd hodnota z vysledkd téchto ti
méfeni.
3.4.1.1. Valivy odpor

Valivy odpor se povazuje za rovnajici se zpomaleni 0,1 m/s2.

3.4.2. Zkouska brzd typu I

3.4.2.1. Postup zahf{van{

3.4.2.1.1. Podle kategorie vozidla se provedou po sobé jdouci brzdéni v souladu s podminkami stanovenymi
v ndsledujici tabulce. Kazdé brzdéni musi byt provedeno tak, aby bylo dosazeno konstantni zpomaleni
véetné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této piilohy) nebo konstantni brzdny moment odpovidajici

zpomaleni véetné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této ptilohy) o hodnoté 3 m/s2.

Prvni brzdéni musi zacit pii teploté brzd < 100 °C.

Kategorie vozidla v, [km/h] v, [km/h] At [s] N
M, 80 % v__ <120 km/h 0.5V, 45 15
M, 80 % v___ < 100 km/h 0.5V, 55 15
N, 80 % v, < 120 km/h 0,5 v, 45 15
M,/N,/N, 80 % v, < 60 km/h 0.5 v, 60 20

kde:

= poditecni rychlost, na zacdtku brzdéni

=<
|

rychlost na konci brzdéni

<
o
1
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Vo = maximdlni rychlost vozidla
n = pocet brzdén{
At = trvani brzdného cyklu: ¢as, ktery uplyne mezi pocitkem jednoho brzdéni a pocitkem ndsledu-

jictho brzdéni

3.4.2.1.2. U brzd vybavenych zafizenim pro automatické sefizovani brzd se brzdy pfed zkouskou typu I uvedenou
vyse musi sefidit podle ndsledujicich postupt, v zévislosti na ptipadu:

3.4.2.1.2.1. U brzd s pneumatickym ovlddanim se brzdy musi sefidit tak, aby mohlo fungovat zafizeni pro automatické
sefizovani brzd. K tomuto tcelu se zdvih brzdového vilce sefidi na:

so21,1"-s

re-adjust

(horni mezni hodnota nesmi ptesdhnout hodnotu doporucenou vyrobcem),
kde:

je zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce zaf{zeni pro automatické sefizovani
brzd, tj. zdvih, pii kterém zacind opétovné sefizeni vile mezi tfeci dvojici brzdy pfi tlaku
v brzdovém valci rovnajicim se 15 % provozniho tlaku v brzdovém systému, avsak nejméné
100 kPa.

Src—adj ust

V piipadé, kdy je se souhlasem technické zkusebny pokldddno méfeni zdvihu brzdového vélce za obtizné,
zvoli se pocate¢ni sefizeni po dohodé s technickou zkusebnou.

Z vy3e uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti 50krat za sebou s tlakem v brzdovém vélci rovnajicim
se 30 % provozniho tlaku v systému brzdy, aviak nejméné 200 kPa. Potom ndsleduje jediné zabrzdéni
s tlakem v brzdovém viélci = 650 kPa.

3.4.2.1.2.2. U hydraulicky ovlddanych kotoucovych brzd se nepoklddaji za nutné Zddné pozadavky na sefizovani.

3.4.2.1.2.3. U hydraulicky ovlddanych bubnovych brzd se brzdy setidi podle specifikaci vyrobce.

3.4.2.2. Brzdny t¢inek se zahtdtou brzdou

Nejpozdéji 60 sekund po ukonéeni postupu zahifvani se zméi brzdny dcinek se zahfitou brzdou za
podminek rychlosti a tlaku pouzitych pfi zkousce typu 0.

U vozidel kategorie M, a N, nesmi byt stfedn{ plné zpomaleni v¢etné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této
piilohy) nebo stfedni brzdny moment na zdkladé brzdné drihy odpovidajici stfednimu plnému zpomaleni
véetné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této piilohy) mensi nez 75 % hodnoty dosazené se studenou
brzdou pfi zkousce typu 0 ani mensi nez 4,8 m/s2

U vozidel kategorie M,, M;, N, a N, nesmi byt stfedni plné zpomaleni vcetné valivého odporu (viz
bod 3.4.1.1 této piilohy) nebo stredni brzdny moment na zdkladé brzdné dréhy odpovidajici stfednimu
plnému zpomaleni v¢etné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této piilohy) mensi nez 60 % hodnoty dosazené
se studenou brzdou pfi zkousce typu 0 ani mensi nez 4 m/s2

3.4.2.3. Zkouska volného otdceni

U brzd vybavenych zafizenimi pro automatické sefizovani brzd se po vykondni zkousek stanovenych vyse
v bodé 3.4.2.2 nechd brzda ochladit na teplotu ptedstavujici teplotu studené brzdy (tj. < 100 °C) a ovéii se,
Ze umoziuje volné otaceni tim, Ze je splnéna jedna z nasledujicich podminek:

a) kotouc nebo buben se otaceji volné (tj. je mozné jimi otdcet rukou);

b) jestlize se kotou¢ nebo buben otdceji pii otdckich odpovidajicich konstantni rychlosti v = 60 km/h
s uvolnénou brzdou, nesmi asymptotické teploty pfesdéhnout ndrist teploty bubnu/kotouce, ktery ¢ini

80 °C.
3.4.3. Zkouska brzd typu Il
3.4.3.1. Postup zahfivani

3.4.3.1.1. Brzdy se zahfivaji z pocite¢ni teploty < 100 °C brzdénim pii konstantnich otdckich odpovidajicich
rychlosti 30 km/h s konstantnim brzdnym momentem odpovidajicim zpomaleni, vyjma valivého odporu,
0 hodnoté 0,15 m/s? po dobu 12 minut.
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3.4.3.1.2. U brzd vybavenych zafizenim pro automatické sefizovani brzd se brzda pfed zkouskou typu II uvedenou
vyse musi sefidit podle postupu stanoveného v bodé 3.4.2.1.2 této piilohy.

3.4.3.2. Brzdny ucinek se zahfatou brzdou

Nejpozdéji 60 sekund po ukonceni postupu zahiivini se zméf brzdny ucinek se zahfdtou brzdou za
podminek rychlosti a ovlddaciho tlaku pouzitych pii zkousce typu 0.

Se zahtatou brzdou nesmi byt stfedni plné zpomaleni v¢etné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této piilohy)

nebo stiedni brzdny moment na zdkladé brzdné drdhy odpovidajici sttednimu plnému zpomaleni vcetné
valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této piflohy) mensi nez 3,75 m/s2.

3.4.3.3. Zkouska volného otdceni

Viz bod 3.4.2.3 této piilohy

3.4.4. Zkouska brzd typu 0 (simulace zapojeného motoru)

Misto zkousky typu O se zapojenym motorem lze pro ucely tohoto predpisu provést zkousku simulujici
naloZeny stav vozidla (viz bod 3.2 této prilohy).

Kategorie vozidla Pocdtecni rychlost — v, (kmjfh)

M, 80 % v, < 160 km/h
M, 100 km/h
M, 90 km/h
N, 80 % v, < 160 km/h
N, 100 km/h
N, 90 km/h

kde:

v, = pocatecni rychlost, na zacdtku brzdéni

Vo = maximdlni rychlost vozidla

Z pocitecnich otdcek odpovidajicich rychlostem vozidla podle vyse uvedené tabulky a pfi teploté brzdy
< 100 °C na zacdtku kazdého brzdéni se tfikrat zabrzdi s tymz ovlddacim tlakem, tak aby bylo dosazeno
sttedni plné zpomaleni v¢etné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této piilohy) nebo stfedni brzdny moment
na zakladé brzdné drihy odpovidajici stfednimu plnému zpomaleni v¢etné valivého odporu (viz
bod 3.4.1.1 této piilohy) alespon 5,76 m/[s? u vozidel kategorii M, a N, nebo 4 m/s? u vozidel kategorii M,,
M, N, aN,.

Za hodnotu brzdného G¢inku se studenou brzdou se povazuje primérnd hodnota z vysledki téchto ti{
méfeni.

3.5. Zkouska dynamickych tfecich vlastnosti (srovndvaci zkouska provedend na jednotlivé kolové brzdé)

Pii zkousce se studenymi brzdami se brzdny ucinek ndhradniho brzdového kotouce/bubnu porovnd
s origindlnimi ekvivalenty tak, Ze se porovnaji vysledky dosazené v nize uvedené zkousce.

3.5.1. S nahradnim brzdovym kotouc¢em/bubnem se v rdmci postupu zkousky provede nejméné Sest po sobé
jdoucich zabrzdéni s ovlddacimi silami nebo tlaky v brzdovém potrubi, které jsou rozdilné a postupné
vzristaji, a to az do hodnoty stfedntho plného zpomaleni 6 m/s? (M,, M,, N,), nebo 5 m/[s? (M;, N,, N;).
Ovlddaci sily nebo tlak v brzdovém potrubi nesmi pfesdéhnout maximalni pfipustné ovladaci sily nebo tlak
v brzdovém potrubi, které jsou trvale zaru¢eny brzdovym systémem vozidla (napf. tlak, pfi kterém zapind
kompresor). Pfed kazdym brzdénim musi byt pocatecni teplota brzdového kotouce/bubnu < 100 °C.

3.5.2. Zkouska brzdného dcinku uvedend v bodé 3.5.1 se provede rovnéz s origindlnim brzdovym
kotou¢em/bubnem.
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3.5.3. Dynamické tfeci vlastnosti nihradniho brzdového kotouce/bubnu na konci postupu zkousky (krok 9
nebo 18) lze povazovat za podobné vlastnostem origindlniho brzdového kotouce/bubnu, pokud se hodnoty
stfedntho plného zpomaleni pfi stejnych provoznich tlacich ¢ ovlddacich silich v oblasti hornich 2/3
vysledné ktivky nelisi o vice nez * 8 % nebo £ 0,4 m/s? od hodnot origindlnich brzdovych kotoucd/bubnl.

4. ZKOUSKY NEPORUSITELNOSTI S POUZITIM SETRVACNIKOVEHO DYNAMOMETRU
Zkousky se provadi podle bodu 4.1 (pro kotouce) nebo 4.2 (pro bubny).
S vyjimkou pfipadu, kdy ndhradni ¢ast pfed tim, neZz dojde k jejimu poskozeni ¢i poruse, nedosdhne
pozadovaného poctu cykld, vyZaduje se jedna zkouska na zkuSebni skupinu (viz bod 4.1.1.1.3

nebo 4.1.1.2.3 této piilohy).

Brzda by méla byt namontovdna na dynamometru v téZe poloze, v jaké je namontovdna na vozidle
(nevztahuje se na pevné namontované brzdy nebo brzdy namontované na télesu ¢epu ndpravy).

Teplota brzdového kotouce/bubnu by méla byt méfena co nejblize k téeci plose. Méfeni teploty by méla byt
zaznamendna a zptsob i body méfeni musi byt pro viechny zkousky stejné.

Jestlize se pfi brzdéni nebo mezi brzdénimi v rdmci jednoho brzdného cyklu pouzije chlazeni vzduchem,

musi byt rychlost proudéni vzduchu na brzdé omezena na v, 4, = 0,33 v,
kde:
v = zkuebni rychlost vozidla na za¢dtku brzdéni.

V ostatnich ptipadech pro chlazen{ vzduchem neplati Zddnd omezeni.

Teplota chladiciho vzduchu se rovnd teploté okolniho prostiedi.

4.1. Brzdové kotouce

4.1.1. Zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu
Pfi této zkousce se pouzije novy kotou¢, originalni brzdovy timen dotéeného vozidla (dotenych vozidel)
a nové Casti s brzdovym obloZenim dotéeného vozidla (dotéenych vozidel), jejichz typ byl schvalen podle
piedpisti €. 13, 13-H nebo 90 (ve stavu, v némZ se montuji na vozidlo, napf. po odstranéni ochranné vrstvy

tuku).

V piipadé potieby lze béhem zkousky opotfebovana brzdové oblozeni vyménit.

4.1.1.1.  Vorzidla kategorif M,, N,
4.1.1.1.1.  Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)

Setrva¢nd hmotnost setrvaénikového dynamometru se urci podle pozadavka stanovenych v priloze 11
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pii zkou$ce zaloZené na priméru
nejvétsiho a nejmensiho dynamického poloméru valeni pneumatik piipustnych pro dany typ vozidla.

4.1.1.1.2.  Program zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tGnavu)
Novd brzdovd obloZeni a novy kotou¢ se namontuji do piislusnych brzd a zab&hnou se podle postupu

stanoveného v priloze 3 bodé 2.2.2.3. Jsou-li k dokonceni zkousky zapotfebi novd brzdovd obloZeni, musi
byt zabéhnuta podle stejného postupu:

Tabulka A11/4.1.1.1.2

Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tnavu

Kategorie vozidel M, /N,

Typ brzdéni Sled po sobé jdoucich brzdéni




16.11.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 290/115

Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tnavu
Interval brzdéni (= t, ) 70's
Pocet brzdéni na cyklus 2
Brzdny moment odpovidajici zpomaleni 5,0 m/s?
Celkovy pocet brzdnych cykli 100 nebo 150 (viz 4.1.1.1.3)
Brzdéni
z Vinax
na 20 km/h
Pocétecni teplota pii prvnim brzdéni kazdého cyklu <100 °C
kde:
V... hodnota v_., kterd se pouzije pii zkouSeni ndhradni ¢dsti, je hodnotou odpovidajici vozidlu, které

mé nejvyssi pomér kinetické energie k hmotnosti kotouce,

t,.  doba skute¢ného brzdéni béhem jednoho pouziti brzd,

t..  minimdlni doba zrychlovani v zdvislosti na schopnosti ptislusného vozidla zrychlovat,
t.. doba klidu,
tom interval brzdéni (¢, + t, * t.)-

4.1.1.1.3.  Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)

Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 150 & vice cykli bez poskozeni nebo
poruchy.

Bylo-li cyklii bez poskozeni nebo poruchy méné nez 150, ale vice nez 100, musi byt zkouska opakovina
s novou nahradni ¢isti. Aby dotCend &dst za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez poskozeni ¢
poruchy vykonat v obou zkouskach vice nez 100 cykli.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 100 cykld, méla by byt zkousce podrobena origindlni
cast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cykld, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse, neni o vice nez
10 % niz$i neZ pocet cyklii provedenych s origindlni ¢asti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.
Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 radidlni vysky téeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitinimu nebo vnéj$imu primeéru treci plochy;

¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tiectho mezikruzi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢asti mimo tfeci plochu.

4.1.1.2.  Vorzidla kategorii M,, M;, N, a N,
4.1.1.2.1.  Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)
4.1.1.2.1.1. Vozidla s maximélni p¥{pustnou hmotnosti > 7,5 t

Nasledujici program slouzi ke zkouseni brzdovych kotouct jako soucdsti brzdového systému. Neimituje
skutecné jizdni podminky, ale poklddd se cisté za zkousku soucdsti. Parametry uvedené
v tabulce A11/4.1.1.2.1.1 se vztahuji na brzdy, které se v soucasnosti zpravidla pouzivaji na vozidlech
s maximaln{ p¥{pustnou hmotnosti > 7,5 t.
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Tabulka A11/4.1.1.2.1.1
Vngjsi pramér kotouce Parametr zkousky Parametr zkousky Priklad vybaveni
Hmotnost pii v, [m] ,Velikost brzdy“/nejmensi
zkousce m [kg] dyn moznd velikost rafku
320-350 3100 0,386 17,5"
351-390 4 500 0,445 19,5"
391-440 5 300 0,527 22,5"
> 440 () 0 0 -
(") Hmotnost p¥i zkousce a dynamicky polomér valeni pneumatiky jsou pfedmétem dohody mezi Zadatelem a technickou
zkusebnou.
Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se uréi podle pozadavkd pilohy 11 bodu 3.2.1 ve
spojeni s parametry stanovenymi ve vySe uvedené tabulce (hmotnost pii zkousce a 1, ).
Otacky dynamometru musi odpovidat linedrn{ rychlosti vozidla pfi zkousce v zdvislosti na dynamickych
polomérech valeni pneumatik uvedenych v tabulce A11/4.1.1.2.1.1.
4.1.1.2.1.2. Vozidla s maximdlni p¥{pustnou hmotnosti > 3,5ta < 7,5t
U vozidel s maximilni pfipustnou hmotnosti > 3,5 t a < 7,5 na kterd se parametry
v tabulce A11/4.1.1.2.1.1 nevztahuji, se parametry zkousky zvoli tak, aby byl pokryt nejnepfiznivéjsi
piipad, na jehoz zdkladé byl stanoven rozsah pouziti ndhradniho brzdového kotouce (maximdlni p¥ipustnd
hmotnost vozidla, maximdln{ rozmér pneumatiky).
Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se urci podle pozadavki stanovenych v piiloze 11
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.
Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pii zkou$ce zaloZené na praméru
nejvétdiho a nejmensiho dynamického poloméru valeni pneumatik piipustnych pro dany typ vozidla.
4.1.1.2.2.  Program zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)

Tabulka A11/4.1.1.2.2

100 brzdéni
Pocatecni rychlost: 60 km/h

Postup zdb¢hu

Konecnd rychlost: 30 km/h
d,, alternujici mezi 1 m/s? a 2 m/s?

Pocdtecni teplota: < 300 °C (za¢ind se na teploté okolniho prostfedi)

1. Stabiliza¢ni brzdéni 10 brzdéni z 60 km/h na 30 km/h
d,, alternujici mezi 1 m/s? a 2 m/s?

Pocdtecni teplota: < 250 °C

2. Brzdéni z vysokych rychlosti | 2 brzdéni ze 130 km/h na 80 km/h
d, 3 m/s?

Pocéatecndi teplota: < 100 °C

3. Stabiliza¢ni brzdéni Viz krok 1
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4.1.1.2.3.

4.1.2.1.

4.1.2.1.1.

4. Brzdéni z vysokych rychlosti | Viz krok 2

5. Stabiliza¢ni brzdéni Viz krok 1

6. Trvalé brzdéni (1) 5 brzdéni pfi konstantni rychlosti: 85 km/h
Brzdny moment odpovidd 0,5 m/s>
Doba brzdéni 60 s

Pocdtecni teplota: < 80 °C

7. Stabiliza¢ni brzdéni Viz krok 1

8. Trvalé brzdéni (2) 5 brzdéni pii konstantni rychlosti: 85 km/h
Brzdny moment odpovida 1,0 m/s?
Doba brzdéni 40 s

Pocateni teplota: < 80 °C

9. Opakovat kroky 1 az 8 9krat nebo 14krét (podle situace) — viz bod 4.1.1.2.3

d, stfedni zpomaleni vztazené k drze

m

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tGnavu)

Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 15 ¢i vice cyklt bez poskozeni nebo
poruchy.

Bylo-li cyklt bez poskozeni nebo poruchy méné nez 15, ale vice nez 10, musi byt zkouska opakovina
s novou nahradn{ ¢asti. Aby dotcend &ast za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez poskozeni ¢i
poruchy vykonat v obou zkouskach vice nez 10 cykld.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 10 cykld, méla by byt zkousce podrobena origindlni
cast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cyklti, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse, neni mensi nez
pocet cyklt provedenych s origindlni ¢dsti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci plose, které jsou del$i nez 2/3 radidlni vysky tfectho mezikruzi;

b) trhliny na teci plose, které dosahuji k vnitfnimu nebo vnéjsimu priméru tfeci plochy;

¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tfectho mezikruZi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢asti mimo tieci plochu.

Zkouska brzdového kotouce vysokym namahdnim

U zaménitelnych ¢sti se zkouska vysokym namahanim provede s novym brzdovym kotoucem nebo se
stejnym brzdovym kotoucem, ktery byl pouzit pro alternativni zkousku na dynamometru (viz bod 3.3 této
piilohy).

V piipadé rovnocennych ¢asti se pii zkousce vysokym namédhdnim pouzije novy kotouc, origindlni brzdovy
timen dotéeného vozidla (dotéenych vozidel) a nové &isti s brzdovym obloZenim dotéeného vozidla
(doteenych vozidel), jejichz typ byl schvélen podle predpisti ¢. 13, 13-H nebo 90 (ve stavu, v némz se
montuji na vozidlo, napf. po odstranéni ochranné vrstvy tuku).

V pfipadé potieby lze béhem zkousky opotfebovand brzdové oblozeni vyménit.

Vozidla kategorii M,, N,
Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namahdnim)

Viz bod 4.1.1.1.1.
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4.1.2.1.2.

4.1.2.1.3.

4.1.2.2.

4.1.2.2.1.

4.1.2.2.2.

4.1.2.2.3.

Program zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namahdnim)
Nova brzdova obloZeni a novy kotou¢ se namontuji do piislusnych brzd a zab&hnou se podle postupu

stanoveného v piiloze 3 bodé 2.2.2.3. Jsou-li k dokonceni zkousky zapotfebi novd brzdové oblozeni, musi
byt zabéhnuta podle stejného postupu:

Tabulka A11/4.1.2.1.2

Predmét zkousky Zkouska vysokym namahanim

Kategorie vozidel M, /N,

Typ brzdéni Jednotliva brzdéni

Pocet brzdéni 70

Pocétecni teplota na zacatku brzdéni <100 °C

Brzdny moment odpovidajici zpoma- | 10,0 m/[s? s tlakem < 16 000 kPa nebo p = 16 000 kPa
leni (< 10,0 m/s?)

Brzdéni
4 Vmax
na 10 km/h

Kde hodnota v, kterd se pouZije pii zkouSeni ndhradni ¢dsti, je hodnotou odpovidajici vozidlu, které ma
nejvyssi pomér kinetické energie k hmotnosti kotouce.

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym naméhanim)

Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 70 ¢i vice brzdéni bez poskozeni nebo
poruchy.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 70 brzdéni, méla by byt zkousce podrobena
origindln{ ¢ast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cykll, po némz doslo k poskozeni & poruse, neni
o vice nez 10 % niz§i nez pocet cyklt provedenych s origindlni ¢dsti, povazuje se vysledek zkousky za
vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci ploSe, které jsou delsi nez 2/3 radialni vysky tfeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitfnimu nebo vnéj$imu primeéru treci plochy;

¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tfectho mezikruzi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢asti mimo tfeci plochu.
Vozidla kategorii M,, M,, N, a N,
Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namahdnim)

Viz bod 4.1.1.2.1.

Program zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namahanim)
Zabéh podle tabulky A11/4.1.1.2.2.

Provede se 500 brzdéni z rychlosti 50 km/h na 10 km/h s brzdnym momentem rovnajicim se 90 %
maximdlniho brzdného momentu pouzitelného na piislusny brzdovy tfmen.

Pocétecni teplota: < 200 °C

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym naméhanim)

Vysledek zkousky se povazuje za vyhovujici, pokud brzdovy kotou¢ po 500 brzdénich nevykazuje Zddné
zndmky lomu. Zkouska se povazuje za platnou v pfipadé, Ze je pozadovaného maximdlniho momentu
dosazeno alespont u 90 % poctu brzdéni, a to za podminky, Ze u zbyvajicich 10 % brzdéni se pouzije
maximdlni tlak.
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4.2.

4.2.1.

42.1.1.

4.2.1.1.1.

4.2.1.1.2.

4.2.1.1.3.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

42.1.2.1.1.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 radidlni vysky téeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitfnimu nebo vnéjsimu prtiméru tieci plochy;
¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tfectho mezikruzi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢asti mimo tieci plochu.

Brzdové bubny
Zkouska brzdového bubnu na tepelnou dnavu

Pfi zkousce se pouzije novy buben s novymi ¢astmi s obloZenim, jejichz typ byl schvalen podle pfedpist
¢. 13, 13-H nebo 90 (podle potieby po odstranéni ochranné vrstvy tuku).

Opracovdni oblozeni k dosazeni dobrého styku mezi obloZenimi a bubnem je pfipustné.

Vozidla kategorii M, a N,
Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se urci podle pozadavkia stanovenych v piiloze 11
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otdcky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi zkousce zalozené na praméru
nejvétstho a nejmensiho dynamického poloméru valeni pneumatik ptipustnych pro dany typ vozidla.

Program zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tGnavu)

Pozadavky pro zkousku brzdovych bubnti na tepelnou tnavu jsou obsazeny v bodé 4.2.2.1.2 tykajicim se
zkousky vysokym namahdnim.

Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tinavu)

Viz bod 4.2.2.1.3.

Vozidla kategorii M,, M,, N,, N,

Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Vozidla s maximéln{ pifpustnou hmotnosti > 7,5 t

Nasledujici program slouzi ke zkouSeni brzdovych bubnt jako soucdsti brzdového systému. Neimituje
skutecné jizdni podminky, ale poklddd se cisté za zkousku soucdsti. Parametry uvedené v tabulce

A11/4.2.1.2.1.1 se vztahuji na brzdy, které se v soucasnosti zpravidla pouzivaji na vozidlech s maximalni
piipustnou hmotnosti > 7,5 t.

Tabulka A11/4.2.1.2.1.1

Siika oblozeni
Vnitfnd <130 mm 130-190 mm > 190 mm Typicky
primér L
bubnu o ; . primer
Hmotnost Polomér Hmotnost Polomér Hmotnost Polomér rifku
[mm] 4 zkous ; o . - - . -
pii zkousce | pneumatiky | pfi zkouSce | pneumatiky | pfi zkouSce | pneumatiky
(kg (m] kg] [m] kg] [m]
<330 2750 0,402 3200 0,390 5 500 0,402 17,5"
330-390 " " 3 400 0,480 5500 0,516 19,5"
391-430 3 400 0,510 4 500 0,527 5500 0,543 22,5"
> 430 () () () () () () -

(") Hmotnost p¥i zkousce a dynamicky polomér valeni pneumatiky jsou pfedmétem dohody mezi Zadatelem a technickou

zkusebnou.
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Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se uréi podle pozadavka pilohy 11 bodu 3.2.1 ve
spojeni s parametry stanovenymi ve vySe uvedené tabulce (hmotnost pfi zkousce a ry,).

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrn{ rychlosti vozidla pfi zkousce v zdvislosti na dynamickych
polomérech valeni pneumatik stanovenych v tabulce A11/4.2.1.2.1.1.
4.2.1.2.1.2. Vozidla s maximéln{ pfipustnou hmotnosti > 3,5ta< 7,5t
U vozidel s maximalni pfipustnou hmotnosti > 3,5 t a < 7,5 na kterd se parametry
v tabulce A11/4.1.1.2.1.1 nevztahuji, se parametry zkousky zvoli tak, aby byl pokryt nejnepfiznivéjsi
piipad, na jehoz zdkladé byl stanoven rozsah pouziti ndhradniho brzdového bubnu (maximalni piipustna
hmotnost vozidla, maximdlni rozmér pneumatiky).
Setrva¢na hmotnost setrvaénikového dynamometru se uréi podle pozadavki stanovenych v piiloze 11
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.
Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla p# zkousce zalozené na praméru
nejvétstho a nejmensiho dynamického poloméru valeni pneumatik ptipustnych pro dany typ vozidla.
4.2.1.2.2.  Program zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)
Tabulka A11/4.2.1.2.2
Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tnavu
Postup zabé¢hu 200 brzdéni
Pocatecni rychlost: 60 km/h
Kone¢na rychlost: 5 km/h
d,, alternujici mezi 1 m/s? a 2 m/s?
Pocdtecni teplota: < 200 °C (za¢ind se na teploté okolniho prostfedi)
Alternativné Ize zdbéh vynechat, nepovazuje-li jej zadatel o schvaleni za
nezbytny
Typ brzdéni Sled po sobé jdoucich brzdéni
Pocet brzdéni 250 nebo 300 (podle situace) — viz bod 4.2.1.2.3
Pozn.: Zkouska se prerusi, kdyz se objevi prichozi trhlina.
Brzdny moment odpovidajici | 3,0 m/s2
zpomalen{
Brzdéni
Z 130
na 80 km/h
Pocatecni teplota pfi kazdém | < 50 °C
brzdéni
Chlazeni podle bodu 3.2.3 Pripustné
4.2.1.2.3.  Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tinavu)

Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 300 ¢i vice brzdéni bez poskozeni nebo
poruchy.

Bylo-li brzdéni bez poskozeni nebo poruchy méné nez 300, ale vice nez 250, musi technickd zkusebna
opakovat zkousku s novou nahradni ¢asti. Aby dotcend Cdst za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi
bez poskozeni ¢i poruchy vykonat v obou zkouskdch vice nez 250 brzdéni.
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4.2.2.

4.2.2.1.

422.1.1.

4.2.2.1.2.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 250 brzdéni, méla by byt zkousce podrobena
origindln{ ¢ast a vysledky se porovnaji — pokud pocet brzdéni, po némz doslo k poskozeni ¢ poruse, neni
mens$i nez pocet brzdéni provedenych s origindlni ¢asti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.
Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 axidlni $iiky tfeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k axidlnimu vnéjsimu okraji bubnu;

¢) trhliny prochdzejici skrz sténu bubnu;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢sti mimo tieci plochu.

Zkouska brzdového bubnu vysokym namdhanim

U zaménitelnych &asti se zkouska vysokym namahdnim provede na novém brzdovém bubnu nebo na
stejném brzdovém bubnu, ktery byl pouzit pro alternativni zkousku na dynamometru (viz bod 3.3 této
piilohy).

V piipadé rovnocennych ¢asti se pii zkousce vysokym namdhdnim pouZije novy buben, origindlni brzda
dotéeného vozidla (dot¢enych vozidel) a nové ¢dsti s brzdovym obloZenim dot¢eného vozidla (dotcenych
vozidel), jejichz typ byl schvdlen podle pfedpisti ¢. 13, 13-H nebo 90 (ve stavu, v némZ se montuji na
vozidlo, napf. po odstranén{ ochranné vrstvy tuku).

V ptipadé potieby lze béhem zkousky opotiebovand brzdova obloZeni vyménit.

Vozidla kategorii M, a N,
Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namédhanim)

Viz bod 4.2.1.1.1.

Program zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namédhdnim)
Tato zkouska rovnéZz zahrnuje pozadavky zkousky na tepelnou tnavu (viz bod 4.2.1.1.2).

Zkouska se provede podle této tabulky:

Tabulka A11/4.2.2.1.2

Postup zdbéhu Postupné se provede 100 po sobé jdoucich brzdéni s rychlostmi

v, = 80 km/h a v, = 10 km/h a pocdte¢ni teplotou < 100 °C.

Zpomaleni pfi prvnim brzdéni musi byt konstantni 1,5 m/s2. Od dru-
hého do posledniho brzdéni musi byt tlak konstantni a musi se rovnat
pramérné hodnoté pii prvnim brzdéni.

Zabéh by mél pokracovat do dosazeni 80 % styku mezi obloZenim a bub-
nem.

Predmét zkousky

Zkouska brzdového bubnu vysokym naméahdnim

Typ brzdéni Jednotlivd brzdéni
Pocet brzdéni 100
Polate¢ni teplota na zacdtku | < 100 °C

brzdéni

Brzdny moment odpovidajici
zpomaleni

10,0 m/s? s tlakem < 16 000 kPa nebo p = 16 000 kPa (< 10,0 m/s?)

Brzdéni
z
na

\4

max

10 km/h

Kde hodnota v,

max’

kterd se pouzije pii zkouSeni nédhradni ¢isti, je hodnotou odpovidajici vozidlu, které ma

nejvyssi pomér kinetické energie k hmotnosti kotouce.
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4.2.2.1.3.

4.2.2.2.

4.22.2.1.

4.2.2.2.2.

4.2.2.2.3.

Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namahdnim)

Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 100 ¢i vice brzdéni bez poskozeni nebo
poruchy.

Bylo-li do poskozeni ¢&i poruchy provedeno méné nez 100 brzdéni, méla by byt zkousce podrobena
origindln{ ¢dst a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cykli, po némz doslo k poskozeni ¢ poruse, neni
o vice nez 10 % niz$i nez pocet cyklti provedenych s origindlni ¢dsti, povazuje se vysledek zkousky za
vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) trhliny na tfeci ploSe, které jsou delsi nez 2/3 axidlni $iiky tieci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k axidlnimu vnéjsimu okraji bubnu;

¢) trhliny prochdzejici skrz sténu bubnu;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢dsti mimo tieci plochu.
Vozidla kategorii M,, M,, N, a N,
Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namédhanim)

Viz bod 4.2.1.2.1.
Program zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namédhdnim)

Tabulka A11/4.2.2.2.2

Predmét zkousky Zkouska vysokym namahdnim

Postup zdbéhu 200 brzdéni

Pocatecni rychlost: 60 km/h

Kone¢na rychlost: 5 km/h

dm alternujicf mezi 1 m/s? a 2 m/s2

Pocdtecni teplota: < 200 °C (za¢ind se na teploté okolniho prostedi)

Alternativné Ize zdbéh vynechat, nepovazuje-li jej Zadatel o schvaleni za
nezbytny

Celkovy pocet brzdéni 150

Polate¢ni teplota brzdového | < 100 °C
bubnu pfi kazdém brzdéni

Brzdéni
z 60 km/h
na < 5 km/h

Brzdny moment odpovidajici | 6 m/s?
zpomaleni

Chlazeni (také odchylujici se od | Piipustné
bodu 3.2.3 této piilohy)

Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namahénim)

Vysledek zkousky je vyhovujici, pokud brzdovy buben nevykdze zndmky lomu.

Zkouska se povazuje za platnou v piipadé, Ze je pozadovaného maximalniho momentu dosazeno alespon
u 90 % poctu brzdéni, a to za podminky, Ze u zbyvajicich 10 % brzdéni se pouzije maximdlni tlak.
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Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radialni trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 radidlni vysky téeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitfnimu nebo vnéjsimu prtiméru tfeci plochy;
¢) trhliny prochézejici skrz sténu v misté tfectho mezikruzi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢dsti mimo tfeci plochu.
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PRILOHA 12

POZADAVKY NA NAHRADNI BRZDOVE KOTOUCE NEBO BUBNY PRO VOZIDLA KATEGORIE O

1. PREHLED ZKOUSEK

Zkousky pozadované v bodé 5.3 tohoto predpisu jsou dale podrobné popsiny podle jednotlivych kategorii

vozidel:
Tabulka A12/1 A
Vozidla kategorii O,, 0, a O,
< ot 1o Alternativni zkouska na dynamometru (Alternativa ke
Zkouska na zkusebni draze zkousce na zkuebni dréze)
221. Typ 0 34.1. Typ O
222 Typl 3.4.2. Typ 1

2.3. Systém parkovaci brzdy (pfichdzi-li v Gvahu) —

2.4. Zkouska dynamickych tfecich vlastnosti (srov- | 3.5. Zkouska dynamickych tfecich vlastnosti (srov-
navaci zkouska provedend na jednotlivych na- navaci zkouska provedend na jednotlivych né-
pravach) pravach)

Tabulka A12/1B

Vozidla kategorie O,

Alternativni zkouska na dynamometru (Alternativa ke

Zkouska na zkuSebni drize . o1
zkousce na zkuSebni drize)

22.1. Typ 0 341. Typ O

223. TypIII 3.4.3. Typ Il

2.3. Systém parkovaci brzdy (ptichdzi-li v tivahu) —

2.4. Zkouska dynamickych tfecich vlastnost (srov- | 3.5. Zkouska dynamickych tfecich vlastnosti (srov-

ndvaci zkouska provedend na jednotlivych nd- névaci zkouska provedend na jednotlivych né-
pravach) pravich)

2. OVERENI POZADAVKU PRO ZKOUSKU NA VOZIDLE

2.1. Zkusebni vozidlo

Vozidlo reprezentujic vybranou zkusebni skupinu (viz definice v bodé 5.3.6 tohoto pfedpisu), pro kterou je
pozadovino schvéleni nebo zkusebni protokol pro nahradni brzdovy kotou¢/buben, musi byt vybaveno
timto ndhradnim brzdovym kotouc¢em/bubnem, jakoZ i zkuSebnim zafizenim pro provadéni zkousek brzd
podle ustanoveni pfedpisu ¢. 13.

Néhradni brzdovy kotoué/buben musi byt namontovin na dotéenou ndpravu zdroven s brzdovym
oblozenim k ni pfipojenym, jehoZ typ byl schvdlen podle pfedpisti ¢. 13 nebo 90 a jez dodal vyrobce
vozidla nebo ndpravy. Nebude-li stanoven jednotny postup pro zpiisob brzdéni, provede se zkouska po

dohodé s technickou zkuSebnou. Veskeré nize uvedené zkousky se provedou se zabéhnutymi brzdami. Pro
origindlni i ndhradni brzdové kotouce a bubny se pouZije stejny postup zdbéhu.

2.2, Systém provozni brzdy
2.2.1. Zkousky typu 0, vozidlo naloZeno

Tato zkouska se provede podle ptilohy 4 bodu 1.4.4 predpisu ¢. 13.
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2.2.2. Zkousky typu I
Tato zkouska se provede podle ptilohy 4 bodu 1.5.2 predpisu ¢. 13.

Na konci zkousky typu I musi brzdny ucinek pii zahtatych brzdich spliiovat pozadavky piilohy 4
bodu 1.5.3 pfedpisu ¢&. 13.

2.2.3. Zkousky typu III

Tato zkouska se provede podle piilohy 4 bodu 1.7 ptedpisu ¢. 13.

2.3. Systém parkovaci brzdy (pfichazi-li v tvahu)

2.3.1. Pokud systémy provozni a parkovaci brzdy vyuZivaji spolecnou treci plochu kotouce nebo bubnu, neni
nutné provadét zvlastni zkousku systému parkovaci brzdy. Jsou-li splnény pozadavky zkousky typu 0
s naloZenym vozidlem, mé se za to, Ze jsou splnény také pozadavky na systém parkovaci brzdy.

2.3.2. Statickd zkouska pii klesdni o sklonu 18 %, vozidlo naloZeno

2.3.3. Vozidlo musi vyhovét v§em pfislu§nym ustanovenim pfilohy 4 bodii 2.3 a 3.2 pfedpisu ¢. 13 pro uvedenou
kategorii vozidel.

2.4. Zkouska dynamickych tecich vlastnosti (srovnavaci zkouska provedend na jednotlivych ndpravach)
Pro tuto zkousku musi byt vozidlo naloZeno a vzdy se brzdi na vodorovné vozovce.

Systém provozni brzdy vozidla musi byt vybaven zafizenim, které izoluje brzdy na pfednich kolech od brzd
na zadnich kolech tak, aby mohly byt vzdy ovldddny nezdvisle na sob¢.

Z4da-li se o schvdleni nebo zkusebni protokol pro nihradni brzdovy kotou¢/buben pro brzdy na prednich
kolech, musi byt brzdy na zadnich kolech béhem celé zkousky vyfazeny z ¢innosti.

Z4da-li se o schvaleni nebo zkusebni protokol pro nahradni brzdovy kotou¢/buben pro brzdy na zadnich
kolech, musi byt brzdy na pfednich kolech béhem celé zkousky vyFazeny z ¢innosti.

2.4.1. Srovnévaci zkouska brzdného t¢inku se studenymi brzdami

Pfi zkouSce se studenymi brzdami se brzdny wcinek nadhradniho brzdového kotouce/bubnu porovnd
s origindlnimi ekvivalenty tak, Ze se porovnaji vysledky dosazené v nize uvedené zkousce.

2.4.1.1. S ndhradnim brzdovym kotouc¢em/bubnem se provede nejméné Sest po sobé jdoucich brzdéni s piisobenim
ovladacich sil nebo tlakii v brzdovém potrubi, které jsou rozdilné a postupné vzristaji, a to az do hodnot,
pfi nichz dojde k blokovani kol, dosazeni stfedniho plného zpomaleni 3,5 m/s? nebo k dosazeni maximdlni
ovladaci sily pipustné pro tuto kategorii vozidel, pficemz pocdte¢ni rychlost se pro tcely zkousky rovnd
45 km/h.

Pred kazdym brzdénim musi byt pocatecni teplota brzdového bubnu < 100 °C.

2.4.1.2. Zkouska brzdného ucinku uvedend v bodé 2.4.1.1 se provede rovnéz s origindlnim brzdovym
kotoucem/bubnem.
2.4.1.3. Dynamické tieci vlastnosti nahradniho brzdového kotoude/bubnu lze povazovat za podobné vlastnostem

origindlntho brzdového kotouce/bubnu, pokud se hodnoty stiedntho plného zpomaleni pfi stejnych
provoznich tlacich ¢ ovladacich silich v oblasti hornich 23 vysledné kiivky nelisi o vice nez + 10 %
nebo * 0,4 m/s? od hodnot origindlnich brzdovych kotou¢i/bubnt.

3. ZKOUSKA NA SETRVACNIKOVEM DYNAMOMETRU
3.1 Vybaveni dynamometru

Pro tcely zkousky se na dynamometr namontuje origindlni brzdovy tfmen nebo brzda z dotéeného vozidla.
Setrva¢nikovy dynamometr musi byt vybaven zafizenim pro udrzovani konstantniho momentu a zafizenim
pro prubéiné zaznamendvini otdcek, tlaku v brzdovém potrubi, poctu otdcek od zacitku brzdéni,
brzdného momentu, doby brzdéni a teploty brzdovych bubnd.
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3.2. Podminky zkousky
3.2.1. Setrvacnd hmotnost setrvaénikového dynamometru

Setrvand hmotnost setrvaénikového dynamometru se nastavi tak, aby co nejpfesnéji (s pipustnou
odchylkou * 5 %) odpovidala teoreticky pozadované hodnoté, jiz je ¢dst celkové setrvaéné hmotnosti
vozidla, kterou brzdi ptislusné kolo. K vypoctu se pouzije tento vzorec:

[=m-r,>

kde:

I = rota¢ni setrvaénd hmotnost (kgm?),

Ty, = dynamicky polomér valeni pneumatiky (m),

m = hmotnost pii zkousce (¢dst maximdlni hmotnosti vozidla, kterou brzdi pfislusné kolo) v souladu

s timto pFedpisem.

3.2.1.1. Dynamicky polomér valeni

Pii vypoctu setrvaéné hmotnosti se zohledni dynamicky polomér valenf (r,,) nejvétsi pneumatiky, jakd je
pro vozidlo (nebo pro ndpravu) ptipustnd.

3.2.1.2. Hmotnost pfi zkousce
Hmotnost pii zkousce pro vypocet setrvacné hmotnosti se urc takto:
m=0,55m

m,, . maximalni technicky pfipustnd hmotnost na ndpravu

ndprava naprava*

3.2.2. Pocéate¢ni otdcky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi 40 km/h nebo 60 km/h (podle
typu zkousky) v zavislosti na stfedni hodnoté dynamickych polomérti valeni nejvétsi a nejmensi
pneumatiky pfipustnych rozmérd.

3.2.3. Chlazeni
Chlazeni 1ze provadét podle bodu 3.2.3.1 nebo 3.2.3.2.
3.2.3.1. Zkouska provedend s Gplnym kolem podle ptilohy 11 dodatku 2 bodu 3.2.2 ptedpisu ¢. 13.

U zkousek typu I a III lze béhem zahfivani pouzit chlazeni vzduchem, pfi¢emz rychlost a smér proudu

vzduchu simuluji skute¢né podminky a rychlost proudu vzduchu je v, 4., = 0,33 v,
kde:
v = zku$ebni rychlost vozidla na zacdtku brzdéni.

V ostatnich ptipadech pro chlazeni vzduchem neplati zddnd omezeni.

Teplota chladiciho vzduchu se rovna teploté okolniho prostiedi.

3.2.3.2. Zkouska provedend bez rafku
U zkousek typu I a IIl neni béhem zahfivan{ Zadné chlazeni ptipustné.

V ostatnich ptipadech pro chlazen{ vzduchem neplati Zddnd omezeni.

3.2.4. Pfiprava brzdy
3.2.4.1. Kotou¢ové brzdy
Pii této zkousce se pouzije novy kotou¢ s novymi ¢astmi s brzdovym obloZenim, jejichZ typ byl schvélen

podle ptedpist: ¢. 13 nebo 90 (ve stavu, v némz se montuji na vozidlo, napf. po odstranéni ochranné vrstvy
tuku).

3.2.4.2. Bubnové brzdy

Pfi zkousce se pouzije novy buben s novymi ¢astmi s obloZenim, jejichZ typ byl schvélen podle pfedpist
¢. 13 nebo 90 (podle potfeby po odstranéni ochranné vrstvy tuku).

Opracovini oblozeni k dosazeni dobrého styku mezi oblozenimi a bubnem je pfipustné.



16.11.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 290/127

3.3. Alternativni zkouska brzdnych Gcinkd na dynamometru

Tabulka A12/3.3

1. Z4béh za studena:

100 (u kotouce) nebo 200 (u bubnu) brzdéni
T, = 150 °C (kotouc) nebo 100 °C (buben)

v; = 60 km/h

d, =1 a2 m/s? stiidavé

2. Dynamické tfeci vlastnosti, viz bod 3.5.1 této ptilohy

3. Zabéh se zahfatymi brzdami:

Postupné se provede 30 po sobé jdoucich brzdéni s rychlostmi v, = 60 km/h a v, = 30 km/h, délkou
cyklu 60 s a teplotou brzd pii prvnim brzdéni < 100 °C. Zpomaleni pfi prvnim brzdéni musi byt
konstantni 3 m/s%. Od druhého do posledniho brzdéni musi byt tlak konstantni a musi se rovnat
pramérné hodnoté pfi prvnim brzdéni.

4. Opétovny zabéh brzdy:

30 brzdéni

T, = 150 °C (kotouc) nebo 100 °C (buben)
v, = 60 km/h,

d, =1 a2 m/s? stiidavé

5. Zkouska typu 0, viz bod 3.4.1 této piilohy

6. | Zkouska typu I (u vozidel 0,/0,), viz bod 3.4.2 této pfilohy

7. Opétovny zabéh brzdy: (jako ¢. 4)

8. Zkouska typu 0, viz bod 3.4.1 této piilohy

9. Zkouska typu III (u vozidel O,), viz bod 3.4.3 této pFilohy

10. | Opétovny zabéh brzdy: (jako ¢. 4)

3.4. Systém provozni brzdy

3.4.1. Zkouska typu 0, vozidlo nalozeno
Pii teploté brzdy < 100 °C na zacitku kazdého brzdéni a z pocitecnich otd¢ek odpovidajicich rychlosti
40 km/h pted zkouskou typu I nebo 60 km/h pred zkouskou typu III se t¥ikrdt zabrzdi s tymz ovlddacim
tlakem, tak aby bylo dosaZeno stfedni plné zpomaleni véetné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této ptilohy)

nebo stfedni brzdny moment na zdkladé brzdné drahy odpovidajici stfednimu plnému zpomaleni véetné
valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této piilohy) alespont 5 m/s2.

Ovladaci tlak v brzdé nesmi pfesdéhnout 650 kPa.
Za hodnotu brzdného Gé¢inku se studenou brzdou se povazuje primérnd hodnota z vysledkt téchto ti
méfeni.

3.4.1.1. Valivy odpor

Valivy odpor se povaZuje za rovnajici se zpomaleni 0,1 m/s2.

3.4.2. Zkouska typu I (zkouska pfi klesdni)

3.4.2.1. Postup zahfivani
Brzda se zahfivd z pocdtecni teploty < 100 °C brzdénim pii konstantnich otdckdch odpovidajicich rychlosti
40 km/h p#i konstantnim brzdném momentu odpovidajicim zpomaleni vcetné valivého odporu (viz

bod 3.4.1.1 této piilohy) o hodnoté 0,7 m/s? po dobu 153 sekund.

3.4.2.1.4. U brzd vybavenych zafizenim pro automatické sefizovani brzd se brzda pfed zkouskou typu I uvedenou
vyse musi sefidit podle postupu stanoveného v bodé 3.4.3.1.2 této piilohy.
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3.4.2.2. Brzdny ucinek se zahfdtou brzdou

3.4.2.2.1. Nejpozdéji 60 sekund po ukonéeni postupu zahiivini se zmé& brzdny dcinek se zahfdtou brzdou pii
rychlosti 40 km/h a stejném ovlddacim tlaku, ktery byl pouzit pro zkousku typu 0 pfi rychlosti 40 km/h.

Sttedni plné zpomaleni véetné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této piilohy) nebo stfedni brzdny moment
na zakladé brzdné dréhy odpovidajici stfednimu plnému zpomaleni véetné valivého odporu (viz
bod 3.4.1.1 této ptilohy) nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty dosazené se studenou brzdou pfi zkousce
typu 0 ani men3i nez 3,6 m/[s

3.4.2.3. Zkouska volného otdceni

U brzd vybavenych zafizenimi pro automatické sefizovni brzd se po vykondni zkousek stanovenych
v bodé 3.4.2.2 nechd brzda ochladit na teplotu ptedstavujici teplotu studené brzdy (tj. < 100 °C) a ovéii se,
ze umoziuje volné otdceni tim, Ze je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

a) kotou¢ nebo buben se otdceji volné (tj. je mozné jimi otdcet rukou);

b) jestlize se kotou¢ nebo buben oticeji bez jakéhokoli chlazeni pfi otdckich odpovidajicich konstantni
rychlosti v = 60 km/h s uvolnénou brzdou, nesmi asymptotické teploty ptesdéhnout ndrast teploty
bubnu/kotouce, ktery ¢ini 80 °C.

3.4.3. Zkouska typu III (zkouska sldbnuti brzdného G¢inku u vozidel kategorie O,)
3.4.3.1. Postup zahfivani

3.4.3.1.1. Provedou se po sobé jdouci brzdéni v souladu s podminkami stanovenymi v tabulce. Prvni brzdéni by mélo
zalit pii teploté brzdy < 100 °C a byt provedeno tak, aby bylo dosaZzeno konstantni zpomaleni véetné
valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této piilohy) nebo konstantni brzdny moment odpovidajici zpomaleni
véetné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této ptilohy) o hodnoté 3 m/s2 Stfedni hodnota ovlddaciho tlaku
v brzdé pouzitd pfi prvnim brzdéni by méla byt zachovdna pro zbytek zkousky u vSech nasledujicich
brzdéni.

Podminky
Kategorie vozidel
vl [km/h] v2 [km/h] At [s] n

0, 60 1)2 v, 60 20
Kde:
v, = pocatecni rychlost, na zacitku brzdéni
v, = rychlost na konci brzdéni
n = pocet brzdéni
At = trvani brzdného cyklu: ¢as, ktery uplyne mezi poc¢atkem jednoho brzdéni a pocatkem nasledujiciho

brzdéni
3.4.3.1.2. U brzd vybavenych zafizenim pro automatické sefizovani brzd se brzdy pted zkouskou typu III uvedenou
vyse musi sefidit podle nasledujicich postupt, v zédvislosti na piipadu:

3.4.3.1.2.1. U brzd s pneumatickym ovlddanim se brzdy musi sefidit tak, aby mohlo fungovat zafizeni pro automatické
sefizovani brzd. K tomuto acelu se zdvih brzdového vélce sefidi na s; 2 1,1 x s horni mezni hodnota
nesmi presdhnout hodnotu doporucenou vyrobcem),

kde:

re-adjust (

S je zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce zafizeni pro automatické sefizovdni
brzd, tj. zdvih, pfi kterém zacind opétovné sefizeni vile mezi tfeci dvojici brzdy pii tlaku

i brzdovém valci 100 kPa.

re-adjust

V piipadé, kdy je se souhlasem technické zkusebny pokldddno méfeni zdvihu brzdového vilce za obtizné,
zvoli se pocatecni sefizeni po dohodé s technickou zkusebnou.

Z vyse uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti 50krdt za sebou s tlakem v brzdovém vélci 200 kPa.
Potom nésleduje jediné zabrzdéni s tlakem v brzdovém vilci > 650 kPa.
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3.4.3.1.2.2. U hydraulicky ovladanych kotoucovych brzd se nepoklddaji za nutné zddné pozadavky na sefizovani.

3.4.3.1.2.3. U hydraulicky ovladanych bubnovych brzd se brzdy sefidi podle specifikaci vyrobce.

3.4.3.2. Brzdny ucinek se zahfdtou brzdou
Nejpozdéji 60 sekund po ukonéeni postupu zahffvani se zméf{ brzdny tcinek se zahfitou brzdou pii
otackdch odpovidajicich rychlosti 60 km/h a stejném ovladacim tlaku, ktery byl pouzit pro zkousku typu 0
pii rychlosti 60 km/h.
Stfedni plné zpomaleni v¢etné valivého odporu (viz bod 3.4.1.1 této piilohy) nebo stfedni brzdny moment
na zdkladé brzdné dréhy odpovidajici sttednimu plnému zpomaleni véetné valivého odporu (viz

bod 3.4.1.1 této ptilohy) nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty dosazené se studenou brzdou pii zkousce
typu 0 ani mensi nez 4,0 m/s2.

3.4.3.3. Zkouska volného otdceni

Viz bod 3.4.2.3.

3.5. Zkouska dynamickych tecich vlastnosti (srovndvaci zkouska provedend na jednotlivé kolové brzdg)

3.5.1. Tato zkouska se provede podle p¥ilohy 19 bodt 4.4.3.1 az 4.4.3.4 piedpisu ¢. 13.

3.5.2. Zkouska brzdného daclinku uvedend v bodé 3.5.1 se provede rovnéZz s origindlnim brzdovym
kotou¢em/bubnem.

3.5.3. Dynamické tfec{ vlastnosti ndhradniho brzdového kotouce/bubnu v kroku 2 postupu zkousky Ize

povazovat za podobné vlastnostem origindlntho brzdového kotouce/bubnu, pokud se hodnoty sttedniho
plného zpomaleni pii stejnych provoznich tlacich ¢i ovlddacich silich v oblasti hornich 2/3 vysledné kiivky
neli$f o vice nez = 8 % nebo * 0,4 m/s? od hodnot origindlnich brzdovych kotou¢i/bubn.

4. ZKOUSKY NEPORUSITELNOSTI S POUZITIM SETRVACNIKOVEHO DYNAMOMETRU
Zkousky se provadi podle bodu 4.1 (pro kotouce) nebo 4.2 (pro bubny).
S vyjimkou p#ipadu, kdy ndhradni ¢dst pfed tim, nez dojde k jejimu poskozeni ¢ poruse, nedosihne
pozadovaného poctu cykld, vyZaduje se jedna zkouska na zkuSebni skupinu (viz bod 4.1.1.1.3

nebo 4.1.1.2.3 této piilohy).

Brzda by méla byt namontovina na dynamometru v téZe poloze, v jaké je namontovdna na vozidle
(nevztahuje se na pevné namontované brzdy nebo brzdy namontované na télesu ¢epu ndpravy).

Teplota brzdového kotouce/bubnu by méla byt méfena co nejblize k tfeci ploge. Méfeni teploty by méla byt
zaznamendna a zpusob i body méfeni musi byt pro vSechny zkousky stejné.

Jestlize se pfi brzdéni nebo mezi brzdénimi v rdmci jednoho brzdného cyklu pouzije chlazeni vzduchem,
musi byt rychlost proudéni vzduchu na brzdé omezena na:

Vyzduch = 0’33 v,
kde:
v = zkudebni rychlost vozidla na za¢dtku brzdéni.

V ostatnich ptipadech pro chlazen{ vzduchem neplati Zddnd omezeni.

Teplota chladiciho vzduchu se rovnd teploté okolntho prostiedi.

4.1. Brzdové kotouce
4.1.1. Zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu
Pri této zkousce se pouzije novy kotou¢ s novymi ¢astmi s brzdovym obloZenim, jejichZ typ byl schvélen

podle predpisti ¢. 13 nebo 90 (ve stavu, v némz se montuji na vozidlo, napf. po odstranéni ochranné vrstvy
tuku).



L 290/130 Utedn véstnik Evropské unie 16.11.2018

4.1.1.1. Vozidla kategorii O, a O,
4.1.1.1.1.  Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tnavu)

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se uréi podle pozadavki stanovenych v piloze 12
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pii zkouSce zaloZené na priméru
nejvétsiho a nejmensiho dynamického poloméru valeni pneumatik piipustnych pro dany typ vozidla.

4.1.1.1.2.  Program zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tnavu)

Tabulka A12/4.1.1.1.2

Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tnavu
Kategorie vozidel 0,/0,
Postup zdbéhu 100 brzdéni

Pocatecni rychlost: 60 km/h
Koneénd rychlost: 30 km/h
dm alternujicf mezi 1 m/s? a 2 m/s2

Pocdtecni teplota: < 300 °C (za¢ind se na teploté okolniho pro-

stiedi)
Typ brzdéni Sled po sobé jdoucich brzdéni
Interval brzdéni (= t,,) 70 s
Pocet brzdéni na cyklus 2
Brzdny moment odpovidajici zpomaleni | 5,0 m/s?
Celkovy pocet brzdnych cykli 100 nebo 150 (viz bod 4.1.1.1.3)
Brzdéni
z 80 km/h
na 20 km/h

Pocatecni teplota pfi prvnim brzdéni kaz- | < 100 °C
dého cyklu

Kde:

Voae = maximdlni konstrukéni rychlost vozidla (v rozsahu jeho pouZivéni),

tyra = doba skute¢ného brzdéni béhem jednoho pouziti brzd,

. = minimalni doba zrychlovéni v zavislosti na schopnosti pfislusného vozidla zrychlovat,
t = doba klidu,

= interval brzdéni (t,,, + t,. + t.y)-

4.1.1.1.3.  Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tnavu)

Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 150 ¢i vice cykla bez poskozeni nebo
poruchy.

Bylo-li cyklt bez poskozeni nebo poruchy méné nez 150, ale vice nez 100, musi byt zkouska opakovana
s novou nahradn{ ¢asti. Aby dotcend ¢ast za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez poskozeni ¢i
poruchy vykonat v obou zkouskach vice nez 100 cykld.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 100 cykli, méla by byt zkousce podrobena origindlni
cast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cykld, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse, neni o vice nez
10 % niz8i nez pocet cykll provedenych s origindlni ¢dst, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.
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Poskozenim se v této souvislosti rozumi:
a) radidlni trhliny na tfec plose, které jsou delsi nez 2/3 radidlni vysky téeci plochy;
b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitinimu nebo vnéjsimu prameéru treci plochy;
¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tfectho mezikruZi;
d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢asti mimo t¥eci plochu.
4.1.1.2. Vozidla kategorii O, a O,
4.1.1.2.1.  Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tnavu)
4.1.1.2.1.1. Vozidla s maximdln{ pipustnou hmotnosti > 7,5 t
Nasledujici program slouzi ke zkouseni brzdovych kotoucti jako soucddsti brzdového systému. Neimituje
skute¢né jizdni podminky, ale pokladd se <Cisté za zkousku soucdsti. Parametry uvedené
v tabulce A12/4.1.1.2.1.1 se vztahuji na brzdy, které se v soucasnosti zpravidla pouZzivaji na vozidlech
s maximalni p¥{pustnou hmotnosti > 7,5 t.
Tabulka A12/4.1.1.2.1.1
Parametr zkousky Parametr zkousky Priklad vybaveni
Vngjsi priimér kotouce Hmotnost pii v m] JVelikost brzdy*/nejmensi
zkousce m [kg] dyn moznd velikost rafku
320-350 3100 0,386 17,5"
351-390 4 500 0,445 19,5"
391-440 5300 0,527 22,5"
> 440 () () () -
() Hmotnost pii zkousce a dynamicky polomér valeni pneumatiky jsou pfedmétem dohody mezi Zadatelem a technickou
zkugebnou.
Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se urci podle pozadavki piilohy 12 bodu 3.2.1 ve
spojeni s parametry stanovenymi ve vySe uvedené tabulce (hmotnost pii zkousce a r,,).
Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi zkouSce v zédvislosti na dynamickych
polomérech valeni pneumatik uvedenych v tabulce A12/4.1.1.2.1.1.
4.1.1.2.1.2. Vozidla s maximalni pf¥fpustnou hmotnosti > 3,5ta < 7,5t

U vozidel s maximdlni pHpustnou hmotnosti > 3,5 t a < 7,5 t na kterd se parametry
v tabulce A12/4.1.1.2.1.1 nevztahuji, se parametry zkousky zvoli tak, aby byl pokryt nejnepfiznivéjsi
piipad, na jehoz zdkladé byl stanoven rozsah pouziti ndhradniho brzdového kotoude (maximalni piipustnd

hmotnost vozidla, maximdln{ rozmér pneumatiky).

Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se uréi podle pozadavkil stanovenych v piloze 12
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pifi zkouSce zaloZené na priméru
nejvétstho a nejmenstho dynamického poloméru valeni pneumatik ptipustnych pro dany typ vozidla.
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4.1.1.2.2.  Program zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)
Tabulka A12/4.1.1.2.2

Postup zdbéhu 100 brzdéni
Pocdtecni rychlost: 60 km/h
Kone¢nd rychlost: 30 km/h
d,, alternujici mezi 1 m/s? a 2 m/s?
Pocatecni teplota: < 300 °C (zac¢ind se na teploté okolntho pro-
stiedi)

1. Stabiliza¢ni brzdéni 10 brzdéni z 60 km/h na 30 km/h
d,, alternujici mezi 1 m/s? a 2 m/s?
Pocdtecni teplota: < 250 °C

2. Brzdéni z vysokych rychlosti 2 brzdéni ze 130 km/h na 80 km/h
d, =3 m|s?
Pocétecni teplota: < 100 °C

3. Stabiliza¢ni brzdéni Viz krok 1

4. Brzdéni z vysokych rychlosti Viz krok 2

5. Stabiliza¢ni brzdéni Viz krok 1

6. Trvalé brzdéni (1) 5 brzdéni
pii konstantni rychlosti: 85 km/h
Brzdny moment odpovidd 0,5 m/s?
Doba brzdéni 60 s
Pocétecnti teplota: < 80 °C

7. Stabiliza¢ni brzdéni Viz krok 1

8. Trvalé brzdéni (2) 5 brzdéni
pii konstantni rychlosti: 85 km/h
Brzdny moment odpovidd 1,0 m/s?
Doba brzdéni 40 s
Pocatecni teplota: < 80 °C

9. Opakovat kroky 1 az 8 9krat nebo 14krét (podle situace) — viz bod 4.1.1.2.3

d, stfedni zpomaleni vztazené k draze

4.1.1.2.3.  Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)

Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhowujici, bylo-li provedeno 15 & vice cykld bez poskozeni nebo

poruchy.

Bylo-li cyklt bez poskozeni nebo poruchy méné nez 15, ale vice nez 10, musi byt zkouska opakovina
s novou nahradn{ ¢asti. Aby dotcend ¢ast za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez poskozeni ¢i
poruchy vykonat v obou zkouskdch vice nez 10 cykld.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 10 cykld, méla by byt zkousce podrobena origindlni
cast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cykld, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse, neni mensi nez
pocet cykld provedenych s origindlni ¢sti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 radidlni vysky téeci plochy;
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b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitinimu nebo vnéjsimu primeéru treci plochy;
¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tfectho mezikruzi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢asti mimo tfeci plochu.

4.1.2. Zkouska brzdového kotouce vysokym namdhanim
U zaménitelnych ¢asti se zkouska vysokym namahdnim provede na novém brzdovém kotoudi nebo na
stejném brzdovém kotoudi, ktery byl pouzit pro alternativni zkousku na dynamometru (viz bod 3.3 této
piilohy).
V piipadé rovnocennych ¢asti se pii zkousce vysokym namahanim pouzije novy kotou¢, origindlni brzdovy
timen dotéeného vozidla (dotfenych vozidel) a nové casti s brzdovym oblozenim dotéeného vozidla
(dotéenych vozidel), jejichZ typ byl schvilen podle predpisti €. 13 nebo 90 (ve stavu, v némz se montuji na
vozidlo, napf. po odstranén{ ochranné vrstvy tuku).

V piipadé potieby lze béhem zkousky opotfebovand brzdové obloZeni vyménit.

4.1.2.1. Vozidla kategorii O, a O,
Novd brzdovd obloZeni a novy kotou¢ se namontuji do pfislusnych brzd a zabéhnou se podle postupu

stanoveného v priloze 3 bodé 2.2.2.3. Jsou-li k dokonceni zkousky zapotiebi nova brzdovd obloZeni, musi
byt zabéhnuta podle stejného postupu.

4.1.2.1.1.  Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namahdnim)

Viz bod 4.1.1.1.1.

4.1.2.1.2.  Program zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namdhdnim)

Zkouska se provede podle této tabulky:

Tabulka A12/4.1.2.1.2

Predmét zkousky Zkouska vysokym namahdnim
Kategorie vozidel 0,/0,
Typ brzdéni Jednotlivd brzdéni
Pocet brzdéni 70
Pocéte¢ni teplota na zacatku brzdéni <100 °C

Brzdny moment odpovidajicf zpomaleni | 10,0 m/s? s tlakem < 16 000 kPa nebo p = 16 000 kPa
(< 10,0 m/s?)

Brzdéni
Z 80
na 10 km/h

4.1.2.1.3.  Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym naméhanim)

Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 70 ¢i vice brzdéni bez poskozeni nebo
poruchy.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 70 brzdéni, méla by byt zkousce podrobena
origindln{ ¢ast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet cykld, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse, neni
o vice nez 10 % niz$i neZ pocet cyklli provedenych s origindlni ¢asti, povazuje se vysledek zkousky za
vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:
a) radidlni trhliny na tfecich plochdch, které jsou delsi nez dvé tfetiny radidlni vysky tfeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitinimu nebo vnéjsimu prameéru treci plochy;
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4.1.2.2.

4.1.2.2.1.

4.1.2.2.2.

4.1.2.2.3.

¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tfectho mezikruZi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢dsti mimo tieci plochu.
Vozidla kategorii O, a O,
Podminky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namdhanim)

Viz bod 4.1.1.2.1.

Program zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym namahdnim)
Zabéh podle tabulky A12/4.1.1.2.2.

Provede se 500 brzdéni z rychlosti 50 km/h na 10 km/h s brzdnym momentem rovnajicim se 90 %
maximdlniho brzdného momentu pouzitelného na piisluiny brzdovy tfmen.

Pocétecni teplota: < 200 °C

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce vysokym naméhanim)

Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhovujici, pokud brzdovy kotou¢ po 500 brzdénich nevykazuje Zddné
zndmky lomu. Zkouska se povazuje za platnou v piipadé, Ze je pozadovaného maximdlniho momentu
dosazeno alespont u 90 % poctu brzdéni, a to za podminky, Ze u zbyvajicich 10 % brzdéni se pouzije
maximdlni tlak.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 radidlni vysky tieci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitinimu nebo vnéjsimu prameéru treci plochy;

¢) trhliny prochdzejici skrz sténu kotouce v misté tfectho mezikruZ;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢asti mimo tfeci plochu.

Tabulka A12/4.2.1.1.2

Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tnavu

Postup zdb¢hu 200 brzdéni

Pocdtecni rychlost: 60 km/h
Konecna rychlost: 5 km/h

d,, alternujici mezi 1 m/s? a 2 m/s?

Pocétecni teplota: < 200 °C (za¢ind se na teploté okolntho pro-
stiedi)

Alternativné 1ze zdbéh vynechat, nepovazuje-li jej Zadatel
o schvdleni za nezbytny

Typ brzdéni Sled po sobé jdoucich brzdéni

Pocet brzdéni 250 nebo 300 (podle situace) — viz bod 4.2.1.1.3

Pozn.: Zkouska se pferusi, kdyz se objevi prichozi trhlina.

Brzdny moment odpovidajici zpomaleni | 3,0 m/s?

Brzdéni

z 130

na 80 km/h
Pocétecni teplota pii kazdém brzdéni <50 °C

Chlazeni podle bodu 3.2.3 Pripustné
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4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.1.1.

4.2.1.1.1.1.

4.2.1.1.1.2.

4.2.1.1.2.

4.2.1.1.3.

Brzdové bubny

Zkouska brzdového bubnu na tepelnou tinavu

Pti zkousce se pouzije novy buben s novymi ¢dstmi s obloZenim, jejichZ typ byl schvélen podle pfedpist
¢. 13, 13-H nebo 90 (podle potieby po odstranéni ochranné vrstvy tuku).

Opracovani obloZeni k dosazeni dobrého styku mezi obloZenimi a bubnem je p¥ipustné.

Vozidla kategorii O, a O,

Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tinavu)

Vozidla s maximalnim pfipustnym zatiZenim ndpravy < 1 200 kg

NepoutZije se.

Vozidla s maximdlnim pfipustnym zatizenim ndpravy > 1 200 kg

Setrva¢nd hmotnost setrvaénikového dynamometru se urél podle pozadavki stanovenych v pifloze 12

bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pifi zkouSce zaloZené na priméru
nejvétstho a nejmensiho dynamického poloméru valeni pneumatik ptipustnych pro dany typ vozidla.

Program zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Tabulka A12/4.2.1.1.2

Predmét zkousky

Zkouska na tepelnou tinavu

Typ brzdéni

Sled po sobé jdoucich brzdéni

Pocet brzdéni

250 nebo 300 (podle situace) — viz bod 4.2.1.1.3

Pozn.: Zkouska se prerusi, kdyz se objevi priichozi trhlina.

Brzdny moment odpovidajici zpomaleni

3,0 m/s?

Brzdéni
z
na

130
80 km/h

Pocéteni teplota pii kazdém brzdéni

<50 °C

Chlazeni podle bodu 3.2.3

piipustné

Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 300 ¢i vice brzdéni bez poskozeni nebo

poruchy.

Bylo-li brzdéni bez poskozeni nebo poruchy méné nez 300, ale vice nez 250, musi technickd zkuSebna
opakovat zkousku s novou nahradni ¢dsti. Aby dotcend ¢ast za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi
bez poskozeni ¢i poruchy vykonat v obou zkouskach vice nez 250 brzdéni.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 250 brzdéni, méla by byt zkousce podrobena
origindlni ¢ast a vysledky se porovnaji. Pokud pocet brzdéni, po némz doslo k poskozeni ¢i poruse, neni
mensi nez pocet brzdéni provedenych s origindlni ¢asti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) trhliny na teci plose, které jsou delsi nez dvé tretiny axidlni $itky tfeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k axidlnimu vnéjsimu okraji bubnu;
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¢) trhliny prochdzejici skrz sténu bubnu;
d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢asti mimo tfeci plochu.
4.2.1.2. Vozidla kategorii O, a O,
4.2.1.2.1.  Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tinavu)
4.2.1.2.1.1. Vozidla s maximdln{ pifpustnou hmotnosti > 7,5 t
Nasledujici program slouzi ke zkouSeni brzdovych bubnil jako soucdsti brzdového systému. Neimituje
skute¢né jizdni podminky, ale poklddd se cisté za zkousku soucdsti. Parametry uvedené
v tabulce A12/4.2.1.2.1.1 se vztahuji na brzdy, které se v soucasnosti zpravidla pouZzivaji na vozidlech
s maximalni p¥{pustnou hmotnosti > 7,5 t.
Tabulka A12/4.2.1.2.1.1
Siika oblozeni
Vnitfnd <130 mm 130-190 mm > 190 mm Typicky
pramér S
bubnu B} ; - primér
Hmotnost Polomér Hmotnost Polomér Hmotnost Polomér rafku
[mm] 4 zkous . o - . o . ]
pii zkousce | pneumatiky | pfi zkouSce | pneumatiky | pfi zkouSce | pneumatiky
[kg] [m] [kg] [m] (kg (m]
<330 2750 0,402 3200 0,390 5500 0,402 17,5"
330-390 (1) () 3 400 0,480 5 500 0,516 19,5"
391-430 3 400 0,510 4 500 0,527 5500 0,543 22,5"
> 430 () () () () () () -
(") Hmotnost pfi zkousce a dynamicky polomér valeni pneumatiky jsou pfedmétem dohody mezi Zadatelem a technickou
zkusebnou.
Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se urdi podle pozadavki piilohy 12 bodu 3.2.1 ve
spojeni s parametry stanovenymi ve vySe uvedené tabulce (hmotnost pfi zkousce a ry,).
Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi zkousce v zavislosti na dynamickych
polomérech valeni pneumatik stanovenych v tabulce A12/4.2.1.2.1.1.
4.2.1.2.1.2. Vozidla s maximaln{ piipustnou hmotnosti > 3,5ta < 7,5 t
U vozidel s maximilni pipustnou hmotnosti > 3,5 t a < 7,5 mna kterd se parametry
v tabulce A12/4.1.1.2.1.1 nevztahuji, se parametry zkousky zvoli tak, aby byl pokryt nejnepfiznivejsi
pfipad, na jehoz zdkladé byl stanoven rozsah pouziti ndhradniho brzdového bubnu (maximélni pipustnd
hmotnost vozidla, maximélni rozmér pneumatiky).
Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru se uréi podle pozadavkil stanovenych v piloze 12
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.
Oticky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pii zkouSce zaloZené na priméru
nejvétsiho a nejmensiho dynamického poloméru valeni pneumatik pifpustnych pro dany typ vozidla.
4.2.1.2.2.  Program zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tinavu)

Tabulka A12/4.2.1.2.2

Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tnavu

Typ brzdéni Sled po sobé jdoucich brzdéni

250 nebo 300 (podle situace) — viz bod 4.2.1.2.3

Pozn.: Zkouska se prerusi, kdyz se objevi priichozi trhlina.

Pocet brzdéni
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Predmét zkousky Zkouska na tepelnou tinavu

Brzdny moment odpovidajici zpomaleni | 3,0 m/s?

Brzdéni

z 130

na 80 km/h
Pocatecni teplota pii kazdém brzdéni <50 °C
Chlazeni podle bodu 3.2.3 piipustné

4.2.1.2.3.  Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu na tepelnou tnavu)

Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhovujici, bylo-li provedeno 300 ¢i vice brzdéni bez poskozeni nebo
poruchy.

Bylo-li brzdéni bez poskozeni nebo poruchy méné nez 300, ale vice nez 250, musi technickd zkuSebna
opakovat zkousku s novou ndhradni ¢dsti. Aby dotéend ¢ast za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi
bez poskozeni & poruchy vykonat v obou zkouskdch vice nez 250 brzdéni.

Bylo-li do poskozeni ¢ poruchy provedeno méné nez 250 brzdéni, méla by byt zkousce podrobena
origindlni ¢ast a vysledky se porovnaji — pokud pocet brzdéni, po némz doslo k poskozeni ¢&i poruse, neni
mensi nez pocet brzdéni provedenych s origindlni ¢asti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.
Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 axidlni sitky tfeci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k axidlnimu vnéjsimu okraji bubnu;

¢) trhliny prochdzejici skrz sténu bubnu;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢asti mimo tieci plochu.

4.2.2. Zkouska brzdového bubnu vysokym namahdnim

U zaménitelnych ¢asti se zkouska vysokym namdhdnim provede na novém brzdovém bubnu nebo na
stejném brzdovém bubnu, ktery byl pouzit pro alternativni zkousku na dynamometru (viz bod 3.3 této
piilohy). V obou pfipadech by ¢asti s brzdovym oblozenim pouzité ke zkousce mély byt schvaleny podle
pfedpisu ¢. 13 nebo 90 a zabéhnuty k bubnu podle postupu stanoveného v bodé 4.2.2.2.2 této pfilohy.
Alternativné lze zabéh vynechat, nepovaZuje-li to zadatel o schvdleni za nezbytné.

V ptipadé rovnocennych ¢asti se pti zkousce vysokym naméhdnim pouZije novy buben, origindlni brzda
dotceného vozidla (dotéenych vozidel) a nové ¢asti s brzdovym obloZenim dotéeného vozidla (dotéenych
vozidel), jejichZ typ byl schvdlen podle pfedpist €. 13 nebo 90 (ve stavu, v némz se montuji na vozidlo,
napf. po odstranéni ochranné vrstvy tuku). Zdbéh by mél byt proveden podle postupu stanoveného

v bod¢ 4.2.2.2.2 této piilohy. Alternativné lze zabéh vynechat, nepovazuje-li to zadatel o schvileni za
nezbytné.

V piipadé potieby lze béhem zkousky opotfebovand brzdové obloZeni vyménit.

4.2.2.1. Vozidla kategorii O, a O,
4.2.2.1.1.  Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namdhdnim)

Setrva¢na hmotnost setrvaénikového dynamometru se urél podle pozadavki stanovenych v pifloze 12
bodech 3.2.1, 3.2.1.1 a 3.2.1.2.

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi zkouSce zaloZené na priméru
nejvétstho a nejmensiho dynamického poloméru valeni pneumatik ptipustnych pro dany typ vozidla.

4.2.2.1.2.  Program zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym naméhanim)

Viz bod 4.2.2.2.2.
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4.2.2.1.3.  Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namédhdnim)
Viz bod 4.2.2.2.3.
422.2. Vozidla kategorii O, a O,
4.2.2.2.1.  Podminky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namahanim)
Viz bod 4.2.1.2.1.
4.2.2.2.2.  Program zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym naméhanim)
Tabulka A12/4.2.2.2.2
Predmét zkousky Zkouska vysokym namahdnim
Postup zab¢hu 200 brzdéni
Pocdtecni rychlost: 60 km/h
Konec¢nd rychlost: 5 km/h
d,, alternujici mezi 1 m/s? a 2 m/s?
Pocdtecni teplota: < 200 °C (za¢ind se na teploté okolniho pro-
stiedi)
Alternativné lze zdbéh vynechat, nepovazuje-li jej Zadatel
o schvileni za nezbytny
Typ brzdéni Brzdéni na méné nez 5 km/h
Celkovy pocet brzdéni 150
Pocéte¢ni teplota brzdového bubnu pfi | < 100 °C
kazdém brzdéni
Brzdéni
z 60 km/h
na 0 km/h
Brzdny moment odpovidajici zpomaleni | 6 m/s2
Chlazeni (také odchylujici se od bodu 3.2.3 | Ppustné
této ptilohy)
4.2.2.2.3. Vysledky zkousky (zkouska brzdového bubnu vysokym namahdnim)

Vysledek zkousky je vyhovujici, pokud brzdovy buben nevykdze znimky lomu.

Zkouska se povazuje za platnou v piipadé, Ze je pozadovaného maximdlntho momentu dosazeno alespon
u 90 % poctu brzdéni, a to za podminky, Ze u zbyvajicich 10 % brzdéni se pouzije maximalni tlak.

Poskozenim se v této souvislosti rozumi:

a) radidlni trhliny na tfeci plose, které jsou delsi nez 2/3 radidlni vysky tieci plochy;

b) trhliny na tfeci plose, které dosahuji k vnitfnimu nebo vnéjsimu priiméru tfeci plochy;
¢) trhliny prochdzejici skrz sténu v misté tfectho mezikruzi;

d) jakykoli typ strukturdlniho poskozeni nebo trhliny ve kterékoli ¢asti mimo tieci plochu.
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PRILOHA 13
VZOR ZKUSEBNHO PROTOKOLU PRO NAHRADNI BRZDOVY KOTOUC NEBO BUBEN
Zkusebni protokol ¢. ... o schvéleni ndhradniho brzdového kotouce/bubnu podle ptedpisu €. 90
1. Obecny technicky popis ndhradniho brzdového kotouce/bubnu ()
1.1. Zadate]l (NAZEV @ AATESA): ...t
1.2 VYTODCe (NAZEV @ AATESA): .....eieiieei ettt
1.3. ODCROANT TAZEV: ...ttt ettt ettt
1.4. Kategorie ndhradniho kotouce/bubnu: origindlnifidenticky/rovnocenny/zaménitelny (')
1.5. TYP KOtOUCEIDUDIILL (): oottt
1.6. Oznaceni:
Identifikace Umisvtén}' Zpusvob’
oznaceni oznaceni
Nézev vyrobce nebo obchodni nazev:
Cislo schvaleni E2-90R02 Cxxxx[yyyy
xxxx => {islo typu
yyyy => €islo varianty
Cislo dilu
Ukazatel zpétné sledovatelnosti
Minimélni tloustka (kotoude)/maxi-
méln{ vnitini primér (bubnuy) (V)
1.7. Materidl
1.7.1. Skupina Materfallls ..........ooooiiiiii i e
1.7.2. Podskuping Materialll (3 ....eieiiiiiie ot
1.8. Rozsah pouzit:
Udavajici alespon tyto tdaje:
Cést
Néhradni ¢dst Origindlni ¢dst
Varianta (islo ¢asti Cislo ¢asti Identifika¢ni kod
Motorové vozidlo (2)
Znacka Typ vozidla Obchodni nézev Max}ilr::ggfo};iubé Mr;)éﬁfsliﬁ Rok vyroby

(") Nehodici se skrtnéte.
(3) Pripadé-li v tivahu.
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Néprava piipojnych vozidel ()
Rozsah dyna-
o mického polo-
Znacka Typ nédpravy Obchodni nézev zat?ggﬁ;rﬁg:)nrlavy fmerd tIi)]?yeuma—
(nejvétsi/nej-
mensi)
Brzda
Poloha
Timen (2) Rozméry Typ konstrukce
Vptedu Vzadu
1.9. Dopliujici informace (?)
2. Zkusebni skupiny
2.1 Rozméry pro kazdou zkusebni skupinu
2.1.1. Vngjsi pramér (kotoud)/vnitini pramer (buben) (1): ..oooiiiiiiie
2.1.2. Tloustka (kotoud)/siFka Celisti (DUDEN) (1): .oovviiiiiiiiit i
2.2. Nejvyssi pomér kinetické energie pro zkusebni skupinu podle bodu 5.3.6 pfedpisu ¢. 90
Max (Ei ) =
Mnghradni edst, i
2.3. Materidl kotouce/bubnu (1) pro zkuSebni SKUpInu: ........ccoocoiiiiiiiii
3. Technické tidaje tykajici se zkousek pro zkusebni skupinu
3.1. Zkouska na vozidle
3.1.1. Udaje o zkusebnim vozidle
31110 KAte@orie VOZIAIA: ....voiiiiiiiiiei e
31120 VYIODCE VOZIALA: ..o
31,130 Znacka VOZIAIAD ..o
3.1.1.4.  Typ a obchodni ndzev vOZIdla: ...........ccooiiiiiiiiii e
3.1.1.5.  Identifikacni Cislo VOZIALA: .......coiiiiiiiii s
3.1.1.6.  Cislo schvaleni typu VOZIAIA: .........o.ooiiiiiiieieiiee e
3.1.1.7. Vykon motort VOZIAIA: ........ccoiiiiiiiiii i
3.1.1.8.  Rychlost:
Maximalni rychlost vOzZidla v, ....ooioiiiiii s
31,109, PREUIMALIKY: .ooiiiiiitt ittt ettt ettt ettt bttt
3.1.1.10.  Uspofadani/schéma brzdového okruhtir ..........ccooiiiiiiiiiii e
3.1.1.11.  Hmotnosti pii zkousce

INAPIAVA 15 1o
INAPTAVA 25 .ottt

INAPIAVA ..ol ot
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3.1.1.12.  Brzda:
3.1.1.12.1 Zkusebni vzorek brzdového kotouce/brzdového bubnu (1):
Identifika¢ni k6d origindlni ndhradni ¢asti:
ZKUSEDNT SKUPINA: ..ttt
Cislo ¢&asti:
Hmotnost ndhradni ¢ésti:
Vnéj§i pramér kotouce/vnitini primer bubnu (1): ...oooiiiiiiii i
UGINNY POIOMEE T2 ..o
SR tHeCT PLOCKY: ..o
3.1.1.12.2. Mechanismus brzdového tfmenu/brzdového bubnu (')
VPTODCE: ettt ettt
D
VATTAIITAL Lottt et e e e et e e e e e
CISIO CASEE: ..
KONSEIUKCNT PLOVEACIIE ...ttt ettt
pramér pistu/brzdového vAlce v KOLE (2): .oouiiiiiiii i

Maximalni technicky pfipustny tocivy moment C,_ . na pace brzdy (u pneumatické brzdy)/tlak v potrubi
(Prmaxe) (U hydraulické brzdy) (1): ..o

Prahovd hodnota tocivého momentu C,, (u pneumatické brzdy)/tlaku v potrubi (u hydraulické brzdy) ('): ....
Pomér | [e, (u pneumatické brzdy)/priméru pistd (u hydraulické brzdy) (\): ......cocoovereennnn. [,
Maximalni Drzdny MOMENt: ........ccooiiiiiiiiii e

3.1.1.12.3. Brzdova desticka s obloZenim/brzdové obloZeni (')

VPTODCE: ettt
ZINACKAT ..ottt
D e
CIS10 SCRVALEIIT (D)2 .. e e e,
Identifikace (NAPF. CISIO CASL) ..vvrviiriiieieii ettt
Plocha GEINNENO POVICRUL ...o.iiiiiii e
3.1.2. ZkuSebn{ zafizen{
3.1.2.1. ZPOMALEIIE: ...ttt h ettt e ettt
3.1.2.2. AR ettt ettt ettt
31,230 RYCRIOSE: Lottt
3.1.24.  Teplota DUDNUIKOTOUCE: .......iiiieiiiiiiiiitiie ettt
3.1.3. ZkuSebni drdha:
3.1.3.1. UIMESTENT ...t
313,20 POVICRI oot
3.1.3.3.  Podminky (napf. za Sucha/mOoKIa): .........c.ooiiiiiiiiiiii
3.2. Zkouska na dynamometru
3.2.1. Udaje o zkousce

3.2.1.1. KAtegorie VOZIALA: ....oo.iiiiiiiiit ettt
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3.2.1.2.  Dynamicky polomér valeni

Dynamicky polomér valeni R, k vypoctu setrvacnosti:

Iner

s ohledem na bod 3.2.1 pHIOhY 1112 oottt

Dynamicky polomér valeni R, s ohledem na bod 3.2.2 pfilohy 11/12: ..ot

3.2.1.3. Hmotnosti a setrvacnost
Maximalni pfipustnd hmotnost vOzidla: ............ccoooiiiiiiiiiii
Hodnota X (PFedni NAPIAVA): ......oouiiiiiiiiiiiiit ettt
Hodnota Y (Zadni APIAVA): .....c.ooiiiiiiiiiiiiieee ettt

HMOLNOSt PI ZKOUSCE M ..ttt ettt

3.2.1.4. CRIAZENT ...
3.2.1.4.1. Rychlost chladiciho vzduchu pfi zkouskéch typu I, typu II anebo typu I (1) ...ooooviiiiiiiiiiiiiiciece
3.2.1.4.2. Rychlost chladictho vzduchu v ostatnich pfipadech:

3.2.1.5.  Rychlost

Maximalng ryChlOSt Vo ..o e

3.2.1.6. Ovlddaci zatizeni
VPTODCE: ettt ettt
ZIACKA ..o
D e
VATTAITAL Lot e e e e

Ucinnd plocha (u hydraulické brzdy)/Th, — vzorec (u pneumatické brzdy) (1): .......cc.ccovovevoiroreieien.

3.2.1.7. Brzda

3.2.1.7.1.  Zkusebni vzorek brzdového kotouce/brzdového bubnu (')
Identifika¢ni kdd origindlni ndhradni CASti: ..........coooiiiiiiiiiii i
ZKUSEDNT SKUPINAL ©..oiii ittt
CHSI0 CASHEE ..o,
HMOtNOSt NARFAANT CAST: ...veiviiiiiiiti ettt ettt e et s ene e
Vnéj§i pramér kotouce/vnitini primer Bubnu (1): ....ooiiiiiii i
UGINNY POIOMEE T2 ..o

STka tHECT PIOCHY: ©....o.oeoee e

vvvvvvv

3.2.1.7.2. Mechanismus brzdového tfmenu/brzdového bubnu (')
VPTODCE: ettt
YD e
VATTAIITAL Lot e ettt e e e e e e e e e
KONSEIUKCNT PIOVEAIIE ...ttt ettt ettt

Maximdlni technicky piipustny tocivy moment C_ . na pace brzdy (u pneumatické brzdy)/tlak v potrubi
(Praxe) (U Dydraulické Brzdy) (1) ....oovoiiiiiiiic e

Prahovd hodnota tocivého momentu C,, (u pneumatické brzdy)/tlaku v potrubi (u hydraulické brzdy) (): ....
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Pomér | [e, (u pneumatické brzdy)/priméru pistd (u hydraulické brzdy) (') .......ccccoovvrvernn. [
Maximalni Drzdny MOIMEIIE: .......ooiiiiiiiiiiie ettt
TdentifIKACIT €.o .ot

3.2.1.7.3.  Brzdova desticka s obloZenim/brzdové obloZeni (')
VPTODCE ettt ettt et h e b bkttt ettt
ZINACKAT ..ot
YD e
CHS10 SCRVALEIIT (2)2 ..o e e,
TAENIKACE: ......oviti et
STEKA Dt ot
TIOUSERA At oot
UGINNY POVICR: ...
ZPUSOD PEIPEVIIEII ...ttt ettt ettt ettt e ettt h ettt ettt

3.2.2. Udaje 0 ZKUSEDNTM STAVUL ..o\ oo

3.2.2.1. Umistént:

4. Vysledky zkousek

4.1. Geometrickd KOMETOIA: ......oiiiiiiiiiiii e
Cislo vykresu a droven, na které byl VYROtOVEN: ...........ococoiiiiiiiiiiiiiiiieceeeee e

4.2. Kontrola Materidlls ...........ociiiiiiiiiiii i

4.3. Kontrola poZadavkil N& VYVAZENT: .....ooiiiiiiiiii it

4.4. Kontrola oznaceni Stavu OPOLFEDENT: ........ouiiiiiiiiiiiiiiit e

4.5. Zkouska na vozidle[alternativni zkouska na dynamometru ('):

4.5.1. Brzdné acinky

4.5.1.1.  Utinky provozni brzdy u kategorii M,, M,, M,, N, a N, s hydraulickymi brzdovymi systémy (2)

4.5.1.1.1.  Vysledky zkousek na vozidle:

0
Typ zkousky: S Od,p o se zapgjen)'fm I l;arlzovazc f
nllg?g’::m motorem rzda ( )
Piiloha 11 bod: 2.2.1 2.2.2 223 2.3
Stav zatiZeni: nalo- nenalo- nalo- nalo- | naloZeno
Zeno Zeno 7eno Zeno
Zkusebni rychlost
Pocatecnt: km/h
Koneéna: km/h 0 0
Tlak: kPa
Zpomalent: m/s?
Pocet brzdéni: — — —
Délka cyklu brzdént: s — —

Zkouska volného otaceni tispésné splnéna: ano/ne (')
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4.5.1.1.2.  Vysledky zkousek na setrvaénikovém dynamometru:

. O. . . 0 I
O sty ooz | s s |
Pfiloha 11 bod: 3.4.1 3.4.4 3.4.2
Stav zatizeni
Zkusebni rychlost
Pocatecnt: km/h
Konecna: km/h 0 0
Tlak: kPa
Zpomaleni: m/s?
Pocet brzdéni: — —
Délka cyklu brzdéni: s —
Zkouska volného otaceni tisp&né splnéna: ano/ne (')
4.5.1.2.  Utinky provozni brzdy u kategorii M,, M,, N,, N, s pneumatickymi brzdovymi systémy (2)
4.5.1.2.1.  Vysledky zkousek na vozidle:
0 0 ,
Typ zkousky: S Od,p o se zapojenym I I;)arkdove(izc;
rrfg?glf?m motorem rzca
Pifloha 11 bod: 2.2.1 2.2.3 2.2.4 23
Stav zatiZeni: ltlalo- n?nalo- r}alo- r}alo- nalozeno
Zeno Zeno Zeno Zeno
Zkusebni rychlost
Pocatecnt: km/h
Konecné: km/h 0 0 0
Tlak v brzdovém valci p,: kPa
Zpomaleni: m/s?
Pocet brzdéni: —
Délka cyklu brzdéni: s
Brzdnd sila 0,5 - T.: daN
Pomér brzdné sily 0,5 - T./9,81 - m —
(m = hmotnost pii zkousce).
Zdvih brzdového valce s.: Mm
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0
Typ zkousky: s odpo- se Zapgjen}'rm I Parkovac
jenym motorem brzda (3
motorem
Prahovd hodnota to¢ivého momentu
na péce brzdy
C. Nm
Coet Nm
Zkouska volného otdceni uspé$né splnéna: ano/ne (1)
4.5.1.2.2.  Vysledky zkousek na setrvacnikovém dynamometru:
Typ zkousky: 0 [ 1
Piiloha 11 bod: 3.4.1 3.4.2 343
Zkusebn{ rychlost
Pocatecnt: km/h
Kone¢na: km/h
Tlak v brzdovém valci p,: kPa
Zpomalent: m/s?
Pocet brzdéni: —
Délka cyklu brzdéni: s
Brzdnd sila 0,5 - T daN
Pomér brzdné sily 0,5 - T,/9,81 - m —
(m = hmotnost pii zkousce)
Zdvih brzdového vilce s,: mm
Prahovd hodnota to¢ivého momentu
na pace brzdy
C. Nm
CO,e: Nm
Zkouska volného otdceni uspé$né splnéna: ano/ne (?)
4.5.1.3.  Ucinky provozni brzdy u kategorif O, O, a O, s pneumatickym brzdovym systémem
4.5.1.3.1.  Vysledky zkousek na vozidle:
Tvp zkousky: 0 I Parkovaci
Yp ZROUSky: brzda (3
Ptiloha 12 bod: 2.2.1 222 2.3
Stav zatiZent: naloZeno naloZeno naloZeno
Zkusebni rychlost
Pocatecnt: km/h

Konecna: km/h
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Tvp zkousky: Parkovaci
yp zkousky: brzda )
Tlak v brzdovém valci p,: kPa
Zpomaleni: m/s?
Pocet brzdéni: —
Délka cyklu brzdént: s
Brzdnd sila 0,5 - T daN
Pomér brzdné sily 0,5 - T,/9,81 - m —
(m = hmotnost pii zkousce):
Zdvih brzdového vilce s mm
Prahovd hodnota to¢ivého momentu
na pace brzdy
Ca Nm
CO,e: Nm
Zkouska volného otdceni tispé$né splnéna: ano/ne (')
4.5.1.3.2.  Vysledky zkousek na setrvacnikovém dynamometru:

Typ zkousky: 0 I

Priloha 12 bod: 3.4.1 3.4.2
Zkusebni rychlost

Pocatecnt: km/h

Kone¢na: km/h
Tlak v brzdovém valci p,: kPa
Zpomaleni: m/s?
Pocet brzdéni: —
Délka cyklu brzdént: s
Brzdnd sila 0,5 - T daN
Pomér brzdné sily 0,5 - T,/9,81 - m —
(m = hmotnost pii zkousce):
Zdvih brzdového vilce s mm
Prahovd hodnota to¢ivého momentu
na pace brzdy

Ca Nm

Coe: Nm

Zkouska volného otaceni tispésné splnéna: ano/ne (')
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4.5.1.4.  Ucinky provozni brzdy u kategorii O, (2)
Typ zkousky: 0 111
Pocet vzorki
Ptiloha 12 bod: 2.2.1/3.4.1 (Y 2.2.3/3.4.3 (Y
Zkusebni rychlost
Pocatecnt: km/h
Kone¢na: km/h
Tlak v brzdovém valci p,: kPa
Pocet brzdéni: —
Délka cyklu brzdéni: s
Brzdnd sila 0,5 - T;: daN
Pomér brzdné sily 0,5 - T,/9,81 - m —
(m = hmotnost pii zkousce):
Zdvih brzdového valce s,: mm
Prahovd hodnota to¢ivého momentu
na pace brzdy
Ce Nm
Coet Nm
Zkouska volného otdceni tspé$né splnéna: ano/ne (1)
4.5.1.5.  Dynamické tfeci vlastnosti
Schéma: zpomaleni v zdvislosti na tlaku
4.6. Zkousky neporusitelnosti:
4.6.1. Zkouska na tepelnou tnavu:
Cislo vzorku Cykly vykonané bez poskozeni podle
piflohy 11: bodéi 4.1.1.1.3/4.1.1.2.3/4.2.1.2.3
piflohy 12: bodéi 4.1.1.1.3/4.1.1.2.3/4.2.1.1.3/4.2.1.2.3 (1)
4.6.2. Zkouska vysokym namahanim:
Cislo vzorku Cykly vykonané bez poskozeni podle
piflohy 11: bodfi 4.1.2.1.3/4.1.2.2.3(4.2.2.1.3(4.2.2.2.3
piflohy 12: bodi 4.1.2.1.3/4.1.2.2.3/4.2.2.1.3(4.2.2.2.3 (1)
5. Dokumenty o zkouskdch
6. Dodatky

DOAALEK ..o
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7. Datum (data) ZKOUSKY: .......ooiiiiiiiii e
7.1. Datum (data) zkousky na vozidle (3 ...oooiiiii s
7.2. Datum (data) zkousky na setrvacnikovém dynamometru:
8. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny do protokolu podle ptedpisu ¢ 90

naposledy pozménéného sérii zmén 03.
Technickd zkusebna, kterd zkousku provedla

POAPIS: .ooviieit e
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PRILOHA 14
POZADAVKY NA NAHRADNI BRZDOVE KOTOUCE PRO VOZIDLA KATEGORIf L, L,, L, L, A L,
1. PREHLED ZKOUSEK
Zkousky pozadované v bodé 5.3 tohoto piedpisu jsou déle podrobné popsany podle jednotlivych kategorif
vozidel.
Tabulka A14/1
Statickd
ZkOIfSka na Zkouska na vozidle Alternativni zkouska na dynamometru
zkusebnim
stavu
Zkouska odolnosti 2. — —
proti statickému
toc¢ivému momentu
Zkousky brzdného — 3.2.3. Zkouska zastaveni na su- | 4.4.1. Zkouska zastaveni na suchu
Gcinku podle chu
pfedpisu ¢. 78
3.2.4. Zkouska zastaveni s mo- | —
krymi brzdami
3.2.5. Slabnuti t¢innosti brzd za- | 4.4.2. Sldbnuti G¢innosti brzd za-
hifvanim hiivanim
Srovndvaci zkouska — 3.2.6. Zkouska dynamickych tfe- | 4.4.3. Zkouska dynamickych tfe-
s origindlni ¢dst{ cich vlastnosti cich vlastnosti
Zkouska — Z4dn4 zkouska na vozidle — pou- | 5.1. Zkouska brzdového kotouce
neporusitelnosti zije se zkouska na dynamometru na tepelnou tnavu
Pro kazdy typ kotouce musi byt alespon jedna zkusebni skupina (viz definice v bodé 5.3.6 tohoto ptedpisu)
podrobena zkouskdm ,zastaveni na suchu®, ,zastaveni s mokrymi brzdami“ a ,sldbnuti G¢innosti brzd
zahf{vanim*“ provedenym na vozidle.
2. POZADAVKY STATICKYCH ZKOUSEK NA ZKUSEBNIM STAVU
2.1. Utel
Ovéfit odolnost nabojové &asti a v piipadé plovoucich kotou¢tt odolnost systému spojeni s brzdnym
prstencem, kdyZ na kotou¢ ptisobi brzdny moment.
2.2. Postup a podminky zkousky

Statickd zkouska provedena na zvlastnim zku$ebnim stavu vyobrazeném na obrazku 1.

Piipevnéno cepem

Obrdzek 1

Kotou¢

| J{CVCL) ~

‘Kotoué
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2.2.1.  Vyvrtejte otvor na brzdné plose kotouce ve vzddlenosti od stfedu rovnajici se Gi¢innému poloméru Rd.
2.2.2. Kotou¢ umistéte na zkusebn{ stav a upevnéte jej za pomoci zvldstnich uchycovacich $roubt.
2.2.3. Rameno zku$ebniho stavu pfipojte do otvoru vyvrtaného do brzdového kotouce.
2.2.4. Pasobte silou F uvedenou v tabulce A14/2.2.5, jak je zndzornéno na obrdzku 1.
2.2.5. Zaznamenejte zdvihy a sily, jak je zndzornéno na obrazku 2.
Tabulka A14/2.2.5
Pramér kotouce Tloustka kotouce Tangencidlni sila F
[mm] [mm] [kN] min
<4 28
> 150 <200
> 4 >10
<3 28
> 200 < 250 >3<4 >10
> 4 >12
<3 > 8
2250 < 300 >3<4 > 10
> 4 >12
<4 28
> 300 < 350 >4<5 211
>5 > 14

2.2.6. Poznamka: Zkouska se provede p#i dvou polohdch:
2.2.6.1.  Plovouci kotou¢ a kompozitni kotou¢ z ¢sti pevné spojenych

S otvorem na brzdné ploe kryjicim se se spojovacim pouzdrem.

S otvorem na brzdné plose kryjicim se se stfednici mezi dvéma spojovacimi pouzdry.
2.2.6.2. Kotou¢ z jednoho kusu

S otvorem na brzdné plose kryjicim se s pfipeviiovacim otvorem.

S otvorem na brzdné plose kryjicim se se stfednici mezi dvéma pfipeviiovacimi otvory.
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Obrdzek 2
Pohyb

Q /A

Zatizeni

alblcl d| e

Kde:

a) sefizovaci zdvih zafizeni (vyrovndni piipadné vile mezi otvorem na brzdné plose a Cepem spojujicim
s ramenem zkuSebniho stavu);

b) zatiZeni vyvijené uchycovacimi $rouby na zafizent;

¢) Pohyb brzdového kotouce zptisobeny jeho rotaci s klouzdnim na desce zafizeni, kdyz se uchycovaci
Srouby kotouce opiraji na stény pfipeviiovacich otvort kotoude;

d) zatizeni pisobici na brzdovy kotoué;
e) trvald deformace brzdového kotouce (pocinaje od bodu A).

2.3. Vysledky zkousek

Kotou¢ nesmi vykazovat trvalé deformace pred dosazenim sily F uvedené v tabulce A14/2.2.5; méfeni
deformacni sily musi byt provedeno v bod¢ A podle obrazku 2.

3. OVERENI POZADAVKU PRO ZKOUSKU NA VOZIDLE

3.1 Zkusebni vozidlo
Vozidlo reprezentujici vybranou zkusebni skupinu (viz definice v bodé 5.3.6 tohoto pfedpisu), pro kterou je
pozadovdno schvéleni nebo zkusebni protokol pro ndhradni brzdovy kotou¢, musi byt vybaveno timto
nahradnim brzdovym kotoucem, jakoZ i zkuSebnim zafizenim pro provadéni zkousek brzd podle ustanoveni

pfedpisu €. 78.

Nahradni brzdovy kotou¢ musi byt namontovdn na dotcené kolo zdrovenn s brzdovym obloZenim k nému
pfipojenym, jehoz typ byl schvilen podle pfedpist ¢. 78 nebo 90 a jez dodal vyrobce vozidla.

Nebude-li stanoven jednotny postup pro zpusob brzdéni, provede se zkouska po dohodé s technickou
zkudebnou. Veskeré niZe uvedené zkousky se provedou se zabéhnutymi brzdami.

Pro origindlni i ndhradni brzdové kotouce se pouzije stejny postup zabéhu.
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3.2. Systém provozni brzdy
3.2.1.  Meéfeni teploty brzd
Tento postup se provede podle piilohy 3 bodu 2.4 predpisu ¢. 78.
3.2.2. Postup zabéhu
Tento postup se provede podle piilohy 3 bodu 2.5 predpisu ¢. 78.
3.2.3. Zkouska zastaveni na suchu
Tato zkouska se provede podle ptilohy 3 bodu 3 pfedpisu ¢. 78.
3.2.4. Zkouska zastaveni s mokrymi brzdami
Tato zkouska se provede podle piilohy 3 bodu 6 pfedpisu ¢. 78.
3.2.5. Slabnuti Gc¢innosti brzd zahf{vanim
Zkouska se provede u vozidel kategorii L,, L, a L.
Tato zkouska se provede podle ptilohy 3 bodu 7 pfedpisu €. 78.
3.2.6. Zkouska dynamickych tfecich vlastnosti (srovndvaci zkouska provedend na jednotlivych kolech)
Pro tuto zkousku musi byt vozidlo naloZeno a vzdy se brzdi na vodorovné vozovce s odpojenym motorem.
Systém provozni brzdy vozidla musi byt vybaven zafizenim, které izoluje brzdu na pfednim kole od brzdy na
zadnim kole tak, aby mohly byt vidy ovldddny nezdvisle na sobé.
74dé-li se o schvaleni nebo zkusebni protokol pro ndhradni brzdovy kotou¢ pro brzdu na piednim kole, musi
byt brzdy na zadnich kolech béhem celé zkousky vytazeny z ¢innosti.
74dé-li se o schvéleni nebo zkusebni protokol pro néhradni brzdovy kotou¢ pro brzdu na zadnim kole, musi
byt brzda na pfednim kole béhem celé zkousky vyfazena z ¢innosti.
3.2.6.1.  Srovnévaci zkouska brzdného tc¢inku se studenymi brzdami
Pii zkousce se studenymi brzdami se brzdny tc¢inek ndhradniho brzdového kotouce porovnd s origindlnim
ekvivalentem tak, Ze se porovnaji vysledky dosazené v niZe uvedené zkousce.
3.2.6.2. S ndhradnim brzdovym kotoucem se provede nejméné Sest po sobé jdoucich zabrzdéni s pisobenim
ovladacich sil nebo tlaki v brzdovém potrubi, které jsou rozdilné a postupné vzristaji, a to aZ do hodnot, pfi
nichz dojde k blokovéni kola, dosazeni stfedniho plného zpomaleni 6 m/s? nebo k dosazeni maximalni
ovlddaci sily nebo maximalniho tlaku v brzdovém potrubi piipustnych pro danou kategorii vozidla, pficemz
pocatecni rychlost pti zkousce brzdového kotouce na pfednim ¢i zadnim kole odpovidd hodnotdim v nize
uvedené tabulce:
Tabulka A14/3.2.6.2
Zkusebni rychlost v km/h
Kategorie vozidla
Predni kolo Zadni kolo
L,L, 30 30
L,L,L, 70 45
Pred kazdym brzdénim musi byt pocate¢ni teplota brzdového kotouce < 80 °C.
3.2.6.3.  Zkouska brzdného acinku uvedend v bodé 3.2.6.2 se provede rovnéz s origindlnim brzdovym kotoucem.
3.2.6.4. Dynamické tfeci vlastnosti ndhradniho brzdového kotouce Ize povazovat za podobné vlastnostem

origindlniho brzdového kotouce, pokud se hodnoty stfedniho plného zpomaleni pfi stejnych provoznich
tlacich ¢i ovlddacich sildch v oblasti hornich 2/3 vysledné kiivky nelisi o vice nez + 15 % nebo % 0,4 m/s2 od
hodnot origindlniho brzdového kotouce (viz pfiklad kfivky na obrazcich 3 a 4).
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4. ZKOUSKA NA SETRVACNIKOVEM DYNAMOMETRU
4.1. Vybaveni dynamometru
Pro tcely zkousky se na dynamometr namontuje origindlni brzdovy timen. Setrva¢nikovy dynamometr musi
byt vybaven zafizenim pro udrzovani konstantniho momentu a zafizenim pro pribézné zaznamendvani
otacek, tlaku v brzdovém potrubi, poétu otdcek od zacitku brzdéni, brzdného momentu, doby brzdéni
a teploty brzdovych kotouét.
4.2. Podminky zkousky
4.2.1. Setrvaénd hmotnost setrvaénikového dynamometru

Setrvand hmotnost setrva¢nikového dynamometru se nastavi tak, aby co nejpfesnéji (s piipustnou
odchylkou £ 5 %) odpovidala teoreticky poZadované hodnotg, jiz je ¢ast celkové setrvatné hmotnosti vozidla,
kterou brzdi piislusné kolo. K vypoctu se pouZije tento vzorec:

[=m-ry,’

kde:

[ = rotaéni setrvana hmotnost (kgm?),

Iy, = dynamicky polomér valeni pneumatiky (m),

m = hmotnost pfi zkousce (Cdst maximdlni hmotnosti vozidla, kterou brzdi pfislusné kolo) v souladu

s timto pFedpisem.
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4.2.1.1.  Dynamicky polomér valeni
Pfi vypoctu setrvacné hmotnosti se zohledni dynamicky polomér valeni (r,,,) nejvétsi pneumatiky, jakd je pro
vozidlo piipustnd.
4.2.1.2.  Hmotnost pfi zkousce
Hmotnost pfi zkou$ce pro vypocet setrvaéné hmotnosti se uréi takto:
a) pfi zkousce brzdového kotouce ptedniho kola:
m=x-m,, m,,, = maximdlni pfipustnd hmotnost vozidla
b) pii zkousce brzdového kotouce zadniho kola:
m=y-m, m,,, = maximdlni pfipustnd hmotnost vozidla
Tabulka A14/4.2.1.2
Procento hmotnostni m, které se zohledni
Kategorie vozidla 4 L
Hodnoty X (pr?dnl kolo | Hodnoty X (predvl'n kolo se Hodnota Y (zadni ndprava)
s 1 kotoucem) 2 kotoudi)
L,L, L, L, L 75 37,5 50
4.2.2. Pocate¢ni otdcky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pti 80 km/h (L, L, L.) nebo
40 km/h (L,, L,) v zavislosti na stfedni hodnoté dynamickych polomérti valeni nejvétsi a nejmensi
pneumatiky piipustnych rozmérd.
4.2.3. Chlazeni
Chlazeni 1ze provadét podle pozadavkd na zkousky uvedenych v nasledujicich tabulkdch A14.
4.2.4. Pfiprava brzdy
4.2.4.1. Kotoucové brzdy
Pii zkousce se pouzije novy kotou¢ s novymi ¢astmi s brzdovym oblozenim, jejichz typ byl schvdlen podle
pfedpisu ¢. 78 nebo 90 (ve stavu, v némz se montuji na vozidlo).
4.3. Alternativni zkouska brzdnych t¢inké na dynamometru
4.3.1. Zabéh
Podle tabulky A14/5.1.3.1.1.
4.4. Systém provozni brzdy
4.4.1. Zkouska zastaven{ na suchu
Tato zkouska se provede podle ptilohy 3 bodu 3 pfedpisu ¢. 78.
4.4.2. Sldbnuti G¢innosti brzd zahf{vanim
Tato zkouska se provede u vozidel kategorii L,, L, a L.
Tato zkouska se provede podle ptilohy 3 bodu 7 pfedpisu €. 78.
4.4.3. Zkouska dynamickych tfecich vlastnosti

Pii zkousce se studenymi brzdami se brzdny tc¢inek ndhradniho brzdového kotouce porovnd s origindlnim
ekvivalentem tak, Ze se porovnaji vysledky dosazené v niZe uvedené zkousce.
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4.43.1. S nahradnim brzdovym kotoucem se v rdmci postupu zkousky provede nejméné Sest po sobé jdoucich
zabrzdéni s ovlddacimi silami nebo tlaky v brzdovém potrubi, které jsou rozdilné a postupné vzristaji, a to
az do hodnoty stfedniho plného zpomaleni 6 m/s2. Maximélni ovladaci sila nebo maximélni tlak v brzdovém
potrubi nesmi pfesdhnout maximalni povolenou ovlddaci silu nebo maximdlni povoleny tlak v brzdovém
potrubi piipustné pro danou kategorii vozidla, pficemz pocatecni rychlost pii zkousce brzdového kotouce na
pfednim ¢i zadnim kole odpovidd hodnotdm v nize uvedené tabulce:
Tabulka A14/4.4.3.1
Zkusebni rychlost v km/h
Kategorie vozidla
Predni kolo Zadni kolo
L, L, 30 30
L,L,L, 70 45
Pred kazdym brzdénim musi byt pocatecni teplota brzdového kotouce < 80 °C.
4.4.3.2.  Zkouska brzdného ucinku uvedend v bodé 4.4.3.1 se provede rovnéZ s origindlnim brzdovym kotoucem.
4.43.3. Dynamické tfec{ vlastnosti ndhradntho brzdového kotoule lze povazovat za podobné vlastnostem
origindlniho brzdového kotouce, pokud se hodnoty stfedniho plného zpomaleni pii stejnych provoznich
tlacich ¢i ovlddacich sildch v oblasti hornich 2/3 vysledné kiivky nelisi o vice nez + 15 % nebo * 0,4 m/s2 od
hodnot origindlniho brzdového kotouce (viz piiklad kfivky v pfiloze 14 na obrdzcich 3 a 4).
5. ZKOUSKA NEPORUSITELNOSTI S POUZITIM SETRVACNIKOVEHO DYNAMOMETRU
Zkousky se provadi podle bodu 5.1 (kotouce).
S vyjimkou pfipadu, kdy ndhradni ¢dst pied tim, nez dojde k jejimu poskozeni & poruse, nedosihne
pozadovaného poctu cykld, se vyzaduje jedna zkouska na zkusebni skupinu (viz bod 5.1.1.1.3 nebo 5.1.1.2.3
této piilohy).
Brzda by méla byt namontovdna na dynamometru v téZe poloze, v jaké je namontovdna na vozidle
(nevztahuje se na pevné namontovanou brzdu nebo brzdu namontovanou na télesu ¢epu népravy).
Teplota brzdového kotouce by méla byt méfena co nejblize k tieci plose. Méfeni teploty by méla byt
zaznamendna a zpusob i body méfeni musi byt pro vechny zkousky stejné.
Jestlize se pfi brzdéni nebo mezi brzdénimi v rdmci jednoho brzdného cyklu pouzije chlazeni vzduchem,
musi byt rychlost proudéni vzduchu na brzdé omezena na v, = 0,33 v,
kde:
v = zkudebni rychlost vozidla na za¢dtku brzdéni.
V ostatnich ptipadech pro chlazen{ vzduchem neplati Zddnd omezeni.
Teplota chladiciho vzduchu se rovnd teploté okolnitho prostiedi.
5.1. Zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu
Pii této zkousce se pouZije novy kotoué, origindlni brzdovy timen dotéeného vozidla (dotéenych vozidel)
a nové Casti s brzdovym oblozenim dotéeného vozidla (dotéenych vozidel), jejichz typ byl schvalen podle
piedpisti ¢. 78 nebo 90 (ve stavu, v némzZ se montuji na vozidlo).
V piipadé potieby 1ze béhem zkousky opotfebovand brzdové oblozeni vyménit.
5.1.1.  Tato zkouska se provede u vozidel kategorii L;, L, a L;.
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5.1.2. Podminky zkousky

Setrva¢na hmotnost setrvaénikového dynamometru se uréi podle pozadavki stanovenych v priiloze 14
bodech 4.2.1, 4.2.1.1 a 4.2.1.2.

Otacky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla pfi zkousce zaloZené na priméru nejvétsiho
a nejmenstho dynamického poloméru valeni pneumatik piipustnych pro dany typ vozidla.

5.1.3. Kotou¢ ptedniho kola
5.1.3.1.  Program zkousky
5.1.3.1.1. Zibéh

Podle tabulky A14/5.1.3.1.1.

Tabulka A14/5.1.3.1.1

Zabéh
Celkovd Maximalni rychlost
hIl’?Ot(I)lOaSt Pocdtecni Kone¢nd Zoomalent Pocétecni teplota piipustného proudéni
Etapa vozidl rychlost rychlost p[ Is] pfed brzdénim | Pocet brzdéni | vzduchu v pribéhu
(Elil ] ’ [lm/h] [k/h] e ["C] MAX brzdéni
: s
O/ [
1 ” glpocet | g 30 4 100 60 30
otoucil

5.1.3.1.2. Zkouska na tinavu

Podle tabulky A14/5.1.3.1.2.

Tabulka A14/5.1.3.1.2

Zkouska na tepelnou tnavu

Celkov4 Doba mezi Maximdlni rychlost
h ¢ to . | Pocitecni | Konecnd | Zpo- | Pocdtecni teplota | dvéma po sobé Pocet piipustného proudéni
Etapa mo .S?s rychlost | rychlost | maleni | pfed brzdénimi jdoucimi b 05? .| vzduchu v prabéhu
"Of a tkm/h] | (km/h] | [m/s3] | [)C] +/-10°C | brzdénimi rzeent brzdéni
[kel s [m/s]
.| 75 %[pocet | 50 %
1 tepelnd kotoudd Vmax 5 7 100 (a) 30 5 20
0, < 0,
2 funkeni | 73 lpocet | 80% 1) 8 200 — 1 30
kotouct Vmax
3 mecha- | 100 %[pocet| 60 % 5 10 200 . ) 30
nickd kotoucd Vmax

Etapy 1 az 3 = 1 cyklus; opakovat do celkového poctu 20 cykli (= 160 brzdéni)

a) Pocate¢ni teplota pouze prvniho brzdéni.

b) V ptipadé pfedcasného opotiebeni tfectho materidlu desti¢ek je povoleno pouzit dalsi sadu desticek; v takovém pfi-
padé musi byt pred dokoncenim zkousky novd sada desti¢ek zabéhnuta podle bodu 5.1.3.1.1, pfiCem?z se stile pou-
7iva zkouSeny brzdovy kotouc.
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5.1.4. Kotou¢ zadniho kola
5.1.4.1.  Program zkousky
5.1.4.1.1. Zabéh

Podle tabulky A14/5.1.4.1.1.

Tabulka A14/5.1.4.1.1

Zabéh
Celkovd Maximdln{ rychlost
hmotnost v Pocdtecni Kone¢nd Zoomalenf | FOtatecnt teplota piipustného proudéni
Etapa Ozi(;)ls o rychlost rychlost p[(r)n /3.2]6‘ pfed brzdénimi | Pocet brzdéni | vzduchu v pribéhu
P ]a {km/h] {km/h] s [°C] MAX brzdéni
& [m/s]
1 50 % 60 30 2 100 60 30

5.1.4.1.2. Zkouska slabnuti brzdného G¢inku

Podle tabulky A14/5.1.4.1.2.

Tabulka A14/5.1.4.1.2

Zkouska slabnuti brzdného dcinku

. PR Doba mezi Maximdlni rychlost
Celkovd NP s Pocdte¢ni teplota | , - . o . -
Pocdtecni | Konecnd | Zpo- ; : dvéma po sobé . piipustného proudéni
hmotnost . pied prvnim . o Pocet .
Etapa vozidla rychlost | rychlost | maleni brzdénim jdoucimi brzdént vzduchu v pribéhu
[km/h] [km/h] | [m/s] brzdénimi brzdéni

[ke] [°C] MAX

[s] [m/s]

0, 0,
1 50 % \‘,‘g]a/;’( églaf( 2 100 30 15 10

5.1.4.1.3. Zkouska na tinavu

Podle tabulky A14/5.1.4.1.3.

Tabulka A14/5.1.4.1.3

Zkouska na tepelnou tinavu

Celkov4 Doba mezi Maximdlni rychlost
h Pocdtecni | Konecnd | Zpo- | Pocdtecni teplota | dvéma po sobé . piipustného proudéni
Eta MOMOSL | v hlost | rychlost | maleni | pred brzdenim | jdoucimi | | 0% | “vzduchu v prétbéh
pa voridla ychlos ychlos ale pie é jdouc braden; | V2duchu v pritbéhu
[ke] [km/h] [km/h] | [m/s] [°C] +/- 10 °C brzdénimi brzdéni
& [s] [m]s]

0, 0,
1 tepelnd 50 % 321£¢ \fgla/; 3 100 () 30 5 20

50 %
Vmax (°)

60 %

Vmax (9 5 4 200 — 1 30

2 funkéni 50 %

75 %
Vmax (4)
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Zkouska na tepelnou tinavu
Celkovd Doba mezi Maximdlni rychlost
h Pocdtecni | Konecnd | Zpo- | Pocdtecni teplota | dvéma po sobé . piipustného proudéni
motnost . y ‘s . P Pocet .
Etapa ozidla rychlost | rychlost | maleni | pfed brzdénim jdoucimi brzdéni vzduchu v prabéhu
v [k1] (km/h] | [km/h] | [m/s?] | [°C]+-10°C | brzdénimi brzdéni
$ [s [m/s]
40 %
Vmax (°)
- 0,
3 mecha 90 % BAh s 5 200 — 2 30
nickd Vmax ()
60 %
Vmax (4)

Etapy 1 az 3 = 1 cyklus; opakovat do celkového poctu 20 cyklt (= 160 brzdéni)

)
)
9

)

A

d)

9

—_——

pied do
brzdovy

Pocdtecni teplota pouze prvniho brzdéni.

Primér kotouce < 245 mm.

Priimér kotouce > 245 < 280 mm.

Priimér kotouce > 280 mm.

V piipadé pfedcasného opotiebeni tfectho materidlu desticek je povoleno pouzit dalsi sadu desticek; v takovém p¥ipadé musi byt

koncenim zkousky novd sada desticek zabéhnuta podle bodu 5.1.4.1.1 — 5.1.4.1.2, pfiCemz se stdle pouzivd zkouseny
kotouc.

5.1.5.

5.1.5.1.

5.1.5.2.

Vysledky zkousky (zkouska brzdového kotouce na tepelnou tinavu)
Vysledek zkousky se pouvazuje za vyhovujici, pokud byly cykly piedepsané v:
a) tabulkdch A14/5.1.3.1.1 — 5.1.3.1.2 pro kotouce pfednich kol;

b) tabulkdch A14/5.1.4.1.1 - 5.1.4.1.2 — 5.1.4.1.3 pro kotouce zadnich kol dokonceny bez poskozeni nebo
poruchy.

Bylo-li podle ,zkousky na tepelné-mechanickou tnavu“ v tabulkich A14/5.1.3.1.2 a A14/5.1.4.1.3 bez
poskozeni nebo poruchy dokonc¢eno méné nez 20 cykldi, avak vice nez 15, musi byt zkouska opakovana
s novou nahradni ¢dsti.

Aby dotcend ¢dst za téchto podminek vyhovéla zkousce, musi bez poskozeni ¢i poruchy vykonat v obou
zkouskdch vice nez 15 cykla.

Bylo-li do poskozeni ¢i poruchy provedeno méné nez 15 cykld, méla by byt zkousce podrobena originalni
Cast a vysledky se porovnaji.

Pokud pocet cykli, po némz doslo k poskozeni & poruse, neni o vice nez 10 % niz8i nez pocet cykld
provedenych s origindlni &asti, povazuje se vysledek zkousky za vyhovujici.

Poskozenim nebo poruchou se v této souvislosti rozumi:
Béhem zkousky:

Teplota pfesdhne 600 °C.

Po zkousce:

a) kontakt mezi tfmenem a kotoucem;

b) trhliny, trvald deformace nebo lomy;

)
d)

(g

abnormalni opotieben;

piipustny je ndrist hdzeni nejvySe o 0,150 mm ve srovndni s pocdteni hodnotou zméfenou pted
zkouskou;

piipustné je hdzeni nejvyse 0,250 mm;

piipustné je (u ,plné plovouciho” kotoude) zvyseni piimosti nejvyse o 0,100 mm ve srovnani s pocate¢ni
hodnotou zméfenou pted zkouskou.
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PRILOHA 15

KRITERIA PRO SKUPINY KOTOUCU PRO VOZIDLA KATEGORIf L, L, L,, L, A L,

1. DEFINICE SIRKY BRZDNE PLOCHY KOTOUCE
Brzdnou plochou se rozumi plocha brzdového kotouce, na kterou brzdové desticky ptsobi. Sitka brzdné plochy
se pocitd mezi vnéj$im pramérem kotouce a vnitfnim priimérem kotouce podle této definice:

1.1. 'V pipadé brzdné plochy s odlehéenim (otvory, drazky, vInité vybrani atd.) pouze na brzdné plose (obrdzek 1):
3 mm smérem do stiedu kotouce od konce odlehcent.

1.2.  V piipadé brzdné plochy s odlehcenim (otvory, drazky, vlnité vybrdn{ atd.) se vzddlenosti od vnitintho priméru
kotouce méné nez 5 mm (obrdzek 2): pramér okraje vybrani ve stfedni ¢asti brzdového kotouce.

1.3.  V piipadé brzdné plochy s odlehéenim (otvory, drazky, vlnité vybrani atd.), které kon¢i uvnit¥, vné okraje vybrani
ve stfedni ¢dsti brzdového kotouce (obrdzek 3): primér vnitiniho okraje vybrdni ve stfedni &isti brzdového
kotouce.

1.4. Ve v3ech ostatnich pi{padech: vnitini primér definovany radialni sitkou nejvétsi kombinovatelné desticky, k niz je
tfeba pfi¢ist 3 mm (obrazek 4).

Obrdzek 1 Obrdzek 2

Obrdzek 4

2. SKUPINY KOTOUCU

,Skupinou kotou¢t“ se rozumi seskupeni podobnych kotouct tak, aby se zkousky provedené na jediném kotouci
povazovaly za platné pro celou skupinu podobnych kotouci.

Kotouce nalezejici k téZe skupiné musi mit ndsledujici znaky uvedené nizZe v bodech 2.1 az 2.9.

Pro danou skupinu kotoucti lze schvalovaci zkousky provést na jednom kotouci ndleZejicim ke skuping,
vystaveném nejvy$$imu brzdnému momentu a nejvétsi energii, kterd ma byt pohlcena.

Podobnost mezi kotou¢i je definovdna nésledujicimi kritérii pro zafazeni do skupiny, kterd musi byt splnéna
soucasne:

2.1.  Stejny typ referen¢niho kotouce pro danou skupinu (z jednoho kusu, sloZeny z pevné spojenych &isti nebo
plovouci).

2.2, Materidl brzdné plochy se zvoli z materidlti uvedenych v bodé 5.3.3.2.2; jiné materidly lze pouzit tehdy, pokud
u nich byly podle schvéleni deklarovdny stejné prokdzané vysledky zkousek podle bodu 8. V tomto ptipadé se
rozsifeni vztahuje na vSechny skupiny uvedené v tabulce 3, a to pro rozméry stejné ¢i mensi neZ ty, u nichz to
bylo prokédzdno.
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2.3.  Odleh¢eni brzdné plochy: je pFpustné jakékoli FeSeni (otvory, drdzky, vlnité vybrani atd.) za ndsledujicich
podminek:

2.3.1. U kotouc¢t se stejnym primérem a tloustkou: musi byt zména hmotnosti brzdné plochy stirané destickami
v rozmezi * 20 % vzhledem k referenénimu kotouci.

2.3.2. Ve viech ostatnich ptipadech: musi pomér mezi brzdnou plochou kotouce podle definice v bodé 4 a plochou
odlehcenti (soucet ploch otvorti, draZzek apod.) odpovidat hodnotdm referen¢niho kotouce, s dovolenou odchylkou
nejvyse — 20 %.

Priklady:

Referen¢ni kotou¢ R, @ 300 mm:

Vngj$i pramér 300 mm, radidlni sitka brzdné plochy 36,5 mm = celkovd plocha A = 302 cm?
Odlehceni na brzdné plose: 64 otvort o priméru 7 mm > celkovd plocha

B =246 cm?

pomér A/B = 12,3

Kotouc¢ S @ 285:

Vngjsi primér 285 mm, radidlni $itka brzdné plochy 41 mm > celkovd plocha A = 314 cm?
Odlehéeni na brzdné plose: 60 otvorti o priméru 7 mm = celkové plocha

B =23 cm?

pomér A[B = 13,7

Kotou¢ S muze ndlezet do stejné skupiny referencniho kotouce R, nebot pomér 13,7 pfevySuje 12, pomér
kotouce R.

Kotou¢ T @ 260:

Vngjsi primér 260 mm, radidlni $itka brzdné plochy 29 mm 2 celkovd plocha A = 210 cm?
Odlehceni na brzdné plose: 64 otvort o priméru 7 mm > celkovd plocha

B =246 cm?

pomér A/B = 8,5

Kotou¢ T nemuze néleZet do stejné skupiny referen¢éniho kotouce R, nebot pomér 8,5 je o 31 % mensi neZ
pomér kotouce R, ktery ¢ini 12,3, a tudiz pfekracuje stanovenou dovolenou odchylku nejvyse — 20 %.

2.4. U nédbojové ¢asti stejny materidl a mechanické vlastnosti, jako jsou stanoveny v mezindrodni normé pro
materialy, nebo vyssi.

U kotouce s ndbojovou &asti z oceli je ve srovnani s kotouc¢em zkousenym za téelem schvéleni s ndbojovou ¢&asti
z hliniku vyjimka pfindleZitosti ke stejné skupiné povolena; opak povolen neni.

2.5. U uchyceni ndbojové dastifbrzdné plochy stejny materidl a mechanické vlastnosti, jako jsou stanoveny
v mezindrodni normé pro materidly, nebo vyssi.

2.6. Paprsky ndbojové cdsti s pomérem zaplnéného a prazdného prostoru — méfeno na stfednim obvodu mezi
koncem pfipevitovaci plochy a zacdtkem brzdné plochy — v rozmezi + 20 %, tloustka v rozmezi + 30 % aZ
- 10 % a stejné mechanické vlastnosti, jako jsou stanoveny v mezindrodni normé pro materidly, vzhledem
k referenc¢nimu kotoui.

2.7.  Stejné technické feSeni pro uchyceni mezi ndbojovou ¢asti a brzdnou plochou (stejny vykres a materidly; u poctu
uchyceni mezi ndbojovou ¢dsti a brzdnou plochou je pfipustny stejny pocet s dovolenou odchylkou + 2 - 0).

2.8.  Pocet pfipeviiovacich otvort neni u prindlezitosti ke skupiné zdvazny, aby se zajistila zaménitelnost s origindlnim
kotoucem.
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2.9.  Vng&si pramér zahrnuty v rozmezi 50 mm, podle tabulky 2.9:

Tabulka A15/2.9

Rozmezi Z jednoho kusu Kompovzitm'.s éf’lstmi Plovouci kotouce
[mm] pevné spojenymi
> 150 <200 X X X
> 200 < 250 X X X
> 250 <300 X X X
> 300 < 350 X X X

Pro ,periferni“ kotouce (namontované na vnéj$im praméru kola) zadné skupiny neexistuji.
Pozndmka:

U novych Zzddosti, které budou zahrnuty do jiz existujici skupiny, je povoleno zvyseni maximalni kinetické
energie o 10 % vzhledem k hodnoté pouzité ke schvaleni kotouce referenéni skupiny.

Udaje pro novy vypocet kinetické energie musi byt zjistény z listu s tdaji o vyrobku vystaveného vyrobcem
vozidla.

V piipadé kotou¢l s pouzitimi na obou kolech, pfednim a zadnim, se schvalovaci zkousky podle bodu 8

provedou s nejtéZ3im zatiZenim, které na kotouce piisobi.
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