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AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze pivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava prévni téinek. Status a datum vstupu tohoto pfedpisu
v platnost je tieba ovéfit v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na adrese:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pfedpis Evropské hospodifské komise Organizace spojenych ndrodid (EHK OSN) & 138 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini tichych silni¢nich vozidel z hlediska jejich sniZené slySitelnosti

[2017/71]
Datum vstupu v platnost: 5. fjna 2016
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1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tento predpis se vztahuje na elektrifikovand vozidla kategorii M a N, kterd jsou schopna jet v normdlnim
rezimu, zpét nebo vpred s alesponi jednim rychlostnim stupném, bez motoru s vnitinim spalovinim
v ¢innosti (!), z hlediska jejich slysitelnosti.

() V této fazi budou vypracovidna pouze akustickd opatfeni, aby byly pfekondny obavy spojené se snizenou slysitelnosti zvukovych signdlt
elektrifikovanych vozidel. Po dokonéeni bude vhodnd pracovni skupina povéfena rozsifenim predpisu za ticelem vytvofeni alterna-
tivnich, neakustickych opatfeni, s ohledem na systémy aktivni bezpecnosti, jako jsou napiiklad systémy detekce chodcl. Za téelem
zajisténi ochrany Zivotniho prostiedi tento pfedpis stanovi rovnéz maximalni limity.
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2. DEFINICE
Pro tcely tohoto pfedpisu:

2.1 ,schvalenim vozidla“ se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska zvuku;

2.2 sakustickym varovnym systémem vozidla“ (AVAS) se rozumi konstrukéni ¢ast, kterd je namontovdna ve
vozidle a jejiz hlavnim dcelem je splnit poZadavky tohoto predpisu, pfipadné soubor takovychto
konstrukénich &dsti;

2.3 Ltypem vozidla“ se rozumi kategorie motorovych vozidel, kterd se podstatné nelisi v téchto ohledech:

2.3.1  tvar nebo materidly karoserie vozidla, které ovliviiuji hladinu vyvijeného akustického tlaku.

2.3.2 Princip hnactho dstroji (od baterii po kola). Aniz je dotleno ustanoveni bodu 2.3.2, vozidla, jez se odlisuji,
pokud jde o celkovy prevodovy pomér, typ baterie nebo vybaveni prodluzovacem dojezdu, 1ze povazovat za
tentyz typ;

2.3.3  pripadné pocet a typ(y) zafizeni vydavajictho zvuk (hardware) systému AVAS nainstalovaného ve vozidle;

2.34 piipadné umisténi systému AVAS ve vozidle.

2.4 ,zménou frekvence” se rozumi kolisani frekvence zvuku systému AVAS v zdvislosti na rychlosti vozidla;

2.5 selektrifikovanym vozidlem® se rozumi vozidlo s hnacim dstrojim obsahujicim alespon jeden elektromotor
nebo elektromotor-generator;

2.5.1 ,vyhradné elektrickfm vozidlem“ (PEV) se rozumi motorové vozidlo s elektromotorem jako jedinym
prosttedkem pohonu;

2.5.2 Jhybridnim elektrickym vozidlem“ (HEV) se rozumi vozidlo s hnacim dstrojim obsahujicim jako ménice
energie pohonu alespori jeden elektromotor nebo elektromotor-generdtor a alesponi jeden motor s vnitfnim
spalovanim;

2.5.3 ,vozidlem s palivovymi ¢lanky” (FCV) se rozumi vozidlo, které md jako ménice energie pohonu palivovy
¢lanek a elektricky stroj;

2.5.4 Lhybridnim vozidlem s palivovymi ¢lanky* (FCHV) se rozumi vozidlo, které ma jako systém uchovavani
energie pohonu nejméné jeden systém uchovavéni paliva a nejméné jeden dobijeci systém pro uchovavani
elektrické energie (REESS);

2.6 ,hmotnosti v provoznim stavu“ se rozumi hmotnost vozidla s palivovou nddrzi (palivovymi nddrzemi)
naplnénou (naplnénymi) alesponi na 90 % jejtho (jejich) objemu, véetné hmotnosti fidice (75 kg), paliva
a kapalin, vybaveného standardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a jsou-li namontovény, i véetné
hmotnosti karoserie, kabiny, spojovactho zafizen{ a ndhradniho kola (ndhradnich kol) a ndfads;

2.7 Lfunkci pozastaveni“ se rozumi mechanismus, kterym se doCasné zastavuje provoz systému AVAS;

2.8 ,predni rovinou vozidla“ se rozumi svisld rovina te¢nd k pfednimu okraji vozidla;

2.9 ,zadni rovinou vozidla“ se rozumi svisl rovina te¢nd k zadnimu okraji vozidla.

2.10 Symboly a zkratky a bod, v némz jsou poprvé pouzity.
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Tabulka 1
Symboly a zkratky
Symbol Jednotka Bod Vysvétleni

ICE — 6.2 Motor s vnitinim spalovanim

AA’ — Priloha 3 bod 3 Primka kolmd k pojezdu vozidla, kterd oznacuje zacatek
z6ony zdznamu hladiny akustického tlaku béhem
zkousky

BB’ — Priloha 3 bod 3 Pfimka kolma k pojezdu vozidla, kterd oznacuje konec
zony zaznamu hladiny akustického tlaku béhem
zkousky

PP’ — Priloha 3 bod 3 Pfimka kolmd k pojezdu vozidla, kterd oznacuje umi-
sténi mikrofont

cc’ — Priloha 3 bod 3 Stfednice pojezdu vozidla

Viest km/h Priloha 3 bod 3 Cilova zkusebni rychlost vozidla

j — Priloha 3 bod 3 Index pro jednotlivé zkousky v klidu nebo za ustdlené
rychlosti

reverse dB(A) Priloha 3 bod 3 Hladina akustického tlaku A vozidla pro zkousku jizdy

vzad

Les1o dB(A) Priloha 3 bod 3 Hladina akustického tlaku A vozidla pro zkousku ustd-
lené rychlosti pti 10 km/h

Lo dB(A) Priloha 3 bod 3 Hladina akustického tlaku A vozidla pro zkousku usté-
lené rychlosti pfi 20 km/h

L., dB(A) Priloha 3 bod 2.3.2 Korekce hluku pozadi

Ly, dB(A) Ptiloha 3 bod 2.3.2 Hladina akustického tlaku A, kterd je vysledkem
zkousky j-té zkousky

Licstconr dB(A) Priloha 3 bod 2.3.2 Hladina akustického tlaku A, kterd je vysledkem j-té
zkousky, korigovand o hluk pozadi

Ly, dB(A) Priloha 3 bod 2.3.1 Hladina akustického tlaku A pozadi

ALy o dB(A) Priloha 3 bod 2.3.2 Rozsah maximdlni a minimalni hodnoty reprezentativni
hladiny akustického tlaku A hluku pozadi za stanove-
nou dobu

AL dB(A) Priloha 3 bod 2.3.2 Hladina akustického tlaku A vysledku j-té zkousky
minus hladina akustického tlaku A hluku pozadi
(AL = Ltcsl,j - ngn)

Vs km/h Pfiloha 3 bod 4 Referen¢ni rychlost vozidla pouzitd pro vypocet pro-

centniho podilu zmény frekvence
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Symbol Jednotka Bod Vysvétleni
£ opecd Hz Priloha 3 bod 4 Jedind frekvencni slozka pfi dané rychlosti vozidla pro
kazdy segment vzorku, napt. f; ;
f. Hz Priloha 3 bod 4 Jedind frekvenéni slozka pii referen¢ni rychlosti vozidla
fopeed Hz Priloha 3 bod 4 Jedind frekvencni slozka pfi dané rychlosti vozidla,
napf. f;

L m Dodatek k piiloze 3 Délka vozidla

3. ZADOST O SCHVALENI

3.1 Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska snizené slysitelnosti poddva vyrobce vozidla nebo ¥adné povéfeny
zastupce.

3.2 K zadosti se ptipoji tyto doklady a uvedou se tyto ddaje:

3.2.1 popis typu vozidla, pokud jde o polozky uvedené v bodé 2.3 vyse;

3.2.2 popis motoru (motort), jak je uvedeno v dodatku k priloze 1;

3.2.3 piipadné seznam konstrukénich &asti, z nichz se sklddd systém AVAS;

3.2.4  piipadné vykres smontovaného systému AVAS s vyznacenim jeho umisténi ve vozidle.

3.3 V piipadé bodu 2.3 vybere vozidlo, které pfedstavuje schvalovany typ, technickd zkuSebna provadéjici
schvalovaci zkousky po dohodé s vyrobcem vozidla.

3.4 Pred udélenim schvéleni typu ovéf{ schvalovaci orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi Gcinné
kontroly shodnosti vyroby.

4. OZNACENI

4.1 Na konstrukénich ¢astech (piipadného) systému AVAS se uvede:

411 obchodni ndzev nebo znacka vyrobce (vyrobctl) konstrukénich ¢asti systému AVAS;

4.1.2 urcené identifikacni ¢islo (¢isla).

4.2 Tato oznaceni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

5. SCHVALENI

5.1 Schvileni typu se udéli pouze tehdy, jestlize vozidlo spliiuje pozadavky bodi 6 a 7 niZe.

5.2 Kazdému schvédlenému typu se pfidéli ¢islo schvaleni typu. Jeho prvni dvé &islice (v soucasné dobé 00, které
odpovidaji sérii zmén 00) oznacuji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné technické zmény provedené
v pfedpisu v dobé udéleni schvéleni. Tatdz smluvn{ strana nesmi pridélit stejné &islo jinému typu vozidla.

53 Ozndmeni o schvaleni nebo roziifeni, zamitnuti nebo odejmuti schvéleni typu nebo o definitivnim ukonceni

vyroby typu vozidla podle tohoto predpisu se sdéli smluvnim strandm, které uplatiiuji tento predpis, a to pro-
sttednictvim formuldfe podle vzoru v pfiloze 1 tohoto ptedpisu.
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5.4 Na kazdé vozidlo, které je shodné s typem vozidla schvdlenym podle tohoto predpisu, se viditelné a na snadno
piistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni pfipevni mezindrodni znacka schvdlent, kterd se sklddd z:
5.4.1 pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci &islo zemé, kterd schvileni udélila;
5.4.2 ¢isla tohoto prfedpisu, za nimz ndsleduje pismeno R pomlcka a ¢islo schvaleni typu vpravo od kruznice
pfedepsané v bodé 5.4.1.
5.5 Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvalenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpisti ptipojenych k dohodé
v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol pfedepsany v bodé 5.4.1 opakovat;
v takovém pfiipadé se Cisla predpist a Cisla schvileni a dal$i symboly podle vsech pfedpist, podle nichZ bylo
udéleno schvileni v zemi, kterd schvaleni podle tohoto ptedpisu udélila, umisti ve svislych sloupcich napravo
od symbolu uvedeného v bodé 5.4.1.
5.6 Znacka schvéleni musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.
5.7 Znacka schvéleni se umisti v blizkosti $titku nebo pfimo na Stitek s daji o vozidle, kterym vozidlo opatfil
vyrobce.
5.8 V piiloze 2 tohoto ptedpisu jsou uvedeny piiklady uspofdddni znacek schvéleni.
6. SPECIFIKACE
6.1 Obecné specifikace
Pro tcely tohoto pfedpisu musi vozidlo spliovat tyto pozadavky:
6.2 Akustické vlastnosti
Zvuk vydavany typem vozidla pfedaného ke schvileni se méf metodami popsanymi v piiloze 3 tohoto
piedpisu.
Rozsah rychlosti pro ¢innost je od rychlosti vy$si nez 0 km/h do 20 km/h véetné.
Pokud vozidlo nevybavené systémem AVAS spliiuje celkové hladiny uvedené v tabulce 2 nize s pFpustnou
odchylkou + 3 dB(A), specifikace pro tfetinooktdvovd pasma a zménu frekvence se nepouZiji.
6.2.1 Zkousky pii ustdlené rychlosti
6.2.1.1 Rychlosti zkousky pro schvéleni jsou 10 km/h a 20 km/h.
6.2.1.2  Pfi zkousce podle pfilohy 3 bodu 3.3.2 vozidlo vydavé zvuk
a) ktery md minimélni celkovou hladinu akustického tlaku pro pislusnou zkusebni rychlost podle tabulky 2
v bodé¢ 6.2.8;
b) ktery md alesponi dvé z tietinooktdvovych pdsem podle tabulky 2 v bodé 6.2.8. Alespoii jedno z téchto
pésem musi byt pod tfetinooktdvovym pasmem 1 600 Hz nebo v tomto pasmu;
¢) s minimdln{ hladinou akustického tlaku ve zvolenych pdsmech pro pfislusnou zkusebni rychlost podle
tabulky 2 v bodé 6.2.8 sloupci 3 nebo sloupci 4.
6.2.1.3 Jestlize poté, co bylo vozidlo zkouseno podle ptilohy 3 bodu 3.3.2, desetkrit po sobé v sérii méfeni bez

zdznamu platného méfeni, protoZe jeho motor s vnitinim spalovanim (ICE) zistdva aktivni nebo se znovu
nastartuje a naruSuje méfeni, je vozidlo z této zkousky vynato.
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6.2.2 Zkouska jizdy vzad

6.2.2.1 Pfi zkousce podle ptilohy 3 bodu 3.3.3 musi vozidlo vydavat zvuk, ktery md minimdln{ celkovou hladinu
akustického tlaku podle tabulky 2 v bodé 6.2.8 sloupci 5.

6.2.2.2 Jestlize poté, co bylo vozidlo zkouseno podle piilohy 3 bodu 3.3.3, desetkrdt po sobé v sérii méfeni bez
zdznamu platného méfeni, protoZe jeho motor s vnitinim spalovdnim zistdvd aktivni nebo se znovu
nastartuje a naruSuje méfen, je vozidlo z této zkousky vynato.

6.2.3 Utelem zmény frekvence je oznacovat zrychlen{ a zpomalenf
6.2.3.1 Smyslem zmény frekvence je akusticky informovat tcastniky silni¢ntho provozu o zméné rychlosti vozidla.

6.2.3.2 P zkousce podle podminek pilohy 3 bodu 4 se alespon jeden tén v rdmci frekvenéniho rozsahu uvedeného
v bodé 6.2.8 vydavany vozidlem musi ménit imérné k rychlosti v rdmci kazdého pievodového poméru
v pruméru o alesponn 0,8 % na 1 km/h v rozsahu rychlosti od 5 km/h do 20 km/h véetné pii jizdé vpred.
V piipadg, Ze se méni vice frekvenci, musi pozadavky spliovat pouze jedna zména frekvence.

6.2.4 Zvuk stojictho vozidla

Vozidlo smi vydévat zvuk, kdyzZ stoji.

6.2.5 Zvuky volitelné fidicem

Vyrobce vozidla smi urcit rizné zvuky, které muze Fidi¢ zvolit; kazdy z téchto zvukd spliuje ustanoveni
bodii 6.2.1 az 6.2.3 a je podle nich schvalovan.

6.2.6 Funkce pozastaveni

Vyrobce muze zidit funkci pro do€asnou deaktivaci systému AVAS. Jakdkoli jind deaktiva¢ni funkce, kterd
nespliiuje nize uvedenou specifikaci, je zakdzdna.

6.2.6.1 Funkce musi byt umisténa tak, aby ji fidi¢ mohl ovlddat v normélni poloze pii sezeni.
6.2.6.2 'V ptipadé, Ze je funkce pozastaveni aktivovdna, musi byt pozastaveni systému AVAS jasné signalizovano fidici.

6.2.6.3  Pii kazdém nastartovani vozidla po jeho vypnuti se systém AVAS znovu aktivuje.

6.2.6.4 Informace v uzivatelské pfirucce

Pokud je namontovdna funkce pozastaveni, musi vyrobce uZivateli (napiiklad v uzZivatelské piirucce)
poskytnout informace o jejim G¢inku:

,Funkce pozastaveni akustického varovného systému vozidla (AVAS) se smi pouzit jen tehdy, pokud je zjevné
zbytecné vyddvat zvuk za Gcelem varovdn{ okoli a pokud je jisté, Ze se v malé vzdalenosti nenachdzeji zddni
chodci.”

6.2.7 Specifikace tykajici se maximadlni hladiny akustického tlaku (A) pro systém AVAS

Pii zkouSeni za podminek podle pfilohy 3 bodu 3.3.2 nesmi vozidlo vybavené systémem AVAS vyvijet pi
jizdé vpted akusticky tlak o hladiné vys3i nez 75 dB(A) ().

(") Maximédlni celkovd hladina akustického tlaku 75 dB(A) méfeného ve vzdélenosti 2 m odpovida celkové hladiné akustického tlaku 66 dB
(A) méfeného ve vzdalenosti 7,5 m. Mezni hodnota 66 dB(A) ve vzdélenosti 7,5 m je nejnizsi povolend maximdlni hodnota v pfedpisech
podle dohody z roku 1958.
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6.2.8  Miniméln{ hladiny akustického tlaku
Hladina akustického tlaku naméfend v souladu s ustanovenimi pfilohy 3 tohoto pfedpisu, matematicky
zaokrouhlend na nejblizi celé ¢islo, musi mit nejméné tyto hodnoty:
Tabulka 2
Minimdlni poZadavky tykajici se hladiny akustického tlaku v dB(A)
Zkouska pii ustdlené | Zkouska pii ustdlené
rychlosti podle rychlosti podle Zkouska jizdy vzad
Frekvence v Hz bodu 3.3.2. bodu 3.3.2. podle bodu 3.3.3.
(10 kmh) (20 km/h)
Sloupec 1 Sloupec 2 Sloupec 3 Sloupec 4 Sloupec 5
Celkem 50 56 47
160 45 50
200 44 49
250 43 48
315 44 49
400 45 50
500 45 50
630 46 51
<
g
& 800 46 51
g
o
g 1000 46 51
X
5
[sa)
~—
— 1 250 46 51
1 600 44 49
2 000 42 47
2 500 39 44
3150 36 41
4 000 34 39
5 000 31 36
7. ZMENA A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA
7.1 Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit schvalovacimu orgdnu, ktery typ vozidla schvilil. Schvalovaci
organ pak mize bud:
7.1.1 usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze vozidlo v kazdém piipadé

stdle spliuje pozadavky nebo
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7.1.2 pozédat technickou zkusebnu odpovédnou za provadéni zkousek o novy zkusebni protokol.

7.2 Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni s uvedenim zmén se rozeSle strandm dohody, které pouzivaji tento
piedpis, podle postupu ve vyse uvedeném bodé 5.3.

7.3 Schvalovaci organ, ktery vydava rozsifeni schvéleni, pfidéli tomuto rozsifeni pofadové ¢islo a informuje o ném
ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, a to prostiednictvim formulafe
sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

8. SHODNOST VYROBY
Postupy pro shodnost vyroby musi byt v souladu s postupy stanovenymi v dodatku 2 k dohod¢ z roku 1958
(EJECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), pficemZ musi byt splnény tyto pozadavky:

8.1 Vozidla schvélend podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobena tak, aby se shodovala se schvdlenym typem
a spliiovala pozadavky stanovené v bodé 6.2.

8.2 Orgén, ktery udélil schvéleni typu, mizZe kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané v kazdém
vyrobnim zafizeni. Obvykle se tato ovéfeni provadéji jednou za dva roky.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1 Schvileni typu udélené pro typ vozidla podle tohoto predpisu mize byt odejmuto, pokud nejsou splnény vyse
uvedené pozadavky.

9.2 Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvileni typu, které jiz dfive udélila,
musi o tom okamzité uvédomit ostatni smluvni strany, které tento ptedpis uplatiiuji, a to prostfednictvim
formuléfe sdéleni podle vzoru v pifloze 1 tohoto piedpisu.

10. DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY
Pokud drzitel schvéleni typu zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvédleného podle tohoto pfedpisu, musi
o tom uvédomit orgdn, ktery schvdleni typu udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni podd uvedeny orgin
zpravu o ukonéeni vyroby ostatnim smluvnim stranim dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis,
a to prostfednictvim formulafe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto ptedpisu.

11. PRECHODNA USTANOVENI
Do 30. Cervna 2019 Ize ke kontrole shody zkusebni drdhy podle pfilohy 3 bodu 2.1.2 tohoto pfedpisu pouzit
misto normy ISO 10844:2014 normu ISO 10844:1994.

12. Ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy schvalovacich

orgdnd

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodd ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, jakoZ i nazvy
a adresy schvalovacich orgdnti, které schvéleni udéluji a jimz se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni nebo
rozsifeni nebo zamitnuti nebo odnéti schvéleni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELENI

(maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nazev spravniho orgdnu

ve véci (3): udélenti schvaleni

rozifen{ schvéleni
odmitnut{ schvéaleni
odejmuti schvéleni

definitivntho ukonéeni vyroby

typu vozidla, pokud jde o jeho emise zvuku podle pfedpisu ¢. 138

Schvileni ¢. Rozsifeni ¢.
ODDILI

0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2 Typ vozidla:

0.3 Zpiisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen: (°)
0.3.1 Umisténi uvedeného oznacent:

0.4  Kategorie vozidla (*):

0.5 Princip pohonu (PEV/HEV/FCV/FCHV):

0.6 Ndzev spolecnosti a adresa vjrobce:

0.7  Jméno a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zavoda):
0.8 Jméno aadresa pifpadného zastupce vyrobce:
ODDILII

1. Doplijici informace (ptichdzeji-li v Gvahu): viz dodatek
2. Technickd zkusebna provadgjici zkousky:

3. Datum zkugebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Piipadné pozndmky: viz dodatek

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Diivody rozsifeni

Piilohy:
Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol(y)

Dodatek ke sdéleni ¢. ...
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Technické informace

0. Obecné

0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2 Zpisob oznaleni typu, je-li na vozidle vyznacen (°):
0.2.1 Umistén{ uvedeného oznacen:

0.3 Kategorie vozidla (°):

0.4  Nazev spole¢nosti a adresa vyrobce:

0.5  Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

0.6 Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montazniho zdvodu (zavodi):
1. Dal3{ informace

1.1 Pohonnéjednotka

1.1.1 Princip pohonu (PEV/HEV/FCV[FCHV):

1.1.2  Vyrobce motoru/motort:

1.1.3 Kéd(y) motoru podle vyrobee:

1.2.  Popis systému AVAS (je-li relevantni):
1.2.1 Tlagitko pro pozastaveni (ano/ne)
1.2.2 Zvuk pfi stdni (ano/ne)

1.2.3 Pocet zvukii volitelnych Fidi¢em (1/2/3/...)
2. Vysledky zkousek

2.1 Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy: ......ccooevrveverenrecees dB(A) pii 10 km/h
2.2 Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy: ......occceereeererevennne dB(A) pfi 20 km/h
2.3 Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy: .......comneenenns dB(A) pfijizde vzad
2.4 Zména frekvence: % [km/h

3. Pozndmky

Dokument s technickymi informacemi (7)
0. Obecné

0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

02 Typ
0.3 Zpisob oznaleni typu, je-li na vozidle vyznacen (¥):

0.3.1 Umisténi uvedeného oznaéent:

0.4  Kategorie vozidla (°):

0.5  Nazev spole¢nosti a adresa vyrobce:

0.6  Jméno aadresa piipadného zéstupce vyrobce:

0.8  Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montazniho zdvodu (zavodi):
1. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

1.1  Fotografic ajnebo vykresy pfedstavitele typu vozidla:

1.3 Pocet ndprav a kol (*%:

1.3.3 Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojent):

1.6 Umisténi a uspofadani motoru/motor:

2. Hmotnosti a rozméry ('!) (v kg a mm) (p¥{padné uvedte odkaz na vykres):

2.4 Rozpéti rozméri vozidla (celkové):
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2.4.1 U podvozku bez karoserie
2411  délka:

2.4.1.2  siika:

2.4.2 U podvozku s karoseri
2421  délka:

2.4.2.2  sitka:

2.6 Hmotnost v provoznim stavu

minimdlni a maximalnf:

3. Pohonnd jednotka (1)

3.1 Vyrobce motoru/motort:

3.1.1 Kéd(y) motoru podle vyrobce (jak je vyznacen na motoru/motorech, nebo jiny zptisob identifikace):
3.3 Elcktromotor

33.1 Typ elektromotoru (vinuti, buzeni):

3.4 Kombinace motori

3.4.4 Elcktromotor (kazdy typ elcktromotoru popiste zvl4st)

3.4.4.1 Znalka:

3442 Typ:

3.4.43 Maximélni vykon: ............ kw

6. Zavéseni

6.6 Rozmér pneumatiky

6.6.2 Horni a dolni mez poloméru valeni

6.6.2.1 néprava 1:

6.6.2.2 ndprava2:
6.6.2.3 naprava 3:

6.6.2.4 ndaprava 4:

atd.

9. Karoserie

9.1 Druh karoserie:

9.2 Pouzité materidly a zpaisoby konstrukce:

12. Riizné

12.5 Udaje o materidlech a konstrukénich &asti, které ovliviiuji emise zvuku vozidla (nejsou-li zahrnuty v jinych
bodech):

17. Systém AVAS (je-li relevantni)

17.1 Druh systému AVAS (reproduktor...):

1711  Znacka:

17.1.2  Typ:

17.1.3  Geometrické vlastnosti (vnitin{ délka a priimér)
17.2 K tomuto sdéleni jsou piilozeny tyto doklady:

17.2.1 ... vykresy tchytt zafizeni vydavajictho/vydévajicich zvuky,
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17.2.2 ... vykresy a schémata udavajici polohu tichytu a
vlastnosti soucasti konstrukce, na nichz jsou zafizeni namontovana.
17.2.3 ... celkové pohledy na ptid vozidla a prostor, v némz je zafizeni umisténo, a popis material soucdsti.
Podpis:
Funkce v podniku:
Datum:

Rozliovaci ¢islo zemg, kterd schvéleni udélila/rozsitila/odmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvaleni v tomto predpise).

Nehodjici se $krtnéte.

Pokud zptlisob oznacen{ typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typti vozidla, kterych se tykd tento certifikdt schvéleni typu,
nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem: ,?“ (napf. ABC??123??).

Podle definice v R.E.3.

Pokud zptisob oznacen{ typu obsahuje znaky, které nejsou ddlezité pro popis typt vozidla, kterych se tyka tento certifikat schvaleni typu,
nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem: ,?“ (napf. ABC??123%?).

Podle definice v R.E.3.

Vyrobci mohou automaticky vytvofit tento dokument s technickymi informacemi vybérem piislusnych polozek ze spole¢né dohodnuté matice.
Tyto polozky budou uvedeny v dokumentu s technickymi informacemi pod stejnymi &isly jako v matici. Cislovani polozek v dokumentu s
technickymi informacemi nemus{ byt pribézné.

Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typti vozidla, kterych se tykd tento certifikdt schvaleni typu,
nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem: ,*“ (napf. ABC??123%?).

Podle definice v R.E.3.

Pouze pro ticely vymezen{ terénnich vozidel.

a) NormalSO 612: 1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed vehicles - terms and definitions.

b) Pokud existuje jedna verze se standardn{ kabinou a jind s kabinou s ltizky, uvedte obé fady tidajti 0 hmotnosti a rozmérech.

o) Musibyt uvedeno volitelné vybaven, jez ovliviiuje rozméry vozidla.

Pokud miZe vozidlo pouzivat jako palivo jak benzin, motorovou naftu atd., tak také jejich kombinaci s jinymi palivy, je tfeba jednotlivé body
opakovat. U nekonvencnich motorti a systému musi byt vyrobcem uvedeny odpovidajici tidaje.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACKY SCHVALEN{

VZOR A

(viz bod 5.4 tohoto pfedpisu)

. T 52 138R -002439 fw

a = minimdlné 8 mm
Vy3e uvedend znacka schvileni typu umisténd na vozidle udavd, e pislusny typ vozidla byl z hlediska slysitelnosti
schvélen v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢. 138, pod ¢islem schvéleni typu 002439.

Prvni dvé ¢islice ¢isla schvéleni typu uvadéji, Ze schvdleni typu bylo udéleno podle poZadavka predpisu €. 138, ktery
obsahuje sérii zmén 00.

VZOR B

(viz bod 5.5 tohoto pfedpisu)

A

138 00 Sao |
33 | 011628 [ftw =

a = minimélné 8§ mm

Vyse uvedend schvalovaci znacka umisténd na vozidle uddvé, ze piislusny typ vozidla byl v Nizozemsku (E 4) schvélen
podle pfedpisti ¢. 138 a 33 (!). Cisla schvaleni udavaji, Ze v dob¢, kdy byla schvaleni udélena, obsahoval pfedpis ¢. 138
sérii zmén 00 a pfedpis ¢. 33 sérii zmén 01.

(") Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

METODY A ZARIZENI NA MEREN[ ZVUKU MOTOROVYCH VOZIDEL

1. PRISTROJE
1.1 Ptistroje pro akustickd méfeni
1.1.1  Obecné

Pfi méfeni hladiny akustického tlaku se pouZzije zvukomér nebo rovnocenny méfici systém spliiujici pozadavky
na piistroje tfidy 1 (véetné doporuceného krytu proti vétru, byl-li pouzit). Tyto pozadavky jsou popsiny
v normé IEC 61672-1-2013.

Cely méfici systém se zkontroluje zvukovym kalibratorem, ktery spliuje poZadavky na zvukové kalibritory
tiidy 1 podle normy IEC 60942-2003.

Pfi méfeni se pouzije ¢asovd konstanta ,F“ akustického méfictho piistroje a kmitoctové vaZeni ,A“ popsané
rovnéz v normé IEC 61672-1-2013. Pokud se pouzije systém, ktery zahrnuje periodické vzorkovani hladiny
akustického tlaku A, interval méfeni by nemél pfesahovat 30 ms.

Pokud se méfeni provadi pro tfetinooktdvovd pdsma, musi piistroje spliiovat viechny pozadavky normy IEC
61260-1-2014, tfidy 1. Pokud se méf{ zména frekvence, musi mit digitdlni systém pro zdznam zvuku alespon
16bitové kvantovani. Vzorkovaci kmitocet a dynamicky rozsah musi odpovidat sledovanému signalu.

Pristroje se musi udrzovat a kalibrovat podle pokynii vyrobce.

1.1.2  Kalibrace

Na zaddtku a na konci kazdé série méfeni se cely akusticky méFici systém kalibruje zvukovym kalibratorem
podle bodu 1.1.1. Bez dalsiho sefizovani nesmi byt rozdil mezi naméfenymi hodnotami vétsi nez 0,5 dB(A).
Pokud je tato hodnota piekrocena, vysledky méfeni ziskané po piedchozi uspokojivé kalibraci se neberou
v Gvahu.

1.1.3  Splnéni pozadavka

Jednou ro¢né se musi ovéfit, zda zvukovy kalibrator spliiuje pozadavky normy IEC 60942-2003. Pfinejmensim
jednou za dva roky se musi ovéfit, zda pfistrojovy systém splituje poZadavky normy IEC 61672-3-2013. Tyto
skute¢nosti musi ovétovat laboratof, kterd je povétena kalibraci podle odpovidajicich norem.

1.2 Pfistroje na méfeni rychlosti

Rychlost vozidla na silnici se mé pristrojem, ktery pfi pouZiti zafizeni pro pribézné méfeni spliiuje
specifika¢ni limity s rezervou nejméné + 0,5 kmj/h.

Pokud se rychlost méii pomoci nezdvislych méfeni, museji méfici piistroje vyhovovat pozadavkim na
minimélni ptesnost + 0,2 km/h.

1.3 Meteorologické piistroje

Meteorologické piistroje k monitorovdni podminek prostfedi v priibéhu zkousky musi spliiovat tyto specifikace:

O
R
I+

1 °C nebo méné u teplomérd;
b) £ 1,0 m/s u zafizeni pro méfeni rychlosti vétru;

+ 5 hPa u zafizeni k méfen{ barometrického tlaku;

o
~
+

d) * 5 % u zafizeni k méfeni relativni vlhkosti.
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2. Akustické prostiedi, a meteorologické podminky a hluk pozadi
2.1 ZKUSEBNI MISTO
2.1.1  Obecné

Specifikace zkuSebniho mista poskytuji nezbytné akustické prostiedi k provadéni zkousek vozidel zdokumento-
vanych v tomto pfedpise. Venkovni a vnitini zkusebni prostiedi, kterd spliuji pozadavky tohoto predpisu,
poskytuji rovnocenné akustické prostredi a ptindseji vysledky, které jsou rovnéz platné.

2.1.2  Venkovni zkouseni

ZkuSebni misto musi byt v podstaté rovinné. Konstrukce zkusebni drahy musi spliovat pozadavky normy ISO
10844:2014.

V poloméru 50 m od stfedu drdhy nesmi byt zadné velké objekty odrazejici zvuk, jako jsou ohrady, skily,
mosty nebo budovy. Zkusebni drdha a povrch mista musi byt suché a nesmi na nich byt Zddny absorpéni
materidl jako prachovy snih nebo volné zbytky.

V blizkosti mikrofonu nesméji byt zddné piekazky, které by mohly mit vliv na akustické pole, a mezi
mikrofonem a zdrojem hluku nesmi zdstat Zddnd osoba. Osoba, kterd méfi, se nesmi nachdzet na misté, ze
kterého by ovliviiovala naméfené tidaje. Mikrofony musi byt umistény tak, jak je zndzornéno na obrdzcich 1.

2.1.3  Vnitin{ bezodrazové a polobezodrazové zkousky

Tento bod urCuje podminky, které se pouziji pii zkouSeni vozidla, bud se viemi systémy v Cinnosti jako
v silni¢nim provozu, nebo v rezimu, kdy je v ¢innosti pouze systém AVAS.

ZkuSebni zafizeni musi spliovat pozadavky normy ISO 26101:2012 s nasledujicimi vymezujicimi kritérii
a pozadavky na méfeni odpovidajicimi této zkuSebni metodé.

Prostor povazovany za polobezodrazovy je definovan podle obrazku 3.

Za Gcelem vymezeni bezodrazového prostoru se provede toto hodnoceni:

a) zdroj zvuku musi byt umistén na zemi uprostied prostoru, ktery je povazovan za bezodrazovy;
b) zdroj zvuku musi poskytnout irokopdsmovy vstup pro méfent;

¢) hodnoceni se provadi v tietinooktdvovych pasmech;

d) umisténi mikrofonu pro hodnoceni je na piimce z mista zdroje do kazdé polohy mikrofont pouzitych pro
méfeni v tomto pfedpisu, jak je zndzornéno na obrdzku 3. Obvykle se oznacuje jako pi¢nd poloha
mikrofonuy;

€) pro hodnoceni na pfi¢ce mikrofonu se pouzije minimdlné deset bodd;

f) k pokryti sledovaného spektrilniho rozsahu se definuji tfetinooktdvovd pdsma pouzitd pro vytvoreni polobe-
zodrazového vymezeni.

ZkuSebni zaf{zeni musi mit mezni frekvenci, jak je definovdna v normé ISO 26101:2012, niZi, neZ je nejnizsi
sledovana frekvence. Nejniz$i sledovand frekvence je frekvence, pod kterou jiz neexistuje zddny obsah signdlu
relevantn{ pro méfen{ emisi zvuku zkouseného vozidla.

V blizkosti mikrofont nesméji byt zddné ptekdzky, které by mohly mit vliv na akustické pole, a mezi
mikrofonem a zdrojem hluku nesmi zistat Zddnd osoba. Osoba, kterd méfi, se nesmi nachdzet na misté, ze
kterého by ovliviiovala naméfené tidaje. Mikrofony musi byt umistény tak, jak je zndzornéno na obrdzcich 2.
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2.2 Meteorologické podminky
Meteorologické podminky jsou specifikovany proto, aby byl stanoven rozsah béznych provoznich teplot
a nebyly v dusledku extrémnich podminek prostfedi naméfeny neobvyklé hodnoty.
Béhem méfeni se zaznamenaji hodnoty udavajici teplotu, relativni vlhkost a barometricky tlak.
Meteorologickd zafizeni musi poddvat tdaje o charakteru zkuSebniho mista a musi byt umisténa tésné
u zkuebniho prostoru ve vysce charakteristické pro vysku méfictho mikrofonu.
Meéfeni se provadi pii teploté okolniho vzduchu v rozsahu od 5 °C do 40 °C.
Teplota okoli muze byt v pfipadé potieby omezena na uZzsi rozsah teplot, aby byly podle specifikaci vyrobce
aktivovany vSechny hlavni funkce vozidla, které mohou sniZit emise hluku vozidla (napf. systém start/stop,
hybridni pohon, bateriovy pohon, ¢innost baterie palivovych clankd).
Zkousky se nesméji provadét, pokud rychlost vétru véetné poryvi béhem méfeni piekroci ve vysce mikrofonu
5 m/s.

2.3 Hluk pozadi

2.3.1 Kritéria pro méfeni hladiny akustického tlaku A
Pozadl nebo hluk prostiedi se méfi po dobu nejméné 10 sekund. Pro vypocet hluku pozadi, ktery se
zaznamend, se pouzije desetisekundovy vzorek vzaty z téchto méfeni, pficemz musi byt zajisténo, Ze je vybrany
desetisekundovy vzorek reprezentativni pro hluk pozadi bez jakéhokoli prechodného ruseni. Méfeni se museji
provadét se stejnymi mikrofony a pfi stejném umisténi mikrofona jako pfi zkousce.
Pii testovani v uzavienych prostordch se jako hluk pozadi zaznamend hluk vyddvany vélcovym dynamometrem,
vozidlovym dynamometrem nebo jinym zkuSebnim zafizenim, aniz by bylo vozidlo nainstalovino nebo
piitomno, véetné hluku zptisobeného zpracovanim vzduchu zafizeni a chlazenim vozidla.
Zaznamenand maximdlni hladina akustického tlaku A z obou mikrofond v prabéhu desetisekundového vzorku
se zaznamend jako hluk pozadi L, pro levy i pravy mikrofon.
Pro kazdy desetisekundovy vzorek u kazdého mikrofonu se zaznamend rozsah od maximélniho do minimdlniho
hluku pozadi AL, .
Zaznamena se tietinooktdavové kmitoctové spektrum odpovidajici zaznamenané maximadln{ hladiné hluku pozadi
v mikrofonu s nejvyssi Grovni pozadi.
Na obrazku 4 dodatku k této piiloze je schéma postupu, které slouzi jako pomiicka pro méfeni a zaznamendvani
hluku pozadi.

2.3.2  Kritéria korekce méfen{ hladiny akustického tlaku A vozidla

V zdvislosti na hladiné a rozsahu od maximdlni do minimdln{ hodnoty reprezentativni hladiny akustického tlaku
A hluku pozadi za stanovenou dobu se naméfeny vysledek j-té zkousky za zkuSebnich podminek L ; koriguje
podle nize uvedené tabulky, ¢imZ se ziskd korigovand troven hluku pozadi L Neni-li uvedeno jinak,
L =1L L

testcorr,j®

testcorr,j ‘test,j — Leorr

Korekce méfeni o hluk pozadi jsou platné pouze tehdy, ¢ini-li rozsah od maximdlni do minimdlni hladiny
akustického tlaku A hluku pozadi 2 dB(A) nebo méné.
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Ve viech piipadech, kdy je rozsah od maximdlni do minimdlni hladiny hluku pozadi vétsi nez 2 dB(A), musi byt
maximdlni hladina hluku pozadi nejméné o 10 dB(A) niz$i nez naméfend hladina. Pokud je rozsah od
maximélni do minimdlni hladiny hluku pozadi vétsi nez 2 dB(A) a hladina hluku pozadi 2 dB(A) je méné nez
10 dB(A) pod naméfenou hodnotou, nelze provést platné méfeni.
Tabulka 3
Korekce o hladinu hluku pozadi pfi méfeni hladiny akustického tlaku A vozidla
Korekce o hluk pozadi
Rozsah maximélni a minimdln{ hod-
noty reprezentativni hladiny akustic- | Hladina akustického tlaku vysledku j-té
kého tlaku A hluku pozadi za stanove- | zkousky minus hladina hluku pozadi KorekcLe v dB(a)
nou dobu. AL = L — Ly, v dB(A) corr
ALyg, p V dB(A)
— AL>10 74dnd korekce neni potfeba
8 < AL <10 0,5
6 < AL <8 1,0
4,5 < AL <6 1,5
<2
3 <AL <45 2,5
AL <3 nelze zaznamenat ,iédné platné
méfeni.
Je-li zaznamendna zvukovd $picka, kterd zjevné nesouvisi s obecnou hladinou akustického tlaku, k danému
méfeni se nepfihlizi.
Na obrazku 4 dodatku k této pfiloze je schéma postupu, které slouzi jako pomucka pro kritéria korekce méteni.
2.3.3  Pozadavky na hluk pozadi pfi analyze tfetinooktdvovych pasem
Pfi analyze tfetinooktdvovych pdsem podle tohoto pfedpisu musi byt hladina hluku pozadi v kazdém
sledovaném tfetinooktdvovém pdsmu, analyzovand podle bodu 2.3.1, nejméné o 6 dB(A) niz$i nez naméfend
hodnota zkouseného vozidla nebo systému AVAS v kazdém sledovaném tfetinooktivovém pdsmu. Hladina
akustického tlaku A hluku pozadi musi byt alespoit o 10 dB(A) niZ$i neZ naméfend hodnota zkouseného
vozidla nebo systému AVAS.
Pro méfeni tietinooktavovych pasem neni kompenzace pozadi povolena.
Na obrazku 6 dodatku k této ptiloze naleznete schéma postupu, které slouzi jako pomticka pro pozadavky na
hluk pozadi p#i analyze tfetinooktavovych pasem.
3. ZKUSEBNI POSTUPY PRO HLADINU AKUSTICKEHO TLAKU VOZIDLA
3.1 Polohy mikrofonu

Vzddlenost od poloh mikrofontt na piimce mikrofontt PP’ ke kolmé vztaziné piimce CC’, jak zndzorfuji
obrazky 1 a 2, na zkuSebn{ drdze nebo ve vnitinim zkusebnim zafizeni ¢inf 2,0 m 0,05 m.

Mikrofony musi byt umistény 1,2 m +0,02 m nad zemi. Referen¢ni smér pro podminky volného pole podle IEC
61672-1:2013 musi byt vodorovny a kolmy k drdze ptimky vozidla CC'.
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3.2 Stav vozidla

3.2.1  Obecné podminky
Vozidlo musi byt reprezentativnim vzorkem vozidel, kterd maji byt uvddéna na trh, a musi byt urceno
vyrobcem se souhlasem technické zkusebny tak, aby spliiovalo pozadavky tohoto pfedpisu.
Méfeni se provad&ji bez piivésu, s vyjimkou neoddélitelnych vozidel.
V piipadé vozidel HEV[FCHV se zkouska provede v energeticky nejicinnéj$im rezimu, a proto musi byt napf.
veskeré zvukové, zdbavni, komunika¢ni a naviga¢ni systémy vypnuty, aby nedoslo k restartu ICE.
Pred zacidtkem méfeni se vozidlo uvede do béznych provoznich podminek.

3.2.2  Stav nabiti baterie
Pokud je vozidlo takto vybaveno, musi mit pohonné baterie dostatecné vysoky stav nabiti, ktery umozni provoz
viech hlavnich funkci podle specifikaci vyrobce. Pohonné baterie musi byt v rdmci teplotniho rozpéti
konstrukéni ¢asti, aby byly umoznény vSechny hlavni funkce, které by mohly sniZit emise zvuku vozidla.
Jakykoli jiny druh systému pro uchovavéni energie musi byt pfipraven k provozu v pribéhu zkousky.

3.2.3  Provoz ve vice rezimech
Je-li vozidlo vybaveno vice provoznimi rezimy volitelnymi Fidi¢em, vybere se pfi zkusebnich podminkéch podle
bodu 3.3 rezim, ktery zptisobuje nejnizsi emise zvuku.
Pokud vozidlo poskytuje vice provoznich rezimt, které jsou automaticky voleny vozidlem, musi spravny zptsob
zkouseni za ucelem dosazeni minimalnich emisi zvuku stanovit vyrobce.
V ptipadech, kdy neni mozné stanovit provozni rezim zptsobujici nejnizsi emise zvuku se vyzkousi viechny
rezimy a k zaznamendni emisi zvuku vozidla podle tohoto pfedpisu se pouZije rezim zpusobujici nejniZi
vysledek zkousky.

3.2.4  Zkusebni hmotnost vozidla
Meéfeni se provadéji s vozidly o hmotnosti v provoznim stavu s p¥ipustnou odchylkou 15 %.

3.2.5 Volba a stav pneumatik
Pneumatiky, jimiz je vozidlo vybaveno, zvoli vyrobce vozidla a odpovidaji jednomu z rozméri a typa
stanovenych pro toto vozidlo jeho vyrobcem.
Pneumatiky museji byt nahustény na tlak doporuceny vyrobcem vozidla pro zkusebni hmotnost vozidla.

3.3 Provozni podminky

3.3.1 Obecné

Pro kazdé provozni podminky lze vozidla zkouset bud uvnitt, nebo venku.

V piipadé zkousek ustdlené rychlosti a zkousek jizdy vzad lze vozidlo zkouset bud v pohybu, nebo za

simulovanych provoznich podminek. V pfipadé simulovaného provozu vozidla se na vozidlo pouziji signaly pro
simulaci provozu pii skute¢ném pouziti.

Je-li vozidlo vybaveno spalovacim motorem, musi byt vypnut.
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3.3.2  Zkousky pfi ustdlené rychlosti
Tyto zkousky se provadéji s vozidlem jedoucim vpted nebo s rychlosti vozidla simulovanou vnéjsim signlem
do systému AVAS u stojictho vozidla.

3.3.2.1 Zkousky pfi ustdlené rychlosti pii jizdé vpred
U vozidla zkouseného ve venkovnim zafizeni musi drdha stfednice vozidla v pribéhu celé zkousky co
nejpiesnéji sledovat piimku CC’ za ustdlené rychlosti v, po celou dobu zkousky. Pfedni rovina vozidla
prochdzi pfimkou AA’ na zacitku zkousky a zadni rovina vozidla prochdzi pfimkou BB’ na konci zkousky, jak
je zndzornéno na obrdzku la. Na pfipadny piivés, ktery nelze snadno odpojit od tazného vozidla, se pfi urceni
piekrocen{ p¥imky BB’ nebere ohled.
Vozidlo zkousené ve vnitinim zafizeni se umisti tak, aby pfedni rovina vozidla byla na piimce PP’, jak je
zndzornéno na obrdzku 2a. Vozidlo udrzuje ustdlenou zkusebni rychlost v, po dobu alespori péti sekund.
Pro zkousku ustdlené rychlosti 10 km/h musi zkusebni rychlost v, ¢init 10 km/h + 2 km/h.
Pro zkousku ustdlené rychlosti 20 km/h musi zku3ebn{ rychlost v, ¢init 20 km/h 1 km/h.
U vozidel s automatickou pfevodovkou se pouzije poloha fadici paky, kterou vyrobce urcil pro normdlni jizdu.
U vozidel s manudlni pfevodovkou se zafadi nejvyssi rychlostni stupen, kterym Ize dosdhnout cilové rychlosti
vozidla s ustdlenou rychlosti motoru.

3.3.2.2 Zkousky pfi ustdlené rychlosti simulované vnéjsim signdlem do systému AVAS u stojictho vozidla
Vozidlo zkousené ve vnitinim nebo venkovnim zafizeni se umisti tak, aby pfedni rovina vozidla byla na piimce
PP’, jak je zndzornéno na obrazku 2b. Vozidlo udrzuje ustilenou simulovanou zku$ebni rychlost v, po dobu
alesponi péti sekund.
Pro zkousku ustdlené rychlosti 10 km/h musi simulovand zkusebni rychlost v, ¢init 10 km/h 0,5 km/h.
Pro zkousku ustdlené rychlosti 20 km/h musi simulovand zku$ebni rychlost v, ¢init 20 km/h 0,5 km/h.

3.3.3  Zkousky pfi jizdé vzad
Tyto zkousky lze provddét s vozidlem jedoucim vzad nebo s rychlosti vozidla simulovanou vnéj$im signilem do
systému AVAS u stojiciho vozidla.

3.3.3.1 Zkousky pfi jizdé vzad v pohybu

U vozidla zkouSeného ve venkovnim zafizeni musi drdha stfednice vozidla v pribéhu celé zkousky co
nejpresnéji sledovat pfimku CC’ za ustdlené rychlosti v,., po celou dobu zkousky. Zadni rovina vozidla prochdzi
pfimkou AA’ na zacitku zkousky a pfedni rovina vozidla prochdzi pfimkou BB’ na konci zkousky, jak je
zndzornéno na obrazku 1b. Na piipadny pfivés, ktery nelze snadno odpojit od tazného vozidla, se pfi urceni
piekroceni pfimky BB’ nebere ohled.

Vozidlo zkousené ve vnitfnim zafizeni se umisti tak, aby zadni rovina vozidla byla na piimce PP’, jak je
znazornéno na obrazku 2b. Vozidlo udrzuje ustdlenou zkusebni rychlost v,., po dobu alespoil péti sekund.

test

Pro zkousku ustdlené rychlosti 6 km/h musi zkusebni rychlost v, ¢init 6 km/h * 2 km/h.

test

U vozidel s automatickou ptevodovkou se pouzije poloha fadici paky, kterou vyrobce uréil pro normalni jizdu
vzad.

U vozidel s manudlni ptevodovkou se zafadi nejvyssi stupen pro jizdu vzad, kterym lze dosdhnout cilové
rychlosti vozidla s ustdlenou rychlosti motoru.



L 9/52 Utednt véstnik Evropské unie 13.1.2017

3.3.3.2 Zkousky pfi jizdé vzad simulované vngjsim signdlem do systému AVAS u stojiciho vozidla

Vozidlo zkouSené ve vnitinim nebo venkovnim zafizeni se umist{ tak, aby zadni rovina vozidla byla na pfimce
PP’, jak je zndzornéno na obrdzku 2b. Vozidlo udrzuje ustdlenou simulovanou zkusebni rychlost v, po dobu
alesponi péti sekund.

Pro zkousku ustélené rychlosti 6 km/h musi simulovana zkusebni rychlost v, ¢init 6 km/h + 0,5 km/h.

test

3.3.3.3 Zkouska jizdy vzad u stojictho vozidla

Vozidlo zkou$ené ve vnitinim nebo venkovnim zaf{zeni se umisti tak, aby zadni rovina vozidla byla na piimce
PP’, jak je zndzornéno na obrazku 2b.

Pti zkousSce musi byt ovlada¢ rychlostniho stupné v poloze pro jizdu vzad a brzda musi byt uvolnéna.

3.4 Naméfené tidaje a zaznamenané hodnoty
Za kazdé ze zkuSebnich podminek se méfi nejméné Ctyfikrat na obou strandch vozidla.

Prvni ¢tyfi po sobé ndsledujici platné vysledky méfeni v rozsahu 2,0 dB(A), které umoznuji vypusténi
neplatnych vysledkd, se pouziji k vypoctu dil¢ich nebo kone¢nych vysledkti pro kazdou ze zkuSebnich
podminek.

Je-li zaznamendna zvukovd $picka, kterd zjevné nesouvisi s obecnou hladinou akustického tlaku, k danému
méfeni se nepiihlizi. P méfeni u vozidla v pohybu (jizda vpted a vzad) ve venkovnim prostfedi musi byt pro
kazdou polohu mikrofonu zaznamendna maximdlni hladina akustického tlaku A uvedend béhem kazdého
prijezdu vozidla mezi pifmkami AA” a PP’ (L) zaokrouhlend na jedno platné desetinné misto (napfiklad XX,
X). Pfi méfeni u vozidla v pohybu ve vnitinim prostfedi a u stojiciho vozidla (jizda vpfed a vzad) musi byt pro
kazdou polohu mikrofonu zaznamendna maximalni hladina akustického tlaku A uvedend po dobu péti sekund

(Lies;;) zaokrouhlend na jedno platné desetinné misto (napiiklad XX,X).

Korekci podle bodu 2.3.2 se na zdkladé L ziskd L

testcorr,] testcorr,j”

Pro kazdou maximdlni hladinu akustického tlaku A se zaznamend odpovidajici tfetinooktdvové spektrum pro
kazdou polohu mikrofonu. U zZddného naméfeného tetinooktdvového vysledku se nepouzije korekce pozadi.

3.5 Sestavovani tidajii a zaznamenané vysledky

Pro kazdou ze zkuSebnich podminek popsanych v bodé 3.3 se vysledky korigované o pozadi L ..
a odpovidajici tfetinooktdvova spektra obou stran vozidla samostatné aritmeticky zpriméruji a zaokrouhli na
jedno desetinné misto.

Konec¢né vysledky hladiny akustického tlaku A L ;o Lo 20 @ Lyeverser Kt€ré se zaznamenaji, jsou nizsi hodnoty
z obou primérd na obou strandch, zaokrouhlené na nejblizsi celé ¢islo. Kone¢nd tietinooktdvovd spektra, kterd
se zaznamenaji, jsou spektra odpovidajici téze strané jako zaznamenand hladina akustického tlaku A.

4, ZKUSEBNI POSTUPY PRO ZMENU FREKVENCE
4.1 Obecné

Ustanoveni tykajici se frekvence uvedené v bodé 6.2.3 hlavni ¢isti se kontroluji pomoci zkuSebnich metod
zvolenych vyrobcem:

Metoda (A) Zkouska tplného vozidla v pohybu na venkovni zkusebni drize

Metoda (B) Zkouska tplného vozidla stojictho na venkovni zkuSebni dréze se simulaci pohybu vozidla vici sy-
stému AVAS generdtorem vnéjsiho signdlu
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Metoda (C) Zkouska tplného vozidla v pohybu ve vnitinim zaf{zeni na vozidlovém dynamometru
Metoda (D) Zkouska tplného vozidla stojictho ve vnitinim zafizeni se simulaci pohybu vozidla vi¢i systému
AVAS generatorem vnéjsiho signalu
Metoda (E) Zkouska systému AVAS bez vozidla ve vnitinim zafizeni se simulac{ pohybu vozidla viici systému
AVAS generdtorem vnéjsiho signalu

Pozadavky na zaf{zeni jakoZ i specifikace pro vozidlo a usporadani zkousky jsou stejné jako v bodech 1, 2, 3.1
a 3.2 této piilohy, podle vybrané zkuebni metody, nejsou-li v nésledujicich bodech uvedeny odlisné nebo
dodate¢né specifikace.
Pfi Zddném méfeni se nepouzije korekce o hluk pozadi. Zvlastni pozornost musi byt vénovina venkovnim
méfenim. Nesmi dochdzet k jakékoli interferenci s hlukem pozadi. Je-li zaznamendna zvukova $picka, kterd
zjevné nesouvisi s obecnou hladinou akustického tlaku, k danému méfeni se nepfihlizi.

4.2 Pristroje a zpracovani signdlu
Na nastaveni analyzdtoru se dohodne vyrobce s technickou zkusebnou, aby byly poskytnuty tdaje podle téchto
pozadavkd.
Systém pro analyzu zvuku musi byt schopen provadét spektrdlni analyzu s vzorkovaci frekvenci a ve
frekven¢nim rozsahu obsahujicim vSechny sledované frekvence. RozliSeni frekvence musi byt dostatecné presné
k rozli§eni frekvenci raznych zkusebnich podminek.

43 Zku$ebni metody

4.3.1 Metoda (A) — venkovni zafizeni a vozidlo v pohybu
Vozidlo se provozuje v témze venkovnim zafizeni a za stejnych obecnych provoznich podminek jako pfi
zkousce ustdlené rychlosti vozidla (bod 3.3.2).
Emise zvuku vozidla se méfi pii cilovych rychlostech 5 km/h az 20 km/h v krocich po 5 km/h s toleranci
+/— 2 km/h pro rychlost nejvyse 10 km/h a +/- 1 km/h pro jiné rychlosti. Rychlost 5 km/h je nejnizsi cilova
rychlost. Nelze-li vozidlo provozovat pfi této rychlosti s danou piesnosti, pouzije se misto toho nejniz$i moznd
rychlost nizi nez 10 kmjh.

4.3.2 Metoda (B) a (D) — venkovni/vnitin{ zafizeni a stojici vozidlo
Vozidlo musi byt provozovdno ve zkuSebnim zafizeni, kde mize pfijimat vnéjsi signal rychlosti vozidla do
systému AVAS simulujici provoz vozidla. Umisténi mikrofond bude stejné jako pro podminky pro zkousky
tplného vozidla podle obrdzku 2a. Pfedni rovina vozidla se musi nachdzet na piimce PP’.
Emise zvuku vozidla se méfi pti simulovanych rychlostech 5 km/h az 20 km/h v krocich po 5 km/h s toleranci
+[- 0,5 km/h pro kazdou zkusebni rychlost.

4.3.3  Metoda (C) — vnitini zafizeni a vozidlo v pohybu

Vozidlo musi byt umisténo ve vnitfnim zkuSebnim zafizeni, kde lze vozidlo provozovat na vozidlovém
dynamometru stejnym zptisobem jako venku. VSechna umisténi mikrofont budou stejnd jako pro podminky
pro zkousky vozidla podle obrazku 2a. Predni rovina vozidla se musi nachazet na pfimce PP’.

Emise zvuku vozidla se méfi pfi cilovych rychlostech 5 km/h az 20 km/h v krocich po 5 km/h s toleranci
+[- 2 kmj/h pro rychlost nejvyse 10 km/h a +/- 1 kmj/h pro jakékoli jiné rychlosti. Rychlost 5 kmj/h je nejnizsi
cilovd rychlost. Nelze-li vozidlo provozovat pii této rychlosti s danou pfesnosti, pouzije se misto toho nejnizsi
moznd rychlost nizsi nez 10 km/h.



L 9/54 Utednt véstnik Evropské unie 13.1.2017

4.3.4 Metoda (E)
Sytém AVAS musi byt pevné namontovdn ve vnitinim zafizeni, a to prostfednictvim vybaveni podle tdaja
vyrobce. Mikrofon méfictho pfistroje se umisti do vzddlenosti 1 m od systému AVAS ve sméru, kde je
subjektivni hladina akustického tlaku nejvyssi, a umisti se do vysky, kterd pfiblizné odpovida tirovni vyzafovani
zvuku systému AVAS.
Emise zvuku se méff pii simulovanych rychlostech 5 km/h az 20 km/h v krocich po 5 km/h s toleranci
+[- 0,5 km/h pro kazdou zkusebni rychlost.

4.4 Naméfené tidaje

441  ZkuSebni metoda (A)
Pti kazdé z rychlosti uvedenych v bodé 4.3.1 se provedou alesponi ¢tyfi méfeni. Vydavany zvuk se zaznamend
pii kazdém prijezdu vozidla mezi pfimkami AA" a BB’ a pro kazdou polohu mikrofonu. Z kazdého vzorku
méfeni se k dalsi analyze vybere segment od AA’" do vzdélenosti 1 metr pfed PP’

4.4.2  Zkusebni metody (B), (C), (D) a (E)
Vydévany zvuk se méf{ pii kazdé maximdlni rychlosti stanovené v pfislusnych vyse uvedenych bodech po dobu
alesponi péti sekund.

4.5 Zpracovani signalu

U kazdého zaznamenaného vzorku se stanovi primérné vykonové spektrum, pomoci Hanningova okna
a pramérnych piekryti nejméné 66,6 %. Zvoli se dostatecné tzké rozliSeni frekvence, aby bylo mozno oddélit
zménu frekvence pro jednotlivé cilové podminky. Zaznamenand rychlost pro jednotlivé segmenty vzorku je
primérnd rychlost vozidla za dobu segmentu vzorku zaokrouhlend na jedno desetinné misto.

V piipadé zkusebni metody (A) se frekvence, kterd se ma s rychlosti ménit, stanovuje pro kazdy segment
vzorku. Zaznamenand frekvence pro jednotlivé cilové podminky f ., odpovidd matematickému priiméru

frekvenci stanovenych pro jednotlivé vzorky méfeni zaokrouhlenému na nejblizsi celé ¢islo. Zaznamenand
rychlost pro jednotlivé cilové podminky odpovidd matematickému priméru étyf segmentti vzorku.

Tabulka 4

Analyza zménéné frekvence pro jednotlivé cilové podminky a pro kazdou stranu

Zaznamenana

Cilova rych-

Zkusebni jizda na
kazdou z cilovych

Zaznamenana
rychlost (priimér

Stanovena sledo-
vand frekvence

rychlost pro
kazdou z cilovych

Zaznamenand sle-
dovand frekvence
pro kazdou z cilo-

lost . pro kazdy segment podminek (pramér p p
podminek vzorku) (. ecd) zaznamenanych vych godr)nmek
rychlosti) speed
km/h ¢ km/h Hz km/h Hz
1
2
5
3
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Zaznamenana .
Zaznamenand rychlost pro Zaznamenand sle-
Cilova Zkugebni jizda na o Stanovend sledo- o pro dovand frekvence
ilova rych- . , rychlost (priimér y kazdou z cilovych »
1 kazdou z cilovych ¥ 14 vand frekvence ; ./ | pro kazdou z cilo-
ost dminek pro kazdy segment ¢ podminek (primér sch podminek
podmine vzorku) (5, speed) zaznamenanych vyeh podinine
(L)
rychlosti) speed
km/h ¢ km/h Hz km/h Hz
1
2
10
3
4
1
2
15
3
4
1
2
20
3
4
U vSech ostatnich zkusebnich metod se pro dal$i vypocet pouzije ptimo odvozené frekvenéni spektrum.
4.5.1 Sestavovani idaju a zaznamenané vysledky

Pro dal3i vypocet se pouzije frekvence, kterd se md ménit. Jako referen¢ni frekvence f ; se pouzije frekvence pii

ev v

Pro vSechny ostatni rychlosti vozidla se z analyzy spekter prevezmou odpovidaj

ici zménéné frekvence f .

zaokrouhlené na nejblizsi celé ¢islo. Zména frekvence signdlu del f se vypocte podle rovnice (1):

delf = {[(fipeca = frxt)/ (Viess = Veer)] / frc } - 100

kde

f;pccd

je frekvence pti dané hodnoté rychlosti,

rovnice (1)

S je frekvence pfi referen¢ni rychlosti 5 km/h nebo nejnizsi zaznamenané rychlosti,

Vv

test

Vv

ref

je skute¢nd nebo simulovana rychlost vozidla odpovidajici frekvenci f,

peed’

je skute¢nd nebo simulovand rychlost vozidla odpovidajici frekvenci f,,
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Vysledky se zaznamenaji v nasledujici tabulce:
Tabulka 5
Tabulka zdznamd, kterd se vypliiuje pro kaZdou analyzovanou frekvenci
Vysledky zkousek pii cilovych rychlostech
5 kmfh
(eferencn) 10 km/h 15 km/h 20 km}h

Zaznamenand rychlost km/h
frekvence {4, levd strana Hz

frekvence f__,, prava strana Hz

speed?

zména frekvence, leva strana

%

zména frekvence, pravd strana

%
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DODATEK

OBRAZKY A SCHEMATA POSTUPU

Obrizky 1a a 1b

Polohy pro méfeni vozidel za jizdy venku
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Obrdzky 2a a 2b

Polohy pro méfeni vozidel za jizdy uvnitf a v klidu

Prednirovina w w s
vozidla

Zadni rovina
vozidla
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Obrdzek 3

Minimdlni prostor, ktery md byt vymezen jako polobezodrazovd komora

Obrdzek 4

Stanoveni rozsahu hluku pozadi

Meéite hluk pozadi po dobu deseti sekund pomoci levého i pravého
mikrofonu (2.3.1)

=

Pfechodné ruseni? (2.3.1) Opétovné méfen{ hluku
pozadi (2.3.1)

'

—

O —

NE ANO

Zaznamenejte 1/3oktdvové
frekvenéni spektrum v ¢ase
odpovidajicim L_bgn (2.3.1)

w

Zaznamenejte maximdlni hladinu f—b
akustického tlaku A z levého i pravého

mikrofonu. L_bgn=(MAX(Max_SPL_left),
(Max_SPL_right)) (2.3.1)

W
'

Zaznamenejte rozsah od
maximalniho do miniméalniho
hluku pozadi v kazdém
mikrofonu. AL_bgn, p-p (2.3.1)
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Obrdzek 5

Korekéni kritéria pro méfeni hladiny akustického tlaku A vozidla

Provedte méfeni podle
bodu 3.3

Je AL_bgn, p-p mensi nebo rovno 2 dB? (2.3.1)

NE

)

L 4

¥
ANO

L 4

Je AL podle tabulky 3 vétsi nebo
rovno 10 dB? (2.3.2)

Provedte korekei hladiny akustického
tlaku podle tabulky 1 pro kazdé

[ ] [#e]

y

jednotlivé méfentj. (2.3.2)

| 4

STOP. Neplatné
méfent.

Zaznamenejte L_testcorr, j pro
kazdou zkusebnijizduj. (2.3.2)




L 9/60 Utednt véstnik Evropské unie 13.1.2017

Obrdzek 6

Pozadavky na hluk pozadi pro analyzu v tfetinooktivovych pismech

Provedte méfeni podle
bodu 3.3

Je tiroveri pozadi v kazdém sledovaném
tietinooktdvovém pasmu alesponi o 6 dB niZsi nez
odpovidajici tietinooktdvové pasmo méfené
podle bodu 2.3.1? (2.3.3)

| NE | ANO

Je celkovd hladina akustického tlaku méfend podle
bodu 3.3 alespoii 0 10 dB vy3si nez odpovidajici

STOP. Neplatné

‘sledky metent
Zf);iiioli)ykltle;\efi)igho celkova hladina akustického tlaku hluku pozadi
pésma méfend podle bodu 2.3.1? (2.3.3)

NE ANO |
STOP. Neplatné
vysledky méfeni Zaznamenejte vysledky sledovaného
tietinooktavového tietinooktdvového pasma pro kazdou

pasma zkuSebni jizdu j. (3.4)
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Obrdzek 7a

ZkuSebni postupy pro méfeni zmény frekvence

Vyberte zkusebni
metodu (4.1)

i 5

= r
I Metoda A I Metoda B I Metoda C Metoda D I Metoda E |

| |

Vyberte nastaveni piistroje a analyzatoru
- odpovidajici vybrané metodé a povaze
méfeného signdlu (4.2)

Byla vybrana
metoda A?

Byla vybrdna
metodaB, C, D,
nebo E?

b

Viz obr. 7b

Viz obr. 7¢

Vyberte zkusebni metodu (4.1)
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Obrdzek 7b

ZkuSebni postupy pro méfeni zmény frekvence, metoda A

Provedte ¢tyfi méfeni pii kazdé z rychlosti
uvedenych v bodé 4.3.1. Pro kazdé méfeni
zaznamenejte dvé sekundy casovych ddajt
zaméFenych na maximéln{ hladinu akustického
tlaku. (4.4.1).

Udaje z levého nebo pravého mikrofonu pouzijte k dalsf analyze
odpovidajici mikrofonu s nejniz3i hladinou akustického tlaku.

l

Pouzijte Hanningovo okno a nejméné 66,6% pickryti k vipoctu
automatického vykonového spektra podle nastaveni analyzatoru
podle bodu 4.2.

Energetickym zpriimérovanim ¢tyf jednotlivych spekter vypodtéte
kone¢nd spektra. Matematickym zpriimérovanim naméfenych
rychlosti vozidla vypoctéte rychlost vozidla.

Pro kazdou zkusebni rychlost vozidla zaznamenejte informace o
rychlosti vozidla a frekvenci.

Podle rovnice 1 v bodé 4.5.1 vypoctéte zménu frekvence a

zaznamenejte ji podle tabulky 5 bodu 4.5.1.
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Obrdzek 7¢

ZkuSebni postupy pro méfeni zmény frekvence, metody B, C, D, a E

Pro vybranou metodu provedte jedno méfeni pfi

kazdé z rychlosti uvedenych vbodé 4.3.2, 4.3.3

nebo 4.3.4. Pro kazdé méfeni zaznamenejte pét
sekund ¢asovych tdaji. (4.4.2).

Udaje z levého nebo pravého mikrofonu pouzijte k dalsf analyze
odpovidajici mikrofonu s nejnizsf hladinou akustického tlaku.

Pouzijte Hanningovo okno a nejméné 66,6% piekryti k
vypoctu automatického vykonového spektra podle nastaveni
analyzétoru podle bodu 4.2.

Pro kazdou zkuSebni rychlost vozidla zaznamenejte
informace o rychlosti vozidla a frekvenci.

Podle rovnice 1 v bod¢ 4.5.1 vypoctéte zménu frekvence a
zaznamenejte ji podle tabulky 5 bodu 4.5.1.




	Předpis Evropské hospodářské komise Organizace spojených národů (EHK OSN) č. 138 – Jednotná ustanovení pro schvalování tichých silničních vozidel z hlediska jejich snížené slyšitelnosti [2017/71] 

