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1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1. Cést I: Bezpecnostn{ pozadavky pro veskerd silni¢n{ vozidla kategorii M a N (') s elektrickym hnacim dstrojim
s maximdlni konstrukéni rychlosti pfevysujici 25 km/h, kterd jsou vybavena jednim nebo vice trakénimi
elektrickymi motory a nejsou trvale pfipojena k siti, jakoZ i pro jejich vysokonapéfové konstrukéni &sti
a systémy, které jsou galvanicky pfipojeny k vysokonapétové sbérnici elektrického hnaciho dstroji.
Cést I tohoto predpisu nezahrnuje pondrazové bezpecnostni pozadavky na silni¢ni vozidla.

1.2. Cést 1I: Bezpecnostni pozadavky na dobijeci systém pro uchovavani energie (REESS) pro silni¢ni vozidla
kategoril M a N vybavend jednim nebo vice trakénimi elektrickymi motory, kterd nejsou trvale pfipojend
k siti.
Cést 11 tohoto predpisu se nevztahuje na dobijeci systémy pro uchovavéni energie, které maji predevsim
dodévat energii pro nastartovani motoru a/nebo osvétleni a/nebo jiné pomocné systémy vozidla.

2. DEFINICE
Pro tcely tohoto predpisu:

2.1. LStavem aktivni mozné jizdy“ se rozumi stav vozidla, kdy tlak na akcelera¢ni peddl (nebo aktivace ekvivalentniho

ovladace) nebo uvolnéni brzdného systému zptsobi, Ze elektrické hnaci dstroji uvede vozidlo do pohybu;

(") Podle definice tiplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2, bod 2).
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2.2 ,prekdzkou* se rozumi ¢dst zabezpecujici ve vech smérech ochranu pfed pfimym dotykem Zzivych ¢ésti;

2.3. ,Cldnkem* se rozumi uzaviend elektrochemickd jednotka obsahujici jednu kladnou a jednu zdpornou elektrodu,
kterd mezi svymi dvéma poly vytvaii napétovy diferencidl;

2.4, wvodivym  pripojenim“ se rozumi pfipojeni pomoci konektori k vngjsimu napdjecimu zdroji pfi nabijeni
dobijecitho systému pro uchovévdni energie (REESS);

2.5. Lpropojovacim systémem pro nabijeni dobijeciho systému pro uchovdvdni energie (REESS)“ se rozumi elektricky obvod
pouzivany pro nabijeni REESS z vnéjsiho elektrického napdjeciho zdroje, véetné zasuvky vozidla;

2.6. Jrychlost C* ,n C* je definovdna jako konstantni proud zkouSeného zafizeni, ktery k nabiti nebo vybiti
zkouseného zafizeni mezi 0 a 100 % stavu nabiti potiebuje 1/n hodin.

2.7. primym dotykem* se rozumi kontakt osob s Zivymi ¢astmi;

2.8. Lelektrickou kostrou“ se rozumi soustava vzdjemné elektricky propojenych vodivych ¢&asti, jejichz potencidl se
povazuje za vztazny;

2.9. Lelektrickjm obvodem“ se rozumi soustava propojenych Zivych ¢dsti navrzend tak, aby v ni za béZnych
provoznich podminek bylo elektrické napéti;

2.10. LSystémem  konverze elektrické energie* se rozumi systém, ktery vytvail a poskytuje elektrickou energii pro
elektricky pohon;

2.11. Lelektrickym hnacim dstrojim“ se rozumi elektricky obvod, ktery zahrnuje trakéni motor(y) a mtze zahrnovat
REESS, systém konverze elektrické energie, elektronické ménice, pfislusny svazek vodi¢i a konektory
a propojovaci systém pro nabijeni REESS;

2.12. Lelektronickym ménicem” se rozumi zafizeni umoZiiujici regulaci ajnebo konverzi elektrické energie pro
elektricky pohon;

2.13. JRrytem* se rozumi ¢ast zakryvajici vnitini jednotky a zajistujici ochranu pred p¥imym dotykem Zivych ¢asti ze
viech smért;

2.14. nechrdnénou vodivou Cdsti“ se rozumi vodivd ¢dst, které se lze dotykat za podminek ochrany IPXXB a ve které
muze byt v pripadé poruchy izolace elektrické napéti. To se tykd také casti pod krytem, ktery lze odstranit
bez pouziti nafadi;

2.15. ybuchem” se rozumi ndhlé uvolnéni energie schopné vytvorit tlakové viny a/nebo projektily, které mohou
zpusobit strukturdlni a/nebo fyzické poskozeni okoli zkouSeného zafizent;

2.16. néjsim elektrickym napdjecim zdrojem* se rozumi elektricky napdjeci zdroj stfidavého proudu (st) nebo stejnos-
mérného proudu (ss) mimo vozidlo;

2.17. Lvysokonapétovym* se rozumi klasifikace elektrické konstrukéni ¢asti nebo obvodu, pokud je stfedni kvadratickd
hodnota jejich pracovniho napéti > 60 Va < 1 500 Vss nebo > 30 Va < 1 000 Vst;

2.18. ,poZdrem“ se rozumi emise plamend ze zkouSeného zafizeni. Jiskry a elektricky oblouk se za plamen
nepovazuji;

2.19. Jhoflavym elektrolytem* se rozumi elektrolyt obsahujici litky zafazené do téidy 3 ,hoflavych kapalin“ podle
,Doporuceni OSN pro piepravu nebezpecnych véci, Vzorové predpisy (revize 17 z Cervna 2011), svazek I,
kapitola 2.3% (')

2.20. vysokonapétovou sbérnici se rozumi elektricky obvod vcetné propojovactho systému pro nabijeni REESS

vyuzivajici vysoké napéti;

V ptipadé, Ze jsou vzdjemné galvanicky propojené elektrické obvody galvanicky propojeny s elektrickou
kostrou a maximalni napéti mezi jakoukoli Zivou ¢asti a elektrickou kostrou nebo jakoukoli nechrinénou
vodivou &isti je < 30 V stiidavého a < 60 V stejnosmérného proudu, klasifikuji se jako vysokonapétové
sbérnice pouze ty konstrukéni ¢asti nebo &asti elektrického obvodu, které pracuji pfi vysokém napéti.

(") www.unece.org/trans/danger/publi/unrec/rev17/17files_e.html
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2.21. Jneprimym dotykem” se rozumi kontakt osob s nechranénymi vodivymi ¢dstmi;
2.22. LJZivymi Cdstmi® se rozumi jakdkoli vodivd ¢dst nebo ¢&dsti, ve které/kterych md byt za bé&Zného provozu

elektrické napéti;

2.23. wzavazadlovym prostorem* se rozumi prostor ve vozidle vyhrazeny pro zavazadla, ktery je ohranicen stfechou,
kapotou, podlahou, bo¢nimi sténami a také prekdzkou a krytem pro ochranu posadky pted pfimym dotykem
zivych ¢asti a ktery je oddélen od prostoru pro cestujici pFedni pfepazkou nebo zadni piepazkou;

2.24. ,yrobcem® se rozumi osoba nebo organizace, kterd odpovidd schvalujicimu orgdnu za vSechna hlediska
postupu schvalovéni typu a za zajisténi shodnosti vyroby. Neni podstatné, aby tato osoba nebo organizace
byla pfimo zapojena do viech stupiiti vyroby vozidla, systému nebo konstrukéni &sti, které jsou pfedmétem
schvalovaciho postupuy;

2.25. Lpalubnim systémem sledovdni izolacniho odporu“ se rozumi zatizeni sledujici izola¢ni odpor mezi vysokonapé-
tovymi sbérnicemi a elektrickou kostrou;

2.26. Jtrakéni baterii otevieného typu“ se rozumi kapalinova baterie, kterd se musi dopliiovat vodou a kterd produkuje
vodik, jenz se uvoliiuje do atmosféry;

2.27. .prostorem pro cestujici se rozumi prostor ve vozidle vyhrazeny pro cestujici, ktery je ohranicen stfechou,
podlahou, bo¢nimi sténami, dvefmi, okennimi skly, pfedni pfepdzkou a zadni pfepdzkou nebo zadnimi
dvefmi, a také prekdzkami a kryty pro ochranu posddky pted pfimym dotykem zivych ¢sti;

2.28. Lstupném ochrany“ se rozumi ochrana pfed dotykem zivych &asti zkuSebni sondou, jako je zkusebni prst
(IPXXB) nebo zkusebni drat (IPXXD), jiz poskytuje pfekdzka/kryt, jak stanovi piloha 3;

2.29. Ldobijecim systémem pro uchovdvdni energie (REESS)“ se rozumi systém pro uchovévani energie, ktery poskytuje
elektrickou energii pro elektricky pohon;

REESS mtiZe zahrnovat subsystém(y) spolu s nezbytnymi pomocnymi systémy pro fyzické upevnéni, fizeni
teploty, elektronické ovladani a kryti;

2.30. JroztrZenim“ se rozumi otvor(y) v pladsti jakékoliv funkéni sestavy ¢ldnkd, k jehoz vzniku &i rozsifeni
doslo v dasledku urcité udalosti a ktery je dostate¢né velky na to, aby jim pronikl zkuSebni prst (IPXXB)
o priméru 12 mm a dotkl se zivych &sti (viz pfiloha 3);

2.31. Lservisnim odpojovatem* se rozumi zafizeni na deaktivaci elektrického obvodu pfi provddéni kontrol a adrzby
REESS, baterie palivovych ¢lankd atd.;

2.32. LStavem nabiti“ se rozumi elektricky naboj zkusebnitho zafizeni, vyjadfeny jako procento jeho jmenovité
kapacity;
2.33. Lpevhym izoldtorem“ se rozumi izolaéni kryti svazku vodict, které md kryt a chranit Zivé &asti pfed pHmym

dotykem ze vSech smért; kryty pro izolaci zivych &asti konektord a lak nebo barva pro aéely izolace;
2.34. ,subsystémem* se rozumi jakakoli funkéni sestava konstrukénich ¢dsti REESS;

2.35. zkouSenym  zafizenim“ se rozumi bud Gplny REESS, nebo jeho subsystém, ktery je pfedmétem zkousky
pfedepsané timto predpisem;

2.36. typem REESS“ se rozumi systémy, které se vyrazné nelisi v téchto podstatnych ohledech:
a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;
b) chemické parametry, kapacita a fyzické rozméry jejich ¢lankd;

¢) pocet clankt, zpusob zapojeni ¢lanku a jejich fyzické upevnént;
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d) konstrukce, materidly a fyzické rozméry pldste;
¢) nezbytné pomocné systémy pro fyzické upevnéni, fizeni teploty a elektronické ovladani;
2.37. typem vozidla“ se rozumi vozidla, kterd se neli$i v téchto podstatnych ohledech:
a) instalace elektrického hnactho ustroji a galvanicky pfipojend vysokonapétova sbérnice;
b) povaha a typ elektrického hnaciho Gstroji a galvanicky pfipojenych vysokonapétovych konstrukénich ¢dsti;

2.38. Lpracovnim napétim“ se rozumi nejvyssi stfedn{ kvadratickd hodnota napéti elektrického obvodu, kterou uddva
vyrobce a kterd se miize vyskytnout mezi kterymikoli vodivymi ¢dstmi v podminkdch otevieného obvodu
nebo za béznych provoznich podminek. Je-li elektricky obvod rozpojeny galvanickou izolaci, pracovni napéti
se stanovi pro kazdy rozpojeny obvod zvlast;

2.39. Lkostrou pfipojenou k elektrickému obvodu“ se rozumi stiidavé a stejnosmérné elektrické obvody galvanicky
pfipojené k elektrické koste.

3. ZADOST O SCHVALEN{

3.1. Cést I: Schvéleni typu vozidla z hlediska bezpecnosti jeho elektrickych zafizeni, véetné vysokonapétového
systému

3.1.1. Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska zvldstnich pozadavki na elektrické hnacf dstroji predkladd vyrobce
vozidla nebo jeho Fadné povéfeny zdstupce.

3.1.2. K Zadosti musi byt pfiloZeny tyto dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto ndleZitosti:

3.1.2.1.  podrobny popis typu vozidla z hlediska jeho elektrického hnactho dstroji a galvanicky pfipojené vysokona-
pétové sbérnice;

3.1.2.2. pro vozidla s REESS dal3i diikazy prokazujici, Ze REESS je v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 6 tohoto
piedpisu.

3.1.3.  Vozidlo predstavujici typ vozidla, ktery md byt schvélen, se pfedd technické zkuSebné odpovédné za
provadéni schvalovacich zkousek a pfipadné podle uvdzeni vyrobce a se souhlasem technické zkusebny také
bud dalsi vozidlo (vozidla), nebo ty ¢&asti vozidla, které technickd zkuSebna povazuje za podstatné pro
zkousku (zkousky) podle bodu 6 tohoto predpisu.

3.2. Cést II: Schvéleni dobfjectho systému pro uchovdvéni energie (REESS)

3.2.1. Zadost o schvdleni typu REESS nebo samostatného technického celku z hlediska pozadavké na bezpecnost
REESS predkldda vyrobce REESS nebo jeho fddné povéfeny zdstupce.

3.2.2. K zédosti musi byt pfilozeny niZe uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a s témito néleZitostmi:

3.2.2.1.  podrobny popis typu REESS nebo samostatného technického celku, pokud jde o bezpecnost REESS.

3.2.3. Technické zkuSebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek se predd konstrukéni ¢dst (¢asti) predsta-
vujici typ REESS a piipadné podle uvaZeni vyrobce a se souhlasem technické zkusebny také ty casti vozidla,
které technicka zkuSebna povazuje za podstatné pro zkousku.

3.3. Pred udélenim schvileni typu ovéi schvalovaci orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi G¢inné
kontroly shodnosti vyroby.

4, SCHVALENI

4.1. Schviéleni se udéli, pokud typ dodany k schvéleni podle tohoto predpisu vyhovuje pfislusnym ¢dstem tohoto

piedpisu.
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4.2. Kazdému schvilenému typu se pridéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé Cislice (v soucasné dobé 02, coz
odpovida pfedpisu v jeho znéni) uddvaji zménovou fadu, kterd zahrnuje posledni podstatné technické zmény
piedpisu v dobé vydani schvéleni typu. TatdZ smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla.

4.3. Ozndmeni o schvdleni nebo o odmitnuti, prodlouzeni nebo odnéti schvéleni nebo definitivnim ukonceni
vyroby typu vozidla v souladu s timto ptedpisem musi byt sdéleno strandm dohody, které uplatiuji tento
pfedpis, prostiednictvim formuldfe v souladu se vzorem uvedenym v &asti 1, piipadné &asti 2 piilohy 1
tohoto ptedpisu.

4.4. Na kazdém vozidle nebo REESS nebo samostatném technickém celku, které jsou shodné s typem schvilenym
podle tohoto pfedpisu, se viditelné a na snadno pFistupném misté uvedeném ve formuldfi schvaleni umist
mezindrodni znacka schvileni typu, kterd se skladd z:

4.4.1. pismene ,E“ v kruznici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (');

4.4.2. Napravo od kruznice popsané v bodé 4.4.1 se uvede ¢islo tohoto pfedpisu, za nimz nésleduje pismeno ,R*
pomlcka a ¢islo schvdleni.

4.4.3. V piipadé schvdleni REESS nebo jeho samostatného technického celku nésleduje za pismenem ,R“ symbol
SES.
4.5. Vyhovuje-li vozidlo nebo REESS typu schvdlenému podle jednoho nebo vice daldich predpisti ptipojenych

k dohodé v zemi, kterd udglila schvileni typu podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol podle bodu 4.4.1
opakovat; v takovém pi{padé budou &islo predpisu, Cisla schvileni a dalsi symboly vSech predpisti, podle
nichz bylo schvéleni udéleno v zemi, kterd jej udélila podle tohoto pfedpisu, uvedena ve svislych sloupcich
vpravo od symbolu podle bodu 4.4.1.

4.6. Znacka schvileni typu musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.6.1.  V piipadé vozidla musi byt znacka schvédleni umisténa na $titku s tidaji o vozidle, ktery na vozidlo umistuje
vyrobee, nebo v jeho blizkosti.

4.6.2. V ptipadé REESS nebo samostatného technického celku schvileného jako REESS umisti vyrobce znacku
schvdleni typu na hlavni prvek REESS.

4.7. V piiloze 2 tohoto pfedpisu jsou uvedeny piiklady uspofadani znacky schvileni typu.
5. CAST I: POZADAVKY NA VOZIDLO Z HLEDISKA BEZPECNOSTI JEHO ELEKTRICKYCH ZARIZEN{
5.1 Ochrana pfed zdsahem elektrickym proudem

Tyto pozadavky ohledné bezpecnosti elektrickych zafizeni se vztahuji na vysokonapétové sbérnice, pokud
nejsou pfipojeny k vnéjsim vysokonapétovym napdjecim zdrojim.

5.1.1 Ochrana pfed pfimym dotykem

Ochrana pfed pfimym dotykem Zivych &asti se vyzaduje rovnéz u vozidel vybavenych jakymkoliv typem
REESS schvalenym podle ¢sti IT tohoto pfedpisu.

Ochrana pfed pfimym dotykem Zivych ¢dsti musi spliiovat ustanoveni bodii 5.1.1.1 a 5.1.1.2. Tyto ochranné
prvky (pevny izoldtor, pfekdzka, kryt atd.) nesmi byt mozné otevtit, odmontovat nebo odstranit bez pouziti
néfadi.

5.1.1.1.  Pro ochranu Zivych ¢dsti uvnitt prostoru pro cestujici nebo zavazadlového prostoru musi byt zajistén stupen
ochrany IPXXD.

5.1.1.2.  Pro ochranu zivych ¢asti v oblastech jinych neZ prostor pro cestujici nebo zavazadlovy prostor musi byt
splnény podminky stupné ochrany IPXXB.

(") Rozlidovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 tplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3.
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5.1.1.3.  Konektory
Konektory (véetné zdsuvky vozidla) jsou povazovany za spliiujici tento pozadavek, pokud:
a) spliuji pozadavky bodti 5.1.1.1 a 5.1.1.2, kdyZ jsou oddéleny bez pouziti nfadi; nebo
b) jsou umistény pod podlahou a jsou opatfeny uzaviracim mechanismem; nebo
) jsou opatfeny uzaviracim mechanismem a za Glelem oddéleni konektoru se ostatni konstrukéni &asti
odstrani za pouZiti nafadi; nebo
d) napéti Zivych ¢dsti do 1 sekundy po oddéleni konektoru dosahuje nejvyse 60 Vss nebo nejvyse 30 Vst (ve
stfedni kvadratické hodnoté).
5.1.1.4.  Servisni odpojovac
Pro servisni odpojovac, ktery lze oteviit, odmontovat nebo odstranit bez pouziti nafadi, je ptijatelné splnéni
stupné ochrany IPXXB ve stavu, kdy je otevien, odmontovan nebo odstranén bez pouziti nafadi.
5.1.1.5.  Znaceni
5.1.1.5.1. V piipadé vysokonapétového REESS musi byt symbol zndzornény na obrazku umistén na REESS nebo v jeho
blizkosti. Pozadi symbolu je Zluté a okraj a blesk jsou Cerné.
Oznaceni vysokonapétového zafizen{
5.1.1.5.2. Symbol musi byt viditelny také na krytech a prekdzkach, p#i jejichz odstranéni jsou piistupné zivé Casti
vysokonapétovych obvoda. Toto ustanoveni je nepovinné pro viechny konektory vysokonapétovych sbérnic.
Toto ustanoveni se nepouZije pro zadny z téchto piipadi:
a) prekdzky nebo kryty nejsou piistupné ani je nelze fyzicky oteviit nebo odstranit; ledaze jsou ostatni
konstrukéni ¢dsti vozidla odstranény pomoci nafadi;
b) piekazky nebo kryty jsou umistény pod podlahou vozidla.
5.1.1.5.3. Kabely pro vysokonapétové sbérnice, které nejsou umistény uvnité krytd, musi byt oznaceny vnéjsim krytim
oranzovou barvou.
5.1.2. Ochrana pfed nepiimym dotykem
Ochrana pted nepfimym dotykem Zivych &asti se vyzaduje rovnéz u vozidel vybavenych jakymkoliv typem
REESS schvélenym podle ¢asti II tohoto predpisu.
5.1.2.1.  Za G&elem ochrany proti trazu elektrickym proudem, ktery by mohl byt zpisoben nepfimym dotykem, musi
byt nechrinéné vodivé ¢asti, napiiklad vodivd piekdzka a kryt, bezpecné galvanicky spojeny s elektrickou
kostrou propojenim elektrickym vodi¢em nebo zemnicim kabelem nebo svarem nebo pomoci $roubt atd.,
aby nedoslo ke vzniku nebezpe¢nych potencidli.
5.1.2.2.  Odpor mezi vSemi nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi a elektrickou kostrou musi byt niz$i nez 0,1 ohmu pfi
proudu nejméné 0,2 ampér.
Tento pozadavek je splnén, pokud bylo galvanické spojeni vytvofeno svafenim.
5.1.2.3. V pfipadé motorovych vozidel, jez maji byt pfipojena k uzemnénému vnéj§imu elektrickému napdjecimu

zdroji vodivym spojenim, musi byt k dispozici zafizeni umoziujici galvanické spojeni elektrické kostry se
zemi.

Toto zafizeni by mélo umoznovat, aby toto spojeni se zemi bylo provedeno pfed pifivedenim vnéjstho napéti
do vozidla a aby bylo zachovano az do okamziku, kdy bude vngjsi napéti od vozidla odpojeno.
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Splnéni tohoto pozadavku Ize prokdzat pouzitim konektoru uréeného vyrobcem vozidla nebo prostfednictvim
analyzy.

5.1.3 Izola¢ni odpor

Tento bod se nevztahuje na spojené elektrické obvody kostry, jestlize maximdlni napéti mezi jakoukoliv Zivou
Casti a elektrickou kostrou nebo jakoukoli nechrdnénou vodivou &isti nepfesahuje 30 Vst (ve stfedni
kvadratické hodnoté) nebo 60 Vss.

5.1.3.1.  Elektrické hnaci tstroji sestdvajici z oddélenych stejnosmérnych nebo stiidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové sttidavé a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany,
mus{ mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimalni hodnotu 100 Q/V
pracovniho napéti u stejnosmérnych sbérnic a minimélni hodnotu 500 Q/V pracovniho napéti u stiidavych
sbérnic.

Méfeni se provadi podle ptilohy 4 A ,Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidlech*.

5.1.3.2.  Elektrické hnaci Gstroji sestdvajici z kombinovanych stejnosmérnych a st¥idavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stiidavé sbérnice a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice galvanicky propojeny,
mus{ mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimalni hodnotu 500 Q/V
pracovniho napéti.

Pokud jsou vSak vSechny vysokonapétové stiidavé sbérnice chrinény jednim ze dvou nasledujicich opatient,
musi mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimalni hodnotu 100 Q/V
pracovniho napét:

a) dvéma nebo vice vrstvami pevnych izoldtort, prekdzek nebo krytd, které nezdvisle spliuji pozadavek
bodu 5.1.1, naptiklad svazek vodict;

b) mechanicky odolnymi ochrannymi prvky s dostate¢nou trvanlivosti pfesahujici Zivotnost vozidla, jako jsou
motorové skiiné, skiiné elektronického ménice nebo konektory.

Izolaéni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou mize byt prokdzan vypoctem, méfenim
nebo kombinaci obou zminénych postupt.

Méfeni se provadi podle ptilohy 4 A ,Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidlech.

5.1.3.3.  Vozidla s palivovymi ¢lanky

Nelze-li zajistit, aby byl pozadavek tykajici se minimalniho izola¢niho odporu stdle splnén, musi byt ochrana
zajisténa jednim z ndsledujicich opatfen:

a) dvéma nebo vice vrstvami pevnych izoldtort, prekdzek nebo krytd, které nezdvisle spliuji pozadavek
bodu 5.1.1;

b) palubnim systémem sledovani izola¢ntho odporu s vystrahou pro fidice, pokud izola¢ni odpor klesne pod
minimdlni poZadovanou hodnotu. Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici propojovaciho systému
pro nabijeni REESS, kterd je pod napétim pouze v pribéhu nabijeni REESS, a elektrickou kostrou neni
nutno sledovat. Funkce palubniho systému sledovani izolatniho odporu se kontroluje postupem
popsanym v priloze 5.

5.1.3.4. Pozadavek na izola¢ni odpor pro propojovaci systém pro nabijeni REESS
Pokud jde o zdsuvku vozidla, kterd md byt vodivé propojena s uzemnénym vnéj$im stiidavym napdjecim
zdrojem a elektrickym obvodem, ktery je v pribéhu nabijeni REESS galvanicky propojen se zdsuvkou vozidla,

musi byt izola¢ni odpor mezi vysokonapéfovou sbérnici a elektrickou kostrou nejméné 1 MQ, kdyz je
propojovaci systém nabijecky odpojen. V priibéhu méfeni mize byt REESS odpojen.

5.2 Dobijeci systém pro uchovavani energie (REESS)

5.2.1. Vozidla se systémem REESS musi splnit bud pozadavek podle bodu 5.2.1.1, nebo 5.2.1.2.
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5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2

5.3

5.4

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.4.7.

5.4.8.

5.4.9.

5.4.10.

Systém REESS, ktery byl typové schvélen podle ¢asti II tohoto pfedpisu, musi byt instalovin v souladu
s pokyny poskytnutymi jeho vyrobcem a v souladu s popisem uvedenym v ¢dsti 2 prilohy 6 tohoto pfedpisu.

Systém REESS musi splitovat piislusné pozadavky bodu 6 tohoto piedpisu.

Kumulace plynu

Mista pro uloZeni trakénich baterii otevieného typu, které mohou produkovat plynny vodik, musi byt
vybavena odvétravacim ventildtorem nebo potrubim, aby se pfedeslo kumulaci plynného vodiku.

Funkéni bezpecnost

Kdy?z je vozidlo ve ,stavu mozné aktivni jizdy“, musi byt fidi¢ na tuto skutecnost alespon kratce upozornén.

Toto ustanoveni se viak nepouzije za podminek, kdy energii k pohonu vozidla pfimo ¢i neptimo zajistuje
motor s vnitinim spalovanim.

Pfi opusténi vozidla musi byt fidi¢ (napf. optickym nebo zvukovym) signdlem informovan, pokud je vozidlo
stale ve stavu mozné aktivni jizdy.

Muze-li uzivatel nabijet palubni systém REESS zvnéjsku, musi byt pohyb vozidla zptsobeny jeho vlastnim
pohonnym systémem znemoznén, dokud je konektor vnégjsiho elektrického napdjectho zdroje fyzicky
piipojen k zdsuvce vozidla.

Splnéni tohoto pozadavku se prokazuje pouzitim konektoru urc¢eného vyrobcem vozidla.
O stavu Fdici jednotky sméru jizdy musi byt fidi¢ informovan.

Stanoveni emisi vodiku

Tato zkouska se provede u vsech vozidel vybavenych trakénimi bateriemi otevieného typu. Jestlize byl systém
REESS schvilen podle ¢dsti II tohoto predpisu a montdZ provedena v souladu s bodem 5.2.1.1, lze tuto
zkousku pfi schvalovéni vozidla vynechat.

Zkouska se provadi metodou popsanou v piiloze 7 tohoto predpisu. Odbér a analyza vodiku musi byt
v souladu s pfedepsanym postupem. Jiné analytické metody mohou byt schvéleny, prokdze-li se, Ze poskytuji
rovnocenné vysledky.

Pfi bézném postupu nabijeni za podminek uvedenych v pfiloze 7 musi byt emise vodiku pod hodnotou
125 g za 5 hodin nebo pod hodnotou 25 x t, g za dobu t, (v hodinich).

Pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu (podminky jsou uvedeny v pfiloze 7), musi byt emise vodiku pod
hodnotou 42 g. Nabijetka musi mimoto tuto moznou poruchu omezit na 30 minut.

Veskeré tkony spojené s nabfjenim REESS, véetné jeho ukonceni, musi byt fizeny automaticky.
Do nabijecich fdzi nesmi byt mozné manudlné zasahovat.

Bézné tkony piipojeni k siti nebo odpojeni od sité nebo vypadky sité nesmi ovliviiovat systém fizeni
nabijecich fazi.

Zavazné poruchy pfi nabijeni se musi trvale zobrazovat. Zavaznou poruchou se rozumi porucha, kterd maze
pii pozdé&jsim nabijeni vést k zdvadé nabijecky.

Vyrobce musi v ndvodu k obsluze uvést, zda je vozidlo s témito poZadavky v souladu.

Schviéleni udélené typu vozidla z hlediska emisi vodiku muze byt rozsifeno na riizné typy vozidel, které nalezi
do stejné rodiny v souladu s definici rodiny uvedené v dodatku 2 ptilohy 7.
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6. CAST IIl: POZADAVKY NA BEZPECNOST DOBIJECHO SYSTEMU PRO UCHOVAVANI ENERGIE (REESS)
6.1. Obecné

Pouziji se postupy stanovené v piiloze 8 tohoto pfedpisu.

6.2. Vibrace
6.2.1. Zkouska se provadi v souladu s piilohou 8 A tohoto pfedpisu.
6.2.2. Kritéria pfijatelnosti

6.2.2.1. Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:
a) uniku elektrolytu;
b) roztrzeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);
¢) pozaru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéif vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zatizeni odmontovana.

6.2.2.2. U vysokonapétovych REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 4B tohoto pfedpisu
nesmi byt niz$i nez 100 Q/V.

6.3. Tepelny $ok a cyklickd zkouska
6.3.1. Zkouska se provadi v souladu s ptilohou 8B tohoto predpisu.
6.3.2. Kritéria pfijatelnosti

6.3.2.1. Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:
a) uniku elektrolytu;
b) roztrzeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);
¢) pozaru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéf{ vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovéna.

6.3.2.2. U vysokonapétovych REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 4B tohoto pfedpisu
nesmi byt niz$i nez 100 Q/V.

6.4. Mechanicky néraz
6.4.1. Mechanicky ottes
Vyrobce si mizZe zvolit, Ze zkouska bude provedena bud
a) jako zkousky na vozidlech v souladu s bodem 6.4.1.1 tohoto pfedpisu, nebo
b) jako zkousky zaloZené na konstrukénich ¢dstech v souladu s bodem 6.4.1.2 tohoto predpisu, nebo

c) jako kterakoli kombinace pismen a) a b) pro odlisny smér pohybu vozidla.
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6.4.1.1.  Zkouska na vozidle
Soulad s pozadavky kritérii pfijatelnosti uvedenymi v bodé 6.4.1.3 lze prokdzat prostfednictvim systému
(systémt) REESS namontovaného ve vozidlech, kterd byla podrobena ndrazovym zkouskdm podle piilohy 3
piedpisu ¢. 12, nebo piilohy 3 pfedpisu ¢. 94 (pro Celni ndraz) a piflohy 4 pfedpisu ¢. 95 (pro boé¢ni ndraz).
Okolni teplota a stav nabiti musi byt v souladu s vy$e uvedenymi pfedpisy.

Schviéleni systému REESS zkouseného podle tohoto bodu je omezeno na zvlastni typ vozidla.

6.4.1.2. Zkouska zaloZend na konstrukénich ¢dstech

Zkouska se provadi v souladu s ptilohou 8C tohoto pfedpisu.

6.4.1.3.  Kritéria pfijatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a) pozary
b) vybuchu;

cl) tniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.1.1:
i) po dobu 30 minut od ndrazu nesmi dojit k vyliti elektrolytu z REESS do prostoru pro cestujici;

ii) vné prostoru pro cestujici se nesmi vylit vice nez 7 % objemovych kapacity elektrolytu REESS (na
trakénf baterie otevieného typu se vztahuje rovnéZ omezeni na maximalné 5 litrti);

¢2) uniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.1.2:
Po zkousce na vozidle (bod 6.4.1.1) musi REESS, ktery je umistén v prostoru pro cestujici, zistat
v namontované poloze a jeho konstrukéni ¢asti musi zdstat uvnitf hranic systému REESS. V prubéhu

ndrazové zkousky a po ni se nesmi zddnd ¢dst REESS umisténého vné prostoru pro cestujici dostat dovnitf
tohoto prostoru.

Po zkousce zaloZené na konstrukénich ¢dstech (bod 6.4.1.2) musi byt zkouSené zafizeni zadrzeno svym
upevnénim a jeho konstrukéni ¢asti musi zistat uvniti hranic zkouseného zatizeni.

U vysokonapétového REESS musi pii méfeni po zkousce podle piilohy 4 A nebo 4B tohoto predpisu izola¢ni
odpor zkouseného zafizeni zajistit minimdlné 100 Q/V pro cely REESS, anebo musi zkousené zafizeni splnit
stupefi ochrany IPXXB.

V piipadé REESS zkouseného podle bodu 6.4.1.2 se tnik elektrolytu ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla
jakdkoliv ¢ast zkouseného zafizeni odmontovana.

K potvrzeni souladu s pismenem c1) bodu 6.4.1.3 se na fyzickou ochranu (pldst) musi v ptipadé nutnosti
aplikovat vhodny potah, aby se potvrdilo, zdali v disledku ndrazové zkousky doslo k tniku elektrolytu
z REESS. Nezajisti-li vjrobce prostfedky k rozliSeni mezi tinikem rtiznych kapalin, povazuje se veskery tinik
kapalin za Gnik elektrolytu.

6.4.2. Mechanickd neporusenost

Tato zkouska se vztahuje pouze na REESS ur¢eny k montazi do vozidel kategorii M, a N;.

Vyrobce si muze zvolit, Ze zkouska bude provedena bud:

a) jako zkousky na vozidlech v souladu s bodem 6.4.2.1 tohoto pfedpisu, nebo

b) jako zkousky zaloZené na konstrukénich ¢dstech v souladu s bodem 6.4.2.2 tohoto predpisu.
6.4.2.1.  Zvlastni zkouska na vozidle

Vyrobce si muze zvolit, Ze zkouska bude provedena bud:

a) jako dynamické zkousky na vozidlech v souladu s bodem 6.4.2.1.1 tohoto pfedpisu, nebo

b) jako zvldstni zkouska zaloZend na konstrukénich astech vozidla v souladu s bodem 6.4.2.1.2 tohoto
pfedpisu, nebo
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¢) jako kterakoli kombinace pismen a) a b) pro odlisny smér pohybu vozidla.

Je-li REESS namontovan v poloze mezi piimkou vedenou od zadniho okraje vozidla kolmo ke stiedové ose
vozidla a 300 mm vpfed a rovnobéZné k této piimce, musi vyrobce prokdzat technické zkusebné
mechanickou neporusenost systému REESS ve vozidle.

Schviéleni systému REESS zkouseného podle tohoto bodu je omezeno na zvlastni typ vozidla.

6.4.2.1.1. Dynamickd zkouska na vozidle

Soulad s pozadavky kritérii pfijatelnosti uvedenymi v bodé 6.4.2.3 lze prokdzat prostiednictvim systému
(systémtl) REESS namontovaného ve vozidlech, kterd byla podrobena ndrazové zkousce podle prilohy 3
pfedpisu ¢. 12 nebo 94 (pro Celni ndraz) a piilohy 4 pfedpisu ¢ 95 (pro boé¢ni ndraz). Okolni teplota a stav
nabiti musi byt v souladu s vy3e uvedenymi predpisy.

6.4.2.1.2. Zvlastni zkouska zaloZend na konstrukénich ¢dstech vozidla

Zkouska se provadi v souladu s ptilohou 8D tohoto pfedpisu.

Deformaéni silu, kterd nahrazuje predepsanou silu uvedenou v bodé 3.2.1 prilohy 8D, urci vyrobce vozidla
na zdkladé adaju ziskanych bud z provedenych ndrazovych zkousek, nebo jejich simulace, jak je uvedeno
v piiloze 3 predpisu ¢. 12 nebo ¢. 94 ve sméru pohybu a podle pfilohy 4 ptedpisu €. 95 ve vodorovném
sméru, kolmo ke sméru pohybu. Tyto sily musi schvilit technickd zkusebna.

Vyrobce miiZze se souhlasem technické zkuebny pouzit sily ziskané z Gdajt, které vzesly z alternativnich
postupti ndrazovych zkousek, tyto sily vSak musi byt stejné nebo vétsi nez sily, které by byly vysledkem
pouziti Gdaji podle ptedpisti uvedenych vyse.

Vyrobce mize stanovit piislusné ¢dsti konstrukce vozidla, které se pouzivaji k mechanické ochrané
konstrukénich ¢asti systému REESS. Pfi zkousce se systém REESS upevni ke konstrukci vozidla zptsobem,
ktery pfedstavuje jeho montdZz ve vozidle.

6.4.2.2. Zkouska zaloZend na konstrukénich ¢dstech

Zkouska se provadi v souladu s ptilohou 8D tohoto pfedpisu.

Systém REESS schvileny podle tohoto bodu musi byt namontovén v poloze mezi dvéma rovinami; a) svislou
rovinou kolmou ke stfedové ose vozidla nachdzejici se 420 mm vzad od pfedniho okraje vozidla, a b) svislou
rovinou kolmou ke stfedové ose vozidla nachdzejici se 300 mm vpted od zadniho okraje vozidla.

Vymezeni pro montdz musi byt zdokumentovano v &asti 2 ptilohy 6.

Deformacni sila uvedend v bodé 3.2.1 pfilohy 8D muze byt nahrazena hodnotou udanou vyrobcem, pfi¢em?z
deformacni sila musi byt zdokumentovana v ¢asti 2 piilohy 6 jakoZto vymezeni pro montdz. V tomto piipadé
vyrobce vozidla, ktery takovy systém REESS pouZiva, musi pii schvalovacim procesu podle &isti I tohoto
pfedpisu prokdzat, Ze kontaktni sila vyvijend na REESS nepiekro¢i hodnotu uddvanou vyrobcem systému
REESS. Tuto silu uré{ vyrobce vozidla na zdkladé tdaja ziskanych bud z provedené ndrazové zkousky, nebo
jeji simulace, jak je uvedeno v pfiloze 3 pfedpisu ¢. 12 nebo ¢ 94 ve sméru pohybu, a podle piilohy 4
piedpisu ¢. 95 ve vodorovném sméru, kolmo ke sméru pohybu. Tyto sily musi schvilit vyrobce i technickd
zku3ebna.

Vyrobce miZe se souhlasem technické zkuSebny pouzit sily ziskané z Gdaja, které vzesly z alternativnich
postupt ndrazovych zkousek, tyto sily vSak musi byt stejné nebo vétsi nez sily, které by byly vysledkem
pouziti idaji podle predpisti uvedenych vyse.

6.4.2.3.  Kritéria pfijatelnosti
Béhem zkousky se nesmi objevit Zadné zndmky:
a) pozary

b) vybuchy;
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c1) dniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.1.1:
i) po dobu 30 minut od ndrazu nesmi dojit k vyliti elektrolytu z REESS do prostoru pro cestujici;

ii) vné prostoru pro cestujici se nesmi vylit vice nez 7 % objemovych kapacity elektrolytu REESS (na
trakéni baterie otevieného typu se vztahuje rovnéz omezeni na maximdlné 5 litrd);

¢2) tniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.2.2:

U vysokonapétového REESS musi pti méfeni podle piflohy 4 A nebo 4B tohoto piedpisu izolatni odpor
zkouseného zafizeni zajistit minimdlné 100 Q/V pro cely REESS, anebo musi zkousené zatizen{ splnit stupen
ochrany IPXXB.

Zkousi-li se podle bodu 6.4.2.2, tnik elektrolytu se ovéi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢ast
zkouseného zaiizeni odmontovéna.

K potvrzeni souladu s pismenem c1) bodu 6.4.2.3 se na fyzickou ochranu (pldst) musi v pfipadé nutnosti
aplikovat vhodny potah, aby se potvrdilo, zdali v disledku ndrazové zkousky doslo k tniku elektrolytu
z REESS. Nezajisti-li vjrobce prostfedky k rozliSeni mezi tinikem rtiznych kapalin, povazuje se veskery tinik
kapalin za anik elektrolytu.

6.5. Ohnivzdornost
Tato zkouska se pozaduje u REESS, ktery obsahuje hoflavy elektrolyt.

Tato zkouska se nevyzaduje, pokud je REESS ve vozidle namontovan tak, Ze nejniZ$i plocha jeho plasté se
nachdzi vy$e nez 1,5 m nad vozovkou. Vyrobce se mize rozhodnout, Ze tuto zkousku provede, pokud je
spodni plocha REESS vy$e nez 1,5 m nad vozovkou. Zkousi se jeden zkusebni vzorek.

Vyrobce si muze zvolit, Ze zkouska bude provedena bud:

a) jako zkouska na vozidle v souladu s bodem 6.5.1 tohoto pfedpisu, nebo

b) jako zkouska zalozend na konstrukénich ¢dstech v souladu s bodem 6.5.2 tohoto pfedpisu.
6.5.1. Zkouska na vozidle

Zkouska se provad{ v souladu s bodem 3.2.1 piilohy 8E tohoto pfedpisu.
Schvileni systému REESS zkous$eného podle tohoto bodu je omezeno na schvaleni zvldstniho typu vozidla.

6.5.2. Zkouska zaloZend na konstrukénich &astech

Zkouska se provad{ v souladu s bodem 3.2.2 piilohy 8E tohoto pfedpisu.

6.5.3. Kritéria pfijatelnosti

6.5.3.1.  ZkouSené zafizeni nesmi pfi zkousce vykazovat zddné zndmky vybuchu:

6.6. Vnéjsi ochrana proti zkratu
6.6.1. Zkouska se provadi v souladu s pfilohou 8F tohoto ptedpisu.
6.6.2. Kritéria pfijatelnosti

6.6.2.1. Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:
a) tniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);
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c) pozaru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéf{ vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovéna.

6.6.2.2. U vysokonapétovych REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 4B tohoto pfedpisu
nesmi byt niz$i nez 100 Q/V.

6.7. Ochrana proti pfebijeni
6.7.1. Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8G tohoto predpisu.
6.7.2. Kritéria pfijatelnosti

6.7.2.1. Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:
a) tniku elektrolytu;
b) roztrzeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);
c) pozaru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéif vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zatizeni odmontovana.

6.7.2.2. U vysokonapétovych REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 4B tohoto pfedpisu
nesmi byt niz$i nez 100 Q/V.

6.8. Ochrana proti netimérnému vybiti
6.8.1. Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8H tohoto predpisu.
6.8.2. Kritéria pfijatelnosti

6.8.2.1.  Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:
a) tniku elektrolytu;
b) roztrzeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);
¢) pozaru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéif vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovana.

6.8.2.2. U vysokonapétovych REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 4B tohoto pfedpisu
nesmi byt niz$i nez 100 Q/V.

6.9. Ochrana proti pfehtati
6.9.1. Zkouska se provadi v souladu s piilohou 8I tohoto pfedpisu.
6.9.2. Kritéria pfijatelnosti

6.9.2.1. Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:
a) tniku elektrolytu;
b) roztrzeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);
c) pozaru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéf{ vizudlni kontrolou, aniZ by byla jakdkoliv ¢ast zkouseného zafizeni odmontovéana.
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6.9.2.2. U vysokonapétovych REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 4B tohoto pfedpisu
nesmi byt niz$i nez 100 Q/V.

6.10. Emise

Je tieba vzit v Gvahu piipadné emise plynti zptisobené pfi procesu pfemény energie pii béZném pouzivani.

6.10.1.  Trakéni baterie otevieného typu musi splilovat pozadavky bodu 5.4 tohoto ptedpisu, pokud jde o emise
vodiku.

M se za to, Ze systémy s uzavienym chemickym procesem neprodukuji pfi normdlnim provozu zddné emise
(napfiklad lithium-iontové baterie).

Uzavieny chemicky proces musi vyrobce baterie popsat a zdokumentovat v ¢asti 2 piilohy 6.

Ostatni technologie musi vyrobce a technickd zkusebna vyhodnotit z hlediska ptipadnych emisi za béznych
provoznich podminek.

6.10.2.  Kritéria pfijatelnosti

Emise vodiku viz bod 5.4 tohoto pfedpisu.

U bezemisnich systémi s uzavienym chemickym procesem se ovéfeni nevyZaduje.

7. ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

7.1. Kazdd zména typu vozidla nebo REESS podle tohoto pfedpisu musi byt ozndmena schvalovacimu orgdnu,
ktery typ vozidla nebo REESS schvilil. Tento orgdn pak muze bud:

7.1.1. usoudit, Ze neni pravdépodobné, Ze by provedené zmény mély vyrazny nepiiznivy vliv, a Ze vozidlo nebo
REESS v kazdém pripadé stdle vyhovuje pozadavkim, nebo

7.1.2. pozadovat od technické zkuSebny odpovédné za provadéni zkousek novy zkusebni protokol.

7.2. Potvrzen{ nebo zamitnuti schvileni typu s uvedenim zmény se ozndmi smluvnim stranim dohody, které
uplatiiuji tento pfedpis, postupem stanovenym v bodé 4.3.

vy

7.3. Schvalovaci orgdn, ktery vydavad rozsifeni schvdleni, ptidéli kazdému formuldfi sdéleni takového rozsifeni
pofadové ¢islo a uvédomi o tom ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které pfedpis pouzivaji, pro-
sttednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v pfiloze 1 (¢ast 1 nebo ¢ast 2) tohoto predpisu.

8. SHODNOST VYROBY

8.1. Vozidla nebo REESS schvédlené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrdbény tak, aby odpovidaly schvilenému
typu tim, Ze budou spliiovat pozadavky piislusné ¢asti/pfislusnych ¢asti tohoto predpisu.

8.2. Splnéni pozadavki bodu 8.1 se ovéfuje vhodnou kontrolou vyroby.

8.3. Drzitel schvéleni typu je zejména povinen:
8.3.1. zajistit postupy ucinné kontroly kvality vozidel nebo REESS;
8.3.2. mit piistup ke zkusebnimu zaf{zeni nezbytnému pro kontrolu shodnosti vyroby u kazdého schvaleného typu;

8.3.3. zajistit, aby byly zaznamendvdny vysledky zkousek a aby pfilozené dokumenty byly dostupné po dobu
stanovenou v dohod¢ se schvalovacim organem;

8.3.4. analyzovat vysledky kazdého druhu zkousek s cilem ovéfit a zajistit stdlost vlastnosti vozidla nebo REESS se
zietelem k pFipustnym odchylkdm pii priimyslové vyrobé;
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8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

9.1.

9.2.

10.

11.

12.

12.1.

12.2.

zajistit, aby se pro kazdy typ vozidla nebo konstrukéni &asti provadély alespon zkousky uvedené v pfislusné
Casti (Castech) tohoto predpisu;

zajistit, aby v piipadé, kdy néktery ze vzorkti nebo zkousenych prvkid prokdze pii urcité zkousce neshodu
s typem, byly vybrdny nové vzorky a provedena novéd zkouska. Musi byt ucinény veskeré nezbytné kroky
k obnoveni shodnosti pfislusné vyroby.

Schvalovaci orgdn, ktery udélil schvéleni typu, miZe kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané
v kazdém vyrobnim zafizeni.

Pti kazdé inspekci musi byt piitomnému inspektoru predlozeny zkusebni a vyrobni zdznamy.

Inspektor miize namdtkové odebirat vzorky, které se odzkousi v laboratofi vyrobce. Minimdlni pocet vzorkt
muize byt stanoven podle vysledkd kontrol provedenych vyrobcem.

Jestlize se zd4, Ze je kvalita nevyhovujici nebo Ze je nezbytné ovéfit platnost zkousek provadénych pii pouziti
bodu 8.4.2, odebere inspektor vzorky, které pak budou zasldny technické zkusebné, kterd provadéla zkousky
ke schvileni typu.

Pfislusny orgdn je opravnén provadét jakékoli zkousky piedepsané v tomto predpisu.

Obvykla Cetnost inspekci ze strany schvalovacitho orgdnu ¢ini jednu inspekci za rok. Pokud se pfi nékteré
z téchto inspekci zjisti nevyhovujici vysledky, schvalovaci orgdn zajisti, aby se vykonala veskerd opatfeni
nutnd k co nejrychlejsimu obnoveni shodnosti vyroby.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Nejsou-li splnény pozadavky uvedené v bodé 8 vyse, nebo jestlize vozidlo/REESS nebo jeho konstrukéni ¢dsti
nesplni pozadavky zkousek pfedepsanych ve vyse uvedeném bodé 8.3.5, miiZe byt schvileni, které bylo pro
typ vozidla/REESS udéleno podle tohoto pfedpisu, odebrano.

Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme jiz udélené schvileni, musi o tom
formuldfem sdéleni podle vzoru v piiloze 1 (Cdst 1 nebo &ist 2) tohoto pfedpisu ihned uvédomit ostatni
smluvni strany, jeZ tento pfedpis uplatiiuji.

DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela pfestane vyrdbét typ vozidla/REESS, ktery byl schvdlen v souladu s timto
pfedpisem, ozndmi tuto skutecnost orgdnu, ktery schvaleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni o tom
uvedeny orgdn informuje ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, a to pro-
stfednictvim formulédfe sdéleni podle vzoru v pfiloze 1 (¢4st 1 nebo €st 2) tohoto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni stany dohody z roku 1958, které uplatiji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
nérodl ndzvy a adresy technickych zkuseben provadéjicich schvalovaci zkousky a ndzvy a adresy schvalo-
vacich organt, které udéluji schvéleni typu a kterym se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni, rozsiteni,
zamitnuti nebo odnéti schvdleni nebo o definitivnim ukonceni vyroby vydané v jinych zemich.

PRECHODNA USTANOVEN{

Od data vstupu v platnost série zmén 02 nesmi 7ddnd smluvni strana, kterd uplatiiuje tento predpis,
zamitnout udélit schvéleni podle tohoto predpisu ve znéni série zmén 02.

Po [36] mésicich od data vstupu série zmén 02 v platnost smi smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis,
udélit schvaleni typu pouze tehdy, pokud schvalovany typ vozidla vyhovuje pozadavkiim tohoto pfedpisu ve
znéni série zmén 02.



31.3.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 87/17

12.3. Smluvni strany, které uplatfiuji tento pfedpis, musi nadéle udélovat schvéleni pro typy vozidel, které splriuji
pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni predchozich sérii zmén, po dobu [36] mésicti, jez ndsleduji po datu
vstupu série zmén 02 v platnost.

12.4. Smluvni strany, které uplatiuji tento predpis, nesmi odmitnout udélit rozsifeni schvéleni podle piedchozich
sérif zmén tohoto predpisu.

12.5. Bez ohledu na vyse uvedend ptechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které zacnou uplatiiovat tento
piedpis az po datu vstupu posledni série zmén v platnost, povinny uzndvat schvaleni, kterd byla udélena
v souladu s kteroukoli pfedchozi sérii zmén tohoto ptedpisu.



L 87/18

Utedni véstnik Evropské unie

31.3.2015

ve véci (): udélen{ schvéleni
roz$ifen{ schvéleni
zamitnut{ schvélen{

odnéti schvaleni

PRILOHA 1
CAST 1
Sdéleni

(maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nazev spravniho orgdnu

definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla z hlediska bezpe¢nosti jeho elektrickych zaiizeni podle pfedpisu &. 100

Schvaleni ¢. Rozsifeni ¢.
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Kategorie vozidla:

4. Nézev a adresa vyrobce:

5. Piipadné ndzev a adresa zéstupce vyrobce:

6. Popis vozidla:

6.1.  Typ systému REESS:

6.1.1.  Cislo schvalenf systému REESS nebo popis systému REESS ()

6.2.  Pracovninapéti:

6.3.  Systém pohonu (napt. hybridni, elektricky):

7. Vozidlo pfedano ke schvéleni dne:

8. Technickd zkusebna odpovédna za provedeni schvalovacich zkousek:
9. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

10.  Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

11.  Umisténi znacky schvaleni typu:

12. Divod|y rozsiteni schvéleni (jedné-li se o rozsifeni) A):

13.  Schvélen{ typu udélenofrozsffeno/zamitnutojodfato (*):

() Rozlidovaci &slo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsitila/zamitlajodiiala (viz ustanoven{ pro schvaleni typu v predpisu).

() Nehodici se skrtnéte.
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14. Misto:
15. Datum:
16.  Podpis:

17.  Dokumentaci piipojenou k Zddosti o schvéleni nebo o rozsifen{ Ize ziskat na vyzadanf.
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CAST 2
Sdéleni
(maximalni formét: A4 (210 x 297 mm))
Vydal: Naézev spravniho orgdnu
ve véci () udéleni schvéleni

rozsifeni schvélen{
zamitnuti schvélen{
odnéti schvélen{

definitivntho ukonéeni vyroby

typu REESS jakozto konstrukéni ¢astifsamostatného technického celku podle predpisu ¢. 100

Schvileni ¢. Rozsifeni ¢.

1. Obchodni ndzev nebo znacka systému REESS:

2. Typ systému REESS:

3. Nazev a adresa vyrobee:

4. Piipadné ndzev a adresa zdstupce vyrobce:

5. Popis systému REESS:

6. Omezen{ vztahujici se na montdz systému REESS popsand v bodech 6.4 a 6.5:
7. Systém REESS predén ke schvéleni dne:

8. Technicka zkuSebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek:

9. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

10.  Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

11.  Umisténi znacky schvéleni typu:

12.  Davod|y roziffeni schvalenf (jedna-li se rozsifeni) (*):

13.  Schvéleni typu udélenofrozsifeno/zamitnutojodfato (*):

14.  Misto:

15. Datum:

16.  Podpis:

17.  Dokumentaci pfipojenou k Zddosti o schvdleni nebo o rozsiteni lze ziskat na vyzddani.

() Rozlidovaci &slo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsitila/zamitlajodiiala (viz ustanoven{ pro schvaleni typu v predpisu).

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2
USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

Vzor A
(Viz bod 4.4 tohoto predpisu)

Obrézek 1

2 100 R-022492 5

a = 8§ mm (minimum)
Znacka schvileni na obrdzku 1 upevnénd na vozidle prokazuje, zZe typ silni¢ntho vozidla byl schvilen v Nizozemsku

(E4) v souladu s ptedpisem ¢. 100 pod ¢islem schvdleni 022492. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvéleni udavaji, Ze schvaleni
bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 100 ve znéni série zmén 02.

Obrézek 2

: 100 RES - 022492 13

y
e

a = 8§ mm (minimum)
Znacka schvéleni na obrazku 2 upevnénd na systému REESS (,ES“) prokazuje, Ze dany typ byl schvilen v Nizozemsku

(E4) v souladu s ptedpisem ¢. 100 pod ¢cislem schvdleni 022492. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvéleni udavaji, Ze schvaleni
bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 100 ve znéni série zmén 02.

Vzor B
(Viz bod 4.5 tohoto predpisu)

100 | 022492 | i T,
42 | 001628

Salie

a = 8 mm (minimum)
Vyse uvedend znacka schvileni typu upevnénd na vozidlo prokazuje, Ze doty¢né silni¢ni vozidlo bylo schvédleno

v Nizozemsku (E4) v souladu s piedpisy ¢. 100 a 42 (). Cisla schvéleni uddvaji, Ze ke dni vydéni{ schvaleni zahrnoval
piedpis ¢. 100 fadu zmén 02, zatimco piedpis ¢. 42 byl stdle ve svém pvodnim znéni.

(") Druhé z téchto ¢isel je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3
OCHRANA PRED PRIMYM DOTYKEM CASTI POD NAPETIM
1. PRISTUPOVE SONDY

Pristupové sondy pro ovéfeni ochrany osob pfed piistupem k Zivym ¢astem jsou uvedeny v tabulce.

2. ZKUSEBNI PODMINKY
Pristupova sonda je silou uvedenou v tabulce tlacena do kazdého z otvordi v krytu. Pronikne-li sonda zcela nebo
Castecné, umisti se do kazdé mozné polohy, aviak v Zddném piipadé nesmi otvorem zcela proniknout dorazovd
pfedni strana sondy.
Vnitini prekdzky se povazuji za ¢ast krytu.
V pfipadé potfeby se mezi sondu a Zzivé &asti uvnitf piekdzky nebo krytu sériové zapoji nizkonapétovy zdroj
(o napéti od 40 V do 50 V) a vhodnd svitilna.
Metoda signdlového obvodu by se méla rovnéz pouzit v piipadé pohyblivych zivych ¢asti vysokonapétového zatizeni.
Je-li to mozné, smi se vniténi pohybujici se ¢asti pomalu uvadét v ¢innost.
3. PODMINKY PRO SCHVALENI
Pristupova sonda se nesmi dotknout Zivych ¢dsti.
Je-li splnéni tohoto pozadavku ovéfeno signdlnim obvodem mezi sondou a Zivymi ¢dstmi, nesmi se svitilna rozsvitit.
V piipadé zkousky pro IPXXB mtize kloubovy zkusebni prst proniknout az do délky 80 mm, aviak dorazova strana
(s pramérem 50 mm x 20 mm) otvorem nesmi proniknout. Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkusebniho prstu
postupné ohnou do thlu 90° k ose spojenych ¢lankd prstu a prst se umisti do kazdé mozné polohy.
V piipadé zkousek pro IPXXD muze ptistupova sonda proniknout v celé své délce, avsak dorazovd strana otvorem
nesmi proniknout zcela.
Piistupové sondy pro zkousky ochrany osob pfed pfistupem k nebezpeénym &istem
. Dodat- o p
Prvni kov é Pristupovd sonda Zkugebn{ sila
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rozméry viz e o .w.].{:w i o s ol s
obr. _Jiao»_.‘r__aoﬁ\
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prst (kovovy)
izola¢ni materidl " »
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Pryni Dodat- Piistupovd sonda
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Materidl: kov, neni-li uvedeno jinak

Linedrni rozméry v milimetrech
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Tolerance pro rozméry, u nichZ nenf tolerance uvedena:
a) thly Nn: 0/- 10°%
b) linedrni rozméry: max. 25 mm: 0/- 0,05 mm nad 25 mm: * 0,2 mm

Oba kloubové spoje musi ve stejné roviné a ve stejném sméru umoziovat pohyb pod tthlem 90° s toleranci 0 az + 10°.
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PRILOHA 4 A

METODA MERENI IZOLACNIHO ODPORU PRO ZKOUSKY NA VOZIDLECH

1. OBECNE

vy’

Izola¢ni odpor kazdé vysokonapétové sbérnice se méii nebo stanovuje vypoctem pomoci naméfenych hodnot
z kazdé ¢asti nebo konstrukéni ¢asti vysokonapétové sbérnice (ddle jen ,oddélené méfeni®).
2. METODA MERENI

Méfeni izola¢niho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 2.1 az 2.2
této piflohy, v zavislosti na elektrickém napéti na Zivych ¢astech nebo na izola¢nim odporu atd.

Rozsah elektrického obvodu, ktery ma byt méfen, musi byt pfedem vyjasnén pomoci schémat elektrickych
obvodu atd.

Kromé toho lze provést nezbytné Gpravy pro méfeni izola¢niho odporu, jako je odstranéni krytu za dcelem
zajisténi piistupu k Zivym ¢astem, tazeni méficich vodicti, zmény softwaru atd.

V piipadech, kdy jsou naméfené hodnoty nestabilni v disledku ¢innosti palubniho systému sledovani
izola¢niho odporu apod., Ize za Gcelem provedeni méfeni provést nezbytné Gpravy, jako je zastaveni ¢innosti
doty¢ného zatizeni nebo jeho odstranéni. V piipadé odstranéni daného zafizeni je ddle nutno pomoci schémat
atd. prokézat, Ze nedojde ke zméné izola¢niho odporu mezi Zivymi ¢astmi a elektrickou kostrou.

Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu, drazu elektrickym proudem atd., jelikoz
tato kontrola mizZe vyZadovat piimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

2.1. Metoda méfeni pomoci napéti ze zdroji nachdzejicich se mimo vozidlo
2.1.1.  Meéfici pfistroj

Pouzije se pfistroj pro zkousku izola¢niho odporu, ktery dokdze pfivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
pracovni napéti vysokonapétové sbérnice

2.1.2. Metoda méfeni

Ptistroj pro zkousku izola¢niho odporu se pfipoji mezi Zivé ¢asti a elektrickou kostru. Poté se izolaéni odpor
zméi piivedenim stejnosmérného napéti o hodnoté predstavujici nejméné polovinu pracovniho napéti vysoko-
napétové sbérnice.

Pokud md systém v galvanicky propojeném obvodu (napf. z diivodu pouZiti zvysujictho ménice napéti) nékolik
rozsahli napéti a nékteré z konstrukénich ¢dsti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, Ize izola¢ni odpor
mezi témito konstrukénimi ¢dstmi a elektrickou kostrou méfit oddélené pfivedenim napéti o hodnoté predsta-
vujici nejméné polovinu jejich pracovniho napéti, pficemz tyto konstrukéni ¢asti musi byt odpojeny.

2.2. Metoda méfeni s vyuzitim vlastniho systému REESS jako stejnosmérného zdroje napéti
2.2.1.  Podminky zkouseni vozidla

Na vysokonapétovou sbérnici se pfivede napéti z vlastniho REESS vozidla a/nebo ze systému konverze energie
a urovenl napéti REESS a/nebo systému konverze energie po celou dobu zkousky musi byt nejméné jmenovité
provozni napéti urené vyrobcem vozidla.

2.2.2.  MEéfici pfistroj

Voltmetr pouzZity pii této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné
10 MQ.
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2.2.3.  Metoda méfeni
2.2.3.1. Prvni krok
Napéti se méif tak, jak je zndzornéno na obrazku 1, a zaznamenava se napéti vysokonapétové sbérnice (Vb).

Napéti Vb musi byt rovno jmenovitému provoznimu napéti REESS a/nebo systému konverze na elektrickou
energii ur¢ené vyrobcem vozidla nebo musi byt vyssi.

Obrdzek 1

Méfeni Vb, V1, V2

clektrickd kostra

soustava systému ! o
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elektrické kostra

2.2.3.2. Druhy krok

Zméii se a zaznamend napéti (V1) mezi zdpornou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

2.2.3.3. Treti krok

Zméfi se a zaznamend napéti (V2) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

2.2.3.4. Ctvrty krok

Pokud je V1 rovno V2 nebo vyssi, pfipoji se mezi zdpornou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou
kostru standardni zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméfi napéti (V1’) mezi zdpornou stranou vysokona-
pétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrdzek 2).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*(Vb/V1' = Vb/V1) nebo Ri = Ro*Vb*(1/V1’ - 1/V1)
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Obrizek 2
Méieni V1’
elektrickd kostra
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Pokud je V2 vyssi nez V1, pfipoji se mezi kladnou stranu vysokonapéfové sbérnice a elektrickou kostru
standardni zndmy odpor (Ro). S ptipojenym Ro se zméfi napéti (V2') mezi kladnou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrazek 3). Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle uvedeného vzorce. Tato
hodnota elektrické izolace (v Q) se vydéli jmenovitym provoznim napétim vysokonapétové sbérnice (ve
voltech).

Elektricka izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*(Vb/V2' - Vb/V2) nebo Ri = Ro*Vb*(1/V2’ - 1/V2)
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Obrdzek 3
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2.2.3.5. Paty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) pracovnim napétim vysokonapétové sbérnice (ve voltech) se
vypocte izola¢ni odpor (v Q[V).

Pozn.: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by mél mit hodnotu minimélniho pozadovaného izola¢niho odporu
(v Q[V) vyndsobeného pracovnim napétim vozidla + 20 % (ve voltech). Ro nemusi pfesné odpovidat této
hodnotg, jelikoZ rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota Ro v tomto rozsahu poskytuje dobré
rozli§eni pro méfeni napéti.
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PRILOHA 4B

METODA MERENI IZOLACN(HO ODPORU PRO ZKOUSKY SYSTEMU REESS ZALOZENE NA
KONSTRUKCNICH CASTECH

1. METODA MEREN{

Méfeni izola¢niho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 1.1 az 1.2
této piilohy, v zavislosti na elektrickém napéti na zivych ¢astech nebo na izola¢nim odporu atd.

Nelze-li provozni napéti zkouseného zafizeni (Vb, obrdzek 1) zméfit (napf. kviili odpojeni elektrického obvodu
zptisobenému hlavnimi stykaci nebo pojistkami), mtze byt zkouska provedena s upravenym zkouSenym
zaf{zenim, aby bylo mozné zméfit vnitin{ napéti (pfed hlavnimi stykaci).

Tyto tGpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

Rozsah elektrického obvodu, ktery se md méfit, je tfeba predem vyjasnit napf. pomoci schémat elektrického
obvodu atd. Pokud jsou vysokonapétové sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany, musi se zméfit izola¢ni odpor
kazdého elektrického obvodu.

Kromé toho lze provést nezbytné tGpravy pro méfeni izola¢niho odporu, jako je odstranéni krytu za dcelem
zajisténi piistupu k Zivym ¢astem, tazeni méficich vodi¢s, zmény softwaru atd.

V piipadech, kdy jsou naméfené hodnoty nestabilni v disledku ¢innosti systému sledovéni izolaéniho odporu
apod., Ize za G¢elem provedeni méfeni provést nezbytné tpravy, jako je zastaveni ¢innosti doty¢ného zafizeni
nebo jeho odstranéni. V piipadé odstranéni daného zafizeni je dile nutno pomoci schémat atd. prokdzat, ze
nedojde ke zméné izola¢nitho odporu mezi Zivymi ¢dstmi a uzemnénim, které vyrobce stanovil jako misto
piipojent k elektrické kostfe, je-li zafizeni na vozidle namontovéno.

Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu, drazu elektrickym proudem atd., jelikoz
tato kontrola mize vyZadovat piimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

1.1. Metoda méfeni pomoci napéti z externich zdrojt
1.1.1.  Méfici pfistroj

Pouzije se pfistroj pro zkousku izola¢niho odporu, ktery dokdze pfivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
jmenovité napéti zkouseného zafizeni.

1.1.2. Metoda méfeni

Piistroj pro zkousku izolacniho odporu se pfipoji mezi zivé ¢dsti a uzemnéni. Poté se izolatni odpor zméf.

Pokud ma systém v galvanicky propojeném obvodu (napt. z diivodu pouziti zvysujictho méni¢e napéti) nékolik
rozsahti napéti a nékteré z konstrukénich ¢dsti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, Ize izola¢ni odpor
mezi témito konstrukénimi ¢dstmi a uzemnénim méfit oddélené piivedenim napéti o hodnoté pfedstavujic
nejméné polovinu jejich pracovniho napéti, pficemz tyto konstrukéni ¢asti musi byt odpojeny.

1.2. Metoda méfeni s vyuZitim zkouSeného zafizeni jako zdroje stejnosmérného napéti
1.2.1.  Zku$ebni podminky

Napéti zkouseného zafizeni po celou dobu zkousky musi byt pfinejmensim na Grovni jmenovitého provozniho
napéti zkouseného zafizeni.

1.2.2.  Meéfidi pfistroj

Voltmetr pouzity pii této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné
10 MQ.
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1.2.3.  Metoda méfeni
1.2.3.1. Prvni krok

Napéti se méf tak, jak je zndzornéno na obrazku 1, a zaznamendva se provozni napéti zkouSeného zafizeni
(Vb, obrézek 1). Napéti Vb se musi rovnat nebo byt vétsi nez jmenovité provozni napéti zkouseného zatizeni.

V2 \Y

i i

uzemnéni TEE  n e R =

Obrdzek 1
?
o
zkouSené f
Vb zaifzeni | |
?
i
i
i
]

1.2.3.2. Druhy krok

Zméfi se a zaznamend napéti (V1) mezi zdpornym pélem zkouseného zafizeni a uzemnénim (viz obrazek 1).

1.2.3.3. Tteti krok

Zméfi se a zaznamend napéti (V2) mezi kladnym pélem zkouseného zafizeni a uzemnénim (viz obrizek 1).

1.2.3.4. Ctvrty krok

Pokud je V1 rovno V2 nebo vyssi, pfipoji se mezi zdporny p6l zkouseného zafizeni a uzemnéni standardni
zndmy odpor (Ro). Po namontovdni Ro se zméfi a zaznamend napéti (V1’) mezi zdpornym pélem zkouseného
zafizeni a uzemnénim (viz obrdzek 2).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:
Ri = Ro*(Vb/V1' — Vb/V1) nebo Ri = Ro*Vb*(1/V1’ - 1/V1)

Obrdzek 2
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Pokud je V2 vyssi nez V1, pfipoji se mezi kladny pdl zkouseného zafizeni a uzemnéni standardni zndmy odpor
(Ro). Po namontovani Ro se zméfi a zaznamend napéti (V2') mezi kladnym pélem zkouSeného zafizeni
a uzemnénim (viz obrdzek 3).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*(Vb/V2’ - Vb/V2) nebo Ri = Ro*Vb*(1/V2’ - 1/V2)

Obrdzek 3
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1.2.3.5. Paty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) jmenovitym napétim zkouseného zafizeni (ve voltech) se vypocte
izola¢ni odpor (v Q/V).

Pozndmka: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by mél mit hodnotu minimdlniho pozadovaného izolacniho
odporu (v QV) vyndsobeného jmenovitym napétim zkouseného zafizeni + 20 % (ve voltech). Ro nemusi pfesné
odpovidat této hodnoté, jelikoz rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota Ro v tomto rozsahu
poskytuje dobré rozlieni pro méfeni napéti.



L 87/32 Utednt véstnik Evropské unie 31.3.2015

PRILOHA 5

METODA OVERENI CINNOSTI PALUBNTHO SYSTEMU SLEDOVANI IZOLACNfHO ODPORU

Funkce palubniho systému sledovani izola¢niho odporu se kontroluje timto postupem:

Pripoji se rezistor, ktery nezptisobi pokles izolaénitho odporu mezi sledovanou svorkou a elektrickou kostrou pod
hodnotu minimélniho pozadovaného izola¢niho odporu. Vystraha musi byt aktivovéna.
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PRILOHA 6
CAST 1

Zdkladni vlastnosti silni¢nich vozidel nebo systémii

1. Obecné

1.1.  Znacka (obchodni firma VITODCE): ....cceeiiiiiiiiiiiee ittt e e e
L 2e PP et
1.3, Kategorie VOZIALA: ....ccoiiiiiiiiiiii ettt eeeeeaae
1.4, Piipadny obchodni NAZeV (MAZVY): ..eeeiiiiiiiiiiii ettt eeeeeees
1.5, NAZEV @ QATESA VITODEE! ...ttt ettt e e e et e e e e e e e eeeeeeeeeaaaaeaaaaaaaaaaaaaaaanns
1.6.  Pripadné ndzev a adresa ZASLUPCE VITODCE: ....uuuieeiiiiiiiiiiie e e e ettt e e ettt e e e eeeeeeees
1.7.  Vykres ajnebo fotografie VOZIdla: ...........uuumiiiiiiiiiiiii e
1.8.  Cislo schvaleni SyStému REESS: .........ccuiiiiuiieiitieitie ettt e et e e et et e et e ettt e et e e et e e e eeeseeeaseeeaseeaas
2. Elektricky motor (trakéni motor)

2.1, Typ (VIOULE, DUZEN) ooieeeieeeee ettt ettt ettt e et et e e e e e e e e e eeaaeeeaeaaaaeaaaaaas
2.2, Maximdlni netto vykon a/nebo maximélni 30 minutovy vykon (KW): .......ccccviiiiiiiiiiiiiiiiniinnni,

3. Systém REESS

3.1. Obchodni ndzev a znacka systému REESS: .........coiiiiiiiiiiiiiniie ettt eeeees
3.2, Oznaceni viech typli pouZitych ClANKT: «...ouueeniiiiiiiiiii e
3.2.1. Chemickd charakteristika ClANKE: ..........uuiiiiiiiiiiiiii i
3.2.2. FYZICKE TOZIMEIY: ..iiiiiiiiiiiiee ettt e e e ettt e e e e e et e eeat bbb e e e e eeeeenees
3.2.3. Kapacita ClAnKu (AR): ..oooeiiiiii e e e ettt eeeeeeaaes
3.3.  Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie systému REESS, které poskytuji tyto informace: ............ccceeeeneeenns
3310 SEIUKLUTAL .ttt ettt et ettt e et e e et e e e e e e e e e eeeeeeeeeaaaeaaaaaaaens
3.3.2. Konfigurace (pocet ¢lankd, Zpisob zapojeni atd.): ........cc.eeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e,
3.3.3. ROZITIEIY: ouuiiiiiiiiiinii e
3.3.4. Plast (konstrukce, materidly a fyzické roZmEry): .........oooviiiiiiiiiiiiiiiii
3.4, ElEKEriCKE SPECIIKACE: ....vueiiiiiiiiiiiiiiitit et e e
3.4.1. JMENOVItE MAPET (V) .euuiiiiiinieiiii ettt ettt ettt e e e e e eeaaas
3.4.2. Pracovil NAPELT (V)1 wouuniiiiiieet it ettt ettt et et ettt e e e et e eeeaaas
34,3, KAPACIEA (AN 1eeii ettt ettt e e et ettt e e e e eeeaaes
3.4.4. Maximalng Protd (A): «eeeeeeeeemeei ettt ettt ettt e e e et ettt eeeeeeaees
3.5.  Pomér plynové kombinace (v procentech): ................ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
3.6. Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montaze systému REESS ve vozidle: ......oouvvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnee,
3.6.1. FYZICKE UPEVNENIE ..eiiiiiiiiiiiiiii e e ettt e e e e e e e ettt e e e e e e et eeaettba e e eeeeeeenees

3.7, TYP FIZENT TEPLOLY ottt ettt ettt ettt ettt e e et e e e e e e e e e e eeeeeeeeeaeaeaaaaaaas
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3.8, Elektronické OVIAdANT: .......oooniiiiiiii e

4. Pipadny palivovy ¢lanek

4.1.  Obchodni ndzev a znacka palivového ClAnku: ...t
4.2, Typy palivovych ElAnKD: ....ooeviiiiiiiiiiii
4.3, JMenOVIte NAPELT (V)1 «ovueneiiiii ettt ettt ettt ettt e et e et et eeeat e aaes
Ad. POCEE CIANKLLL «eevitiii ettt e ettt
4.5.  Typ piipadného systému Chlazent: .........cooiiiiiiiiiiiiiii i
4.6.  Maximalng VKON (KW): ..iiiiiiii ettt et
5. Pojistka a/nebo jisti¢

52 D | 4 o PRSP PP OPTRPTRR
5.2, Schéma funkeniho rOZSARUL ......ooiiiiiiiiii e e

6. Svazek vykonovych vodici

6.1 T P! et
7. Ochrana pred trazem elektrickym proudem
7.1, POPIS KONCEPCE OCRIANY: .....iiiiiiiiiiiiiiiiii e

8. Dalsi ddaje

8.1.  Stru¢ny popis zapojeni prvkd silového obvodu nebo vykresy/vyobrazeni zndzornujici umisténi prvka silového

ODVOGUL ittt e
8.2.  Schematické zobrazeni viech elektrickych funkci, jez jsou souddsti silového obvodu: ...........cceeeeiiiiiinnnnnnnnnnn.
8.3, Pracovni NAPEHE (V) oeeeiiieii ittt et ettt et et e eeaa e

CAST 2
Zdkladni vlastnosti systému REESS

1. REESS
1.1.  Obchodni ndzev nebo znacka systému REESS: .......ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii et eeeeees
1.2, Oznaceni vSech typli pouZitych ClANKTL: «..oovuueniiiii i e
1.2.1. Chemicka charakteristika €lANKG: ...ooooiiiiiiiiiii it e
1.2.2. FYZICKE TOZIMEIY: ..eeiiiiiiiiiieie e ettt e e ettt e e e e e et e eeatt b e e e eeeeeenees
1.2.3. Kapacita ClAnKu (AR): .oooeieeiiii e ettt eeeeeeeaes
1.3.  Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie systému REESS, které poskytuji tyto informace ............oouvveveeeeeeee.
1310 SEIUKLUTAL ettt ettt ettt e ettt e e et e e e e e e e e e eaeeeeeeaeeeaaaaaaaaaaaans
1.3.2. Konfigurace (pocet ¢lankd, Zpisob zapojent atd.): ...........eceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
1.3.30 ROZIMIEIY: ooniiiiiiei et ettt ettt ettt ettt et e e e e
1.3.4. Plast (konstrukce, materidly a fyzické rOZMEIY): ...cooviiiiiiiiiii et

1.4, Elektrické SPECifiKACE ....eevvviruniiieeeiiiiiite ettt eeeeeeaaes



31.3.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 87/35

1.4 1. JMenoVIte NAPET (V) ceeenneiii ettt ettt et et ettt ettt et et e e e e
1.4.2. Pracovii NAPELT (V)1 woueniiiiieet ittt ettt et ettt e et e et et eeeaaas
1243, KAPACHEA (AR): Leeiiieeee ettt e ettt e e e e ettt e e e e e e et ettt e e e e e e et ettt tt e e e e e e e et tabtba e e eaeaaeaaae
1.4.4. Maximalng Protd (A): «oeeeeeeuuenee ettt e ettt e e e ettt e e et e ettt e eeeeeaees
1.5.  Pomér plynové kombinace (v procentech): .............oeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
1.6.  Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montaze systému REESS ve vozidle: ......oouvvveiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnee
1.6.1. FYZICKE UPEVIENE ...oiiiiiiiiiiiii ettt ettt e e e e e et e eeatt s e eeeeeeeeees
1.7, TYP FIZENT tEPLOLY: ..ttt ettt e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
1.8, EleKtronické OVIAQANE ........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ettt e et e e et e e e e e e e e e e e e e e e eeaaaeaaaaaaaas
1.9.  Kategorie vozidel, do nichZ Ize systém REESS MONTOVAL: ..........c.oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii,
CAST 3

Zdkladni vlastnosti silni¢nich vozidel nebo systémi, u nichZ je podvozek napojen na elektrické obvody

1. Obecné

1.1.  Znacka (0bchodni firma VITODCE): ...cceeiiiiiiiiiiit ettt ettt eeeeees
D 1 o TP
1.3, Kategorie VOZIALA: ....cooiiiiiiiiii ettt e e e e e eeaaes
1.4.  Pripadny obchodni NAZeV (MAZVY): ..eeeiiiiiiiiiiii ettt e e ettt eeeeeeeeees
1.5, NAZEV @ AAIESA VITODECE: «eetviiiiie ettt ettt ettt e e e e ettt ettt e e e e e e e et eettbbi s e e eeeeeeeees
1.6.  Pipadné ndzev a adresa ZAStUPCE VYTODECE! ....vvvviriiiiiiiiiiiiiiieiiiiiieie ettt
1.7. Vykres a/nebo fotografie vOzidla: ................ouiiiiiiiiiiiiiiiiiii
1.8.  Cislo schvaleni SyStému REESS: ........coiuiieiiiieititeiiie ettt e eiee ettt et e ettt e et e et e e et e e snee e et e e snseeenneeeeneeeeas

2. Systém REESS

2.1.  Obchodni ndzev a znacka systému REESS: ...........uuuiiiiimiiiiiiiiiiiiiiieiieeeiee et
2.2.  Chemicka charakteristika ClANKG: ......ouueiiiiii i e
2.3, EleKEriCKE SPECITIKACE: «.vvvvviieeeeee ettt e ettt e e e e e e e et e e e e e e e e eenaenaaas
2.3.1. JMENOVILE NAPELT (V) .eiiiiii ettt ettt e e ettt e et et e e et e et ea e et et e eeeaaas
2.3.2. KAPACIEA (AR ottt ettt e e et e e e e e e e e e e e e e e eeaaaeaaaeaaaaas
2.3.3. MaximAlnD PrOUA (A): «oeeeeeee oottt ettt ettt e e e et e e eaaaaaaas
2.4, Pomér plynové kombinace (v ProCentech): ...............uvueuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e
2.5.  Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montdze systému REESS ve vozidle: ................ccccccl

3. Dal3{ tidaje
3.1.  Pracovni napéti (V) — StHdavy obVOd: ..........eviiiiiiiiiiiiiiiiiiii

3.2, Pracovni nap@ti (V) — SteJROSIMETNY ODVOL: ....evvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e,
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PRILOHA 7

STANOVENI EMIS{ VODIKU PRI NABIJENI DOBIJECfHO SYSTEMU PRO UCHOVAVANI ENERGIE (REESS)

1. UvVOD

V této piiloze je popsdn postup stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni systému REESS v3ech silni¢nich vozidel
podle bodu 5.4 tohoto ptedpisu.

2. POPIS TESTU

Cilem zkousky emisi vodiku (obrdzek této piilohy) je stanovit emise vodiku pfi nabijeni systému REESS
pomoci nabijecky. Zkouska probihd v téchto krocich:

a) priprava vozidla/systému REESS,
b) vybitl systému REESS,
¢) stanoveni emisi vodiku pfi bézném nabijent,

d) stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu.

3. ZKOUSKY

3.1. Zkouska na vozidle

3.1.1.  Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu a v pribéhu sedmi dnti pfed zkouskou musi najet nejméné
300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno systémem REESS, ktery je pfedmétem zkousky emisi
vodiku.

3.1.2.  Pouzivé-li se systém REESS pii teploté vyssi, nez je teplota prostiedi, musi provozovatel teplotu systému

REESS udrzovat v béZném provoznim rozsahu zptsobem, ktery doporucuje vyrobce.

Zastupce vyrobce musi byt schopen potvrdit, Ze systém regulace teploty systému REESS neni poskozen, ani
nevykazuje vadu tykajici se kapacity.

3.2. Zkouska zaloZend na konstrukénich ¢dstech

3.2.1.  Systém REESS musi byt v dobrém mechanickém stavu a musi byt podroben nejméné 5 standardnim cyklim
(jak je uvedeno v piiloze 8 v dodatku).

3.2.2.  Pouzivd-li se systém REESS pii teploté vyssi, nez je teplota prostfedi, musi provozovatel teplotu systému
REESS udrzovat v bézném provoznim rozsahu zptsobem, ktery doporuuje vyrobce.

Zastupce vyrobce musi byt schopen potvrdit, Ze systém regulace teploty systému REESS neni poskozen, ani
nevykazuje vadu tykajici se kapacity.
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Stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni systému pro uchovavani energie (REESS)

ZACATEK

i

piiprava vozidla | REESS
(je-li potieba)
tay,
L I nejvyse 7 dnti
vybit{ REESS
okoln{ teplota 293 az 303 K

nejdéle 15 minut
! ,

12 a7 odstaven{

36h

L4 e 1EJVYSE 2 MiNULY po
piipojeni k siti

zkouska emisi vodiku
pfi bézném nabijeni

L z nejvyse 7 dntt

vybiti REESS
okoln{ teplota 293 az 303 K

s
I nejdéle 15 minut
12az .
36 h 1.1.1.1 odstaven{
y h e NNEjVYSE 2 minuty po
zkouska emis{ vodiku pfipojenik siti
s nabijeckou vykazujici poruchu
okolni teplota 293K = 2K
KONEC

4. ZKUSEBNI ZARIZENI PRO ZKOUSKU EMISI VODIKU
4.1. Vozidlovy dynamometr

Vozidlovy dynamometr musi spliiovat pozadavky série zmén 06 pfedpisu ¢. 83.

4.2. Komora pro méfeni emisi vodiku

Komorou pro méfen{ emisi vodiku musi byt plynotésnd méfici komora, kterd je schopna pojmout zkousené
vozidlo/systém REESS. Vozidlo[systém REESS musi byt pfistupné ze viech stran a komora, pokud je tésné
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uzaviena, musi byt plynotésnd podle dodatku 1 k této ptiloze. Vnitini povrch komory musi byt nepropustny
a nesmi reagovat s vodikem. Systém regulace teploty musi byt po celou dobu trvini zkousky schopen
regulovat vnitini teplotu vzduchu v komofe, jak je pro zkousku stanoveno, s piipustnou odchylkou + 2 K.

K vyrovndni zmén objemu v dusledku emisi vodiku uvnitf komory muaZe byt pouzita bud komora
s proménnym objemem, nebo jiné zkusebni zafizeni. Komora s proménnym objemem se zvétSuje a zmensuje
v reakci na emise vodiku v komote. Jsou mozné dva zplisoby pfizptisobeni vnitintho objemu: pohyblivymi
panely nebo systémem méchd, ve kterém se nepropustné vaky uvniti komory nafukuji nebo vyfukuji
piepousténim vzduchu z vnéjsku komory podle zmén tlaku uvnité této komory. Jakdkoliv konstrukce pro
piizptsobeni objemu musi zachovavat celistvost komory, jak stanovuje dodatek 1 této p#ilohy.

Vsechny metody pfizptisobovani objemu musi dodrzet maximaélni rozdil mezi tlakem uvnitf kabiny a barome-
trickym tlakem v rozmezi + 5 hPa.

Komoru musi{ byt mozné zajistit na stanoveny objem. Komora s proménlivim objemem musi byt schopna se
pfizptisobovat zméndm ze svého ,jmenovitého objemu“ (viz pfiloha 7 dodatek 1 bod 2.1.1) s ohledem na
emise vodiku v pribéhu zkousky.

4.3. Analytické systémy
4.3.1.  Analyzitor vodiku

4.3.1.1. Vzduch uvnitf komory je monitorovin analyzitorem vodiku (typ s elektrochemickym detektorem) nebo
chromatografem s detekci tepelné vodivosti. Vzorek plynu musi byt odebrdn ze stfedu jedné z bocnich stén
nebo stropu komory a jakykoli obtok plynu musi byt vricen zpét do komory, pokud mozno hned za
sméSovaci ventildtor.

4.3.1.2. Analyzitor vodiku musi mit dobu odezvy nutnou k dosazeni 90 % kone¢né odecitané hodnoty kratsi nez
10 s. Jeho stabilita musi byt béhem 15 minut méfeni pro viechny pracovni rozsahy lepsi nez 2 % plného
rozsahu stupnice pfi nulové hodnoté a £ 20 % pfi 80 % hodnoté plného rozsahu stupnice.

4.3.1.3. Reprodukovatelnost méfeni analyzatorem vyjadrend jako jedna smérodatnd odchylka musi byt pro vSechny
pouzité rozsahy lepsi nez £ 1 % plného rozsahu stupnice pfi nulové hodnoté a = 20 % pfi 80 % hodnoté
plného rozsahu stupnice.

4.3.1.4. Provozni rozsahy analyzdtoru musi byt zvoleny tak, aby analyzitor pfi méfeni, kalibraci a pii kontrole Gnikt
zajistoval co nejlepsi rozliseni.

4.3.2.  Systém zdznamu ddaji analyzdtoru vodiku

Analyzdtor vodiku musi byt vybaven zafizenim, které md zaznamendvat vystup elektrického signdlu, a to
nejméné jednou za minutu. Zdznamovy systém musi mit provozni parametry alespoil rovnocenné signélu,
ktery se zaznamendvd, a musi zajistit trvaly zdznam vysledkd. V zdznamu musi byt jasné uddn zalitek
a konec zkousky normélniho nabijeni a provozu s poruchou nabijent.

4.4. Zaznam teploty

4.41.  Teplota v komofe se zaznamendvd ve dvou bodech teplotnimi ¢idly, kterd jsou zapojena tak, aby udévala
stfedni hodnotu. Méfici body jsou v komore pfiblizné 0,1 m od svislé stiedové osy kazdé bocni stény ve vysce
0,9 + 0,2 m.

4.4.2.  Teploty v blizkosti ¢lankd se zaznamendvaji pomoci ¢idel.

4.4.3.  Teploty se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamendavaji nejméné jednou za minutu.

4.4.4.  Pfesnost systému zdznamu teplot musi byt v rozmez{ * 1,0 K a teplota musi byt rozliSitelnd s pfesnosti
+0,1 K.

4.45.  Systém pro zdznam nebo zpracovani Gdaji musi byt schopen rozli§ovat ¢as s pfesnosti do + 15 s.
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4.5. Zéaznam tlaku

4.5.1.  Rozdil Ap mezi barometrickym tlakem v oblasti zkouseni a vnitinim tlakem v komote musi byt béhem méfeni
emisi vodiku zaznamendvan nejméné jednou za minutu.

4.5.2.  Pfesnost systému pro zdznam tlaku musi byt do * 2 hPa a tlak musi byt rozlisitelny s pfesnosti + 0,2 hPa.

4.5.3.  Systém pro zdznam nebo zpracovani Gdaji musi byt schopen rozli§ovat ¢as s pfesnosti £ 15 s.

4.6. Zaznam napéti a proudu

4.6.1.  Napéti a proud nabijecky (baterie) se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamendvaji nejméné jednou za
minutu.

4.6.2.  Pfesnost systému zdznamu napéti musi byt do + 1 V a napéti musi byt rozlisitelné s pfesnosti + 0,1 V.

4.6.3.  Pfesnost systému pro zdznam proudu musi byt do + 0,5 A a proud musi byt rozlisitelny s pfesnosti + 0,05 A.

4.6.4.  Systém zdpisu nebo systém zpracovani tidajii musi byt schopny rozliSovat ¢as s presnosti + 15 sekund.

4.7. Ventildtory

Aby se atmosféra v komofe mohla fddné promichat, musi byt komora vybavena jednim nebo vice ventilatory
nebo dmychadly s moznym pritokem od 0,1 do 0,5 m’/s. P¥ méFeni musi byt mozno dosdhnout v komote
rovnomérné teploty a koncentrace vodiku. Vozidlo v komofe nesmi byt vystaveno pfimému proudéni
vzduchu od ventildtord nebo dmychadel.

4.8. Plyny
4.8.1.  Pro kalibraci a provoz musi byt k dispozici ndsledujici ¢isté plyny:

a) Cistény synteticky vzduch (Cistota < 1 ppm ekvivalentu C,; < 1 ppm CO; < 400 ppm CO,; < 0,1 ppm NO);
objem kysliku mezi 18 a 21 % objemovymi,

b) vodik (H,), minimalni ¢istota 99,5 %.

4.8.2.  Kalibra¢ni a ov&fovaci plyny musi obsahovat smés vodiku (H,) a ¢isténého syntetického vzduchu. Skutecnd
koncentrace kalibra¢niho plynu musi byt v mezich * 2 % od jmenovitych hodnot. Pfi pouziti délice plynd se
ziskané zfedéné plyny musi urcit s pfesnosti + 2 % jmenovité hodnoty. Koncentrace uvedené v dodatku 1
mohou byt také ziskdny délicem plynt pfi pouziti syntetického vzduchu jako fediciho plynu.

5. ZKUSEBN{ POSTUP
Zkouska probihd v téchto péti krocich:
a) priprava vozidla/systému REESS;
b) vybiti systému REESS;
¢) stanoveni emisi vodiku p¥i bézném nabijent;
d) vybiti systému REESS;

e) stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu.

Pokud je mezi jednotlivymi kroky nutno vozidlo[systém REESS pfemistit, odtla¢i se do dalstho zkusebniho
prostoru.
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5.1. Zkouska na vozidle
5.1.1.  P¥prava vozidla
Musi se zkontrolovat starnuti systému REESS, které prokdze, Ze vozidlo v pribéhu sedmi dnt pfed zkouskou

najelo nejméné 300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno systémem REESS, u néhoz byla provedena
zkouska emisi vodiku. Nelze-li vyse uvedené prokazat, pouZije se ndsledujici postup.

5.1.1.1. Vybijeni a pocate¢ni nabijeni systému REESS

Postup zacind vybitim systému REESS vozidla jizdou po dobu 30 minut po zkuSebni drize nebo na
vozidlovém dynamometru konstantni rychlosti rovnajici se 70 % * 5 % maximadlni rychlosti vozidla.

Vybijeni se pferusi:
a) pokud vozidlo neni schopno jet rychlosti odpovidajici 65 % maximalni tficetiminutové rychlosti, nebo
b) pokud bézny piistroj na piistrojové desce dava fidic¢i pokyn k zastaveni vozidla, nebo
) po ujeti vzddlenosti 100 km.
5.1.1.2. Pocdte¢ni nabijeni systému REESS
Nabijf se:
a) nabijeckou;
b) pfi okolni teploté od 293 K do 303 K.

Z tohoto postupu jsou vylouceny vSechny druhy vnéjsich nabijecek.
Kritériem pro ukonéeni nabijeni systému REESS je automatické pferuseni nabijeni nabijeckou.

Tento postup zahrnuje vSechny druhy zvldstntho nabijeni, které by se mohly spustit automaticky nebo ru¢né,
jako jsou napiiklad vyrovnavaci nabijeni nebo servisni nabijeni.

5.1.1.3.  Postup uvedeny v bodech 5.1.1.1 az 5.1.1.2 se musi opakovat dvakrat.

5.1.2. Vybiti systému REESS

Systém REESS se vybiji jizdou po zkuSebni drize nebo na vozidlovém dynamometru konstantni rychlosti
rovnajici se 70 % * 5 % maximdln{ tficetiminutové rychlosti vozidla.

Vybijeni se zastavi:
a) pokud bézny pfistroj na pistrojové desce dava fidici pokyn k zastaveni vozidla, nebo
b) pokud je maximalni rychlost vozidla niz$i nez 20 km/h.
5.1.3.  Odstaveni vozidla
Do patndcti minut od dokonceni postupu vybijeni baterie podle bodu 5.2 se vozidlo zaparkuje v odstavném
prostoru. V dobé mezi ukoncenim vybijeni systému REESS a zahdjenim zkousky emisi vodiku pfi bézném

nabijeni zde vozidlo musi byt zaparkovino nejméné 12 hodin a nejdéle 36 hodin. Po tuto dobu musi byt
vozidlo odstaveno pfi teploté 293 K + 2 K.

5.1.4.  Zkouska emisi vodiku pfi bézném nabijeni

5.1.4.1. Pfed ukoncenim odstaveni se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno stabilniho
pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komote se v této dobé uvede v ¢innost.

5.1.4.2. Bezprostiedné pred zkouskou se analyzitor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.
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5.1.4.3. Po ukonCeni odstaveni se zkouSené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem piesune do méfici komory.

5.1.4.4. Vozidlo se pfipoji k siti. Systém REESS se nabiji béZnym postupem uvedenym nize v bodé 5.1.4.7.

5.1.4.5. Dvefe komory se uzaviou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu bézného
nabijeni.

Y~ 7

5.1.4.6. Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocatek bézného nabijeni povazuje okamzik utésnéni komory. Zméfi se
koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocate¢ni hodnoty C,,, T; a P, pro zkousku
bézného nabijeni.
Tyto hodnoty se pouziji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této ptilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi
byt v pribéhu bézného nabijeni nizsi nez 291 K a vys3i nez 295 K.

5.1.4.7. Postup bézného nabijeni
Bézné nabijeni se provadi nabijeckou a sklddd se z téchto kroki:

a) nabijeni konstantnim vykonem po dobu t;;

b) piebijeni konstantnim proudem po dobu t, Prebijeci proud je uréen vyrobcem a odpovidd proudu
pouzivanému pii vyrovndvacim nabijeni.

Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické pferuseni nabijeni nabijeckou po uplynuti

doby nabijeni t, + t,. Tato doba nabijeni je omezena na t, + 5 h, a to i v pfipadé, Ze je fidi¢i béZnymi piistroji
jednoznacné signalizovéno, Ze baterie je$té neni plné nabita.

5.1.4.8. Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzator vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.1.4.9. Odbér vzorku emisi se ukonéi v Case t, + t, nebo t, + 5 h po zacdtku pocdtecniho odbéru podle bodu 5.1.4.6
této prilohy. Zaznamenaji se rizné uplynulé Casy. Méf{ se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak,
které slouzi jako kone¢né hodnoty Cy,, T; a P; pro zkousku bézného nabijeni a které se pouziji pfi vypoctu
podle bodu 6 této piilohy.

5.1.5.  Zkouska emisi vodiku s nabijeckou vykazujici poruchu

5.1.5.1. Nejpozdéji do sedmi dnit od ukonceni pfedchozi zkousky se zahdji postup vybijeni systému REESS vozidla
podle bodu 5.1.2 této piilohy.

5.1.5.2.  Kroky postupu podle bodu 5.1.3 této piilohy se musi opakovat.

5.1.5.3.  Pfed ukoncenim odstaveni se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno stabilniho
pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komote se v této dobé uvede v ¢innost.

5.1.5.4. Bezprostiedné pred zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.1.5.5. Po ukonceni odstaveni se zkouSené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem piesune do méfici komory.

5.1.5.6. Vozidlo se pfipoji k siti. Systém REESS se nabiji postupem nabijeni s poruchou nabijecky uvedenym nize
v bodé 5.1.5.9.

5.1.5.7. Dvefe komory se uzavfou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu nabijent
s poruchou nabijecky.

5.1.5.8. Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocatek nabijeni s poruchou nabijecky povazuje okamzik, kdy je
komora utésnéna. Zméfi se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocdtecni
hodnoty C,,, T, a P, pro zkousku nabfjeni s poruchou nabijecky.
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Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této ptilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi
byt pfi nabijeni s poruchou nabijecky niZsi nez 291 K a vy3si nez 295 K.

5.1.5.9. Postup nabijeni s poruchou nabijecky
Nabijeni s poruchou nabijecky se provadi vhodnou nabijeckou a skldda se z téchto kroki:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t’,;
b) nabijen{ maximdlnim proudem podle doporuceni vyrobce po dobu 30 minut. Béhem této fize nabijecka

dodéava maximélni proud podle doporuceni vyrobce.

5.1.5.10. Bezprostiedné pred koncem zkousky se analyzator vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.1.5.11. Zkouska se ukondi v ¢ase t’, + 30 minut od zacdtku pociteniho odbéru vzorkd podle bodu 5.1.5.8 vyse.
Zaznamenava se uplynuld doba. Méfi se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako
kone¢né hodnoty Cy,,,, T; a P; pro zkousku nabijeni s poruchou nabijecky a které se pouziji pti vypoctu podle
bodu 6 této piilohy.

5.2. Zkouska zaloZend na konstrukénich ¢dstech

5.2.1.  Piiprava systému REESS
Musi se zkontrolovat stirnuti systému REESS, které prokdze, ze systém REESS absolvoval nejméné 5
standardnich cykla (jak je uvedeno v dodatku piilohy 8).

5.2.2.  Vybiti systému REESS
Systém REESS se vybiji pfi 70 + 5 procentech svého jmenovitého vykonu.
Vybijeni se ukon¢i, jakmile se dosdhne minimélniho stavu nabiti specifikovaného vyrobcem.

5.2.3.  Odstaveni
Do 15 minut od ukonceni vybijeni systému REESS podle bodu 5.2.2 a jesté pied zacitkem zkousky emisi
vodiku se systém REESS musi stabilizovat pfi teploté 293 + 2 K po dobu nejméné 12 hodin a nejdéle
36 hodin.

5.2.4.  Zkouska emisi vodiku pfi bézném nabijeni

5.2.4.1. Pred ukoncenim stabilizace systému REESS se musi méFici komora nékolik minut provétravat, dokud se
nedosdhne stabilntho pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventilitory) v komofe se v této dobé uvede
v ¢innost.

5.2.4.2. Bezprostiedné pied zkouskou se analyzitor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.2.4.3.  Po ukonceni stabilizace se systém REESS pfesune do méfici komory.

5.2.4.4. Systém REESS se nabiji béZznym postupem uvedenym niZe v bodé 5.2.4.7.

5.2.4.5. Komora se uzavie a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu bézného nabijeni.

5.2.4.6. Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocatek bézného nabijeni povazuje okamzik utésnéni komory. Zméi se

koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocate¢ni hodnoty C,,, T, a P, pro zkousku
bézného nabijeni.

Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této ptilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi
byt v priibéhu bézného nabijeni nizsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.
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5.2.4.7. Postup bézného nabijeni
Bézné nabijeni se provddi vhodnou nabijeckou a skldd4 se z téchto krok:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t;;
b) pfebijeni konstantnim proudem po dobu t, Pfebijeci proud je uréen vyrobcem a odpovidd proudu
pouzivanému pii vyrovndvacim nabijeni.
Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické preruseni nabijeni nabijeckou po uplynuti
doby nabijeni t, + t,. Tato doba nabfjeni je omezena na t, + 5 h, a to i v pfipad¢, Ze vhodné piistroje
jednoznac¢né signalizuji, Ze systém REESS je$té neni plné nabit.

5.2.4.8. Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzator vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.2.49. Odbér vzorku emisi se ukondi v Case t, + t, nebo t, + 5 h po zacdtku pocdte¢niho odbéru podle bodu 5.2.4.6
vyse. Zaznamenajl se rtizné uplynulé casy. Méf se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které
slouzi jako kone¢né hodnoty C,,, T; a P; pro zkousku béZného nabijeni a které se pouziji pii vypoctu podle
bodu 6 této prilohy.

5.2.5.  Zkouska emisi vodiku s nabijeckou vykazujici poruchu

5.2.5.1.  ZkuSebni postup se zahdji ve lhaté sedmi dni po dokonceni zkousky podle bodu 5.2.4, za¢ind vybitim
systému REESS vozidla v souladu s bodem 5.2.2.

5.2.5.2.  Kroky postupu podle bodu 5.2.3 vy3e se musi opakovat.

5.2.5.3. Pfed ukoncenim stabilizace se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno stabilniho
pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komote se v této dobé uvede v ¢innost.

5.2.5.4. Bezprostiedné pred zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.2.5.5. Po ukonéeni stabilizace se systém REESS pfesune do méfici komory.

5.2.5.6. Systém REESS se nabiji postupem nabijeni s poruchou nabijecky uvedenym niZe v bodé 5.2.5.9.

5.2.5.7. Komora se uzavie a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu nabijeni s poruchou
nabijecky.

5.2.5.8. Pro tUcely zkousky emisi vodiku se za pocdtek nabijeni s poruchou nabijecky povazuje okamzik, kdy je
komora utésnéna. Zméii se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocite¢ni
hodnoty C,,, T, a P, pro zkousku nabfjeni s poruchou nabijecky.

Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této ptilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi
byt pfi nabijeni s poruchou nabijecky niz$i nez 291 K a vy3si nez 295 K.

5.2.5.9. Postup nabijeni s poruchou nabijecky

Nabijeni s poruchou nabijecky se provadi vhodnou nabijeckou a sklddd se z téchto krok:

a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t;;

b) nabijeni maximdlnim proudem podle doporuceni vyrobce po dobu 30 minut. Béhem této fize nabijecka
dodéva maximélni proud podle doporuceni vyrobce.

5.2.5.10. Bezprostiedné pred koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.2.5.11. Zkouska se ukonéi v ¢ase t', + 30 minut od zacitku pocdteniho odbéru vzorki podle bodu 5.2.5.8 vyse.

Zaznamendvd se uplynuld doba. M&f se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouZi jako
kone¢né hodnoty Cy,, T; a P pro zkousku nabijeni s poruchou nabijecky a které se pouziji pfi vypoctu podle
bodu 6 niZe.
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6. VYPOCET
Na zdkladé zkousek emisi vodiku popsanych v bodé 5 vyse lze vypocitat emise vodiku pfi bézném nabijeni
a pii nabfjeni s poruchou nabijecky. Emise vodiku z kazdé z téchto fazi se vypoctou z pocdite¢ni a kone¢né
koncentrace vodiku, teploty a tlaku v komote a z ¢istého objemu komory.
PouZije se vzorec:
1 V"‘“) X Cype X P
M, =k xVx 1074 x ( Ty T S C“ZiTiXPi
kde:
M, = hmotnost vodiku, v gramech
Cy, = méfend koncentrace vodiku v komofte, v ppm objemovych
V = sty objem komory v m?, korigovany o objem vozidla s otevienymi okny a otevienym zavazadlovym
prostorem. Neni-li objem vozidla zndm, odecte se objem 1,42 m’.
V.. = kompenzac¢ni objem pfi teploté a tlaku v priabéhu zkousky, v m?
T = teplota prostiedi v komote, v K
P = absolutni tlak v komote, v kPa
k =242
kde: i je pocate¢ni hodnota,
f je kone¢nd hodnota.
6.1. Vysledky zkousky

Hmotnosti emise vodiku systému REESS jsou:

M, = hmotnost emisi vodiku pfi bézném nabijeni, v gramech

M, = hmotnost emisi vodiku pfi nabijeni s poruchou nabijecky, v gramech
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Dodatek 1

Kalibrace p¥istroji pro zkouseni emisi vodiku

1. CETNOST KALIBRACE A METODY
Vsechny piistroje se musi kalibrovat pfed prvnim pouzitim a potom tak casto, jak je tfeba, v kazdém pfipadé
v mésici pfed zkouskou pro schvileni typu. V tomto dodatku jsou popsdny metody kalibrace, které se pouziji.

2. KALIBRACE KOMORY

2.1.  Podate¢ni stanoveni vnitfniho objemu komory

2.1.1. Pfed prvnim pouzitim komory se vnitini objem komory stanovi ndsledujicim zptisobem: Peclivé se zméfi

vnitini rozméry komory a zohledni se veskeré nepravidelnosti, jako jsou vyztuZzovaci opéry. Z téchto méfeni se
stanovi vnitini objem komory.

Komora musi byt v dobé, kdy je v ni udrzovéna teplota prostfedi 293 K, zablokovana na definovaném objemu.
Tento jmenovity objem musi byt opakovatelny s pfesnosti + 0,5 % uvadéné hodnoty.

2.1.2. Cisty vnitini objem se uréi odectenfm 1,42 m* od vnitintho objemu komory. Misto hodnoty 1,42 m? lze
piipadné pouzit objem zkusebniho vozidla s otevienym zavazadlovym prostorem a okny.

2.1.3. Tésnost komory se ovéii podle bodu 2.3 této piilohy. Pokud hmotnost vodiku nesouhlasi s napusténou
hmotnosti o vice nez + 2 %, vyZaduje se ndprava.

2.2, Stanoveni emisi pozadi v komofe

Timto postupem se potvrdi, Ze komora neobsahuje Zddné materidly, které emituji vyznamnd mnozstvi vodiku.
To se ovéii pii uvedeni komory do provozu, dile po jakékoliv ¢innosti v komore, kterd miZe ovlivnit emise
pozadi, a to alespon jednou za rok.

2.2.1. Komora s proménlivym objemem muZe byt provozovdna jak v provedeni s blokovanym objemem, tak
v provedeni s neblokovanym objemem, jak je popsdno vyse v bodé 2.1.1. Teplota prostfedi musi byt po nize
uvedenou dobu ¢étyf hodin udrzovana na hodnoté 293 K + 2 K.

2.2.2. Komora muze byt utésnéna a sméSovaci ventildtor maze byt v provozu po dobu 12 hodin pfed tim, nez zacne
¢tyfhodinovy ¢asovy tsek pro stanoveni pozadi emisi vodiku v komofte.

2.2.3.  Analyzdtor (je-li tfeba) se zkalibruje, potom se nastavi na nulu a sefidi se jeho mé¥ici rozsah.

2.2.4. Komora se provétravd, dokud se nedocili ustdlené hodnoty vodiku, a pokud jiz sméSovaci ventildtor nepracuje,
musi se zapnout.

2.2.5. Komora se utésni a zméfi se koncentrace pozadi vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji pocate¢ni
hodnoty C,,,, T, a P, které se pouziji pfi vypoctu pozadi komory.

2.2.6. Komora se ponechd bez zdsahti se zapnutym smé$ovacim ventildtorem po dobu ¢tyt hodin.

2.2.7. Na konci této doby se stejnym analyzdtorem zméfi koncentrace vodiku v komofe. Zméii se i teplota
a barometricky tlak. To jsou kone¢né hodnoty C,,, T, a P,.

2.2.8. Zména hmotnosti vodiku v komote béhem zkousky se vypocte podle bodu 2.4 této piilohy. Tato zména nesmi
piekrocit hodnotu 0,5 g.

2.3. Kalibrace a zkouska zadrZovani vodiku v komote

Kalibrace a zkouska zadrzovani vodiku v komofe ovéfuje objem vypocteny podle bodu 2.1 a slouzi téz
k méfeni piipadnych tniké. Unik netésnostmi komory se musi urcit pii jejim uvedeni do provozu, po jakékoli
operaci v komofe, kterd by mohla ovlivnit jeji tésnost, a ndsledné nejméné jednou za mésic. Pokud bylo Sest po
sobé nésledujicich mési¢nich zkousek zadrzovani vodiku tspésné provedeno bez jakékoliv opravy, mize byt
unik netésnostmi komory ur¢ovan ¢tvrtletné tak dlouho, dokud nebude nutnd Zadna oprava.
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2.3.1. Komora se provétrava, dokud se nedocili ustdlené koncentrace vodiku. SméSovaci ventildtor se zapne, pokud jiz
neni v ¢innosti. Analyzdtor vodiku se nastavi na nulu, p¥{padné se znovu kalibruje a sefidi se jeho rozsah.

2.3.2.  Komora se zablokuje v poloze jmenovité hodnoty objemu.

2.3.3.  Systém regulace teploty prostfedi se zapne (pokud jiZ nepracuje) a nastavi na pocate¢ni teplotu 293 K.

2.3.4. Jakmile se teplota v komofe stabilizuje na 293 K + 2 K, komora se utésni a zméfi se koncentrace pozadji, teplota
a barometricky tlak. Tak se ziskaji pocate¢ni hodnoty C,,, T, a P, které se pouziji pii kalibraci komory.

2.3.5. Komora se odblokuje ze jmenovité hodnoty objemu.

2.3.6. Do komory se vpusti asi 100 g vodiku. Hmotnost vodiku se zméfi s pfesnosti + 2 % méfené hodnoty.

2.3.7. Obsah komory se po dobu péti minut nechd promisit a pak se zméf koncentrace vodiku, teplota
a barometricky tlak. Tak se ziskaji konecné hodnoty C,,,, T; a P; pro kalibraci komory a zdroven pocdte¢ni
hodnoty C,,,, T, a P, pro zkousku zadrzovéni vodiku.

2.3.8. Na zdkladé hodnot podle bodi 2.3.4 a 2.3.7 a vzorce v bodé 2.4 se vypocte hmotnost vodiku v komore.
Vysledek se nesmi lisit o vice nez * 2 % od hmotnosti vodiku naméfené podle vyse uvedeného bodu 2.3.6.

2.3.9. Obsah komory se musi nechat promisit po dobu nejméné 10 hodin. Po uplynuti této doby se zméfi
a zaznamend kone¢nd koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji kone¢né hodnoty C,,;, T;
a P; pro zkousku zadrzovéni vodiku.

2.3.10. Pomoci vzorce v bodé 2.4 nize se z hodnot zméfenych podle bodt 2.3.7 a 2.3.9 vySe vypocte hmotnost
vodiku. Tato hmotnost se nesm lisit o vice nez 5 % od hmotnosti vodiku zji§téné podle bodu 2.3.8.

2.4, Vypocet

Ke stanoveni pozadi vodiku v komofe a miry tniku se pouZije vypocet zmény c¢isté hmotnosti vodiku
v komofe. Pro vypocet zmény hmotnosti se pouZzije ndsledujici vzorec a pocdte¢ni a konec¢né hodnoty
koncentraci vodiku, teploty a barometrického tlaku.

VOU[
(1—|—7>><CH2{><Pf C .><Pi

M, =k xVx10 % x -
T, T,
kde:
M,, = hmotnost vodiku, v gramech
C,, = méfend koncentrace vodiku v komote, v ppm objemovych
\ = objem kabiny v metrech krychlovych (m?) zméfeny podle bodu 2.1.1.
V..« = kompenzac¢ni objem pii teploté a tlaku v prabéhu zkousky, v m?
T = teplota prostfedi v komofe, v K
P = absolutni tlak v komote, v kPa

k = 2,42
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kde: i je pocatecni hodnota,

f je kone¢nd hodnota.

3. KALIBRACE ANALYZATORU VODIKU
Analyzitor se kalibruje vodikem se vzduchem a ¢isténym syntetickym vzduchem. Viz bod 4.8.2 piilohy 7.
Kazdy z obvykle pouzivanych pracovnich rozsaht se zkalibruje ndsledujicim postupem:

3.1.  Sestroji se kalibra¢ni ktivka z nejméné péti kalibra¢nich bodt rozloZenych co nejrovnomérnéji v pracovnim
rozsahu. Jmenovitd koncentrace kalibra¢niho plynu s nejvyssi koncentraci ma byt alespont 80 % plné stupnice.

3.2.  Metodou nejmensich ¢tvercl se vypocte kalibracni kiivka. Pokud je vysledny stupeit polynomu vyssi nez tii,
musi byt pocet kalibra¢nich bodti rovny nejméné tomuto stupni polynomu zvysenému o dveé.

3.3.  Kalibra¢ni kfivka se nesmi lisit o vice nez 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.

3.4, Pomoci koeficienti polynomu odvozeného podle bodu 3.2 se sestavi tabulka, ve které je uvedena zavislost
hodnot naméfenych na analyzitoru a skute¢nych koncentraci. Tabulka nesmi mit kroky vétsi nez 1 % plného
rozsahu stupnice. Tabulka se sestavi pro kazdy kalibrovany rozsah analyzatoru.

Tabulka musi obsahovat i dal$i dalezité ddaje, jako jsou:

a) datum kalibrace;

b) piipadné Gdaje potenciometru pro méfici rozsah a nulu;

¢) jmenovitd stupnice;

d) referen¢ni Gdaje o kazdém pouzitém kalibra¢nim plynu;

e) skutecné a naméfené hodnoty kazdého pouzitého kalibra¢niho plynu spole¢né s rozdily v procentech;

f) kalibra¢ni tlak analyzatoru.

3.5.  Lze pouzit i alternativni metody (napf. pocital, elektronicky fizené pfepindni rozsaht), pokud se technické
zkusebné prokdze, ze tyto metody zajistuji odpovidajici pfesnost.



L 87/48 Utednt véstnik Evropské unie 31.3.2015
Dodatek 2
Zikladni vlastnosti rodiny vozidel

1. Parametry definujici rodinu vozidel ve vztahu k emisim vodiku
Rodina muze byt definovdna zdkladnimi konstrukénimi parametry, které musi byt spole¢né pro vozidla v téze
rodiné. V nékterych ptipadech se parametry mohou navzdjem ovliviiovat. Zohlednény musi byt i tyto vlivy, aby se
zajistilo, Ze do rodiny jsou zahrnuta pouze vozidla s podobnymi vlastnostmi emisi vodiku.

2. Za timto Glelem se z hlediska emisi vodiku pokladaji za stejné takové typy vozidel, jejichZ nize popsané parametry

jsou shodné.
Systém REESS:

a) obchodni ndzev nebo znacka systému REESS;

b) oznaceni viech typi elektrochemickych ¢lank;

¢) pocet ¢lankd systému REESS;

d) pocet subsystému systému REESS;

e) jmenovité napéti systému REESS (V);

f) energie systému REESS (kWh);

g) pomér plynové kombinace (v procentech):

h) typ (typy) odvétran{ systému REESS (subsystému(®) REESS);

i) typ pipadného systému chlazeni.
Palubni nabijecka:

a) znacka a typ jednotlivych &asti nabijecky;
b) jmenovity vystupni vykon (kW);

¢) maximaélni nabijeci napéti (V);

d) maximdlni nabijeci proud (A);

e) znacka a typ piipadné fidici jednotky;

f) pracovni schéma, ovladace a bezpecnost;

g) charakteristiky nabijecich dob.
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PRILOHA 8

ZKUSEBNI POSTUPY PRO DOBIJEC SYSTEM PRO UCHOVAVAN{ ENERGIE (REESS)

Dodatek

POSTUP PRO PROVADENI STANDARDNIHO CYKLU

Standardni cyklus za¢ne standardnim vybijenim, po némZ ndsleduje standardni nabijeni.

Standardni vybijent:

Rychlost vybijeni: Postup vybijeni, véetné kritérii pro jeho ukoncent, stanovi vyrobce. Neni-li postup sta-
noven, musi se jednat o vybijeni proudem 1C.

Mez vybiti (koncové napéti): specifikuje vyrobce

Pauza po vybiti: minimdlné 30 minut

Standardni nabijent: Postup nabijeni, véetné kritérii pro jeho ukonceni, stanovi vyrobce. Neni-li postup sta-

noven, musi se jednat o nabijeni proudem C/3.
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PRILOHA 8 A
VIBRACNI ZKOUSKA
1.  UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS ve vibraénim prostiedi, jemuz bude REESS pravdé-
podobné pfi bézném provozu vozidla vystaven.

2. MONTAZ
2.1. Tato zkouska se provede bud s Gplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)

véetné ¢lanka a jejich elektrickych spojeni. Pokud se vyrobce rozhodne pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, vysledek zkousky piiméfenym zpiisobem pFedstavuje chovdni tplného systému

o to vyrobce pozada.

2.2. Zkousené zafizeni se dobfe upevni ke stolci vibracniho stroje takovym zptisobem, aby se vibrace pfendsely pfimo
na zkouSené zafizeni.

3. POSTUPY

3.1. Obecné zkusebni podminky

Pro zkousené zafizeni plati ndsledujici podminky:
a) zkouska se provede pfi okolni teploté 20 + 10 °C;

b) na zacitku zkousky se stav nabiti upravi na hodnotu leZici v hornich 50 procentech bézného provozniho stavu
nabiti zkouSeného zafizent;

¢) na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci (funkce) zkouseného
zafizent, kterd je (které jsou) relevantni pro vysledek zkousky.

3.2. Zku3ebni postupy

Zkousend zafizeni se vystavi vibracim se sinusovym priabéhem viny a logaritmickym pteladovanim v prubéhu
15 minut mezi 7 Hz a 50 Hz a znovu 7 Hz. Tento cyklus se opakuje 12krdt po celkovou dobu 3 hodin ve svislém
sméru montdzniho nasmérovani systému REESS podle specifikace vyrobce.

Vztah mezi frekvenci a zrychlenim musi odpovidat tabulce:

Frekvence a zrychleni

Frekvence (Hz) Zrychleni (m/s2)
7-18 10
18-30 postupné snizované z 10 na 2
30-50 2

Na zddost vyrobce se smi pouzit vyssi mira zrychleni i vy$s$i maximalni frekvence.
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Jako néhradu za hodnoty vztahu mezi frekvenci a zrychlenim v tabulce lze na zddost vyrobce pouzit profil vibra¢ni
zkousky stanoveny vyrobcem vozidla, ovéfeny pro pouziti ve vozidle a odsouhlaseny technickou zkusebnou.
Schviéleni systému REESS zkouseného podle této podminky je omezeno na schvdleni zvldstniho typu vozidla.

Nebréani-li tomu stav zkouseného zafizeni, provede se po vibracich standardni cyklus popsany v dodatku piilohy 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pfi okolni teploté zkuSebniho prostfedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8B

TEPELNY $OK A CYKLICKA ZKOUSKA
1.  UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit odolnost systému REESS vici ndhlym zméndm teploty. Systém REESS se musi
podrobit ur¢enému poctu teplotnich cykld, pficemz se za¢ind pfi okolni teploté a ndsledné se pokracuje cyklem pfi
vysoké a nizké teploté. Simuluje se tak rychld zména teploty okolntho prostiedi, které bude systém REESS pravdé-
podobné béhem svého provozu vystaven.

2. MONTAZ

Tato zkouska se provede bud s dplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni. Pokud se vyrobce rozhodne pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, vysledek zkousky piiméfenym zpiisobem pFedstavuje chovdni dplného systému

//////

zabudovana v opldsténi ¢lankd, neni nutné elektronickou Fidici jednotku do zkouseného zatizeni montovat, jestlize
o to vyrobce pozada.

3. POSTUPY
3.1. Obecné zkusebni podminky
Na zacatku zkousky plati pro zkousené zafizeni tyto podminky:

a) stav nabiti se upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech bézného provozniho stavu nabiti;

b) musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla ovlivnit fungovani zkouseného zafizeni a kterd jsou
relevantni pro vysledek zkousky.

3.2. Zkusebni postup

Zkousené zafizeni se nejméné Sest hodin uchovavd pfi zkusebni teploté rovné 60 + 2 °C nebo vyssi, poZaduje-li
to vyrobce, ndsledné se po dobu nejméné Sesti hodin uchovévd pii zkuSebni teploté — 40 + 2 °C nebo nizsi,
pozaduje-li to vyrobce. Maximdlni doba mezi extrémy zkusebni teploty je 30 minut. Tento postup se opakuje,
dokud se nedokon¢i nejméné 5 uplnych cyklti, a ndsledné se zkousSené zafizeni uchovdvd po dobu 24 hodin pii
okolni teploté 20 £ 10 °C.

Nebréni-li tomu stav zkouseného zafizeni, provede se po 24hodinovém uskladnéni standardni cyklus popsany
v dodatku pfilohy 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pfi okolni teploté zkuSebniho prostfedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8C
MECHANICKE RAZY
1.  UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS pii setrvaéném zatizeni, k némuz mtZe dojit pfi nehodé
vozidla.

2. MONTAZ

2.1. Tato zkouska se provede bud s tplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lankt a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zplisobem ptedstavuje chovani dplného systému
REESS, pokud jde o jeho bezpetnost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS

zabudovana v oplastén{ ¢lankd, neni nutné elektronickou fidici jednotku do zkouSeného zafizeni montovat, jestlize
o to vyrobce pozada.

2.2. Zkousené zafizeni se musi pfimontovat k upinacimu pfipravku pouze pomoci k tomu uréenych tchytek dodanych
za UCelem upevnéni systému REESS nebo jeho subsystému k vozidlu.

3. POSTUPY

3.1. Obecné zkusebni podminky a pozadavky

Pro zkousku plati tyto podminky:
a) zkouska se provede pii okolni teploté 20 + 10 °C;

b) na zacatku zkousky se stav nabiti upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech bézného provozniho stavu
nabitf;

¢) na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zatizeni, kterd maji vliv na funkci zkouseného zafizeni
a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2. Zku3ebni postup

Zkousené zafizeni se vystavi zpomaleni nebo zrychleni, podle toho, co Zadatel zvoli, v souladu s rozmezimi pro
zrychleni, kterd jsou uvedena v tabulkdch 1 az 3. Technickd zkuSebna po konzultaci s vyrobcem rozhodne, zda se
zkousky musi provést v kladném nebo zdporném sméru nebo v obou smérech.

Pro kazdy pfedepsany zkusebni impuls lze pouzit samostatné zkousené zatizeni.

Zkusebni impulsy musi byt v rozmezi minimilni a maximdlni hodnoty podle tabulek 1 az 3. Doporuci-li to
vyrobee, lze zkouSené zafizeni vystavit vyssi drovni Soku a/nebo delsi dobé trvani podle maximdlni hodnoty
v tabulkdch 1 az 3.
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Obecny popis zkusebnich impulsi

e Maximalni kfivka
s s Minimalni kfivka

zrychlen{

Tabulka 1 pro vozidla M, a N;:

Zrychleni (g)
Bod Cas (ms)
Podélné Piicné
A 20 0 0
B 50 20 8
C 65 20 8
D 100 0 0
E 0 10 4,5
F 50 28 15
G 80 28 15
H 120 0 0

Tabulka 2 pro vozidla M, a N,

Zrychleni (g)
Bod Cas (ms)
Podélné Pricné
A 20 0 0
B 50 10 5
C 65 10 5
D 100 0 0
E 0 5 2,5
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Zrychleni (g)

Bod Cas (ms)
Podélné Pricné
F 50 17 10
80 17 10
H 120 0 0
Tabulka 3 pro vozidla M, a N
) Zrychleni (g)
Bod Cas (ms)
Podélné Pricné
A 20 0 0
B 50 6,6 5
C 65 6,6 5
D 100 0 0
E 0 4 2,5
F 50 12 10
G 80 12 10
H 120 0 0

Zkouska kon¢i pozorovanim pii okolni teploté zkuSebniho prosttedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8D

MECHANICKA NEPORUSENOST

1. UCEL
Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS pii styéném zatizeni, k némuz mize dojit pfi nehodé
vozidla.
MONTAZ

2.1. Tato zkouska se provede bud s tplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zptsobem predstavuje chovdn{ Gplného systému
REESS, pokud jde o jeho bezpe¢nost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd Fdici jednotka systému REESS
zabudovidna v oplasténi ¢lankt, neni nutné elektronickou fidici jednotku do zkouSeného zafizeni montovat,
jestlize o to vyrobce pozada.

2.2.  Zkousené zafizeni se pfimontuje k upinacimu p¥ipravku v souladu s doporucenim vyrobce.

3. POSTUPY
3.1.  Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto podminky a pozadavky:
a) zkouska se provede pfi okolni teploté 20 + 10 °C;

b) na zacitku zkousky se stav nabiti upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech bézného provozniho
stavu nabitf;

¢) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd vnitini i vngjsi ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na
funkci zkouseného zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.
3.2.  Zkouska tlakem
3.2.1. Tlakovi sila

Zkousené zafizeni se drti mezi podlozkou a ndrazovou deskou podle obrizku silou nejméné 100 kN, avsak
nepfesahujici 105 kN, neni-li stanoveno jinak podle bodu 6.4.2 tohoto pfedpisu, s dobou ndstupu kratsi nez
3 minuty a dobou trvini nejméné 100 ms, aviak nejvyse 10 sekund.

rozméry narazové desky:
600 mm x 600 mm nebo méné

polomér 75 mm

ke

rozestup 30 mm

Na zddost vyrobce lze pouzit vétsi tlakovou silu, deli dobu néstupu, del$f dobu trvani, nebo jejich kombinace.

O pouziti sily rozhodne vyrobce spolu s technickou zkusebnou s pfihlédnutim ke sméru pohybu systému REESS
vzhledem k jeho montdzi ve vozidle. Sila se pouzije vodorovné a kolmo ke sméru pohybu systému REESS.

Zkouska kon¢i pozorovanim pfi okolni teploté zkusebntho prostfedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8E

OHNIVZDORNOST

1. UCEL

Utelem této zkousky je ovéfit odolnost systému REESS viici ohni pisobicimu vné vozidla, napf. z divodu dniku
paliva (z vozidla samotného nebo z jiného vozidla v jeho blizkosti). Ridi¢ a cestujici by v takové situaci méli mit
dostatek ¢asu k opusténi vozidla.

2. MONTAZ

2.1. Tato zkouska se provede bud s Gplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, ze vysledek zkousky pfiméfenym zptisobem pfedstavuje chovani Gplného systému
REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS
zabudovidna v opldsténi ¢lankt, neni nutné elektronickou fidici jednotku do zkouSeného zafizeni montovat,
jestlize o to vyrobce pozddd. Pokud jsou piislusné subsystémy REESS ve vozidle rozmistény, mize byt zkouska
provedena s kazdym relevantnim subsystémem REESS.

3. POSTUPY

3.1.  Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto poZadavky a podminky:
a) zkouska se provede pfi teploté minimélné 0 °C;

b) na zacitku zkousky se stav nabiti upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech bézného provozniho
stavu nabitf;

¢) na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zatizeni, kterd maji vliv na funkci zkouseného zafizeni
a ktera jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2.  ZkuSebni postup

Zkouska na vozidle nebo zkouska zaloZend na konstrukénich ¢astech se provadi podle uvdzeni vyrobce:

3.2.1. Zkouska na vozidle

Zkousené zatizeni se upevni ke zku$ebnimu pfipravku, ktery co nejvérnéji simuluje podminky skute¢né montéze;
k tomuto acelu nelze pouzit hoflavy materidl, s vyjimkou materidlu, ktery je soucasti systému REESS. Metoda
s upevnénim zkouseného zafizeni do piipravku musi odpovidat piislusnym technickym pozadavkiim na jeho
instalaci do vozidla. V pifpadé systému REESS konstruovaného pro specifické pouziti ve vozidle je tfeba vzit
v potaz ty konstrukéni ¢dsti vozidla, které maji vliv na Sifeni ohné.

3.2.2. Zkouska zaloZend na konstruk¢nich ¢astech

Zkousené zafizeni se umisti na zdrsnénou tabuli umisténou nad péanvi a nasméruje se podle konstrukéniho
zdméru vyrobce.

Tabule musi byt tvofena ocelovymi pruty o praméru 6-10 mm uloZenymi 4-6 cm od sebe. V pfipadé potieby
mohou byt ocelové pruty vyztuzeny plochymi ocelovymi dily.

3.3.  Plamen, kterému se zkousSené zafizeni vystavi, musi vznikat hofenim komer¢niho paliva pro zdZehové motory
(déle jen ,palivo®) na k tomu uréené panvi. Mnozstvi paliva musi postacovat k tomu, aby ohen pii volném horeni
vydrzel hofet po celou dobu zkusebniho postupu.

Pii vystaveni ohni musi plameny pokryvat celou plochu panve. Rozméry panve musi byt zvoleny tak, aby byl
zaji§tén piistup plamene k boktim zkouSeného zafizeni. Pdnev musi proto v pudorysu piesahovat okraje
zkouseného zafizeni alespoil 0 20 cm, avSak ne vice nez o 50 cm. Bo¢ni stény panve nesméji prevySovat hladinu
paliva na pocitku zkousky vice nez o 8 cm.
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3.4. Panev naplnénd palivem se umisti pod zkousSené zafizeni takovym zplsobem, aby vzddlenost mezi hladinou
paliva v panvi a spodnim okrajem zkouSeného zafizeni odpovidala konstrukéni vysce zkouseného zafizeni nad
povrchem vozovky pfi nenalozeném vozidle, je-li pouzit vyse uvedeny bod 3.2.1, nebo piiblizné 50 cm, je-li
pouzit bod 3.2.2. Bud pdnev, nebo zkusebni pfipravek, nebo oba tyto dily musi byt volné pohyblivé.

3.5. Béhem fdze C zkousky musi byt panev piekryta clonou. Clona se umisti 3 cm * 1 c¢m nad hladinu paliva
zméfenou pied vznicenim paliva. Clona musi byt vyrobena z ohnivzdorného materidlu, jak je predepsino
v dodatku p¥ilohy 8E. Mezi cihlami nesmi byt Zddnd mezera a cihly musi byt nad panvi uchyceny tak, aby otvory
v cihldch nebyly zakryty. Délka a $itka rdmu clony musi byt o 2 az 4 cm mensi neZ vnitini rozméry panve tak,
aby mezi rdmem a sténou pdnve byla mezera 1 az 2 cm umozZiujici odvétrani. Pfed zkouskou musi mit clona
alespon teplotu okoli. Ohnivzdorné cihly lze zvlh¢it, aby bylo mozné podminky zkousky opakovat.

3.6. Jestlize se zkousky provadéji ve venkovnim prostoru, musi byt zaji§téna dostatecnd ochrana proti vétru a rychlost
vétru na trovni hladiny paliva v panvi nesmi pfekrocit 2,5 km/h.

3.7. Maé-li palivo teplotu alespont 20 °C, musi zkouska obsahovat tfi fize B-D. V opaéném piipadé musi zkouska
obsahovat ¢tyfi fize A-D.
3.7.1. Féze A: Pfedehidti (obrdzek 1)

Palivo na panvi musi byt zapileno ve vzddlenosti nejméné 3 metry od zkouSeného zafizeni. Po 60 vtefindch
pfedehfati se panev umisti pod zkouSené zafizeni. Je-li panev piili§ velkd, nez aby ji bylo mozné presouvat bez
rizika rozliti kapalnych latek atd., lze misto toho nad panvi pfesouvat zkousené zafizeni a zkusebn{ lavici.

Obrdzek 1

Fize A: Pfedehiiti

clona zkousené zafizeni panev s hoficim
' palivem

_ zkuSebni
" pfipravek

3.7.2. Féaze B: Piimé pusobeni plamene (obrazek 2)

Zkousené zafizeni se po dobu 70 sekund vystavi piimému piisobeni plamene z volné hoficiho paliva.

Obrdzek 2

Féze B: pfimé piisobeni plamene

clona
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3.7.3.

Fize C: nepfimé puisobeni plamene (obrdzek 3)

Jakmile je faze B dokoncena, musi byt mezi hofici panev a zkouSené zafizeni umisténa clona. Zkousené zafizeni
pak musi byt vystaveno po dobu dal$ich 60 sekund ptisobeni redukovaného plamene.

Podle uvézeni vyrobce lze namisto provedeni faze C zkousky pokracovat pod dobu dalsich 60 sekund ve fazi B.

Toto je vSak piipustné pouze tehdy, lze-li ke spokojenosti technické zkusebny prokézat, Ze to nepovede ke snizeni
ndrocnosti zkousky.

Obrdzek 3

Fize C: nepiimé piisobeni plamene

n plechova panev

e

. Faze D: ukonceni zkousky (obrazek 4)

Hotici panev zakrytd clonou se pfemisti zpét do polohy popsané ve fdzi A. Neprovede se haseni zkouseného
zafizeni. Po odstranéni panve se zkou$ené zafizeni ponechd, dokud teplota jeho povrchu neklesne na troven
teploty okolniho prostfedi, nebo dokud neklesala nejméné po dobu 3 hodin.

Obrdzek 4

Féze D: Konec zkousky

ponec
plechovd panev
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Dodatek

Rozméry a technické ddaje ohnivzdornych cihel

15 DER 6 VYREZU
PRUMER 30 POLOMER 15

&
»

7 D

N

s
N/ N
i WaRN s NN A
3 NS 2 RS
O AU AP A
T AR AR ARSI
&sza-ﬂ:a--ﬁgﬂ;?m% fa‘;ﬁ%ﬁ 'QW%MM
(rozméry v mm) A fez A-A
Ohnivzdornost: (Seger-Kegel) SK 30
Obsah Al,O;: 30-33 procent
Oteviend pérovitost (Po):  20-22 procent objemovych
Hustota: 1 900-2 000 kg/m?

Ucinnd dérovand plocha: 44,18 procent
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PRILOHA 8F

VNEJS{ OCHRANA PROTI ZKRATU
1. UCEL
Ucelem této zkousky je ovéiit vykonové parametry ochrany proti zkratu. Tato funkce musi pii svém pouZiti

pferusit nebo omezit zkratovy proud, aby ochrédnila systém REESS pred dalsimi souvisejicimi zdvaznymi haviriemi
zptisobenymi zkratovym proudem.

2.  MONTAZ

Tato zkouska se provede bud s Gplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
veetné ¢lankt a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zpusobem pfedstavuje chovani dplného systému
REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS

vvvvvv

zabudovéna v opldsténi clankd, neni nutné elektronickou fidici jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestlize
o to vyrobce pozada.

3. POSTUPY
3.1. Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto podminky:

a) zkouska se provede pii teploté okolniho prostiedi 20 = 10 °C nebo pii teploté vyssi, pozaduje-li to vyrobce;

b) na zacatku zkousky se stav nabiti upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech bézného provozniho stavu
nabitf;

¢) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci zkouseného
zaFizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2. Zkrat
Na zacatku zkousky musi byt vSechny piislusné hlavni stykace pro nabijeni a vybijeni uzavteny, aby byly v médu
umoziujicim aktivni jizdu, i v médu, ktery umoziiuje nabijeni z externiho zdroje. Nelze-li toto zajistit v rdmci

jediné zkousky, provedou se dvé nebo vice zkousek.

Kladnd a zdpornd svorka zkouseného zafizeni se navzdjem propoji, aby doslo ke zkratu. Spojeni pouzité pro tento
tcel musi mit odpor maximalné 5 mQ.

Podminky zkratu musf trvat tak dlouho, dokud se nepotvrdi schopnost ochranné funkce systému REESS prerusit
nebo omezit zkratovy proud, nebo alespoii po dobu jedné hodiny poté, co se teplota zméfend na plasti zkouseného
zafizeni ustdlila tak, Ze se teplotni gradient béhem jedné hodiny lisf 0 méné nez 4 °C.

3.3. Standardni cyklus obdobi pozorovani

Nebrani-li tomu stav zkouseného zatizeni, provede se bezprostiedné po skonceni zkratu standardni cyklus popsany

v dodatku piilohy 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pfi okolni teploté zkusebntho prostfedi po dobu 1 h.



L 87/62 Utednt véstnik Evropské unie 31.3.2015

PRILOHA 8G
OCHRANA PROTI PREBIJENI
1. UCEL
Ucelem této zkousky je ovéfit vykonové parametry ochrany proti piebiti.
2. MONTAZ
Tato zkouska se provede za standardnich provoznich podminek bud s Gplnym systémem REESS (mizZe se jednat
o tplné vozidlo), nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy) vcetné ¢lanka a jejich elektrickych spojeni.
Rozhodne-li se vyrobce pro zkouSeni se souvisejicim subsystémem (subsystémy), musi prokdzat, Zze vysledek

zkousky pfiméfenym zplsobem predstavuje chovani Gplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpe¢nost za
stejnych podminek.

Po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkuSebnou mize byt zkouSené zafizeni pro provedeni zkousky
pozménéno. Tyto Gpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

3. POSTUPY
3.1. Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto poZadavky a podminky:

a) zkouska se provede pii teploté okolniho prostiedi 20 = 10 °C nebo pfi teploté vyssi, pozaduje-li to vyrobce;

b) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci zkouseného
zaffzen{ a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2. Nabijeni
Na zacatku musi byt uzavieny vSechny p#isluiné hlavni stykace pro napéjeni.
Omezovace ovlidani napdjeni u zkusebniho zafizeni musi byt vypnuty.

Zkousené zatizen{ se musi nabijet napdjecim proudem nejméné 1/3C, aviak nepfesahujicim maximdlni proud
v bézném provoznim rozsahu specifikovaném vyrobcem.

Napdjeni musi pokracovat tak dlouho, dokud zkouSené zafizeni samo (automaticky) nepferusi nebo neomezi
napdjeni. Dojde-li k poruse funkce automatického pferuseni, nebo jestlize takovd funkce neni k dispozici, musi
napdjeni pokracovat tak dlouho, dokud neni zkousSené zafizeni nabito na dvojndsobek své jmenovité kapacity
nabiti.

3.3. Standardni cyklus a fidze pozorovani

Nebrani-li tomu stav zkouSeného zafizeni, provede se bezprostfedné po skonceni nabijeni standardni cyklus
popsany v dodatku piilohy 8.

Zkouska konéi pozorovanim pfi okolni teploté zkusebntho prostfedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8H
OCHRANA PROTI NEUMERNEMU VYBITI

1. UCEL
Ucelem této zkousky je ovéfit vykonové parametry ochrany proti neimérnému vybiti. Tato funkce musi pii svém
pouziti pferusit nebo omezit vybijeci proud, aby ochrénila systém REESS pred jakymikoli souvisejicimi zdvaznymi
havériemi, které by byly zptsobeny pfili§ nizkym stavem nabiti, ktery specifikoval vyrobce.

2. MONTAZ
Tato zkouska se provede za standardnich provoznich podminek bud s Gplnym systémem REESS (mizZe se jednat
o tplné vozidlo), nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy) vcetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni.
Rozhodne-li se vyrobce pro zkouSeni se souvisejicim subsystémem (subsystémy), musi prokdzat, ze vysledek
zkousky pfiméfenym zpusobem pfedstavuje chovani tplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za

stejnych podminek.

Po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkuSebnou mizZe byt zkouSené zafizeni pro provedeni zkousky
pozménéno. Tyto Gpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

3. POSTUPY
3.1. Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto poZadavky a podminky:

a) zkouska se provede pii teploté okolniho prostiedi 20 + 10 °C nebo pii teploté vyssi, poZaduje-li to vyrobee;

b) na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci zkouseného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2. Vybijeni
Na zacatku zkousky musi byt uzavieny vSechny piislusné hlavni stykace.

Vybijeni se provadi proudem nejméné 1/3 C, aviak nesmi pfesahnout maximalni proud v bézZném provoznim
rozsahu specifikovaném vyrobcem.

Vybijeni musi pokracovat tak dlouho, dokud je zkousSené zafizeni samo (automaticky) nepferusi nebo neomezi.
Dojde-li k poruse funkce automatického preruSeni, nebo jestlize takovd funkce neni k dispozici, musi vybijeni
pokracovat tak dlouho, dokud neni zkousené zafizeni vybito na 25 % svého jmenovitého napéti.

3.3. Standardni napdjeni a fize pozorovéani

Nebrani-li tomu jeho stav, zkouSené zafizeni se bezprostfedné po skonceni vybijeni nabije na standardni droven
nabiti podle specifikaci v dodatku piilohy 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pfi okolni teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8I

OCHRANA PROTI PREHRAT{

1. UCEL

Utelem této zkousky je ovéfit vikon ochrannych opatieni systému REESS, pokud jde o ochranu proti vnitinimu
piehrati béhem provozu, a to i pfi selhdni chlazeni, existuje-li funkce chlazeni. Nejsou-li nezbytnd Zddnd zvldstni
ochrannd opatieni zabrafujici tomu, aby se systém REESS dostal v dasledku vnitiniho piehfati do nebezpe¢ného
stavu, mus{ se tato bezpe¢nost provozu prokazat.

2. MONTAZ

2.1. Nasledujici zkousku lze provést s Gplnym systémem REESS (muZe se jednat o uplné vozidlo) nebo s nim
souvisejicim subsystémem (subsystémy) véetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro
zkouseni se souvisejicim subsystémem (subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zptisobem
pfedstavuje chovani tplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Po dohodé
mezi vyrobcem a technickou zkuSebnou muize byt zkousené zafizeni pro provedeni zkousky pozménéno. Tyto
tpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

2.2, Je-li systém REESS vybaven funkci chlazeni, a pokud systém REESS zlstane funkéni, i kdyz chladici systém neni
v provozu, musi se chladici systém pro acely zkousky deaktivovat.

2.3, Aby bylo mozné sledovat zmény teploty, musi se teplota zkouseného zafizeni béhem zkousky priibézné méfit
uvnité plasté v blizkosti ¢lankd. Je-li k dispozici, mize se pouzit palubni ¢idlo. Vyrobce a technickd zkuSebna se
dohodnou na umisténi pouzitého tepelného cidla (¢idel).

3. POSTUPY

3.1. Na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouSeného zafizeni
a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky, s vyjimkou deaktivace systému provedené podle bodu 2.2.

3.2.  Beéhem zkousky se musi zkouSené zafizeni nepfetrzité nabijet a vybijet konstantnim proudem, ktery v rdmci
bézného provozniho rozmezi, jak je definovdno vyrobcem, co nejrychleji zvysi teplotu ¢lanka.

3.3.  Zkousené zafizeni se umisti do konvekéni pece nebo klimatické komory. Teplota v komofe nebo v peci se
postupné zvysuje, aZz dosdhne teploty stanovené v souladu s bodem 3.3.1 nebo 3.3.2, podle daného piipadu,
a pak se az do konce zkousky udrzuje na stejné nebo vyssi teploté.

3.3.1. V piipadech, kdy je systém REESS vybaven ochrannymi opatfenimi proti vnitfnimu pfehfati, se teplota zvysi na
troven, kterou vyrobce definoval jako provozni teplotni mez pro takovd ochrannd opatfeni, aby se zajistilo, Ze se
teplota zkouseného zafizeni zvysi podle ustanoveni bodu 3.2.

3.3.2. Jestlize systém REESS zddnymi zvldstnimi opatfenimi proti vnitinimu pfehfati vybaven neni, teplota se zvysi na
maximdlni provozni teplotu specifikovanou vyrobcem.

3.4.  Konec zkousky: Zkouska kon¢i v okamziku, kdy nastane jedna z nésledujicich situact:
a) zkousené zafizeni pferusi a/nebo omezi nabijeni a/nebo vybijeni, aby zamezilo zvyseni teploty;

b) teplota zkouseného zafizeni se ustdli, coz znamend, Ze se teplotni gradient li§i béhem dvou hodin o méné
nez 4 °G;

¢) nesplnéni kritérii p¥ijatelnosti stanovenych v bodé 6.9.2.1 tohoto predpisu.
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