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1. OBLAST A ROZSAH PUSOBNOSTI

1.1 Tento piedpis se vztahuje na vngjsi vy¢nélky nakladnich vozidel kategorie Ny, N, a N (1), pficemz
se omezuje na ,vnéjsi povrch“ podle nize uvedené definice.

Predpis se nevztahuje na vnéjsi zpétnd zrcitka, véetné jejich drzdkd, ani na piislusenstvi, jako jsou
antény a nosice zavazadel.

1.2 Ucelem tohoto predpisu je snizit riziko nebo vaznost poranéni osob, které v pifpadé nehody
pfijdou do styku s vngjsim povrchem vozidla.

2. DEFINICE

Pro ucely tohoto pfedpisu se rozumi:

2.1 ,vnésim povrchem” ¢ast vozidla pred zadni sténou kabiny podle bodu 2.5 zahrnujici kromé vlastni
zadni stény takové soucdsti, jako jsou pfedni blatniky, ptedni ndrazniky a pfedni kola;

22 ,schvélenim typu vozidla“ schvéleni typu vozidla s ohledem na jeho vngjsi vycnélky;

2.3 ,typem vozidla“ motorovéd vozidla, kterd se podstatné nelisi z hlediska ,vnéjstho povrchu®

2.4 ,kabinou* &dst karoserie, kterd vytvaii prostor pro fidice a spolujezdce, véetné dvefi;

2.5 ,zadni sténou kabiny“ zadni ¢ast vnéjstho povrchu prostoru pro fidice a spolujezdce. Nelze-li urcit

polohu zadni stény kabiny, pro tdcely tohoto pfedpisu se za ni povaZuje svisld pficnd rovina
nachazejici se ve vzdélenosti 50 cm za bodem ,R“ sedadla fidice, jestlize toto sedadlo, je-li sefidi-
telné, je ve své krajni zadni jizdni poloze (viz piiloha 3). Vyrobce v§ak maze po dohodé
s technickou zku$ebnou pozadovat jinou vzdalenost, jestlize lze prokdzat, ze vzdilenost 50 cm
muze byt pro urdité vozidlo nevhodna (?);

2.6 ,vztaznou rovinou“ vodorovnd rovina prochazejici stiedem prednich kol nebo vodorovnd rovina
lezici ve vySce 50 cm nad zemi, podle toho, kterd z obou rovin je nizsi;

2.7 ~podlahovou ¢drou* ¢dra urcend takto:

kolem vngjsiho povrchu nalozeného vozidla se posunuje kuzel neurcené vysky se svislou osou a se
stranami odklonénymi 15° od svislice tak, Ze se dotykd stdle a v nejnizsim bodé vnéjstho povrchu
karoserie; podlahova ¢dra je spojnici téchto bodt dotyku.

Pfi stanoveni podlahové ¢ary se nepiihlizi k vyfukovému potrubi ani ke kolim ¢i k funkénim
mechanickym prvkam pfipevnénym ke spodku karoserie, jako jsou opéry pro zveddk, uchyceni
zavé$eni ndprav nebo piislusenstvi slouzici k vleku ¢i v piipadé poruchy. V prostorech na vngjsi
strané podbéht kol se predpoklddd pomyslnd plocha spojujici plynule pfilehlé vnéjsi povrchové
plochy. Pro ur¢eni podlahové ¢ary se vezmou v Gvahu pfedni ndrazniky. Podle typu vozidla mize
stopa podlahové ¢ary probihat bud po vnéjsim okraji profilu ndrazniku, nebo po panelu karoserie
pod ndraznikem. Vyskytnou-li se soucasné dva nebo vice bodt dotyku, pouzije se k urceni podla-
hové ¢ary nejspodnéjsi bod dotyku;

2.8 ,polomérem zakfiveni“ polomér oblouku kruznice, ktery se nejvice pfiblizuje zaoblenému tvaru
uvazované soucdsti.

(") Podle definice v priloze 7 dplného wusneseni o konstrukci vozidel (RE.3), (dokument TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy pozménény zménou ¢. 4).
(3) Vyuziti této moznosti neméni plisobnost tohoto predpisu.
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7ZADOST O SCHVALENI

Zadost o schvéleni typu vozidla s ohledem na jeho vngjsi vyenélky piedkldda vyrobce vozidla nebo
jeho fadné povéteny zdstupce.

K zadosti musi byt ve tfech kopiich pfipojeny nésledujici dokumenty:
fotografie predni ¢dsti a bo¢nich ¢dsti vozidla;

vykresy ,vngjsiho povrchu®, které jsou podle ndzoru technické zkusebny odpovédné za provadéni
zkou$ek nutné k prokdzdni, Ze jsou splnéna ustanoveni niZe uvedenych bodt 5 a 6.

Zadatel technické zkusebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek predloz:

bud’ vozidlo shodné se schvalovanym typem, nebo &st (¢dsti) vozidla povazovanou (povazované)
za podstatnou (podstatné) pro provadéni kontrol a zkousek, jeZ vyzaduje tento predpis;

na zvlastni zadost technické zkuSebny nékteré &asti a vzorky pouzitych materidld.

SCHVALEN{

Pokud vozidlo ptedlozené ke schvileni podle tohoto pfedpisu spliiuje pozadavky nize uvedenych
bodt 5 a 6, udéli se tomuto typu vozidla schvileni.

Kazdému schvélenému typu se ptidéli ¢islo schvaleni. Jeho prvni dvé ¢islice (nyni 00, coz odpovida
piedpisu v jeho ptvodnim znéni) uddvaji sérii zmén zaclenujici posledni zdvazné technické zmény
piedpisu v dobé vydani schvéleni. TdZ smluvni strana nesmi piidélit totéZ ¢&islo stejnému typu
vozidla s jinou vngjsi strukturou nebo jinému typu vozidla.

Ozndmeni o udéleni nebo odmitnuti schvéleni typu podle tohoto ptedpisu se sdéli smluvnim
strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis, prostfednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze
1 tohoto piedpisu a vykrest a fotografii uvedenych v bodech 3.2.1 a 3.2.2, jez ptedlozil zadatel
o schvéleni, ve formdtu nejvyse A4 (210 x 297 mm) nebo sloZenych na tento formdt a ve
vhodném méfitku.

Na kazdém vozidle, které je shodné s typem vozidla schvdlenym podle tohoto pfepisu, se viditelné
a na snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvdleni umisti mezindrodni znacka schvd-
leni typu, kterd se skladd z:

pismena ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (!);

¢isla tohoto piedpisu, za nimz ndsleduje pismeno R pomlcka a ¢islo schvéleni typu vpravo od
kruznice predepsané v odstavci 4.4.1.

Pokud je vozidlo shodné s typem vozidla schvélenym podle jednoho nebo nékolika jinych pfedpist
piipojenych k dohodé ve stdté, ktery schvaleni udélil podle tohoto pfedpisu, symbol stanoveny
v bodé 4.4.1 se nemusi opakovat; v takovém piipadé se Cisla predpist, ¢isla schvéleni typu
a doplikové symboly vSech piedpisii, podle nichz bylo udéleno schvéleni typu ve stdté, ktery
schvaleni udélil podle tohoto pfedpisu, uvedou ve sloupcich vpravo od symbolu stanoveného
v bodé 4.4.1.

pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko a Cernou Horu, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13
pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Déansko, 19 pro
Rumunsko, 20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro
Chorvatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro
Bosnu a Hercegovinu, 32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro
Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro Azerbdjdzan, 40 pro Byvalou jugosldvskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno),
42 pro Evropské spolecenstvi (schvdleni udéluji ¢lenské staty za pouziti svého pfislusného symbolu EHK), 43 pro
Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro Australii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49
pro Kypr, 50 pro Maltu a 51 pro Korejskou republiku, 52 pro Malajsii a 53 pro Thajsko. Dalsim zemim se pfidéli po
sob¢ ndsledujici ¢isla chronologicky v pofadi, ve kterém ratifikuji dohodu o pfijeti jednotnych podminek pro schva-
lovén{ a vzdjemné uzndvéni schvéleni motorovych vozidel, jejich zafizeni a souddsti, nebo v pofadi, ve kterém k ni
pfistoupi, a takto pridélend ¢isla ozndmi generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodt smluvnim strandm dohody.
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Cislo schvéleni typu a dopliikovy symbol musi byt jasné Citelné a nesmazatelné.

Znacka schvileni se umisti pobliz tabulky s Gdaji o vozidle, pfipevnéné vyrobcem, nebo pfimo na
ni.

V piiloze 2 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspordddni znacky schvdleni.

VSEOBECNE SPECIFIKACE

Ustanoveni tohoto pfedpisu se neuplatni na ty ¢asti ,vnéjstho povrchu® vozidla, které ve stavu bez
ndkladu, s dvefmi, okny, pistupovymi viky atd. v zaviené poloze jsou:

mimo oblast ohrani¢enou nahofe vodorovnou rovinou nachdzejici se 2 m nad zemi a dole podle
volby vyrobce bud vztaznou rovinou podle bodu 2.6, nebo podlahovou ¢irou podle bodu
2.7 nebo

umistény tak, ze se jich ve statickém stavu nelze dotknout kouli o praméru 100 mm.

Tvoii-li dolni hranici uvedené oblasti vztaznd rovina, v tvahu se vezmou pouze &asti vozidla, které
se nachdzeji mezi dvéma svislymi rovinami, z nichZ jedna se dotyka vnéjsiho povrchu vozidla
a druhd je s ni rovnobéznd ve vzdélenosti 80 mm smérem do vnittku vozidla.

,Vngjsi povrch vozidla nesmi mit jakékoli ven smétujici ¢dsti, které by mohly zachytit chodce,
cyklisty nebo motocyklisty.

Z4adna ze soucasti uvedenych v bodé 6 nize nesmi mit jakékoli ven sméfujici $picaté nebo ostré
¢asti nebo vycnélky takového tvaru, rozmérd, sméru nebo tvrdosti, které by mohly zvysit riziko
nebo véznost poranéni osoby, na kterou v pfipadé srdzky vnéjsi povrch narazi nebo kterd se po
vnéj$im povrchu smyka.

Vy¢nivajici ¢asti vnéjstho povrchu o tvrdosti nejvyse 60 Shore A mohou mit polomér zaobleni
men${ nez hodnoty predepsané podle bodu 6 niZze.

ZVLASTNI POZADAVKY
Ozdobné prvky, obchodni znacky, pismena a ¢isla obchodntho oznaceni

Ozdobné prvky, obchodni znacky, pismena a ¢isla obchodniho oznaceni nesmi mit polomér
zaobleni mens$i nez 2,5 mm. Pokud tyto soucdsti nevyc¢nivaji z okolniho povrchu o vice nez 5
mm, tento pozadavek se na né neuplatiluje; v tomto piipadé vSak musi byt jejich ven sméfujici
hrany ztupeny.

Ozdobné prvky, obchodni symboly, pismena a ¢isla obchodniho oznaceni vy¢nivajici z okolntho
povrchu vice nez 10 mm se musi dét zatlacit, oddélit nebo ohnout silou 10 daN ptisobici na jejich
nejvice vyénivajici bod v kterémkoli sméru v roviné pfiblizné rovnobézné s povrchem, na kterém
jsou namontovany.

K vyvozeni sily 10 daN se pouzije péchovadlo s plochym koncem o priméru nejvyse 50 mm.
Pokud to neni mozné, pouzije se jiny rovnocenny zpusob. Po zatlaceni, oddéleni nebo ohnuti
ozdobnych prvki nesmi zbyvajici ¢dst vycnivat o vice nez 10 mm a nesmi mit $picaté nebo ostré
hrany.

Stitky a rdmecky svétlomet

Vy¢nivajici Stitky a rdmecky jsou na svétlometech pfipustné, pokud vycnélky, méfené od vnéjsi
prihledné plochy svétlometu, nepfesahuji 30 mm a jejich polomér zaobleni je vSude nejméné
2,5 mm.

Zakryvatelné svétlomety musi spliiovat pozadavky bodu 6.2.1 v provozni i skryté poloze.
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Ustanoveni bodu 6.2.1 vySe se nevztahuji na svétlomety, které jsou zapustény do karoserie nebo
pies které karoserie piecnivd, jestlize karoserie spliiuje pozadavky bodu 5.2 vyse.

Mrizky

Césti mifzek musi mit polomér zaobleni:

— nejméné 2,5 mm, je-li vzddlenost mezi pfilehlymi ¢dstmi vétsi nez 40 mm,

— nejméné 1 mm, je-li tato vzddlenost 25 mm az 40 mm,

— nejméné 0,5 mm, je-li tato vzdalenost mensi nez 25 mm.

Zafizeni k ¢isténi Celntho skla a svétlomett

U vySe uvedenych zafizeni se poZzaduje, aby hiidele stéra¢t byly opatfeny ochrannym krytem
s polomérem zaobleni nejméné 2,5 mm a mély plochu povrchu nejméné 150 mm?, méfenou
v prumétu fezu vzddleného nejvyse 6,5 mm od nejvice vycnivajictho bodu.

Trysky ostiikovace Celniho skla a zafizeni k ¢isténi svétlomett musi mit polomér zaobleni nejméné
2,5 mm. Zaifzen{ vy¢nivajici méné nez 5 mm musi mit ztupeny hrany sméfujici ven.

Ochrannd zafizeni (ndrazniky)

Okraje pfednich ochrannych zafizeni musi byt zahnuty smérem k vnéjsimu povrchu karoserie.

Soucasti pfednich ochrannych zaf{zeni musi byt konstruovany tak, aby viechny jejich tuhé povr-
chové partie, které smétuji ven, byly zaobleny polomérem nejméné 5 mm.

Prisludenstvi jako vle¢né zdvésy a navijaky nesmi vy¢nivat pfed krajni povrch ndrazniku. Navijaky
viak mohou pfe¢nivat predni povrch ndrazniku, jestlize jsou zakryty, nejsou-li v provozu, vhodnym
ochrannym krytem s polomérem zaobleni nejméné 2,5 mm.

Pozadavky bodu 6.5.2 se nevztahuji na &dsti ndrazniku nebo ¢dsti na néj namontované nebo do ngj
zasazené, jestlize vy¢nivaji méné nez 5 mm. Hrany téchto zafizeni vy¢nivajicich méné nez 5 mm
musi byt ztupeny. Pro zafizeni montovand na ndrazniky a uvedend v jinych bodech tohoto
piedpisu se nadale uplatiiuji zvldstni pozadavky obsazené v tomto piedpisu.

Kliky, zdvésy a tla¢itka zdmka dvef, zavazadlovych prostort, kapot, vétracich otvord, pfistupovych
otvord a drzadla

Vyse uvedené ¢asti nesmi vycnivat vice nez: 30 mm u tlacitek, 70 mm u drZadel a zdmkad kapot
a 50 mm ve v3ech ostatnich pfipadech. Mus{ mit polomér zaobleni nejméné 2,5 mm.

Jsou-li kliky bo¢nich dvei{ oto¢ného typu, musi spliovat jeden nebo nékolik z téchto pozadavki:

U klik otdcejicich se rovnobézné s rovinou dvefi musi volny konec klik sméfovat dozadu. Konec
takovych klik musi byt zahnut k roviné dvefi a musi byt v ochranném olemovani nebo byt
zapustén.

Kliky otdcejici se na vngjsi stranu kterymkoli smérem, ktery neni rovnobézny s rovinou dvefi, musf
byt, jsou-li v zaviené poloze, v ochranném olemovani nebo zapustény. Volny konec musi sméfovat
bud dozadu, nebo doli.
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Kliky, které tento posledni pozadavek nespliiuji, jsou vsak ptipustné, jestlize:
— maji samostatny vratny mechanismus,
— v pipad¢, Ze vratny mechanismus selZe, nemohou vy¢nivat vice nez 15 mm,

— maji v takové oteviené poloze polomér zaobleni nejméné 2,5 mm (tento pozadavek se
neuplatni, vy¢nivaji-li v nejvice oteviené poloze nejvySe 5 mm; v tomto pifpadé musi byt
hrany ¢asti sméfujicich ven ztupeny),

— plocha povrchu jejich volného konce, méfend nejvyse 6,5 mm od nejdale vy¢nivajictho bodu,
neni mensi nez 150 mm?
Stupacky a schudky

Hrany stupacek a schiidkG musi byt zaobleny.

Bocni deflektory vzduchu a desté a deflektory vzduchu zabranujici znedistovani oken

Hrany, které by mohly sméfovat ven, musi mit polomér zakfiveni nejméné 1 mm.

Hrany plecha

Hrany plechii jsou pipustné, jestlize jsou zahnuty smérem ke karoserii tak, Ze se jich nelze
dotknout kouli o priiméru 100 mm, nebo jsou vybaveny ochrannym krytem s polomérem zaobleni
nejméné 2,5 mm.

Matice kol, kryty ndboji kola a ochrannd zafizeni

Matice kol, kryty ndboji kola a ochrannd zafizeni nesmi mit vy¢nélky ve tvaru Zeber.

Pii jizdé vozidla v pHimém sméru zddnd cdst kol, s vyjimkou pneumatik, lezici nad vodorovnou
rovinou prochdzejici osou jejich otdceni nesmi vy¢nivat za svisly pramét okraje panelu karoserie
nad kolem na vodorovnou rovinu. Je-li to viak odiivodnéno funkénimi pozadavky, mohou
ochrannd zafizeni kryjici matice kol a naboje vy¢nivat za svisly primét okraje panelu karoserie
nad kolem, jestlize polomér zaobleni povrchu vy¢nivajici ¢asti je nejméné 5 mm a tato Cast
v zddném pfFipadé nevycnivéd za svisly primét okraje panelu karoserie nad kolem vice nez 30 mm.

Jestlize $rouby nebo matice vy¢nivaji za pramét vnéjstho povrchu pneumatiky (tj. té Cisti pneu-
matiky, kterd se nachdzi nad vodorovnou rovinou prochdzejici osou otdceni kola), musi byt
namontovdno ochranné zafizeni (ochrannd zafizeni) v souladu s bodem 6.10.2.

Opérky zveddka a vyfukové (vyfukovd) potrubi

Opérky zvedakti (pokud se vyskytuji) a vyfukové (vyfukovd) potrubi nesmi vy¢nivat vice nez 10
mm za svisly pramét podlahové ¢iry nebo svisly pramét prisecnice vztazné roviny s vnéjsim
povrchem vozidla.

Bez ohledu na tento pozadavek muze vyfukové potrubi vy¢nivat vice nez 10 mm, jsou-li jeho
okraje na konci zaobleny s polomérem zakiiveni nejméné 2,5 mm.

UPRAVA TYPU VOZIDLA

Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery typ vozidla schvélil. Tento
organ poté maze:

bud dospét k zavéru, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze
vozidlo v kazdém pfipadé stdle spliiuje pozadavky, nebo

pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkusebni protokol.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni s uvedenim tprav se ozndmi smluvnim strandm dohody, které
uplatiiuji tento piedpis, postupem stanovenym v bodé 4.3 vyse.



30.6.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 1647

8.2

9.2

10.

11.

SHODNOST VYROBY

Kazdé vozidlo opatiené znackou schvileni stanovenou podle tohoto pfedpisu musi byt z hlediska
vnéjsich vyénélkt shodné se schvdlenym typem vozidla.

Shodnost stanovend v bod¢ 8.1 vyse se ovétuje dostatecnym poctem namatkovych kontrol sériové
vyrobenych vozidel opatfenych znackou schvéleni, kterou vyzaduje tento predpis.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvaleni udélené pro urcity typ vozidla podle tohoto pfedpisu muze byt odnato, pokud nejsou
dodrzeny pozadavky stanovené v bodé 6 vyse nebo pokud vozidlo neproslo kontrolami stanove-
nymi v pfiloze 3.

Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme jiz udélené schvaleni, musi
o tom ihned uvédomit ostatni smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, prostfednictvim kopie
formuldfe schvileni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou
poznamkou ,SCHVALENI ODNATO*.

DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto predpisu, musi
o tom informovat orgin, ktery schvaleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni podd uvedeny
orgdn zpravu o ukonceni vyroby ostatnim smluvnim strandm dohody, které uplatiuji tento
pfedpis, a to prostiednictvim kopie formuldfe schvédleni opatfené na konci velkymi pismeny
napsanou, podepsanou a datovanou poznimkou: ,VYROBA UKONCENA®.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Smluvni strany dohody, které uplatiuji tento piedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
narodt ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za zkousky, jakoZ i ndzvy a adresy
spravnich orgdnd, které schvéleni udéluji a jimz se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni, odmitnuti
¢i odnéti schvaleni vydané v jinych statech.
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PRILOHA 1
SDELENI{

(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev spravntho organu:

Sdéleni ve véci (2): SCHVALENL
ODMITNUTI SCHVALENI
ROZSIREN{ SCHVALENT
ODNETI SCHVALENTI
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

typu vozidla s ohledem na jeho vné&j§ vyénélky podle piedpisu & 61

Schvéleni &

1. Obchodni nizev nebo znacka vozidla:

Typ vozidla:

Nézev a adresa vyrobce:

Nézev a adresa p¥ipadného zdstupce vyrobee:

Vozidlo pfedlozené ke schvéleni dne:

Technickd zkuSebna:

A o

Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

Cislo protokolu vydaného touto zkusebnow:

© >

Schvéleni typu udéleno/odmitnuto ():

10. Umisténi znacky schvéleni na vozidle:

11. Pfipadné poloha zadni stény kabiny vzhledem k bodu ,R* sedadla fidi¢e (viz bod 2.5):

12. Dolni mez oblasti stanovené v bod& 5.1.1:

Vztazna rovina/podlahovd ¢ira (3)

13. Misto:

14. Datum:
15. Podpis:

16. K tomuto sdéleni se pfipoji fotografie pfedni a zadni &sti kabiny a jejich bo¢nich &asti pfed zadni sténou, opatiené
vyde uvedenym &islem schvéleni.

(1) RozliSovaci &islo zemé, kterd udélilajrozifilajodmitlajodiiala schvalent,
(%) Nehodici se gkrtnéte,
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto piedpisu)

I 2761 R - 002439

a = 8§ mm min.

VySe uvedend znacka schvdleni umisténd na uzitkovém vozidle udavd, Ze tento typ vozidla byl z hlediska vnéjsich
vyenélké schvilen v Nizozemsku (E 4) podle piedpisu & 61 pod &islem schvéleni 002439. Cislo schvaleni udavé, Ze
schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 61 v jeho piivodnim znéni.

VZOR B

(viz bod 4.5 tohoto predpisu)
i .3 [61] 002439
2 "3l [10] 011628

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na obchodnim vozidle udévd, Ze tento typ vozidla byl z hlediska vnéjsich
vyénélkd schvélen v Nizozemsku (E 4) podle piedpisu ¢ 61 a 10 (¥). Cisla schvaleni uddvaji, Ze v dobé vydédn{ piislusnych
schvaleni nebyl pfedpis ¢. 61 zménén a predpis ¢. 10 jiz obsahoval sérii zmén 01.

&
N
wiw

N[

a = 8§ mm min.

(*) Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

Postup stanoveni bodu ,H“ a skutetného thlu opéradla sedadla a ovéfeni jejich vztahu k bodu ,R“

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

1.5

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.3

a konstrukénimu dhlu opéradla sedadla

DEFINICE

Bod ,H*, ktery uddva polohu osoby sedici v prostoru pro cestujici, je v podélné svislé roviné stopou teoretické osy
otdceni nohou vzhledem k trupu lidského téla predstavovaného figurinou uvedenou v bodé 3 nize.

Bod ,R“ neboli ,vztazny bod mista k sezeni“ je vyrobcem ureny vztazny bod, ktery:
md soufadnice urcené ve vztahu k nosné konstrukci vozidla;

odpovida teoretické poloze bodu rotace trup/nohy (bod ,H“) pro nejnizsi a krajni zadni béznou polohu pro fizeni
nebo pouzivani ur¢enou pro kazdé sedadlo dodané vyrobcem.

,Uhlem opéradla sedadla“ se rozumi sklon opéradla sedadla vici svislici.

,Skute¢nym tihlem opéradla sedadla“ se rozumi tGhel, ktery svird svislice prochazejici bodem ,H* se vztaznou ¢arou
trupu lidského téla predstavovaného figurinou uvedenou v bodé 3 nize.

,Konstrukénim thlem opéradla sedadla® se rozumi vyrobcem stanoveny thel, ktery:

vyrobcem pro kazdé sedadlo;
je tvofen v bodé ,R“ svislici a vztaznou &drou trupuy;
teoreticky odpovidd skute¢nému Ghlu opéradla sedadla.

STANOVENI BODU ,H* A SKUTECNYCH UHLU OPERADLA SEDADLA

Bod ,H“ a ,skutecny thel opéradla sedadla“ se ur¢i pro kazdé misto k sezeni, které vyrobce stanovi. Pokud je
mozné sedadla v téZe fadé povazovat za podobnd (lavicové sedadlo, shodnd sedadla atd.), urci se pro kazdou fadu
sedadel pouze jeden bod ,H“ a jeden ,skutecny dhel opéradla sedadla®, pficemz figurina uvedend v bodé 3 nize se
usadi na misto povazované pro piislusnou fadu za reprezentativni. Takovym mistem je:

v piipadé pfedni fady — sedadlo fidice;

v piipadé zadni fady nebo fad — vngjsi sedadlo.

K stanoveni bodu ,H* a ,skutecného thlu opéradla sedadla“ se pfislusné sedadlo nastavi do nejnizsi a krajni zadni
bézné polohy pro fzeni nebo pouzivani urcenou vyrobcem vozidla. Je-li sklon opéradla sefiditelny, zajisti se

opéradlo v poloze urcené vyrobcem nebo, neni-li uréena, ve skutecném thlu opéradla, co nejblize dhlu 25° vici
svislici.

POPIS FIGURINY

PouZije se trojrozmérnd figurina, jejiz hmotnost a obrysy odpovidaji dospélému muzi stiedni postavy. Tato figurina
je zndzornéna na obrdzcich 1 a 2 niZe.

Tato figurina se skldda:

ze dvou &sti, z nichZ jedna napodobuje zdda a druhd sedaci ¢dst téla, které se otdceji okolo osy predstavujici osu
otdc¢eni mezi trupem a stehnem; stopa této osy na boku figuriny je bodem ,H* figuriny;

ze dvou &asti, které napodobuji nohy a jsou oto¢né spojeny s ¢asti napodobujici sedaci cast, a
ze dvou casti, které napodobuji chodidla a jsou spojeny s nohama oto¢nymi klouby napodobujicimi kotniky.

Kromé toho je soucdst, kterd napodobuje sedaci Cdst téla, opatfena vodovdhou umoziujici ovéfeni jeji pticné
polohy.

Zévazi s hmotnosti piisluiné ¢ésti téla se ve vhodnych bodech, které predstavuji odpovidajici tézisté, pfipevni tak,
aby celkovd hmotnost figuriny byla pfiblizné 75,6 kg. Presnd hmotnost jednotlivych zdvazi je uvedena v tabulce
u obrdzku 2 v dodatku této piilohy.



30.6.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 164/11

3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

5.1

5.2

6.1

6.2

6.2.1

Vztaznou &ru trupu figuriny predstavuje piimka, kterd prochdzi spojem nohy s panvi a teoretickym spojem krku
s hrudnikem (viz obrdzek 1 v dodatku k této piiloze).
USAZENI FIGURINY

Trojrozmérnd figurina se usadi timto zptisobem:

vozidlo se umisti na vodorovné roviné a sedadla se sefidi, jak je stanoveno v bodé 2.2;

zkousené sedadlo se pokryje latkou, aby se usnadnilo fddné usazeni figuriny;

figurina se usadi na pfislusné sedadlo, pfiemZ jeji osa otdceni je kolmd k podélné roviné soumérnosti vozidla;
chodidla figuriny se umisti takto:

u prednich sedadel tak, aby se vodovéha, kterou se ovéfuje piicnd poloha sedaci &sti figuriny, ustdlila ve
vodorovné poloze;

u zadnich sedadel pokud mozno tak, aby se chodidla dotykala ptednich sedadel. Jestlize chodidla spocivaji na
Castech podlahy, které jsou v riznych drovnich, slouzi jako vztazny bod chodidlo, které se nejdiive dotkne
pfedniho sedadla, a druhé chodidlo se nastavi tak, aby se vodovéha ovétujici pficnou polohu sedaci ¢asti figuriny
ustdlila ve vodorovné poloze;

urcuje-li se bod ,H* na nékterém z prostfednich sedadel, umisti se chodidla po jednom po obou strandch tunelu;

na stehna se umisti zdvazi, vodovéha slouzici k ovéfeni pticné polohu sedaci ¢asti figuriny se uvede do vodorovné
polohy a zdvazi se umisti na Cdst pfedstavujici sedaci ¢dst figuriny;

figurina se pomoci tyce spojujici kolenni klouby odsune od opéradla a zdda figuriny se sklopi dopfedu. Figurina se
opét usadi na sedadle posouvanim jeji sedaci ¢dsti smérem dozadu, dokud nenarazi na odpor, nacez se zdda
figuriny opét opfou o opéradlo sedadla;

na figurinu se dvakrat piisobi vodorovnou silou pfiblizné 10 + 1 daN. Smér a pusobisté této sily jsou na obrdzku 2
vyznaceny ¢ernou Sipkou;

na pravy a levy bok se zavési zdvazi a poté se umisti zdvazi na trup. P¥{cnd poloha figuriny zistdvd vodorovnd;
vy vy y

piicnd poloha figuriny zistdvd vodorovnd, pficemz se zdda figuriny sklopi dopfedu, az se zdvazi trupu nachdzeji
nad bodem ,H“ tak, Ze je vylouceno tfeni o opéradlo sedadla;

zdda figuriny se lehce posunou dozadu, ¢imz se usazeni dokondi. Pficnd poloha figuriny musi byt vodorovnd.
Jestlize neni, popsany postup se opakuje.

VYSLEDKY

Po usazeni figuriny postupem podle bodu 4 jsou bodem ,H* a skute¢nym dhlem opéradla pfislusného sedadla bod
,H* a thel sklonu vztazné ¢ary trupu figuriny.

ZméEi se soufadnice bodu ,H* vzhledem ke tfem vzdjemné kolmym rovindm a skutecny tihel opéradla sedadla pro
srovndni s ddaji vyrobce vozidla.

OVERENI VZAJEMNE POLOHY BODU ,R* A BODU ,H* A VZTAHU MEZI KONSTRUKCNIM A SKUTECNYM
UHLEM OPERADLA

Vysledky méfeni bodu ,H* a skute¢ného thlu sklonu opéradla sedadla podle bodu 5.2 se porovnaji se soufadni-
cemi bodu ,R“ a konstrukénim thlem sklonu opéradla sedadla poskytnutymi vyrobcem vozidla.

Vzdjemné polohy bodu ,R“ a bodu ,H* a vztah mezi konstrukénim a skute¢nym thlem opéradla sedadla se pro
dané misto k sezeni povazuji za vyhovujici, jestlize bod ,H*, urceny svymi soufadnicemi, lezi ve Ctverci o strané
50 mm, jehoz dhlopficky se protinaji v bodé ,R®, a jestlize se skutecny thel opéradla sedadla od konstrukéniho
thlu neodchyluje o vice nez 5°.

Jsou-li tyto podminky splnény, pouZije se bod ,R“ a konstrukéni thel opéradla sedadla pro zkousku a v piipadé
potieby se figurina sefidi tak, aby se bod ,H“ shodoval s bodem ,R a skutecny twhel opéradla sedadla
s konstrukénim thlem opéradla sedadla.
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6.3 Jestlize bod ,H“ nebo skute¢ny tihel opéradla sedadla nespliiuji pozadavky bodu 6.2 vyse, uréi se bod ,H* nebo
skute¢ny udhel opéradla sedadla jesté dvakrat (celkem se urci tiikrat). Jestlize vysledky dvou z téchto ti tkont
spliuji pozadavky, vysledek zkousky se povazuje za vyhovujici.

6.4  Jestlize alesponn dva z téchto tii vysledkd nespliuji pozadavky bodu 6.2, vysledek zkousky se povazuje za
nevyhovujici.

6.5 Jestlize nastane piipad podle bodu 6.4 nebo nelze provést ovéfeni, protoze vyrobce neposkytl informace o poloze
bodu ,R“ nebo o konstrukénim whlu opéradla sedadla, je mozné pouzit primér vysledkd vsech ti tkont
a povazovat jej za pouzitelny ve viech piipadech, kdy je v tomto pfedpise uveden bod ,R“ nebo konstrukéni
tihel opéradla sedadla.
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Dodatek

SOUCASTI TROJROZMERNE FIGURINY

Vztaind &ra trupu

B

Zada

Zavés zavazi trupu

Podélna vodovaha

Sedaci &st

- Podlozka pro zévazi
stehen

Ty¢ spojujici
kolenn{ klouby

_. ot Osa oté¢en{
/ Pfi¢n4 vodovéha

Obrdzek 1
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ROZMERY A HMOTNOST FIGURINY

Hmotnost figuriny

kg
Soucdsti napodobujici zdda a sedaci cdst 16,6
Zavazi trupu 31,2
Zéavazi sedaci ¢asti 7,8
Z4vazi stehen 6,8
Zéavazi nohou 13,2
Celkem 75,6
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Obrdzek 2

VztaZna &ira trupu

Zéada

Zavés zavaZi trupu

Podélnd vodovéiha

Bod ,H*

Sedaci &st

Podlozka pro zavazi
stehen \

Ty¢ spojujici
kolenn{ klouby

Osa otaceni

P¥{¢n4 vodovaha
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1.1

1.2

1.3

3.1

PRILOHA 4
MERENI VYCNELKU A VZDALENOSTI

ZPUSOB STANOVEN] ROZMERU VYCNELKU KONSTRUKCN{HO DILU PRIPEVNENEHO NA VNEJSIM POVRCHU

Rozméry vy¢nélku konstrukéntho dilu namontovaného na vypouklém panelu lze stanovit bud pfimo, nebo podle
vykresu piislusného fezu dilu v poloze po pfipevnéni.

Nelze-li rozmér vy¢nélku konstrukéniho dilu namontovaného na jiném nez vypouklém panelu stanovit prostym
zméfenim, stanovi se podle maximdlni odchylky vzdilenosti mezi vztaznou c&drou panelu a stiedem koule
o priméru 100 mm pii jejim posouvédni za stdlého dotyku s dotéenym dilem. Pifklad pouziti této metody je
znazornén na obrazku 1.

U drzadel se rozmér vycnivajici ¢asti méfi ve vztahu k roviné prochdzejici body pfipojeni. Piiklad je zndzornén na
obrizku 2.

7ZPUSOB STANOVENI VYCNELKU STITKU A RAMECKU SVETLOMETU

Vyenélek z vngjsiho povrchu svétlometu se méif vodorovnym smérem od bodu dotyku koule o priméru 100 mm,
jak je zndzornéno na obrazku 3.

ZPUSOB STANOVENI VZDALENOSTI MEZI JEDNOTLIVYMI DILY MRIZKY

Vzdalenosti mezi jednotlivymi dily miizky je vzddlenost mezi dvéma rovinami prochdzejicimi body dotyku koule
a kolmymi k pifmce spojujici tyto body dotyku. Piiklady pouziti této metody jsou zndzornény na obrdzcich 4 a 5.

Obrizek 1

Obrizek 2

Panel karoserie
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Obréizek 3

s e ROZIMETY VYENELKD

(vodorovné)

Stitek v

1w &

e eoyeeren 4 SHbbOME @ Sresreores

Kyt svétlometu

Mefend VZdAlenost mmmee /

100 mm &

Césti mifzky

Méfend vzdalenost

100 mm & Y7777
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