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3.1

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento piedpis:

CAST I se vztahuje na schvalovani vozidel kategorii M, N a O (') z hlediska nddrze/nddrz{ na
kapalnd paliva.

CAST Il se na zddost vyrobce vztahuje na schvalovdni vozidel kategorii M, N a O podle ¢dsti
I tohoto predpisu vybavenych nadrzijnddrzemi na kapalnd paliva z hlediska ochrany pfed nebez-
pedim pozdru v pifpadé Celntho ajnebo bocniho a/nebo zadniho nérazu.

Na Zddost vyrobce mohou byt podle tohoto predpisu schvélena i jind vozidla nez ta, kterd jsou
uvedena v bod¢ 1.2.

7ADOST O SCHVALEN{

Z&dost o schvdleni typu vozidla podle ¢sti tohoto piedpisu predklddd vyrobce vozidla nebo jeho
fadné povéfeny zastupce.

K Zzadosti musi byt priloZeny nasledujici dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto tdaje:

detailni popis typu vozidla s ohledem na polozky uvedené v bodé 4.2 a/nebo 7.2. Musi byt
uvedena ¢isla a/nebo symboly identifikujici typ motoru a typ vozidla;

vykres(y) znazornujici charakteristiky palivové nddrze a specifikujici materidl, ze kterého je zhoto-
vena;

schéma veskerych piivodnich palivovych systémi, které zndzorfiuje umisténi kazdé takové
komponenty na vozidle; a

za Ucelem zddosti podle ¢sti II tohoto predpisu schéma elektroinstalace, které zobrazuje jeji
ulozeni a zptsob jejtho pfipojeni k vozidlu.

Technickému servisu, ktery je odpovédny za provadéni typovych schvalovacich zkousek, musi byt
pfedlozeno niZe uvedené:

vozidlo pfedstavujici typ, ktery md byt schvdlen, nebo ¢dsti vozidla, které technicky servis
povazuje za nezbytné pro schvalovaci zkousky;

v piipadé vozidla vybaveného nddrzi zhotovenou z plastu: sedm dalsich nddrzi s piislusenstvim;

v piipadé vozidla vybaveného nddrzi zhotovenou z jiného materidlu: dvé dalsi nddrze
s pfislusenstvim.

SCHVALEN{

Pokud vozidlo predané ke schvdleni podle tohoto pfedpisu spliuje pozadavky ¢asti I a/nebo ¢asti
Il niZe, bude schvileni takovému typu vozidla udéleno.

() Podle definice v piiloze VII tiplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/A-

mend.2 naposledy pozménény zménou &. 4).
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Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni typu, jehoz prvni dvé dislice predstavuji
¢islo nejnovéjéi fady zmén, které byly do predpisu k datu vydani schvileni zaclenény. Smluvni
strana vSak mtZe piifadit stejné ¢islo schvaleni typu nékolika typam vozidla, jak je definovano
v bodé 4.2 ajnebo 7.2, pokud jsou typy variantami stejného zdkladniho modelu a pokud je kazdy

typ oddélené zkousSen a je zjisténo, ze odpovidd podminkdm tohoto predpisu.

Ozndmeni o udéleni nebo odmitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu bude sdéleno
smluvnim strandm dohody, které uplatiuji tento pfedpis, a to prostiednictvim formuldte podle
vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu a prostiednictvim vykrest s uvedenim tdaji podle bodt 2.2.2,
2.2.3 a 2.2.4 vy$e (dodanych zadatelem o schvéleni), ve formdtu nepfesahujicim format A4 (210
x 297 mm) nebo preloZzeném na takovy formdt a ve vhodném méfitku.

Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvdlenym podle tohoto pfedpisu se ndpadné a na
snadno piistupném misté uvedeném ve zpravé o schvileni typu vyzna¢i mezindrodni znacka
schvdleni typu, kterd se skladd z:

3.4.1 kruznice kolem pismene ,E*, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (2);

3.4.2 Cisla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduji pismena ,RI, pokud je vozidlo schvéleno podle ¢isti

I tohoto predpisu, nebo pismena ,RII“ pokud je vozidlo schvileno podle ¢sti I a II tohoto
piedpisu, pomlcka a ¢islo schvdleni typu vpravo od kruznice predepsané v bodé 3.4.1.

Pokud vozidlo vyhovuje typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich predpist
pfipojenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto predpisu, neni tfeba
symbol pfedepsany v bodé 3.4.1 opakovat; v takovém piipadé se dalsi ¢isla, ¢isla schvaleni typu
a symboly podle vSech piedpisti, podle nichz bylo schvéleni v zemi, kterd schvaleni podle tohoto
piedpisu vydala, udéleno, umisti ve svislych sloupcich napravo od symbolu pfedepsaného v bodé

3.4.1.
3.6 Znacka schvaleni typu musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelna.
3.7 Znacka schvéleni typu se umisti pobliz tabulky s ddaji o vozidle, pfipevnéné vyrobcem, nebo

pfimo na ni.

3.8 V piiloze II tohoto piedpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacky schvéleni typu.

() 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko a Cernou Horu, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko,
13 pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro
Rumunsko, 20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro
Chorvatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro
Bosnu a Hercegovinu, 32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro
Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro Azerbijdzin, 40 pro Byvalou ]ugoslavskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno),
42 pro Evropské spolecenstvi (schvaleni udelul ¢lenské staty za pouziti svého piislusného symbolu EHK), 43 pro
Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro Australii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku a 48 pro Novy Zéland.
Nasledujici ¢isla budou pfidélena dal$im zemim chronologicky v pofadi, v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych
technickych pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohou montovat a/nebo uzivat na kolovych
vozidlech, a o podminkdch pro vzdjemné uzndvani schvileni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo
v pofadi, v jakém k uvedené dohodé piistoupi. Takto pridélend cisla sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych
nérodd smluvnim strandm dohody.
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CAST I — SCHVALENI VOZIDLA Z HLEDISKA PALIVOVYCH NADRZ[
DEFINICE

Pro tcely této Casti predpisu se:

,schvédlenim vozidla“ rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska palivovych nadrzi;

Jtypem vozidla“ rozuméji vozidla, kterd se nelisi v takovych podstatnych vlastnostech, jako je:

konstrukce, tvar, rozméry a materidl (kov/plast) nadrze/nadrzi;

u vozidel kategorie M1 (') poloha nddrze/nddrzi ve vozidle, pokud md negativni vliv na poza-
davky bodu 5.10;

,prostorem pro cestujici rozumi prostor pro cestujici ohrani¢eny stfechou, podlahou, bo¢nimi
sténami, dvefmi, vnéj§im zasklenim, pfedni pfepazkou a rovinou prepdzky zadniho prostoru
nebo rovinou opéradla zadniho sedadla;

,nadrzi“ rozumi nddrz(e) konstruovand /konstruované pro naplnéni kapalnym palivem podle defi-
nice v bodé 4.6 pouZzivanym piedevsim pro pohon vozidla, vyjma jejtho pFislusenstvi (plnictho
potrubi, pokud je samostatnou souddsti, plnictho otvoru, vicka, mérky, pfipojek k motoru nebo
zaf{zeni ke kompenzaci vnitintho pfetlaku atd.);

,objemem palivové nddrze“ rozumi objem palivové nddrze dle specifikace vyrobce vozidla; a

,kapalnym palivem rozumi palivo, které je za normdlnich podminek, teploty a tlaku kapalné.

POZADAVKY NA NADRZE NA KAPALNA PALIVA

Nédrze musi byt vyrobeny tak, aby byly odolné proti korozi.

Nddrze vybavené veskerym pifslugenstvim, které je k nim bézné namontovdno, musi vyhovét
zkouskdm tésnosti provedenym podle bodu 6.1 pii relativnim vnitinim tlaku rovném dvojné-
sobku pracovniho tlaku, v zddném piipadé vSak pfi tlaku niz$im nez 0,3 bar.

Nédrze vozidel vyrobené z plastu se povazuji za spliujici tento pozadavek, pokud Gspésné prosly
zkouskou popsanou v piiloze V bodé 2.

Pripadny pretlak nebo tlak vys$si nez pracovni musi byt automaticky vyrovndn vhodnym zaii-
zenim (odvzdusiovacimi otvory, pojistnymi ventily atd.).

Odvzdusnovaci otvory musi byt konstruovdny tak, aby se zabranilo nebezpedi pozdru. Zejména
nesmi byt mozné, aby pii plnéni nddrze/nddrzi mohlo dojit k Gniktim paliva na vyfukovy systém.
Unikajici palivo musi byt svidéno na zem.

Nédrz/nadrze nesmi/nesméji byt umisténajumistény nebo tvarovdnaftvarovany tak, aby vytvare-
lajvytvétely povrchovou plochu (podlahu, sténu, pfepazku) prostoru pro cestujici nebo jiného
prostoru s nim spojeného.
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5.9.2

Prostor pro cestujici musi byt od naddrze/nddrzi oddélen prepazkou. V pfepdzce mohou byt
otvory (napifklad pro vedeni kabelti) za pfedpokladu, Ze jsou upraveny tak, aby palivo nemohlo
volné téci z nddrze/nddrzi do prostoru pro cestujici nebo do jiného prostoru s nim spojeného pii
podminkdch bézného uziti.

Kazda nddrz musi byt bezpe¢né upevnéna a umisténa tak, aby bylo zajisténo, Ze palivo unikajici
z nddrze nebo z jejtho prislusenstvi vytece na zem a nikoli do prostoru pro cestujici pfi
podminkdch bézného uziti.

Plnici otvor nesmi byt umistén v prostoru pro cestujici, v zavazadlovém prostoru ani
v motorovém prostoru.

Palivo nesmi unikat vickem nddrze ani zafizenim pro kompenzaci pretlaku pii pfedpoklddaném
provozu vozidla. P pfevraceni vozidla je odkapdvani paliva piipustné, jestlize neptevysi hodnotu
30 g/min; tento pozadavek musi byt ovéfen béhem zkousky piedepsané v bodé 6.2.

Vicko plnictho hrdla palivové nddrze musi byt pfipevnéno k plnicimu potrubi.

Pozadavky bodu 5.9.1 budou povazoviny za splnéné, bude-li ucinéno opatfeni k zamezeni
nadmérnych emisi zpiisobenych vyparovinim a tniku paliva zptisobeného chybgjicim vickem
plniciho hrdla palivové nadrze.

Toho 1ze dosdhnout pomoci nékterého z nésledujicich opatient:

neodnimatelné, automaticky se otvirajici a zavirajici vicko plnictho hrdla palivové nadrze;

konstrukéni opatfeni, kterd zabrani nadmérnym emisim zptsobenym vypafovanim a unikani
paliva v piipadé chybgjictho vicka plniciho hrdla palivové nadrze;

jakékoliv jiné opatfeni, které md stejny ucinek. Jako piiklad maze kromé jiného slouzit pfipou-
tané vicko plnictho hrdla, vicko pfipevnéné fetizkem nebo vyuziti stejného klicku pro vicko
plnictho hrdla a zapalovani vozidla. V tomto pfipadé musi byt mozno klicek vyjmout jen
v poloze zamknuto. Pfipoutdni vicka plnictho hrdla nebo jeho pfipevnéni fetizkem vsak samo
o0 sobé¢ neni dostate¢né pro vozidla jind nez vozidla kategorii M1 a N1.

Tésnéni mezi vickem a plnicim potrubim musi byt bezpecné zachyceno na svém misté. V zaviené
poloze musi vicko fadné zapadnout do tésnéni a otvoru plnictho potrubi.

Nadrze musi byt namontovany tak, aby byly chrdnény pred ndsledky narazu do pfedni nebo
zadni casti vozidla; v blizkosti nadrze nesméji byt vyénivajici dily, ostré hrany apod.

Palivovd nadrz a jeji piisluSenstvi musi byt konstruovany a namontovany do vozidla tak, aby se
piedeslo nebezpedi vzniceni zpusobeného statickou elektfinou. V piipadé potieby se ucini
opatfeni pro odvadéni ndboje. Vyrobce prokaze technické zkusebné, ze bylo provedeno | byla
provedena opatieni, kterym/kterymi se zajisti splnéni téchto pozadavki.

Palivovd nddrz | palivové nddrze musi byt zhotovena/zhotoveny z ohnivzdorného kovového
materidlu. Jsou-li splnény pozadavky podle pfilohy V, mtze/mohou byt nddrz/nddrze zhotove-
na/zhotoveny z plastu.
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ZKOUSKY NADRZ[ NA KAPALNA PALIVA
Hydraulickd zkouska

Nédrz musi byt podrobena zkousce s hydraulickym vnitinim tlakem, kterd musi byt provedena
na samostatné nadrzi s veskerym pifslusenstvim. Nddrz musi byt zcela naplnéna nehoflavou
kapalinou (naptiklad vodou). Po uzavieni vech vyvodu je spojovacim potrubim, kterym je palivo
dodédvéno k motoru, tlak v nddrzi postupné zvySovan az na relativni vnitini tlak rovny dvojnd-
sobku pracovniho tlaku a v zZadném piipadé nizsi nez pretlak 0,3 bar, a musi tak byt udrzovin
po dobu jedné minuty. Béhem této doby nesmi nddrz prasknout ani z ni nesmi unikat palivo;
muZe se viak projevit trvald deformace.

Zkouska obricenim nddrze

Nédrz s veskerym pfisluSenstvim musi byt namontovdna do zkuSebniho piipravku zptsobem,
ktery odpovidd jejimu umisténi na vozidle, pro néZ je urCena: to se také tykd systéma pro
kompenzaci vnitintho pretlaku.

Zkusebni pripravek se otdci kolem osy, kterd je rovnobéznd s podélnou osou vozidla.

Zkouska se provadi s nddrzi naplnénou do 90 % a do 30 % jejtho objemu nehoflavou kapalinou
o hustoté a viskozité blizké hodnotdm, které ma bézné uzivané palivo (maZe byt pouzita voda).

Nédrz se otoci ze své zdkladni polohy o 90° doprava. V této poloze musi zistat nejméné pét
minut. Potom se oto¢i o dalsich 90° ve stejném sméru. V této poloze, kdy je Gplné obricena,
musi nddrz zdstat nejméné daldich pét minut. Nadrz se oto¢i zpét do své pivodni polohy.
Zkusebni kapalina, kterd nepfetekla z odvzdusnovaciho systému zpét do nadrze, musi byt odsata
a, pokud je to nezbytné, doplnéna. Nadrz se oto¢i o 90° v opatném sméru a ponechd v této
poloze nejméné pét minut.

Ve stejném sméru se nddrz otoci o dalsich 90°. V poloze, v niZ je nddrz tplné obrdcena, musi byt
ponechdna nejméné pét minut. Poté se otoci zpét do vychozi polohy.

Kazdé nésledné otoceni o dalsich 90° se provede v jakémkoli ¢asovém intervalu od 1 do 3 minut.

CAST II — SCHVALEN] VOZIDLA Z HLEDISKA OCHRANY PRED NEBEZPECIM POZARU V PRIPADE
NARAZU

DEFINICE

Pro tclely této Casti predpisu se:

,schvédlenim vozidla“ rozumi schvdleni typu vozidla z hlediska ochrany pfed nebezpe¢im pozaru;

Ltypem vozidla“® rozuméji vozidla, kterd se nelisi v takovych podstatnych vlastnostech, jako je:

konstrukce, tvar, rozméry a materidl (kov/plast) nadrze/nadrzi;

u vozidel kategorie M1 (!) poloha nadrze/nddrzi ve vozidle, pokud md negativni vliv na poza-
davky bodu 5.10;
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8.2.2

9.1

charakteristika a ulozeni palivového systému (Cerpadlo, filtry atd.); a

charakteristika a ulozeni elektroinstalaci, pokud maji vliv na vysledky ndrazovych zkousek prede-
psanych timto pfedpisem;

vy

,pii¢nou rovinou“ rozumi svisld pfi¢nd rovina kolmd k podélné stiedni roviné vozidla;

,hmotnosti nenalozeného vozidla“ rozum{ hmotnost vozidla v provoznim stavu, neobsazeného
a bez nakladu, avsak v¢etné paliva, chladici kapaliny, maziv, ndfadi a ndhradniho kola (je-li
doddvéno vyrobcem vozidla jako standardni vybaveni);

POZADAVKY NA INSTALACI SCHVALENE NADRZE NA KAPALNA PALIVA
Palivovd soustava

Nadrze na kapalnd paliva se schvaluji podle ¢asti I tohoto pfedpisu.

Souddsti palivové soustavy musi byt pfiméfené chranény ¢astmi rdmu nebo karosérie proti
kontaktu s moznymi prekdzkami, které mohou byt na vozovce. Takovd ochrana se nevyZzaduje,
pokud souddsti pod vozidlem jsou od zemé déle nez ¢ast rimu nebo karosérie pred nimi.

Potrubf a veskeré dal3i ¢dsti palivové soustavy musi byt uloZeny ve vozidle na mistech, kterd jsou
chrdnéna v maximdlnim moZném rozsahu. Kroutivé pohyby a ohybédni ani vibrace konstrukce
vozidla nebo pohonné jednotky nesmi mit na soucdsti palivové soustavy vliv ve smyslu tfen,
stlacovani ani zddného jiného abnormdlniho namahdni.

Pripojky ohebnych a pruznych potrubi s pevnymi castmi, které nalezi k soucdstem palivové
soustavy, musi byt navrzeny a zhotoveny tak, Ze za riiznych podminek pfi pouZivini vozidla
zistanou tésné, a to navzdory kroutivym pohybtim a ohybdni a navzdory vibracim konstrukce
vozidla nebo pohonné jednotky.

Nachdzi-li se plnici otvor na boku vozidla, nesmi vicko plnictho hrdla v zavieném stavu vy¢nivat
nad pfilehlé plochy karosérie.

Elektrické instalace

Elektrické vodice jiné nez vodice umisténé v dutych soucdstech musi byt pfipevnény ke
konstrukei vozidla nebo ke sténdm ¢&i prepazkam, podél nichz vedou. Mista, v nichZ prochdzeji
témito sténami nebo pfepdzkami, musi byt dostateCné chranéna tak, aby nedoslo k profiznuti
izolace.

Elektrické instalace musi byt navrZeny, provedeny a upevnény tak, aby jejich souddsti byly
schopny odolat korozi, jiz jsou vystaveny.

ZKOUSKY NA VOZIDLE

Pii zkousce ¢elntho ndrazu do piekdzky provadéné podle postupu uvedeného v piiloze III tohoto
piedpisu, pfi zkousce boéntho nérazu provadéné podle postupu popsaného v piiloze IV predpisu
¢ 95, série zmén 01, a pii zkouSce zadniho nédrazu provddéné podle postupu uvedeného
v piiloze IV tohoto ptedpisu:

nesmi pii ndrazu dojit k vice nez slabému unikdni kapalného paliva z palivové soustavy;
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11.

12.
12.1

pokud po nérazu dojde k nepfetrzitému unikani paliva z palivové soustavy, nesmi rychlost tniku
prekrocit 30 g/min; pokud se kapalina z palivové soustavy smisi s kapalinami z jinych soustav
a pokud nemaze byt vice kapalin snadno oddéleno a identifikovano, musi byt nepfetrzité unikdni
vyhodnoceno na zékladé vSech zachycenych kapalin;

nesmi dojit k vyskytu ohné udrzovaného palivem;

béhem a po ndrazech popsanych v bodé 9 vy$e musi baterie zistat na misté, coz je zajisténo
jejim piipeviiovacim zafizenim;

na zadost vyrobce mtize byt zkouska Celntho ndrazu stanovend v piiloze III tohoto predpisu
nahrazena zkuSebnim postupem popsanym v piiloze IIl pfedpisu ¢. 94, série zmén 01.

UPRAVY TYPU VOZIDLA

Kazdd dprava typu vozidla se musi ozndmit spravnimu orgdnu, ktery udélil schvileni typu
vozidla. Tento orgdn potom miiZe:

bud’ usoudit, Ze provedené tipravy pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze vozidlo
v kazdém piipadé stile spliiuje pozadavky; nebo

pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkusebni protokol.

Aniz jsou dotcena ustanoveni bodu 10.1 vySe, varianta vozidla, jehoZ hmotnost v nenaloZeném
stavu se neli§i od hmotnosti nenalozeného vozidla, které bylo pieddno ke schvalovaci zkousce,
o0 vice nez + 20 procent, se nepovazuje za tpravu typu vozidla.

Potvrzeni o udéleni nebo odmitnuti schvéleni s uvedenim jednotlivych tiprav se ozndmi strandm
dohody, které uplatnuji tento predpis, a to postupem uvedenym v bodé 3.3 vyse.

SHODNOST VYROBY

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postupim stanovenym v dodatku 2
dohody (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), spole¢né s ndsledujicimi pozadavky:

Kazdé vozidlo, které je opatfeno znackou schvéleni typu, jak je pfedepsino podle tohoto pred-
pisu, odpovidd schvdlenému typu vozidla a spliuje pozadavky &asti I anebo &asti IT vyse.

Za ucelem ovéfeni shody podle bodu 11.1 vySe musi byt podroben namatkovym kontroldm
dostatecny pocet sériové vyrdbénych vozidel opatfenych znackou schvaleni typu, kterou vyzaduje
tento pfedpis.

Obecné bude shoda vozidla se schvdlenym typem kontrolovadna na zdkladé popisu uvedeného ve
formuldfi schvdleni a v jeho piilohdch. V piipadé potieby vsak bude vozidlo podrobeno
zkouskdm popsanym v bodé 6 vyse.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvidleni udélené typu vozidla podle tohoto predpisu miize byt odejmuto, pokud neni dodrzen
pozadavek stanoveny v bodé 11.1 vy$e nebo pokud vozidlo neproslo kontrolami predepsanymi
v bod¢ 9 vyse.
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14.

Jestlize néktera strana dohody, kterd uplatiiuje tento piedpis, odejme schvaleni, které diive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni strany dohody, které tento pfedpis uplatiuji, a to prostied-
nictvim kopie formulafe sdéleni podle vzoru v piilohdch I nebo II tohoto pfedpisu.

PRECHODNA USTANOVEN([

Poéinaje tfednim datem vstupu série zmén 02 v platnost Zadnd ze smluvnich stran uplatiiujicich
tento predpis neodmitne udélit schvdleni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02.

Po uplynuti 12 mésict od vstupu série zmén 02 v platnost udéli smluvni strany uplatiiujici tento
piedpis schvileni EHK pouze pokud typ vozidla, ktery se md schvilit, spliiuje pozadavky tohoto
piedpisu ve znéni série zmén 02.

Do doby 12 mésicti od vstupu série zmén 02 tohoto pfedpisu v platnost Zddnd ze smluvnich
stran uplatiiujicich tento pfedpis neodmitne vnitrostatni schvéleni typu vozidla schvileného podle
piedchézejici série zmén tohoto pedpisu.

Po uplynuti 24 mésicti od vstupu série zmén 02 tohoto pfedpisu v platnost mohou smluvni
strany uplatiujici tento pfedpis odmitnout prvni vnitrostitni registraci (prvni uvedeni do
provozu) vozidla, které nespliiuje pozadavky série zmén 02 tohoto pfedpisu.

NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU A TECHNICKYCH ZKUSEBEN PROVADEJICICH SCHVALOVACT
ZKOUSKY

Strany dohody, které uplatiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndroda
ndzvy a adresy technickych zkuseben provadéjicich schvalovaci zkousky, jakoz i ndzvy
a adresy spravnich organti, které udéluji schvaleni a jimz se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni
nebo odmitnuti nebo odejmuti schvéleni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELENI
(Maximdlni format: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nézev sprdvniho orgdnu:
tykajici se: (%)  UDELENI SCHVALENI
ROZSIRENI SCHVALENI |
ODMITNUTI SCHVALEN
ODEJMUT! SCHVALEN]
DEEINITIVNIHO UKONCENI VYROBY
typu vozidla z hlediska: nadrZe na kapalnd paliva
ochrany pfed nebezpedim pozéru v pifpadé Celniho/bocniho/zadniho ()
nérazu
podle pfedpisu & 34.
Schvalen{ €. Rozsifeni ¢.:

1. Obchodni nizev nebo znacka motorového vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Nézev a adresa vyrobce:

4. Piipadné ndzev a adresa zdstupce vyrobce:

5. Druh motoru: zdZehovy/vznétovy (%)
6. Umisténi motoru: vpfedu/vzadu/uprostied ()

7. Struény popis palivové nddrze a paliva

7.1 Charakteristika a umisténi palivové nidrze:

7.2 U palivovych nddrzi vyrobenych z plastu uved'te materidl a obchodni nézev nebo znacku:

7.3 Charakteristika palivové soustavy (misto, pfipojky atd.):

8. Popis elektrické instalace (umisténi, pfipevnéni, ochrana atd):

9. Popis ndrazovych zkousek:

Celni (typ/&slo schvéleni nebo protokolu):

Boéni (typ/¢islo schvéleni nebo protokolu):

Zadni (typ/Cislo schvéleni nebo protokolu):

(1) Rozlisovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélilajrozsitilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvaleni v tomto pfedpise).

(3) Nehodici se Skrtnéte,
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Vozidlo pfeddno ke schvileni typu dne:

Technickd zkusebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek:

Datum protokolu vydaného uvedenou zkusebnou:

Cislo protokolu vydaného uvedenou zkusebnou:
Schvéleni udéleno/rozifieno/odmitnuto/odefmuto (1)

Umisténi znacky schvéleni typu na vozidle:

Misto:

Datum:

Podpis:
K tomuto sdéleni jsou pfiloZeny nésledujici doklady opatfené vySe uvedenym &islem schvéleni typu: ..ceccecnn.

vykresy a schémata prostorového uspofdddni palivové nadrze, palivové soustavy, elektrické instalace a dalsich
souddsti, které maji vyznam pro Gcely tohoto pfedpisu.

(1) Nehodici se gkrtnéte,
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PRILOHA 1I

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A
(viz bod 3.4 tohoto predpisu)

» —A
az 34RI - 021234 0 a3

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvdleni typu umisténd na vozidle udavd, Ze tento typ vozidla byl schvalen v Nizozemsku (E4)
podle &sti I predpisu ¢. 34 pod Cislem schvaleni 021234. Prvni dvé cislice (02) ¢isla schvaleni udavaji, Ze schvaleni bylo
udéleno podle pozadavki piedpisu ¢. 34 ve znéni série zmén 02.

VZOR B
(viz bod 3.5 tohoto predpisu)

34RII 021234 —r
a2 a/3
: E 4 EI— 33 001628

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvdleni typu umisténd na vozidle uddvd, Ze tento typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E4)
podle predpisu ¢ 33 a &sti [ a Il predpisu ¢ 34 (1). Cisla schvileni ud4vaji, Ze ke dni udéleni schvélen{ platil predpis ¢. 33
v puvodnim znéni a predpis ¢. 34 zahrnoval sérii zmén 02.

(") Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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2.4.2

243

2.4.4

2.5

2.6

3.2

PRILOHA III

Zkouska Celniho ndrazu do prekizky
UCEL A OBLAST PUSOBNOSTI

Ucelem této zkousky je simulovat podminky éelntho nérazu do pevné piekdzky nebo do jiného vozidla blizictho
se z opacného sméru.

ZARIZENI, POSTUPY A MERICI PRISTROJE
ZkuSebni drdha

Zku3ebni aredl musi byt dostate¢né velky, aby umoziioval umisténi rozjezdové dréhy, prekdzky a technickych
zatizeni nezbytnych pro zkousku. Posledni dsek rozjezdové dréhy, nejméné 5 m pred piekdzkou, musi byt
vodorovny, rovinny a hladky.

Prekdzka

Prekdzku tvoii Zelezobetonovy blok, ktery je vpfedu nejméné 3 metry Siroky a nejméné 1,5 metru vysoky.
Piekdzka musi mit takovou tloustku, aby véZila nejméné 70 tun. Celni strana musi byt svisld, kolmd k ose
rozjezdové drdhy a pokryta 2 cm silnymi tabulemi z preklizky v dobrém stavu. Prekdzka je bud zakotvena do
zemé, nebo je umisténa na zemi a opatfena, je-li to tieba, dodate¢nym zddrznym zafizenim, které omezi jeji
pohyb. Lze pouzit i pfekdzku s jinymi vlastnostmi, pokud poskytuje pfinejmensim stejné prikazné vysledky.

Pohon vozidla

V okamZiku ndrazu jiz nesmi byt vozidlo vystaveno ptsobeni jakéhokoli piidavného Fidictho nebo hnactho
zafizeni. K prekdzce musi dospét po dréze kolmé k nédrazové sténé; maximdlni piipustnd bocni odchylka stfedni
svislice pfedni Casti vozidla od stfedni svislice ndrazové stény je + 30 cm.

Stav vozidla

Vozidlo, na némz se provadi zkouska, musi byt opatfeno bud veskerymi béznymi soucdstmi a vybavenim
zahrnutym do hmotnosti bez nédkladu, nebo musi byt v takovém stavu, aby spliiovalo tento pozadavek, pokud
jde o soucdsti a vybaveni, které maji vliv na nebezpedi pozéiru.

objemu bud palivem, nebo nehoflavou kapalinou o hustoté a viskozité blizké hodnotdm, které md bézné uzivané
palivo. Veskeré ostatni systémy (nddrze brzdové kapaliny, chladi¢ atd.) mohou byt prazdné.

Je-li vozidlo pohdnéno vlastnim motorem, musi byt jeho palivovd nddrz naplnéna nejméné z 90 % svého objemu.
Vsechny ostatni néddrze na kapaliny mohou byt naplnény do svého celého objemu.

Na zadost vyrobce muZe technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni zkousek povolit, aby bylo ke zkouskdm
podle tohoto pfedpisu pouzito stejné vozidlo, jaké se pouzivd ke zkouskdm podle jinych predpisti (véetné zkousek,
které mohou ovlivnit jeho konstrukci).

Rychlost pfi ndrazu

Rychlost pfi ndrazu se musi pohybovat mezi 48,3 km/h a 53,1 km/h. Pokud v3ak byla zkouska provedena pfi
vy$8i rychlosti ndrazu a vozidlo pfitom splnilo pfedepsané podminky, povazuje se zkouska za vyhovujici.
Méfici pfistroje

PEistroj pouZity pro zaznamendni rychlosti uvedené v bodé 2.5 vySe musi byt presny s odchylkou jednoho
procenta.

ROVNOCENNE ZKUSEBN{ METODY

Rovnocenné zkusebni metody jsou povoleny, pokud podminky uvedené v tomto predpisu mohou byt dodrzeny
bud celkové prostiednictvim ndhradni zkousky, nebo vypoctem z vysledkd ndhradni zkousky.

Je-li pouzita jind metoda nez metoda popsand v bodé 2 vySe, musi byt prokdzana jeji rovnocennost.
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PRILOHA IV
Postup pro zkousku zadniho ndrazu

UCEL A OBLAST PUSOBNOSTI

Ucelem zkousky je simulovat podminky narazu zezadu jinym vozidlem v pohybu.

ZARIZENI, POSTUPY A MERICI PRISTROJE
Zku3ebni drdha

Zkusebni aredl musi byt dostatecné velky, aby umoznoval umisténi pohonného systému ndrazového télesa
a posun vozidla po ndrazu, jakoz i instalaci zkuSebniho zafizeni. Cist prostoru, ve které dojde k ndrazu
a naslednému posunu vozidla, musi byt vodorovnd, s rovnym povrchem a hladka, s koeficientem tfeni mini-
mélné 0,5.

Nérazové téleso

Ndrazové téleso musi byt zhotoveno z oceli a mit pevnou konstrukei.

Ndrazova plocha musi mit rovny povrch, nejméné 2 500 mm $iroky a 800 mm vysoky, a jeho hrany musi byt
zaobleny v poloméru zakiiveni 40 az 50 mm. Tato plocha musi byt pokryta vrstvou preklizky o tloustce 20
mm.

V okamziku ndrazu musi byt splnény tyto pozadavky:
nérazova plocha musi byt svisld a kolmd k podélné stfedni roviné narazeného vozidla;

smér pohybu ndrazového télesa musi byt v podstaté vodorovny a rovnobézny s podélnou stiedni rovinou
narazeného vozidla;

maximalni pfipustnd boc¢ni odchylka stfedni svislice plochy ndrazového télesa od podélné stiedni roviny nara-
zeného vozidla ¢ini 300 mm. Ndrazovd plocha navic musi obsdhnout celou sifku narazeného vozidla;

svétld vyska spodniho okraje ndrazové plochy od zemé musi byt 175 + 25 mm.

Pohon ndrazového télesa

Narazové téleso mize byt bud piipevnéno k voziku (pohyblivd piekdzka), nebo tvofit soucdst kyvadla.
Zvlastni ustanoveni platnd pii pouziti pohyblivé piekdzky

Je-li ndrazové téleso piipevnéno k voziku (pohyblivd piekdzka) pridrznym prvkem, musi byt takovy prvek pevny

a nesmi byt mozné, aby byl pfi ndrazu zdeformovén; podvozek musi mit v okamziku ndrazu moznost volného
pohybu a nesm jiz byt vystaven ptsobeni hnactho zafizeni.

Rychlost ndrazu se musi pohybovat mezi 35 a 38 kmj/h.
Celkovd hmotnost podvozku a ndrazového télesa musi ¢init 1 100 + 20 kg.

Zvlastni ustanoveni platnd pfi pouziti kyvadla

Vzdalenost mezi stfedem ndrazové plochy a osou otdceni kyvadla musi ¢init nejméné 5 m.

Nérazové téleso je volné zavéSeno na pevnych ramenech, kterd jsou k nému fddné pripevnéna. Takto vytvorené
kyvadlo v podstaté neni mozné pii ndrazu zdeformovat.

Kyvadlo musi byt vybaveno zdchytnym zafizenim, které zabrani jakémukoliv druhotnému nérazu ndrazového
télesa do zkusebniho vozidla.

V okamziku ndrazu by se rychlost stfedu ndrazové ¢isti kyvadla méla pohybovat v rozmezi 35 az 38 km/h.
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2.5.5  Redukovand hmotnost ,m, ve stfedu ndrazové ¢asti kyvadla je definovdna jako funkce celkové hmotnosti ,m®,

2.5.6  Redukovand hmotnost m, ¢ini 1 100 * 20 kg.

2.6 Obecnd ustanoveni tykajici se hmotnosti a rychlosti ndrazového télesa

Byla-li zkouska provedena pii rychlosti ndrazu vyssi, nez jakd je rychlost pfedepsand v bodech 2.4.2 a 2.5.4,
a/nebo s hmotnosti vyssi, nez jakd je hmotnost pfedepsand v bodech 2.4.3 a 2.5.6, a splnilo-li vozidlo pfede-
psané pozadavky, povazuje se zkouska za vyhovujici.

2.7 Stav zkouseného vozidla

2.7.1  Vozidlo, na némz se provadi zkouska, musi byt opatfeno bud veskerymi béznymi soucdstmi a vybavenim
zahrnutym do hmotnosti bez ndkladu, nebo musi byt v takovém stavu, aby spliovalo tento pozadavek,
pokud jde o soucsti a vybaveni, které maji vliv na nebezpeci pozdru.

2.7.2  Palivovd nddrz musi byt naplnéna nejméné z 90 procent svého objemu bud’ palivem, nebo nehoflavou kapalinou
o hustoté a viskozité blizké hodnotdm, které méd bézné uzivané palivo. Veskeré ostatni systémy (nddrze brzdové
kapaliny, chladi¢ atd.) mohou byt prazdné.

2.7.3  Muze byt zafazen pfevodovy stuperl a pouzity brzdy.

2.7.4  Pokud to vyZzaduje vyrobce, mohou byt povoleny ndsledujici odchylky:

2.7.4.1 technickd zkusebna odpovédnd za provddéni zkousek miize povolit, aby bylo ke zkouskdm podle tohoto pred-
pisu pouzito stejné vozidlo, jaké se pouzivd ke zkouskdm podle jinych predpisti (véetné zkousek, které mohou
ovlivnit jeho konstrukci); a

2.7.4.2 vozidlo mize byt zatizeno do miry, kterd neprekracuje 10 procent jeho hmotnosti bez nakladu, s dodate¢nym
zatiZenim pevné piipevnénym k jeho konstrukei tak, aby neovlivnilo chovani konstrukce prostoru pro cestujici
béhem zkousky.

2.8 Méfici pristroje

PEistroje pouzité pro zaznamendni rychlosti uvedené v bodech 2.4.2 a 2.5.4 vyse musi byt pfesné s odchylkou
jednoho procenta.

3. ROVNOCENNE ZKUSEBNI METODY
3.1 Rovnocenné zkusebni metody jsou povoleny, pokud podminky uvedené v tomto pfedpisu mohou byt dodrzeny

bud’ celkové prostiednictvim ndhradni zkousky, nebo vypoctem z vysledkti ndhradni zkousky.

3.2 Je-li pouzita jind metoda nez metoda popsand v bodé 2 vyse, musi byt prokdzdna jeji rovnocennost.

(") Pripomind se, Ze vzdalenost ,a“ se rovnd délce daného synchronniho kyvadla.
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PRILOHA V

ZKOUSENI PALIVOVYCH NADRZ[ VYROBENYCH Z PLASTU

ODOLNOST PROTI NARAZU

Nédrz musi byt naplnéna do svého jmenovitého objemu roztokem vody a glykolu nebo jinou kapalinou s nizkym
bodem tuhnuti, kterd neméni vlastnosti materidlu nddrze, a musi byt podrobena perfora¢ni zkousce.

Teplota nddrze musi béhem této zkousky ¢init 233 K + 2 K (-40 °C £ 2°C).

Pro zkousku musi byt pouZito testovaci zafizeni v podobé ndrazového kyvadla. Ndrazové téleso musi byt z oceli
ve tvaru jehlanu s rovnostrannymi trojihelnikovymi stranami a ctvercovou zdkladnou, pficemz vrchol a hrany
musi byt zaoblené s polomérem 3 mm. Stied ndrazové ¢asti kyvadla se musi shodovat se stiedem tézisté jehlanu;
jeho vzdalenost od osy otdceni kyvadla musi byt 1 m. Celkovd hmotnost kyvadla musi ¢init 15 kg. Energie kyvadla
v okamziku ndrazu nesmi byt mensi nez 30 Nm a musi se co nejvice blizit této hodnoté.

Zkouska musi byt provedena na téch mistech nddrze, kterd jsou povazovana za zranitelnd pii celnim nebo zadnim
ndrazu. Mista povazovand za zranitelnd jsou takovd, kterd jsou nejvice vystavena ndrazu nebo jsou zeslabena
s ohledem na tvar nddrze nebo na zpiisob, jakym je nddrz namontovdna do vozidla. Mista zvolend zkuSebnou
musi byt uvedena ve zkusebnim protokolu.

Béhem zkousky musi byt nddrz upevnéna tichyty po strané nebo strandch protilehlych k mistu ndrazu. Po zkousce
se nesmi objevit netésnosti.

Podle volby vyrobce je mozno provést viechny zkousky odolnosti proti ndrazu na jedné nadrzi nebo miize byt
kazdd zkouska provedena na jiné nadrzi.

MECHANICKA PEVNOST

Nddrz musi byt za podminek popsanych v bodé 6.1 tohoto predpisu podrobena zkousce tésnosti a pevnosti tvaru.
Nddrz s veskerym piisluenstvim musi byt namontovina do zkusebniho piipravku zptsobem, ktery odpovidd
jejimu umisténi na vozidle, pro néZ je urcena, nebo musi byt namontovina v samotném vozidle ¢ ve zkusebnim
piipravku vytvofeném z Casti vozidla. Na Zadost vyrobce a se souhlasem technické zkusebny lze provést zkousku
nddrze bez pouziti jakéhokoli zkuSebniho piipravku. Jako zkusebni kapalina musi byt pouzita voda o teploté
326 K (53 °C), kterou se nddrz zcela naplni. Nadrz musi byt vystavena relativnimu vnitinimu tlaku rovnajicimu se
dvojndsobku pracovniho tlaku, v Zddném piipadé ne mensimu nez 30 bar, pii teploté 326 K + 2 K (53°C £ 2°C)
po dobu péti hodin. Béhem zkousky nesmi nddrz ani jeji pislusenstvi prasknout ani nesmi dojit k tniku; muze se
viak projevit trvald deformace.

PROPUSTNOST PALIVA

Palivo pouzité pro zkousku propustnosti paliva musi byt bud referencni palivo uvedené v pfedpise ¢. 83 piiloze
IX, nebo komeré¢ni vysokooktanové palivo. Je-li nddrz uréena pouze pro vozidla se vznétovym motorem, plni se
motorovou naftou.

Pred zkouskou musi byt nddrz z 50 procent svého objemu naplnéna zkusebnim palivem a bez utésnéni ulozena
pii okolni teploté 313 K + 2 K (40 °C + 2 °C), dokud se ibytek hmotnosti na ¢asovou jednotku neustdli, aviak ne
déle nez na dobu ¢tyf tydnt (doba predbézného uloZeni).

Potom musi byt nddrz vyprézdnéna a znovu naplnéna zkusebnim palivem do 50 procent svého objemu, nacez
musi byt hermeticky uzaviena a uloZena pfi teploté 313 K £ 2 K (40 °C + 2 °C). Tlak je tfeba nastavit v okamziku,
kdy obsah nddrze dosdhne zkusebni teploty. Béhem nésledujiciho zkusebniho obdobi osmi tydnii se zjistuje abytek
hmotnosti v dusledku diftize. Maximélni piipustny promérny tbytek paliva je 20 g za 24 hodin zkusebni doby.

Pokud dbytek v dusledku diftize prekro¢i hodnotu stanovenou v bodé 3.3, je nutno vySe popsanou zkousku
opakovat na stejné nadrzi a urcit abytek v dusledku diftize pii teploté 296 K + 2 K (23 °C £ 2 °C), ale jinak za
stejnych podminek. Takto méfeny tbytek paliva nesmi preséhnout hodnotu 10 g za 24 hod.
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4. ODOLNOST PROTI PALIVU

Po provedeni zkousky uvedené v bodé 3 musi nddrz stdle spliovat pozadavky stanovené v bodech 1 a 2.

5. ODOLNOST PROTI OHNI

Nadrz musi byt podrobena témto zkouskdm:

5.1  N&drz upevnénd tak jako ve vozidle musi byt vystavena plameni po dobu dvou minut. Z nddrze nesmi unikat
z4dné kapalné palivo.

5.2 Na riznych nddrzich naplnénych palivem musi byt provedeny tfi zkousky, jak je uvedeno niZze:

5.2.1 je-li nddrz urcena pro montdz do vozidel vybavenych bud zdzehovym, nebo vznétovym motorem, musi byt
provedeny tii zkousky s nddrzemi naplnénymi vysokooktanovym benzinem;

5.2.2 je-li nddrz urcena pouze pro montdz do vozidel vybavenych vznétovym motorem, musi byt provedeny tii zkousky
s nddrzemi naplnénymi motorovou naftou;

5.2.3 pro kazdou zkousku se musi nddrz a jeji prislusenstvi namontovat do zkuSebniho piipravku, ktery co nejlépe
simuluje podminky skute¢né montdze. Zptsob montdze nddrze do pipravku musi odpovidat piislusnym tech-
nickym pozadavkiim danym pro vozidlo. Je nutno brat zfetel na ¢sti vozidla, které chrdni nddrz a jeji piisluenstvi
proti piisobeni plamene nebo které jakkoli ovliviiuji postup ohng, stejné jako na uvedené dily namontované na
nadrzi a zétkdch. Veskeré otvory musi byt béhem zkousky uzavieny, aviak odvzdu$iiovaci systém musi zistat
v ¢innosti. Tésné pred zkouskou musi byt nddrz naplnéna definovanym palivem do 50 % svého objemu.

5.3 Plamen, kterému je nddrz vystavena, musi vznikat hofenim komer¢niho paliva pro zdzehové motory (ddle jen
Lpalivo®) na k tomu urcené panvi. Mnozstvi paliva na panvi musi byt takové, aby plamen vznikly jeho hofenim za
volnych spalovacich podminek piisobil béhem celého postupu zkousky.

5.4  Rozméry pdnve musi byt zvoleny tak, aby byl zajistén piistup plamene k bokdm nddrze. Pdnev musi proto
presahovat v padorysu okraje nddrze alespoil 0 20 c¢m, avSak ne vice nez o 50 cm. Bo¢ni stény panve nesméji
pievySovat hladinu paliva na pocatku zkousky vice nez o 8 cm.

5.5  Panev naplnénd palivem musi byt umisténa pod nddrzi takovym zptsobem, aby vzdalenost mezi hladinou paliva
v panvi a dnem nddrze odpovidala konstrukéni vysce nddrze nad povrchem vozovky pii nenalozeném vozidle (viz
bod 7.4). Bud pdnev, nebo zkusebni piipravek, nebo oba tyto dily musi byt volné pohyblivé.

5.6 Béhem fize C zkousky musi byt panev prekryta clonou umisténou 3 cm + 1 cm nad hladinou paliva. Clona musi
byt vyrobena z ohnivzdorného materidlu, jak je predepsdno v dodatku 2. Mezi cihlami nesméji byt zddné mezery
a cihly musi byt nad panvi uchyceny takovym zpiisobem, aby otvory v cihldch nebyly nijak zakryty. Délka a sifka
rdmu clony musi byt o 2 aZ 4 cm mensi neZ vnitini rozméry panve tak, aby mezi rdmem a sténou panve byla
mezera 1 aZ 2 cm umoziujici odvétrani.

5.7  Jestlize se zkousky provaddéji ve venkovnim prostoru, musi byt zajiSténa dostate¢nd ochrana proti vétru a rychlost
vétru na Grovni hladiny paliva v panvi nesmi piekrocit 2,5 km/h. Pfed zkouskou musi byt clona predehidta na
teplotu 308 K + 5 K (35 °C + 5 °C). Ohnivzdorné cihly mohou byt zvlhéeny, aby byly zaruceny stejné podminky
pro viechny nésledujici zkousky.

5.8  Zkouska se musi sklddat ze CtyF fazi (viz dodatek 1).

5.8.1 Fdze A: predehiati (obrazek 1)

Palivo na panvi musi byt zapaleno ve vzddlenosti nejméné 3 metry od nddrze, kterd md byt zkousena. Po 60
sekunddch pfedehfdti se musi panev umistit pod nddrz.



23.7.2008 Utedni véstnik Evropské unie L 194/31

5.8.2 Faze B: pfimé pusobeni plamene (obrdzek 2)
Néadrz musi byt vystavena pifimému ptisobeni plamene z volné hofictho paliva po dobu 60 sekund.
5.8.3 Faze C: nepHmé pisobeni plamene (obrazek 3)

Po ukonceni fize B se mezi hofici panev a nddrz musi umistit clona. Nadrz musi byt vystavena ptsobeni tohoto
redukovaného plamene po dobu dalsich 60 sekund.

5.8.4 Faze D: ukonceni zkousky (obrdzek 4)

Hofici panev zakrytd clonou se musi pfemistit zpét do vychozi polohy (fize A). Jestlize nddrz po ukonceni
zkousky hofi, je nutno ohen okamzité uhasit.

5.9  Vysledky zkousky se povazuji za vyhovujici, jestlize z nddrze neunikd Zddné kapalné palivo.

6. ODOLNOST PROTI VYSOKE TEPLOTE
6.1  Piipravek pouzity pro tuto zkousku musi odpovidat zptisobu montdze nddrze ve vozidle véetné zptsobu odvzdus-

novani.

6.2 Nadrz naplnénd z 50 procent svého objemu vodou o teploté 293 K (20 °C) musi byt po dobu jedné hodiny
vystavena piisobeni okolni teploty 368 K + 2 K (95°C + 2°C).

6.3 Vysledky zkousky se povazuji za vyhovujici, jestlize po zkouSce z nddrze nic neunikd a ani neni vdzné zdefor-
movana.

7. OZNACENI PALIVOVE NADRZE

Na nddrzi musi byt uveden obchodni nédzev nebo znacka; tidaje musi byt nesmazatelné a jasné citelné i poté, co je
nadrz namontovana do vozidla.
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Dodatek 1
Zkouska odolnosti proti ohni
Obrdzek 1
Fize A: pfedehfati
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Obrdzek 2

Fize B: pfimé piisobeni plamene
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Obrdzek 3

Fize C: nepfimé piisobeni plamene
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Obrdzek 4

Fize D: ukonceni testu
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Dodatek 2

Rozméry a technické tidaje ohnivzdornych cihel

polomér 15
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A= 19048 (Rozméry jsou v mm)
D= BD43
= 403
OHNIVZDORNOST (Seger-Kegel) SK 30
OBSAH AL,0O53 30-33 procent
OTEVRENA POROVITOST (P,) 20-22 procent objemovych
HUSTOTA 1900-2 000 kg/m?

UCINNA DEROVANA PLOCHA 44,18 procent




