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ustanoveni tykajici se schvalovani:

I.  bezpecnostnich pdst, zddrinych systémi, détskych zddrinych systémit a détskych
zadrznych systémi ISOFIX pro cestujici v motorovych vozidlech

II. vozidel vybavenych bezpecnostnimi péasy, détskymi ziddrinymi systémy a détskymi
zadrznymi systémy ISOFIX

Piiloha 15: Pfedpis &. 16

Revize 5

Pouze ptivodni znéni EHK OSN m4d pravni tG¢inek podle mezindrodniho vefejného prava. Je nutné ovéfit status
a datum vstupu v platnost tohoto pfedpisu v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/
343, ktery je k dispozici na internetové adrese: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
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Zahrnuje veskerd platnd znéni véetné:
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1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento pfedpis se vztahuje na bezpecnostni pasy a zddrzné systémy, jez jsou zkonstruoviny
k montdzi ve vozidlech a jsou urfeny pro samostatné pouziti, tj. jako individualni vybava,
osobami dospélého vzristu sedicimi na sedadlech sméfujicich dopfedu nebo dozadu. Dile se
vztahuje na détské zadrzné systémy a détské zadrzné systémy ISOFIX, jez jsou uréeny k vestavbé
ve vozidlech kategorie M1 a N1 (¥).
2. DEFINICE
21 Bezpecnostni pds (sedadlovy pds, pés)
Usporddani popruht s uzaviraci sponou, sefizovacimi zafizenimi a pfipeviiovacimi kovanimi
zpusobilé k ukotveni v motorovém vozidle a konstruované tak, aby se v piipadé srazky nebo
nahlého zpomaleni vozidla zmenSovalo nebezpedi poranéni uzivatele tim, Ze omezuje
pohyblivost jeho téla. Takové uspofddani se obecné oznacuje ndzvem ,souprava pasu“ a tento
termin rovnéz zahrnuje jakékoliv zafizeni pro pohlcovéni energie nebo pro navijeni pasu.
Soupravu lze zkouset a schvalovat jako soupravu bezpe¢nostniho pasu nebo zddrzny systém.
2.1.1 Bfisni bezpecnostni pds
Dvoubodovy pds, ktery prochdzi pied télem uzivatele ve vysi panve.
2.1.2 Diagondlni pds
Pés, ktery prochdzi thlopii¢né ptes pfedni ¢ast hrudniku od ky¢le k protilehlému ramenu.
2.1.3 Tribodovy pds
Pds, ktery je v podstaté kombinaci bfisniho a diagondlniho popruhu.
2.1.4 Pds typu S
Souprava pdsu jind nez tfibodovy nebo bfisni pds.
2.1.5 Postrojovy pds

Souprava pésu sklddajici se z bfisntho pdsu a ramennich popruhd. Postrojovy pds lze vybavit
pomocnym rozkrokovym popruhem.

(*) Podle definice v piiloze 7 konsolidované rezoluce o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/
Amend.2).
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2.2 Typ pasu
Pasy riznych ,typa“ jsou pdsy, které se vzdjemné podstatné lisi. Rozdily se mohou tykat
piedevsim:

221 tuhych casti (spona, pripeviiovaci kovani, navije¢ atd.);

222 materidlu, vazby, rozmérii a barvy popruht nebo

223 geometrie soupravy pdsu.

2.3 Popruh

Ohebnd ¢ast uréend k pfidrzovdni téla a pfend$eni namahdni na kotevni tchyty.

2.4 Spona

Rychle se uvoliujici zatizeni umoziujici uzivateli, aby byl zadrzovan pasem. Spona, kromé spony
postrojového pdsu, muze obsahovat téZ sefizovaci zafizeni.

2.5 Sefizovaci zafizeni pasu

Zafizeni umoznujici sefidit pas podle individualni potieby uZivatele a polohy sedadla. Sefizovaci
zafizeni muze byt soucdsti spony, navijece nebo kazdé daldi ¢dsti bezpecnostniho pésu.

2.6 Pfedepinaci zafizeni

Dodatecné montované nebo vestavéné zaiizeni, které utdhne popruh, aby se zmensila viile pasu
pii ndrazu vozidla.

2.7 ,Vztaznou zénou* se rozumi prostor mezi dvéma svislymi podélnymi rovinami vzdalenymi od
sebe 400 mm a symetricky umisténymi vzhledem k H-bodu a definovany oto¢enim kulové hlavy
popsané v piedpisu ¢. 21 piilohy 1 ze svislé do vodorovné polohy. Piistroj se umisti dle popisu
v této piiloze pfedpisu ¢. 21 a nastavi se na maximalni délku 840 mm.

2.8 ,Soupravou airbagu“ se rozumi zafizeni instalované jako doplnék bezpecnostnich pési
a zadrznych systému v motorovych vozidlech, tj. systém, ktery v pfipadé silného ndrazu vozidla
automaticky rozvine tlakem plynu v ném obsazeného pruzny polstdi tak, aby se omezila
intenzita dotyku jedné nebo vice ¢sti téla osoby ve vozidle s vnitinim povrchem prostoru pro
cestujici.

2.9 ,Airbagem cestujictho” se rozumi souprava airbagu ur¢end k ochrané osob sedicich na sedadlech
jinych nez na sedadle fidice pii ¢elnim nérazu.

2.10 ,Détskym zddrznym zafizenim“ se rozumi bezpecnostni zafizeni definované v predpisu ¢. 44.

2.11 LSméfujicim dozadu“ se rozumi sméfujici ve sméru opaéném k obvyklému sméru pohybu
vozidla.

2.12 Pfipeviiovaci kovani

Césti soupravy pésu, které umoziuji pfipevnit pds ke kotevnim tchytim, véetné nezbytnych
zaji§tovacich prvk.
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2.13 Zafizeni pro pohlcovini energie

Zafizeni urcené k rozptylovani energie nezdvisle na popruhu nebo spole¢né s nim a tvofici
soucast soupravy pasu.

2.14 Navije¢

Zafizeni, k ¢astecnému nebo dplnému uloZeni popruhu bezpecnostniho pésu.

2.14.1 Navije¢ bez blokovdni (typ 1)
Navije¢, z néhoz se popruh v celé své délce odvine ptisobenim malé vnéjsi sily bez moznosti
regulovat délku odvinutého popruhu.

2.14.2 Navije¢ s rucnim odblokovdnim (typ 2)
Navije¢, ktery musi uzivatel ruéné odblokovat, aby mohl odvinout pozadovanou délku popruhu,
a ktery se samocinné zablokuje, jakmile ustane uvedeny tkon.

2.14.3 Navijec s automatickjm blokovdnim (typ 3)
Navije¢ dovolujici odvinuti pozadované délky popruhu a sefizujici uzivateli samocinné popruh
po zapnuti spony. Bez Gmyslného zdsahu uzivatele se popruh déle neodviji.

2.14.4 Navije¢ s nouzovym blokovdnim (typ 4)
Navije¢, ktery za béznych jizdnich podminek neomezuje volnost pohybu uzivatele bez-

pecnostniho pdsu. Takové zafizeni ma soucisti k sefizovani délky, které samocinné piizptsobi
popruh uZivateli, a blokovaci mechanismus uvddény v piipadé nouze do ¢innosti:

2.14.4.1  snizenim rychlosti vozidla (jednotlivé citlivost);

2.14.4.2  kombinace sniZeni rychlosti vozidla, odvijeni popruhu a jakychkoli jinych automatickych
prostiedkii (vicendsobnd citlivost).

2.14.5 Navije¢ s nouzovym blokovdnim s vyssim prahem reakce (typ 4N)
Navije¢ typu definovaného v bodu 2.14.4 se zvlastnimi vlastnostmi s ohledem na pouziti ve
vozidlech kategorie M2, M3, N1, N2 a N3 (¥).

2.14.6 Zafizeni pro vyskové sefizeni pdsu
Zafizeni umoziujici sefidit vyskovou polohu horni smycky pasu podle pozadavki jednotlivého

uzivatele a podle polohy sedadla. Takové zafizeni se mize povazovat za Cast pasu nebo za ¢dst
kotevniho tchytu pdsu.

2.15 Kotevni tchyty pdsu

Casti nosné konstrukce vozidla, nosné konstrukce sedadla nebo kterékoli jiné ¢dsti vozidla,
k nimZ se pfipevni soupravy bezpe¢nostnich pasi.

(*) Podle definice v piiloze 7 konsolidované rezoluce o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/
Amend.2).
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2.16

2.17

2.18

2.18.1

2.19

2.20

2.21

2.21.1

2.21.2

2.21.3

2.22

2.23

2.23.1

2232

2233

Typ vozidla z hlediska bezpecnostnich past a zddrznych systémit

Kategorie motorovych vozidel, které se nelisi v takovych zakladnich hlediscich, jako jsou rozméry,
tvar a materidly soucdsti nosné konstrukce vozidla, nosné konstrukce sedadla nebo kterékoli jiné
Casti vozidla, ke které se pfipeviiuji bezpecnostni pasy a zadrzné systémy.

Zadrzny systém

Systém pro urcity typ vozidla nebo typ stanoveny vyrobcem vozidla a odsouhlaseny zkusebnou,
sestdvajici ze sedadla a pdsu, uchyceného na vozidle piislusnymi pfipevitovacimi soucdstmi

a dodate¢né obsahujici vSechny prvky, které slouzi ke snizeni rizika poranéni uZivatele v pipadé
nahlého sniZeni rychlosti vozidla omezenim pohyblivosti trupu uzivatele.

Sedadlo

Konstrukce, kterd muZe, ale nemusi byt nedilnou souddsti nosné konstrukce vozidla, spolu
s uplnym vybavenim, a je urcena k sezeni jedné dospélé osoby. Tento pojem zahrnuje jak
jednotlivé sedadlo, tak ¢dst lavicového sedadla urcenou k sezeni jedné osoby.

,Plednim sedadlem pro cestujici“ se rozumi kazdé sedadlo, jehoZ ,nejvice vpfedu lezici H-bod* je
ve svislé pfi¢né roviné prochédzejici R-bodem fidice nebo pied ni.

Skupina sedadel

Bud sedadlo lavicového typu, nebo sedadla sice oddélend, ale uspoiddand vedle sebe (tj. upevnénd
tak, Ze pfedni tichyty jednoho z téchto sedadel jsou v jedné fadé s prednimi nebo zadnimi tichyty
jiného sedadla nebo mezi tichyty jiného sedadla) a poskytujici jedno nebo vice mist k sezeni pro
dospélé osoby.

Lavicové sedadlo

Konstrukce s tplnym vybavenim urcend k sezeni vice nez jedné dospélé osoby.

Systém sefizeni sedadla

Kompletni zafizeni, jimz se mtze sedadlo nebo jeho ¢asti sefidit do polohy pfizptisobené tvarim
téla sedici osoby. Toto zaf{zeni miZe zejména umozZnit:

podélné pestaveni;
vyskové prestavent;

tihlové prestaveni.

Ukotveni sedadla

Systém, kterym je souprava sedadel pfipevnéna k nosné konstrukci vozidla, véetné piislusnych
¢asti nosné konstrukee vozidla.

Typ sedadla

Kategorie sedadel, které se nelisi v takovych zdkladnich hlediscich, jako:
tvar, rozméry a materidly konstrukce sedadla;
typy a rozméry systémti sefizovani zdmku sedadla a blokovacich systému sedadel;

typ a rozméry kotevnich dchytd pdsu na sedadle, ukotveni sedadla a pfislusnych ¢dsti nosné
konstrukee vozidla.
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2.24 Systém piestavovani sedadla
Zafizenti, které umozniuje tihlové nebo podélné prestaveni sedadla nebo nékteré jeho &sti bez
pevné mezilehlé polohy (k usnadnéni p¥istupu cestujicich).

2.25 Systém blokovani sedadla
Zafizeni, které zajistuje sedadlo a jeho &sti v kterékoli poloze pro uZivéni.

2.26 Zapusténé uvoliiovaci tlacitko spony
Uvoliovaci tlacitko spony, které nesmi umoznit uvolnéni spony pomoci koule o praméru
40 mm.

227 Nezapusténé uvoliiovaci tlatitko spony
Uvoliovaci tlacitko spony, které musi umoznit uvolnéni spony pomoci koule o priméru 40 mm.

2.28 Omezovac tahu
Zatizeni zaclenéné do navijece, které snizuje automaticky snizuje tah popruhu pii zapnuti
bezpe¢nostniho pasu. Po odepnuti se toto zaf{zeni automaticky vypind.

2.29 JISOFIX* je systém pripojeni détskych zadrznych systémt k vozidlim, vybaveny dvéma pevnymi
kotevnimi tchyty na vozidle, dvéma odpovidajicimi pevnymi tfmeny na détském zddrzném
systému a prostiedkem omezujicim rotaci détského zddrzného systému v klonéni.

230 ,Détskym zadrznym systémem ISOFIX“ se rozumi détsky zddrzny systém, ktery spliuje
pozadavky predpisu ¢. 44, musi byt pfipevnén ke kotevnim tchytim systému ISOFIX a spliuje
pozadavky pfedpisu ¢. 14.

2.31 ,Mistem ISOFIX“ se rozumi systém, ktery umoziuje instalovat:

a)  bud univerzalni dopfedu smérovany détsky zddrzny systém ISOFIX definovany v pred-
pisu ¢. 44;

b) nebo polouniverzilni dopfedu smérovany détsky zddrzny systém ISOFIX definovany
v piedpisu ¢. 44;

¢) nebo polouniverzalni dozadu smérovany détsky zddrzny systém ISOFIX definovany
v predpisu ¢. 44;

d) nebo polouniverzdlni bo¢né smérovany détsky zadriny systém ISOFIX definovany
v piedpisu ¢. 44;

e) nebo détsky zadriny systém ISOFIX pro urcité vozidlo definovany v ptedpisu ¢. 44.

2.32 ,Kotevnim systémem ISOFIX“ se rozumi sytém tvofeny dvéma dolnimi kotevnimi tchyty ISOFIX,
ktery spliuje pozadavky pfedpisu ¢. 14 a je konstruovdn pro pfipevnéni détského zddrzného
systému ISOFIX v kombinaci s protirota¢nim zafizenim.

2.33 ,Dolnim kotevnim tchytem ISOFIX“ se rozumi jedna tuhd vodorovnd ty¢ o kruhovém profilu

s prifezem 6 mm, vystupujici ze stavby vozidla nebo sedadla a slouzici k uchyceni a zadrzeni
détského zadrzného systému ISOFIX za pomoci timenti ISOFIX.
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2.34

2.35

2.36

2.37

2.38

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.2.3

3.1.2.4

3.1.25

3.1.2.6

,Protirotaéni zafizeni“

a)  Protirotatni zafizeni pro univerzalni détsky zadrzny systém ISOFIX se skladd z horniho
upinani ISOFIX.

b)  Protirota¢ni zatizeni pro polouniverzalni détsky zadrzny systém ISOFIX se sklddd z horniho
upindni, palubni desky vozidla nebo opérné nohy uréené k omezeni rotace zadrzného
zafizen{ béhem ¢&elntho nérazu.

¢)  Pro univerzdlni i polouniverzalni détsky zadrzny systém ISOFIX netvoii sedadlo vozidla
systému ISOFIX samo o sob¢ protirotacni zafizeni.

JKotevni tchyt horniho upindni ISOFIX“ znamend prvek vybavy, ktery spliiuje pozadavky
piedpisu ¢. 14, kupf. ty¢, je umistén v definované zéné a konstruovan pro uchyceni spojky
popruhu horniho upindni ISOFIX a pfendSeni jeho zadrzné sily na nosnou konstrukci vozidla.

Vodici zafizeni” je uréeno k pomoci osobé provadgjici instalaci détského zddrzného systému
ISOFIX fyzickym navadénim piipeviiovacich prvki ISOFIX, kterymi je vybaven détsky zadrzny
systém ISOFIX, do spravné polohy vici dolnimu kotevnimu tchytu ISOFIX pro usnadnéni
spojeni.

,OznaCovacim piipravkem ISOFIX“ se rozumi prostiedek informujici osobu, kterd hodla
instalovat détsky zddrzny systém ISOFIX, o mistech systému ISOFIX ve vozidle a jednotlivych
odpovidajicich mistech kotevniho systému ISOFIX.

,Pripravkem détského zddrzného systému“ (CRF) se rozumi pfipravek v souladu s nékterou ze
sedmi velikostnich tiid ISOFIX definovanych v bodu 4 dodatku 2 p#ilohy 17 tohoto predpisu,
zejména téch, jejichZ rozméry jsou uvedeny u obrazkd 1 az 7 v uvedeném bodu 4. Tyto pripravky
détského zddrzného systému (CRF) se v tomto prepisu pouzivaji pro provadéni kontroly, které
z velikostnich t¥id détského zadrzného systému ISOFIX Ize umistit na misto systému ISOFIX ve
vozidle. Jeden z piipravkid CRF oznacovany jako ISO[F2 (B), ktery je popsin na obrizku 2
uvedeného bodu 4, se v predpisu ¢. 14 pouzivd ke kontrole umisténi a moznosti piistupu
ke viem kotevnim systémam ISOFIX.

7ZADOST O SCHVALENI
Typ vozidla

Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska instalace bezpecnostnich pdstt a zddrznych systémi
podéva vyrobce vozidla nebo jeho fddné povéfeny zdstupce.

K zddosti se pfilozi nize uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a ndsledujici ddaje:

vykresy celkové konstrukce vozidla ve vhodném méfitku s polohami bezpe¢nostnich pdsti
a podrobnymi vykresy bezpe¢nostnich past a piipojnych bodd;

specifikace pouzitych materiald, které mohou ovlivnit pevnost bezpecnostnich pdst;
technicky popis bezpe¢nostnich pasa.
V piipadé bezpecnostnich past pfipevnénych ke konstrukci sedadla:

detailni popis typu vozidla z hlediska provedeni sedadel, kotevnich tchytt sedadel a sefizovacich
a blokovacich systému sedadel;

vykresy sedadel ve vhodném méfitku a s prislusnymi detaily, jejich dchytd k vozidlu,
a sefizovacich a blokovacich systémdl.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.21

3.2.2.2

3.2.23

3.2.2.4

323

5.1

Technické zkusebné provadgjici zkousky pro schvaleni typu se podle volby vyrobce piedlozi bud
vozidlo pfedstavujici schvalovany typ vozidla, nebo jeho ¢asti, povazované technickou zkusebnou
za podstatné pro zkousky bezpe¢nostnich past.

Typ bezpecnostniho pasu

Z4dost o schvdleni typu bezpecnostniho pdsu predd drzitel obchodni znacky nebo jeho fadné
povéfeny zdstupce. V piipadé zddrznych systémi predd Zddost o schvileni typu zddrzného
systému drzitel obchodni znacky, jeho zdstupce nebo vyrobce vozidla, do kterého se ma
montovat, nebo jeho zdstupce.

K zadosti se prilozi:

technicky popis typu pdsu se zvldstnim zietelem na popruhy a pouzité tuhé casti a spolu
s vykresy Casti, z nichZ se pds sklddd. Vykresy musi ukazovat polohu, uréenou pro islo schvaleni
typu a doplitkovy(é) symbol(y) ve vztahu ke kruznici znacky o schvéleni typu. V popisu se uvede
barva modelu predaného ke schvéleni a vyznadi typ(y) vozidla, kterému je tento typ pasu urcen.
V piipadé navijecti se pro ¢idla zajisti pokyny k montazi a u pfedpinacich zafizeni nebo systémii
kompletni technicky popis konstrukce a funkce véetné piipadného snimani, popisujici zptisob
aktivace a nezbytny postup pro zamezeni netimyslné aktivace. V piipadé zddrzného systému
bude popis obsahovat: vykresy nosné konstrukce vozidla a nosné konstrukce sedadla, systém
sefizen{ a pfipeviiovaciho kovani ve vhodném méfitku s umisténim ukotveni sedadla a kotevnich
tchytd pésu, jakoz i vyztuzeni v dostate¢né podrobném provedeni spole¢né se specifikaci
pouzitych materidls, které mohou ovlivnit pevnost ukotveni sedadla a kotevnich tchytt pdsu
a technicky popis téchto ukotveni. Je-li pds navrzeny k pfipevnéni na konstrukei vozidla pomoci
zafizeni pro vyskové sefizeni pdsu, technicky popis stanovi, zda se toto zafizeni bude povazovat
za souddst pésu, ¢i nikoliv;

Sest vzorkd typu pdsu, z nichZ jeden je pro referencni tcely;

deset metrti kazdého typu popruhu pouzitého pro pas.

Technickd zkuSebna provadgjici zkousky schvileni typu je oprdvnéna pozadovat dalsi vzorky.

V piipadé zadrznych systémt ptedloZi vyrobce zkusebné dva vzorky, které mohou zahrnout dva
ze vzorki pdsti pozadovanych podle bodd 3.2.2.2 a 3.2.2.3, podle volby vyrobce bud typ vozidla
piedstavujici schvalovany typ vozidla, nebo jeho &asti, povazované technickou zkusebnou
provadgjici zkousky ke schvéleni zddrzného systému za podstatné.

OZNACEN{

Vzorky typu pdsu nebo zddrzného systému predaného ke schvdleni v souladu s ustanovenimi
vyse uvedenych bodl 3.2.2.2, 3.2.2.3 a 3.2.2.4 musi byt zfetelné a nesmazatelné oznaceny
jménem vyrobce, inicidlami nebo obchodnim ndzvem ¢i znackou.

SCHVALENI

K certifikdtu schvéleni typu se pfipoji certifikdt podle vzoru uvedeného v bodech 5.1.1
nebo 5.1.2:
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5.2

5.2.

5.2.

5.2.

5.2.

5.2.

5.2.

5.2.

5.2.

5.2.

5.3

5.3.

()

1 piiloha 1A pro zddosti uvedené v bodu 3.1;

2 piiloha 1B pro Zadosti uvedené v bodu 3.2.

Typ vozidla

1 Jestlize vozidlo, pfedané ke schvaleni podle tohoto pfedpisu, splituje pozadavky nize uvedeného
bodu 8 a piiloh 15 a 16 tohoto pfedpisu, udéli se schvileni tohoto typu vozidla.

2 Kazdému schvilenému typu bude pfidéleno ¢islo schvéleni typu. Prvni dvé ¢islice (v soucasnosti
04) informuji o sérii zmén zahrnujicich nejnovéjsi hlavni technické zmény tohoto piedpisu
v okamziku vydani schvaleni. Stejnd smluvni strana nepfifadi stejné &islo jinému typu vozidla, jak
ustanoveno vyse v bodu 2.16.

3 Ozndmeni o schvaleni, rozsifeni nebo odmitnuti, ¢i odnéti souhlasu nebo ukonceni vyroby typu
vozidla podle tohoto pfedpisu bude sdéleno smluvnim stranim Dohody z roku 1958, které tento
piedpis uplatiuji, prostiednictvim formuldfe podle vzoru uvedeného v pifloze 1A tohoto
piedpisu.

4 Na snadno dostupném a viditelném misté uré¢eném ve formuldii o schvéleni se na kazdém vozidle
vyhovujici schvdlenému typu vozidla podle tohoto pfedpisu vyzna¢i mezindrodni schvalovaci
znacka, sestavajici z:

4.1 kruznice s vepsanym pismenem ,E“ a rozliSovacim Cislem zemé, kterd udélila schvileni typu (1);

4.2 ¢isla tohoto piedpisu, za kterym nasleduje pismeno R, pomlcka a ¢islo schvaleni typu vpravo od
kruznice podle bodu 5.2.4.1.

5 Jestlize vozidlo vyhovuje schvdlenému typu vozidla podle jednoho nebo vice predpistt v priloze
k Dohodé, nemusi se v zemi, kterd udélila schvidleni podle tohoto pfedpisu, opakovat symbol
podle bodu 5.2.4.1. V takovém pfipadé se ve svislych sloupcich na pravé strané symbolu podle
bodu 5.2.4.1 umisti doplikova ¢isla a symboly vSech piedpist, podle kterych bylo schvaleni
udéleno v zemi, kterd udélila schvaleni typu podle tohoto predpisu.

6 Znacka o schvéleni musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelnd.

7 Znacka o schvéleni musi byt umisténa pobliz tabulky s ddaji o vozidlu pfipevnéné vyrobcem
nebo piimo na ni.

Typ bezpecnostniho pdsu

1 Jestlize vzorky typu pdsu, pfedlozené v souladu s ustanovenimi bodu 3.2, spliji pozadavky
bodti 4, 5.3 a 6 tohoto predpisu, schvéleni se udéli.

1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko a Cernou Horu, 11 pro Spojené krdlovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro
Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dénsko, 19 pro Rumunsko,
20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu,
32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno),
39 pro Azerbdjdzin, 40 pro Byvalou jugoslivskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské
spolecenstvi (schvéleni udéluji jeho clenské stity za pouziti svého piislusného symbolu EHK), 43 pro Japonsko,
44 (neobsazeno), 45 pro Austrélii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr,
50 pro Maltu a 51 pro Korejskou republiku. Nésledujici ¢isla budou pfidélovdna dalsim stitim v chronologickém
pofadi tak, jak budou dohodu ratifikovat nebo jak se pfipoji k Dohodé o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro
kolové vozidla, zafizen{ a ¢4sti, které se mohou montovat a/nebo uZzivat na kolovych vozidlech, a o podminkéch pro
vzdjemné uzndvani schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel a takto pfidélend ¢&isla budou sdélena
generdlnim tajemnikem Organizace spojenych ndrod smluvnim strandm dohody.
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5.3.2 Kazdému schvélenému typu se pfifadi ¢islo schvélent. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasné dobé 04,
které odpovidaji sérii zmén 04, které vstoupily v platnost 22. prosince 1985) oznacuji sérii zmén,
které zaclenuji posledni vyznamné technické zmény provedené v predpisu v dobé udéleni
schvdleni. Stejnd smluvni strana nesmi piifadit stejné ¢islo jinému typu pdsu nebo zddrzného
systému.

o

5.3.3 Ozndmeni o schvileni, rozsiteni nebo odmitnuti schvéleni typu pdsu nebo zddrzného systému
podle tohoto piedpisu bude sdéleno smluvnim strandm dohody z roku 1958, které tento piedpis
uplatiiuji prostfednictvim formuldfe podle vzoru uvedeného v piiloze 1B tohoto pfedpisu.

53.4 Kromé znacek popsanych v bodu 4 se na kazdy pds, ktery odpovidd typu schvilenému podle
tohoto predpisu, ptipoji na vhodném misté nasledujici tidaje:

5.3.4.1 mezindrodni znacku schvaleni sestavajici z:

5.3.4.1.1  kruznice s vepsanym pismenem ,E“ a rozliSovacim ¢islem zemé, kterd udélila schvaleni typu (3);
5.3.4.1.2  ¢islo schvdleni typu;

5.3.4.2 nasledujici dopliikové symboly:

5.3.4.2.1  pismeno ,A“ pro tilbodovy pds, pismeno ,B* pro bfi$ni pds a pismeno ,S* pro specidlni typy pasu.
5.3.4.2.2  Symboly uvedené v bodu 5.3.4.2.1 budou doplnény nésledujicimi doplikovymi oznacenimi:
5.3.4.2.2.1 pismeno ,e“ pro pds se zafizenim k pohlcovani energie;

5.3.4.2.2.2 pismeno ,r* pro pds s navijeCem, za nimz je symbol (1, 2, 3, 4 nebo 4N) pouzitého navijece
v souladu s bodem 2.14. tohoto pfedpisu a pismeno ,m*, pokud je pouzit navije¢ s nouzovym
blokovanim s vicendsobnou citlivosti;

5.3.4.2.2.3 pismeno ,p“ v piipadé bezpecnostnich pdst s predpinacim zafizenim;
5.3.4.2.2.4 pismeno ,t“ v piipadé bezpecnostniho pasu s navijecem, zaclenujicim omezovac tahu.

5.3.4.2.2.5 Pésy vybavené navijecem 4N musi byt rovnéz oznaceny symbolem, ktery se sklddd z obdélniku
s preskrtnutym vozidlem kategorie M1, udédvajicim, Ze pouziti tohoto typu navijece je ve
vozidlech této kategorie zakdzano.

5.3.4.2.2.6 Jestlize je bezpecnostni pas schvéleny podle bodu 6.4.1.3.3 tohoto predpisu, oznali se slovem
LAIRBAG" v obdélniku.

5.3.4.2.3  Symbolu uvedenému v bodu 5.3.4.2.1 musi pfedchdzet pismeno ,Z% pokud je bezpe¢nostni pds
soucdsti zddrzného systému.

5.3.5 Priloha 2, bod 2 tohoto ptedpisu uvadi piiklady umisténi znacky schvaleni.

5.3.6 Udaje uvedené v bodu 5.3.4 musi byt zietelné Citelné a nesmazatelné a mohou byt trvale
pfipevnény bud formou stitku, nebo pfimym oznacenim. Stitek nebo oznaceni musi byt odolné
vidi opotiebeni.

5.3.7 Stitky uvedené v bodu 5.3.6 méze vydat bud orgdn, ktery udélil schvéleni, nebo vyrobce za
piedpokladu jeho zmocnéni timto orgdnem.

() Viz pozndmka pod carou k bodu 5.2.4.1.
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6.2

6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.1.4

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

SPECIFIKACE
Obecné pozadavky

Kazdy vzorek predany v souladu s body 3.2.2.2, 3.2.2.3 a 3.2.2.4 mus{ vyhovovat pozadavkiim
obsazenym v bodu 6 tohoto pfedpisu.

Pds nebo zddrzny systém musi byt FeSen a proveden tak, aby pfi spravné montdzi a fddném
pouzivani fungoval uspokojivé a aby snizoval nebezpe¢i télesného poranéni pii nehodé.

Usporadani popruht pasu se nesmi stit nebezpenym pro uzivatele.

Pouziti materidl s vlastnostmi polyamidu 6, pokud jde o zadrzovani vody, je zakdzané u vSech
mechanickych ¢asti, pro néz tato vlastnost muze pravdépodobné znamenat nezadouci vliv na
jejich ¢innost.

Tuhé &sti
Obecné

Tuhé ¢dsti bezpecnostniho pésu, jako jsou spony, sefizovaci zafizeni, pfipeviiovaci kovéani apod.,
nesméji mit ostré hrany, které by mohly tfenim zptsobit opotiebeni nebo poruseni popruhtl.

Vsechny ¢&ésti soupravy pdsu, které mohou podléhat korozi, musi byt proti ni vhodné chranény.
Po zkousce odolnosti proti korozi pfedepsané v bodu 7.2 nesméji vykazovat Zadné znamky
poskozeni, které by mohlo byt na zdvadu spravné funkci zafizeni, ani zndmky rozsahlejsi koroze
viditelné prostym okem kvalifikovaného pozorovatele.

Pevné asti, urcéené k pohlcovani energie, nebo vystavené zatizeni, ¢i jeho prendseni, nesmi byt
kiehké.

Pevné souddsti a ¢asti bezpe¢nostniho pasu, vyrobené z plastt, musi byt umistény a namontovany
tak, aby se pfi dennim pouzivini motorového vozidla nemohly zachytit pod posuvnym sedadlem
nebo ve dvefich vozidla. Jestlize nékterd z téchto ¢sti nespliiuje vyse uvedené podminky, musi se
podrobit rdzové zkousce za studena podle bodu 7.5.4. Pokud se po provedeni zkousky,
vyskytnou viditelné trhliny na plastovém krytu nebo drzaku tuhé soucisti, plastové soucdsti se
vyjmou a na zbyvajici ¢asti soupravy se ovéii, je-li i nadale spolehliva. Jestlize zbyvajici ¢ast
soupravy zUstdvd i naddle bezpe¢nd a nejsou zjistény viditelné trhliny, vyhodnoti se dédle podle
zkusebnich pozadavki uvedenych v bodech 6.2.2, 6.2.3 a 6.4.

Spona

Spona bude konstruovana tak, aby se vyloudila kazdd moznost jejiho nespravného pouziti. To
mezi jinym znamend, Ze nesmi byt mozné, aby zistala ¢dstecné zapnutd. Musi byt zcela patrny
zpiisob rozepinani spony. Casti spony, které se pravdépodobné dostanou do dotyku s télem
uzivatele, nesm{ mit dotykovou plochu mensi nez 20 cm? a uz$i nez 46 mm, méfeno v roviné
vzdélené maximdlné o 2,5 mm od dotykové plochy. Spony postrojovych past se s ohledem na
tento posledni pozadavek povazuji za vyhovujici, pokud je stykovd plocha spony a uzivatele
v rozsahu 20 a 40 cm?.

Spona, i kdyZz neni zatizena, musi zlistat zapnutd v jakékoliv poloze. Nesmi se rozepnout
netimyslné, ndhodné nebo silou mensi nez 1 daN. Spona musi byt snadno pouzitelnd
a dosazitelnd, neni-li zatiZend, nebo pfi zatizeni podle bodu 7.8.2, uzivatel ji musi byt schopen
uvolnit prostym pohybem jedné ruky jednim smérem. Kromé toho v piipadé souprav pésu,
uréenych k pouziti u pfednich vngjsich sedadel, s vyjimkou postrojovych pasti, musi byt uzivatel
schopen sponu zapnout jednoduchym pohybem ruky jednim smérem. Spona se uvolni stiskem
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6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.3.3

6.2.3.4

6.2.4

6.2.5

tlacitka nebo podobného zafizeni. Povrch, na ktery se timto tlakem pisobi, musi mit pfi
uvolnéném tlacitku v roviné kolmé k pociteénimu sméru pohybu ndsledujici rozméry:
u zapusténych tlacitek plochu nejméné 4,5 cm? a $itku nejméné 15 mm, u nezapusténych
tlacitek plochu nejméné 2,5 cm? a itku nejméné 10 mm. Zéna uvolnéni spony musi byt Cervend.
74dna dali ¢4st spony nesmi byt takto oznacena.

Pii zkousce podle bodu 7.5.3 musi spona fungovat béznym zptisobem.

Spona musi snést opakovanou manipulaci a pfed dynamickou zkouskou podle bodu 7.7 se musi
podrobit 5 000 cyklim rozepinani a zapindni v normalnich provoznich podminkach. V ptipadé
spon postrojovych pésti lze tuto zkousku provést, aniz by byly viechny jazyky zapnuty.

Sila, potiebnd k rozepnuti spony pii zkousce podle bodu 7.8, nepfesdhne 6 daN.

Spona se piezkousi na pevnost podle bod 7.5.1 a popiipadé bodu 7.5.5. Nesmi se zlomit,
zdvazné deformovat nebo se odtrhnout pasobenim stanoveného napéti.

Jedna-li se o spony s nékterym prvkem spole¢nym pro dvé soupravy pasu, provedou se podle
bodt 7.7 a 7.8 zkousky pevnosti a rozepindni u dilu spony, nélezejictho jedné sestavé, zasunuté
do slicované &asti, nalezejici druhé sestavé, pokud lze takto sestavenou sponu uZzivat.

Sefizovaci zatizeni pdsu

Po nasazeni pdsu uzivatelem se pds bud automaticky prizpusobi uZivateli, nebo se bude jednat
o zafizeni k ruénimu sefizeni, snadno dostupné sedicimu uZivateli, s pohodlnou a jednoduchou
manipulaci. Toto zafizeni umozni utdhnout pds jednou rukou tak, Ze se pfizpisobi télesnym
rozmértim uZivatele a poloze sedadla.

V souladu s pozadavky bodu 7.3 se budou zkouset dva vzorky kazdého sefizovaciho zafizeni
pasu. Prokluz popruhu u kazdého vzorku sefizovaciho zafizeni nepfekro¢i 25 mm a celkové
posunuti vSech sefizovacich zafizeni nepfesdhne 40 mm.

Podle bodu 7.5.1 se pfezkousi pevnost vSech sefizovacich zafizeni. Ucinkem stanoveného
zatizen{ se nesmi zlomit ani odtrhnout.

PH zkouSce podle bodu 7.5.6 nepfesihne sila potiebnd k ovlddani kteréhokoliv ru¢niho
sefizovacitho zafizeni 5 daN.

Pripeviiovaci kovdni a zafizeni pro vyskové sefizeni pdsu

Podle bodt 7.5.1 a 7.5.2 se prezkousi pevnost piipevitovaciho kovani. Pevnost soucasnych
zaffzeni pro vyskové sefizeni pasu se zkousi podle bodu 7.5.2 tohoto predpisu tam, kde nebyly
pfezkousena na vozidle s pouzitim pfedpisu ¢. 14 (v posledni verzi zmén) z hlediska kotevnich
tchytd bezpecnostnich pést. Tyto ¢asti se ucinkem stanoveného zatiZeni nesmi zlomit ani
uvolnit.

Navijece

NavijeCe se podrobi zkouskdm a vyhovi nize uvedenym pozadavkim vcetné zkousek pevnosti
stanovenych v bodech 7.5.1 a 7.5.2. (Tyto pozadavky vylucuji navije¢ bez blokovani).
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6.2.5.1

6.2.5.1.1

6.2.5.1.2

6.2.5.1.3

6.2.5.2

6.2.5.2.1

6.2.5.2.2

6.2.5.2.3

6.2.5.3

6.2.5.3.1

6.2.5.3.1.1

6.2.5.3.1.2

6.2.5.3.1.3

NavijeCe s ru¢nim odblokovdnim

Popruh soupravy bezpe¢nostniho pasu vybavené navijeCem s ru¢nim odblokovanim se neposune
vice jak 25 mm mezi blokovacimi polohami navijece.

Popruh soupravy bezpe¢nostniho pasu se vytdhne z navijece s ruénim odblokovinim do 6 mm
jeho maximélni délky, pokud se na popruh nepouzije napindni mensi nez 1,4 daN a vice jak 2,2
daN v normdlnim sméru tahu.

Zpusobem popsanym v bodu 7.6.1 se popruh opakované vytdhne z navijece a nechd svinout,
dokud neprobéhne 5 000 cykla rozvinuti a svinuti. Navije¢ se poté podrobi korozni zkousce,
uvedené v bodu 7.2 a zkousce odolnosti proti prachu podle bodu 7.6.3. Poté je nutné uspokojivé
provést dalsich 5000 cyklt rozvinuti a svinuti. Po provedeni vyse uvedenych zkousek musi
navije¢ fadné fungovat a stdle vyhovovat pozadavkim bodd 6.2.5.1.1 a 6.2.5.1.2.

Navije¢ s automatickym blokovdnim

Popruh soupravy bezpecnostniho pdsu, vybaveny navijeCem s automatickym blokovanim se
neposune vice jak 30 mm mezi blokovacimi polohami navije¢e. Po pohybu uzivatele smérem
dozadu musi pés zastat bud ve své pavodni poloze, nebo se do této polohy samocinné vratit pfi
naslednych pohybech uzivatele dopredu.

Pokud je navije¢ soucdsti bfisniho pdsu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,7 daN,
méfeno na volné délce mezi figurinou a navijecem podle bodu 7.6.4.

Jestlize je navije¢ soucdsti ramenniho popruhu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,1
daN a vétsi nez 0,7 daN pfi obdobném méfeni.

Zpusobem popsanym v bodu 7.6.1 se popruh opakované vytdhne z navijece a nechd svinout,
dokud neprobéhne 5 000 cyklt rozvinuti a svinuti. Navije¢ se poté podrobi korozni zkousce,
uvedené v bodu 7.2 a zkousce na odolnost proti prachu podle bodu 7.6.3. Poté je nutné
uspokojivé provést dalsich 5 000 cykld rozvinuti a svinuti. Po provedeni vyse uvedenych zkousek
musi navije¢ fadné fungovat a stdle vyhovovat pozadavkim bodt 6.2.5.2.1 a 6.2.5.2.2.

Navije¢ s nouzovym blokovdnim

Pfi zkousce podle bodu 7.6.2 vyhovi navije¢ s nouzovym blokovinim nize uvedenym
pozadavkiim. V pripadé jednoduché citlivosti podle bodu 2.14.4.1 plati pouze specifikace, které
se tykaji zpomaleni vozidla.

Navije¢ musi blokovat, kdyz zpomaleni vozidla dosdhne hodnoty 0,45 g (*) v piipadé navijeci
typu 4 nebo 0,85 g u naviject typu 4N.

Navije¢ nesmi blokovat pfi hodnotdch zrychleni popruhu, méfeného ve sméru vytazeni pdsu
méné nez 0,8 g v piipadé typu 4 nebo méné nez 1,0 g u navijecti typu 4N.

Navije¢ nesmi blokovat, je-li snima¢ odklonén od montdzni polohy stanovené jeho vyrobcem
v kterémkoliv sméru v dhlu nepfesahujicim 12°.

() g=9,81 mfs?
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6.2.5.3.1.4

6.2.5.3.1.5

6.2.5.3.2

6.2.5.3.3

6.2.5.3.4

6.2.5.3.5

6.2.5.4

6.2.5.4.1

Navije¢ musi blokovat, je-li snima¢ odklonén od montdzni polohy stanovené jeho vyrobcem
v kterémkoliv sméru v Ghlu nepfesahujicim 27° u navijece typu 4 a v Ghlu nepfesahujicim 40°
u typu 4 N.

V piipadech, kde ¢innost navijectho zafizen{ zdvisi na vnéjsim signdlu nebo zdroji energie, zajist{
zafizeni automatické zablokovani pii poruse nebo preruseni tohoto signalu nebo zdroje energie.
Nicméné tento pozadavek nent tieba splnit v pifpadé navijeciho zafizeni s vicendsobnou citlivosti
za predpokladu, Ze pouze jedina citlivost zavisi na vnéjsim signdlu nebo zdroji energie a optické
nebo akustické prostredky signalizuji fidi¢i poruchu signalu nebo zdroje energie.

Pii zkousce podle bodu 7.6.2 musi navije¢ s nouzovym blokovinim a vicendsobnou citlivosti,
véetné citlivosti popruhu, vyhovét stanovenym pozadavkiim a rovnéz se zablokovat, kdyz
zrychleni popruhu, méfené ve sméru odvijeni neni mensi nez 2,0 g.

Jedna-li se o zkousky uvedené v bodech 6.2.5.3.1 a 6.2.5.3.2, rozsah pohybu popruhu, ktery se
muze odvinout pfed zablokovdnim navijece, nepiesihne 50 mm pocinaje délkou uvedenou
v bodu 7.6.2.1. V piipadé zkousky uvedené v bodu 6.2.5.3.1.2 se blokovdni nesmi projevit
v rozmezi 50 mm pohybu popruhu pocinaje délkou uvedenou v bodu 7.6.2.1.

Pokud je navije¢ soucasti bfisnitho pdsu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,7 daN,
méfeno na volné délce mezi figurinou a navijeCem podle bodu 7.6.4.

Jestlize je navije¢ soudsti ramenntho pdsu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,1 daN
a vétsi nez 0,7 daN pii obdobném meéfeni s vyjimkou pdsu vybaveného omezovacem tahu,
v takovém piipadé lze minimalni navijeci silu snizit na 0,05 daN za pfedpokladu, Ze toto zaf{zeni
je v provoznim rezimu. Jestlize popruh prochdzi vedenim nebo kladkou, navijeci sila se zméff na
volné délce mezi figurinou a vedenim nebo kladkou.

Jestlize souprava zahrnuje takové zafizeni, které pfi ruénim nebo automatickém provozu brani
uplnému stazeni popruhu, potom nesmi byt takové zafizeni v ¢innosti, kdyz se stanovi tyto
pozadavky.

Jestlize souprava zahrnuje omezovac tahu, zméfi se navijeci sila popruhu se zafizenim v provozu
a mimo provoz, pokud se takové pozadavky stanovi pied provedenim zkousek Zivotnosti a po
nich podle bodu 6.2.5.3.5.

Zptsobem popsanym v bodu 7.6.1 se popruh opakované vytdhne z navijece a nechd svinout,
dokud neprobéhne 40 000 cykl rozvinuti a svinuti. Navije¢ se poté podrobi korozni zkousce
uvedené v bodu 7.2 a zkousce odolnosti proti prachu podle bodu 7.6.3. Poté je tieba uspokojivé
provést dalsich 5 000 cyklti rozvinuti a svinuti (celkem 45 000 cykld).

Jestlize sestava zahrnuje omezova¢ tahu, provedou se vyse uvedené zkousky za predpokladu, ze
omezova¢ tahu je v provoznim i mimoprovoznim rezimu.

Po vyse uvedenych zkouskdch musi navije¢ fddné fungovat a stdle spliovat pozadavky uvedené
v bodech 6.2.5.3.1, 6.2.5.3.3 a 6.2.5.3.4.

Po provedeni zkousky Zivotnosti podle bodu 6.2.5.3.5 a bezprostiedné po zméfeni navijeci sily
podle bodu 6.2.5.3.4 nésledujici dvé specifikace:

navijeCe, kromé naviject s automatickym blokovanim, pfezkousené podle bodu 7.6.4.2, musi byt
schopny zamezit jakékoli vili mezi trupem a pasy, a
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6.2.5.4.2

6.2.6

6.2.6.1

6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.3.1

6.2.6.3.2

6.3

6.3.1

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.2

6.3.3

6.4

6.4.1

6.4.1.1

6.4.1.2

kdyz se otevie spona k uvolnéni jazycku, musi navije¢ zcela zatdhnout popruh.

Predepinaci zafizeni

Po korozni zkousce podle bodu 7.2 musi predepinaci zafizeni (véetné snimace narazu spojeného
se zaf{zenim origindlnimi zdstrckami, které ale nejsou pod proudem) fungovat normélné.

Oveéti se, ze netmyslné uvedeni zafizeni do provozu nepfedstavuje Zadné nebezpedi poranéni
uzivatele.

V piipadé pyrotechnickych predepinacich zafizeni:

Po kondiciovani podle bodu 7.9.2 nesmi byt pfedepinaci zafizeni aktivovano teplotou a zafi{zeni
mus{ fungovat normdlné.

Je tieba piijmout opatfeni, aby nedoslo ke vzniceni pfilehlych hoflavych materidld vyronem

horkych plyni.

Popruhy
Obecné

Vlastnosti popruha zajist, aby se jejich tlak na télo uzivatele rozloZil co nejrovnomérnéji po celé
Sifce a aby se nekroutily ani pfi napnuti. Musi byt schopné pohlcovat a rozptylovat energii.
Okraje popruht jsou ukonceny lemem, ktery se pfi pouzZiti neroztiep.

Siika popruhu pii zatizeni 980 daN nesmi byt mensi nez 46 mm. Tento rozmér se preméi{ pfi
zkousce pevnosti v tahu podle bodu 7.4.2 a bez zastaveni zkusebniho stroje.

Pevnost po kondiciovdni pii pokojové teploté

V piipadé dvou vzorkd popruhu kondiciovanych v souladu s bodem 7.4.1.1 nesmi byt mez
pevnosti popruhu podle bodu 7.4.2 mensi nez 1470 daN. Rozdil mezi hodnotami meze
pevnosti obou vzorktl nesmi pfesdéhnout 10 % z hodnoty vy3si naméfené meze pevnosti.

Pevnost po zvldstnim kondiciovdni

V piipadé dvou vzorkt popruhu kondiciovanych v souladu s jednim z ustanoveni bodu 7.4.1
(kromé 7.4.1.1) nesmi byt mez pevnosti popruhu mensi nez 75 % primérné hodnoty meze
stanovené pii zkouSce podle bodu 6.3.2 ani mens$i nez 1470 daN. Technickd zkusebna
provadgjici zkousky nemusi jednu nebo vice téchto zkousek provést, jestlize slozeni pouzitého
materidlu nebo dostupné informace ¢ini tuto zkousku nebo zkousky nadbyte¢nymi.

Souprava pasu nebo zddrzny systém
Dynamickd zkouska

Souprava pasu nebo zddrzny systém se podrobi dynamické zkousce podle bodu 7.7.

Dynamicka zkouska se provede u dvou sestav pasu, které nebyly diive zatizeny kromé piipadu
souprav pésti tvoficich soucdst zddrznych systémt, kde se dynamickd zkouska provede na
zadrznych systémech, urcenych pro jednu skupinu sedadel, které predtim nebyly zatizeny. Spony
zkou$enych souprav pastt musely spliiovat pozadavky bodu 6.2.2.4. V piipadé bezpecnostnich
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6.4.1.2.1

6.4.1.2.2

6.4.1.2.3
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6.4.1.2.5

6.4.1.3

6.4.1.3.1

6.4.1.3.2

6.4.1.3.3

6.4.1.4

6.4.1.4.1

6.4.1.4.2

past s navijeci se navijeCe podrobi zkousce odolnosti proti prachu stanovené v bodu 7.6.3;
kromé toho v piipadé bezpecnostnich past nebo zadrznych systémt vybavenych predepinacim
zafizenim obsahujicim pyrotechnické prostiedky, se uvedené zaf{zeni musi podrobit kondicio-
véani podle bodu 7.9.2.

Pdsy podstoupi korozni zkousku popsanou v bodu 7.2, po niz se spony vystavi 500 dodate¢nym
cyklim rozepinani a zapindni za normalnich provoznich podminek.

Bezpecnostni pasy s navijeci se podrobi bud’ zkouskdm popsanym v bodu 6.2.5.2, nebo v bodu
6.2.5.3. Nicméné, jestlize navije¢ jiz pro$el korozni zkouskou podle ustanoveni bodu 6.4.1.2.1,
neni nutné tuto zkousku opakovat.

V piipadé pdsu urceného k pouziti se zafizenim na vyskové sefizeni pdsu, jak je definovdno
v bodu 2.9.6, se zkouska provede se zafizenim nastavenym v nejméné piiznivé poloze zvolené
technickou zkusebnou odpovédnou za provedeni zkousek. Nicméné, pokud md zafizeni na
vyskové sefizeni pdsu vlastni kotevni tichyt, jak bylo schvdleno v souladu s ustanovenimi pfed-
pisu ¢. 14, technickd zkusebna odpovédnd za provedeni zkousek miize podle vlastniho uvdzeni
pouzit ustanoveni bodu 7.7.1.

U bezpecnostniho pdsu s predpinacim zafizenim se minimalni posunuti podle bodu 6.4.1.3.2
muzZe snizit na polovinu. Pro dcely této zkousky musi byt predpinaci zafizeni v ¢innosti.

Pred dynamickou zkouskou se bezpecnostni pas s omezovaéem tahu podrobi zkousce Zivotnosti
podle bodu 6.2.5.3.5, kde je toto zafizeni v provoznim rezimu. Poté se provede dynamicka
zkouska s omezovacem tahu v provoznim reZimu.

Béhem této zkousky musi byt splnény nasledujici pozadavky:

7adnd ¢ast soupravy pdsu nebo zddrzného systému ovliviiujici zadrzovéni cestujictho se nesmi
zlomit a Zadné spony nebo blokovaci ¢i pfestavovaci systém se nesméji odblokovat a

dopredné posunuti figuriny musi byt u bfisnich pdst v trovni panve mezi 80 a 200 mm.
U ostatnich typti past se posunuti doptedu musi pohybovat mezi 80 az 200 mm v drovni panve
a mezi 100 az 300 mm v drovni hrudniku. V piipadé postrojového pédsu se vySe uvedend
minimdlni posunuti mohou snizit na polovinu. Tato posunuti se vztahuji na drovei bodit méfeni
vyznacenych na obrazku 6 v piiloze 7 tohoto ptedpisu.

U bezpecnostntho pdsu, uréeného k pouziti na vnésim piednim misté k sezeni chranéném
airbagem pted nim, maze dojit k piekroceni posunu vztazného bodu hrudniku stanoveného
v bodu 6.4.1.3.2, jestliZe jeho rychlost pii této hodnoté neptesidhne 24 kmj/hod.

V piipadé zddrzného systému:

Pohyb vztazného bodu hrudniku muze prekrocit hodnotu stanovenou v bodu 6.4.1.3.2, jestlize
se bud’ vypoctem, nebo jinou zkouskou prokédze, Ze by zddnd &dst trupu nebo hlavy figuriny
pouzité pti dynamické zkousce nepiisla do kontaktu se Zddnou predni tuhou ¢asti vozidla kromé
kontaktu hrudniku s mechanismem fizeni, jestlize posledné jmenovand &ist vyhovuje
pozadavkiim predpisu ¢. 12 a dany kontakt se neprojevuje pii rychlosti vy$si nez 24 km/hod.
Pro takové hodnoceni se pfedpoklddd, Ze sedadlo se nachdzi v poloze uvedené v bodu 7.7.1.5.

U vozidel s takovymi zafizenimi musi systémy pfestavovani a blokovéni, které umoziuji
cestujicim na vSech sedadlech opustit vozidlo, byt po dynamické zkousce stile rucné
obsluhovatelné.
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7.1

7.1.1

7.1.4

7.2

7.2.1

Pfi zmirnéni pozadavk na zddrzné systémy muze posunuti presdhnout hodnoty stanovené
v bodu 6.4.1.3.2, pokud se pro horni kotevni tchyt upevnény k sedadlu vyuzije zmirnénych
pozadavkd podle bodu 7.4 ptedpisu ¢. 14.

Pevnost po zkousce odolnosti proti odéru

U obou vzorkt kondiciovanych podle bodu 7.4.1.6 se mez pevnosti stanovi podle bodii 7.4.2
a 7.5. Musi se pfinejmensim rovnat 75 procentim pramérné hodnoty meze pevnosti stanovené
béhem zkousek na neopotfebovanych popruzich a nesmi byt mensi nez minimdlni zatiZeni
stanovené pro zkousenou polozku. Rozdil mezi hodnotami meze pevnosti dvou vzork nesmi
plevysit 20 procent nejvyssi naméfené meze pevnosti. U postupii typu 1 a 2 se zkouska meze
pevnosti provede pouze u vzorkd popruhu (bod 7.4.2). U postupu typu 3 se zkouska meze
pevnosti provede u popruhu v kombinaci s piislusnou kovovou soudisti. (bod 7.5).

V nésledujici tabulce jsou uvedeny dily soupravy pdsu, které se maji podrobit zkousce odolnosti
proti odéru a vhodné typy postupti jsou oznaceny ,x“. U kazdého postupu se pouzije novy
vzorek.

Postup 1 Postup 2 Postup 3
PFipeviiovaci kovani — — X
Priwvlak nebo kladka — X —
Smycka spony —
Sefizovaci zafizeni X —
Csti prisité k popruhu — —

ZKOUSKY

Pouziti vzorki dodanych ke schvileni typu pasu nebo zddrzného systému (viz pfiloha 13
tohoto pfedpisu)

Ke kontrole spony, zkousce spony pii nizké teploté, ptipadné, je-li to nutné, zkousce pfi nizké
teploté podle bodu 7.5.4 jako i zkousce Zivotnosti spony, korozni zkousce spony, zkouskdm
¢innosti navijece, dynamické zkousce a ndsledné zkousce rozepindni spony se pozaduji dva pasy
nebo dva zddrzné systémy. Jeden z téchto dvou vzorkii se pouzije ke kontrole pdsu nebo
zddrzného systému.

Ke kontrole spony a zkousce pevnosti spony v tahu, zkousce upeviiovactho zafizeni, sefizovacich
zatizeni pasu a podle potieby navije¢t se poZaduje jeden pas nebo jeden zadrzny systém.

Ke kontrole spony, zkousce mikroprokluzu a zkousce odolnosti proti odéru se pozaduji dva pasy
nebo dva zddrzné systémy. Zkouska cinnosti sefizovaciho zafizeni pasu se provede s jednim
z téchto dvou vzorkd.

Ke zkousce meze pevnosti popruhu se pouzije vzorek popruhu. Cést tohoto vzorku se ulozi po
dobu platnosti schvaleni.

Korozni zkouska

Ve zkusebni komofe se umisti kompletni souprava bezpecnostniho pésu, jak je stanoveno
v piiloze 12 tohoto predpisu. V piipadé soupravy zahrnujici navije¢ se odvine celd délka
popruhu, aZ na délku 300 * 3 mm. S vyjimkou kratkych pferuseni, kdy napiiklad mtze byt
nezbytné zkontrolovat a doplnit solny roztok, musi zkouska vystaveni vlivu prosttedi probihat
plynule po dobu 50 hodin.
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7.2.2 Po ukonéeni zkousky vystaveni vlivu prostfedi se souprava opatrné omyje nebo ponoif do Cisté
tekouci vody s teplotou do 38 °C, aby se odstranil ptipadny solny povlak, a poté se souprava
ponechd schnout pii pokojové teploté po dobu 24 hodin pied kontrolou v souladu
s bodem 6.2.1.2.

7.3 Zkouska mikroprokluzu (viz obrizek 3 v pfiloze 11 tohoto piedpisu)

7.3.1 Vzorky, pfedané ke zkousce mikroprokluzu, se musi udrzovat minimdlné po dobu 24 hodin
v prostiedi s teplotou 20 + 5 °C a relativni vlhkosti 65 + 5 procent. Zkouska se provede pfi
teploté v rozmezi 15 az 30 °C.

7.3.2 Zajisti se, aby volnd ¢dst sefizovactho zafizeni sméfovala bud nahoru nebo dolti na zkusebnim
stole stejné jako ve vozidle.

7.3.3 Na spodni konec popruhu se pfipevni ztéz 5 daN. Druhy konec se vystavi vratnému pohybu
o celkové amplitudé 300 + 20 mm (viz obrézek).

7.3.4 Je-li zde volny konec, ktery slouzi jako rezervni popruh, nesmi se Zddnym zptisobem pFipevnit
nebo piipnout k zatiZené csti.

7.3.5 Je tieba zajistit, Ze popruh na zkusebnim stole v uvolnéné poloze splyv ze sefizovactho zafizeni
v podobé vyduté kiivky stejné jako ve vozidle. Sila 50 N, kterd piisobi na zkusebni sttil, musi byt
vedena svisle tak, aby se zabranilo kyvani zatéze a krouceni pasu. P¥ipeviiovaci kovéni se upevni
k z4tézi 5 daN stejné jako ve vozidle.

7.3.6 Pred samotnym zahdjenim zkousky se provede série 20 cykld, aby se ustalil systém samocinného
upinani.
7.3.7 Provede se 1 000 cykli s frekvenci 0,5 cyklu za sekundu s celkovou amplitudou 300 * 20 mm.

Sila 50 N musi ptsobit pouze béhem doby odpovidajici posunu o 100 + 20 mm na kazdou
polovinu periody.

7.4 Kondiciovani popruhii a zkouska meze pevnosti (statickd)
7.4.1 Kondiciovdni popruhii pro zkousku meze pevnosti

Vzorky odstfizené z popruhu podle bodu 3.2.4 se kondicionuji ndsledovné:

7.4.1.1 Teplotni kondiciovdni a zvlhceni

Popruh se ponechd po dobu 24 hodin v prosttedi s teplotou 20 * 5 °C a relativni vlhkosti 65 * 5
procent. Jestlize se zkouska neprovede bezprostfedné po kondiciovani, vzorek se uloZi
v hermeticky uzaviené nadobé do zahdjeni zkousky. Mez pevnosti se stanovi do péti minut po
vyzvednuti popruhu z prostiedi, ve kterém se kondicioval nebo z nadoby.

7.4.1.2 Vystaven{ dc¢inkdm svétla

7.4.1.2.1  Pouziji se ustanoveni obsazend v doporuceni ISO 105-BO2 (1978). Popruh se vystavi ptisobeni
svétla po dobu potfebnou k vyblednuti standardni modfe ¢islo 7 na odstin rovnajici se odstinu
Cislo 4 na $edé stupnici.

7.4.1.2.2  Po expozici se popruh ponechd po dobu nejméné 24 hodin v prostiedi s teplotou 20 £ 5 °C
a relativni vlhkosti 65 + 5 procent. Jestlize se zkouska neprovede bezprostfedné po vystaveni
ucinkam svétla, vzorek se ulozi v hermeticky uzaviené nddobé do zahdjeni zkousky. Mez
pevnosti se stanovi do péti minut po vyzvednuti popruhu z prostiedi, ve kterém se kondicioval.
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7.4.1.6.4
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Kondiciovdni pfi nizké teploté

Popruh se ponechd po dobu 24 hodin v prostiedi s teplotou 20 + 5 °C a relativni vlhkosti 65 * 5
procent.

Poté se popruh ponechd po dobu jedné a pal hodiny na hladkém povrchu v mrazici komote
s teplotou vzduchu =30 + 5 °C. Popruh se piehne a prehyb se zatizi hmotnosti 2 kg pfedtim
ochlazenou na —30 * 5 °C. Po 30 minutdch se zdvazim ve stejné mrazici komore se zdvazi sejme
a béhem 5 minut po vyjmuti popruhu z komory se zméfi mez pevnosti.

Kondiciovdni pfi vysoké teploté

Popruh se ponechd po dobu tfi hodin v e vyhiivaci komofe v prostfedi s teplotou 60 5 °C
a relativni vlhkosti 65 + 5 procent.

Mez pevnosti se stanovi béhem péti minut po vyjmuti popruhu z vyhffvaci komory.

Vystaven{ au¢inkim vody

Popruh se ponechd po dobu tif hodin pfi teploté 20 = 5 °C zcela ponofen v destilované vodé, do
niz se pridd stopové mnozstvi smacedla. Lze pouzit kazdé smacedlo vhodné pro zkousené
vldkno.

Mez pevnosti se stanovi béhem 10 minut po vyjmuti popruhu z vody.

Zkouska odolnosti proti odéru

Zkouska odolnosti proti odéru se provede na kazdém zafizeni, kde je popruh v kontaktu
s nékterou tuhou ¢asti pasu s vyjimkou vSech sefizovacich zafizeni, kde zkouska mikroprokluzu
(7.3) prokazuje, Ze prokluz popruhu je mensi nez polovina stanovené hodnoty, v tomto piipadé
neni pozadovdn postup 1 pro zkousku odolnosti proti odéru (7.4.1.6.4.1). Pfi nastaveni na
zkuSebnim zafizeni se pfiblizné zachovd vzdjemnd poloha popruhu a stykové plochy.

Vzorky se ponechaji minimdlné 24 hodin v prostiedi s teplotou 20 + 5 °C a relativni vlhkosti 65
t 5 procent. Okolni teplota béhem procesu odirdni se bude pohybovat mezi 15 az 30 °C.

V tabulce jsou uvedeny obecné podminky pro kazdy postup odirdni.

Zatizeni Frekvence Pocet vkl Posun
daN Hz ocet cyxiu mm
Postup 1 2,5 0,5 5000 300 = 20
Postup 2 0,5 0,5 45000 300 £ 20
Postup 3 (¥) 0az5 0,5 45 000 —

(*) Viz bod 7.4.1.6.4.3.

Posun uvedeny v patém sloupci pfedstavuje amplitudu vratného pohybu pisobiciho na popruh.

Diléi postupy kondiciovani

Postup 1: u ptipadd, kde popruh prokluzuje sefizovacim zatizenim.

Na jednom konci popruhu se bude udrzovat svislé stdlé zatizeni 2,5 daN — na druhy konec
popruhu se pfipevni zafizeni, které komihd popruhem vzad a vpred.
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7.5

Sefizovaci zafizeni se umisti na vodorovny popruh, takze na néj ddle ptisob{ tah (viz obrdzek 1
v piiloze 11 tohoto ptedpisuy).

Postup 2: u ptipadii, kde popruh méni smér p#i prichodu tuhou &sti.

Béhem této zkousky museji whly, které mezi sebou sviraji oba konce popruhu, odpovidat
obrazku 2 v ptiloze 11 tohoto prfedpisu.

Béhem zkousky se udrzuje stdlé zatizeni 0,5 daN.

V piipadech, kde popruh méni smér vice nez jednou pi#i prichodu tuhou casti, lze zatiZeni
0,5 daN zvysit natolik, aby se dosahlo predepsaného posuvu popruhu 300 mm pii prichodu
touto tuhou ¢dsti.

Postup 3: u pripadd, kde je popruh pfipevnén k nékteré tuhé ¢dsti pfisitim nebo podobnym
zpusobem.

Celkovy vratny pohyb musi byt 300 + 20 mm, ale zatizeni 5 daN se pouzije pouze béhem
posunu o 100 * 20 mm na kazdou polovinu periody (viz obrdzek 3 v piiloze 11 tohoto
piedpisu).

Zkouska meze pevhosti popruhu (statickd zkouska)

Zkouska se pokazdé provede se dvéma novymi vzorky popruhu dostate¢né délky,
kondiciovanych v souladu s ustanovenimi bodu 7.4.1.

Kazdy popruh se upne do Celisti stroje na zkousen{ pevnosti v tahu. Celisti jsou navrzeny tak, aby
se popruh v nich nebo v jejich blizkosti nepfetrhl. Rychlost posuvu musi byt asi 100 mm/min. Pfi
zahdjeni zkousky se volnd délka vzorku mezi Celistmi stroje rovnd 200 mm * 40 mm.

vvvvvv

Tah se zvysuje, dokud popruh nepraskne. Pfitom se zaznamend zatiZeni na mezi pevnosti.

Jestlize popruh vyklouzne nebo praskne v rozmezi 10 mm od kazdé celisti, zkouska neplati
a provede se nova zkouska s dalsim vzorkem.

7 X7z

Zkouska soucdsti soupravy pdsu zahrnujici tuhé Esti

Spona a sefizovaci zafizeni se piipoji k piistroji na zkouseni pevnosti v tahu ¢astmi sestavy pasu,
k nimz se normdlné pfipojuji a zatizeni se poté nastavi na 980 daN.

V piipadé postrojovych pésti se spona pfipoji ke zkusebnimu pfistroji popruhy, které se pfipevni
ke sponé a jazyku nebo ke dvéma jazykim umisténym piiblizné symetricky ke geometrickému
stfedu spony. Jestlize je spona nebo sefizovaci zafizeni soucasti pfipeviiovaciho kovani nebo
spolecné ¢ast tiibodového pasu, zkousi se spona nebo sefizovaci zafizeni s timto pfipeviiovacim
kovanim v souladu s bodem 7.5.2, s vyjimkou pfipadu navijecti, s privlakem nebo voditkem
popruhu u horniho kotevniho tchytu pasu, kdy zatizeni bude ¢init 980 daN a délka zbyvajictho
popruhu navinutého na civce bude mit délku vyplyvajici z blokovani co nejblize vzdélenosti
450 mm od konce popruhu.

Pripojovaci kovani a viechna zafizeni pro vyskové sefizeni pasu se zkousi zpisobem uvedenym
v bodu 7.5.1, ale zatizeni musi byt 1 470 daN a s ohledem na druhou vétu bodu 7.7.1 musi toto
zatiZeni pusobit za nejméné piiznivych podminek, které se mohou projevit ve vozidle s fddné
namontovanym pasem. U navijece se zkouska provadi se zcela odvinutymi popruhy.
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7.5.3

7.5.4

7.5.5

7.5.6

7.6

7.6.1

7.6.1.1

7.6.1.2

7.6.2

7.6.2.1

7.6.2.1.1

7.6.2.1.2

Do mrazici komory s teplotou —10° £ 1 °C se ulozi dva vzorky kompletni soupravy pasu na dobu
dvou hodin. Spole¢né &asti spony se do sebe ru¢né zaklesnou ihned po jejich vyjmuti z mrazici
komory.

Do mrazici komory s teplotou —10° £ 1 °C se ulozi dva vzorky kompletni soupravy pasu na dobu
dvou hodin. Vsechny zkousené tuhé dily a soucisti z plastt se pak postupné kladou na rovny
ocelovy plech (ktery zastal spole¢né se vzorky v mrazici komote) umistény vodorovné na
kompaktni pevny blok s hmotnosti nejméné 100 kg a do 30 sekund po vyjmuti z mrazici
komory se na zkusebni vzorek nechd volnym padem z vysky 300 mm padnout ocelové zdvazi
o hmotnosti 18 kg. Ndrazovd plocha zdvazi o hmotnosti 18 kg musi mit vypoukly povrch
s minimdln{ tvrdosti 45 HRC, s pfi¢nym polomérem 10 mm a podélnym polomérem 150 mm
podél osy. Jeden zkuSebni vzorek se piezkousi s osou kiivé tyce rovnobézné s popruhem a dalsi
vzorek se zkousi pii thlu 90° k popruhu.

Spony, které maji Casti spolecné dvéma bezpecnostnim pdstim, se zatizi tak, aby simulovaly
podminky jejich pouziti ve vozidle se sedadly ve stfedni poloze jejich nastaveni. Kazdy popruh se
soucasné zatizi na 1470 daN. Smér zatizeni se stanovi podle bodu 7.7.1. Vhodné zkusebni
zafizen{ je vyobrazeno v pifiloze 10 tohoto pfedpisu.

Pii zkouseni ru¢niho setizovaciho zafizeni musi se popruh postupné protdhnout sefizovacim
zatizenim s ohledem na bézné podminky pouziti pii rychlosti pfiblizné 100 mmy/s a po odvinut{
prvnich 25 mm popruhu se zméfi maximadlni sila s pfesnosti na 0,1 daN . Zkouska se provede
v obou smérech drahy prichodu zafizenim, pficemz pfed zméfenim se popruh podrobi 10
cykltim.

Dodatecné zkousky bezpecnostnich pdsti s navijeci
Zivotnost mechanismu navijece

Popruh se odvinuje a nechd navijet po pozadovany pocet cyklti rychlosti nejvyse 30 cykla za
minutu. V piipadé navije¢ti s nouzovym blokovanim se za popruh pii kazdém patém cyklu silngji
trhne, aby se navije¢ zablokoval.

Stejny pocet trhnuti se provede v kazdé z péti rtiznych odvinutych délek, a sice pii 90, 80, 75, 70
a 65 % celkové délky popruhu zbyvajici k odvinuti z navijeCe. Nicméné, tam kde se jednd o vice
nez 900 mm, vyse uvedend procentudlni mnozstvi se budou vztahovat na kone¢nych 900 mm
popruhu, ktery Ize odvinout z navijece.

Zafizeni vhodné pro zkousky uvedené v bodu 7.6.1.1 je zndzornény v piiloze 3 tohoto predpisu.

Blokovdni navijecii s nouzovym blokovdnim

Blokovéni navijece se zkousi na poslednich 300 + 3 mm popruhu navinutych na civce.

U navijece aktivovaného pohybem popruhu se rozvinuti uskute¢ni stejnym smérem jako pfi
instalaci navijeCe ve vozidle.

Jestlize se navijeCe maji prezkouset na citlivost k zpomalovani vozidla, odzkousi se pfi rozvinuti
podél dvou vzdjemné kolmych os, které jsou vodorovné, jestlize se navije¢ montuje ve vozidle
podle specifikace vyrobce bezpe¢nostnich past. Pokud tato poloha neni uvedena, zkusebni organ
prokonzultuje tuto skute¢nost s vyrobcem. Jedna z téchto os musi probihat ve sméru zvoleném
technickou zkuSebnou provadéjici zkousku pro schvileni typu tak, aby podminky pro aktivaci
blokovaciho mechanismu byly co nejméné piiznivé.
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7.6.4.2

7.7

V piiloze 4 tohoto predpisu se popisuje zafizeni vhodné ke zkouskdm stanovenym v bodu 7.6.2.1.
Konstrukce kazdého takového zkusebniho piistroje zajisti pozadované zrychleni pted vytazenim
popruhu z navijee o vice nez 5 mm a prumérné zvySovani zrychleni nejméné
25 gfs (%), a ne vice nez 150 gfs (*).

K ovéfeni shody s pozadavky bodt 6.2.5.3.1.3 a 6.2.5.3.1.4 se navije¢ pfipevni na vodorovny
sttil, ktery se nakloni rychlosti nepfevysujici 2° za sekundu, dokud se nezablokuje. Zkouska se
zopakuje s naklanénim rtiznymi sméry, aby se zajistilo splnéni vSech pozadavk.

Odolnost proti prachu

Navije¢ se umisti ve zkuebni komofe popsané v priloze 5 tohoto predpisu. Musi byt
nainstalovan se stejnou orientaci jako ve vozidle. Ve zkusebni komote bude prach dle uvedeného
v bodu 7.6.3.2. Z navijece se odvine 500 mm popruhu a tato ¢ast zistane vytazena s vyjimkou
provedeni 10 dplnych cykld rozvinuti a navinuti béhem jedné az dvou minut po kazdém
rozviteni prachu. Prach se rozviii po dobu péti sekund kazdych 20 minut v ¢asovém tseku
5 hodin suchym stlacenym vzduchem bez oleje a vlhkosti pfi tlaku 5,5 x 10° £ 0,5 x 10° Pa
prochdzejicim otvorem s primérem 1,5 + 0,1 mm.

Prach pouzity pii zkousce popsané v bodu 7.6.3.1 se sklddd z piiblizné 1 kg suchého kiemene.
RozloZeni zrnitosti je nasledujici:

a)  sito s otvory 150 pum, pramér dratu 104 pm: propad 99 az 100 procent;

b) sito s otvory 105 pm, primér dritu 64 um: propad 76 aZ 86 procent;

¢ sito s otvory 75 pm, prumér dritu 52 pm: propad 60 az 70 procent.

Navijeci sily

Navijeci sily se zméfi u soupravy bezpecnostniho pasu nasazené na figurinu jako u dynamické
zkousky popsané v bodu 7.7. Napnuti popruhu se zméfi co nejblize mistu kontaktu s figurinou
(ale tésné¢ mimo ni), zatimco popruh se bude navijet piibliznou rychlosti 0,6 m/min.
U bezpecnostniho pdsu s omezovacem tahu se zméH navijeci sila a napnuti popruhu
s omezovacem tahu v provoznim a mimoprovoznim stavu.

Pred dynamickou zkouskou popsanou v bodu 7.7 se sedici figurina oblecend v bavinéné kosili
naklon{ doptedu do vytaZeni 350 mm popruhu z navijece a poté se vrati do vychozi polohy.

Dynamickd zkouska soupravy pasu nebo zddrzného systému

Souprava pdsu se namontuje na vozik vybaveny sedadlem a kotevnimi tchyty definovanymi
v piiloze 6 tohoto piedpisu. Nicméné jestlize souprava pasu je uréena ur¢itému vozidlu nebo
uritym typum vozidel, technickd zkusebna provadgjici zkousky stanovi vzdélenosti mezi
figurinou a kotevnimi dchyty bud’ v souladu s montdznimi pokyny dodanymi spole¢né s pasem,
nebo ve shodé s idaji dodanymi vyrobcem vozidla. Pokud je pas vybaveny zatizenim pro vyskové
sefizen{ pdsu, jak je stanoveno v bodu 2.9.6, musi se poloha zafizeni a zajistovacich prostiedkt
shodovat s uspofddanim danym konstrukénim provedenim vozidla.

(* g=9,81 mfs?
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V ptipadé, kdy byla provedena dynamickd zkouska pro typ vozidla, neni nutno ji opakovat
u ostatnich typt vozidel, u kterych je kazdy kotevni tchyt vzdilen méné nez 50 mm od
odpovidajictho kotevniho dchytu zkouseného pdsu. Alternativné mohou vyrobci stanovit
hypotetické kotevni polohy ke zkouseni, aby se vymezilo maximdlni mnozstvi skutecnych
kotevnich tchyti.

U bezpecnostniho pasu nebo zddrzného systému tvofictho ¢ast soupravy, pro niz se pozaduje
schvdleni typu jako pro zadriny systém, se bezpeCnostni pds namontuje na st nosné
konstrukce vozidla, na niz se zadrzny systém béZné pfipeviiuje, a tato ¢dst musi byt pevné
uchycena ke zkusebnimu voziku zptsobem stanovenym v bodech 7.7.1.2 a 7.7.1.6.

U bezpecnostniho pasu nebo zadrzného systému s predpinacimi zaf{zenimi spocivajicimi na
jinych soucastech nez téch, které jsou zahrnuty v samotné soupravé pésu, se souprava pasu
namontuje na zkuebni vozik spole¢né s dalsimi nezbytnymi dily vozidla zptisobem stanovenym
v bodech 7.7.1.2 a 7.7.1.6.

Alternativné v piipadé, kdy takovd zafizeni nelze testovat na zkusebnim voziku, maze vyrobce
prokazat béznou zkouskou Celnim ndrazem p#i 50 km/h ve shodé s postupem ISO 3560 (1975),
Ze zafzeni vyhovuje pozadavkim predpisu.

Metoda pouzitd k zajisténi vozidla béhem zkousky nesmi mit za ndsledek zesileni kotevnich
tchytd sedadel nebo bezpe¢nostnich past, popiipadé zmenseni bézné deformace nosné
konstrukce. Zddn4 ptedni ¢dst vozidla nesm{ omezovat dopiedny pohyb figuriny kromé nohou,
a tim sniZovat zatiZeni pusobici na zddrzny systém béhem zkousky. Odstranéné &asti nosné
konstrukce Ize nahradit dily rovnocenné pevnosti za piedpokladu, Ze nebrani pohybu figuriny
vpred.

Zajistovaci zafizeni se povazuje za dostacujici, pokud neovlivni prostor zahrnujici celou $itku
nosné konstrukce a jestlize vozidlo nebo jeho konstrukce je zablokovand nebo znehybnéna
vpredu ve vzddlenosti nejméné 500 mm od kotevnich tichyttl zddrzného systému. V zadni ¢ésti
se konstrukce zajisti v dostate¢né vzdalenosti za kotevnimi tchyty tak, aby se splnily pozadavky
bodu 7.7.1.2.

Sedadla se upevni a umisti v poloze k f{zen{ zvolené technickou zkusebnou provadgjici zkousky
pro schvileni, aby se vytvorily co nejméné pfiznivé podminky, pokud jde o pevnost slucitelnou
s umisténim figuriny na vozidle. Polohy sedadel se uvedou v protokolu. Pokud méd mit sedadlo
sefiditelné opéradlo, musi se zajistit v poloze predepsané vyrobcem, nebo pokud pokyny
neexistuji, takovym zptisobem, aby opéradlo sviralo efektivni thel co nejblize 25° u vozidel
kategorie M1 a N1 a co nejblize 15° u vozidel viech ostatnich kategorii.

Yivs o vs

Pro hodnoceni pozadavkti podle bodu 6.4.1.4.1 se sedadlo posuzuje v nejpfednéjsi fidici nebo
cestovni poloze odpovidajici rozmértm figuriny.

Vsechna sedadla kterékoli skupiny sedadel se zkouseji soucasné.

Dynamické zkousky systému postrojového pdsu se provedou bez rozkrokového popruhu
(soupravy), pokud je k dispozici.

Souprava pdsu se pfipevni na figurinu podle piilohy 7 tohoto pfedpisu ndsledovné: Mezi zdda
figuriny a opéradlo sedadla se umisti deska tloustky 25 mm. Figurina se pevné pripoutd pasem.
Poté se deska odebere tak, aby byla celd délka zad figuriny v kontaktu s opéradlem sedadla.
Provede se kontrola, kterd zajisti, Ze ob& casti spony jsou zapnuty tak, aby se nesnizila
spolehlivost uzavéru.

Volné konce popruhti se protdhnou dostatecné daleko za sefizovaci zafizeni, aby se umoznil
jejich prokluz.
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7.10.1

Poté se vozik urychli tak, Ze v okamziku ndrazu ¢ini rychlost jizdy 50 km/h + 1 km/h a figurina
se piitom nepohne. Brzdnd drdha voziku musi byt 40 cm £ 5 cm. Vozik béhem zpomalovani
zistdva ve vodorovné poloze. Zpomaleni voziku se dosdhne pfistrojem popsanym v pifloze 6
tohoto predpisu nebo jinym zafizenim, poskytujicim stejné vysledky. Tento pfistroj musi
spliiovat vykonové vlastnosti uvedené v pifloze 8 tohoto pfedpisu.

Zméf se rychlost voziku bezprostiedné pfed ndrazem, posun figuriny dopfedu a rychlost
hrudniku p#i posunuti o 300 mm.

Po ndrazu se souprava pasu nebo zadrzného systému a jeho tuhych ¢asti vizudlné zkontroluje bez
rozepnuti spony, aby se zjistilo, zda nedoslo k poruse nebo pretrzeni. Po zkousce se u zddrznych
systému rovnéz zjisti, zda Casti nosné konstrukee, které jsou pripojeny k voziku, neutrpély
zadnou viditelnou trvalou deformaci. Pokud se takovd deformace projevi, je tieba tuto skutecnost
vzit v tvahu p#i kazdém vypoctu provedeném podle bodu 6.4.1.4.1.

Zkouska rozepindni spony

K této zkousce se pouziji soupravy pasu nebo zddrzné systémy, které se jiz podrobily dynamické
zkousce v souladu s bodem 7.7.

Souprava pdsu se sejme ze zkuSebniho voziku bez rozepnuti spony. Spona se zatizi pfimym

tahem za popruhy, které jsou k ni upevnény, tak aby na vSechny popruhy piisobila sila 60 daN.

n
(Rozumi se, Ze ,n“ je pocet popruhd, které jsou piipojeny k zapnuté spong). V piipadé, kdy je
spona pripojena k tuhé konstrukéni &asti, pouzije se zatizeni ve stejném thlu, jaky tvoii spona
a tuhy konec béhem dynamické zkousky. ZatiZeni se aplikuje rychlosti 400 £ 20 mm/min na
geometricky stfed uvolfiovactho tlacitka spony podél pevné osy rovnobéiné s pocite¢nim
smérem pohybu tlacitka. Béhem pouziti sily potiebné k rozepnuti spony, musi byt spona
uchycena k pevné podpéfe. Vyse uvedené zatizeni nepfevysi mez stanovenou v bodu 6.2.2.5.
Misto dotyku zkusebniho zafizeni musi mit kulovy tvar s polomérem 2,5 mm # 0,1 mm. Mus{
mit lestény kovovy povrch.

Zméf se sila potiebnd k rozepnuti spony a zaznamend se kazdd zjisténd zdvada spony.

Po zkousce rozepindni spony se prohlédnou soucdsti soupravy pasu nebo zaddrzného zafizeni,
které se podrobily zkouskdm stanovenym v bodu 7.7 a ve zkuSebnim protokolu se zaznamend
rozsah poskozeni, které souprava pasu nebo zddrzného systému utrpéla béhem dynamické
zkousky.

Dodatecné zkousky bezpecnostnich pdsii s pfedpinacim zafizenim
Kondiciovdni

Predpinaci zafizeni lze oddélit od zkouseného bezpec¢nostntho pdsu a ponechat po dobu
24 hodin pfi teploté 60° + 5 °C. Poté se teplota zvysi na 100° + 5°C po dobu dvou hodin.
Nésledné se zafizeni ponechd 24 hodin v prostiedi o teploté —30° + 5 °C. Po kondiciovani se
zafizeni ohfeje na pokojovou teplotu. Pokud bylo zaf{zeni oddéleno, ptipevni se opét
k bezpe¢nostnimu pésu.

ZkusSebni protokol

Ve zkusebnim protokolu se zaznamenaji vysledky vsech zkousek podle bodu 7 a zejména
rychlost voziku, maximélni dopfedny pohyb figuriny, poloha spony béhem zkousky — pokud se
muze ménit, sila potfebnd k rozepnuti spony a kazdd zdvada nebo pretrZeni. Jestlize podle
bodu 7.7.1 nebyla dodrzeno umisténi kotevnich tchyt stanovené v piiloze 6 tohoto predpisu,
uvede se ve zkuSebnim protokolu, jak byla namontovdna souprava bezpe¢nostniho pdsu
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a zddrzny systém a zaznamenaji se dilezité thly a rozméry. Protokol také zmini jakoukoliv
deformaci nebo zlomeni spony, které se projevily béhem zkousky. U zddriného systému
zkusebni protokol rovnéz stanovi zptsob uchyceni nosné konstrukce vozidla na vozik, polohu
sedadel a sklon jejich opéradel. Jestlize dopfedny pohyb figuriny pfevysil hodnotu stanovenou
v bodu 6.4.1.3.2, protokol uvede, zda byly splnény pozadavky bodu 6.4.1.4.

POZADAVKY NA MONTAZ DO VOZIDLA
Vybaveni vozidla

S vyjimkou sklopnych sedadel (podle definice v predpisu ¢. 14) a sedadel pouzivanych pouze
tehdy, kdyz vozidlo stoji, musi sedadla vozidel kategorie M a N uvedend v piiloze 7
konsolidované rezoluce (R.E.3) (*) (kromé vozidel kategorii M, a M3, kterd néleZi to téidy I nebo II
podle pfedpisu ¢. 36, do tiidy A podle ptedpisu ¢. 52 a do tfidy I nebo Il a A podle pfed-
pisu ¢. 107) byt vybavena bezpe¢nostnimi pasy nebo zadrznymi systémy, které spliuji pozadavky
tohoto predpisu.

Pro vSechna mista k sezeni, kterd vyzaduji montdz bezpe¢nostnich pésti nebo zadrznych systémdi,
musi byt pouzity takové typy bezpecnostnich pdsti nebo zadrznych systémd, které jsou vyslovné
stanoveny v piiloze 16 (s nimiz nelze pouzit ani navijece bez blokovani (bod 2.14.1), ani navijece
s ruénim odblokovanim (bod 2.14.2)). Pro viechna mista k sezeni, pro kterd jsou v piiloze 16
piedepsany bii$ni bezpecnostni pasy typu B, je povoleno pouzit pasy typu Br3, kromé piipadu,
kdy se pfi bézném zapnuti spony stdhnou na délku, kterd znacné ztizi pohodli.

Pro vnéj$i mista k sezeni, kterd nejsou prednimi misty, uvedend v piiloze 16 a oznaCend
symbolem @ je vak ve vozidlech kategorie N; povolena montdz bfisniho pdsu typu Br4m nebo
Br4Nm, jestlize mezi sedadlem a nejblizsi boéni sténou vozidla existuje prichod urceny
k umoznéni piistupu cestujicich do dalsich ¢dsti vozidla. Prostor mezi sedadlem a bo¢ni sténou se
poklada za prichod, pokud vzdélenost mezi touto boéni sténou pii uzavieni vSech dveii je vétsi
nez 500 mm, pfi¢emz v Gvahu se bere vertikdlni podélnd rovina prochdzejici osou pislusného
sedadla, méfend v poloze R-bodu a svisle ke stfedni podélné roviné vozidla.

V pripadé, Ze nejsou bezpeCnostni pdsy predepsiny, muZe si vyrobce zvolit jakykoli typ
bezpecnostniho pasu nebo zddrzného systému vyhovujici tomuto pfedpisu. Pro ta mista k sezeni,
pro kterd jsou v piiloze 16 ptedepsny b¥isni pdsy, se jako alternativa mohou pouzit pasy typu
A povolené v piiloze 16.

U tiibodovych pasti s navije¢i musi alesponl jeden navije¢ ptisobit na ramenni popruh.

Kromé vozidel kategorie M; lze misto navijece typu 4 (bod 2.14.4) povolit navije¢ s nouzovym
blokovanim typu 4N (bod 2.14.5), pokud se ke spokojenosti technické zkusebny odpovédné za
zkousky prokaze, Ze pouziti navijece typu 4 by nebylo praktické.

U piednich vngjsich a pfednich stfednich mist k sezeni uvedenych v piiloze 16 a oznacenych
symbolem * se bii$ni pasy typu, ktery je v této piiloze uveden, povazuji za dostacujici, jestlize je
¢elni sklo umisténo mimo vztaznou zénu stanovenou v pifloze 1 pfedpisu €. 21.

Co se tyce bezpecnostnich pdsti, povazuje se Celni sklo za ¢ast vztazné zony, pokud maze mit
staticky kontakt se zkusebnim zafizenim za pouziti metody popsané v piiloze 1 ptedpisu ¢. 21.

() Dokument TRANS/WP.29/78[Rev.1/Dod.2.
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8.1.7.1

8.1.7.2

8.1.7.3

8.1.10

8.2

8.2.1

8.2.2

Vsechna mista k sezeni oznacend v priloze 16 symbolem ¢ musi byt vybavena tilbodovymi
bezpe¢nostnimi pasy typu dle specifikace v piiloze 16, s vyjimkou splnéni nékteré z nasledujicich
podminek - v takovém piipadé Ize montovat dvoubodové pésy typu specifikovaného v piiloze 16:

pokud jsou pfimo pred timto mistem sedadlo nebo jiné konstrukéni &asti vozidla vyhovujici
bodu 3.5 ptilohy 1 pfedpisu ¢. 80 nebo

7adna cast vozidla neni ve vztazné z6né nebo se do ni nedostane, je-li vozidlo v pohybu, nebo

konstrukeni dily vozidla v rdmci uvedené vztazné z6ny spliuji pozadavky na pohlcovéni energie
stanovené v priloze 6 ptedpisu ¢. 80.

S vyjimkou piipadu zahrnutého v bodu 8.1.9 musi byt kazdé misto pro cestujictho, které je
vybaveno airbagem, opatieno vystrahou varujici pred pouzitim dozadu smérovaného détského
zadrzného systému. Vystrazny Stitek v podobé piktogramu, ktery mtize obsahovat vysvétlujici
text, musi byt trvale pfipevnén a umistén tak, aby ho pfed sebou snadno vidéla osoba, kterd se na
toto sedadlo chystd nainstalovat détsky zadrzny systém smérovany dozadu. Piklad mozného
provedeni piktogramu je na obrazku 1. Pokud neni §titek viditelny pfi zavienych dvefich, musi
byt trvale viditelné upozornéni na tento Stitek.

Obrdzek 1

Barvy:

— piktogram je Cerveny,
— sedadlo, détska sedacka a obrysova linka airbagu jsou cerné,

— slovo airbag stejné jako samotny airbag jsou bilé.

Pozadavky bodu 8.1.8 neplati, pokud je vozidlo vybaveno mechanismem, ktery automaticky
detekuje dozadu smérovany détsky zadrzny systém a zajistuje, aby pii osazeni takového détského
zddrzného systému airbag nebyl aktivovén.

U sedadel, kterd se mohou otdcet nebo umistit v jinych smérech, pokud vozidlo stoji, pozadavky
bodu 8.1.1 plati pouze pro takovou orientaci, kterd je v souladu s timto pfedpisem uréena pro
bézné pouziti pii jizdé vozidla po silnici.

Obecné pozadavky

Bezpecnostni pasy, zadrzné systémy a détské zadrzné systémy ISOFIX podle tabulky 2 dodatku 3
piilohy 17 se uchycuji do kotevnich tchytt vyhovujicich specifikacim uvedenym v pfedpise ¢. 14,
jako je konstrukéni a rozmérové charakteristika, pocet kotevnich tchytti a pozadavky na pevnost.

Bezpecnostni pasy, zadrzné systémy, détské zadrzné systémy a détské zadrzné systémy ISOFIX
doporucené vyrobcem podle tabulek 1 a 2 dodatku 3 piilohy 17 se montuji tak, aby uspokojivé
fungovaly a snizovaly riziko zranéni v piipadé nehody. Musi byt namontovany tak, aby se
zejména:
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8221

8.2.2.2

8.2.23

8.2.2.4

8.2.2.5

8.2.2.5.1

8.2.2.5.2

83

8.3.1

8.3.2

833

8.3.4

popruhy nedostaly do nebezpecné polohy;

minimalizovalo nebezpedi sklouznuti spravné nasazeného pdsu z ramene upoutané osoby pfi

jejim pohybu vpfed;

minimalizovalo nebezpe¢i poskozeni popruhu dotykem s ostrymi cdstmi vozidla nebo
konstrukce sedadla, s détskymi zddrznymi systémy nebo détskymi zddrznymi systémy ISOFIX
doporucenymi vyrobcem podle tabulek 1 a 2 dodatku 3 prilohy 17.

Bezpecnostni pasy na jednotlivych mistech k sezeni museji byt provedeny a namontovany tak,
aby byly snadno dostupné k pouziti. Kromé toho tam, kde Ize sklopit celé sedadlo nebo seddk ¢i
opéradlo sedadla pro usnadnéni pfistupu do zadniho prostoru vozidla nebo ulozeni zboZi nebo
zavazadel do zavazadlového prostoru, museji byt bezpecnostni pasy po sklopeni sedadel zpét do
ptivodni polohy snadno pfistupné tak, aby je z mista pod sedadlem nebo za nim podle pokyni
v uzivatelské ptirucce bez nutnosti odborného proskoleni ¢i praxe snadno vyjmula jedna osoba.

vy,

Technicka zkusebna ovéfi, zda jsou pii jazyku zapnutém ve sponé a bez cestujictho na misté
splnény tyto podminky:

pés je natolik volny, Ze nebrani spravné montdzi détskych zddrznych systémt doporucenych
vyrobcem a

zataZenim za ramenni &ast tiibodového pasu se vngjsim plisobenim vnese do biisni ¢asti pasu tah
nejméné 50 N.

Zvlastni pozadavky na tuhé konstrukéni ¢dsti vestavéné do bezpecnostnich pdst nebo
zadrznych systémit

Tuhé casti, jako jsou spony, sefizovaci zafizeni a pfipeviiovaci kovdni, nesméji pii nehodé
zvysovat nebezpeci zranéni uZivatele nebo jinych cestujicich ve vozidle.

Zafizeni pro uvolnéni spony pasu musi byt pro uzivatele zietelné viditelné a snadno dosazitelné
a musi byt konstruovdno tak, aby se nemohlo netimysIné ¢i nahodou oteviit. Spona musi byt
umisténa tak, aby byla snadno piistupnd zdchranditum, ktet{ v nouzové situaci potiebuji uzivatele
z pésu rychle uvolnit.

Spona se umisti tak, aby jak bez zatiZeni, taky i v dobg, kdy je zatiZena hmotnosti uZivatele, ji
mohl uZivatel rozepnout jednoduchym pohybem ruky jednim smérem.

V piipadé bezpec¢nostnich pésti nebo zadrznych systémt pro predni vnéjsi mista k sezeni kromé
postrojovych pdst, musi byt sponu mozné zapnout stejnym zptisobem.

Provede se kontrola, zda neni pfi kontaktu spony s uzivatelem $itka kontaktnitho povrchu méné
nez 46 mm.

Provede se kontrola, kterd zajisti, Ze pokud je spona v kontaktu s uZivatelem, kontaktni povrch
vyhovuje pozadavkim bodu 6.2.2.1 tohoto pfedpisu.

Je-li pds nasazen, nastavi se automaticky tak, aby se fddné prizpusobil uzivateli, nebo musi byt
zkonstruovén tak, aby ru¢ni sefizovaci zafizeni bylo uZivateli po usednuti do sedadla snadno
piistupné a pouzitelné. Pds rovinéz musi byt mozno utdhnout jednou rukou a tim ho pfizptsobit
postavé uzivatele a poloze sedadla.

Bezpecnostni pdsy nebo zddriné systémy s navijeCi museji byt namontovény tak, aby navijeCe
mohly spravné pracovat a u¢inné navinovat popruh.
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9.1

9.2

9.3

10.

10.1

10.2

11.

11.1.1

11.1.2

V zdjmu informovanosti uzivatele vozidla o ustanovenich pfijatych pro pfepravu déti museji
vozidla kategorie M; a N; spliovat pozadavky na poskytovani informaci v pifloze 17. Kazdé
vozidlo kategorie M; musi byt vybaveno misty systému ISOFIX v souladu s piislusnymi
ustanovenimi pfedpisu ¢. 14.

Prvni misto ISOFIX musi umoznovat instalaci minimédlné jednoho ze ti vpied smérovanych
piipravkt podle definice v dodatku 2 pfilohy 17; druhé misto ISOFIX musi umozZnovat instalaci
minimalné jednoho ze tff dozadu smérovanych pfipravki podle definice v dodatku 2 piilohy 17.
V piipadé, kdy neni instalace piipravku smérovaného dozadu v druhé fadé sedadel moznd
v dasledku konstrukce vozidla, je pro uvedenou druhou pozici ISOFIX povolena instalace
jednoho ze Sesti piipravki na libovolné misto ve vozidle.

SHODNOST VYROBY

Vyrobni postupy museji byt v souladu s pokyny stanovenymi v ptiloze 2 dohody (E/ECE[324-E/
ECE/TRANS/505/Rev.2) a museji spliiovat tyto pozadavky:

Kazdy typ vozidla, bezpecnostniho pasu nebo zddrzného systému schvileny podle tohoto
pfedpisu musi byt vyroben tak, aby vyhovél schvdlenému typu splnénim pozadavki obsazenych
v bodech 6, 7 a 8.

Musi byt dodrzeny minimdlni pozadavky pro kontrolu shodnosti uvedené v pfiloze 14 tohoto
piedpisu.

Orgén, ktery udélil schvileni typu, mize kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzité
u kazdého vyrobniho prostiedku. BézZnd Cetnost takovych ovéfenti je dvakrat rocné.

SANKCE ZA NESHODNOST VYROBY

Schvéleni udélené pro vozidlo nebo typ pdsu ¢i zaddrzného systému lze odejmout, jestlize
pozadavek stanoveny v bodu 9.1 neni splnén nebo jestlize zvoleny(é) bezpecnostni pas(y) ci
zadrzny(é) systém(y) neprosly zkouskami pfedepsanymi v bodu 9.2.

Jestlize smluvni strana dohody uplatiujici tento predpis odejme diive udélené schvélent, sdélf tuto
skute¢nost neprodlené dal$im smluvnim strandm uplatiiujicim tento pfedpis prostiednictvim
sdéleni v priloze 1A nebo 1B tohoto predpisu (co je vhodnéjsi).

ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA, TYPU BEZPECNOSTNIHO PASU NEBO ZADRZNEHO
SYSTEMU

Kazdd zména typu vozidla nebo bezpe¢nostniho pdsu ¢i zddrzného systému nebo obou se musi
ozndmit spravnimu organu, ktery schvilil typ vozidla nebo typ pasu bezpetnostniho pdsu &i
zddrzného systému. Tento orgdn poté muze:

zvazit, zda provedené tpravy nebudou mit vyrazné nepiiznivy U¢inek a zda v kazdém piipadé
vozidlo, bezpecnostni pas nebo zadrzny systém stéle spliuji pozadavky, nebo

vyzddat od technické zkuSebny odpovédné za provadéni zkousek dalsi zkusebni protokol.

Aniz je dot¢en bod 11.1, nepoklddd se varianta vozidla, jehoz hmotnost v provoznim stavu je
niz$i nez u vozidla, u kterého se provadéji schvalovaci zkousky, za zménu typu vozidla.
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11.3

12.

13.

14.

15.

15.1

15.1.1

15.1.2

15.1.3

15.1.3.1

Potvrzeni nebo odmitnuti schvaleni s uvedenim zmén se sdéli postupem stanovenym v bodu 5.2.3
nebo 5.3.3 smluvnim strandm dohody uplatiujicim tento pfedpis.

Pfislusny organ vydavajici rozsiteni schvaleni pfifadi takovému rozsifeni sériové &islo a informuje
ostatni smluvni strany dohody z roku 1958 uplatnujici tento pfedpis prostiednictvim sdéleni
v souladu se vzorem v pfiloze 1A nebo 1B tohoto pfedpisu.

DEFINITIVNI UKONCEN{ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni Giplné zastavi vyrobu zafizeni schvileného podle tohoto pfedpisu, ozndmi
to orgdnu, ktery schvédleni udélil. Po obdrzeni piislusného sdéleni orgdn informuje ostatni
smluvni strany dohody z roku 1958 uplatiiujici tento ptedpis prostrednictvim sdéleni v souladu
se vzorem v pifloze 1A nebo 1B tohoto predpisu.

NAVOD

V piipadé typu bezpe¢nostniho pasu, ktery se doddvd oddélené od vozidla, musi byt na obalu
a ndvodu k montdzi jasné uveden typ vozidla, pro ktery je pds urcen.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN PROVADEJICICH SCHVALOVACI ZKOUSKY A SPRAVNICH
ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958 uplatiujici tento predpis sdéli sekretaridtu Spojenych
ndrodl ndzvy a adresy technickych zkuseben provadéjicich schvalovaci zkousky a spravnich
organt, které udéluji schvdleni a kterym se zasilaji osvédceni o udéleni schvéleni nebo odmitnuti
¢i rozsiteni nebo odejmuti schvaleni vydaného v jinych zemich.

PRECHODNA USTANOVENI
Schvileni typu vozidla

Pocinaje oficidlnim datem, kdy dodatek 15 k sérii zmén 04 vstupuje v platnost, nesmi zddna
smluvni strana uplatiiujici tento piedpis odmitnout udélit schvéleni EHK podle tohoto pfedpisu
ve znéni dodatku 15 k sérii zmén 04.

Po dvou letech od vstupu dodatku 15 k sérii zmén 04 v platnost smluvni strany uplatiujici tento
piedpis udéli schvaleni EHK, pouze pokud jsou splnény pozadavky tohoto predpisu ve znéni
dodatku 15 k sérii zmén 04 tohoto predpisu.

Po sedmi letech od vstupu dodatku 15 k sérii zmén 04 v platnost smluvni strany mohou
odmitnout uzndvat schvéleni, kterd nebyla udélena v souladu s pozadavky tohoto piedpisu ve
znéni dodatku 15 k sérii zmén 04 tohoto pfedpisu. Nicméné existujici schvéleni vozidel jinych
kategorif nez M, kterd nejsou dotéena dodatkem 15 k sérii zmén 04 tohoto piedpisu, zlistavaji
platnd a smluvni strany uplatriujici tento pfedpis je musi nadale uznavat.

Nicméné od 1. fijna 2000 smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis mohou u vozidel kategorie M;
a N; odmitnout uznat schvéleni EHK, kterd nebyla udélena v souladu s dodatkem 8 k sérii zmén
04 k tomuto predpisu, jestlize nejsou splnény pozadavky na poskytovani informaci podle
bodu 8.3.5 a piilohy 17.
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15.2.1

15.2.2

15.2.3

15.2.4

15.2.5

15.2.6

15.2.7

15.2.8

1.5.2.9

MontdZ bezpecnostnich pdsii

Tato prechodnd ustanoveni se vztahuji pouze na montdz bezpecnostnich pdsti do vozidel
a neméni oznaceni bezpe¢nostniho pasu.

Pocinaje oficidlnim datem vstupu v platnost dodatku 12 k sérii zmén 04 nesmi{ zddnd smluvni
strana uplatiujici tento pfedpis odmitnout udélit schvéleni EHK podle tohoto ptedpisu ve znéni
dodatku 12 k sérii zmén 04.

Po uplynuti 36 mésicti od oficidlniho data vstupu v platnost uvedeného v bodé¢ 15.2.1 smluvni
strany uplatfiujici tento predpis udéli schvéleni pouze tehdy, pokud typy vozidla vyhovi
pozadavktim tohoto predpisu ve znéni dodatku 12 k sérii zmén 04.

Po uplynuti 60 mésicti od oficidlntho data vstupu v platnost uvedeného v bodé 15.2.1 smluvni
strany uplatiiujici tento pfedpis mohou odmitnout uznat schvéleni, kterd nebyla udélena
v souladu s dodatkem 12 k sérii zmén 04 k tomuto pfedpisu.

Pocinaje oficidlnim datem vstupu v platnost dodatku 14 k sérii zmén 04 nesmi zddnd smluvni
strana uplatiujici tento pfedpis odmitnout udélit schvaleni EHK podle tohoto piedpisu ve znéni
dodatku 14 k sérii zmén 04.

Pocinaje oficidlnim datem vstupu v platnost dodatku 16 k sérii zmén 04 nesmi{ zddnd smluvni
strana uplatiujici tento pfedpis odmitnout udélit schvaleni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni
dodatku 16 k sérii zmén 04.

Po uplynuti 36 mésicti od oficidlntho data vstupu v platnost uvedeného v bodé 15.2.4 smluvni
strany uplatiiujici tento predpis udéli schvéleni pouze tehdy, pokud typy vozidla vyhovi
pozadavkim tohoto pfedpisu ve znéni dodatku 14 k sérii zmén 04.

Po uplynuti 60 mésicti od oficidlniho data vstupu v platnost uvedeného v bodé 15.2.4 smluvni
strany uplatiiujici tento pfedpis mohou odmitnout uznat schvéleni, kterd nebyla udélena
v souladu s dodatkem 14 k sérii zmén 04 k tomuto pfedpisu.

Po 16. Cervenci 2006 smluvni strany uplatiiujici tento pedpis udéli schvéleni pouze tehdy, pokud
typy vozidla vyhovi pozadavkim tohoto ptedpisu ve znéni dodatku 16 k sérii zmén 04.

Po 16. Cervenci 2008 smluvni strany uplatiiujici tento predpis mohou odmitnout uznat schvéleni
vozidel kategorie N1, kterd nebyla udélena v souladu s dodatkem 16 k sérii zmén 04 k tomuto
piedpisu.
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PRILOHA 1A
SDELEN{

(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: nazev spravniho organu:

tykajici se: (3):  SCHVALENI
ROZSIRENI SCHVALENI
ODMITNUTI SCHVALENI
ODNETI SCHVALENI
DEFINITIVNIHO UKONCENI| VYROBY

typu vozidla z hlediska bezpecnostnich pasu podle predpisu ¢. 16

Schvaleni €.: ..o ROZSIFeNi €.: oo
1. Obecné

1.1 Znacka (0bchodni firMa VYTODCE): ....c..iiiiiii it eh et e et sb e e e e e e e
1.2 Typ @ 0becny 0bChOANT NAZEV (NAZVY): ..eeiieieieiiiee ettt ettt et e e e sb et e eneeenaeenes
1.3 ZpUsob oznaceni typu, je-li Na VOZIAIE VYZNACEN: .......cccueriiieieeeereese et st see e sneee e neensennes
1.3.1  UmIStENi tONOT0 OZNACENT: ......eiiiiiiie ettt et
14 [3E-1 o [T LI o o | - SRS SRRUSS
1.5 JMENO @ AAIESA VYTODCE! ...ttt ettt ettt et e bt e eteeeaeeeaaeeans
1.6 Adresa montaznino ZAVOAU €I ZAVOUUL ........cueiiiiiiiiiiieceiiie ettt eb e
2. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

21 Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu VOZIAIA: ...........c.ooiiiiiiiiiiiice e
3. Karoserie

3.1 Sedadla

1 P I o Tor = USROS URR PP
3.1.2  UmMIStENI @ USPOTAGANT ...ttt ettt a ettt e et eat e e at e e st et e eaeeeaeeeaaeeans
3.1.2.1 Mista k sezeni ur€ena k pouZiti pouze pfi stojicim VOZIAIE: .......ccccueiiiiiiiiiieeee e

3.1.3  Vlastnosti: popis a vykresy

3.1.3.1 sedadel @ jejich KOtEVNICH UCHYEU: .......ooiuiiiie it et es e eneeenaeennas
3.1.3.2 SEFiZOVACINO SYSTEMU: ...ttt ettt e at e et e e ee e e eneeeaneeans
3.1.3.3 systému posuNOVANT @ DIOKOVANT: ..ottt e e e e eanee

3.1.3.4 kotevnich Uchytl bezpecnostnich pasu, jsou-li asti konstrukce sedadla: ..........c.cooveveeeiiciiiciiece e

" Identifikacni Cislo zemé, ktera udélila/rozsifila/odmitla/odfiala schvaleni (viz schvalovaci ustanoveni v pfedpisu).
(? Nehodici se Skrtnéte.
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3.2 Bezpeclnostni pasy nebo jiné zadrzné systémy

3.21 Pocet a umisténi bezpecnostnich past a zadrznych systémli a sedadel, na nichz mohou byt

108 7 | 4SSO UPP
Piipadn4 varianta Zafizeni pro vySkové
Schvaéleni EHK sefizeni pasu (uvedte
ano/ne/volitelné)
P
Sedadla prvni s
fady
L
P
Sedadla druhé s
fady
L

(P = pravé sedadlo, S = stfedni sedadlo, L = levé sedadlo)

3.2.2 Druh a umisténi doplnikovych zadrznych systému (uvedte ano/ne/volitelné)

Predepinaci zafizeni

Predni airbag Bo¢ni airbag bezpe&nostnich pasi

P
Sedadla prvni s
fady

L

P
Sedadla druhé s
fady

L

(P = pravé sedadlo, S = stfedni sedadlo, L = levé sedadlo)

3.2.3 Pocet a umisténi kotevnich uchytl bezpec¢nostnich pasu a doklad o shodé s predpisem ¢. 14 (tj. Cislo
schvaleni EHK nebo zkuSebni protokol)

4 L3 (o SRR
5 L= 1 (0o PSS U PR ROUPPSTRRROS
6 0T | o PSPPSR
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PRILOHA 1B
SDELEN{

(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nazev spravniho organu:

tykajici se (?): schvaleni
rozSifeni schvaleni
odmitnuti schvaleni
odnéti schvaleni
definitivniho ukonceni vyroby

pro typ bezpecnostniho pasu nebo zadrzného systému pro dospélé cestujici v motorovych vozidlech podle pfedpisu

¢. 16.
Schvaleni €. Prodlouzeni €.:......oooeiiiiiiiic e
1. Zadrzny systém (s) / tfibodovym pasem / bfiSnim bezpecnostnim pasem / specialnim pasem / opatieny
zafizenim pro pohlcovéani energie / navije¢em / zafizenim pro vyskové sefizeni pruvlaku z horniho kotevniho
TUTo1 1Y, (U SRRSO
2. Obchodni NAZEV NEDO ZNACKA: ... oottt et saeeeaneens
3. Oznaceni typu pasu nebo zadrZného Systemu VYTODCEM: .......ccoiuiiiiiiiiiiiiee e
4. JIMENO VITODCE: ...ttt ettt et e ae ettt e st e bt et e e e e et e eht e et e eeebeeeaeeebneeans
5. JMENO PHPAANENOD ZASTUDPCE: ..o et e e e ettt e e e et ee e e e e b e ee e e e snnsaeeeeeannneneeean
6. e L= TSR PP R PP ORPPRPPRPPRPPRIN
7. PFedano K& SCRVAIBNI: ..o st
8. Technicka zkuSebna provadéjici schvalovaci ZKOUSKY: .........ceoiiiiiiiiiiiiiiie s
9. Datum zkuSebniho protokolu vydaného touto ZKUSEDNOU: ...........ooiiiiiiiiii e
10. Cislo zkugebniho protokolu vydaného touto ZKUSEDNOU: ...........c.cccueuevcuevceeieceeeeeeeseeae e seseesesee s
11. Schvaleni udéleno/odmitnuto/rozsifeno/odnato (?) pro v§eobecné pouziti / pouziti u specialniho vozidla nebo
SPECIAINICN tYPU VOZIAEI (2) (*) 1uveveerienieie st eet e e sttt et st es et e se e sees e seeneesseesee e enseseeeseeneensensenneeneenseneenneens
12. MiSto @ ArUR OZNACENI: .. ..oiiiiiii ettt r e et
13. L L) o TS U TP UR ORI
14. [0 = o RS RRRURS
15. Lo T o 3RS

16. K tomuto Gfednimu sdéleni se priklada seznam dokument( souvisejicich se schvélenim a uloZenych
u organu, jenz schvaleni udélil, které mohou byt na pozadani poskytnuty.

" Identifikacni Cislo zemé, ktera udélila/rozsiFila/odmitla/odiala schvaleni (viz podminky schvalovani v pfedpise).

(3  Nehodici se Skrtnéte.

®) Uvedte, jaky typ.

*) Jestlize se bezpecnostni pas schvaluje podle ustanoveni bodu 6.4.1.3.3 tohoto predpisu, smi byt namontovan pouze u vnéj$iho

predniho mista k sezeni chranéného airbagem umisténym pfed nim za podminky, Ze doty¢né vozidlo je schvaleno podle
predpisu €. 94 série zmén 01 nebo jeho pozdéjsi platné verze nebo podle smérnice 96/79/ES.
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PRILOHA 2

UMISTENI ZNACEK O SCHVALENT

1. Umisténi znacek o schvéleni vozidla tykajicich se montdze bezpecnostnich past
Vzor A

(viz bod 5.2.4 tohoto pfedpisu)

TR

‘I (Ea

16R-042439 4 =

a = 8 mm min.

Vyse uvedend znacka o schvdleni, kterou je opatieno vozidlo, uddvd, Ze tento typ vozidla byl z hlediska
bezpecnostnich pasti schvilen v Nizozemsku (E4) podle piedpisu & 16. Cislo schvileni uddv4, ze schvéleni bylo
udéleno podle pozadavkii pfedpisu ¢. 16 ve znéni série zmén 04.

Vzor B

(viz bod 5.2.5 tohoto ptedpisu)

16 |04 2439[fw =
52 |01 16281 |

a = 8 mm min.

Vyse uvedend znacka o schvélent, kterou je opatieno vozidlo, udévd, Ze tento typ vozidla byl schvélen v Nizozemsku
(E4) podle predpisti ¢. 16 a 52 (). Cisla schvaleni ud4vaji, ze k datu, kdy byla piislusn4 schvaleni udélena, predpis ¢. 16
zahrnoval sérii zmén 04 a predpis ¢. 52 sérii zmén 01.

2. Umisténi znacek o schvaleni bezpecnostnich pésti (viz bod 5.3.5 tohoto pfedpisu)

a3 _§ Ae

"I(E 4 k=
042439 [ =

a = 8§ mm min.

Pds opatfeny vyse uvedenou znackou o schvdleni je titbodovy pds (,A“), vybaveny zaiizenim pro pohlcovani energie
(,e“) a schvdleny v Nizozemsku (E4) pod cislem 042439, pricemz predpis v dobé schvileni zahrnoval jiz sérii
zmén 04.

(") Druhé cislo se uvadi pouze jako priklad.
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B—>4m

04 2489

Pds opatfeny vyse uvedenou znackou o schvileni je bfini pds (,B“), s navijeCem, typu 4 s vicendsobnou citlivosti
(m) a schvéleny v Nizozemsku (E4) pod ¢islem 042489, pficemz piedpis v dobé schvéleni jiz zahrnoval sérii zmén 04.

Pozndmka: Cislo schvéleni a dopliiujici symboly musi byt umistény v blizkosti kruznice bud nad, nebo pod pismenem
LE*, popifpadé vlevo nebo vpravo od tohoto pismene. Cislice &isla schvaleni musi byt na stejné strané jako
pismeno ,E“ a musi byt orientovény stejnym smérem. Dopliujici symbol(y) musi byt na opacné strané nez
¢islo schvdleni. Jako cisla schvéleni se nesmi nepouzivat fimské cislice, aby se zabranilo jejich zdméné
s jinymi symboly.

Se

04 22439

Pds opatfeny vyse uvedenou znackou o schvéleni je pds specidlniho typu (,S%), vybaveny zafizenim pro pohlcovani
energie (,¢“) a schvéleny v Nizozemsku (E4) pod ¢islem 0422439, pficemz piedpis jiz v dobé schvaleni zahrnoval sérii
zmén 04.

ZSe

04 24391

Pés opatieny vySe uvedenou znackou o schvélent je soucdsti zadrzného systému (,Z%) a je to pas specidlniho typu (,S“)
vybaveny zafizenim pro pohlcovani energie (,e“). Byl schvdlen v Nizozemsku (E4) pod ¢islem 0424391, pricemz
piedpis jiz v dobé schvéleni zahrnoval sérii zmén 04.

o ArANm =25 o

a = 8§ mm min.
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Pds opatieny vyse uvedenou znackou o schvilent je titbodovy pés (,A®), s navijeCem, typu 4N (,r4N“), s vicendsobnou
citlivosti (,m“), jehoz typ byl schvalen v Nizozemsku (,E4“) pod ¢islem 042439, pficemz piedpis jiz v dobé schvileni
zahrnoval sérii zmén 04. Tento pds nelze montovat do vozidel kategorie M;.

Aerdm

042439
AIRBAG

Bezpecnostni pds opatfeny vyse uvedenou znackou o schvileni je tifbodovy pés (,A“), vybaveny zafizenim pro
pohlcovini energie (,e), spliujici pozadavky bodu 6.4.1.3.3 tohoto pfedpisu a s navijeCem typu 4 (,r4")
s vicendsobnou citlivosti (,m*), jehoZ typ byl schvilen v Nizozemsku (,E4“) pod &islem 042439. Prvni dvé Cislice
udévaji, ze pfedpis v dobé schvileni jiz zahrnoval sérii zmén 04. Tento bezpe¢nostni pds musi byt namontovan do
vozidla, které je na daném misté k sezeni vybaveno airbagem.
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PRILOHA 3

SCHEMA ZARIZEN{ PRO ZKOUSENI ZIVOTNOSTI MECHANISMU NAVIJECE

AN

i,

Navije¢

N ETCLLY
v
" A MRLLL]
n

L%

Elektromotor s ozubenym prevodem
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PRILOHA 4

SCHEMA ZARIZENI PRO ZKOUSENI BLOKOVANI NAVIJECU S NOUZOVYM BLOKOVANIM

Na obrézku je zobrazeny vhodny piistroj, ktery se sklddd z vacky pohdnéné elektromotorem. Jeji zvedédk je lanky spojen
s malym vozikem uloZenym na kolejnicich. Konstrukce vacky a kombinace otdcek motoru jsou voleny tak, aby se dosdhlo
pozadovaného zrychleni pfi ndrtstu zrychleni podle bodu 7.6.2.2 tohoto predpisu, pficemz zdvih musi byt vétsi nez
piipustné maximdlnim posunuti popruhu pred zablokovanim.

Na vozik se montuje nosi¢, ktery lze nakldpét, aby bylo mozné montovat navije¢ v riznych polohdch vzhledem ke sméru
pohybu voziku.

Pii zkouseni citlivosti navije¢t na pohyb popruhu se navije¢ upevni na vhodnou pevnou konzolu a popruh se pfipevni
k voziku.

Pii provadéni vyse uvedenych zkousek se do zkusebniho zafizeni zahrnou piipadné konzoly dodané vyrobcem nebo jim
povéfenym zédstupcem tak, aby byla co nejlépe simulovdna zamyslend montdz do vozidla.

Vyrobce nebo jim povéfeny zastupce musi poskytnou i dalsi konzoly, které muize vyzadovat simulace zamyslené montaze
do vozidla.

= Mijeé

bos s
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PRILOHA 5
SCHEMA ZARIZENI PRO ZKOUSENI ODOLNOSTI NAVIJECU PROTI PRACHU

(Rozméry jsou v milimetrech)

o
o
0
Navije¢
I l Cyklovaci pfidavné zafizeni
{ < Sbérac
Y
prachu
o l E—
o
0
Navije¢
» 250
40°

Vstupni /il a filtr

otvor
Prach : /{/ Vzduch

X

N
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3.1

3.2

33

3.4

4.1

4.2

PRILOHA 6

POPIS VOZIKU, SEDADLA, KOTEVNICH UCHYTU A BRZDNEHO ZARIZEN{

VOZIK

Vozik pro zkouseni bezpecnostnich pdst, ktery nese pouze sedadlo, musi mit hmotnost 400 + 20 kg. Pro zkousen{
zddrznych systéma musi mit vozik s pfipevnénou nosnou konstrukei vozidla hmotnost 800 kg. Pokud je to nutné,
muze se celkovd hmotnost voziku s nosnou konstrukei vozidla zvysit o pridavky po 200 kg. V zddném piipadé se
celkovd hmotnost nesmi od jmenovité hodnoty lisit o vice nez + 40 kg.

SEDADLO

Kromé zkousek zddrznych systéma musi mit sedadlo tuhou konstrukci a hladky povrch. Museji byt dodrzeny tdaje
uvedené na obrazku 1 této piilohy, pficemz se musi dbét na to, aby Zddnd kovova ¢dst nepiisla do styku s pasem.

KOTEVN[ UCHYTY

U pdsu opatieného zaifzenim pro vyskové sefizeni pasu podle bodu 2.14.6 tohoto ptedpisu se toto zafizeni pfipevni
bud k tuhému rdmu, nebo k ¢isti vozidla, na kterou se bézné montuje a kterd musi byt bezpeéné upevnéna ke
zkuSebnimu voziku.

Kotevn{ tichyty museji byt umistény podle obrazku 1. Znacky, které odpovidaji rozmisténi kotevnich tichytd, oznacuji
mista pfipevnéni konce pasu k voziku nebo popfipadé ke snimaci zatizeni. Body A, B a K oznacuji kotevni tchyty pro
bézné pouziti, jestlize délka popruhu mezi horni hranou spony a otvorem pro ukotveni popruhu neni vétsi
nez 250 mm. Jinak se pouziji body Al a B1. Tolerance umisténi kotevnich tchytt je takovd, Ze kazdy kotevni bod
musi byt umistén nejvyse 50 mm od odpovidajicich tchytt A, B a K uvedenych na obrdzku 1, p¥ipadné A1, B1 a K.

Nosnd konstrukce kotevnich tchytt musi byt tuhd. Horni kotevni tichyt se nesmi v podélném sméru posunout o vice
nez 0,2 mm pii zatiZeni silou 98 daN. Vozik musi byt zkonstruovan tak, aby p¥i zkousce nedoslo k trvalé deformaci
¢asti nesoucich kotevnich tchyty.

Je-li pro uchyceni navijeCe nutny ¢tvrty kotevni chyt, musi tento tchyt:
— byt umistén ve svislé podélné roviné prochdzejici bodem K,
—  umoZnit nastaven{ navijece v dhlu pfedepsaném vyrobcem,

— byt umistén na oblouku kruznice o poloméru KB1 = 790 mm, jestlize délka mezi hornim vedenim popruhu
a jeho vystupem z navijece neni mensf nez 540 mm, nebo ve vSech ostatnich pfipadech na oblouku kruZznice se
stiedem v bodé K a o poloméru 350 mm.

BRZDNE ZARIZENI

Zafizeni sestdvd ze dvou shodnych a rovnobézné usporddanych tlumici nérazu, s vyjimkou piipadu zddrznych
systémd, kde se pro jmenovitou hmotnost 800 kg pouziji Ctyfi tlumice ndrazu. Je-li to nutné, pouzije se pro kazdé
zvy$eni jmenovité hmotnosti o 200 kg dal3{ tlumic. Kazdy tlumi¢ obsahuje:

—  vngjsi pouzdro tvofené ocelovou trubkou,

—  polyuretanovou trubku pohlcujici energii,

—  lestény ocelovy knoflik ve tvaru olivy pronikajici do tlumice ndrazu a
—  ty¢ a ndrazovou desku.

Rozméry riznych Casti tohoto tlumice jsou zndzornény v diagramech uvedenych na obrdzcich 2, 3 a 4.
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4.3 Charakteristiky tlumictho materidlu jsou uvedeny v tabulce 1 této piilohy. Bezprostiedné pied kazdou zkouskou se
musi trubky stabilizovat pii teploté od 15 °C do 25 °C nejméné 12 hodin, aniz by byly pouzity. Béehem dynamické
zkousky bezpecnostnich pésti nebo zddrznych systémt musi mit brzdné zatizen stejnou teplotu jako béhem kalibrace
s toleranci * 2 °C. Pozadavky na brzdné zafizen{ jsou uvedeny v pifloze 8 tohoto pfedpisu. Lze pouzit jakékoli jiné
zafizeni, které md podobné vysledky.

Tabulka 1
Vlastnosti tlumiciho materidlu

(Metoda ASTM D 735, pokud neni uvedeno jinak)

Tvrdost Shore A: 95 + 2 pii teploté 20 £ 5°C
Mez pevnosti: R, > 343 daN/cm?
Minimélni prodlouzent: A, > 400 %

Modul pfi 100 % prodlouzeni: > 108 daN/cm?

Modul pii 300 % prodlouzeni: > 235 daNjcm?

Ldmavost za studena (ASTM metoda D 736): 5 hodin pfi —55 °C

Trvalé pietvoreni tlakem (metoda B): 22 hodin pii 70 °C < 45 %
Hustota pii 25 °C: mezi 1,05 a 1,10

Stérnuti na vzduchu (metoda ASTM D 573)
70 hodin pifi 100 °C —  tvrdost Shore A: max. kolisdn{ %3
— mez pevnosti: pokles < 10 % R,
—  prodlouzeni: pokles < 10 % A,

—  hmotnost: pokles < 1 %

Ponofeni do oleje (metoda ASTM ¢. 1, olej):
70 hodin pii 100 °C —  tvrdost Shore A: max. kolisdn{ 4
— mez pevnosti: pokles < 15 % R,
—  prodlouzeni: pokles < 10 % A,

—  objem: nabobtndni < 5 %

Ponofeni do oleje (metoda ASTM ¢. 3, olej):
70 hodin pii 100 °C —  mez pevnosti: pokles < 15 % R,
—  prodlouzeni: pokles < 15 % A,

—  objem: nabobtndni < 20 %

Ponofeni do destilované vody:
1 tyden pii 70°C —  mez pevnosti: pokles < 35 % R,
—  prodlouzeni: pokles < 20 % A,
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Obrdzek 1

Vozik, sedadlo, kotevni dchyty

400

-
S IO el Plechz - ,
1 1’| nerezavéjici oceli ¢ ;
1 1| (bez natéru) |
. :‘ —— o
B A <20 B
—— — A 9
sl 1o T Sy
- -1 Rozméry v mm
Hiag 1 2 e Tolerance: +5 mm
o0 | 20 25
Obrdzek 2
Brzdné zafizeni
Ol A vuretanové
| Ocelova trubka frﬁgll(ge anova noflik tvaru olivy

na voziku

|
)
|

—3 gz

655 + 2 hridel

Vle definovana podle vnéjsiho priméru polyuretanové trubky (na snadné
prostréeni)

/2 : Z/
podrobnosti viz obr. 2 podrobnosti viz obr. 3 %

Obrdzek 3
Brzdné zatizeni

(polyuretanovd trubka) (slozend)

material A

Povrchova tiprava trnu 3\2/_ Interferencni odchylka * 0,2
Veskeré rozméry v mm
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Obrdzek 4

Brzdné zatizeni

(knoflik tvaru olivy)

46 *

(*) Tento rozmér muZe kolisat v rozmezi 43 az 49 mm
Rozméry v mm

min. 20

Rozméry v

Povrchovd tprava 0-\‘y_ Interferenéni odchylka + 0,1
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.23

PRILOHA 7

POPIS FIGURINY

SPECIFIKACE FIGURINY
Obecné
Hlavni charakteristiky figuriny jsou zobrazeny na nésledujicich obrdzcich a uvedeny v tabulkéch:

Obrézek 1 Bocni pohled na hlavu, krk a trup
Obrizek 2 Celni pohled na hlavu, krk a trup
Obrézek 3 Bocni pohled na kycel, stehno a bérec
Obrazek 4 Celnf pohled na kycel, stehno a bérec
Obrazek 5 Hlavni rozméry

Obrézek 6 Figurina v poloze vsedé s vyznaCenim:

polohy bodt, v nichZ se méf{ posunuti a
vysky ramen
Tabulka 1 Odkazy, ndzvy, materidly a hlavni rozméry soucdsti figuriny

Tabulka 2 Hmotnost hlavy, krku, trupu, stehen a bérce

Popis figuriny

Kostra bércové cdsti dolni koncetiny (viz obrdzky 3 a 4)
Kostra bércové casti se sklddd ze i soucdst:

—  desky chodidla (30),

—  trubky holené (29) a

—  trubky kolena (26).
Trubka kolena md dva krajni dorazy, které omezuji pohyblivost bérce vzhledem ke stehnu.

Bérec je mozno z piimé polohy vychylit dozadu o 120°.

Kostra stehna (viz obrazky 3 a 4)
Konstrukce stehna sestdva ze tif soucdsti:
—  trubky kolena (22),

—  tyce stehna (21) a

—  trubky kycle (20).

Pohyblivost kolena je omezena dvéma vyfezy v trubce kolena (22), do nichz zapadaji vystupky bérce.

Kostra trupu (viz obrazky 1 a 2)

Kostra trupu se sklddd z nésledujicich soucsti:
—  trubky ky¢le (2),

—  valeckového fetézu (4),

—  Zeber (6) a (7),

—  hrudni kosti (8) a

—  tchytd ¢lédnka fetézu (3) a &asti (7) a (8).
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1.2.5

1.2.6

2.1

4.1

4.2

Krk (viz obrdzky 1 a 2)

Krk se sklddd ze sedmi polyuretanovych kotoucd (9). Tuhost krku Ize nastavit napindkem fetézu.

Hlava (viz obrdzky 1 a 2)

Hlava (15) je dutd, polyuretanovou formu zesiluje ocelova deska (17). Napindk fetézu, kterym lze nastavovat krk,
sestdvd z polyamidového bloku (10), rozpérné trubky (11) a napinacich ¢lanka (12) a (13). Hlava se miiZe otécet
v ose atlasu, ktery se sklddd z napinaci soupravy (14) a (18), rozpérné trubky (16) a polyamidového bloku (10).

Kolenni kloub (viz obrdzek 4)

Bérec a stehno jsou spojeny trubkou (27) a napindkem (28).

Kycelni kloub (viz obrdzek 4)

Stehna a trup jsou spojeny trubkou (23), tfecimi destickami (24) a napinaci soupravou (25).

Polyuretan

Typ: smés PU 123 CH
Tvrdost: 50-60 Shore A

Obleceni

Figurina ma specidlni obleceni (viz tabulka 1).

KOREKCNI ZARIZEN{
Obecné

Pii kalibraci figuriny na urcité hodnoty a jeji celkovou hmotnost se rozloZeni hmotnosti provadi pomoci Sesti
korekénich ocelovych zdvazi, z nichz kazdé md hmotnost 1 kg a které lze upevnit na kycelni kloub. Sest
polyuretanovych zavazi, kazdé o hmotnosti 1 kg, lze zavésit na zadni ¢ast trupu.

PODUSKA

Mezi hrudnik a obleceni figuriny se vklddd poduska. Tato poduska musi byt zhotovena z polyethylenové pény
s nésledujicimi vlastnostmi:

—  tvrdost:  7-10 Shore A,

—  tloustka: 25 mm + 5

Poduska musi byt vyménitelnd.

SERIZOVAN{ KLOUBU
Obecné

Z diivodu reprodukovatelnosti vysledkii je nutné stanovit a sefidit tfeni v jednotlivych kloubech.

Kolenni kloub

Kolenni kloub se utdhne.
Stehno a bérec se nastavi do svislé polohy.

Bérec se pootoci o 30°.
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Napindk (28) se postupné povoluje, aZ bérec vlastni vahou zacne klesat.
V této poloze se napindk zajisti.
43  Ky¢elni kloub
Kyceln{ kloub se utdhne.
Stehno se nastavi do vodorovné polohy a trup do svislé polohy.
Trup se oto¢i dopfedu, aby sviral se stehnem thel 60°.
Napindk se postupné povoluje, az trup vlastni vahou zacne klesat.
V této poloze se napindk zajisti.
4.4  Kloub v ose atlasu
Kloub v ose atlasu se nastavi tak, aby ve sméru dopfedu i dozadu udrzel jen svou vlastni hmotnost.
45 Krk

Krk Ize nastavit napindkem fetézu (13). Po nastaveni krku se pfi vodorovném zatizeni 10 daN horni konec napindku

posune o 4-6 cm.

Tabulka 1
Cislo Nézev Materidl Rozméry
1 Materidl téla polyuretan
2 Trubka kycle ocel 76 x 70 x 100 mm
3 Uchyty clankd fetézu ocel 25 x 10 x 70 mm
4 Vileckovy fetéz ocel 3/4
5 Ramenni deska polyuretan
6 Vélcovany profil ocel 30 x 30 x3 x 250 mm
7 Zebra perforovand ocelovéd deska 400 x 85 x 1,5 mm
8 Hrudni kost perforovand ocelovd deska 250 x 90 x 1,5 mm
9 Kotouce (Sest ks) polyuretan 2 90 x 20 mm
2 80 x 20 mm
0 75 x 20 mm
9 70 x 20 mm
9 65 x 20 mm
2 60 x 20 mm
10 Blok polyamid 60 x 60 x 25 mm
11 Rozpérnd trubka ocel 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Upinaci $roub ocel M16 x 90 mm
13 Upinaci matice ocel M16
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Cislo Nézev Materidl Rozméry

14 Upina¢ kloubu atlasu ocel 2 12 x 130 mm (M12)

15 Hlava polyuretan —

16 Rozpérnd trubka ocel 018 x 13 x 17 mm

17 Ocelovy pasek ocel 30 x 3 x 500 mm

18 Upinaci matice ocel M12 mm

19 Stehna polyuretan —

20 Trubka kycle ocel 76 x 70 x 80 mm

21 Ty¢ stehna ocel 30 x 30 x 440 mm

22 Trubka kolena ocel 52 x 46 x 40 mm

23 Spojovaci trubka kycle ocel 70 x 64 x 250 mm

24 Tieci desticky (Ctyfi ks) ocel 160 x 75 x 1 mm

25 Napinaci sestava ocel M12 x 320 mm+

Desky a matice

26 Trubka kolena ocel 52 x 46 x 160 mm

27 Spojovaci trubka kolena ocel 44 x 39 x 190 mm

28 Deska napindku ocel 0 70 x 4 mm

29 Trubka holené ocel 50 x 50 x 2 x 460 mm

30 Deska chodidla ocel 100 x 170 x 3 mm

31 Korekéni zévazi trupu polyuretan Kazdé o hmotnosti 1 kg

(3est ks)

32 Poduska polystyrénovd péna 350 x 250 x 25 mm

33 Obleceni bavlna a polyamidové pasky —

34 Korekéni zévazi kycelntho ocel Kazdé o hmotnosti 1 kg

kloubu (3est)
Tabulka2
Soucdsti figuriny Hmotnost v kg

Hlava a krk 4,6 £0,3
Trup a paze 40,3 £1,0
Stehna 16,2 £0,5
Bérec a chodidlo 9,0 £0,5

Celkovd hmotnost véetné korekcnich zdvazi

755 +1,0
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Obrdzek 1 Obrdzek 2
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Obrdzek 3 Obrdzek 4
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Obrdzek 5
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Meéfeni posunu v bodu P neobsahuje rota¢ni slozky k ose kycle a ke svislé ose.
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PRILOHA 8
POPIS KRIVKY ZPOMALEN{ VOZIKU V ZAVISLOSTI NA CASE

(Kfivka ke zkouseni brzdnych zafizen)

¥ |
35+
G H
30 /
25+ c D
204
B E
t b1
5 A A:10 15
B:15 20
C:25 2
10~ D : 45 26
E : 55 20
F: 60 0
5 G : 18 32
H: 60 32
1:8 0 ¥ 1
T T T T 1 T >
10 20 30 40 50 60 70 80 ms

Ktivka zpomaleni voziku zatizeného inertni hmotou k zajisténi celkové hmotnosti 455 kg + 20 kg pro zkousky
bezpecnostnich pasti a 910 £ 40 kg pro zkousky zadrznych systémd, kde jmenovitd hmotnost voziku a konstrukce vozidla
je 800 kg, musi zistat zachovdna uvnitf Srafované plochy. V piipadé potieby je mozné jmenovitou hmotnost voziku
a ptipojené konstrukce vozidla zvysovat po 200 kg, pficemz na kazdych 200 kg se musi doplnit 28 kg inertni hmoty.
V zddném piipadé se celkovd hmotnost voziku s konstrukci vozidla a inertni hmotou nemdaze lisit od nominalni hodnoty
pro kalibra¢ni zkousky o vice nez + 40 kg. Béhem kalibrace brzdného zafizeni musi byt rychlost voziku 50 km/hod
+ 1 km/hod a brzdnd drdha bude 40 cm * 2 cm. V obou vy3e uvedenych piipadech musi postupy kalibrace a méfeni
odpovidat postuptim stanovenym v mezindrodni normé ISO 6487:1980; méFici zafizeni musi odpovidat specifikaci kanalu
dat s tif{dou kmitoctu kandlu (CFC) 60.
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PRILOHA 9
NAVODY K POUZITI

Ke kazdému bezpecnostnimu pdsu musi byt pfiloZen ndvod v jazyce zemé, v niZ md byt pas dén do prodej, s timto
obsahem:

Montdzni pokyny (nepozaduji se, pokud pdsy montuje vyrobce vozidla) urcujici vhodnost soupravy pro ur¢ité modely
vozidel, zptisob spravného ptipevnéni soupravy ve vozidle spolu s upozornénim, jak predchizet opotiebeni popruht.

Névod k pouziti (mtize byt obsazen v uzivatelské pifrucce k vozidlu, pokud pdsy montuje vyrobce vozidla), jimz se

zajistuje, aby mél uzivatel co nejvétsi prospéch z pouziti past. V ndvodu musi byt poukdzano na:
a)  dilezitost pouzivani pdst pii viech cestdch;
b)  spravny zpisob nasazovani pasu, zejména na:

—  stanovenou polohu spony,

— nutnost pouZivat pds tésné utaZeny,

—  spravné umisténi popruhtl a nutnost zabrénit jejich kroucent,

—  dulezitost toho, aby byl pds pouzivan pouze jednim cestujicim, a zejména, Ze je nepfipustné poutat se
s ditétem na kliné;

¢)  zapinani a rozepindni spony;

d)  zpusob sefizeni pasu;

e)  metoda ovlddani navijecti, ktery miize byt soucdsti souprav a zptsob kontroly jejich blokovéni;

f)  doporucené zplsoby Cisténi pdsu a piipadné i opétovné montdze pro Cisténi;

g)  nutnost vymény bezpecnostniho pasu po pouziti pii vdzné nehodé, pokud vykazuje zndmky vaznéjstho tfepeni
nebo natrZen{ a u pasu vybaveného vizudlnim indikdtorem pfetizeni, pokud indikdtor udéva, ze pds jiz nelze

pouzivat nebo pokud je bezpe¢nostni pas vybaven zafizenim pro predepnuti, bylo-li toto zafizeni aktivovano;

h)  skutecnost, ze pds se nesmi jakkoli ménit ani upravovat, protoze takové zmény mohou zpisobit jeho
neti¢innost, véetné névodu na spravné sestaveni pasu v pifpadech, kdy konstrukce pasu dovoluje rozebrani na
casti;

i) skutecnost, Ze pds je urcen pro osoby se vzristem dospélého clovéka;
j)  uloZeni pdsu, pokud se nepouziva.

U bezpecnostnich pésti s navijecem typu 4N se v ndvodu k montdzi nebo na kazdém baleni musi uvést, Ze pds neni
vhodny k montazi v motorovych vozidlech, pouzivanych pro pfepravu cestujicich, kterd nemaji vice jak devét sedadel
véetné sedadla fidice.

U viech vozidel, kde lze pouzit soupravu rozkrokového popruhu, poskytne vyrobce/zadatel uzivatelim pozadavky na
montaz. Vyrobce postrojového pasu musi piedepsat doplitkové zesilujici prvky pro ukotveni rozkrokovych popruht
a jejich montdz ve viech vozidlech, pro které jsou urceny.
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PRILOHA 10

ZKOUSKA SPONY PRO DVA PASY

£

1470 daN 1470 daN

Uhel se nastavi postupem popsanym
v bodech7.5.5a7.7.1.

W = pouzité zatizeni
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PRILOHA 11
ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI ODERU A ZKOUSKA MIKROPROKLUZU

Obrdzek 1

Postup typu 1

Priklady aranzmd zkousek podle typu sefizovactho zafizeni

Pitklad a
/’ /Q/ 7/
%
pra -
-~ ~
celkova draha
300 + 20 mm
ochranny popruh
vnitini pricky
opéra
F =2,5daN
Piiklad b
& N,
<«

celkova draha
300 £ 20 mm

spodni zarazka

otocny Cep
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Obrdzek 2

Postup typu 2

.
celkova draha:
300 £ 20 mm

popruhy ve
vodorovné roviné

F=0,5daN

Celkova draha:
300 £ 20 mm

Zkouska ve voditku nebo praviaku

F=5+0,05daN
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Obrdzek 3
Postup typu 3 a zkouska mikroprokluzu

Celkovd drdha: 300 + 20 mm

Sefizovaci //

zafizeni
A Sefizovaci
zafizeni
\ S
%, Popruh upevnény pfisitim
F =5daN
Popruh upevnény pfisitim ————__
c
F =5daN
/S Py / /S S /f/ //ﬂ/‘/ p, ///;/ vl /
rd ;‘- i rd _.,,/ V' g / 7 4 p / f;
/ ,f’/ yavs ,»/ / ! ,xf//‘f/ YV S S S x/ // a4 / v g
Napnuta poloha Uvolnéna poloha

Na zkusebnim zafizeni musi byt zavazi 5 daN vedeno vertikdlné tak, aby nedoslo k rozkmitdni zdvazi a ke zkrouceni
popruhu.

Upevniovaci zafizeni se k zdvazi 5 daN pfipevni stejnym zptsobem jako ve vozidle.
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PRILOHA 12

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI KOROZI

1. ZKUSEBNI ZARIZENI

1.1  Zafizeni se sklidd z mlzné komory, nddrze solného roztoku, piivodu vhodné upraveného stlaceného vzduchu, jedné
nebo vice rozprasovacich trysek, podstavct na vzorky, zafizeni k vyhiivani komory a potiebného regula¢niho tstroji.
Rozméry a konstrukéni detaily zafizen{ jsou volitelné za predpokladu, Ze jsou splnény podminky zkousky.

1.2 Je dilezité zajistit, aby na stropu nebo krytu komory nashromdzdéné kapky roztoku nepadaly na zkusebni vzorky.

1.3 Kapky roztoku, které odkapdvaji ze zkuSebnich vzorkd, se nesméji vracet do nddrzky a znovu rozprasovat.

1.4  Zafizeni nesmi byt zhotoveno z materidldi, které by mohly mit vliv na korozni G¢inky mlhy.

2. UMISTENI ZKUSEBNICH VZORKU V MLZNE KOMORE

2.1 Vzorky kromé navijecii se podepfou nebo zavési v thlu od 15° do 30° od svislice, a pokud mozno soubé&zné
s hlavnim smérem horizontdlniho proudéni mlhy komorou, ktery se urci podle pievladajictho povrchu, ktery se
zkousi.

2.2 Navijece se podepfou nebo zavési tak, aby osy civek pro uklddani popruhu byly v bézné poloze kolmé k hlavnimu
sméru vodorovného pritoku mlhy komorou. Otvor pro priichod popruhu v navijeci musi byt nasmérovan stejnym
zplisobem.

2.3 Jednotlivé vzorky se umisti tak, aby se mlha mohla na v3ech vzorcich volné usazovat.

2.4 Jednotlivé vzorky se umisti tak, aby nedochdzelo k odkapavani solného roztoku z jednoho vzorku na druhy.

3. SOLNY ROZTOK
3.1 Solny roztok se pfipravi rozpusténim 5 * 1 dilu chloridu sodného v 95 dilech destilované vody. Soli musi byt chlorid
sodny v zdsadé bez niklu a médi, ktery v suchém stavu obsahuje nejvyse 0,1 % jodidu sodného a nejvyse 0,3 % vSech

necistot.

3.2 Roztok musi byt takovy, aby po rozpraseni pii 35 °C mél zachyceny roztok hodnotu pH v rozmezi od 6,5 do 7,2.

4. PRIVOD VZDUCHU

V piivodu stlaeného vzduchu do trysky nebo trysek pro rozprasovani solného roztoku se nesmi nachdzet Zadny olej
ani necistoty a tlak musi byt udrzovdn v rozmez{ 70 kN/m? az 170 kN/m?

5. PODMINKY V MLZNE KOMORE

5.1 Vexpozi¢ni z6né mlzné komory musi byt udrzovana teplota 35 5 °C. V expozi¢nim z6né se umisti nejméné dva
Cisté jimace mlhy tak, aby se zabranilo shromazdovani kapek roztoku ze zkusebnich vzork nebo jinych zdroju.
Jimace musi byt umistény u zkusebnich vzorkd, jeden co nejblize nékteré z trysek a druhy co nejdéle od viech trysek.
Mlha musi byt takovd, aby se z kazdych 80 cm? vodorovné jimaci plochy v kazdém jimaci shromazdilo 1,0 az 2,0 ml
roztoku za hodinu, méfeno po dobu nejméné 16 hodin.

5.2 Tryska nebo trysky musi byt usmérnény nebo sefizeny tak, aby nestifkaly pfimo na zkusebni vzorky.
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PRILOHA 13
PORADI ZKOUSEK
Vzorky
Body Zkouska Pas nebo zédriny systém Popruh ¢.
C.
1 2 3 4 5 3 4 6 7 10 | 11
4,6.1.2, 6.1.3, Kontrola pasu nebo X
6.2.1.1, 6.2.2, zddrzného systému
6.2.3.1, 6.3.1.1.
2.21, 2.22, Kontrola spony X[ XX | XX
6.2.2.2.
6.2.2.6, 6.2.2.7, Zkouska pevnosti X
7.5.1,7.5.5 spony
6.2.3.3,7.5.1 Zkouska pevnosti X
sefizovaciho zafizeni
(popf. i naviject)
6.2.4,7.5.2 Zkouska pevnosti X
tuchytt (popf. i navi-
ject)
6.2.2.3,7.53 Zkouska spony pfi X | X
nizké teploté
6.2.1.4,7.54 Rédzova zkouska pev- | X | X
nych ¢dsti pfi nizké
teploté
6.2.3.2, 6.2.3.4, Snadnost sefizovani X
7.5.6
Stabilizace |
zkouska pésu nebo
zddrzného systému
pied dynamickou
zkouskou:
6.2.2.4 Zivotnost spony XX
6.2.1.2,7.2 Odolnost tuhych X | X
¢asti proti korozi
Stabilizace navijecu:
6.2.5.2.1, Préh blokovani X | X
6.2.5.3.1,
6.2.5.3.3, 7.6.2
6.2.5.2.2, Navijeci sila X | X
6.2.5.3.2, 7.6.4
6.2.5.2.3, Zivotnost X | X
6.2.5.3.3, 7.6.1
6.2.5.2.3, Koroze X | X
6.2.5.3.3, 7.2
6.2.5.2.3, Prach X | X
6.2.5.3.3, 7.6.3
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Vzorky
Body Zkouska Pés niebo za'grin)’l systém Popruh ¢.
1 2 3 4 5 3 4 6 10 | 11

6.3.1.2, 7.4.2.3 Zkouska sitky

popruhu

Zkouska pevnosti

popruhu po:
6.3.2, 7.4.1.1, Stabilizace pfi poko-
7.4.2 jové teplote
6.3.3, 7.4.1.2, Stabilizace svétlem X | X
7.4.2
6.3.3, 7.4.1.3 Stabilizace na nizké X
7.4.2 teploty
6.3.3, 7.4.1.4, Stabilizace na vyso- X
7.4.2 kou teplotu
6.3.3, 7.4.1.5, Stabilizace t¢inkiim X
7.4.2 vody
6.2.3.2,7.3 Zkouska mikropro- X | X

kluzu
6.4.2,7.4.1.6 Zkouska odéru X | X
6.4.1,7.7 Dynamickd zkouska | X | X
6.2.2.5, 6.2.2.7, Zkouska otevirani X | X
7.8 spony
7.1.4 Uchovéni vzorku X

popruhu
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.6.1

1.6.1.1

1.6.1.2

1.6.1.3

1.6.2

PRILOHA 14

KONTROLA SHODNOSTI VYROBY

ZKOUSKY

Pozaduje se, aby bezpecnostni pasy vyhovovaly pozadavkiim nésledujicich zkousek:

Ovéfeni prahu blokovini a Zivotnosti naviject s nouzovym blokovanim

Podle ustanoveni bodu 7.6.2 v nejméné piiznivém sméru po vykondni zkousek Zivotnosti, které jsou podrobné
popsany v bodech 7.6.1, 7.2 a 7.6.3 a pozadovany podle bodu 6.2.5.3.5 tohoto ptedpisu.

Ovéfeni zivotnosti navijecit s automatickym blokovinim

Podle ustanoveni bodu 7.6.1 doplnéného zkouskami podle bodii 7.2 a 7.6.3 jako pozadavek bodu 6.2.5.2.3
tohoto predpisu.

Zkouska pevnosti popruhi po stabilizaci

Podle postupu popsaného v bodu 7.4.2 po stabilizaci podle pozadavkii bodt 7.4.1.1 az 7.4.1.5 tohoto pfedpisu.

Zkouska pevnosti popruhii po odéru

Podle postupu popsaného v bodu 7.4.2 po stabilizaci podle pozadavkti boda 7.4.1.6 tohoto predpisu.

Zkouska mikroprokluzu

Podle postupu popsaného v bodu 7.3 tohoto predpisu.

Zkouska tuhych &asti

Podle postupu popsaného v bodu 7.5 tohoto predpisu.

Ovéfeni pozadavkis na funkénost bezpecnostniho pdsu nebo ziddrzného systému podléhajiciho
dynamické zkousce

Zkousky se stabilizaci

Pdsy nebo zddriné systémy s navijeCem s nouzovym blokovanim: podle ustanoveni uvedenych v bodech 7.7
a 7.8 tohoto predpisu s pouzitim pdsu, ktery dfive prosel 45 000 cykly zkousky Zivotnosti navijece predepsané
v bodé¢ 7.6.1 tohoto ptedpisu a zkouskami stanovenymi v bodech 6.2.2.4, 7.2 a 7.6.3 tohoto piedpisu.

Pdsy nebo zddrzné systémy s navijecem s automatickym blokovdnim: podle bodi 7.7 a 7.8 tohoto predpisu
s pouzitim pdsu, ktery dfive prosel 10 000 cykly zkousky Zivotnosti navijece pfedepsané v bodé 7.6.1 tohoto
piedpisu a zkouskami stanovenymi v bodech 6.2.2.4, 7.2 a 7.6.3 tohoto ptedpisu.

Statické pdsy: podle ustanoveni uvedenych v bodech 7.7 a 7.8 tohoto pfedpisu u bezpecnostniho pasu, ktery
prosel zkouskou piedepsanou v bodech 6.2.2.4 a 7.2 tohoto predpisu.

Zkouska bez jakékoli stabilizace

Podle ustanoveni uvedenych v bodech 7.7 a 7.8 tohoto pfedpisu.
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CETNOST ZKOUSEK A VYSLEDKY

Cetnost zkousek podle pozadavké bod#i 1.1 az 1.5 této pilohy se urcuje podle statisticky fizeného a nahodilého
vybéru v souladu s nékterym z béznych postupti zajisténi kvality.

V pifpadé navijeci s nouzovym blokovdnim se kromé toho kontroluji celé sestavy:

bud podle ustanoveni uvedenych v bodech 7.6.2.1 a 7.6.2.2 tohoto pfedpisu v nejméné piiznivém sméru, jak je
stanoveno v bod¢ 7.6.2.1.2. Vysledky zkousek musi spliovat pozadavky bodd 6.2.5.3.1.1 a 6.2.5.3.3 tohoto
piedpisu,

nebo podle ustanoveni uvedenych v bodu 7.6.2.3 tohoto predpisu v nejméné piznivém sméru. Rychlost
ndklonu muaze byt vétsi, nez je piedepsand rychlost, pokud tim nejsou ovlivnény vysledky zkousky. Vysledky
zkousek musi spliovat pozadavky bodi 6.2.5.3.1.4 tohoto predpisu.

V pifpadé shody s dynamickou zkouskou podle bodu 1.6 této piilohy se toto provede s minimdlni Cetnosti:

Zkousky se stabilizaci

V pifpadé pésti s navije¢em s nouzovym blokovanim,

—  je-li denni produkce vétsi nez 1 000 pdsi: jeden na 100 000 vyrobenych pést, s minimalni Cetnosti jeden

pas kazdé dva tydny,

— je-li denni produkce nejvyse 1 000 past: jeden na 10 000 vyrobenych past, s minimalni cetnosti jeden
pés za rok od kazdého druhu blokovactho mechanismu ('),

se podrobi zkousce podle bodu 1.6.1.1 této piilohy.
V piipadé pdst s navijecem s automatickym blokovdnim a statickych pdsi:

—  je-li denni produkce vétsi nez 1 000 pésti: jeden na 100 000 vyrobenych pdst, s minimdlni ¢etnosti jeden
pas kazdé dva tydny,

—  je-li denni produkce nejvyse 1 000: jeden na 10 000 vyrobenych pésti, s minimdln{ ¢etnosti jeden pds
za rok,

se podrobi zkousce podle bodu 1.6.1.2 a 1.6.1.3 této piilohy.

Zkousky bez stabilizace

V piipadé pdsti s navijecem s nouzovym blokovanim se zkousce predepsané v bodé 1.6.2 podrobi nasledujici
pocet vzork:

u vyroby vice nez 5 000 pdsti denné, dva pdsy na 25 000 vyrobenych pdst, s minimdln{ Cetnosti jeden pds
denné od kazdého druhu blokovactho mechanismu;

u vyroby nejvyse 5 000 past denné, jeden pas na 5 000 vyrobenych pésti, s maximalni Cetnosti jeden pds rocné
od kazdého druhu blokovaciho mechanismu.

V piipadé pésti s navije¢em s automatickym blokovdnim a statickych pést se zkousce predepsané v bodu 1.6.2
podrobi ndsledujici pocet vzorkd:

u vyroby nejméné 5 000 pdsti denné, dva pasy na 25 000 vyrobenych pdsti, s minimdln{ Cetnosti jeden pds
denné od kazdého schvileného typu;

u vyroby méné jak 5 000 pdsti denné, jeden pds na 5 000 vyrobenych pdsti, s maximdlni ¢etnosti jeden pds
rocné od kazdého schvéleného typu.

() Pro tcely této piilohy se ,druhem blokovaciho mechanismu® rozuméji vsechny navijece s nouzovym blokovanim, jejichz mechanismy se

181 pouze v thlu nebo dhlech vedeni snimactho zafizeni k systému vztazné osy vozidla.
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223 Vysledky

Vysledky zkousek museji spliiovat pozadavky stanovené v bodu 6.4.1.3.1 tohoto predpisu.

Pohyb figuriny vpied lze podle bodu 6.4.1.3.2 tohoto pfedpisu (nebo piipadné 6.4.1.4) kontrolovat béhem
zkousky se stabilizaci podle bodu 1.6.1 této piilohy pomoci zjednodusené upravené metody.

2231 V piipadé schvileni podle bodu 6.4.1.3.3 tohoto predpisu a bodu 1.6.1 této piilohy se pouze upfesiiuje, Ze
zadnd cdst pasu nesmi byt porusena nebo uvolnéna a Ze rychlost vztazného bodu hrudniku nesmi byt vyssi
nez 24 km/hod pii posunuti o 300 mm.

2.3 Pokud zkusebni vzorek pii urcité zkousce nevyhovi, provede se podle stejnych pozadavki zkouska nejméné tif
dalsich vzorkd. Pokud u dynamickych zkousek jeden z téchto vzorkd pii zkousce nevyhovi, drzitel schvéleni
nebo jeho fddné povéfeny zdstupce sdéli prislusnému orgdnu, ktery schvéleni typu udélil, jaké kroky pfijal
k obnoveni shodnosti vyroby.
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PRILOHA 15

POSTUP STANOVENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU TRUPU PRO MISTA K SEZENI V MOTOROVYCH

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

VOZIDLECH

UCEL

Postup popsany v této pifloze se pouzivd ke stanoveni polohy H-bodu a skutecného thlu trupu pro jedno nebo
nékolik mist k sezeni v motorovém vozidle a k ovéfeni vztahu mezi zméfenymi tidaji a konstrukénimi hodnotami
udanymi vyrobcem vozidla ().

DEFINICE

Pro téely této piilohy:

Jreferenénimi Gdaji“ se rozumi jedna nebo nékolik ndsledujicich charakteristik mista k sezent:

H-bod a R-bod a jejich vztah;

skutecny thel trupu a konstrukéni thel trupu a jejich vztah;

Jrojrozmérnym zafizenim pro stanoveni H-bodu“ (zafizenim 3-D H) se rozumi zafizeni pouZivané pro ureni
H-bodt a skute¢nych thld trupu. Toto zafizeni je popsdno v dodatku 1 k této piiloze;

,H-bodem* se rozumi stfed otdcCeni trupu a stehna zafizeni 3-D H umisténého na sedadle vozidla podle nize
uvedeného odstavce 4. H-bod se nachdzi ve stfedu osy zafizent, které se nachdz{ mezi zaméfovaci H-bodu na obou
strandch zafizeni 3-D H. H-bod teoreticky odpovidd R-bodu (tolerance jsou uvedeny nize v odstavci 3.2.2). Jakmile
je H-bod urcen podle postupu popsaného v odstavci 4, je viici ¢alounéni seddku sedadla povazovan za pevny a pii
sefizovéni sedadla se jim pohybuje;

,R-bodem“ nebo ,vztaznym bodem mista k sezeni“ se rozumi konstrukéni bod definovany vyrobcem vozidla pro
kazdé misto k sezeni a stanoveny s ohledem na trojrozmérny vztazny systém;

,Carou trupu“ se rozumi osa tyce zafizeni 3-D H, je-li ty¢ v nejzadngjsi poloze;

,skute¢nym thlem trupu“ se rozumi thel, ktery svird svislice prochdzejici H-bodem a ¢érou trupu, zméfeny
pomoci dhlomérné stupnice sklonu zad na zafizeni 3-D H. Skuteny dhel trupu teoreticky odpovidd
konstrukénimu thlu trupu (tolerance viz nize uvedeny odstavec 3.2.2);

,konstrukénim thlem trupu“ se rozumi tdhel, ktery svird svislice prochdzejici R-bodem a ¢érou trupu v poloze,
kterd odpovidd konstrukéni poloze opéradla sedadla stanovené vyrobcem vozidla;

Lstiedni rovinou sedici osoby“ (C/LO) se rozumi stfedni rovina zafizeni 3-D H umisténého v kazdém urceném
misté k sezeni; je pfedstavovdna soufadnici H-bodu na ose ,Y*. U samotnych sedadel je stfedni rovina shodnd se
stiedni rovinou sedici osoby. U ostatnich sedadel je stfedni rovina sedici osoby specifikovana vyrobcem;

Jrojrozmérnym vztaznym systémem® se rozumi systém popsany v dodatku 2 této prilohy;

wvychozimi vztaznymi znackami® jsou fyzické body (otvory, plochy, znacky nebo zdfezy) na karoserii vozidla
uréené vyrobcem;

,méfici polohou vozidla“ se rozumi poloha vozidla urcend soufadnicemi vychozich vztaznych znacek
v trojrozmérném vztazném systému.

() Vkazdé poloze k sezeni kromé prednich sedadel, kde nelze H-bod stanovit pomoci trojrozmérného zaiizeni pro stanoveni H-bodu nebo

postupt, Ize dle uvazeni piislusného orgdnu pouzit R-bod, ktery vyrobce uvadi jako vztazny.
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3. POZADAVKY
3.1 Uvedeni ddaji

Pro kazdé misto k sezeni, pro které jsou vyzadoviny referen¢ni ddaje, aby bylo mozno prokdzat shodu
s pozadavky tohoto ptedpisu, musi byt veskeré tidaje nebo odpovidajici vybér ndsledujicich tidajii uvedeny ve
formé v souladu s dodatkem 3 této piilohy:

3.1.1  soufadnice R-bodu vzhledem k trojrozmérnému vztaznému systému;
3.1.2.  konstrukéni dhel trupy;

3.1.3  veskeré tidaje nezbytné k sefizeni sedadla (je-li sefiditelné) do méfici polohy podle bodu 4.3.

3.2 Vztah mezi naméfenymi tidaji a konstrukénimi specifikacemi

3.2.1  Soufadnice H-bodu a hodnota skute¢ného thlu trupu ziskané postupem podle nize uvedeného bodu 4 se
porovnaji se soufadnicemi R-bodu a hodnotou konstrukéniho thlu trupu uddvaného vyrobcem vozidla.

3.2.2  Vzdjemnd poloha R-bodu H-bodu a vztah mezi konstrukénim dhlem trupu a skute¢nym tihlem trupu se pro urcité
misto k sezeni povazuji za vyhovujici, pokud H-bod definovany témito soufadnicemi lezi uvnité Ctverce
s vodorovnymi a svislymi stranami 50 mm, jehoZz Ghlopficky se protinaji v R-bodé a jestlize se skute¢ny thel trupu
neodchyluje od konstrukéniho tGhlu trupu o vice nez 5 stupit.

3.2.3  Pokud jsou tyto podminky splnény, pak se pouzije R-bod a konstrukéni dhel trupu k prokdzéani shody s pozadavky
tohoto predpisu.

3.2.4  Pokud H-bod nebo skute¢ny dhel trupu nespliuji pozadavky vyse uvedeného bodu 3.2.2, stanovi se H-bod
a skute¢ny thel trupu jesté dvakrat (celkem tfikrat). Pokud vysledky dvou ze ti méfeni odpovidaji pozadavkim,
pak se pouziji podminky vyse uvedeného bodu 3.2.3.

3.2.5  Pokud vysledky minimdlné dvou ze tif méfeni popsanych ve vySe uvedeném odstavci 3.2.4 neodpovidaji
pozadavkim vySe uvedeného odstavce 3.2.2 nebo pokud nelze ovéfeni provést, protoze vyrobce vozidla nedodal
informace tykajici se polohy R-bodu nebo konstrukéntho thlu trupu, pak se pouZije tézisté viech tif naméfenych
bodt nebo pramér ti naméfenych Ghld a bude pokldddn za pouzitelny pro vSechny piipady, kdy se jednd
o pouziti R-bodu nebo konstrukéniho Ghlu trupu podle tohoto predpisu.

4. POSTUP STANOVENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU TRUPU

4.1 Vozidlo se podle uvdzeni vyrobce predehieje na teplotu 20 + 10 °C, aby se zajistilo, Ze materidl sedadel dosahne
pokojové teploty. Pokud nebylo kontrolované sedadlo nikdy zatizeno sedici osobou, posadi se dvakrdt po dobu
jedné minuty na sedadlo osoba o hmotnosti 70 az 80 kg nebo zafizeni, aby se seddk a opéradlo prohnuly. Na
zddost vyrobce ziistanou veskerd kompletni sedadla bez zatizeni po minimdlni dobu 30 minut pfed instalaci
zaffzeni 3-D H.

42 Vozidlo se umisti do méfici polohy definované ve vyse uvedeném bodé 2.11.

4.3 Pokud je sedadlo sefiditelné, musi byt nejprve nastaveno do krajni zadni bézné polohy pro fizeni nebo pro jizdu,
jak uddvd vyrobce vozidla, pficemz se bere v tivahu pouze podélné nastaveni sedadla, nikoli posuv sedadla pro
ucely jiné, nez je normdlni poloha pii fizeni nebo béhem jizdy. Pokud existujf jiné zptisoby setizeni sedadla (svislé,
uhlové, opéradlo atd.), pak se tyto nastavi do polohy specifikované vyrobcem vozidla. U odpruzenych sedadel musi
byt svisld poloha pevné nastavena tak, aby odpovidala normdlni poloze pii fizeni podle specifikace vyrobce.

4.4 Oblast mista k sezeni, kterd mé byt v kontaktu se zafizenim 3-D H, se pokryje bavinénou tkaninou dostate¢ného
rozméru a s odpovidajici strukturou materialu, kterd je definovana jako hladkd bavinénd tkanina s 18,9 vldkny na
cm? a hmotnosti 0,228 kg m? nebo tkand nebo netkana textilie s rovnocennou charakteristikou. Pokud se zkouska
provadi na sedadle mimo vozidlo, pak musi mit podlaha, na niz je sedadlo umisténo, stejnou zdkladni
charakteristiku () jako podlaha vozidla, ve kterém md byt sedadlo pouzivano.

() Uhel niklonu, vyskovy rozdil s upevnénim sedadla, povrch.
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4.5 Sestava sedaci a trupové Cdsti zafizeni 3-D H se umisti tak, aby stfedni rovina sedici osoby (C/LO) odpovidala
stiedni rovin€ zafizeni 3-D H. Na zadost vyrobce muiZe byt zafizeni 3-D H oproti C/LO piesunuto smérem dovnitf
vozidla, pokud by zafizeni 3-D H natolik vy¢nivalo, Ze by hrana sedadla neumoznila zafizeni 3-D H vyrovnat.

4.6 K sedaci ¢ésti se pfipevni sestavy dolnich konéetin (chodidla bérce), a to bud jednotlivé, nebo pomoci tyce T
a sestavy dolni ¢asti koncetin. PHimka prochézejici zaméfovaci H-bodu musi byt rovnobéznd se zdkladnou a kolmd
na podélnou stfedni rovinu sedadla.

4.7 Poloha chodidla a bércti se na zafizeni 3-D H nastavi ndsledujicim zptisobem:

4.7.1  UrCend mista k sezeni: idic a cestujici na vnéjsim prednim sedadle.

4.7.1.1 Jak sestava chodidla, tak i sestava bérct musi byt posunuty dopfedu tak, aby chodidla zaujala pfirozenou polohu
na podlaze, v pifpadé nutnosti mezi ovlddacimi peddly. Tam, kde je to mozné, musi byt levé chodidlo umisténo
piiblizné ve stejné vzdalenosti nalevo od stfedni roviny zafizeni 3-D H jako pravd noha doprava. Libela ovéfujici
pii¢nou orientaci zafizeni 3-D H se v piipadé potieby uvede do vodorovné polohy nastavenim sedaci ¢dsti nebo
posunutim sestav chodidel a bércti smérem dozadu. Pfimka prochézejici zaméfovaci H-bodu musi zistat kolma
k podélné stiedni roviné sedadla.

4.7.1.2 Pokud nelze zajistit rovnobéznou polohu levé nohy vii¢i pravé noze a levé chodidlo nemdze byt podepieno
konstrukci, pfemistéte levé chodidlo tak, aby bylo podepteno. Musi byt dodrzeno nastaveni zaméfovaca.

4.7.2  Urcené misto k sezeni: vnéjsi zadni

U zadnich sedadel nebo u pomocnych sedadel jsou nohy umistény podle specifikace vyrobce. Pokud se pak
chodidla opfou na ¢dsti podlahy, které maji rtzné vysky, pak chodidlo, které pfichdzi jako prvni do kontaktu
s prednim sedadlem se pokldda za vztazné a druhé chodidlo se nastavi tak, aby libela uddvajici pficnou orientaci
sedadla na zafizeni uddvala vodorovnou rovinu.

4.7.3  Jind urcend mista k sezeni:

Pouzije se obecny postup podle bodu 4.7.1 s tou vyjimkou, Ze chodidla se umisti podle uréeni vyrobce vozidla.
4.8 Nasadi se zdvazi na bérec a stehno a zafizeni 3-D H se vyrovnd.

4.9 Sedaci ¢ast se sklopi dopfedu na predni doraz a zafizeni 3-D H se od opéradla odtdhne za pouziti tyce T. Zaii-
zeni 3-D H se znovu usadi do polohy na sedadle nékterou z ndsledujicich metod:

49.1  Pokud md zaiizeni 3-D H tendenci klouzat dozadu, pouzije se ndsledujici postup. Zafizeni 3-D H se nechd klouzat
dozadu do okamziku, kdy jiz neni doptedné vodorovné omezovaci zdvazi na ty¢i T zapotiebi, to znamend, dokud
sedaci ¢dst nedosedne na opéradlo. Pokud je to nezbytné, znovu se upravi poloha bérce.

4.9.2  Pokud zafizeni 3-D H nemd tendenci pohybovat se dozadu, pouZije se ndsledujici postup. Zatizeni 3-D H se nechd
klouzat dozadu ptsobenim vodorovného zpétného zdvazi na tyci T, az sedaci ¢st dosedne na opéradlo (viz obr. 2
v dodatku 1 této prilohy).

410  Nasestavu sedaci a zddové ¢dsti zafizeni 3D-H se v priseciku kycelni tthlomérné stupnice a pouzdra tyce T piisob{
silou 100 £ 10 N. Smér pusobeni zatiZeni musi byt udrzovin podél pifmky prochdzejici vySe uvedenym
prisecikem k bodu tésné nad uloZenim tyce stehna (viz obr. 2 v dodatku 1 této pilohy). Poté se zddova cdst
opatrné vrdti k opéradlu sedadla. Béhem celé operace musi byt vénovdna zvysend péce tomu, aby zafizeni
3D-H nesklouzlo dopfedu.

4.11 Nasadi se pravé a levé zdvazi sedaci ¢dsti a poté stiidavé osm zdvaZzi trupu. Zachovd se vodorovné nastaveni
zafizeni 3-D H.

412 Zadova &ast se sklopi dopfedu, aby se uvolnil tlak na opéradle sedadla. Zafizenim 3-D H tiikrdt kyvnéte ze strany
na stranu v rozsahu 10° (5° na kazdou stranu od svislé stfedni roviny), aby se uvolnilo nahromadéné tfeni mezi
zafizenim 3-D H a sedadlem.

Béhem kyvini mize mit ty¢ T zafizeni 3-D H tendenci odchylit se od specifikované nastavené horizontdlni
a vertikdlni polohy. Proto musi byt béhem kyvéni ty¢ T pfidrzovdna pomoci vhodného bo¢niho zatiZeni. Pritom
musi byt vénovédna zvySend pozornost pfidrzovéni tyce T a kyvéni zafizeni 3-D H, aby se na zafizeni nedmyslné
neptisobilo vnéjsimi silami ve svislém sméru nebo ve sméru dopredu a dozadu.
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Chodidla zafizeni 3-D H nemaji byt béhem této operace piidrzovana. Pokud dojde ke zméné polohy chodidel,
ponechaji se po urcitou dobu v nové poloze.

Zéadova &dst se opatrné vrati na opéradlo sedadla a pfekontroluj se, zda jsou obé libely v nulové poloze. Pokud se
béhem kyvavych pohybt zafizeni 3-D H chodidla posunula, uvedou se znovu do ptivodni polohy takto:

Stifdavé se obé¢ chodidla zdvihnou nad podlahu jen do takové vysky, kde nedochdzi k Zddnému dalsimu pohybu
chodidla. Béhem tohoto zveddni musi mit chodidla moZnost otdceni, nesmi na né ptsobit zidné zatizeni zeptedu
nebo ze strany. Kdyz se chodidlo umisti zpét do spodni polohy, musi se pata dotykat pfislusné ¢asti konstrukee.

Prekontroluje se nulovéd poloha pticné libely; v piipadé nezbytnosti se na horni ¢dst zddové ¢dsti ze strany zatlaci
tak, aby se sedaci ¢dst zafizeni 3-D H vyrovnala se sedadlem.

4.13  Pii pfidrzovani tyce T, aby se zabranilo posunu zaiizeni 3-D H v posunu vpied po seddku sedadla, se postupuje
ndsledujicim zptisobem:

a)  zadové Cast se piisune zpét k opéradlu sedadla;

b)  natycC trupu se piiblizné ve vyce stfedu zdvazi trupu smérem dozadu stiidavé aplikuje a uvolfiuje vodorovné
zatizeni, které nemd prekrocit hodnotu 25 N, dokud thlomérnd stupnice kycelniho dhlu neukdze, ze po
uvolnéni zatizeni bylo dosazeno stabilni polohy. Pfitom musi byt vénovdna zvy3end pozornost, aby se
zajistilo, Ze na zafizeni 3-D H neplisobi ze strany nebo smérem dolt zddné vngjsi zatiZeni. Pokud je
nezbytné dalsi vyrovndni zafizeni 3-D H, sklopi se zddové ¢dst dopredu, zafizeni se vyrovnd a postup podle
bodu 4.12 se opakuje.

4.14  Provedou se vSechna tato méfeni:
4.14.1 Soufadnice H-bodu se zméfi vzhledem k trojrozmérnému vztaznému systému.

4.14.2 Na thlomérné stupnici thlu zad zafizeni 3-D H pii ty¢i trupu zad v krajni zadni poloze se zjisti skutecny thel
trupu.

415  Pokud je tieba zafizeni 3-D H znovu usadit, ponechd se sestava sedadla pied novym usazenim po dobu nejméné
30 minut bez zatiZeni. Zafzen{ 3-D H nesmi byt na sestavé sedadla ponechdno v zatizeném stavu déle, nez je doba
nezbytné nutnd k provedeni zkousky.

416  Pokud jsou sedadla v jedné fadé pokldddna za identickd (lavicové sedadlo, shodnad sedadla atd.), pak se pro kazdou
fadu sedadel urcuje pouze jeden H-bod a jeden skute¢ny thel trupu, pfi¢emz zafizeni 3-D H podle dodatku 1 této
piilohy se usadi na misté, které je pokldddno za reprezentativni pro celou fadu. Toto misto se urcuje nasledovné:

4.16.1 v pripadé pfedni fady je to sedadlo fidice;

4.16.2 v pripadé zadni fady nebo Fad je to vngjsi sedadlo.
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Dodatek 1
POPIS TROJROZMERNEHO ZARIZENI PRO STANOVENI H-BODU (¥)
(Zatizeni 3-D H)

1. ZADOVA A SEDACI CAST

Zéadova a sedaci ¢ast jsou konstruovdny z vyztuzeného plastu a kovu; simuluji lidsky trup a stehno a jsou oto¢né
spojeny v H-bodé. K ty¢i trupu otocné v H-bodé je pfipevnéna thlomérnd stupnice pro méfeni skutecného tihlu trupu.
Stavitelnd ty¢ stehna piipevnénd k sedaci ¢asti urcuje osu stehen a slouzi jako zdkladni pifmka pro thlomérnou
stupnici kycelniho dhlu.

2. PRVKY TELA A DOLNICH KONCETIN
Dolni ¢asti koncetin jsou spojeny se sedaci ¢asti pomoci tyce T spojujici kolena, kterd je p¥icnym prodlouzenim
nastavitelné tyce stehna. Ve spodnich ¢dstech dolnich koncetin nohy se nachazeji thlomérné stupnice, pomoci kterych
se méf{ kolenni dhly. Sestavy bot a chodidel jsou kalibrovany pro méfeni thlu chodidla. K prostorové orientaci vozidla
slouzi dvé libely. V tézisti jednotlivych prvka téla jsou umisténa zdvazi, aby se zajistilo zatizeni sedadla hmotnosti
odpovidajici 76 kg muzi. Viechny klouby zafizeni 3-D H musi byt pfekontrolovany, zda jsou volné pohyblivé bez
znatelného tfeni.

Obrdzek 1

Prvky zafizeni 3D-H
Zku$ebni ty¢

Zadova Cast

Zavés zavazi trupu

Uroveri zad

Uhl. stupnice kyéle

Sedaci ¢ast

. stupnice uhl d
Podlozka pro zavazi stehen Sipnice LU 24

Zamérovac
H-bodu

Ty¢ T spojujici kolena " .
Cep H-bodu

Pri¢na libela
Ty¢ stehna

Uhl. stupnice uhlu kolena

Uhl. stupnice thlu mezi
chodidlem a bércem

(*)  Podrobnosti konstrukce zafizeni 3-D H sdéli Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale,
Pennsylvania 15096, USA.
Zafizeni odpovidd popisu v normé ISO 6549:1980.
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Obrdzek 2

Rozméry prvkd 3D-H a rozloZeni zdvazi

Zavazi trupu

Smér a stied plsobeni
zatéze

Zavazi stehen
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Dodatek 2

TROJROZMERNY VZTAZNY SYSTEM

1. Trojrozmérny vztazny systém je definovan pomoci t¥ kolmych rovin stanovenych vyrobcem vozidla (viz obr.) (¥).

2. Meéfici poloha vozidla se stanovi tak, zZe se vozidlo umisti na nosnou plochu takovym zptisobem, aby soufadnice
vychozich vztaznych znacek odpovidaly hodnotdém udanym vyrobcem.

3. Soufadnice R-bodu a H-bodu se ur¢i ve vztahu k vychozim vztaznym znackdm definovanych vyrobcem vozidla.

Obrdzek

Nulova rovina Y (svisla,
podélna, nulova rovina)

Nulova rovina X (svisla,
pfi¢na, nulova rovina)

Nulova rovina Z
(vodorovna,
nulova rovina)

Nosna plocha

(*)  Tento vztazny systém je v souladu s normou ISO 4130:1978.
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2.1

Dodatek 3

REFERENCNI UDAJE PRO MISTA K SEZENI

KODOVANI REFERENCNICH UDAJU

Pro kazdé misto k sezeni se sestavuje seznam referen¢nich tdaji. Mista k sezeni se identifikuji pomoci
dvoumistného kédu. Prvni znak je arabskd Cislice a oznacuje fadu sedadel pocinaje od predniho k zadnimu konci
vozidla. Druhy znak je velké pismeno uddvajici umisténi mista k sedéni v fadé pii pohledu ve sméru dopfedu se
pohybujictho vozidla; pouZivaji se tato pismena:

= vlevo
stiedni
Vpravo

L
C
R

POPIS MERICI POLOHY VOZIDLA

Soufadnice vychozich vztaznych znacek

SEZNAM REFERENCNICH UDAJU

Misto k sezenf: ........cocoeeiuiiiiinniin...

3.1.1 Soufadnice R-bodu

3.1.2  Konstrukéni tihel trupu: .ooooeevieiiiniiiiiniin.

3.1.3  Specifikace pro sefizeni sedadla (*)

vOdorovne: .........coeviiiiiiiiinann,
SVASIE: i
Ghlove: ..o

thel trupu: ..oooevviiiiiin

Pozndmka: Pro dal$i mista k sezeni se uvadéji referen¢ni tidaje pod bodem 3.2, 3.3, atd.

()

Nehodici se skrtnéte.



PRILOHA 16

MINIMALNI POZADAVKY NA BEZPECNOSTNI PASY A NAVIJECE

Mista k sezeni smérovand doptedu
Kategorie vozidla Vnéjsi mista k sezeni Stfedni misto k sezeni Mista k szzoe;;dimérované
piedni jind nez predni predni jiné nez pfedni
M1 Ar4m Ar4m Ar4m Ar4m B, Br3, Br4m
M2 <35t Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Br3, Br4m, Br4Nm
M2 >35t¢t Br3, Br4m, Br4Nm, nebo Ar4m nebo Br3, Br4m, Br4Nm, nebo Ar4m nebo | Br3, Br4m, Br4Nm nebo Ar4m or Br3, Br4m, Br4Nm or Ar4m nebo Br3, Br4m, Br4Nm
M3 Ar4Nm e Ar4Nm Ar4Nm e Ar4Nm e
Viz bod 8.1.7 tykajici se podminek pii Viz bod 8.1.7 tykajici se podminek Viz bod 8.1.7 tykajici se podminek Viz bod 8.1.7 tykajici se podminek
povoleni bfisniho pasu pii povoleni bfisniho pdsu pii povoleni bfisniho pédsu pii povoleni bfisniho pédsu
N1 Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm, Br4m, B, Br3, Br4m, Br4Nm nebo A, Ar4m, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm
Br4Nm @ ArdNm * (1)
Bod 8.1.2.1 bfi$ni pds povolen na Bod 8.1.6 biisni pds se povoluje,
vnitfnich sedadlech u ulicky pokud nenf ¢elni sklo ve vztazné
z6né
N2 B, Br3, Br4m, Br4Nm nebo A, Ar4m, B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm, nebo A, Ar4m, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm
N3 Ar4Nm* Ar4Nm*
Bod 8.1.6 bfisni pds je povoleny, jestlize Bod 8.1.6 biisni pds se povoluje,
¢elni sklo je mimo vztaznou zénu a pro pokud nenf ¢elni sklo ve vztazné
fidicovo sedadlo z6né

A: Tiibodovy (bfisni a diagondlni) pds B: Dvoubodovy (bfisni) pds r: Navije¢ m: Navije¢ s nouzovym blokovadnim s vicendsobnou citlivosti
3: Navije¢ s automatickym blokovanim 4: Navije¢ s nouzovym blokovanim N: Navije¢ s vy$§im prahem (viz pfedpis ¢. 16, body 2.14.3 a 2.14.5)
*: Viz bod 8.1.6 této piilohy (%) @: Viz bod 8.1.2.1 této piilohy odezvy

*: Viz bod 8.1.7 tohoto pied-

pisu (°)

() Oprava dodatku 12 k sérii zmén 04, platnd od pocitku.

() Oprava revize 4, platnd od pocitku.

Pozndmka: Ve vSech piipadech lze viechny pésy typu S montovat misto viech moznych pésti typu A nebo B za predpokladu, Ze jejich kotevni tchyty vyhovuji predpisu ¢. 14.

Pokud byl postrojovy pés schvalen jako pds tﬁqju S podle tohoto predpisu a pouziva bfisni popruh, ramenni popruhy a po‘fﬁ' adé jeden nebo dva navijece, mize vyrobee/zadatel tento pas doddvat s jednim nebo dvéma dopliikovymi rozkrokovymi
popruhy, véetné ¢dsti, kterymi se pripeviuji ke kotevnim tchytim. Tyto doplikové kotevni tchyty nemusi spliovat pozadavky predpisu €. 14. (Oprava dodatku 14 k sérii zmén 04, platnd od pocatku.)

8TI/e1e 1

5]

ssdoiag YrusA rupajn

7

Jrun 9

£00C°1T0¢
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PRILOHA 17

POZADAVKY NA MONTAZ BEZPECNOSTNICH PASU A ZADRZNYCH SYSTEMU PRO DOSPELE CF.STU]ICI

1.1

1.2

V MOTOROVYCH VOZIDLECH SE SEDADLY SMEROVANYMI VPRED A NA MONTAZ DETSKYCH
ZADRZNYCH SYSTEMU ISOFIX

KOMPATIBILITA S DETSKYMI ZADRZNYMI SYSTEMY
Vyrobee vozidla musi v pirucce k vozidlu uvést, v jaké mife je kazdé misto k sezeni vhodné pro prepravu déti

do 12 let (nebo do vysky 1,5 m) nebo k montdzi détskych zddrznych systémi. Tato informace musi byt v ndrodnim
jazyku nebo pfinejmensim jednom z ndrodnich jazykd zemé, kde se vozidlo nabizi k prodeji.

U vSech dopfedu smérovanych sedadel pro cestujici a u kazdého mista ISOFIX musi vyrobce vozidla bud:
a)  uvést, Ze toto misto k sezeni je vhodné pro ,univerzdlni“ détské zadrzné systémy (viz niZe bod 1.2);
b)  uvést, zda je misto ISOFIX vhodné pro détské zddrzné systémy ISOFIX kategorie ,univerzalni* (viz nize bod 1.2);

¢)  uvést seznam détskych zddrznych systémti v kategoriich ,polouniverzdlni“, ,omezeny“ nebo ,specidlni dle
vozidla®, které jsou pro dané misto k sezeni ve voze vhodné, véetné hmotnostni skupiny, pro kterou jsou tyto
zadrzné systémy urceny;

d)  uvést seznam détskych zddrznych systémi ISOFIX v kategoriich ,polouniverzdlni, ,s omezenym pouZzitim*“
nebo ,specidlni dle vozidla“, které jsou pro dand mista ISOFIX ve vozidle vhodnd, véetné hmotnostni skupiny
a velikostni skupiny systému ISOFIX, pro kterou jsou détské zadrzné systémy ISOFIX urceny;

e)  vestavét détsky zddrzny systém a uvést hmotnostni skupinu, pro kterou je zddrzny systém urcen a odpovidajici
nastavens;

f) zajistit jakoukoli kombinaci a), b), ¢), d), e);

g)  uvést hmotnostni skupinu déti, které nelze na sedadle prepravovat.

Rovnéz se uvede, jestli se misto k sezeni hodi k pouziti pouze s détskymi zddrznymi systémy smérovanymi dopfedu.
V dodatku 3 této piilohy jsou uvedeny tabulky s piiklady formatu téchto tdaji.

Détskym zddrznym systémem nebo détskym zddrznym systémem ISOFIX univerzdlni kategorie se rozumi détsky
zadrzny systém schvdleny pro ,univerzalni“ kategorii podle pfedpisu ¢. 44 dodatku 5 k sérii zmén 03. Mista k sezen{
nebo mista ISOFIX, kterd vyrobce vozidla uvadi jako vhodnd k montdzi détskych zadrznych systéma nebo détskych
zddrznych systémi ISOFIX, musi spliovat ustanoveni dodatku 1 a 2 této piilohy. Jakékoli piipadné omezeni
soubézného pouziti détskych zadrznych systémt ISOFIX na sousednich mistech nebo mezi misty ISOFIX a misty
k sezeni pro dospélé se musi uvést v tabulce 2 dodatku 3 této piilohy.
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1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Dodatek 1

USTANOVENI TYKAJICI SE MONTAZE ,,UNIVERZALNICH“ DETSKYCH ZADRZNYCH SYSTEMU
UPEVNOVANYCH BEZPECNOSTNIMI PASY Z VYBAVY VOZIDLA

OBECNE

Ke stanoveni vhodnosti mist k sezeni pro montdz ,univerzilnich” détskych zddrznych systéma se pouzije zkusebni
postup a pozadavky v tomto dodatku.

Zkousky lze provadét na vozidle nebo vybrané &sti vozidla.

POSTUP ZKOUSKY

Uhel sklonu opéradla se nastavi do polohy urcené vyrobcem. Pokud takova specifikace nenf k dispozici, pouzije thel
25° od svislice nebo nejblizsi pevnd poloha opéradla.

Horni kotevni tichyt se nastavi do nejnizsi polohy.
Na opéradlo a sedik se rozprostie bavinénd latka.
Na sedadlo vozidla se umisti zkusebni piipravek (dle popisu na obrazku 1 tohoto dodatku).

Pokud je misto k sezeni urCené k umisténi univerzélntho zddrzného systému smérovaného dopiedu i dozadu,
postupuje se podle bodd 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 a 2.10. Pokud je misto k sezeni ur¢ené pouze k umisténi univerzilniho
zddrzného systému smérovaného dopfedu, postupuje se podle bodi 2.6.2, 2.7, 2.8, 2.9 a 2.10.

Popruh bezpe¢nostniho pasu se umisti do spravné polohy na zkuSebni piipravek podle obrdzka 2 a 3 a zapne se
spona.

2.6.2 Bfi$ni popruh bezpecnostniho pdsu se v pfiblizné spravné poloze pfetahne kolem spodni ¢isti zkusebniho piipravku

2.7

2.8

29

2.10

3.1

3.2

33

o poloméru 150 mm podle obrdzku 3 a zapne se spona.
Zajisti se, aby osa zkuSebniho piipravku byla 25 mm od myslené osy mista k sezeni rovnobézné s osou vozidla.
Zajisti se, aby popruh nebyl volny. Pouzije se pfiméFend sila, aby se odstranila vile, popruh se v§ak nesmi napinat.

Stted pfedni &sti zkuSebniho piipravku se rovnobézné se spodnim povrchem pfitla¢i dozadu silou
100 N 10 N a pfestane se pusobit silou.

Stied horniho povrchu zkusebniho piipravku se pritlaci svisle dolii silou 100 N £ 10 N a pfestane se plisobit silou.

POZADAVKY

Zékladna zkusebniho p¥ipravku se musi dotykat jak predni, tak zadni ¢dsti povrchu seddku. Pokud tomuto dotyku
zabrafiuje vybrani pro protaZeni pasu v pifpravku, lze toto vybrani vyplnit do roviny se spodni plochou zkusebniho
piipravku.

Biisni popruh bezpecnostniho pasu se musi dotykat zkusebniho pifipravku na obou strandch v mistech uréenych pro
priibéh pdsu (viz obrazek 3).

Pokud by nastaveni uvedend v bodech 2.1, 2.2 a 2.3 nespliiovala vyse uvedené pozadavky, lze sedadlo, opéradlo
sedadla a kotevni tchyty bezpe¢nostniho pdsu nastavit do alternativni polohy stanovené vyrobcem pro normalni

pouziti, ve které se museji vyse uvedené postupy opakovat, a ovéfi se, zda jsou pozadavky splnény. Tuto alternativni
polohu je nutno uvést v rdmci tidaji v tabulce 1, kterd je zafazena v dodatku 3 této prilohy.
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Obrdzek 1

Specifikace zkuSebniho pfipravku

- /}(5' 370

R30 TYP

RS0

£20
55
—
1
..-'

300

\-Rso

L . 3
Hmotnost 23 kg rovhomérné rozloZzena I——~-—~—-

Obrdzek 2

RS0

Nasazeni zkuSebniho pfipravku na sedadlo vozidla (viz bod 2.6.1)
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Obrdzek 3

Kontrola slu¢itelnosti (viz body 2.6.1 a 3.2)

Jazyk

Poznamka: Popruh pasu se musi dotykat Je znazornén pouze bfisni
zaoblené hrany po obou stranach pFipravku bezpe&nostni pas
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Dodatek 2

USTANOVENI O MONTAZI DETSKYCH ZADRZNYCH SYSTEMU ISOFIX SMEROVANYCH VPRED A VZAD,

1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

3.1

3.2

33

3.4

V KATEGORIICH UNIVERZALNI A POLOUNIVERZALNI, INSTALOVANYCH NA MISTA ISOFIX

OBECNE

Ke stanoveni vhodnosti mist ISOFIX pro montdZz détskych zddrznych systémi ISOFIX kategorie univerzalni
a polouniverzalni se pouzije zkusebni postup a pozadavky v tomto dodatku.

Zkousky lze provadét na vozidle nebo vybrané ¢asti vozidla.

POSTUP ZKOUSKY

Kazdé misto ISOFIX ve vozidle oznacené vyrobcem vozidla v tabulce 2 dodatku 3 musi projit kontrolou, zda je mozné
na néj upevnit odpovidajici piipravek (piipravky) détského zddrzného systému (CRF):

Pii kontrole CRF na sedadle je mozné sefidit sedadlo podélné do jeho nejzazsi polohy a v jeho nejnizsi poloze.

Uhel sklonu opéradla se nastavi do konstrukéni polohy urcené vyrobcem a hlavové opérka do nejnizsi a nejvzdalenéjsi
polohy smérem vzad. Pokud takové specifikace neni k dispozici, pouZije se tthel odpovidajici odklonu trupu 25° od
svislice nebo nejblizsi pevnd poloha opéradla.

Pfi kontrole CRF na zadnim sedadle je mozné sedadlo vozidla pfed timto zadnim sedadlem sefidit podélné kuptedu,
ne viak dale nez do stiedni polohy mezi krajni pfedni a zadni polohou. Je také mozno sefidit tihel opéradla, nastaveni
do vzpiimené polohy vsak nesmi piekrocit mez odpovidajici dhlu trupu 15°.

Na opéradlo a seddk se rozprostie bavinénd tkanina.
CREF se poloZi na misto ISOFIX.

Na kotevni systém ISOFIX, a to na stied mezi kotevnimi tchyty ISOFIX se vyvine tlak 100 N £ 10 N, vedeny
rovnobézné se spodnim povrchem, poté se piestane pusobit silou.

CREF se upevni ke kotevnimu systému ISOFIX.

Stred horniho povrchu zkusebniho piipravku se pfitlaci svisle dolt silou 100 N = 10 N a pfestane se ptisobit silou.

POZADAVKY

Nasledujici zkusebni podminky se vztahuji pouze na CRF usazené do mista ISOFIX. Nevyzaduje se, aby za téchto
podminek bylo mozné CRF posunout do mista ISOFIX a z ngj.

Umisténi CRF musi byt mozné bez rusivého presahu do interiéru vozidla. Zdkladna CRF musi mit dhlovou rozte¢
15° £ 10° nad vodorovnou rovinou prochdzejici kotevnim systémem ISOFIX.

Kotevn{ tchyt horntho upindni systému ISOFIX, pokud existuje, musi zfistat piistupny.

Pokud by nebylo mozné vyse uvedené pozadavky splnit pii sefizeni uvedeném vyse v bodu 2, je mozné nastavit
seddky, opéradla a hlavové opérky do alternativnich poloh stanovenych vyrobcem pro normalni pouziti, poté se musf
vySe uvedené postupy opakovat a ovéfit, zda jsou pozadavky splnény. Tyto alternativni polohy je nutno uvést v rdmci
Gdajti v tabulce 2 zafazené v dodatku 3 této piilohy.

Pokud by nebylo mozné vyse uvedené pozadavky splnit za piftomnosti nékterych odnimatelnych soucdsti vybavy
interiéru, 1ze takové prvky odstranit a poté se musi znovu ovéfit, zda jsou splnény pozadavky bodu 3. V takovém
pifpadé je nutno uvést odpovidajici informace v tabulce 2 zafazené v dodatku 3 této piilohy.
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VELIKOSTNI TRIDY A PRIPRAVKY DETSKYCH ZADRZNYCH SYSTEMU ISOFIX (CRS)

A — ISOJF3: Dopiedu smérovany CRS plné vysky pro batolata

B — ISO/F2: Dopiedu smérovany CRS snizené vysky pro batolata
Bl — ISO/F2X: Dopfedu smérovany CRS snizené vysky pro batolata
C — ISO/R3: Vzad smérovany CRS plné velikosti pro batolata

D — ISO/R2: Vzad smérovany CRS zmensené velikosti pro batolata
E — ISO/R1: Vzad smérovany CRS pro nemluviiata

F— ISOJL1: Levostranné smérovany CRS (nosi¢ nemluvnéte)

G — ISO|L2: Pravostranné smérovany CRS (nosi¢ nemluvnéte)

Hmotnostni skupina Velikostni tfida ISOFIX Pfipravek (CRF)
F ISO/L1
0 az 10 kg G ISO/L2
E ISO/R1
C ISO/R3
0+ az 13 kg D ISO/R2
E ISO/R1
A ISO[F3
B 1SO/
[-9az 18 kg B1 ISO/F2X
C ISO/R3
D ISO/R2

Nize uvedené pripravky musi byt zkonstruovany s hmotnosti v rozmezi 5 az 15 kg a s dostate¢nou trvanlivosti
a pevnosti, aby vyhovély funkénim pozadavkim.
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4.1 Plast dopfedu smérovanych détskych zddrznych systémii plné vysky pro batolata

Obrdzek 1

Rozméry plisté ISO[F3 dopiedu smérovanych CRS plné vysky pro batolata (vyska 720 mm) — TRIDA
VELIKOSTI ISOHX A

Kli¢

1 Omezeni ve sméru vpred a vzhiru.

2 Cdrkovand ¢ra ohranicuje z6nu, do niZ smi vy¢nivat opérnd noha apod.
3 Neuv.

4

Dalsi specifikace k oblasti spojky jsou uvedeny v piedpise ¢. 44.
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4.2 Plast dopfedu smérovanych détskych zddrinych systémii snizené vysky pro batolata

Obrdzek 2

Rozméry plésté ISO[F2 dopfedu smérovanych CRS sniZené vysky pro batolata (vyska 650 mm) -
TRIDA VELIKOSTI ISOFIX B

26

a_ gLy

Kli¢

1 Omezeni ve sméru vpted a vzhiiru

2 Cérkovand ¢4ra ohrani¢uje zénu, do niz smi vycnivat opérnd noha apod.
3 Neuw.

4 Dalsf specifikace k oblasti spojky jsou uvedeny v piedpise ¢. 44

5

Upeviiovaci bod pro popruh horntho upindni
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7 Xz

4.3 Druhd verze tvaru povrchu zadni &isti plasté dopfedu smérovanych détskych zddrinych systémit snizené
vysky pro batolata

Obrdzek 3

Rozméry plasté ISO[F2X druhé verze tvaru povrchu zadni &isti plasté dopfedu smérovanych CRS
snizené vysky pro batolata (vyska 650 mm) — TRIDA VELIKOSTI ISOFIX B1
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Kli¢

1 Omezeni ve sméru vpied a vzhiiru.

2 Cérkovand ¢4ra ohranicuje zonu, do niz smi vyénivat opérnd noha apod.
3 Neuv.

4 Dalsi specifikace k oblasti spojky jsou uvedeny v pfedpise ¢. 44.
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4.4 Plast vzad smérovanych détskych zddrznych systémd plné velikosti pro batolata

Obrdzek 4
Rozméry plasté ISO/R3 vzad smérovanych CRS plné velikosti pro batolata - TRIDA VELIKOSTI
ISOFIX C
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Kli¢

1 Omezeni ve sméru vzad a vzhiru.

Cérkovand ¢dra ohranicuje z6nu, do niZ smi vy¢nivat opérnd noha apod.

Omezen{ v zadnim sméru (pravd strana obrdzku) je ddno vpied smérovanym pléstém na obrazku 2.
Dalsi specifikace k oblasti spojky jsou uvedeny v piedpise ¢. 44.

W N
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4.5 Plast vzad smérovanych détskych zddrinych systémd zmensené velikosti pro batolata

Obrdzek 5

Rozméry plésté ISO/R2 vzad smérovanych CRS zmensené velikosti pro batolata - TRIDA VELIKOSTI
ISOFIX D
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Kli¢

1 Omezeni ve sméru vzad a vzharu.

2 Cdrkovand ¢dra ohranicuje z6nu, do niZ smi vycnivat opérnd noha apod.

3 Omezeni v zadnim sméru (prava strana obrazku) je ddno vpied smérovanym pldstém na obrdzku 2.
4 Dalsi specifikace k oblasti spojky jsou uvedeny v pfedpise ¢. 44.
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4.6 Plast vzad smérovanych détskych zddrznych systémi pro nemluviiata

Obrdzek 6

Rozméry plasté ISO/R1 vzad smérovanych CRS pro nemluviiata ~-TRIDA VELIKOSTI ISOFIX E
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1 Omezeni ve sméru vzad a vzhiru.

2 Cdrkovand ¢dra ohraniCuje zonu, do niZ smi vyc¢nivat opérnd noha apod.

3 Omezeni v zadnim sméru (prava strana obrazku) je ddno vpfed smérovanym pldstém na obrdzku 2.
4

Dal3i specifikace k oblasti spojky jsou uvedeny v piedpise ¢. 44.



30.11.2007 Utedn{ véstnik Evropské unie L 313/141

4.7 Plast bocné smérovanych détskych zadrinych systémii

Obrdzek 7

Rozméry pldsté bocné smérovanych CRS - ISO/L1 - :I"RI'DA VELIKOSTI ISOFIX F nebo symetricky
opaéné smérovanych — ISO/L2 — TRIDA VELIKOSTI ISOFIX G
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1 Omezeni ve sméru vzad a vzhiru.
2 Cérkovand ¢dra ohranicuje zénu, do niz smi vy¢nivat opérnd noha apod.
3 Omezeni v zadnim sméru (pravd strana obrazku) je ddno vpfed smérovanym plastém na obrdzku 2.
4 Dalsf specifikace k oblasti spojky jsou uvedeny v ISO 13216-1, vyobr. 2 a 3.
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Dodatek 3

Tabulky do prirucky k vozidlu s informacemi o vhodnosti montdze détskych zddrinych systémii na riiznd mista k sezeni / mista ISOFIX

Tabulka 1

Tabulka do pfirucky k vozidlu s informacemi o vhodnosti montiZe détskych zddrznych systémi ISOFIX na riiznd

mista k sezeni

Hmotnostni skupina Misto k sezeni (nebo jiné misto)
P:;g{gje?ézteo Zadn{ vné&jsi Zadn{ stiedni Vlozené vnéjsi Vlozené stredni

skupina 0 do 10 kg
skupina 0+ do 13 kg
skupina I 9 az 18 kg
skupina II 15 az 25 kg
skupina III 22 az 36 kg
Kédovd pismena k vlozZeni do tabulky:
U = Vhodné pro ,univerzalni“ zadrzné systémy schvélené k pouziti v této hmotnostni skupiné.

UF = Vhodné pro ,univerzalni“ zadrzné systémy smérované dopiedu schvdlené k pouziti v této hmotnostni skupiné.

L = Vhodné pro specidlni détské zadrzné systémy na pfilozeném seznamu. Tyto zddrzné systémy mohou byt urceny pro
Lspecidlni vozidlo®, ,s omezenym pouzZitim“ nebo ,polouniverzalni.

B = Vestavény zddrzny systém schvéleny pro tuto hmotnostni skupinu.
X = Misto k sezeni nevhodné pro déti v této hmotnostni skupiné.
Tabulka 2

Tabulka do pfirucky k vozidlu s informacemi o vhodnosti montiZe détskych zddrznych systémi ISOFIX na riiznd
mista ISOFIX

Hmotnostni skupina Veltiiﬁg;mf Pripravek Misto ISOFIX ve vozidle
Psf;gigje%zteo Zadni vngjsi | Zadni stiedni Vlviié];;é \g(f)eigg{é Jind mista
F ISO/L1
nosi¢ nemluvnéte G ISO/L2
()
0 az 10 Kg E ISO/R1
()
E ISO/R1
D ISO/R2
0+ az 13 kg
C ISO/R3
()
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Hmotnostni skupina Veltif%g;tnf Piipravek Misto ISOFIX ve vozidle
Pfed{li! mdl'sto Zadni vnéj§i | Zadni stfedni VioZené VloZené Jind mista
spolujezdce vnéjsi stredn{
D ISO/R2
C ISO/R3
B ISO/F2
[-9az18kg
Bl ISO/F2X
A ISO[F3
o
II-15az 25 kg "
Il - 22 az 36 kg "

(") U CRS neoznacenych ISO/XX identifikaci velikostni tiidy (A az G), pro odpovidajici hmotnostni skupinu, vyrobce vozidla uvede
konkrétni détsky zadrzny systém (systémy) ISOFIX doporuceny pro jednotlivd mista ve vozidle.

Kddova pismena k vlozeni do tabulky:

IUF = Vhodné pro dopfedu smérované détské zadrzné systémy ISOFIX kategorie ,univerzalni“, schvdlené pro pouziti
v dané hmotnostni skupiné.

IL = Vhodné pro konkrétni détské zadrzné systémy ISOFIX (CRS), uvedené na piipojeném seznamu. Tyto CRS systémy
ISOFIX nélezi do kategorii ,specidlni vozidlo®, ,s omezenym pouzitim“ nebo ,polouniverzalni“.

X = Misto ISOFIX, které neni vhodné pro détské zadrzné systémy ISOFIX v dané hmotnostni skupiné nebo velikostni
tiide.




