L 375/566 Utedn{ véstnik Evropské unie 27.12.2006

Ptedpis Evropské hospodéiské komise Organizace spojenych naroda (EHK OSN) €. 124 — Jednotna
ustanoveni o schvalovani kol pro osobni automobily a jejich ptiveésy

1. PUSOBNOST

Tento ptedpis se vztahuje na nova nahradni kola urcena pro vozidla kategorii M, MG, O,
a 02 l/ .

Neplati pro kola, ktera jsou soucasti ptivodniho vybaveni, ani pro ndhradni kola vyrobce
vozidla ve smyslu definic uvedenych v bodech 2.3. a 2.4.1. Neplati pro ,,specialni kola* ve
smyslu definice uvedené v bodu 2.5., pro ktera se 1 nadale vyZaduje schvaleni ptislusSného
statu.

Tento piedpis obsahuje pozadavky tykajici se vyroby kol a jejich montaze.

2. DEFINICE
Pro tcely tohoto predpisu:

2.1. »Kolem* se rozumi rota¢ni soucast nesouci zatizeni a nachazejici se mezi pneumatikou
a napravou. Obvykle sestava ze dvou hlavnich ¢asti:

a) rafku;
b) disku kola.

Rafek adisk kola mohou tvofit jeden celek, mohou byt natrvalo spojeny, nebo
rozmontovatelné, tj. od sebe oddélitelné.

2.1.1. »Diskovym kolem* se rozumi trvalé spojeni rafku a disku kola.

2.1.2. »Kolem s odnimatelnym rafkem* se rozumi kolo takové konstrukce, kde na disk kola je
pfipevnén odmontovatelny rafek.

2.1.3. ,»Ratkem* se rozumi ta ¢ast kola, na kterou je nasazena a o kterou se opira pneumatika.

2.1.4. »Diskem kola“* se rozumi ta Cast kola, ktera tvoii nosny ¢len mezi napravou a rafkem.

2.2 »Lypem kola* se rozumi kolo, které se neodliSuje svymi dale uvedenymi zdkladnimi
vlastnostmi:

2.2.1. vyrobce kola;

2.2.2. oznaceni velikosti kola nebo ratku (podle ISO 3911:1998);

1/ Kategorie M a O podle definice ptilohy 7 konsolidovaného znéni Usneseni o stavbé vozidel (R.E.3)
(dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.3. konstruk¢éni materialy;

2.2.4. otvory pro ptipevnéni kola;

2.2.5. maximalni zatizeni;

2.2.6. doporu¢eny maximalni tlak v pneumatikach;

2.2.7. zpusob vyroby (svafované, kované, odlité,...).

2.3. Vyrazem ,,OE-wheels* tj. "kola OE" se rozumi kola schvélena vyrobcem vozidla pro

namontovani na dany model vozidla pti vyrobé tohoto vozidla.

2.4, »Nahradnimi koly* se rozumi kola, kterd maji slouzit k nahrazovani kol OE v dobé¢
zivotnosti vozidla. Nahradni kola mohou nalezet do jedné z dale uvedenych kategorii:

24.1. ,»Nahradnimi koly vyrobce* se rozumi kola dodana vyrobcem vozidla;

24.2. »ldentickymi ndhradnimi koly* se rozumi kola vyrobend za pouziti stejného vyrobniho
zatizeni a stejnych vyrobnich materialii jako byly ty, kterych bylo pouzito k vyrobé
nahradnich kol dodanych vyrobcem vozidla. Od nahradnich kol vyrobce vozidla se odliSuji
jen tim, Ze nejsou opatiena obchodnimi znackami vyrobce vozidla a jim vydanym Cislem
dilu.

2.4.3. »Nahradnimi koly — kopii* se rozumi kola, ktera jsou kopiemi nahradnich kol vyrobce
vozidla, av§ak byla vyrobena vyrobcem, ktery neni dodavatelem piislusnych kol vyrobci
vozidla. Svoji konstrukei (zdkladnim tvarem, rozméry, vysunutim disku, typem a jakosti
materidlu atd.) a svoji Zivotnosti pln¢ odpovidaji ndhradnim kolim vyrobce vozidla;

2.4.4. »Nahradnimi koly od neoriginélniho vyrobce* se rozumi kola vyrobena vyrobcem, ktery
neni dodavatelem ptisluSnych kol vyrobci vozidla. Svoji konstrukei, vysunutim disku,
oznacenim ratku, primérem kruznice kola, na niz lezi otvory pro Srouby kola, a primérem
nakruzku resp. sttedového montazniho otvoru odpovidaji kolim OE, avSak svym tvarem,
materialem atd. se mohou odliSovat;

2.5. »Specialnimi koly* se rozumi kola, u kterych se nejednd o kola OE a ktera nespliiuji kritéria
pro kola popsana v bodu 2.4. (naptiklad jde o kola s odliSnou Sitkou nebo odliSnym
pramérem rafku).

2.6. .. Vysunutim disku‘ se rozumi vzdalenost mezi montazni rovinou disku a osovou rovinou
rafku (tato vzdalenost mize byt kladnd, jak ukazuje nize uvedeny obrazek 1, nebo nulova
nebo zéporna).
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2.7. »Dynamickym polomérem* se rozumi dynamicky zatéZzovany polomér, ktery je definovan
jako teoreticky valivy obvod vydéleny 211 a uréeny pro nejvétsi pneumatiku, kterd mize byt
pouzita na dané kolo podle technickych udajii vyrobce kol.

2.8. »Mezinarodnimi normami pro pneumatiky a rafky* se rozumi dokumenty zabyvajici se
standardizaci a vydané témito organizacemi:

a) Mezinarodni organizace pro normalizaci (The International Organization for
Standardization, ISO) 2/;

b) Evropska technické organizace pro pneumatiky a rafky (The European Tyre and Rim
Technical Organization, ETRTO) 3/:
,»Prirucka norem* (Standards Manual);

c) Evropska technické organizace pro pneumatiky a rafky (The European Tyre and Rim
Technical Organization, ETRTO) 3/:
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,, Lechnické konstrukéni informace — zastaralé idaje* (Engineering Design Information
— obsolete data);

d) The Tyre and Rim Association Inc. (TRA) 4/: ,,Rocenka* (Year Book);
e) Japonské sdruzeni vyrobcli pneumatik pro automobily (The Japan Automobile
Tyre Manufacturers Association, JATMA) 5/:

,Rocenka“ (Year Book);

f) Australské sdruzeni pro pneumatiky a ratky (The Tyre and Rim Association of
Australia, TRAA) 6/:
,Prirucka norem* (Standard Manual);

g) Associacao Latino Americana de Pneus e Aros (ALAPA) 7/:
»Prirucka technickych norem* (Manual de Normal Technicas);

h) Skandinavska organizace pro pneumatiky a rafky (The Scandinavian Tyre and Rim
Organisation, STRO) 8/: ,,Sbornik udaja* (Data Book)

2.9. ,.LTechnickou trhlinou‘ se rozumi naruseni celistvosti materialu o délce vétsi nez 1 mm, ke
kterému dojde pii dynamickém zkousSeni (vady zplisobené vyrobnim procesem se neberou
v uvahu).

2.10. »Lvarovou Sablonou kola* se rozumi tvar rota¢niho profilu tvofeny vnitfnim obrysem kola

(viz ptiloha 10, obrazek 1).

2.11. »Oznacenim velikosti pneumatiky* se rozumi oznaceni, které uréuje jmenovitou Sitku fezu,
jmenovity prafezovy pomér a konvencni ¢islo vyznacujici jmenovity pramér ratku (tyto
pojmy jsou dale definovany v predpisu €. 30).

3. ZADOST O OSVEDCENI

3.1. Zadost o osvédéeni uréitého typu kola piedklada vyrobce nebo jeho naleZité povéieny
zastupce; k zadosti se ptipoji nasledujici dokumenty:
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Normy pro pneumatiky je moZzno obdrzet na téchto adresach:

2/ 180, 1, rue de Varemb¢, Case postale 56, CH-1211 Genéve 20 — Svycarsko

3/ ETRTO, 32 Av. Brugmann — Bte 2, B-1060 Brussels, Belgie

4/ TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA

5/ JATMA, NO.33 MORI BLDG. 8th Floor 3-8-21, Toranomon Minato-Ku, Tokio
105-0001, Japonsko

6/ TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria,
3122 Australie

7/ ALAPA, Avenida Paulista 244-12° Andar, CEP, 01310 Sao Paulo, SP Brazilie

8/ STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmo, Svédsko

3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

3.1.2.7.

3.1.2.8.

3.1.2.9.

3.1.2.10.

3.1.2.11.

3.1.2.12.

Vykresy ve trojim vyhotoveni, a to dostatecné podrobné pro rozliSeni typu. Rovnéz musi
udavat polohy, ve kterych se ma umistit znacka schvaleni typu a jednotlivd oznaceni kola;

Technicky popis zahrnujici alesponi dale uvedené charakteristické udaje:
Kategorie ndhradnich kol — viz body 2.4.2.,2.4.3. a2.4.4.;

oznaceni tvarového feSeni kola — vysunuti disku kola — udaje o uchyceni kola;
utahovaci moment Sroubii (svorniki) a matic;

zpusob upevnéni vyvazovacich zavazi;

potiebné ptisluSenstvi (tj. ptidavné soucasti urené k namontovani);
odkaz na mezinarodni normu;

vhodnost pro montaz bezduSovych pneumatik;

vhodné typy ventili;

maximalni zatizeni;

maximalni tlak v pneumatikach;

udaje o materidlu, v€etné jeho chemického slozeni (viz ptiloha 4).

oznaceni velikosti pneumatik piedepsanych vyrobcem vozidla pro originalni vybavu.



27.12.2006

Utedni véstnik Evropské unie L 375/571

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

Dokumentace podle bodu 1. ptilohy 10 tohoto ptedpisu:
- vlastnosti vozidla (ptiloha 10 bod 1.2.);

- dalsi vlastnosti (ptiloha 10 bod 1.3.);

- podrobny montazni navod (ptiloha 10 bod 1.4.); a

- dal$i pozadavky (pfiloha 10 bod 2.).

Vzorky kol reprezentujici dany typ kola, potiebné pro provedeni laboratornich zkousek
nebo vyhotoveni zkuSebnich zprav, které vydava schvalovaci organ.

Pokud se zadé4 o osvédceni na identické kolo, je Zadatel povinen schvalovacimu organu
prokdzat, ze u doty¢ného kola se vskutku jedna o ,,identické ndhradni
kolo* ve smyslu definice uvedené v bodu 2.4.2.

OSVEDCENI

Pokud kolo piedlozené k osvédceni podle bodu 3., jak je uvedeno vySe, pozadavky spliuje,
vyda se na tento typ kola osvédceni.

Kazdému schvalenému typu se pfidéli ¢islo osvédceni. Jeho prvni dvé Eislice (v soucasné
dobé¢ 00, coz odpovida predpisu v jeho plivodni forme) vyznacuji zménovou fadu uvadejici
posledni vyznamné technické zmény tohoto predpisu, provedené k datu vydani doty¢ného
osvédceni. TaZ smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo osvédceni jinému typu kola.

Oznameni o vydani osvéd¢eni nebo o odmitnuti nebo rozsiteni osvédceni na urcity typ kola
podle tohoto ptedpisu se sdéli smluvnim strandm provadéci dohody z roku 1958 k tomuto
piedpisu na formulafi, ktery musi odpovidat vzoru uvedenému v piiloze 1 tohoto predpisu.

Kazdé kolo odpovidajici typu, na ktery bylo podle tohoto piedpisu vydano osvédceni, musi
byt vedle oznacCeni ptedepsanych v bodu 5. opatfeno jasné Citelnou a nesmazatelnou

znackou schvéleni typu, kterd obsahuje:

kruh kolem pismena ,,E*, za nimz nésleduje rozliSovaci ¢islo zem¢, kterd osvédceni vydala
(viz ptiloha 2). 9/

Cislo tohoto piedpisu nasledované pismenem ,,R“, pomlékou a ¢islem osvédéeni podle
bodu 4.2.

Znacka schvaleni typu musi nastalo ztlistat viditelna a jasné Citelna po namontovani
pneumatiky na kolo.

Ptiklad znacky schvaleni typu uvadi ptiloha 2 tohoto ptedpisu.
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4.7. Pro ucely zkouSky mutze byt vyuzito zafizeni vyrobce kol, pokud schvalovaci organ
nebo jim urcéeny zastupce je zkouskam ptitomen.

9/ 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Italii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro
Mad’arsko, 8 pro Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugoslavii, 11 pro Spojené kralovstvi,
12 Rakousko, 13 pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (nevyuzito), 16 pro Norsko, 17 pro
Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou
federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28
pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (nevyuzito), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32 pro Lotyssko, 33
(nevyuzito), 34 pro Bulharsko, 35 (nevyuzito), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (nevyuzito), 39 pro
Azerbajdzan, 40 pro byvalou Jugoslavskou republiku Makedonii, 41 (nevyuzito), 42 pro Evropské
spolecenstvi (Osvédceni vydavaji jeho ¢lenské staty, pri¢emz pouzivaji svych symbolt ECE), 43
pro Japonsko, 44 (nevyuzito), 45 pro Australii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku, 48 pro Novy
Z¢€land, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu a 51 Korejskou republiku. Dalsi ¢isla se ptidéli dalsim zemim
ve chronologickém potadi, ve kterém tyto zemé& budou ratifikovat Dohodu o pfijeti jednotnych
technickych ptedpist pro kolova vozidla a jejich zatizeni a pro soucasti, které je mozno na kolova
vozidla namontovat nebo na nich vyuzivat, jakoz i o vzajemném uznavani osvéd¢eni na zaklade
téchto predpisii vydanych, a takto ptidélena ¢isla generalni tajemnik Organizace spojenych narodt
sdeli smluvnim strandm uvedené dohody.

5. OZNACOVANI KOL

5.1. Kolo musi byt natrvalo a ¢itelné opatfeno oznacenim dale uvedenych polozek, a to
v poloze, kterou zvoli vyrobce, avSak tak, aby oznaceni bylo viditelné po nasazeni
pneumatiky na kolo:

5.1.1. nazev nebo ochranna zndmka vyrobce;
5.1.2. oznaceni tvarového feSeni obrysu kola nebo rafku;
5.1.2.1. Musi byt vyjadieno tak, jak predepisuje jeden z mezinarodnich norem pro pneumatiky

a rafky, a obsahovat alespoii:
oznaceni velikosti ratku, uvadéjici:
jmenovity pramér rafku pro doty¢né oznaceni tvarového feseni obrysu rafku,
symbol ,,x*, jedna-li se o rafek vcelku (zhotoveny z jednoho kusu),
symbol ,,-, jedna-li se o rafek slozeny z vice kust,
pismeno ,,A“, je-li loze rafku ulozeno asymetricky (nepovinné),

pismeno ,,S%, je-1i loze rafku ulozeno symetricky (nepovinné).
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5.1.3. hodnota vysunuti disku kola;

5.1.4. datum vyroby (alespont mésic a rok);

5.1.5. ¢islo dilu platné pro kolo/rafek.

5.2 Ptiklad usporadani téchto oznaceni na kole uvadi ptiloha 3 tohoto predpisu.

6. VSEOBECNE POZADAVKY

6.1. Tvarové feseni obrysu rafku musi byt ve shodé€ s mezinarodni normou, kterou uvede
vyrobce kola.

6.2. Tvarové feSeni obrysu rafku musi zajistit spravné drzeni pneumatik a ventili.

6.2.1. Kola uré¢end pro pouziti s bezduSovymi pneumatikami musi zajistit, Ze nebude unikat
vzduch.

6.3. Materialy pouzité k vyrob¢ kola musi projit rozborem podle ustanoveni ptilohy 4.

6.4. V piipadé identického nahradniho kola ve smyslu definice uvedené v bodu 2.4.2. se

nepoZzaduje fyzické zkouSeni podle bodu 6.5. ani kontrola moZnosti montaZze na vozidlo
podle bodu 2. ptilohy 10 tohoto piedpisu.

6.5. Néhradni kola — kopie a ndhradni kola od neoriginalniho vyrobce musi Gispésné projit
témito zkouskami:

6.5.1. Ocelova kola

6.5.1.1.  Diskova kola
a)  zkouSka ohybu za rotace podle ptilohy 6;
b)  zkouska valivosti podle ptilohy 7.

6.5.2. Kola z hlinikovych slitin

6.5.2.1.  Kola vcelku (z jednoho kusu)

a) Korozni zkouska podle ptilohy 5. Pokud se na vyrobni lince pouZziva stale
tentyz postup, je tteba provést pouze jednu reprezentativni zkousku.

b) Zkouska ohybu za rotace podle ptilohy 6;

C) Zkouska valivosti podle ptilohy 7.
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d) Razova zkouska podle ptilohy 8.

6.5.2.2.  Kola s demontovatelnymi rafky

a) Korozni zkouska podle ptilohy 5;

b) Zkouska ohybu za rotace podle ptilohy 6;

C) Zkouska valivosti podle ptilohy 7;

d) Razova zkouska podle ptilohy 8;

e) Alternativni krutové zkouska podle ptilohy 9.
6.5.3. Kola z hot¢ikovych slitin

6.5.3.1.  Kola vcelku (z jednoho kusu)

a) Korozni zkouska podle ptilohy 5;

b) Zkouska ohybu za rotace podle ptilohy 6;
C) Zkouska valivosti podle ptilohy 7;

d) Razova zkouska podle ptilohy 8.

6.5.3.2.  Kola s demontovatelnymi rafky

a) Korozni zkouska podle ptilohy 5;
b) Zkouska ohybu za rotace podle ptilohy 6;
C) Zkouska valivosti podle ptilohy 7;
d) Razova zkouska podle ptilohy §;
e) Alternativni krutové zkouska podle ptilohy 9.
6.6. Poda-li vyrobcee kol zadost o vydani schvéleni typu na typovou fadu kol, nepovazuje se za

nezbytné provadét vSechny zkousky na kazdém typu kola této typové fady. Schvalovaci
organ nebo povétrend technickd zkusebna (viz ptiloha 6 bod 4. tohoto pfedpisu) miize vybrat
nejhorsi ptipady podle svého uvazeni.

6.7. Néhradni kola od neorigindlniho vyrobce musi splnit ndsledujici pozadavky, aby bylo
mozno zarucit jejich spravnou montaz na vozidlo resp. spravné drzeni na vozidle:
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6.7.1. Jmenovity primér rafku, jmenovita Sitka rafku a jmenovité vysunuti disku musi byt
u kol s osvédcenim ECE stejné jako u ndhradnich kol vyrobce.

6.7.2. Kola musi byt vhodna pro pneumatiky, které nesou oznaceni velikosti pneumatiky, prvotné
stanovené vyrobcem vozidla pro dany konkrétni model.

6.7.3. Kontroly a dokumentace potiebné pro stanoveni vhodnosti pro montaz dané¢ho kola na
dané vozidlo jsou popsany v ptiloze 10.

7. MODIFIKACE A ROZSIRENT OSVEDCEN{ KOL

7.1. Kazda modifikace typu kola musi byt ozndmena schvalovacimu organu, ktery vydal
schvaleni typu. Tento orgén pak muze:

7.1.1. bud’ uznat, ze je nepravdépodobné, Ze by provedené upravy mély znatelné zaporné
vlivy, a konstatovat, Zze dany typ kola v kazdém ptipad¢ stale jeste¢ vyhovuje
pozadavkim,

7.1.2. nebo si vyzadat dalsi zkousku.

7.2. Stvrzeni nebo odmitnuti osvédceni, véetné specifikace ptislusnych uprav se sdéli
smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis, postupem stanovenym ve vyse
uvedeném bodu 4.3.

7.3. PtisluSny organ vydavajici rozsiteni osvédceni piide€li formulari kazdého sd€leni
sepsaného o takovémto rozsiteni potfadové ¢islo.

8. SHODA VYROBY

8.1. Shoda vyrobnich postupit musi odpovidat postuplim stanovenym v uvedené dohod¢ —
E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), ptiloha 2.

8.2. Schvalovaci organ je opravnén kdykoliv ovéfit metody zajistovani shody, pouzivané
kazdym vyrobnim zdvodem. Toto ovéfovani se bézné provadi vzdy jedenkrat za dva
roky.

9. POKUTY ZA NEDODRZENI SHODY VE VYROBE

9.1. Osvédceni vydané na urcity typ kola podle tohoto ptedpisu je mozno odejmout, jestlize
vyse vyznacené pozadavky nejsou splnény nebo jestlize kolo opatfené znackou
schvaleni typu neodpovida typu, na ktery bylo osvédceni vydano.

9.2. Pokud néktera smluvni strana dohody, ktera uplatiiuje tento predpis, odebere osvédcenti,

které predtim vydala, informuje o tom bezodkladné ostatni smluvni strany uplatiujici
tento ptedpis, a to sdélenim na formulafi podle vzoru uvedeného v ptiloze 1 tohoto
ptedpisu.
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10. DEFINITIVNI ZASTAVENI VYROBY

Pokud drzitel osvédceni zcela zastavi vyrobu urcitého kola, na které bylo vydano osvédceni
podle tohoto predpisu, je povinen o této skutecnosti informovat schvalovaci organ. Po
obdrzeni ptislusného sdéleni tento organ o ném informuje ostatni smluvni strany dohody,
které uplatiiuji tento predpis, a to sdélenim na formulari podle vzoru uvedeného v piiloze 1

tohoto predpisu.

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ZODPOVEDNYCH ZA
PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH
ORGANU

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento piedpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych narodi nézvy a adresy technickych zkuSeben zodpovédnych za provadéni
schvalovacich zkousek, jakoZ 1 spravnich orgéand, které tato osvédceni vydavaji a kterym
maji byt zasilany formulafe osvédcujici vydéni, rozSifeni, odmitnuti nebo odebrani
osvédceni vydanych v jinych zemich.
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Piiloha 1
SDELEN{

(nejvétsi format: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nazev spravniho organu:

ve véci: 2/ VYDANI OSVEDCENI
ROZSIRENT OSVEDCENT{
ODMITNUTI OSVEDCENTI
ODEBRANI OSVEDCENT{
DEFINITIVNI ZASTAVENI VYROBY

urcitého typu kola podle predpisu ¢. XY

Osvédeeni €. ...... Rozsifeni €. ......

1. VYTODCE KOLA: oottt et e e e e et e e ebee e s eseeesnseeennneas
2. Oznaceni typu kola:

2.1.  Kategorie ndhradnich KOL: .........coooiiiiiiiiieieeee e
2.2, Konstrukeni Material:.......cooiiiiiiiiiiiiiiee e
2.3.  Zpusob vyroby:

2.4.  Oznaceni tvarového feSeni obrysu rafku: ......cccvveiiieeiiieieeee e
2.5.  Hodnota vysunuti disku KOLa: ........c.coeiiiiiiiiiiiie e e
2.6.  ZpUsob pripojeni/montaze Kola:.........ccieiiiiiiiiiieiiie et
2.7.  Maximalni zatiZzeni:

3. Adresa vyrobce:

4. Poptipade nazev a adresa zastupCe VYTODCE: .......cccvvevriiieiiieiiee ettt
5. Datum ptedani kola ke schvalovacim zkouSkam: ...........cccooviviiiiiiiiiiieee s
6. Technické zkuSebna zodpovédna za provadéni schvalovacich zkousSek: ...............c.........
7. Datum zkuSebni zpravy vydané technickou zkuSebnou: ...........ccccovvviiiniiiiniiiiniieeiee
8. Cislo zkusebni zpravy vydané technickou zKuSebnou: ............cocooeeueeeeueeeeeeeeeeeennn.
9. POZNAMKY: oo ettt e e e taeeeneeens
10 Osvédceni udéleno/odmitnuto/roz§ireno/odebrano 2/ ...
11.  Poptipad€ pavod(y) TOZSIFENI: ...eeeieiieeiiieeiieeeiie ettt e sree e e e snveeenaneeens
L2, MIESTO: ittt et et e h e et eeh e et b e et e e nateeaaeeaeen
13. DAtUINL Lottt ettt et ettt e s
14, POAPIS/TIMNENO: ..eiiiiiiiiiiiieeiee ettt et ettt e et e e eeeabeeesaeeesaseeensaeesnsaeesnseeesnneeens

15. Je ptiloZzen seznam dokumentii obsazenych ve spisu o vydani osvédceni, ktery je ulozen
u ptislusného organu, ktery osvédceni vydal; jeho kopii je mozno poskytnout na vyzadani.
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1/ RozliSujici €islo zemé, kterd osvédceni udélila.
2/ Nehodici se Skrtnéte.

Priloha 2

PROVEDENI ZNACKY SCHVALENI TYPU

o
Ll

il 1 XY R -001148T

a=9 mmmin.

Kolo opattené vySe uvedenou znackou schvaleni typu je kolo, které ziskalo osvédceni v Italii (E3);
toto osvédceni ma Cislo 001148.

Prvni dvé Cislice tohoto ¢isla osvédéeni vyznacuji, Ze osvéd€eni bylo ud€leno podle pozadavki
ptedpisu €. XY v jeho ptivodni podobg.

Znacka schvaleni typu, ¢islo pfislusného pfedpisu a ¢islo osvédceni mohou byt vyznacena v urcité
vzdalenosti od sebe, musi vSak byt uvedena ve zde uvedeném potadi.
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Ptiloha 3

USPORADANI OZNACENI NA KOLE

Ptiklad oznaceni, jimiz musi byt opatteno kolo, u kterého je zajiSténa shoda s timto predpisem:
ABCDE 5% Jx 14 FH 36 01 99 ab123
Tento ptiklad oznaceni definuje kolo takto:
bylo vyrobeno firmou ABCDE
ma oznaceni tvarového feSeni obrysu ratku (5% J)
konstruk¢né je feseno jako jeden celek tj. je z jediného kusu (x)
ma kod jmenovitého primeéru rafku (14)
ma nesymetrické feSeni loze rafku (bez znacky)

jeho rameno rafku pro usazeni patky plasté¢ ma pouze na jedné stran¢ konfiguraci s plochym
hrbem (FH) — nepovinné oznaceni

vysunuti disku kola mé hodnotu 36 mm

bylo vyrobeno v lednu 1999 (0199)

ma uvedeno Cislo dilu podle vyrobce (ab123)
Oznaceni rafku musi obsahovat ve zde uvedeném potadi oznaceni tvarového feSeni obrysu rafku,
konstrukei, kod jmenovitého priméru ratku, umisténi prohlubné loZe ratku a konfiguraci patek, jako
v uvedeném priikladu 5% J x 14 FH. Rovnéz se povoluje potadi prvnich tii idaji tohoto oznaceni

obratit, jako je tomu v ptikladu 14 x 5%2 J FH.

Hodnota vysunuti disku kola, datum vyroby a nazev vyrobce mohou byt vyznaceny v urcité vzdalenosti
od oznaceni ratku.
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d)

Ptiloha 4
MATERIALOVA ZKOUSKA

Musi byt provedeny dale uvedené metalurgické rozbory a jejich vysledky musi byt uvedeny:

Material Zkousky
Slitina hliniku a,c,e
Slitina horéiku a, c,e
Ocel a,b,d
a) Chemicky rozbor vychoziho materialu.
b) Kontrola dale uvedenych mechanickych vlastnosti (RpO » R a A) srelevanci pro dané
materialy:

- procento prodlouzeni do lomu (4) : Trvalé prodlouzeni mérné délky stanovené po vzniku lomu
(L, — L), vyjadiené v procentech pivodni délky (L,).

Kde
pivodni mérnd délka (L,): Mérna délka pred vlozenim vnéjsi sily.

kone¢na mérna délka (L,): Mérna délka po prasknuti zkuSebniho vzorku.

- smluvni mez kluzu — neproporciondlni prodlouzeni (Rp): Napéti, pfi kterém je hodnota

neproporcionalniho prodlouzeni rovna ur¢itému procentu mérné délky pratahoméru (L.). Za
pouzitym symbolem nasleduje index uvadéjici predepsané procento mérné délky pratahoméru,
napfiklad: Ry .

- pevnost v tahu (Rm) : Napéti odpovidajici maximalni sile (Fyy,).

Kontrola mechanickych vlastnosti (RpO »R a A) zkuSebnich vzorkl odebranych z oblasti uchyceni

u naboje kola a z ptechodové oblasti mezi diskem a rafkem nebo ze zony, ve které doslo k poruseni
materidlu, pokud takova zéna byla zjisténa.

Rozbor metalurgickych vad a struktury vychoziho materialu.
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e) Rozbor mechanickych vad a struktury zkuSebnich vzorkli odebranych z oblasti uchyceni u naboje
kola a z prechodové oblasti mezi diskem a rafkem nebo ze zony, ve které doslo k poruSeni
materidlu, pokud takova zéna byla zjisténa.
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Ptiloha 5
KOROZN{ ZKOUSKA
1. Provede se zkouska v solné sprse podle ISO 9227 po dobu 384 hodin.
1.1. Ptiprava vzorkl

Vzorek opatieny povrchovou Upravou, odebrany z vyroby, se poskodi kiizovymi vrypy
adopady kameni (ISO 565) tak, aby reprezentoval situace, pii jakych dochazi
k poskozovani pii bézném uzivani vozidla (poskozeni se musi nachazet v oblasti okraje
rafku a na vnitini stran¢ kola).

1.2. Pribéh zkousky

Vzorek opatifeny povrchovou upravou musi projit zkouskou v solné sprse, kdy se vzorek
a piipadné t€Z soucasti, se kterymi se béZn¢ nachazi v kontaktu, umisti ve svislé poloze do
zafizeni pro zkousky solnou sprchou. Kolem se kazdych 48 hodin pooto¢i o 90°.

1.3. Vyhodnoceni

Je tfeba vyhodnotit jednotlivd opatfeni, kterd mohou ovlivnit korozni rychlost (kryty,
Srouby, zinkové nebo kadmiové obruce, slitinové izola¢ni kryty apod.).

Dokumentace zkousSek musi obsahovat fotografie, které ukazuji hlavni mista napadena
korozi, a to po mechanickém omyti tak, aby byly materidlové vady viditelné.

Po zkousSce v trvani 192 hodin nesmi byt zfejmé zadné vyrazné korozni napadeni. Po 384
hodindch nesmi byt funk¢énost kola, jeho montazni prvky a ramena ratku pro usazeni patek
plasté negativné ovlivnény korozi. To je tfeba potvrdit zkouskou v ohybu za rotace podle
ptilohy 6 nebo zkouskou valivosti podle ptilohy 7 v zavislosti na misté vyskytu koroze.
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Ptiloha 6
ZKOUSKA OHYBEM ZA ROTACE

l. Popis zkousky
Pti zkouSce ohybem za rotace se simuluji bo¢ni sily plisobici na kolo pii jizde v zatacce.
Provede se zkouska vzorkl Ctyt kol, pficemz dvé se zkouSeji pii 50% a dveé pi1 75%
maximalni boc¢ni sily. Rafek kola se pevné uchyti ve zkuSebnim zatizeni a na oblast
uchyceni u naboje kola se piisobi ohybovym momentem Mb (). zat€Zovacim ramenem,
jehoZz ptiruba ma stejny pramér kruznice kola, na niz lezi otvory pro Srouby kola, jako
vozidlo, pro které je dané kolo urceno). Kola zlehkych slitin se uchyti dvéma
polokruhovymi pfirubami za vnitini okraj rafku.
Pokud maji byt pouZity jiné ichytové mechanismy, je tfeba prokazat, Ze jsou ekvivalentni.
Srouby nebo upeviiovaci matice se utdhnou takovym utahovacim momentem, jaky uvadi
vyrobce vozidla, a znovu se dotahnou po piiblizné 10 000 cyklech.

2. Vzorec pro vypocet ohybového momentu
Osobni automobily a vozidla typu off-road (terénni):

— * %
MbmaX S FV (H I‘dyn + d)
A maximalni referencni ohybovy moment [Nm]

F = maximalni zatiZzeni kola [N]
— dynamicky polomér nejvétsi pneumatiky doporucené pro dané kolo [m]
d = hodnota vysunuti disku kola [m]
p = koeficient tieni
S = bezpecnostni koeficient

3. Zkouska se provede pii dvou riznych hodnotach (50 procent a 75 procent) uvedené¢ho

maximalniho momentu, a to na zdklad¢ nasledujicich standardii

Koeficient tfeni

0,9

Bezpecnostni koeficient

2,0

Jmenovity pocet cykli
za minutu

Zvoleny pocet cyklll za minutu mize byt maximalné
mozny, avSak lezici mimo rezonan¢ni kmitocet
zkuSebniho zafizeni.
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Hlinik / hot¢ik Ocel
Kategorie vozidla M;aM,G 0,40, M;aMG 0,40,
Min. pocet cykli pii 2,0*105 0,66*105 6,0 * 104 2’0*104
75 procentech
omaX 3 6 5 5
Min. pocet cykla pfi 1,8*10 0,69*10 6,0%10 2,3*10
50 procentech
bmaX
Meze uspesnosti Posunuti osy méné nez 10 procent nad hodnotou posunuti naméfenou
zkousky po piiblizn€ 10 000 cyklech.
Technické praskliny jsou nepfijatelné. -
Ptipustné snizeni Maximalné¢ 30 procent
vychoziho
utahovaciho
momentu, jimzZ byly
utazeny upevinovaci
Srouby a matice
kola 1/
4. Plan zkousek pro typovou fadu kol
Kola téhoz typu (bod 2.2.), avSak liSici se hodnotami vysunuti disku kola, je mozno
seskupovat do skupin, pficemz se pouzije nejvyssi hodnoty ohybového momentu pii
zkouskach podle dale uvedeného planu zkousek. Verze kol s vétSimi centralnimi otvory
musi byt do zkousek zatazeny. Pokud nékteré kolo pii zkouSce nevyhovi, zatadi se do planu
zkousek dalsi vzorky.
Pottebné zkousky:
Pocet kol pro zkouSky zkouSka ohybem za rotace
Kratka zkouska Dlouha zkouska
Minimalni primér kruznice kola, 1 1

na niz lezi otvory pro Srouby kola
Maximalni primér kruZnice kola,
na niz lezi otvory pro Srouby kola 1 1
pokud vSechna kola maji jen jediny
pramér kruznice kola, na niz lezi

otvory pro Srouby kola 2 2
Hodnoty vysunuti disku kola liSici
s€ 0 max. 2 mm -- --
od 2 mm do 5 mm 1 --
>5 mm 1 1
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Zkousky, které¢ je tieba provést, pokud maximalni ptipustné zatizeni kol nasledné vzroste.

1/ Kontrolu uvolnéni utahovaciho momentu upeviiovacich prvki kola provést jejich dotazenim,
nikoli métenim krouticiho momentu na jejich povoleni.

Pokud vysledny ohybovy moment
zjistény pii zkouskach vzroste 1 1
max. o 10 procent

Kratkd zkouSka = zkouSka ohybem za rotace pii 75 procentech | M,

(pocitano pro max. zatizeni kola)
Dlouhé zkouska = zkouska ohybem za rotace pti 50 procentech M

Pokud se moment pii zkouSkach zvysi o vice nez 10 procent nad hodnotu zjisténou pii prvnim
schvalovani, musi se cely program zkousek opakovat.
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STATIC WHEEL

\
NON REVOLVING TABLE

AE
"M" OUT OF BALANCE

Ptiklad zkuSebniho zafizeni pro zkousku ohybem za rotace.
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Ptiloha 7
ZKOUSKA VALIVOSTI
l. Popis zkousky

Pti zkouSce valivosti se napéti vznikajici na kole pii ptimé jizde vpied simuluje zkouSenim
kola, které se odvaluje po bubnu o minimalnim vnéj$im priiméru 1,7 m, provadi-li se zkouSka
valivosti po jeho vné&jSim povrchu, nebo o minimalnim vnitinim priméru rovném hodnoté
dynamického poloméru pouzité pneumatiky vydélené Cislem 0,4, provadi-li se zkouska
valivosti po jeho vnitinim povrchu. Zkousce se podrobi dvé kola.

2. Vzorec pro vypocet zatizeni pii1 zkouskach

Vsechny typy vozidel F,=S*F/
F, = zatizeni pii zkousSce [N]
Fv = maximalni zatizeni kola [N]
S = bezpecnostni koeficient

3. Postup a pozadavky pii zkouSkach

Zkousky se provadéji s nasledujicimi predepsanymi parametry:

M1 a MlG | 01 a 02
Smér odvalovéni Ptimy
Bezpecnostni koeficient — S 2,5 2,0
2,251/
Pneumatiky Odebrané z bézné (sériové) vyroby a pokud mozno o maximalni
jmenovité priifezové Sifce doporucované pro dané kolo
Zkusebni rychlost v km/h Nejvyssi rychlost povolena pro danou pneumatiku podle rychlostniho
indexu, obvykle 60-100 km/hodinu
Ekvivalentni odvalovaci draha 2 000 km 2 000 km
1 000 km 1/ 1 000 km 1/
Tlak v pneumatice na zac¢atku Bézné uzivani: tlak pfi zkouSce valivosti
zkousky (behem zkousky se Max. do 160 kPa 280 kPa
nekontroluje ani neupravuje) Nad 160 kPa min. 400 kPa
Meze uspésnosti Neni pfipustny vyskyt technickych trhlin a/nebo unikani vzduchu.
Ptipustné snizeni vychoziho < 30 procent
utahovaciho momentu, jimz byly
utazeny upeviiovaci Srouby
a matice kola 2/

1/ Pro ocelova diskova kola osobnich automobili.
2/ Kontrolu uvolnéni utahovaciho momentu upeviiovacich prvki kola provést jejich dotazenim,
nikoli métenim krouticiho momentu na jejich povoleni.



L 375/588 Utedni véstnik Evropské unie 27.12.2006

Oriven drum ~— Wheel

Radial load

Driven drum

Radial Load

Tyre
Wheel

Ptiklady zkusebnich zafizeni pro zkousky valivosti.
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Ptiloha 8
RAZOVA ZKOUSKA
l. Popis zkousky
Kontroluje se pevnost kola s ohledem na vyskyt okrajovych trhlin a jinych kritickych mist,

vznikajicich narazy kola na piekazku. Pro prokazani dostate¢né odolnosti vii¢i vzniku trhlin
a prasklin je tfeba provést razovou zkousku podle ptilohy 8 — dodatek 1.

2. Vzorec pro vypocet zatizeni pii1 zkouskach
D = 06*F /g+180 [kg]
D = hmotnost padajiciho télesa [kg]
F, = maximalni zatiZzeni kola [N]
2
g = tihové zrychleni 9,81 m/s
3. Postup a pozadavky zkousky
Ml aM1G
Postup a pozadavky Podle ptilohy 8 — dodatku 1
Tlak v pneumatice Tlak v pneumatice doporucovany vyrobcem pneumatiky na zakladé
zatézového indexu a max. rychlosti vozidla, nejméné vSak 200 kPa.
Pneumatiky Pneumatiky odebrané z bézné (sériové) vyroby o maximalni jmenovité

prifezové Sifce a s minimalnim valivym obvodem podle doporuceni pro
danou fadu pneumatik doporucovanych pro dané kolo.

Kritéria GspéSnosti Zkouska se povazuje za uspokojivou, pokud nevznikne Zadnéd viditelna
zkousky trhlina, kterd by prochézela povrchem kola, a pokud nedojde ke ztraté tlaku
nahusténé pneumatiky do jedné minuty od dokonceni zkousky. Praskliny
a vtisky zplisobené pfimym kontaktem s padajicim zavazim jsou pfijatelné.
Jedna-li se o kola s odnimatelnymi rafky nebo jinymi soucastmi, které lze
odmontovat, pak pfi selhani zavitovych spoji nachazejicich se v blizkosti
paprsku kola nebo odvétravacich otvorti se ma za to, Ze kolo zkouSce

nevyhovélo.
Pocet vzorkl pro Jedna pro kazdou pozici razového pusobeni.
zkousky
Pozice razového Jedna se nachézi v oblasti napojeni paprski na rafek a dalsi v oblasti mezi
pusobeni dvéma paprsky, velmi blizko otvoru pro ventilek.

Je-1i to mozné, nesmi smér plsobeni rdzu byt totozny s radidlou spojujici
upevinovaci otvor a stfed kola.
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4. Plan zkousek pro typovou fadu kol

Pottebné zkousky:

Kola pro zkousky Ré4zova zkouska

Minimalni primér kruznice kola, na niZ | Jedna pro kazdou pozici razového plisobeni
lezi otvory pro upeviiovaci Srouby kola
Maximalni priimér kruznice kola, na niz
lezi otvory pro upeviiovaci $rouby kola |Jedna pro kazdou pozici razoveho psobeni
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Priloha 8 — dodatek 1

OSOBNI AUTOMOBILY — KOLA Z LEHKYCH SLITIN - RAZOVA ZKOUSKA
1. PUSOBNOST

Tato ptiloha stanovi postup laboratorni zkousky pro vyhodnoceni vlastnosti pii osovém
(bo¢nim) narazu na obrubnik u kol vyrobenych bud’ zcela, nebo zcasti, z lehkych slitin. Je
urcena k pouziti pro osobni automobily a jejim ucelem je provést predbézny vybér a/nebo
kontrolu jakosti kol.

2. VYBAVA PRO ZKOUSKY

2.1. Nova kola, v dokonCeném stavu, reprezentujici kola ur€end pro pouZiti na osobnich
automobilech, opatfend pneumatikami.

2.2. Zkusebni zafizeni pro razové zatézovani se svisle ptisobicim udernikem, jehoz dopadové
¢elo ma $itku nejméné 125 mm a délku nejméné 375 mm a jehoZ ostré hrany jsou zaobleny
nebo zkoseny, podle obrazku 1. Hmotnost padajiciho télesa, D, vyjadiend v kilogramech,
musi byt s toleranci £ 2 procenta nasledujici:

D=06*F /g+180 [kg]

kde F /g je maximalni staticke zatizeni kola podle udajii vyrobce kola nebo vyrobee

vozidla, vyjadiené v kilogramech.
2.3. Hmotnost 1 000 kg.
3. KALIBRACE

Kalibra¢nim adaptérem zkuSebniho zafizeni se zajisti, aby hmotnost 1 000 kg (bod 2.3.)
pusobici svisle na stied tichytu kola, jak ukazuje obrazek 2, vyvolala prihyb 7,5 mm £ 0,75
mm, méfeno na stfedu ramene.

4. POSTUP PRI ZKOUSCE

4.1. Kolo uréené ke zkousce (bod 2.1.) a jeho pneumatika se upevni ve zkuSebnim zaftizeni (bod
2.2.) tak, aby razov¢ zatiZeni piisobilo na okraj rafku kola. Kolo se upevni tak, aby jeho osa
byla v poloze sklopené o thel 13° £ 1° vi¢i vertikéle a aby udernik kladiva dopadl na jeho
nejvyssi bod.

Pneumatika nasazena na kolo podrobené zkouSce musi mit tu nejmensi jmenovitou
prufezovou §itku. Pouzije se radialni bezduSova pneumatika ur¢end pro pouziti na daném
kole. Nahusti se na tlak udavany vyrobcem vozidla, nebo pokud tato hodnota neni udana, na
tlak 200 kPa.
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Teplota zkusebniho prosttedi musi byt po celou dobu zkousky v mezich od 10 °C do 30 °C.
4.2. Zajisti se namontovani kola na pfipravek s ¢epem tak, aby rozmérové reprezentativni

upevilovaci prvky byly stejné, jakych by se pouzilo na vozidle. Upeviiovaci prvky se ruc¢né

dotdhnou na takovou hodnotu nebo takovym zptsobem, jak doporucuje vyrobce vozidla

nebo vyrobce kola.

Jelikoz se konstruk¢ni feSeni sttednich dilti kola mohou lisit, piezkousi se dostatecny pocet

mist na obvodu rafku kola, aby se zajistilo, Ze bude vyhodnocena integrita téchto

sttedovych soucasti. Pokazdé se pouziji nova kola.

Pti zkousSce provadéné na paprsku kola je tfeba zvolit ten paprsek, kde otvor pro svornik
leZi nejblize.

4.3. Zajisti se, aby udernik kladiva byl v poloze nad pneumatikou a okraje rafku pfesahoval o 25
mm + 1 mm. Kladivo se vysune vzhiiru do vysky 230 mm + 2 mm nad nejvyse lezZici ¢asti
okraje ratku a necha se dopadnout.

5. KRITERIA SELHANI PRI ZKOUSCE

Ma se za to, ze kolo zkouSce nevyhovélo, pokud je splnén kterykoliv z dale uvedenych
bodi:

a)  viditelna trhlina (trhliny) projde celou tloustkou centralniho dilu sestavy kola;
b)  centralni dil se oddé¢li od ratku;
c) v dobé kratsi nez 1 min. dojde k Gplné ztraté tlaku vzduchu v pneumatice.

Uspé&snosti zkousky kola neni na zdvadu, pokud dojde k deformaci sestavy kola nebo pokud
vzniknou praskliny v oblasti té ¢asti rafku, na kterou dopadl udernik padového kladiva.

Pozn.: Pneumatik a kol pouzitych k témto zkouskam by pak jiz nemélo byt pouzito na Zadném vozidle.
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Obrézek 1 — ZkuSebni zafizeni pro razové zatéZovani

Striker

Sharp edge
broken by radius
or chamfer

Obrazek 1 — Detail A
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Rozméry v milimetrech

1000 kg calibration Load
‘&j‘ P Calibration adapter

wheel hub adapter

Steel beam
200 x 25

7.5 mm = 0,75 mm
Vertical deflection ==

Adjust for 13* measured from base

& natural rubber mounts (or equivalent)
L Hardness: 50 Shore

Diameter: 51 mm

Uncompressed height: 27 mm

Obrazek 2 — Plsobeni zatéze na stfed upevnéni kola

Rozméry v milimetrech
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Piiloha 9
ZKOUSKA STRIDAVYM KRUTEM

2. Popis zkousky

Pti stfidavé krutové zkouSce se simuluje kroutici moment, ktery na kolo plisobi pii brzdéni
a pii akceleraci. Kola ur¢ena ke zkouskam se zkouSeji vzdy pti dvou hodnotach maximalniho
vypoctového krouticiho momentu (50 procent a 75 procent). Okraj kola se vzdy pevné uchyti
ve zkuSebnim zatizeni a namaha se stfidavym krouticim momentem =+ M., vkladanym ptes

upinaci ¢elo tj. brzdovym diskem nebo jinymi souc¢astmi.

2. Vzorec pro vypocet kroutictho momentu pii zkouskach
— % %
MT S FV r ayn
Kde:
MT = kroutici moment pii zkouSce [Nm)]
S bezpecnostni koeficient
F, maximalni zatiZeni kola [N]
L = dynamicky polomér [m]

Zkousky se provadéji pii nasledujicich pfedepsanych parametrech:

Bezpecnostni koeficient S 1,0

Min. pocet cykli pii + 90 procent M. 9 105

Min. pocet cyklu pii + 45 procent M_ 9% 106

Kritéria uspeSnosti zkousky Technické praskliny nejsou piijatelné.
Ptipustné sniZeni vychoziho utahovaciho momentu, 30 procent
pouzitého pro dotaZeni upeviiovacich Sroubil a matic

kola 1/

1/ Kontrolu uvolnéni utahovaciho momentu upeviiovacich prvki kola provést jejich dotaZzenim, nikoli
meéfenim krouticitho momentu na jejich povoleni.
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Ptiloha 10

KONTROLY VHODNOSTI PRO DANE VOZIDLO A DOKUMENTACE

1. Uzivatelské a montazni informace

Schvalovaci organ musi obdrzet kopii nasledujicich informaci, jez musi byt rovnéz
poskytnuty spotiebiteli, ktery si kolo pofizuje.

1.1. Vlastnosti kola:

Cislo osvéd&eni ECE, typ a varianta kola, mezinarodni oznaceni rafku (naptiklad 15 H2x 5
Y% J) auvedeni hodnoty vysunuti disku kola.

1.2. Vlastnosti vozidla:

Vyrobce vozidla, ndzev modelu vozidla a jeho popis, vykon vozidla a série ¢isel VIN
(Vehicle Identification Number = (mezinarodni) identifika¢ni ¢islo vozidla (od vyrobce)),
vcetng alespon ¢isel WMI (World Manufacturer Identifier = (mezinarodni) identifika¢ni
¢islo vyrobce (vozidel)) a VDS (Vehicle Dynamic Stability = dynamicka stabilita vozidla)
a prvni Cislice VIS (Vehicle Inspection Standards = standardy pro kontrolu vozidel) urcujici
vyrobni rok modelu (viz ISO 3779-1983).

1.3. Dalsi charakteristiky: Jakékoliv specifické pozadavky, specialni pfipravky a podobné, které
jsou piedepsany pro pouziti ndhradnich kol vyrobce, nebo specifické pozadavky kladené na
kola s osvéd¢enim ECE.

1.4. Podrobné montéazni instrukce: Doporu€eni a bezpecnostni opatieni pro montaz kol;

Pouziti jakychkoliv pfidavnych nebo nahradnich komponent pro montaz kol, naptiklad
delSich Sroubii (svornikii) pro pfiSroubovani kol z [lehkych] slitin; utahovaci moment, ktery
ma byt pouzit pii montazi kol; upozornéni na diileZitost tohoto bodu a na to, jak je nutné
1épe pouzit momentového klice s kalibraci; instrukce, jeZ uvadi, ze je nutno montazni
Srouby kola znovu dotdhnout po 50 km jizdy; poptipad¢ odvolani na pouZziti a montaz krytt
naboji kol.
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L.5. Ptiklad mozného feSeni tabulky uzivatelskych a montaZznich informaci.

Vlastnosti kola (povinné vyplnéna pole jsou uvedena tu¢nym pismem)

Cislo osvédéeni |Typkola  |Rozméry Hodnota primeér montdzni
ECE vysunuti disku | kruZznice otvory 1/
kola kola, na niz
lezi otvory
pro Srouby
kola
XY R-10001148 |6014 6Jx14H2 38 mm 98 mm 4
Varianta kola Umisténi | Oznaceni kola | oznaceni pramér max. zatizeni
vodiciho sttedového sttedového  |kola, N
koliku nakruzku otvoru
A Ano 98-38 120-98 58,1 mm 5500
Vlastnosti vozidel
nazev Vykon, kW
Vyrobci vozidla | modelu Typ Identifikace (¢islo VIN)
vozidla
ALFA ALFA 6695 WMI VDS Rok(y)
FIAT ROMEO ROMEO
145/146  |930 1C9 [Y817H3
Dalsi charakteristiky
Odkaz Charakteristika
1/ Upevilovaci Srouby s vypouklou hlavou

2. Dalsi pozadavky

Kontrola tvarového profilu kola

Reseni vnitfniho obrysu kola (tvarova $ablona kola, viz obrazek 1) musi poskytovat

dostatecny prostor pro brzdové Ustroji a pro soucasti zavéSeni a fizeni.

Pokud se tvarova Sablona nachazi mimo tvarovy obrys nahradniho kola vyrobce, neni tieba
nic ovétovat.

Pokud Sablona zasahuje do prostoru vymezené¢ho tvarovym profilem nahradniho kola
vyrobce vozidla, provede se kontrola provozni viille tj. dostatecnosti mezery pro ustroji
brzd, zavéSeni afizeni a obecné pro uUstroji podvozku, ato s pfihlédnutim ke vlivu
vyvazovacich zévazi na rafku kola.
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Zpravidla je tfeba splnit nasledujici kritéria:

minimalni volny prostor pro souc¢ésti brzdového ustroji (nejhorsi ptipad, napt. u nového
brzdového oblozeni): 3 mm 1/),
minimalni volny prostor pro dily zavéSeni (napf. horni a dolni rameno napravy): 4 mm,

minimalni volny prostor pro soucasti fizeni (napf. fidici ty¢ a klouby fizeni): 4 mm a
minimdalni volny prostor mezi vyvaZovacimi zavazimi a soucastmi vozidla: 2 mm.

Kontrolu je mozno provést staticky nebo dynamicky. Pokud jsou rozméry téchto riznych
vuli a volnych prostorti u ndhradniho kola vyrobce vozidla mensi, nez jak je vySe uvedeno,
mohou byt tyto rozméry akceptovany.

2.2. Kontrola odvétravacich otvoru

Kolo, na které¢ ma byt vydano osvédceni, nesmi omezovat ucinnost brzdéni ve srovnani
s u¢innosti dosahovanou u ndhradniho kola vyrobce. Pfenos tepla od brzd do ocelovych kol
se povazuje za zavaznéjsi nez pienos tepla do kol z lehkych slitin. Tam, kde nahradni kolo
vyrobce vozidla ma konstrukci zajiStujici definovanou cirkulaci vzduchu od brzdy
odvétravacimi otvory kola (naptiklad s vyuzitim ucinku ,,vétrného mlynu*) a kde plocha
téchto odvétravacich otvorti u ndhradniho kola od neoriginalniho vyrobce je mensi nez
u odpovidajiciho nahradniho kola vyrobce vozidla, se pro vyhodnoceni u¢innosti brzd
provede srovnavaci zkouska.

Tato zkouska musi splilovat pozadavky stanovené predpisem €. 13 v jeho ptiloze 4 bodu
1.5. Typ I — Postup zkousky sniZeni u€innosti brzd zahtatim. Kritériem zde je teplota brzd.
U nadhradniho kola vyrobce vozidla, na které ma byt vydano osvédceni, nesmi dojit
k ptekrofeni maximalni namétené teploty (na disku, na bubnu).

Musi se piihlédnout k u€inktim bézn€ montovanych kryti naboji kol.
2.3. Upevnéni kola

Pti montazi ndhradniho kola vyrobce na vozidlo se doporucuje pouzit upeviiovacich dila
doporu€enych vyrobcem. Veskeré specialni soucasti pro upevitovani kol musi dovolovat
namontovani ndhradniho kola od neorigindlniho vyrobce, aniz by bylo zapotiebi
jakychkoliv zmén. Zékladni pocet upeviiovacich bodii na kole, naptiklad 4 otvory, 5 otvori
atd., se nesmi ménit. Upeviovaci prvky kola nesmi branit ¢innosti jinych soucasti,
naptiklad brzdovych dila. Pokud jde o Srouby, matice a svorniky pro upevnéni kola, musi
mit jejich zavitova cast stejnou délku jako u nihradnich kol vyrobce vozidla a jim
ptislusejicich spojovacich dild. Profil Sroubli/matic musi odpovidat profilu vodiciho otvoru
u kola, na které¢ ma byt vydano osvéd€eni. Material pouzity na souc¢asti pro montdz kol na
vozidlo musi byt pfinejmensim ekvivalentni materialu pouZzitému u spojovacich soucasti
pro nahradni kola vyrobce vozidla.
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1/ Doporucuje se pouziti profili brzdovych dilti a Sablon kol od vyrobce vozidla. Je vSak tteba
zajistit prubézné sledovani za provozu, protoze na brzdovych dilech a/nebo na tvarovém profilu kol
OE mtze v pribéhu vyrobni série dané¢ho vozidla dochdzet ke zménam.
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Tam, kde se ke kolim dodava rtizné ptisluSenstvi, musi byt téz k dispozici veskeré potrebné
specidlni nastroje pro jejich montaz a demontéz.

Tam, kde se dodavaji razné soucésti pro upeviiovani kol, resp. pro jejich montdz, na

vozidlo, musi byt tyto soucasti podrobné uvedeny v informacich, které jsou pozadovany

podle bodu 1.2., a k dispozici musi byt veskeré potiebné specialni montazni nastroje.
2.4, Vystupky a vyénélky

Kola, na ktera ma byt vydano osvédceni, po namontovani na vozidlo spolu se v§im jejich

potfebnym piisluSenstvim nesmi byt zdrojem jakéhokoliv nebezpeci. Musi byt dodrzeny

pozadavky ptredpisu ECE-R26.

2.5. Jina ustanoveni

Zprava o zkouSce musi obsahovat podrobné udaje o provedenych zkouskach a jejich
vysledky. Musi stvrzovat, ze odzkouSen¢ kolo spliiuje stanovené pozadavky.

Wheel Caliper contour

= Line outside the Wheel Caliper
contour

line inside the Wheel Caliper contour

Obrazek 1:
Vnitini obrys kola s uvedenim ptikladi situaci na jeho vnitini a vnéjsi strané.
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TEXTY K OBRAZKUM
Obrazek 1
Disc Disk
Rim Rafek
Inset Hodnota vysunuti disku kola
Rim centre line Osa rafku

Attachment face

Nut seat

Attachment face diameter

Centre hole diameter

Pitch circle diameter of bolt holes

Obrazek v priloze 6

STATIC WHEEL
OUT OF BALANCE
NON REVOLVING TABLE

Obrazek v priloze 7

Tyre Pneumatika
Wheel Kolo

Driven drum  Pohéanény buben
Radial load Radialni zatizeni

Obrazek v priloze 8
Striker

Sharp edge broken by radius or chamfer

calibration load

calibration adapter

wheel hub adapter

Steel beam

Adjust for 13°

Vertical deflection measured from base
13° before calibration

4 natural rubber mounts (or equivalent)
Hardness:

Diameter:

Uncompressed height:

Obrazek v priloze 10

Wheel caliper contour
Line inside the Wheel caliper contour
Line outside the Wheel caliper contour

Upinaci/montazni rovina

Sedlo matice

Primér upinaciho Cela

Pramér centralniho otvoru

Pramér kruznice kola, na niz lezi otvory pro Srouby kola

KOLO VE STACIONARNI POLOZE
V NEROVNOVAZE
NEOTOCNY STUL

Udernik (padového kladiva)

Ostré hrany zaobleny nebo zkoseny
kalibra¢ni zatizeni

kalibra¢ni adaptér

adaptér pro Cep napravy

Ocelovy nosnik

Nastaveni na thel 13°

Svisly prihyb méfeny od zakladny
13° pred kalibraci

4 montazni Gchyty z pfirodni pryze (nebo ekvivalentni)
Tvrdost:

Prameér:

Vyska v nestlaceném stavu:

Tvarové feSeni obrysu kola
Linie lezici uvniti $ablony obrysu kola
Linie lezici vné Sablony obrysu kola



