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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2023/851
ze dne 19. dubna 2023,

kterym se méni nafizeni (EU) 2019/631, pokud jde o zpfisnéni vykonnostnich norem pro emise CO,

pro nové osobni automobily a nové lehkd uZitkovd vozidla v souladu s ambiciéznéjsimi cili Unie
v oblasti klimatu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru (),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (3,

v souladu s Fadnym legislativnim postupem (),

vzhledem k témto diivodim:

(1)  Pafizskd dohoda (¥) pfijatd dne 12. prosince 2015 na zdkladé Rdmcové timluvy Organizace spojenych ndrodi
o zméné klimatu (UNFCCC) (ddle jen ,Pafizskd dohoda“) vstoupila v platnost 4. listopadu 2016. Smluvni strany
Pafizské dohody se dohodly, Ze udrzi globalni primérny narist teploty vyrazné pod 2° C ve srovnani s Grovni pied
pramyslovou revoluci a budou usilovat o to, aby tento ndrast nepfesdhl 1,5 °C ve srovndni s trovni pfed
pramyslovou revoluci. Uvedeny zdvazek byl dne 13. listopadu 2021 posilen pFijetim Klimatického paktu z Glasgow
v ramci UNFCCC, v némZ konference smluvnich stran UNFCCC, plnici roli zaseddni smluvnich stran PafiZské
dohody, uznavé, ze dopady zmény klimatu budou pfi ndrtstu teploty o 1,5 °C mnohem niz§i neZ pfi ndriistu
0 2 °C, a vyslovuje odhodldni pokracovat v Gsili o to, aby byl narst teploty omezen na 1,5 °C.

(2)  Reseni problémi souvisejicich s klimatem a Zivotnim prostfedim a dosazeni cil& Pafizské dohody jsou jadrem
sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2019 s ndzvem Zelend dohoda pro Evropu (ddle jen ,Zelend dohoda pro
Evropu®). Evropsky parlament ve svém usneseni ze dne 15. ledna 2020 o Zelené dohodé pro Evropu (°) vyzval
k tomu, aby byla nejpozdéji do roku 2050 uskutecnéna nezbytnd transformace na klimaticky neutrdlni spole¢nost,
a ve svém usneseni ze dne 28. listopadu 2019 o stavu klimatické a environmentalni nouze vyhlasil stav klimatické
a environmentdlni nouze (°). Ve svétle velmi zdvaznych dopadd pandemie COVID-19 na zdravi a hospodarsky
blahobyt nezbytnost a hodnota Zelené dohody pro Evropu jen vzrostla.

(3)  Zelend dohoda pro Evropu kombinuje komplexni soubor vzdjemné se posilujicich opatfeni a iniciativ, jejichz cilem
je dosahnout klimatické neutrality v Unii do roku 2050, a vytyCuje novou strategii ristu, kterd je zaméfena
na transformaci Unie ve spravedlivou a prosperujici spole¢nost s modernim a konkurenceschopnym hospodéfstvim
ucinné vyuzivajicim zdroje a zahrnujicim dynamickd pramyslova odvétvi, kterd budou ve svych pfislusnych oborech

() Uf. vést. C 194, 12.5.2022, s. 81.

Ut. vést. C 270, 13.7.2022, s. 38.

Postoj Evropského parlamentu ze dne 14. tinora 2023 (dosud nezvefejnény v Urednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 28. biezna
2023.

() UF. vést. L 282, 19.10.2016, s. 4.

Ut. vést. € 270,7.7.2021, 5. 2.

() Uf.vést. C 232, 16.6.2021, s. 28.
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i nadale svétovou $pickou a globalni hnaci silou inovaci, pficemz budou zajitovat velmi dobte placend a kvalitni
pracovni mista v Evropé. Jejim cilem je rovnéz chranit, zachovavat a posilovat ptirodni kapitdl Unie a chrdnit zdravi
a blahobyt ob¢anti pfed environmentalnimi riziky a dopady. V tomto ohledu 8. akéni program pro Zivotn{ prostiedi
probihajici do roku 2030, ktery je stanoven v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/591 (),
podporuje cil urychlit ekologickou transformaci na klimaticky neutrdlni, udrZitelné, netoxické, odolné
a konkurenceschopné obéhové hospodéistvi G¢inné vyuzivajici zdroje a zalozené na obnovitelnych zdrojich
energie, kterd bude uskute¢néna spravedlivym, rovnym a inkluzivnim zptisobem, a cil chrénit, obnovovat
a zlepSovat stav zivotniho prostiedi, pficemz podporuje soubor opatieni a iniciativ ozndmenych v rdmci Zelené
dohody pro Evropu a navazuje na ngj. Tato transformace se zdrovent dotykd rozdilné Zen a muzd a ma zvlastni
dopad na nékteré znevyhodnéné skupiny, jako jsou starsi lidé, osoby se zdravotnim postiZenim a osoby
s mensinovym rasovym nebo etnickym pavodem. Transformace bude navic mit odlisny dopad na rizné regiony
Unie, a to zejména na strukturdlné znevyhodnéné, okrajové a nejvzddlenéjsi regiony. Je proto téeba zajistit, aby byla
transformace spravedlivd a inkluzivni a nikdo pfi ni nezistal opomenut.

(4)  Unie se v aktualizovaném vnitrostdtné stanoveném piispévku predloZeném sekretaridtu UNFCCC dne 17. prosince
2020 zavdzala snizit do roku 2030 &isté emise sklenikovych plynt na trovni celého hospodéfstvi Unie alespori
0 55 % ve srovnani s trovni z roku 1990.

(5)  Prijetim nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 (%) Unie zakotvila v pravnich pfedpisech cil sniZit
emise nejpozdéji do roku 2050 na ¢istou nulu a usilovat o dosaZeni negativnich emisi po tomto datu. V uvedeném
nafizeni je rovnéz stanoven zdvazny cil Unie dosdhnout do roku 2030 domadciho snizeni ¢istych emisi sklenikovych
plynt (emisi po ode¢teni pohlcenych emisi) alespoii 0 55 % ve srovnani s tirovnémi z roku 1990.

(6)  Ocekava se, ze k dosazeni tohoto sniZeni emisi prispéji viechna hospodaiskd odvétvi, véetné odvétvi silnicni
dopravy. Odvétvi dopravy je jedinym odvétvim, v némz se emise od roku 1990 zvy3uji. To zahrnuje i silni¢ni
dopravu lehkymi a tézkymi uzitkovymi vozidly, kterd spole¢né pfedstavuji vice nez 70 % celkovych emisi
z dopravy. K dosaZeni klimatické neutrality je nezbytné sniZit do roku 2050 emise z dopravy o 90 %.

(7)  Vrdmci digitdlni a ekologické transformace je tfeba se zabyvat rovnéz vyznamem socidlniho rozméru pro zajisténi
toho, aby byla mobilita cenové dostupnd a pfistupnd pro vSechny, zejména pro osoby dojizdéjici za praci, které
nemaji piistup ke kvalitni vefejné dopravé nebo k jinym feSenim v oblasti mobility. O¢ekava se, Ze ambiciéznéjsimi
normami CO, pro osobni automobily a lehkd uzitkovd vozidla se urychli zavadéni vozidel s nulovymi emisemi,
zvysi se jejich cenovd dostupnost a rovnéz se urychli dekarbonizace trhu s ojetymi vozidly ve vSech segmentech,
coz bude mit vyrazngjsi piinosy pro spotiebitele s nizkymi a stfednimi ptijmy. P¥i pfijimédni téchto norem je rovnéz
dulezité brat v potaz vyznamné ekonomické a socidlni disledky digitdlni a zelené transformace a potfebu chrénit
zaméstnanost a zachovat konkurenceschopnost primyslu Unie.

(8)  Opatieni stanovend v tomto nafizeni jsou nezbytnd jako soucdst soudrzného a konzistentniho rdmce, ktery je
nepostradatelny pro dosazeni celkového cile Unie snizit ¢isté emise sklenikovych plynti a zdroveii omezit zavislost
Unie na dovazenych fosilnich palivech. Je zdsadné dulezité, aby Komise spolupracovala s clenskymi staty
a zUCastnénymi stranami z fad primyslu na zabezpeceni dodavatelského fetézce v oblasti kritickych surovin, které
jsou zapotiebi pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi. To rovnéZ podpoii konkurenceschopnost primyslu Unie
a posili strategickou autonomii Unie.

() Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/591 ze dne 6. dubna 2022 o veobecném akénim programu Unie pro Zivotni
prostiedi na obdobi do roku 2030 (Uf. vést. L 114, 12.4.2022,s. 22).

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. Cervna 2021, kterym se stanovi rdimec pro dosazeni klimatické
neutrality a méni nafizeni (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (,evropsky prévni rimec pro klima“) (Ut. vést. L 243, 9.7.2021, 5. 1).
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(9)  Za tcelem dosazZeni snizeni Cistych emisi sklenikovych plynd do roku 2030 alespori o 55 % ve srovnani s trovni
z roku 1990 je nutné zp¥isnit pozadavky na sniZeni emisi stanovené v nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/631 () pro osobni automobily i lehkd uZitkovd vozidla. Je rovnéZ téeba stanovit jasny postup dalstho
snizovani emisi po roce 2030, aby se pfispélo k dosazent cile klimatické neutrality do roku 2050. Bez ambiciéznich
opatfeni v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynt v silni¢ni dopravé by bylo zapotiebi vyraznéjsiho sniZeni emisi

Yevz

v jinych odvétvich, véetné téch, kde je dekarbonizace ndro¢néjsi.

(10) Zptisnéné pozadavky na snizZovani emisi CO, by mély motivovat ke zvySovani podilu vozidel s nulovymi emisemi
na trhu Unie a zdroven pfinést vyhody spotiebiteltm a ob¢antim, pokud jde o kvalitu ovzdusi, zvySeni energetické
bezpe¢nosti a ucinnosti, jakoZ i souvisejici Gspory energie, a zajistit, Ze bude mozné zachovat inovace
v hodnotovém fetézci automobilového primyslu. V celosvétovém kontextu musi byt hodnotovy fetézec
automobilového primyslu Unie vedoucim aktérem probihajictho pfechodu na mobilitu s nulovymi emisemi.
Zpfisnéné normy pro snizovani emisi CO, jsou pfi dosahovani cili pro vozovy park, které stanovuji, technologicky
neutrdlni. K dosazeni cile nulovych emisi pro vozovy park jsou a zistdvaji k dispozici riizné technologie. Mezi
vozidla s nulovymi emisemi v soucasné dobé patii bateriova elektrickd vozidla, vozidla pohdnénd palivovymi
¢lanky a daldi vozidla na vodikovy pohon, pficemz technologické inovace pokracuji. Pfi tomto pfechodu mohou
i nadale hrét svou roli vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi, mezi néz patif rovnéz velmi ti¢innd plug-in hybridni
elektrickd vozidla. V této souvislosti je dtilezité zajistit pfesné a tiplné tidaje o tom, jaké maji tato plug-in hybridni
elektrickd vozidla emisni vlastnosti.

(11) Po konzultaci se ztlastnénymi stranami pfedlozi Komise ndvrh, aby byla po roce 2035 registrovdna vozidla
pohdnénd vyhradné CO, neutrdlnimi palivy v souladu s prédvem Unie, mimo oblast pisobnosti norem pro vozovy
park, a v souladu s cilem Unie v oblasti klimatické neutrality.

(12) V této souvislosti by mély byt pro obdobi od roku 2030 stanoveny nové piisnéjsi cile pro snizovéani emisi CO, pro
nové osobni automobily i pro nova lehka uzitkovd vozidla. Tyto cile by mély byt stanoveny na trovni, kterd bude
silnym signalem k urychleni zavadéni vozidel s nulovymi emisemi na trh Unie a k ndkladové efektivni stimulaci
inovaci v oblasti technologii nulovych emisi.

(13) Jednim z predpokladti dekarbonizace mobility v Unii jsou technologické inovace, a mély by proto byt podporovény.
Pro inovace v ekosystému mobility jsou jiz k dispozici vyznamné finan¢ni prostfedky prostiednictvim riznych
unijnich ndstrojt financovéni, zejména programu Horizont Evropa - rdmcového programu pro vyzkum a inovace,
zf{zeného nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/695 (%), Programu InvestEU, zi{zeného nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/523 ("), Evropského fondu pro regiondlni rozvoj, Fondu soudrznosti,
Inovacniho fondu, zfizeného smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ('), a Nastroje pro oZiveni
a odolnost, zfizeného natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241 (). Unie a ¢lenské stity by mély
pokracovat ve svém usili o podporu vefejnych a soukromych investic do evropského vyzkumu a inovaci v odvétvi
automobilového primyslu, mimo jiné prostfednictvim iniciativ, které podporuji synergie v tomto odvétvi, jako je
Evropskd bateriovd aliance. Toto usilf spolu s jasnymi regula¢nimi signaly podpofi a podniti investi¢ni rozhodnuti
vyrobet, zachovd vedouci postaveni Evropy v oblasti technologii v tomto odvétvi, pomtize rozvijet pramyslovou
excelenci v oblasti technologii budoucnosti v Unii a zajisti dlouhodobou udrzitelnost a konkurenceschopnost jeji
pramyslové zdkladny.

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO,
pro nové osobni automobily a pro novd lehkd uzitkovd vozidla a kterym se zrusuji nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011
(Uf. vést. L 111, 25.4.2019, 5. 13).

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/695 ze dne 28. dubna 2021, kterym se zavddi rdmcovy program pro vyzkum
a inovace Horizont Evropa a stanovi pravidla pro ticast a ifeni vysledkd a zrusuji nafizeni (EU) ¢. 1290/2013 a (EU) ¢. 1291/2013

(Ut. vést. L 170, 12.5.2021, 5. 1).

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/523 ze dne 24. biezna 2021, kterym se zavad{ Program InvestEU a méni nafizeni
(EU) 2015/1017 (U. vést. L 107, 26.3.2021, s. 30).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. ffjna 2003 o vytvofeni systému pro obchodovani s povolenkami na
emise sklenikovych plynii ve Spolecenstvi a 0 zméné smérnice Rady 96/61/ES (UF. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241 ze dne 12. dnora 2021, kterym se zfizuje Néstroj pro oZiveni a odolnost
(Ut vést. L 57, 18.2.2021, s. 17).
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(14) Cile v revidovanych vykonnostnich normach pro emise CO, by méla doplnit unijni strategie pro feseni vyzev, které

piedstavuje rozsifeni vyroby vozidel s nulovymi emisemi a souvisejicich technologii, pfi¢emz je nezbytné brat
v potaz specifika jednotlivych ¢lenskych statd, jakoZ i potiebu prohlubovani dovednosti a rekvalifikace pracovniki
v tomto odvétvi a ekonomické diverzifikace a premény cinnosti a souasné zachovat droven zaméstnanosti
v automobilovém primyslu v Unii. Zvlastni pozornost by méla byt vénovana dopadu, ktery bude tato transformace
mit na mikropodniky a na malé a stfedni podniky v celém dodavatelském fetézci automobilového primyslu
a na dotéené regiony a komunity, které by vzhledem k piitomnosti intenzivniho automobilového priimyslu mohly
byt zranitelnéjsi. V piipadé potieby by méla byt zvdZena finan¢ni podpora na tirovni Unie a ¢lenskych stdtd
za Glelem piilakani soukromych investic, mimo jiné prostfednictvim Evropského socidlniho fondu plus, ztizeného
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1057 ("), Fondu pro spravedlivou transformaci, ziizeného
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1056 (), Inovatniho fondu, Evropského fondu pro
regiondlni rozvoj, Fondu soudrznosti, Ndstroje pro oZiveni a odolnost a dalsich nastroji viceletého finan¢niho
ramce stanovenych v nafizeni Rady (EU, Euratom) 2020/2093 (*) a Néstroje Evropské unie na podporu oZivent,
zi{zeného nafizenim Rady (EU) 2020/2094 (V), a to v souladu s pravidly sttni podpory, jakoZ i prostiednictvim
dalsich dostupnych finanénich néstrojti, napiiklad ze strany Evropské investi¢ni banky.

Sdéleni Komise ze dne 18. iinora 2022 s ndzvem ,Pokyny pro stdtni podporu v oblasti klimatu, zivotniho prostiedi
a energetiky na rok 2022 umozni ¢lenskym statim podporovat podniky pfi dekarbonizaci jejich vyrobnich procest
a zavadéni ekologictéjsich technologif v ramci sdéleni Komise ze dne 5. kvétna 2021 s ndzvem ,Aktualizace nové
pramyslové strategie 2020: budovdni silngjsiho jednotného trhu pro oZiveni Evropy* (ddle jen ,aktualizovand novd
pramyslovd strategie). Dilezitym ndstrojem pro ¢lenské stity, ktery umoziuje Fesit aspekty zaméstnanosti
a socidlni aspekty spravedlivé transformace na klimaticky neutrdlni ekonomiku, je doporuceni Rady ze dne
16. Cervna 2022 (**). Komise by méla prozkoumat dal§i moznosti, jak podpofit spravedlivou transformaci,
a zejména zmirnit pfipadné negativni dopady této transformace v automobilovém primyslu na zaméstnanost.

(15) S cilem zjistit, jaké jsou pfi zajistovani spravedlivé transformace v dodavatelském fetézci automobilového priimyslu

nedostatky ve financovani, a se zvlastnim ohledem na malé a stfedni podniky a regiony, které jsou transformaci
na klimaticky neutrdlni ekonomiku nejvice dotéeny, by Komise méla do 31. prosince 2025 v den ptedlozeni prvni
zpravy o pokroku a na zdkladé probihajicich iniciativ, jako je zptisob transformace pro ekosystém mobility
a Aliance regiont s automobilovym priimyslem v ramci Vyboru regiond, ve spoluprici s ¢lenskymi staty, regiony
a mistnimi orgdny a vSemi relevantnimi zdcastnénymi stranami pfedlozit zpravu obsahujici analyzu téchto
nedostatks ve financovani. Tato zprava by méla byt ptipadné doplnéna navrhy odpovidajicich finan¢nich opatfeni,
kterd by umoznovala zjisténé potteby fesit.

(16) Aktualizovand novd primyslovd strategie pocitd se spole¢nym vypracovanim zptsobt ekologické a digitdlni

transformace ve spoluprici s primyslem, vefejnymi orgdny, socidlnimi partnery a dal$imi zi¢astnénymi stranami.
V této souvislosti by mél byt vypracovdn zpusob transformace pro ekosystém mobility, ktery by doplnil
transformaci hodnotového fetézce automobilového priimyslu, mimo jiné zaji§ténim kontinuity socidlniho dialogu
se zapojenim tohoto odvétvi a jeho zdastnénych stran, a to pii zaji§téni plné transparentnosti. Tento zpUsob
transformace by mél brat ohled zejména na malé a stfedni podniky v dodavatelském fetézci automobilového
pramyslu a na konzultace se socidlnimi partnery, véetné clenskych statii. Mél by rovnéz vychazet ze sdéleni Komise
ze dne 1. Cervence 2020 s ndzvem "Evropskd agenda dovednosti pro udrzZitelnou konkurenceschopnost, socidlni
spravedlnost a odolnost“ zahrnujiciho iniciativy, jako je ,Pakt pro dovednosti®, s cilem mobilizovat soukromy sektor
a dalsi ztcastnéné strany za Gcelem prohlubovani dovednosti a rekvalifikace evropské pracovni sily s ohledem
na ekologickou a digitdlni transformaci. V rdmci tohoto zptisobu transformace by se méla rovnéz fesit vhodnd
opatfeni a pobidky na trovni Unie a ¢lenskych stitd s cilem zvysit cenovou dostupnost vozidel s nulovymi
emisemi. Pokrok dosaZeny v rdmci tohoto komplexniho zptsobu transformace pro ekosystém mobility by mél byt
kazdé dva roky sledovan prostfednictvim zpravy o pokroku, kterou bude predklddat Komise.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1057 ze dne 24. ervna 2021, kterym se zfizuje Evropsky socidlni fond plus (ESF
+) a zru$uje nafizeni (EU) ¢. 12962013 (Ut. vést. L 231, 30.6.2021, s. 21).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1056 ze dne 24. Cervna 2021, kterym se zfizuje Fond pro spravedlivou
transformaci (Uf. vést. L 231, 30.6.2021, s. 1).

Nafizeni Rady (EU, Euratom) 2020/2093 ze dne 17. prosince 2020, kterym se stanovi vicelety finan¢ni rimec na obdobi 2021-2027
(UF. vést. L 433 1, 22.12.2020, 5. 11).

Nafizeni Rady (EU) 2020/2094, ze dne 14. prosince 2020, kterym se zfizuje Néstroj Evropské unie na podporu oZivent, jehoZ ticelem
je podpofit oziveni po krizi COVID-19 (Uf. vést. L 433 1, 22.12.2020, 5. 23).

Doporuceni Rady (2022/C 243/04) ze dne 16. Cervna 2022 ohledné zajisténi spravedlivé transformace na klimatickou neutralitu
(UF. vést. C 243, 27.6.2022, s. 35).
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(18)

(19)

(20)

1)

Tato zpréva o pokroku by se méla zabyvat mimo jiné pokrokem v zavadéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi,
a to zejména s ohledem na segment lehkych uzitkovych vozidel, jakoZ i opatfenimi na Grovni Unie, ¢lenskych statt
a na mistni trovni s cilem usnadnit prechod ¢lenskych statt na lehkd uzitkova vozidla s nulovymi emisemi,
vyvojem jejich cen a energetické G¢innosti, vyuzivinim vyvoje alternativnich paliv a zavddénim vefejné a soukromé
dobijeci a Cerpaci infrastruktury podle pozadavkd, které maji byt stanoveny nafizenim Evropského parlamentu
a Rady o zavddéni infrastruktury pro alternativni paliva a o zruSeni smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/94/EU (ddle jen ,nafizeni o infrastruktufe pro alternativni paliva®) a v pfepracovaném znéni smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU (**), potencidlem inovativnich technologii k dosaZeni klimaticky
neutrdlni mobility, mezindrodni konkurenceschopnosti, investicemi do hodnotového fetézce automobilového
pramyslu a prohlubovdnim dovednosti a rekvalifikaci pracovnik a pfeménou ¢innosti, a to zejména v rdmci
malych a stfednich podnikd. Zprava o pokroku by méla rovnéz vychazet z dvouletych zprav o pokroku, které maji
Clenské staty predkladat podle nafizeni o infrastruktufe pro alternativni paliva. Komise by méla pfi ptipravé zpravy
o pokroku vést konzultace se socidlnimi partnery, pficemz by se mély zahrnout i vysledky socidlntho dialogu.
Inovace v dodavatelském fetézci automobilového primyslu pokracuji. Inovativni technologie, jako je vyroba e-paliv
se zachycovdanim CO, pfimo ze vzduchu, by v piipadé dalstho rozvoje mohly nabidnout vyhlidky na cenové
dostupnou klimaticky neutrdlni mobilitu. Komise by proto méla v rdmci své zprdvy o pokroku sledovat pokrok
v oblasti inovaci v tomto odvétvi.

Za Gcelem ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi ob¢ant ve viech ¢lenskych stitech je rovnéz dalezité dekarbonizovat
stavajici vozovy park. Trh s ojetymi vozidly vytvai{ riziko, Ze se emise CO, i znecisténi ovzdusi pfesunou
do ekonomicky méné rozvinutych regiond v Unii. Aby se urychlilo snizovani emisi ze stavajictho vozového parku
a urychlil pfechod na dopravu s nulovymi emisemi, je nanejvy$ dulezité podporovat pfestavbu vozidel se
spalovacimi motory na elektricky bateriovy pohon nebo na pohon s vyuzitim palivovych ¢lankd, véetné posouzeni
toho, jak usnadnit zavadéni téchto feseni v ¢lenskych statech.

Jak je uvedeno ve sdéleni Komise ze dne 18. kvétna 2022 s ndzvem ,Plin REPowerEU“, je za t¢elem zvySeni tspor
energie a u¢innosti v odvétvi dopravy a urychleni prechodu na vozidla s nulovymi emisemi ddlezité zvysit podil
vozidel s nulovymi emisemi v rdmci vefejnych a firemnich vozovych parkil pfesahujicich ur¢itou velikost. Za timto
ucelem obsahuje sdéleni Komise ze dne 18. fijna 2022 s ndzvem ,Pracovni program Komise na rok 2023 iniciativu
tykajici se ekologizace firemnich vozovych parkd. Pii navrhovdni této iniciativy by Komise méla zajistit rovné
podminky a zabrdnit fragmentaci vnitiniho trhu.

S cilem podpofit zavddéni vozidel, kterd spotiebovavaji méné energie, by Komise méla prozkoumat, jaké dopady by
mélo stanoveni minimalnich prahovych hodnot energetické t¢innosti pro nové osobni automobily a lehka uzitkova
vozidla s nulovymi emisemi uvddénd na trh Unie.

Cile pro vozovy park EU maji byt doplnény nezbytnym zavadénim dobijeci a Cerpaci infrastruktury, které md byt
stanoveno v nafizeni o infrastruktufe pro alternativni paliva a v pfepracovaném znéni smérnice 2010/31/EU. V této
souvislosti je zdsadni pokracovat v investicich do nezbytného zavddéni infrastruktury a tyto investice zvysit.
Soubézné s tim je nanejvys dilezité zajistit rychlé zavddéni energie z obnovitelnych zdroji, jak je stanoveno ve
smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 (¥).

Vyrobcim by méla byt poskytnuta dostate¢nd flexibilita pro postupné pfizpiisobovani jejich vozovych parkt, aby
zvladli pfechod na vozidla s nulovymi emisemi ndkladové efektivnim zptsobem, ktery bude podporovat jejich
konkurenceschopnost a ptipravi podminky pro dalsi inovace. Proto je vhodné zachovat pfistup spocivajici ve
sniZzovani cilovych drovni v pétiletych krocich.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU ze dne 19. kvétna 2010 o energetické nirocnosti budov (Uf. vést. L 153,
18.6.2010, 5. 13).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018 o podpofe vyuZivani energie z obnovitelnych
zdrojii (UF. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).
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(22)

(23)

(24)

(27)

*

*)

*)

Kvali pfisnéj$im cilam pro vozovy park EU od roku 2030 budou muset vyrobci na trh Unie uvést vyrazné vice
vozidel s nulovymi emisemi. V této souvislosti by mechanismus pobidek pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi
pfestal plnit svij ptvodni Gcel a hrozilo by, Ze bude narusena Uc¢innost nafizeni (EU) 2019/631. Pobidkovy
mechanismus pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi by proto mél byt od 1. ledna 2030 zrusen. Pfed timto
datem, a tedy po celé toto desetileti, bude uvedeny pobidkovy mechanismus nadédle podporovat zavadéni vozidel
s emisemi od nuly do 50 g CO,/km, v¢etné bateriovych elektrickych vozidel, elektromobilti s vodikovymi
palivovymi ¢lanky a velmi d¢innych plug-in hybridnich elektrickych vozidel. Referen¢ni hodnoty pro vozidla
s nulovymi a nizkymi emisemi by viak mély byt revidovdny s cilem zohlednit rychlejsi zavadéni vozidel s nulovymi
emisemi na trh Unie. Po 1. lednu 2030 se plug-in hybridni elektrickd vozidla budou i nadile zapocitdvat do cilt pro
vozovy park EU, které musi vyrobci vozidel splnit.

Kredity za ekologické inovace, o které mize vyrobce Zddat, jsou v souCasnosti zastropovany na 7 g CO,/km. Tato
horni hranice by méla byt upravena smérem dolt v souladu s cilovymi tirovnémi s cilem zajistit vyvazeny pomér
mezi touto horni hranici a primérnymi specifickymi emisemi CO, vyrobcti.

Provadéni vykonnostnich norem pro emise CO, je tzce spjato s uplatilovanim pravnich pfedpist o schvalovani
typu. V ndvaznosti na zruSeni a nahrazeni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (*') dne 1. zdfi
2020 nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (*) je za tGclelem zajisténi pokracujici
konzistentnosti mezi obéma soubory ndstroji vhodné dile sladit definice a aktualizovat odkazy v nafizeni
(EU) 2019/631 podle rdmcovych pravnich pfedpisti o schvalovani typu.

Usili o snizeni emisi potiebné k dosazeni ciléi pro vozovy park EU se rozdéluje mezi vyrobce pomoci kiivky
limitnich hodnot zaloZené na primérné hmotnosti vozového parku novych vozidel v EU a vozového parku novych
vozidel vyrobce. Tento mechanismus je vhodné zachovat, je viak nutné zabranit situaci, kdy by pfi piisnéjsich cilech
EU pro vozovy park doséhl cil specifickych emisi vyrobce zdpornych hodnot. Z tohoto diivodu je nutné vyjasnit, Ze
pokud k takové situaci dojde, mél by byt cil specifickych emisi stanoven na 0 g CO,/km.

Hodnoty pouzité pro vypocet cilti pro specifické emise a primérnych specifickych emisi CO, vyrobce vychazeji
z Uidajti zaznamenanych v dokumentaci ke schvéleni typu a v prohldsenich o shodé dotéenych vozidel. Pro zajisténi
ucinnosti vykonnostnich norem pro emise CO, je nezbytné, aby tdaje pouzité pro tyto tcely byly spravné. Pokud
jsou pfesto v tdajich zjistény chyby, nemusi byt mozné na zdkladé pravnich pfedpist o schvileni typu opravit
dokumentaci ke schvaleni typu nebo jiz vydand prohlaseni o shod¢, pokud se tdaje tykaji schvéleni typu, které jiz
neni platné. V takovych situacich by Komise méla mit pravomoc pozadovat, aby pfislusné orginy pro schvalovani
typu nebo piipadné vyrobci vydali prohldseni o opravé, na jehoz zdkladé by bylo mozné opravit hodnoty pouzité
pro urceni toho, jak vyrobci své cile plni.

Vykazovani dajti o vozidlech kategorii M, (autobusy) a N, (stfedni ndkladni vozidla) spadd do oblasti ptisobnosti
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 (¥), a je proto vhodné tento poZadavek na vykazovani
Gdaji z nafizeni (EU) 2019/631 vypustit.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007[46/ES ze dne 5. zai{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych
vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systém, konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celkt uréenych pro tato vozidla
(rimcovéa smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovdni motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla a o dozoru nad
trhem s nimi, o zméné nafizenf (ES) ¢. 715/2007 a (ES) & 595/2009 a o zruseni smérnice 2007/46]ES (Uf. vést. L 151, 14.6.2018,
s. 1).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. ¢ervna 2018 o sledovani a vykazovani emisi CO, a spotieby
paliva u novych tézkych vozidel (U, vést. L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(28) S ohledem na zvyseny celkovy cil v oblasti sniZovani emisi sklenikovych plynt a v zdjmu zamezeni moznym
Gcinkdm narusujicim trh by mély byt pozadavky na snizovéani emisi pro vSechny vyrobce pusobici na trhu Unie
sjednoceny, s vyjimkou téch, kteff jsou odpovédni za méné nez 1 000 novych vozidel registrovanych v kalenddfnim
roce. V disledku toho by méla byt od 1. ledna 2036 ukoncena moznost, aby vyrobci odpovédni za 1 000 az 10 000
osobnich automobilii nebo 1000 az 22 000 lehkych uzitkovych vozidel nové registrovanych v kalenddinim roce
pozadali o vyjimku z cilii pro specifické emise.

(29) Za Gcelem zajisténi pravni srozumitelnosti a konzistentnosti se stavajici praxi je vhodné vyjasnit, Ze tipravy hodnot
M, a TM, by mély byt provedeny aktem v pfenesené pravomoci, kterym se méni piiloha I nafizeni (EU) 2019/631,
misto aktu v pfenesené pravomoci, kterym se uvedené nafizeni dopliiuje.

(30) Pokrok dosazeny podle nafizeni (EU) 2019/631 pfi plnéni cilti sniZovdni emisi stanovenych pro rok 2030 a dalsi
roky by mél byt v roce 2026 piezkoumadn. Pfi tomto prezkumu by mély byt zohlednény vsechny aspekty zminéné
ve dvouletych zpravach.

(31) Nekolik ¢lenskych sttt ozndmilo pliny urychlit zavadéni vozidel s nulovymi emisemi stanovenim data pro
postupné vyfazovani novych osobnich automobilii a novych lehkych uzitkovych vozidel produkujicich CO, pfed
rokem 2035. Komise by méla urcit mozZnosti, jak tento prechod usnadnit, a zvazit potfebu dalsich opatfeni
v souladu s témito plany.

(32) Motznost pfidélit pifjmy z poplatkt za ptekroceni emisi do zvldstniho fondu nebo do piislusného programu byla
posouzena podle ¢l. 15 odst. 5 nafizeni (EU) 2019/631 se zdvérem, Ze by to vyrazné zvysilo administrativni zatéz
a zdroven by to nepfineslo pfimy prospéch automobilovému odvétvi pfi jeho transformaci. P¥jmy z poplatka
za piekroceni emisi by proto mély byt nadéle povazovéany za piijmy souhrnného rozpoctu Unie v souladu s ¢l. 8
odst. 4 nafizeni (EU) 2019/631.

(33) Je dulezité, aby byly na trovni Unie hodnoceny emise CO, vznikajici béhem celého Zivotniho cyklu lehkych
uzitkovych vozidel. Za timto Glelem by méla Komise vypracovat metodiku pro posuzovéni a konzistentni
vykazovani tdaji o emisich CO, vznikajicich béhem celého Zivotniho cyklu lehkych uzZitkovych vozidel, kterd jsou
uvédéna na trh Unie.

(34) Za Gcelem stanoveni metodiky pro posuzovani a konzistentni vykazovani adajii o emisich CO, vznikajicich béhem
celého zZivotntho cyklu osobnich automobilt a lehkych uzitkovych vozidel, které jsou uvadény na trh Unie,
a s cilem zajistit, aby vypocet cilii pro specifické emise pro vyrobce odpovédné za emise CO, lehkych uzZitkovych
vozidel vyrdbénych ve vice stupnich bylo mozné upravit tak, aby zohlediioval zmény v postupu urc¢ovani emisi CO,
a hmotnosti téchto vozidel, by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290
Smlouvy o fungovani Evropské unie, kterymi se dopliiuje nafizeni (EU) 2019/631 tim, Ze se stanovi tuto spole¢nou
metodiku Unie a, je-li to nutné, méni vzorce uvedené v ¢dsti B p¥ilohy I uvedeného nafizeni. Je obzvlasté dilezité,
aby Komise v rdmci pfipravné cinnosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné trovni, a aby tyto
konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016
o zdokonaleni tvorby préavnich pfedpisti (*¥). Pro zajisténi rovné Gcasti na vypracovavani aktl v prenesené
pravomoci dostdvéd Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné s odborniky z ¢lenskych stitd a jejich
odbornici maji automaticky pfistup na zasedani skupin odbornikd Komise, jez se vénuji pfipravé aktll v pfenesené
pravomoci.

(35) Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiZ zp¥isnit pozadavky na sniZeni emisi CO, pro nové osobni automobily a nova lehkd
uzitkovd vozidla, nemtize byt dosaZeno uspokojivé clenskymi stdty, ale spie jich z davodu rozsahu a G¢inkd mize
byt 1épe dosazeno na trovni Unie, mize Unie piijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou
v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku
nepfekracuje toto nafizeni rdmec toho, co je nezbytné pro dosaZeni tohoto cile.

(36) Nafizeni (EU) 2019/631 by proto mélo byt odpovidajicim zpisobem zménéno,

(% Uf. vést. L 123,12.5.2016,s. 1.
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) 2019/631 se méni takto:
1) Clanek 1 se méni takto:
a) odstavec 5 se méni takto:
i) v pismenu a) se ¢iselny adaj ,37,5 %“ nahrazuje idajem ,,55%",
ii) v pismenu b) se &iselny ddaj,31 %“ nahrazuje Gdajem ,50%";
b) vklada se novy odstavec, ktery znf:
,5a.  Od 1.ledna 2035 se pouziji tyto cile pro vozovy park EU:

a) pro prumérné emise z vozového parku novych osobnich automobilt se pouzije cil, ktery se rovnd
100% snizeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu s ¢asti A bodem 6.1.3 piilohy [;

b) pro primérné emise z vozového parku novych lehkych uzitkovych vozidel se pouzije cil, ktery se
rovnd 100% sniZeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu s ¢asti B bodem 6.1.3 p¥ilohy L%

¢) odstavec 6 se nahrazuje timto:
,6.  Od 1. ledna 2025 do 31. prosince 2029 se u vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi pouZije referencni
hodnota odpovidajici 25% podilu vozového parku novych osobnich automobilt v souladu s ¢dsti A bodem 6.3
piilohy I a 17% podilu vozového parku novych lehkych uzitkovych vozidel v souladu s ¢dsti B bodem 6.3 piilohy
L%

d) odstavec 7 se zrusuje.

2) Clanek 2 se ménf takto:
a) odstavec 1 se méni takto:

i) vpismenu a) se slova v piiloze Il smérnice 2007/46/ES“ nahrazuji slovy ,v ¢l. 4 odst. 1 pism. a) bod¢ i) nafizeni
(EU) 2018/858",

ii) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) na motorova vozidla kategorie N; definovand v ¢l. 4 odst. 1 pism. b) bodé i) nafizeni (EU) 2018/858
a spadajici do oblasti pisobnosti nafizeni (ES) ¢. 715/2007 (,lehkd uzitkovd vozidla“), kterd jsou v Unii
registrovana poprvé a kterd nebyla pfedtim registrovina mimo Unii (,novéd lehkd uzitkovd vozidla®);
vozidla s nulovymi emisemi kategorie N s referenéni hmotnosti presahujici 2 610 kg nebo pfipadné
2 840 kg se od 1. ledna 2025 pro tcely tohoto nafizeni, a aniZ je tim dotéeno nafizeni (EU) 2018/858
a nafizeni (ES) ¢. 715/2007, povazuji za lehkd uZitkovd vozidla spadajici do oblasti ptisobnosti tohoto
nafizeni, pokud referen¢ni hmotnost pfesahuji pouze kvili hmotnosti zafizeni pro akumulaci energie.”;

b) v odstavci 3 se slova ,v ¢asti A bodé 5 piflohy II smérnice 2007/46/ES“ nahrazuji slovy ,v ¢asti A bodé 5 pfilohy
I nafizeni (EU) 2018/858".

3) V ¢lanku 3 se odstavec 1 méni takto:
a) naveéti se nahrazuje timto:
,1.  Pro Gcely tohoto nafizeni se pouziji definice uvedené v nafizeni (EU) 2018/858. Déle se rozumi:*;
b) pismena b) az g) a pismena i) a n) se zrusuji;
4) V¢l 4 odst. 1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Pro ucely prvniho pododstavce pism. ¢) plati, Ze jestlize je cil pro specifické emise stanoveny v souladu s &dsti
A bodem 6.3 piilohy I nebo ¢asti B bodem 6.3 piilohy I zdporny, je cil pro specifické emise 0 g/km.”
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5) Cldnek 7 se mén{ takto:
a) vklddd se novy odstavec, ktery zni:

,6a. Pokud Komise zjist, Ze predbézné tdaje ptedlozené ¢lenskymi stity podle odstavce 2 nebo tdaje
ozndmené vyrobci podle odstavce 5 jsou zaloZeny na nespravnych tdajich v dokumentaci ke schvéleni typu nebo
v prohldSenich o shodg, informuje o tom schvalovaci orgdn nebo piipadné vyrobce a pozddd schvalovaci orgin
nebo pi{padné vyrobce o vydani prohldseni o opravé, v némz budou uvedeny opravené tidaje. Prohldseni o opravé
se piedd Komisi a opravené tidaje se pouzZiji ke zméné piedbéznych vypocti podle odstavce 4.%

b) odstavce 10 a 11 se zruuji.

6) Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:
,Cldnek 7a

Emise CO, vznikajici béhem Zivotniho cyklu

1. Do 31. prosince 2025 Komise zvefejni zprdvu, v niZ stanovi metodiku pro posuzovani a konzistentni
vykazovani Gdaji o emisich CO, vznikajicich béhem celého Zivotniho cyklu osobnich automobilti a lehkych
uzitkovych vozidel, které jsou uvddény na trh Unie. Komise ptedloZi tuto zpravu Evropskému parlamentu a Radé.

2. Do 31. prosince 2025 Komise pfijme akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17 za tcelem doplnéni
tohoto nafizeni tim, Ze stanovi spole¢nou metodiku Unie pro posuzovani a konzistentni vykazovani tidajti o emisich
CO, vznikajicich béhem celého Zivotniho cyklu osobnich automobild a lehkych uzitkovych vozidel.

3. Od 1. ¢ervna 2026 mohou vyrobci dobrovolné predklddat Komisi tidaje o emisich CO, vznikajicich béhem
zivotntho cyklu u novych osobnich automobild a novych lehkych uzitkovych vozidel za pouziti metodiky uvedené
v odstavci 2.

7)  Clanek 10 se mén{ takto:
a) v odstavci 2 se prvni véta nahrazuje timto:

,Vyjimku, o niZ je pozdddno podle odstavce 1, lze udélit z cilt pro specifické emise platnych do kalenddiniho roku
2035 vcetné.”

b) v odstavci 4 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,4.  Z&dost o vyjimku z cile pro specifické emise vypocitaného v souladu s ¢asti A body 1 az 4 a 6.3 piilohy
I mize za roky do kalenddfnitho roku 2028 vcetné podat vyrobce, ktery je spolu se vSemi svymi spojenymi
podniky odpovédny za 10000 az 300000 novych osobnich automobilt registrovanych v Unii za jeden
kalenddfni rok.;

8) V¢lanku 11 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1. Na zadost dodavatele nebo vyrobce se zohledni sniZeni emisi CO, dosazené pouzitim inovativnich technologi
nebo kombinaci inovativnich technologii (déle jen ,inovativni technologické soubory*).

Tyto technologie se zohledni, pouze pokud metodika pouzitd k jejich posouzeni dokdze pfinést ovéfitelné,
opakovatelné a srovnatelné vysledky.

Celkovy piispévek téchto technologii ke sniZeni pramérnych specifickych emisi CO, kazdého vyrobce mize ¢init
nejvyse:

— 7 ¢ CO,/km do roku 2024;

— 6 g CO,/km od roku 2025 do roku 2029;

— 4 g CO,/km od roku 2030 do roku 2034 vcetné.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s ¢ldnkem 17 akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni toto
naffzeni tak, Ze se smérem doldi upravuji hodnoty horni hranice stanovené ve tfetim pododstavci tohoto odstavce

s t¢inkem od roku 2025 s cilem zohlednit technologicky vyvoj a zajistit vyvaZeny pomér mezi touto horni hranici
a prumérnymi specifickymi emisemi CO, vyrobct.;
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9) V clanku 12 se odstavec 3 nahrazuje timto:

10)

11)

12)

,3. S cilem predejit zvétSovani rozdilu mezi uvedenymi emisemi a emisemi v redlném provozu Komise nejpozdéji
1. Cervna 2023 posoudi, jak by bylo mozno tdaje o spotfebé paliva a energie v redlném provozu shromdzdéné podle
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2021/392 (*) vyuzit k zajisténi toho, aby hodnoty emisi CO, a spotfeby paliva nebo
energie stanovené podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007 byly i nadéle reprezentativni pro emise v redlném provozu
v prubéhu ¢asu u jednotlivych vyrobct.

Komise sleduje vyvoj rozdilu uvedeného v prvnim pododstavci pocinaje rokem 2021 a kazdoroéné o ném podava
zprévu, a jakmile bude k dispozici dostatek ddajti, nejpozdéji do 31. prosince 2026 zvefejni zpravu, v niZ stanovi
metodiku pro mechanismus tpravy pramérnych specifickych emisi CO, vyrobce od roku 2030 s vyuzitim udajt
z redlného provozu shromdzdénych podle provadéctho nafizeni (EU) 2021/392, a posoudi uplatnitelnost tohoto
mechanismu.

Tuto zpravu piedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé, pfipadné spolu s ndvrhy na navazujici opatteni, jako
jsou legislativnimi ndvrhy s cilem uvedeny mechanismus zavést.

(*) Provadéci nafizen{ Komise (EU) 2021/392 ze dne 4. bfezna 2021 o sledovéni a hldsen{ tdaji tykajicich se emisi
CO, z osobnich automobilt a lehkych uzitkovych vozidel podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/631 a o zrusen{ provadécich nafizeni Komise (EU) ¢. 1014/2010, (EU) €. 2932012, (EU) 2017/1152
a (EU) 2017/1153 (Uf. vést. L 77, 5.3.2021, s. 8).%

V¢l 13 odst. 3 se dopliiuje nové véta, kterd zni:

,Pokud tdaje v dokumentaci ke schvaleni typu nelze opravit podle nafizeni (EU) 2018/858, vydad piislusny
schvalovaci orgdn prohldseni o opravé s opravenymi tdaji a pfedd toto prohldseni Komisi a dotéenym strandm.”;

V ¢lanku 14 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Komisi je svéfena pravomoc pfijimat v souladu s ¢ldnkem 17 akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni
piiloha I, jak je stanoveno v odstavci 1 tohoto ¢lanku.”;

Vklada se novy clanek, ktery zni:
,Cldnek 14a

Zpréva o pokroku
1. Do 31. prosince 2025 a poté kazdé dva roky podd Komise Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o pokroku
na cesté¢ k mobilité s nulovymi emisemi. Zprava zejména sleduje a posuzuje potiebu piipadnych dalsich opatieni

k usnadnéni spravedlivé transformace, a to i prostfednictvim finan¢nich prostiedk.

2. Komise ve zpravé zohledni viechny faktory, které piispivaji k ndkladové efektivnimu pokroku smérem ke
klimatické neutralité do roku 2050, véetné:

a) pokroku pfi zavddéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, zejména v segmentu lehkych uzitkovych vozidel,
jakoZ i opatfeni na trovni Unie, ¢lenskych stdtd a na mistn{ drovni s cilem usnadnit ¢lenskym stdtdm prechod
na lehka uzitkova vozidla s nulovymi emisemi;

b) pokroku v oblasti energetické G¢innosti a cenové dostupnosti vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi;

¢) dopadi na spotiebitele, zejména na domdcnosti s nizkymi a stfednimi pf{jmy, véetné dopadii na ceny elektfiny;

d) analyzy trhu s ojetymi vozidly;

e) piinosu, ktery z hlediska sniZeni emisi CO, mohou mit dodate¢nd opatieni zaméfend na sniZeni primérného staf{

vozového parku lehkych vozidel, a tim i jejich emisi, jako jsou opatfeni na podporu postupného vyfazovani
star$ich vozidel socidlné spravedlivym a environmentdlné Setrnym zptisobem;
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f) dopadii na zaméstnanost v automobilovém primyslu, zejména na mikropodniky a malé a stfedni podniky,
a t¢innosti opatfeni na podporu rekvalifikace a zvySovani kvalifikace pracovn( sily;

g) Ucinnosti stavajicich finan¢nich opatieni a potfeby dalsich krokd, veetné odpovidajicich finan¢nich opatfeni, na
trovni Unie, ¢lenskych stdtti nebo na mistni tirovni s cilem zajistit spravedlivou transformaci a zmirnit piipadné
negativni socioekonomické dopady, zejména v nejvice dotCenych regionech a komunitdch;

h) pokroku v socidlnim dialogu, jakoZz i aspektti umoziujicich dale usnadnit ekonomicky Zivotaschopny a socialné
spravedlivy pfechod na silni¢ni mobilitu s nulovymi emisemi;

i) pokroku pii zavadéni vefejné a soukromé dobijeci a Cerpaci infrastruktury, véetné pokroku podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady o zavaddéni infrastruktury pro alternativni paliva a o zruSeni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/94/EU a ptepracovaného znéni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU (*);

j) potencidlniho pfinosu inovativnich technologii a udrzitelnych alternativnich paliv, véetné syntetickych paliv,
k dosazeni klimaticky neutrdlni mobility;

k) emisi vznikajicich béhem Zzivotniho cyklu novych osobnich automobilti a novych lehkych uzitkovych vozidel
uvadénych na trh, jak jsou vykdzany v souladu s ¢lankem 7a;

1) dopadu tohoto nafizeni na dosazeni cili ¢lenskych stitti podle nafizeni (EU) 2018/842 a pfepracovaného znéni
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES (**).

3. Vden predloZeni prvni zpravy o pokroku pfedlozi Komise ve spolupréci s ¢lenskymi stity a vSemi relevantnimi
zhlastnénymi stranami Evropskému parlamentu a Radé rovnéZz zpravu obsahujici analyzu s cilem zjistit pfipadné
nedostatky ve financovani pii zajistovani spravedlivé transformace v dodavatelském fetézci automobilového
pramyslu, se zvla$tnim dirazem na malé a stfedni podniky a regiony, které jsou transformaci nejvice dotceny. Ke
zpréavé se pipadné pfipoji ndvrhy odpovidajicich finan¢nich opatteni, kterd by umoziiovala zjisténé potteby fesit.

(*)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU ze dne 19. kvétna 2010 o energetické ndro¢nosti budov
(Ut. vést. L 153, 18.6.2010, s. 13).

(**) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008 o kvalité vnéjstho ovzdusi
a Cistsfm ovzdusi pro Evropu (UF. vest. L 152, 11.6.2008, 5. 1).%

13) Clanek 15 se ménf takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1. Komise v roce 2026 na zdkladé dvouletych zprav pfezkoumd ti¢innost a dopad tohoto nafizeni a pfedlozi
Evropskému parlamentu a Radé zpravu o vysledcich tohoto pfezkumu. Komise zejména posoudi pokrok v rdmci
tohoto nafizeni pti dosahovani cilt sniZeni emisi uvedenych v ¢€l. 1 odst. 5a, s pfihlédnutim k technologickému
vyvoji, mimo jiné s ohledem na plug-in hybridni technologie, a vyznamu ekonomicky Zivotaschopného a socidlné
spravedlivého prechodu na mobilitu s nulovymi emisemi. Na zdkladé tohoto posouzeni Komise posoudi nutnost
pfezkumu cilti uvedenych v ¢l. 1 odst. 5a. Komise rovnéz posoudi dopady stanoveni minimélnich prahovych
hodnot energetické Gi¢innosti pro nové osobni automobily a lehkd uzitkova vozidla s nulovymi emisemi uvadéné
na trh Unie.

Ke zpravé se pfipadné pfipoji navrh na zménu tohoto nafizeni.*;
b) odstavce 2 az 5 se zrusuji;
¢) odstavec 6 se nahrazuje timto:

,6.  Komise do 31. prosince 2024 pfezkoumd smérnici 1999/94/ES s piihlédnutim k potiebé poskytnout
spotfebitelim pfesné, dikladné a navzdjem srovnatelné ddaje o spotiebé paliva a energie, emisich CO, a emisich
latek znecistujicich ovzdusi u novych osobnich automobilii uvddénych na trh, a to i v podminkach redlného
provozu, jakoZ i posoudi moznosti zavedeni oznaceni novych lehkych uzitkovych vozidel z hlediska spotieby
paliva a emisf CO,.
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K tomuto pfezkumu se p¥ipadné ptipoji legislativni ndvrh.”;
d) dopliuje se novy odstavec, ktery zni:

,9.  Komisi je svéfena pravomoc pfijimat v souladu s ¢lankem 17 akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni
vzorce uvedené v ¢asti B piilohy I, pokud jsou tyto zmény nezbytné pro zohlednéni postupu pro vozidla vyrdbéna
ve vice stupnich kategorie N; uvedeného v ¢asti A pfilohy IIL

14) Cldnek 17 se mén{ takto:

a) v odstavci 2 se slova v ¢l. 7 odst. 8, ¢l. 10 odst. 8, ¢l. 11 odst. 1 ¢tvrtém pododstavci, ¢l. 13 odst. 4, ¢l. 14 odst. 2
a ¢l. 15 odst. 8“ nahrazuji slovy ,v ¢l. 7 odst. 8, ¢l. 7a odst. 2, ¢l. 10 odst. 8, ¢l. 11 odst. 1 ¢tvrtém pododstavci,
¢l. 13 odst. 4, ¢l. 14 odst. 2 a ¢l. 15 odst. 8 a 9%

b) v odstavci 3 se slova v ¢l. 7 odst. 8, ¢l. 10 odst. 8, ¢l. 11 odst. 1 ¢tvrtém pododstavci, €l. 13 odst. 4, ¢l. 14 odst. 2
a ¢l. 15 odst. 8“ nahrazuji slovy ,v ¢l. 7 odst. 8, ¢l. 7a odst. 2, ¢l. 10 odst. 8, €l. 11 odst. 1 ¢tvrtém pododstavci,
¢l. 13 odst. 4, ¢l. 14 odst. 2 a ¢l. 15 odst. 8 a 9%

¢) v odstavci 6 se slova v ¢l. 7 odst. 8, ¢l. 10 odst. 8, ¢l. 11 odst. 1 ¢tvrtém pododstavci, ¢l. 13 odst. 4, ¢l. 14 odst. 2
a ¢l. 15 odst. 8 nahrazuji slovy ,v ¢l. 7 odst. 8, ¢l. 7a odst. 2, ¢l. 10 odst. 8, ¢l. 11 odst. 1 ¢tvrtém pododstavci,
¢l. 13 odst. 4, ¢l. 14 odst. 2 a ¢l. 15 odst. 8 a 9%

15) Piiloha I se méni v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.
Cldnek 2
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Uednim véstniku Evropské unie.
Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

Ve Strasburku dne 19. dubna 2023.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedsedkyné predsedkyné
R. METSOLA J. ROSWALL
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PRILOHA
Ptiloha I natizeni (EU) 2019/631 se mén{ takto:
1) Cést A se ménf takto:
a) vbodé 6.1 se nadpis nahrazuje timto:
,Cil pro vozovy park EU od roku 2025
b) vbodé 6.1.2 se ndzev nahrazuje timto:
,Cil pro vozovy park EU od roku 2030 do roku 2034
¢) dopliiuje se nové pismeno, které zni:
,6.1.3 Cil pro vozovy park EU od roku 2035

Cil pro vozovy park EU,g35 = cil pro vozovy park EUyg,; - (1 — redukéndi faktor,ss)
kde:

cil pro vozovy park EU,g; je vymezen v bodé 6.0;

redukéni faktor,gss je vymezen v ¢l. 1 odst. 5a pism. ).

d) vbodg 6.2 se nazev nahrazuje timto:
,Referenc¢ni cile pro specifické emise®;
) bod 6.2.2 se zrusuje;
f) bod 6.3 se nahrazuje timto:
,6.3  Cile pro specifické emise od roku 2025
6.3.1 Cile pro specifické emise od roku 2025 do roku 2029:
Cil pro specifické emise = referenc¢ni cil pro specifické emise - faktor ZLEV
kde:

referencni cil pro specifické  je referen¢ni cil pro specifické emise CO, urceny podle bodu 6.2.1;

emise

faktor ZLEV je (1 +y—x); pokud je viak vysledek vétsi nez 1,05, pouzije se pro faktor ZLEV
hodnota 1,05, a pokud je vysledek mensi nez 1,0, pouzije se hodnota 1,0;

kde:

y je podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku novych osobnich automobilii

daného vyrobce, ktery se vypocitd jako podil celkového poctu novych vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi, kde se kazdé vozidlo po¢itd jako ZLEV ecificks hodnota POdle ndsledujiciho vzorce, a celkového
poctu novych osobnich automobild registrovanych v daném kalenddinim roce:

specifické emise CO2 ¢ 077)

50

Pro nové osobni automobily registrované v ¢lenskych statech, v jejichz vozovém parku je podil
vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi niZ$i nez 60 % priméru Unie v roce 2017 a kde je méné nez
1000 novych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi registrovanych v roce 2017 (¥), se faktor
ZLEV pecificks hodnota d0 TOKU 2029 veetné vypocitd podle tohoto vzorce:

specifické emise CO2 ¢ 0,7>) - 1.85
50 ’

Jestlize podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku ¢lenského statu u novych
osobnich automobilt registrovanych za néktery rok v obdobi 2025 az 2028 ptesdhne 5 %, neni
tento Clensky stat zptsobily k pouziti multiplikdtoru 1,85 v nésledujicich letech;

X je 25 % v letech 2025 az 2029.

ZLEVSpcciﬁcka’ hodnota — 1- <

ZLEVspecifické hodnota = (l - (
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6.3.2 Cile pro specifické emise od roku 2030 do roku 2034
Cil pro specifické emise = cil pro vozovy park EUsgso + @2030 * (TM=TM,)
kde:

cil pro vozovy park EU,3, je uréen v souladu s bodem 6.1.2;

22030 je azon * cil pro vozovy park EUjg30
primérné emise,;,;

kde:

a1 je vymezena v bodé 6.2.1
pramérné emise,o,, jsou vymezeny v bod¢ 6.2.1
T™M  je vymezena v bodé¢ 6.2.1
TM, je vymezena v bod¢ 6.2.1

6.3.3 Cile pro specifické emise od roku 2035
Cil pro specifické emise = cil pro vozovy park EUsgss + a3035 * (TM=TM,)
kde:

cil pro vozovy park EU,g35  je uréen v souladu s bodem 6.1.3;

2035 .. 32021 * cil pro vozovy park EUjp3s
primérné emise,;,;

kde:

a1 je vymezena v bodé 6.2.1
primérné emise,o,, jsou vymezeny v bodé 6.2.1
TM  je vymezena v bodé 6.2.1
TM, je vymezena v bod¢ 6.2.1

(*) Podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi v parku novych osobnich automobilti ¢lenského statu
v roce 2017 se vypocitd jako podil celkového poctu novych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi
registrovanych v roce 2017 a celkového poctu novych osobnich automobilt registrovanych v témze
roce.”;

2) Cast B se méni takto:
a) vbodé 6.1 se nadpis nahrazuje timto:
,Cile pro vozovy park EU od roku 2025%
b) vbodé 6.1.2 se nadpis nahrazuje timto:
,Cile pro vozovy park EU od roku 2030 do roku 2034
¢) dopliuje se nové pismeno, které znf:
,6.1.3 Cile pro vozovy park EU od roku 2035
cil pro vozovy park EU,35 = cil pro vozovy park EU,g,, + (1- redukéni faktor,os5)
kde:

cil pro vozovy park EU,g,, je vymezen v bodé 6.0;

redukéni faktor,gss je vymezen v ¢l. 1 odst. 5a pism. b).
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d) bod 6.2.2 se nahrazuje timto:
,6.2.2 Referen¢ni cile pro specifické emise od roku 2030 do roku 2034
Referenéni cil pro specifické emise = cil pro vozovy park EU,g30 + a - (TM-TM,)

kde:

cil pro vozovy park EU,gs4je uréen v souladu s bodem 6.1.2;

a je ayo30 , jestlize je primérnd zkuSebni hmotnost novych lehkych uzitkovych vozidel vyrobce rovna
hodnoté TM, nebo niZsi, a a,g,:, jestlize je primérnd zkusebni hmotnost novych lehkych uzitkovych
vozidel vyrobce vy3si nez hodnota TMy;

kde:

030 32021° cil pro vozovy park EU, 5,
prameérné emise,,,

axn je vymezena v bodé 6.2.1

primérné emise,po; jsou vymezeny v bodé¢ 6.2.1
T™M  je vymezena v bodé 6.2.1

TM, je vymezena v bodé 6.2.1

e) dopliuje se nové pismeno, které zni:
,0.2.3 Referen¢ni cile pro specifické emise od roku 2035
Referenéni cil pro specifické emise = cil pro vozovy park EU,gs5 + a - (TM-TM,)

kde:

cil pro vozovy park EU,¢;5je uréen v souladu s bodem 6.1.3;

a je ay035,, jestlize je primérnd zkusebni hmotnost novych lehkych uzitkovych vozidel vyrobce rovna
hodnoté TM, nebo nizsi, a a,935 4, jestlize je primérnd zkusebni hmotnost novych lehkych uzitkovych
vozidel vyrobce vy3si nez hodnota TMy;

kde:

a30351L je a2 * cil pro vozovy park EU, ;5
primérné emise,,,

a3035.H o az021.cil pro vozovy park EU, ;s
cil pro vozovy park EU,,s

pramérné emise,o,, jsou vymezeny v bodé¢ 6.2.1
TM je vymezena v bodé 6.2.1
TM, je vymezena v bod€ 6.2.1.%

f) bod 6.3 se nahrazuje timto:
,6.3. Cile pro specifické emise od roku 2025
6.3.1 Cile pro specifické emise od roku 2025 do roku 2029

Cil pro specifické emise = referen¢ni cil pro specifické emise — (.4 — cil pro vozovy park EU,q,s) - faktor
ZLEV
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kde:

referen¢ni cil pro specifické  je referen¢ni cil pro specifické emise CO, uréeny podle bodu 6.2.1;

emise

Bete je primér viech referen¢nich cild pro specifické emise uréenych v souladu
s bodem 6.2.1 védzeny poctem novych lehkych uzitkovych vozidel kazdého
jednotlivého vyrobce;

faktor ZLEV je (1 +y — x); pokud je vSak vysledek vétsi nez 1,05, pouzije se pro faktor
ZLEV hodnota 1,05, a pokud je vysledek mensi nez 1,0, pouzije se
hodnota 1,0;

kde:

y je podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku novych lehkych uzitnych vozidel

daného vyrobce, ktery se vypocita jako podil celkového poctu novych vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi, kde se kazdé vozidlo po¢itd jako ZLEV pecificks hodnota POdle ndsledujictho vzorce, a celkového
poctu novych lehkych uzitnych vozidel registrovanych v daném kalendéinim roce:

specifické emise CO2 )
50

ZLEVSpecificka’ hodnota = 1- (

X je 17 % v letech 2025 az 2029.

6.3.2 Cile pro specifické emise od roku 2030 do roku 2034

Cil pro specifické emise = referen¢ni cil pro specifické emise — (@4 — cil pro vozovy park EU,q30)

kde:

referen¢ni cil pro specifické  je referenni cil pro specifické emise daného vyrobce uréeny v souladu
emise s bodem 6.2.2;

B je pramér viech referencnich cildi pro specifické emise uréenych v souladu s bodem 6.2.2 vazeny
poctem novych lehkych uzitkovych vozidel kazdého jednotlivého vyrobce;

cil pro vozovy park EU,3  je vymezen v bodé 6.1.2.

6.3.3 Cile pro specifické emise od roku 2035

cil pro specifické emise = referencni cil pro specifické emise — (@4, — cil pro vozovy park EU,q35)

kde:

referen¢ni cil pro specifické  je referenéni cil pro specifické emise daného vyrobce uréeny v souladu
emise s bodem 6.2.3;

G je pramér viech referen¢nich cild pro specifické emise uréenych v souladu s bodem 6.2.3 vizeny
poctem novych lehkych uzitkovych vozidel kazdého jednotlivého vyrobce;

cil pro vozovy park EU,;5 je vymezen v bodé 6.1.3.%
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