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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2022/2387
ze dne 30. srpna 2022,

kterym se méni nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/655, pokud jde o tipravu ustanoveni

o monitorovini emisi plynnych znecistujicich litek ze spalovacich motori v provozu instalovanych

v nesilni¢nich mobilnich strojich, aby zahrnovala motory s vykonem mensim nez 56 kW a vét$im
neZ 560 kW

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 ze dne 14. zaif 2016 o pozadavcich na mezni
hodnoty emisi plynnych a tuhych znedistujicich litek a schvéleni typu spalovacich motort v nesilni¢nich mobilnich
strojich, o zméné nafizeni (EU) ¢. 1024/2012 a (EU) ¢. 167/2013 a 0 zméné a zruSeni smérnice 97/68/ES ('), a zejména na
¢&l. 19 odst. 2 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto ddvodiim:

(1)  Komise ve spoluprdci s vyrobci uskute¢nila dodate¢né programy monitorovani v provozu za téelem posouzeni
vhodnosti monitorovacich zkousek a analyz tidaji pro méfeni emisi z nesilni¢nich mobilnich stroji, pokud jde
o jiné motory nez motory podkategorii NRE-v-5 a NRE-v-6, a to ve skute¢ném provozu v rdmci jejich béznych
pracovnich cyklda. V disledku toho by méla byt pro tyto podkategorie v nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)
2017/655 () stanovena odpovidajici ustanoveni tykajici se monitorovani v provozu.

(2) S ohledem na naruseni zptsobené pandemii COVID-19 a na jeji dopad na schopnost vyrobct provadét
monitorovaci zkousky v provozu a aby byl vyrobctim poskytnut dostatek ¢asu na provedeni zkousek a Komisi na
posouzeni vysledka zkousek a na vypracovani zpravy pro Evropsky parlament a Radu, jak stanovi nafizeni (EU)
2016/1628, je nutné zménit lhiity pro predloZeni zkuSebnich protokoli tykajicich se monitorovani v provozu.

(3)  Pandemie COVID-19 ukazala, Ze v diisledku neocekdvanych udalosti mimo kontrolu vyrobce mize byt nemozné
provést monitorovan{ motort v provozu, jak bylo plinovano. Vzhledem k pokracujicimu naruseni zptisobenému
pandemii COVID-19 by schvalovaci orgdn mél pfijmout pfiméfenou dpravu pavodniho plidnu pro monitorovani
kazdé skupiny motorti monitorovanych v provozu (skupina ISM).

() U vést. L 252,16.9.2016,s. 53.

() Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017655 ze dne 19. prosince 2016, kterym se dopliuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/1628, pokud jde o monitorovani emisi plynnych zne¢istujicich latek ze spalovacich motorii v provozu
instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich (Uf. vést. L 102, 13.4.2017, 5. 334).
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Zmény uvedené v tomto nafizeni by nemély mit vliv na monitorovani emisi plynnych znecistujicich latek ze
spalovacich motorti v provozu s vykonem mezi 56 kW a 560 kW (podkategorie NRE-v-5 a NRE-v-6). Pro tyto
podkategorie jsou zavedené zmény omezeny na administrativni pfizpasobeni, kterd zahrnuji jejich zahrnuti do
skupiny ISM, a jsou tak pro dané monitorovani irelevantni. Je proto vhodné, aby EU schvdleni typu pro typ motoru
nebo rodinu motort, které byly schvaleny podle nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/655 pted dnem vstupu
tohoto nafizeni v platnost, ziistala v platnosti.

Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/655 by proto mélo byt odpovidajicim zpiisobem zménéno,

PRIJALA TOTO NARIZENTI:

Cldnek 1

Zmény nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/655

Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/655 se méni takto:

1)

V ¢ldnku 2 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1.  Toto nafizeni se vztahuje na monitorovan{ emisi plynnych znedistujicich latek z nasledujicich kategoril motora
v provozu spliujicich mezni hodnoty emisi etapy V instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich bez ohledu na to,
kdy bylo pro tyto motory udéleno EU schvéleni typu:

a) NRE a NRG (vSechny podkategorie);

b) NRS-vi-1b, NRS-vr-1b, NRS-v-2a, NRS-v-2b a NRS-v-3;
¢) WP aIWA (viechny podkategorie);

d) RLL a RLR (vSechny podkategorie);

e) ATS;

f) SMB;

g) NRSh (vSechny podkategorie);

h) NRS-vi-1a a NRS-vr-1a.

Clanek 3 se nahrazuje timto:
,Cldnek 3

Postupy a pozadavky pro monitorovini emisi motorii v provozu

Emise plynnych znedistujicich litek z motortt v provozu uvedené v ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (EU) 2016/1628 se
monitoruji ndsledovné:

a) V piipadé motort uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. a) az f) se monitorovani provede v souladu s piflohou tohoto
nafizeni.

b) V piipadé motorti uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. g) a h):
i) se piiloha tohoto natizeni nepouZije;

ii) musi byt vytvofen postup starnuti pouzity pro stanoveni faktoru zhor$eni (DF) pro typ motoru nebo ptipadné
rodinu motort, jak vyZaduje bod 4.3 prilohy III nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 (¥),
a to véetné veskerych automatizovanych prvkd, aby vyrobce mohl pfiméfenym zptsobem ptedvidat o¢ekdvané
zhorseni emisi v provozu v pribéhu doby Zivotnosti emisnich vlastnosti (EDP) motorti v podminkdch typického
pouzivani;
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iii) Komise ve spolupraci s vyrobci kazdych 5 let uskute¢ni pilotni program zahrnujici nejnovéjsi typy motort
s cilem zajistit, aby postup pro urceni souboru faktori zhorSeni stanoveny v bodé 4 prilohy III nafizeni
v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 byl naddle vhodny a G¢inny, pokud jde o kontrolu znecistujicich latek
béhem Zivotnosti motort.

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 ze dne 19. prosince 2016, kterym se dopliiuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628, pokud jde o technické a obecné pozadavky na mezni hodnoty
emisi a schvélen{ typu spalovacich motort v nesilni¢nich mobilnich strojich (Uf. vést. L 102, 13.4.2017, s. 1).

3) V ¢ldnku 3a se dopliiuje novy odstavec 3, ktery zni:

,3.  EU schvileni typu pro typ motoru nebo rodinu motord, které byly schvéleny v souladu s timto nafizenim pfed
26. prosincem 2022, nemusi byt revidovdna nebo rozsifena na zdkladé vysledku zkousek provedenych v souladu

s pozZadavky ptilohy.

4) Priloha nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/655 se méni v souladu s ptilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouZitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 30. srpna 2022.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

Piiloha nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/655 se méni takto:

1) zabod 1.2 se vkladaji nové body 1.2.a a 1.2.b, které znéji:

,1.2.a. Skupina motorti monitorovanych v provozu (skupina ISM)

Za ticelem provedeni zkousek v provozu se vSechny typy motor( a rodiny motort vyrdbéné vyrobci rozdéli do
skupin podle jejich podkategorie, jak je stanoveno v tabulce 1 a zndzornéno na obrazku 1. Jeden vyrobce miize
mit pro kazdy mozny typ skupiny ISM jednu skupinu ISM.

Tabulka 1

Skupiny ISM

Skupina ISM (Pod)kategorie motoru
A NRE-v-5, NRE-v-6

NRE-c-5, NRE-c-6

NRE-v-3, NRE-v-4

NRE-c-3, NRE-c-4

NRE-v-1, NRE-c-1, NRE-v-2, NRE-c-2

NRE-v-7, NRE-c-7

NRG-v-1, NRG-c-1

T|Q|m|m|Oln|w

NRS-v-2b, NRS-v-3

[ NRS-vr-1b, NRS-vi-1b, NRS-v-2a

[WP-v-1, IWP-c-1, IWA-v-1, IWA-c-1, IWP-v-2, IWP-c-2, IVA-v-2, [WA-c-2

IWP-v-3, IWP-c-3, IWA-v-3, IWA-c-3

[WP-v-4, IWP-c-4, IVA-v-4, IVA-c-4

RLL-v-1, RLL-c-1

RLR-v-1, RLR-c-1

SMB-v-1

| O Z |||~ |—

ATS-v-1
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Obrdzek 1

Znazornéni skupin ISM

Inland Waterway General-purpose Rail
y 3
Group G. Group F. Group / Group /
Group L. Genset >560 kW Non genset >560 kW
2300 kW NRG-v-1 NRE-v-7 RLL-v-1 | [RLR-v-1

IWP-v-4 & c-4
NRG-c-1 NRE-c-7 . e
IWA-v-4 & c-4 RLL-c-1// RLR-c-1

| Group K. Group B. Group A.

|| o || comant e Pt
] IWP-v-3 & c-3 B -
g IWA-v-3 & ¢-3
a — NRE-c-6 NRE-v-6
g \ Group . NRE-c-5 NRE-v-5
o 19 <P < 130 kW
- IWP-v-2 & ¢-2 Group H. Group D. Group C.
o« IWA-v-2 & ¢c-2 S| Cl Const. speed || Cl Var. speed
IWP-v-1 & c-1 19<P<56 kW || 19<P<56 kW || 19<P<56 kw
IWA-v-1 & ¢-1 Group I. NRS-v-3 NRE-c-4 NRE-v-4
Sl NRS-v-2b NRE-c-3 NRE-v-3
0<P<30 kW
NRS-v-2a Group E.
NRS-vr-1b Cl Var. & const. speed <19 kW /
NRS-vi-1b NRE-v-2, NRE-c-2 / Group O [(Group P
NRE-v-1, NRE-c-1 |/// smB-v-1/| ATS-v-1

Snowmobiles All-Terrain

1.2.b. Schvalovacim orgdnem zaji§tujicim soulad s timto nafizenim je bud:

a) schvalovaci orgén, ktery udélil schvéleni typu pro typ motoru nebo rodinu motord, pokud skupina ISM
obsahuje jediné schvdleni typu;

b) schvalovaci orgdn, ktery udélil schvéleni typu pro nékolik typ motoru a/nebo rodin motorti v rdmci stejné
skupiny ISM;

¢) motort schvédlené ruznymi schvalovacimi orgdny, schvalovaci orgdn urceny vSemi ztcastnénymi
schvalovacimi orgdny.”; v piipadé, ze skupina ISM obsahuje typy motor(: a/nebo rodiny

v bodé 1.3 se zruuje pismeno b);

bod 1.4 se nahrazuje timto:

,1.4. Jestlize v piipadé motorti s elektronickou fidici jednotkou (ECU) a komunikaénim rozhranim uréenym
k poskytovéni potiebnych tdaji specifikovanych v dodatku 7 chybi rozhrani nebo tudaje, nebo pokud neni

mozné dosdhnout jasné identifikace a validace potiebnych signdldi, nejsou tyto motory zpisobilé
k monitorovaci zkouce v provozu a je nutno vybrat alternativni motor.

Schvalovaci organ nesmi absenci ECU nebo rozhrani, chybéjici nebo neplatné signdly nebo neshodnost signdlu
tocivého momentu z ECU akceptovat jako divod pro sniZeni poétu motord, u nichz maji byt provedeny
zkousky podle tohoto nafizeni.;

bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1. Vyrobce predlozi schvalovacimu orgdnu prvotni plin pro monitorovani kazdé skupiny ISM, a to:

a) v pripadé skupiny ISM A do jednoho mésice od zahdjeni vyroby jakéhokoli typu motoru nebo jakékoli
rodiny motort v rdmci skupiny ISM;

b) v pfipadé jakékoli jiné skupiny ISM do pozdgjsiho z téchto dat:
i) 26. cervna 2023;

ii) do jednoho mésice od zahdjeni vyroby jakéhokoli typu motoru nebo jakékoli rodiny motord v rdmci
skupiny ISM.
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v bodé€ 2.2 se tivodni véta nahrazuje timto:

,2.2. Prvotni pldn musi zahrnovat seznam typt motorti nebo rodin motorti v ramci skupiny ISM, a to spolu s kritérii
vybéru a zddvodnénim samotného vybéru:*

bod 2.3 se nahrazuje timto:

,2.3. Vyrobci pfedlozi schvalovacimu orgdnu aktualizovany pldn pro monitorovani motort v provozu, jakmile se
seznam rodin motorl v rdmci skupiny ISM zméni nebo jakmile je seznam vybranych konkrétnich motorti
a nesilni¢nich mobilnich stroji dokoncen nebo pokud v ném byly provedeny zmény. Aktualizovany plan musi
zahrnovat odtivodnéni kritéril vybéru a v piislusnych piipadech také diivody zmény pfedchoziho seznamu.
Pldn s poctem zkousek, které musi byt provedeny v souladu s bodem 2.6, se odpovidajicim zpiisobem upravi
rovnéz tehdy, kdyZz se zméni pocet rodin motorti ve skupiné ISM nebo ro¢n{ objem vyroby pro trh Unie.*;

body 2.6 az 2.6.4 se nahrazuji timto:

,2.6. Kritéria pro vybér motort, u nichz maji byt provedeny zkousky

Pocet motord, u nichZ maji byt provedeny zkousky, se vztahuje na skupinu ISM a nikoli na podkategorie
motort, rodiny motort nebo typy motort néleZejici do skupiny ISM.

Vyrobce vybere motory, které vyvazenym zpiisobem reprezentuji podkategorie, rodiny motort: a typy
motort néleZejici do skupiny ISM. To nemusi nutné znamenat, Ze je tieba provést zkousky motort
nalezejicich do kazdé podkategorie motortl, rodiny motort nebo ke kazdému typu motort.

V piipadé skupin ISM obsahujicich kategorii IWP i IWA musi vybér motorti v co nejvyssi mozné mife
zahrnovat motory obou kategorif.

2.6.1. Rozvrh zkousek pro skupinu ISM A
Pro monitorovani v provozu zvoli vyrobce jeden z ndsledujicich rozvrht zkousek popsanych v bodech
2.6.1.1a2.6.1.2.

2.6.1.1. Rozvrh zkousek zalozeny na dobé Zivotnosti emisnich vlastnosti (EDP — Emission Durability Period)

2.6.1.1.1.  Zkousce se podrobi 9 motort ze skupiny ISM s naakumulovanou dobou provozu krat$i nez a % EDP
podle tabulky 2. Vysledky zkousky se pfedlozi schvalovacimu orgdnu do 26. prosince 2024.

2.6.1.1.2.  Zkousce se podrobi 9 motort ze skupiny ISM s naakumulovanou dobou provozu delsi nez b % EDP
podle tabulky 2. Zkusebni protokoly se pfedlozi schvalovacimu orgdnu do 26. prosince 2026.

2.6.1.1.3. V pfipadg, Ze vyrobce nemiiZe splnit pozadavek podle bodu 2.6.1.1, jelikoZ nejsou k dispozici motory
s pozadovanou naakumulovanou dobou provozu podle bodu 2.6.1.1.2, mtiZe schvalovaci orgdn povolit
zkousky motort podle tohoto bodu s naakumulovanou dobou provozu mezi dvojnasobkem a % a b %
EDP, pokud vyrobce ptedloZi spolehlivé diikazy, Ze zvolil motory s nejvy3si dostupnou naakumulovanou
dobou provozu. Alternativné pfijme schvalovaci organ zménu rozvrhu zkousek zaloZeného na ¢tytletém
obdobi, ktery je stanoven v bodé 2.6.1.2. V takovém piipadé se celkovy pocet motord, u nichZ md byt
provedena zkouska podle bodu 2.6.1.2, sniZi o pocet motort, u kterych jiz byla provedena a ozndmena
zkouska v souladu s bodem 2.6.1.1.

Tabulka 2

Procenta hodnot EDP pro skupinu ISM vymezenou v bodé 2.6.1

Referen¢ni vykon vybraného motoru (kW) a b

56 <P <130 20 55

130 <P <560 30 70




8.12.2022 Utedni véstnik Evropské unie L 316/7

2.6.1.2. Rozvrh zkousek zaloZeny na ¢tyfletém obdobi

Kazdy vyrobce podrobi zkousce primérné devét motord ze skupiny ISM roéné béhem ¢tyf po sobé
nasledujicich let. Zkusebni protokoly se piedkladaji schvalovacimu orgdnu kazdy rok pro zkousky, které
byly provedeny. Harmonogram zkousek a ptedklddani vysledkd se zahrne do prvotniho plinu a do
vSech ndsledné aktualizovanych planti pro monitorovani motorti v provozu predkladanych vyrobcem
a schvalovanych schvalovacim orgdnem.

2.6.1.2.1.  Vysledky zkousek prvnich deviti motorti se predlozi nejpozdéji do 24 mésict od instalace prvniho
motoru do nesilni¢niho mobilniho stroje a nejpozdéji do 30 mésicii od zahdjeni vyroby schvileného
typu motoru nebo schvélené rodiny motort v ramci skupiny ISM.

2.6.1.2.2.  Pokud vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdze, ze ani 30 mésicti od zahdjeni vyroby nebyl do
nesilni¢nich mobilnich stroji nainstalovdn Zddny motor, ptedlozi se vysledky zkousek az po instalaci
prvniho motoru, a to v den dohodnuty se schvalovacim organem.

2.6.1.2.3.  Mali vyrobci
V ptipadé malych vyrobcti se pocet zkouSenych motori pfizptsobi takto:

a) vyrobci, kteti vyrdb&ji pouze dvé rodiny motort v ramci skupiny ISM, piedloZi vysledky zkousek
primérné Sesti motort rocné;

b) vyrobci, ktefi pro trh Unie ro¢né vyrobi vice nez 250 motoril z jedné skupiny ISM obsahujici pouze
jednu rodinu motorti, pfedlozi vysledky zkousek priimérné ti motorii ro¢né;

c) vyrobci, ktefi pro trh Unie ro¢né vyrobi od 125 do 250 motori z jedné skupiny ISM obsahujici pouze
jednu rodinu motorti, pfedlozi vysledky zkousek priimérné dvou motorti ro¢né;

d) vyrobdi, kteff pro trh Unie ro¢né vyrobi méné nez 125 motorti z jedné skupiny ISM obsahujici pouze
jednu rodinu motorti, pfedlozi vysledky zkousek priimérné jednoho motoru ro¢né.

Schvalovaci organ ovéii, Ze deklarovand velikost vyroby neni béhem ctyfletého obdobi, kdy vyrobce
provadi zkousky, pfekrocena. Pokud je tato velikost v jakémkoli okamziku piekrocena, vyrobce podrobi
zkousce primérné devét motord ro¢né, a to po zbyvajici roky ze étyiletého obdobi, pro které nebyly
piedloZeny vysledky.

2.6.2. Rozvrh zkousek pro skupiny ISM B, F, G, ], K,L,MaN

Pro monitorovani v provozu zvoli vyrobce pro kazdou skupinu jeden z ndsledujicich rozvrha zkousek
popsanych v bodech 2.6.2.1 a 2.6.2.2.

2.6.2.1. Rozvrh zkousek zalozeny na dobé Zivotnosti emisnich vlastnosti (EDP — Emission Durability Period)

2.6.2.1.1.  Zkousce se podrobi x motorti ze skupiny ISM s naakumulovanou dobou provozu krat$i nez ¢ % EDP
podle tabulky 3. Vysledky zkousky se pfedlozi schvalovacimu orgdnu do 26. prosince 2024.

2.6.2.1.2.  Zkousce se podrobi x motort ze skupiny ISM s naakumulovanou dobou provozu delsi nez d % EDP
podle tabulky 3. Vysledky zkousky se pfedlozi schvalovacimu orgdnu do 26. prosince 2026.

2.6.2.1.3. V ptipadé, Ze vyrobce nemiZe splnit poZadavky podle bodii 2.6.2.1.1 a 2.6.2.1.2, jelikoZ nejsou
k dispozici motory s pozadovanou naakumulovanou dobou provozu, miZze schvalovaci orgdn povolit
zkousky motori podle tohoto bodu s naakumulovanou dobou provozu mezi dvojndsobkem ¢ % a d %
EDP, pokud vyrobce ptedloZi spolehlivé dikazy, Ze zvolil motory s nejvyssi dostupnou naakumulovanou
dobou provozu. Alternativné ptijme schvalovaci organ zménu rozvrhu zkousek zaloZeného na ¢tyfletém
obdobi, ktery je stanoven v bodé 2.6.2.2. V tomto piipadé se celkovy pocet motorti, u nichz mé byt
provedena zkouska podle bodu 2.6.2.2, sniZi o pocet motord, u kterych jiz byla provedena a ozndmena
zkouska v souladu s body 2.6.2.1.1 a 2.6.2.1.2.
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2.6.2.1.4.  Pokud se v souladu s ¢l. 7 odst. 2 provadéciho nafizeni (EU) 2017/656 pro ziskdni odpovidajictho
schvélen{ typu pro rodinu motorti etapy V pouzije zkuSebni protokol etapy IIIB rodiny motort
rovnocenné s kategorii RLL a vyrobce motorli nemiZe splnit pozadavky podle bodd 2.6.2.1.1
a2.6.2.1.2, jelikoz nejsou k dispozici motory etapy V s pozadovanou naakumulovanou dobou provozu,
schvalovaci orgdn za ticelem splnéni pozadavki stanovenych v bodech 2.6.2.1.1 a 2.6.2.1.2 pfijme vybér
motoru etapy IIIB.

Tabulka 3

Procenta hodnot EDP pro skupiny ISM vymezené v bodé 2.6.2.1

Referen¢ni vykon vybraného motoru (kW) c d
P<56 10 40
56 <P<130 20 55
P>130 30 70
Tabulka 4

Pocet motorii, které se podrobi zkousce pro skupiny ISM vymezené v bodech 2.6.2, 2.6.3.1

a2.6.4.1
N CA X
1 — 1
2<N<4 — 2
>4 <50 2
5<N<6 >50
>7 > 50 4
kde:
N= celkovy pocet EU rodin motori vyrdbénych vyrobcem v rdmci skupiny ISM
CA= kombinovand ro¢ni vyroba pro trh EU pro zbyvajici rodiny motorti vyrdbéna vyrobcem
v ramci skupiny ISM, a to po vyFazeni ¢tyF rodin s nejvyssi roéni vyrobou pro trh EU
X = pocet motort, které se podrobi zkousce
2.6.2.2. Rozvrh zkousek zaloZeny na ctyfletém obdobi

Zkousce se podrobi primérné x motor( ze skupiny ISM ro¢né béhem ¢tyf po sobé nasledujicich let podle
tabulky 4. Zkusebni protokoly se predkladaji schvalovacimu orgdnu kazdy rok pro zkousky, které byly
provedeny. Harmonogram zkousek a pfedkldddni vysledkd se zahrne do prvotniho pldnu a do vech
nasledné aktualizovanych pland pro monitorovini motori v provozu piedkladanych vyrobcem
a schvalovanych schvalovacim organem.

2.6.2.2.1.  Vysledky zkousky prvnich x motort: se pfedlozi do pozdégjsiho z téchto dat:
a) 26. prosince 2024;
b) dvandct mésicti od instalace prvniho motoru do nesilni¢nich mobilnich strojd;

¢) osmnact mésicti od zahdjeni vyroby schvaleného typu motoru nebo rodiny motorti v ramci skupiny
ISM.
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2.6.2.2.2. Pokud vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdze, Ze ani 18 mésicti od zahdjeni vyroby nebyl do
nesilni¢nich mobilnich strojii nainstalovdn zadny motor, pfedlozi se vysledky zkousek aZ po instalaci
prvniho motoru, a to v den dohodnuty se schvalovacim orgdnem.

2.6.2.2.3.  Mali vyrobci

Pocet zkouSenych motort se pfizpiisobi, pokud kombinovand roéni vyroba napfi¢ vSemi rodinami
motort ve skupiné ISM nepfekro¢i 50 motorti (mali vyrobci), a to takto:

a) vyrobci, ktefi pro trh Unie ro¢né vyrobi od 25 do 50 motort nap#i¢ vSemi rodinami v rdmci dané
skupiny ISM, piedlozi bud:

i) wvysledky zkousky jednoho motoru s naakumulovanou dobou provozu mezi ¢ % a d % EDP, jak je
definovéno v tabulce 3, a to do 26. prosince 2025, nebo

i) vysledky zkousky primeérné jednoho motoru ro¢né po dobu dvou let, a to pocinaje uplynutim
dvandcti mésicti od instalace prvntho motoru do nesilni¢niho mobilniho stroje;

b) vyrobci, kteff pro trh EU ro¢né vyrobi celkové méné nez 25 motord napfi¢ viemi rodinami v dané
skupiné ISM, nemusi pfedklddat zddné zkousky motorti, ledaze vyroba ve dvouletém klouzavém
obdobi pfekro¢i 35 motort, pficemz v takovém piipadé se vyrobce Hdi stejnym rozvrhem, ktery je
stanoven v pismenu a).

Schvalovaci orgdn ovéfi, ze deklarovand velikost vyroby neni béhem obdobi stanovenych v prvnim
pododstavci pism. a) prekrocena. Pokud je tato velikost v jakémkoli okamziku pfekrocena, vyrobce
piejde na jeden z rozvrht zkousek stanovenych v bodech 2.6.2.1 a 2.6.2.2. V takovém piipadé se
celkovy pocet motord, u nichZ ma byt provedena zkouska podle uvedenych bod, sniZi o pocet motorti,
u kterych jiz byla provedena a ozndmena zkouska v souladu s timto bodem.

2.6.3. Skupiny ISM C, D, E,Hal

Pro monitorovani v provozu zvoli vyrobce pro kazdou skupinu jeden z rozvrhii zkousek popsanych
v bodé¢ 2.6.2 nebo rozvrh zkousek zaloZeny na staif zafizeni popsany v bodé 2.6.3.1.

2.6.3.1. Rozvrh zkousek zaloZeny na staff nesilni¢nich mobilnich stroji (viz obrazek 2)

2.6.3.1.1.  Zkousce se podrobi x motort ze skupiny ISM, pfi¢emz rok vyroby nesilni¢nich mobilnich strojii musi byt
nejvice dva roky pred datem dané zkousky (viz obrdzek 2), podle tabulky 4. Vysledky zkousky se pfedlozi
schvalovacimu organu do 26. prosince 2024.

2.6.3.1.2.  Zkousce se podrobi x motort ze skupiny ISM, pfi¢emz rok vyroby nesilni¢nich mobilnich strojii musi byt
nejméné Ctyfi roky pred datem dané zkousky (viz obrdzek 2), podle tabulky 4. Vysledky zkousky se
predlozi schvalovacimu orgdnu do 26. prosince 2026.

2.6.3.1.2.1. Schvalovacimu orgdnu se predloZi spolehlivé diikazy, ze kazdy motor zvoleny pro provedeni zkousky
podle bodu 2.6.3.1.2 byl kazdy rok pouzit zptisobem a v rozsahu, které jsou podobné zptisobu
a rozsahu pouziti odpovidajicich motor uvadénych na trh Unie. Vhodné dikazy mohou zahrnovat
charakteristické znaky prokazujici normélni opotfebeni, zdznamy o uZiti, zdznamy o udrzbé a zdznamy
o spotfebé paliva.

2.6.3.1.3. 'V pfipadé¢, Ze vyrobce nemiiZze splnit pozadavky podle bodii 2.6.3.1.1 a 2.6.3.1.2, jelikoZz nejsou
k dispozici motory s pozadovanym rokem vyroby nesilni¢nich mobilnich stroji nebo neexistuji
dostate¢né dikazy o uziti, schvalovaci orgdn pfijme zménu rozvrhu zkousek zalozeného na ¢étyfletém
obdobi, ktery je stanoven v bod¢ 2.6.2.2. V takovém piipadé se celkovy pocet motori, u nichz ma byt
provedena zkouska podle bodu 2.6.2.2, sniZi o pocet motord, u kterych jiz byla provedena a ozndmena
zkouska v souladu s body 2.6.3.1.1 a 2.6.3.1.2.
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2.6.4.

2.6.4.1.

2.6.4.1.1.

2.6.4.1.2.

Obrdzek 2

Znézornéni motora zpiisobilych ke zkousce ISM na zdkladé stifi nesilni¢nich mobilnich strojit

Year of
ISM test

2026 Eligible engines

for ISM test

2025

Point
2.7.31.2

2024

q
-

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

oint
A344

Year of Stage V non-road mobile machinery production

Skupiny ISIM O a P

Pro kazdou skupinu ISM zvoli vyrobce jeden z rozvrhii zkousek popsanych v bodé 2.6.2. V ptipadé, ze je
zvolen rozvrh zkousek stanoveny v bodé 2.6.2.1, musi mit vyrobci moznost pouZit v rdmci stejné
skupiny ISM rozvrh zkousek zaloZeny na stavu pocitadla ujetych kilometrt popsany v bodé 2.6.4.1.

V piipadg, Ze si vyrobce zvoli postup stanoveny v bodé 2.6.2.1, plati pozadovand naakumulovand doba
provozu uvedena v tabulce 5, nikoli v tabulce 3.

Tabulka 5

Procenta hodnot EDP pro skupiny ISM O a P

Skupina c d
0) 20 55
p 10 40

Rozvrh zkousek zalozeny na stavu pocitadla ujetych kilometrt nesilni¢nich mobilnich stroji

Zkousce se podrobi x motort ze skupiny ISM s naakumulovanou dobou provozu nesilni¢nich mobilnich
strojit v podobé stavu pocitadla ujetych kilometrt nizstho nez ¢ (km) podle tabulky 4 a tabulky 6.
Vysledky zkousky se pfedlozi schvalovacimu orgdnu do 26. prosince 2024.

Zkousce se podrobi x motort ze skupiny ISM s naakumulovanou dobou provozu nesilni¢nich mobilnich
strojii v podobé stavu pocitadla ujetych kilometrt vysstho nez d (km) podle tabulky 4 a tabulky 6.
Vysledky zkousky se pfedlozi schvalovacimu orgdnu do 26. prosince 2026.
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Tabulka 6

Naakumulovand doba provozu pro skupiny ISM O a P

Skupina Zdvihovy (2 }:rllf)m motoru ¢ (km) d (km)
(0] Jakykoli 1600 4400
P <100 1350 5400

> 100 2700 10 800

8) zabod 2.6.4.1.2 se dopliuji nové body 2.6.5 a 2.6.6, které znéjt:

,2.6.5. Vyrobce miize provést a vykdzat vétsi mnozstvi zkousek, nez je pocet stanoveny v jednotlivych rozvrzich
zkousek v bodech 2.6.1, 2.6.2, 2.6.3 a 2.6.4.

2.6.6. Provedeni vice zkousek s tymz motorem za ti¢elem ziskdni idaji za jednotlivé po sobé jdouci fize akumulace
doby provozu v souladu s body 2.6.1, 2.6.2, 2.6.3 a 2.6.4 je doporuceno, ale neni povinné.”;

9) bod 3.3.2 se nahrazuje timto:
»3.3.2. Teplota musi byt nejméné 266 K (-7 °C), s vyjimkou skupiny ISM O, kterd musi byt nejméné 253 K (-20 °C),
a zdroven ne vys$i neZ teplota urcend podle ndsledujici rovnice pfi uvedeném atmosférickém tlaku:
T=-0,4514*(101,3 - py) + 311
kde:
— T je teplota okolniho vzduchu, K,
— poje atmosféricky tlak, kPa.”;

10) bod 3.4.2 se nahrazuje timto:

,3.4.2. Za Géelem prokdzani souladu s bodem 3.4 se odeberou vzorky a uchovaji se alespoii po dobu, kterd je z nize
uvedenych dob nejkratsi:

a) dvandct mésici po ukonceni zkousky, nebo
b) jeden mésic poté, co vyrobee piislusny zkusebni protokol piedlozi schvalovacimu orgdnu.

11) zabod 3.5 se dopliiuje novy bod 3.6, ktery zni:

,3.6. Pokud zkouska probihd mimo Unii, musi vyrobce schvalovacimu organu piedlozit dikazy, Ze ndsledujici
podminky odpovidaji zkusebnim podminkdm, kterym by nesilni¢ni mobilni stroje byly podrobeny p#i zkousce
v Unii:
a) provoz nesilni¢nich mobilnich strojd;
b) okolni podminky;
¢) mazaci olej, palivo a ¢inidlo a
d) provozni podminky.*;

12) bod 4.1.1 se zrusuje;

13) bod 4.2.2 se nahrazuje timto:

,4.2.2. Pfi pouziti postupu kombinovaného odbéru vzorkd tidaji musi byt splnény tyto dopliikové pozadavky:
a) v rdmci jednotlivych odlisnych sledii operaci se pouzije tentyZz nesilni¢ni mobilni stroj a motor;

b) kombinovany odbér vzorkd daji ze zkousek provedenych pii okolni teploté vyssi nez 273,15 K musi
zahrnovat nanejvys tii sledy operact;
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¢) kombinovany odbér vzorkt Gdaji ze zkousek provedenych pfi okolni teploté rovnajici se 273,15 K nebo
niz§i musi zahrnovat nanejvys Sest sledt operac;

d) mezi prvnim a poslednim sledem operaci nesmi uplynout vice nez 72 hodin;

¢) kombinovany odbér vzorka Gdaji se nesmi pouzit, dojde-li k chybné funkci motoru, jak je uvedeno v bodé
8 dodatku 2;

f) aby byl sled operaci zpusobily ke kombinovanému odbéru vzorkd tdaji, musi kazdy sled operaci
monitorovaci zkousky v provozu zahrnovat ndsledujici minimdlni mnozZstvi prace (kWh) nebo hmotnost
CO, (g[cyklus):

i) u motorl ve skupindch ISM A a C minimélné jednu referen¢ni praci nebo referenéni hmotnost CO,
cyklu NRTC se startem za tepla;

ii) u motorl ve skupiné ISM H minimélné jednu referenéni préci nebo referen¢ni hmotnost CO, cyklu
LSI-NRTC;

ii) u motord ve vSech ostatnich skupinich ISM minimélné jednu referen¢ni praci nebo referenéni
hmotnost CO, cyklu v ustdleném stavu zjisténou za pouziti metody stanovené v dodatku 9;

iv) u motort, u nichZ se monitorovaci zkouska v provozu provadi pii teploté 0 °C nebo niz$i, minimalné
tii Ctvrtiny referenéni price nebo referen¢éni hmotnosti CO, v priibéhu prvniho sledu operaci

a minimalné polovinu referen¢ni prace nebo referen¢ni hmotnosti CO, cyklu v ustdleném stavu pro
ndsledujici sledy operaci zjisténé za pouziti metody stanovené v dodatku 9.

V piipadé zkousky v provozu pro typ motoru v rdmci rodiny motort: je referenéni hodnotou referen¢ni
hodnota pro typ zdkladniho motoru;

g) pied sloucenim sledd operaci musi byt pro kazdy sled samostatné dokonceno veskeré nezbytné predbézné
zpracovani v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé 6.3;

h) sledy operaci v ramci kombinovaného odbéru vzorkt tidajii musi byt slouceny v chronologickém pofadi
vCetné veskerych dajt, které nejsou vylouceny v rdmci pismene f);

i) kombinovany odbér vzorki idajl se povazuje za jednu zkousku ISM;

j) stanoveni pFipadi ¢innosti stanovenych v bodé 6.4 a vypocty stanovené v bodé 8 se provedou na zakladé
celého souboru ddajti ziskanych kombinovanym odbérem vzorkd tdaja.”;

14) zabod 4.2.2 se dopliiuje novy bod 4.3, ktery zni:

»4.3. Docasna ztrata signdlu
Pfi zaznamendvan{ parametrd musi byt dosaZeno tplnosti (idaji minimdlné 98 %, coz znamend, Ze dojde-li p#i
ptivodnim zaznamendavani Gdaji jednou nebo vicekrat k nedmyslné docasné ztrdté signdlu, je pHpustné vyloucit
z kazdého sledu operaci maximdlné 2 % ddajt, pficemz zddny souvisly ¢asovy interval nesmi trvat déle nez
30 sekund. Béhem pfedbéiného zpracovani, kombinovini nebo nésledného zpracovini jakéhokoli sledu
operaci nesmi dojit k Zddné ztraté signalu.”;

15) body 5 az 5.2.2 se nahrazuji timto:
,5. Datovy tok ECU

5.1. Motory vybavené ECU a komunika¢nim rozhranim poskytuji informace datového toku méficim piistrojim nebo
zatizeni k zdznamu dat systému PEMS v souladu s pozadavky stanovenymi v dodatku 7.

5.2. Pfed zkouskou v provozu se validuje dostupnost idaji z méfeni pozadovanych v dodatku 7.

16) zabod 5.2 se dopliiuji nové body 5.3 az 5.4, které zngji:

,5.3. Béhem monitorovani v provozu se validuje shoda signélu to¢ivého momentu z ECU, a to v souladu s metodou
stanovenou v dodatku 6.

5.4. Pokud motor vybaveny ECU a komunika¢nim rozhranim neumoziuje splnéni pozZadavki uvedenych v bodech
5.1, 5.2 a 5.3, pouzije se bod 1.4.
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17) bod 6.4 se nahrazuje timto:

,6.4. Vyrobci musi dodrzet postupy stanovené v dodatku 4 tykajici se stanoveni pfipadti ¢innosti a pfpadi ne¢innosti
pro vypocet emisi plynnych znecistujicich latek po monitorovacich zkouskich v provozu u motort
instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich s pouzitim PEMS."

18) zabod 6.4 se dopliiuji nové body 6.5 a 6.6, které znéji:

,6.5. Vsouladu s bodem 4.2.2 plati, Ze pouzije-li se kombinovany odbér vzorka tdajt, pak se pfed zkombinovanim
sledtt operaci na kazdy sled operaci individudlné uplatni pozadavky uvedené v bodech 6.1 az 6.3. Stanoveni
piipadd ¢innosti a piipadti nedinnosti stanovenych v bodé 6.4 a vypocty stanovené v bodé 8 se provedou na
zdkladé celého souboru tidaju ziskanych kombinovanym odbérem vzorkd adaj.

6.6. Obrazek 3 zndzortiuje tplny sled pro provadéni monitorovéani v provozu véetné planovani, piipravy a instalace
PEMS, zku$ebnich postupti, predbézného zpracovani tidaji, vypocth tidaja a validace.
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Obrdzek 3
Zndzornéni dplného sledu pro providéni monitorovéni v provozu
---- REFERENCES ----
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19) body 7 a 8 se nahrazuji timto:

/.

Dostupnost tidajii ze zkousek

Ze souboru(t)) nezpracovanych tdaji ze zkousek pouzitych pro dokonéeni bodu 6 nesmi byt ménény ani
mazdny zadné ddaje. Vyrobce tento soubor (soubory) nezpracovanych tdaji ze zkousek uchovd nejméné po
dobu deseti let a na zddost jej (je) zpFistupni schvalovacimu orgdnu a Komisi.
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8.  Vypocty

Vyrobci musi dodrzet postupy stanovené v dodatku 5 tykajici se vypocti emisi plynnych znecistujicich latek pro
monitorovani v provozu u motort instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich s pouzitim PEMS.

8.1. V piipadé motor: s ECU, které byly vyrobeny s komunika¢nim rozhranim, jeZ md umozniovat shromazdovéni
udajt tykajicich se to¢ivého momentu a otd¢ek motoru, jak je specifikovdno v tabulce 1 v dodatku 7, se vypocty
provedou a vysledky pfedloZi jak pro metodu zaloZenou na praci, tak pro metodu zaloZenou na hmotnosti CO,.
Ve viech ostatnich pfipadech se vypocty provedou a vysledky pfedlozi pouze pro metodu zaloZenou na
hmotnosti CO,.

8.2. Ve vSech pipadech se v ndvaznosti na pfedbézné zpracovani tidaji vypocty provedou dvakrit, a to v souladu
s bodem 6.3 této piilohy:

a) zaprvé se pouziji pouze ptipady ¢innosti stanovené v souladu s bodem 6.4 této piilohy a platnd okénka a
b) zadruhé se pouziji veskeré tidaje, které nejsou vylouceny v rdmci bodu 6.3 této p¥ilohy, aniz by se pouzil bod
6.4 této piilohy a aniz by byla vyloucena neplatna okénka, jak je stanoveno v bodech 2.2.2 a 2.3.1 dodatku

5.%
20) dodatek 1 se méni takto:
a) vbodé 1 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) prutokomér vyfukového plynu (EFM) fungujici na principu primérnych hodnot ziskanych Pitotovou sondou
nebo na podobném principu, s vyjimkou pfipadii, kdy mdze byt pouzito nepiimé méfeni toku vyfukovych

plynd povolené pozndmkou 3) v tabulce v bodé 1 dodatku 2;%

b) body 2 az 2.2.2 se nahrazuji timto:
,2.  Pozadavky na méici piistroje

2.1.  Méfici pfistroje musi spliiovat pozadavky tykajici se kontroly kalibrace a vlastnosti podle bodu 8.1 piilohy
VI nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 (*), s vyjimkou pfipadi stanovenych v bodech
2.1.1 a 2.1.2. Zvlastni pozornost je tieba vénovat témto krokam:

a) ovéfeni tésnosti na strané podtlaku systému PEMS, jak je stanoveno v bodé 8.1.8.7 piilohy VI nafizeni
Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654;

b) ovéfeni odezvy a aktualizace zdznamu analyzdtoru plynd, jak je stanoveno v bodé 8.1.5 prilohy VI
naffzeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654.

2.1.1. Minimdlni Cetnost ovéfovdni linearity analyzatoru plynt a ovéfovani konverze NO2 na NO konvertorem
podle tabulek 6.4 a 6.5 pilohy VI nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 muze byt
navysena na 3 mésice.

2.1.2. Minimélni ¢etnost kontrol vykonu a kalibrace EFM a podrobnosti tykajici se téchto kontrol se #idi podle
udajt vyrobce piistroje.

2.2, Mgéfidi piistroje musi spliiovat specifikace uvedené v bod¢ 9.4 piilohy VI nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU) 2017/654.

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 ze dne 19. prosince 2016, kterym se dopliiuje
naifzen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628, pokud jde o technické a obecné pozadavky na
mezni hodnoty emisi a schvéleni typu spalovacich motort v nesilni¢nich mobilnich strojich (Uf. vést. L 102,
13.4.2017,s.1).%

¢) zabod 2.2 se dopliuji nové body 2.3 a 3, které zngjt:

,2.3. Analytické plyny pouzité ke kalibraci méficich p¥istroji musi spliovat pozadavky uvedené v bodé 9.5.1
piilohy VI nafizen{ Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654.%
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»3. Pozadavky na pfenosové potrubi a sondu pro odbér vzorka

3.1. Pfenosové potrubi musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 9.3.1.2 piilohy VI nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU) 2017/654.

3.2. Sonda pro odbér vzorkd musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 9.3.1.1 piilohy VI nafizeni Komise
v pienesené pravomoci (EU) 2017/654.%

21) dodatek 2 se méni takto:

a) body 1 az 4.1 se nahrazuji timto:
,1.  ZkuSebni parametry

1.1.  Pfi monitorovaci zkousce v provozu se méff a zaznamendvaji emise téchto plynnych znecistujicich latek:
oxid uhelnaty (CO), celkové mnozstvi uhlovodikt (HC) a oxidy dusiku (NO,). Kromé toho se méfi oxid
uhli¢ity (CO,), aby bylo mozné provadét vypocetni postupy popsané v dodatku 5.

1.2.  Pokud vyrobce schvalovacimu organu prokaze, Ze neni praktické kombinovat toky z vicero vyfukovych
vyvodi a existuje podobnost, pokud jde o technickou konfiguraci a provoz ¢asti motoru vyfukujici do
kazdého vyvodu, posta¢i zméfit emise a hmotnostni pratok vyfukovych plynt z jednoho vyfukového
vyvodu. V takovém piipadé se pfi provddéni vypoctd stanovenych v dodatku 5 okamzity hmotnostni
pratok emisi z méfeného vyvodu vyndsobi celkovym poctem vyvodd, aby se ziskal okamzity hmotnostni
pratok emisi pro dany motor.

1.3.  Pfi monitorovaci zkou$ce v provozu se méf{ a zaznamendvaji parametry uvedené v tabulce, a to v Casovém
intervalu odbéru idajti o délce trvéani 1 sekundy nebo kratsim:

Tabulka
Zkus$ebni parametry

Parametr Jednotka (%) Zdroj
Koncentrace HC (3 ppm Analyzétor plynt
Koncentrace CO () ppm Analyzétor plynt
Koncentrace NOx () ppm Analyzdtor plyni
Koncentrace CO, () ppm Analyzdtor plyni
Hmotnostni pritok vyfukovych plynt () kg/h EFM
Teplota vyfukovych plyndt (%) K EFM nebo ECU nebo ¢idlo
Okolni teplota () K Cidlo
Okolni tlak kPa Cidlo
Relativni vlhkost % Cidlo
To¢ivy moment motoru (%) () Nm ECU nebo ¢idlo
Otacky motoru () ot./min. ECU nebo cidlo
Tok paliva v motoru () gfs ECU nebo cidlo
Teplota chladiva motoru (%) K ECU nebo ¢idlo
Teplota vzduchu nasdvaného motorem K ECU nebo c¢idlo
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Zemépisnd $ifka polohy nesilni¢niho mobilntho stupeni GPS (nepovinné)
stroje
Zemépisna délka polohy nesilni¢ntho mobilniho stuperi GPS (nepovinné)
stroje

(") Pokud dostupny datovy tok pouzivé jiné jednotky, nez které jsou pozadovany v tabulce, pak se datovy tok béhem
piedbézného zpracoviani Gdajh stanoveného v dodatku 3 pfevede na pozadované jednotky.

() Zméfené nebo upravené na vlhkém zdkladeé.

(®) PFimé méfeni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynii se pouzZije, pokud neplati nasledujici:

a) vyfukovy systém instalovany do nesilni¢niho mobilniho stroje fedi vyfukové plyny vzduchem v misté, které se ve
sméru proudéni vyfukovych plynii nachdzi pred mistem, kde by mohl byt nainstalovin EFM. V takovém piipadé se
vzorek vyfukovych plynt odebere v misté, které se ve sméru proudéni vyfukovych plyni nachdzi pted mistem, kde
dochdzi k fedéni,

b) vyfukovy systém instalovany do nesilni¢niho mobilniho stroje odkldni ¢dst vyfukovych plynd do jiné soucdsti
nesilni¢ntho mobilniho stroje (napf. pro Géely topeni), a to v misté, které se ve sméru proudéni vyfukovych plyna
nachdzi pfed mistem, kde by mohl byt nainstalovin EFM;

¢) motor, ktery ma byt podroben zkousce, mé referen¢ni vykon vétsi nez 560 kW nebo je nainstalovn v plavidle
vnitrozemské plavby nebo v Zelezni¢nim vozidle a vyrobce schvalovacimu orgdnu prokaze, Ze instalace EFM je
nepraktickd bud kvali velikosti, nebo umisténi vyfuku na nesilni¢nim mobilnim stroji;

d) v piipadé motort kategorie SMB vyrobce schvalovacimu orgdnu prokéze, Ze instalace EFM je nepraktickd kviili
umisténi vyfuku na nesilniénim mobilnim stroji.

V téchto piipadech, maze-li vyrobce predloZit schvalovacimu orgdnu spolehlivé diikazy o tom, Ze existuje korelace mezi

hmotnostnim pritokem paliva odhadovanym elektronickou fidici jednotkou a hmotnostnim priitokem paliva méfenym

na zkusebnim stavu s dynamometrem pro zkouseni motoru, lze od instalace EFM upustit a méfit tok vyfukovych plynt
nepiimo (z pritoku paliva a nasdvaného vzduchu nebo z pritoku paliva a bilance uhliku).

(*) Aby bylo u motoru vybaveného zafizenim k ndslednému zpracovani vyfukovych plynt pouzivanym ke snizeni

emis{ NOx mozné ur¢it dobu trvani fdze ndbéhu motoru po piipadu dlouhodobé necinnosti, jak je popsdn v bodé

2.2.2 dodatku 4, musi byt teplota vyfukovych plyni méfena v priibéhu sledu operaci ve vzdélenosti do 30 cm od

vystupu zafizeni k ndslednému zpracovéni vyfukovych plynt pouzitého ke snizeni emisi NOx. Pokud by instalace

¢idla ve vzdalenosti do 30 cm vedla k poskozeni ndsledného zpracovani, nainstaluje se ¢idlo co nejblize k tomuto
mistu, jak je to prakticky mozné.

Pouzijte ¢idlo okolni teploty nebo ¢idlo teploty nasavaného vzduchu. Pouziti ¢idla teploty nasavaného vzduchu musi

spliovat pozadavky stanovené v bodé 5.1 druhém pododstaveci.

(®) Zaznamend se bud a) hodnota netto to¢ivého momentu, nebo b) hodnota netto to¢ivého momentu vypocteného ze
skutecného procenta to¢ivého momentu motoru, tfectho to¢ivého momentu a referencniho toc¢ivého momentu
podle norem uvedenych v bodé¢ 2.1.1 dodatku 7. Zdkladem netto to¢ivého momentu je nekorigovand hodnota
netto to¢ivého momentu motoru véetné pifslusenstvi a pomocnych zafizeni potfebnych pro zkousku emisi podle
dodatku 2 k piiloze VI nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654.

() Nepozaduje se pro motory podrobené zkouskdm podle tohoto nafizeni, které nejsou navrzeny tak, aby mély
komunikaéni rozhrani schopné poskytnout tyto datové toky.

(®) V piipadé motort chlazenych vzduchem se namisto teploty chladiva zaznamend teplota v poloze referen¢niho bodu
identifikovaného v bodé 3.7.2.2.1 ¢asti C dodatku 3 k ptiloze I provddéciho nafizeni (EU) 2017/656.

=
<

2. Doba trvini zkousky

2.1.  Doba trvani zkousky, kterd zahrnuje veskeré sledy operaci, musi byt dostate¢né dlouhd, aby bylo mozné
ziskat ndsledujici mnozstvi ptipadi ¢innosti:

a) v piipadé motorl ve skupindch ISM A a C tak, aby bylo mozné vykonat péti- aZz sedmindsobek
referen¢ni prace v kWh provadéné pfi cyklu NRTC se startem za tepla v rdmci zkousky schvéleni typu
nebo vyprodukovat péti- az sedmindsobek referen¢ni hmotnosti CO, v gfcyklus pfi cyklu NRTC se
startem za tepla v ramci zkousky schvileni typu, podle bod 11.3.1 a 11.3.2 doplitku certifikdtu EU
schvaleni typu pro typ motoru nebo rodinu motort stanoveného v piiloze IV provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2017/656;

b) v piipadé motorti ve skupiné ISM H tak, aby bylo mozné vykonat péti- az sedmindsobek referen¢ni
prace v kWh provadéné pfi cyklu LSI-NRTC v ramci zkousky schvéleni typu nebo vyprodukovat péti-
az sedmindsobek referenéni hmotnosti CO, v gfcyklus pfi cyklu LSI-NRTC v ramci zkousky schvaleni
typu, podle bodt 11.3.1 a 11.3.2 dopliku certifikdtu EU schvéleni typu pro typ motoru nebo rodinu
motort stanoveného v piiloze IV provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/656;

¢) v ptipadé motorl ve skupinich ISM E, [, O a P tak, aby bylo mozné vykonat tii- aZz pétindsobek
pouzitelné referenéni prace v kWh nebo referenéni hmotnosti CO, v g/cyklus stanovené na zdkladé
vysledku zkousky schvéleni typu za pouziti metody stanovené v dodatku 9;
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d) v piipadé motort ve skupindch ISM, které nejsou uvedeny v pismenech a), b) nebo ¢) tak, aby bylo
mozné vykonat péti- aZ sedmindsobek pouzitelné referen¢ni priace v kWh nebo referenéni hmotnosti
CO, v gcyklus stanovené na zdkladé vysledku zkousky schvéleni typu za pouZiti metody stanovené
v dodatku 9.

2.2.  Veskeré tidaje shromdzdéné béhem vsech sledii operaci musi byt sestaveny chronologicky, a to i tehdy, je-li
piekro¢ena maximalni hodnota price nebo hmotnosti CO, stanovend v bodé 2.1 pismenech a) az d).
V takovém ptipadé plati pfi vypoctu stanoveném v dodatku 5 tohoto nafizeni ndsledujici:

a) pokud mnozstvi price nebo referenéni hmotnost CO, pii piipadech &innosti prekrodi maximum,
ukondi se vypocet na konci casového intervalu, kdy k tomu doslo a

b) pro udcely vykdzani vysledkd pii zkousce ISM v souladu s bodem 10 této piilohy tohoto nafizeni se
pouziji vysledky daného zkraceného vypoctu.
3. Pfiprava nesilni¢nich mobilnich stroji

Priprava nesilni¢niho mobilniho stroje, jehoz motor byl zvolen pro provedeni zkousky v souladu s bodem
1.3 této piilohy, musi sestdvat alespon z téchto krok:

a) kontrola motoru: veskeré zji§téné problémy se po jejich vyfeSeni zaznamenaji a ozndmi schvalovacimu
orgdnu;

b) vyména oleje, paliva a poptipadé ¢inidla, pokud nejsou k dispozici Zddné dolozené dtikazy, Ze dand
kapalina spliiuje specifikace uvedené v dokumentaci ke schvéleni typu pro dany typ motoru, a je-li to
proveditelné z praktického i hospoddrného hlediska;

¢) motory vybavené ECU a komunikaénim rozhranim musi byt v souladu s bodem 5 této piilohy.

4. Instalace PEMS

4.1.  Omezeni tykajici se instalace

4.1.1. Instalace systému PEMS nesmi ovlivnit vykon nesilni¢nich mobilnich stroji nebo jejich emise plynnych
znedistujicich latek.

4.1.2. Instalace musi spliiovat pozadavky platnych mistnich bezpecnostnich predpistt a pojistné pozadavky
a musi byt v souladu s pokyny, které vydal vyrobce PEMS, méficich pfistroji, pfenosového potrubi a sondy
pro odbér vzorkd.

4.1.3. Pokud neni u motord nélezejicich do skupin ISM M a N mozné systém PEMS nainstalovat, aniZ by byla
piekrocena loznd mira platnd pro Zeleznicni sit, mus{ pouziti bodu 3.2.2 této piilohy zahrnovat provedeni
zkousky Zelezni¢niho vozidla ve staciondrnim stavu za pouZiti reprezentativniho zkusebniho pracovniho
cyklu uréeného vyrobcem a schvaleného schvalovacim orgdnem.

4.1.4. U motor( nalezZejicich do skupin ISM E, I, O a P mtiZe byt motor z nesilni¢nich mobilnich strojii odstranén
a monitorovaci zkouska v provozu provedena na zkusebnim stavu s dynamometrem. V takovém piipadé
plati ndsledujici:

a) motor véetné celého systému pro regulaci emisi se odstrani z nesilni¢niho mobilniho stroje a nainstaluje
se na zkusebni stav s dynamometrem, aniz by byly provedeny tipravy systému pro regulaci emisi;

b) neni nutné prokazovat schvalovacimu orgdnu, Ze neni mozné splnit pozadavky bodu 3.2.1 této piilohy;
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h)

bez ohledu na pismena a) a b) se monitorovaci zkouska v provozu provede v souladu s timto natizenim;

postup pro vyjmuti motoru z nesilni¢éniho mobilniho stroje a pro jeho instalaci do zkugebni komory za
ucelem replikace provozu v nesilniénim mobilnim stroji musi byt schvalovacim orgdnem schvalen pied
provedenim zkousky ISM;

pouzZije se reprezentativni zkuSebni pracovni cyklus tak, jak je stanoven vyrobcem a schvilen
schvalovacim orgdnem v souladu s bodem 3.2.2 této piilohy;

reprezentativni zkuSebni pracovni cyklus podle pismene e) musi zahrnovat takovy rozsah otdcek
a zatiZeni, ktery je reprezentativni pro provoz zvoleného stroje pti pouzivani v terénu. Mezi metody,
jak tento rozsah stanovit, patifi napf. zaznamendvani tdaji o provozu u jednoho ¢i nékolika
srovnatelnych strojii provozovanych v terénu;

za Gcelem urceni Gidajii o mife, do jaké se vysledky ziskané za pouziti systému PEMS lisi od vysledkd
ziskanych za pouziti systému zkusebniho stavu, mohou byt monitorovaci méfeni v provozu provedend
na zkuSebnim stavu s dynamometrem za pouzit{ systému PEMS doplnéna soubéZnymi méfenimi za
pouziti piistroji zkuebniho stavu a systému pro méfeni emisi, ktery spliiuje pozadavky bodu 9
piilohy VI nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 a je provozovdn v souladu
s poZadavky bodu 8 uvedené ptilohy;

pozadavky stanovené v bodech 6, 7, 8 a 10 této piilohy se navic pouziji na jakdkoli soubéznd méfeni
v souladu s pismenem g) a tato méFen{ se zahrnou do tdajt ze zkousek a zkusebniho protokolu.”;

b) bod 4.6 se nahrazuje timto:

,4.6. Zafizeni k zdznamu dat

Pokud se pouziji data ECU, zafizeni k zdznamu dat se pfipoji k ECU motoru za téelem zaznamendvani
dostupnych parametrti motoru uvedenych v tabulce 1 v dodatku 7 a pfipadné parametri motoru
uvedenych v tabulce 2 v dodatku 7.

¢) bod 5.1 se nahrazuje timto:

,5.1. Mé&Feni okolni teploty

Okolni teplota se méfi minimdlné na zac¢dtku sledu operaci a na konci sledu operaci. Méfeni se provede
v pfiméfené vzddlenosti od nesilni¢éntho mobilniho stroje. Je povoleno pouzitf ¢idla nebo signalu ECU pro
teplotu vzduchu nasdvaného motorem.

Je-li k odhadu okolni teploty pouZita teplota nasivaného vzduchu, pfedstavuje zaznamenand okolni teplota
teplotu nasdvaného vzduchu upravenou s ohledem na pfislusny jmenovity rozdil mezi okolni teplotou
a teplotou nasavaného vzduchu podle tdaji vyrobce.

d) body 6 az 8.2 se nahrazuji timto:

»0.

6.1.

6.2.

Zaznamenavdani tidaji z monitorovaci zkousky v provozu

Pfed sledem operaci

Zaznamenavan{ udajii o emisich plynnych znecistujicich latek, méfeni parametrti vyfukovych plynt
a zaznamendvani tidaji o motoru a okolnim prosttedi musi byt zahdjeno pfed nastartovinim motoru.

V pribéhu sledu operaci

Zaznamenavan{ adajii o emisich plynnych znecistujicich latek, méfeni parametrti vyfukovych plynt
a zaznamendvani Gdajii o motoru a okolnim prostiedi musi probihat nepfetrzité po celou dobu chodu
motoru za béZnych provoznich podminek.
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Motor lze zastavit a znovu nastartovat, ale zaznamenavani tdaji o emisich plynnych znecistujicich latek,
méfeni parametrii vyfukovych plynd, zaznamendvini tdaji o motoru a okolnim prostfedl musi
pokracovat po celou dobu sledu operaci monitorovani v provozu.

6.3.  Po sledu operaci
Na konci sledu operaci monitorovani v provozu musi byt poskytnut dostatek ¢asu, nez uplynou casové

intervaly odezvy méficich pfistrojii a zafizeni k zdznamu dat. Motor lze vypnout pfed ukonéenim
zdznamu tdaji nebo po ném.

7. Kontrola analyzitort plynit

7.1.  Pravidelné ovéfovani nastaveni nuly v prabéhu sledu operaci
Je-li to praktické a z hlediska provedeni bezpe¢né, mtize byt nastaveni nuly analyzatorii plynt v pribéhu
sledu operaci provadéno jednou za dvé hodiny.

7.2, Pravidelnd korekce nastaveni nuly v pribéhu sledu operaci

Ke korekci o posun nuly v pribéhu daného sledu operaci lze pouzit vysledky ziskané na zdkladé kontrol
provedenych podle bodu 7.1.

7.3.  Ovéfeni posunu nuly po sledu operaci

Ovéfeni posunu nuly se provede pouze v piipadé, Ze nebyla provedena Zddnd korekce o posun nuly
v pribéhu sledu operaci podle bodu 7.2.

7.3.1. Nejpozdgji do 30 minut po dokonceni sledu operaci se analyzatory plynt nastavi na nulu a kalibruji se pro
plny rozsah, aby se ovéfilo, zda doslo k posunu nuly ve srovnani s vysledky pfed zahdjenim zkousky.

7.3.2. Kontrola kalibrace analyzatorti plynd na nulu a na plny rozsah a kontrola linearity se provedou v souladu
s ustanovenim bodu 5.4.

8. Chybné funkce motoru nebo stroje

8.1.  Dojde-li v pribéhu sledu operaci k chybné funkci, kterd ovliviiuje provoz motoru a:
a) operdtor nesilnicntho mobilntho stroje je o dané chybné funkci zietelné informovin palubnim
diagnostickym systémem prostiednictvim optického vystrazného signdlu, zkusebni hldsky nebo jiného
indikdtoru, nebo

b) nesilni¢ni mobilni stroj neni vybaven diagnostickym systémem nebo vystraznym systémem pro chybné
funkce, ale chybnd funkce je zfetelné rozpozndna zvukovym nebo vizudlnim zptisobem,

povaZuje se sled operaci za neplatny.

8.2. K dalsimu sledu operaci provadénych na daném motoru lze piikrocit az po odstranéni veskerych chybnych
funkei.;

22) v dodatku 3 se body 2 az 6 nahrazuji timto:
o2 Vyloudeni ddaji
2.1. Docasna ztrata signdlu
2.1.1.  Veskeré docasné ztraty signdlu musi byt identifikovany.

2.1.2.  Dojde-li pfi ptivodnim zaznamendvani Gdaji jednou nebo vicekrat k neimyslné docasné ztraté signalu, je
v souladu s bodem 4.3 této piilohy piipustné vyloucit z kazdého sledu operaci maximdlné 2 % tudaja,
pfi¢emz zddny souvisly Casovy interval nesmi trvat déle nez 30 sekund.
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2.1.3.  Pokud v ramci zku$ebniho sledu dojde ke ztraté signalu pfedstavujici vice nezZ 2 % 0dajii, nebo ke ztraté
signdlu trvajici déle nez souvisly casovy interval 30 sekund, povazuje se cely sled za neplatny a provede se
dal3i zkouska.

2.2 Pravidelné kontroly méFicich pfistroj

2.2.1.  Veskeré datové body odpovidajici kontrole analyzatort plynd v souladu s bodem 7 dodatku 2 musi byt
identifikovany a vylouceny z dalstho zpracovani sledu operaci, s vyjimkou piipadd, kdy jsou zapotiebi
k provedeni korekce o posun podle bodu 3 této prilohy.

2.3, Okoln{ podminky

2.3.1.  Musi byt identifikoviny veskeré datové body ve sledu operaci odpovidajici okolnim podminkdm, které
nespliuji pozadavky uvedené v bodé 3.3 této ptilohy.

2.3.2.  Pokud podil datovych bod identifikovanych v bodé 2.3.1 tohoto dodatku piekroéi 1 %, povazuje se cely sled
za neplatny a provede se dalsi zkouska.

2.3.3.  V piipadé, Ze jsou okolni podminky méfeny pouze na zacitku a na konci zkousky, cely zkusebni sled se
povazuje za neplatny, pokud nékteré z téchto méfeni nespliiuje pozadavky uvedené v bodé 3.3 pfilohy.

2.4, Udaje pii studeném startu

Pfed vypocty emisi plynnych znedistujicich litek se vylou¢i naméfené udaje o emisich plynnych
zneciStujicich latek pfi studeném startu.

2.4.1.  Motory chlazené kapalinou

Zaznamendvan{ platnych naméfenych tdaji pro vypolty emisi plynnych znecistujicich latek zacind
v okamziku, kdy teplota chladiva motoru poprvé dosdhla 343 K (70 °C), nebo poté, co se teplota chladiva
motoru stabilizovala po dobu 5 minut v rozmezi +/- 2 K, nebo poté, co se teplota chladiva motoru
stabilizovala po dobu 5 minut v rozmezi +/- 5 K v pfipadé zkousek provadénych pii okolni teploté rovnajici
se 273,15 K nebo nizsi, podle toho, co nastane dffve; v kazdém piipadé vSak ne dfive nez po uplynuti
20 minut od nastartovani motoru.

2.4.2.  Motory chlazené vzduchem

Zaznamendavani platnych naméfenych ddaji pro vypocty emisi plynnych znecistujicich latek zacind
v okamziku, kdy se teplota naméfend v referenénim bodé identifikovaném v bodé 3.7.2.2.1 dasti
C v dodatku 3 k pifloze I provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/656 stabilizovala po dobu 5 minut
v rozmezi +/— 5 %; v kazdém ptipad€ viak ne dffve nez po uplynuti 20 minut od nastartovin{ motoru.

3. Korekce o posun
3.1. Maximdln{ p¥{pustny posun

Posun odezvy na nulu a posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah musi byt mensf nez 2 % plného
rozsahu stupnice na nejniz$im pouzivaném rozsahu:

a) jestlize je rozdil mezi vysledky pied zkouskou a po zkousce mensi nez 2 %, mohou se pouzit zméfené
koncentrace bez korekce, nebo se mohou korigovat s ohledem na posun v souladu s bodem 3.2;

b) jestlize je rozdil mezi vysledky pfed zkouskou a po zkousce roven 2 % nebo vétsi, provede se korekce
zméfenych koncentraci s ohledem na posun v souladu s bodem 3.2. Pokud se neprovede zddnd korekce,
povazuje se zkouska za neplatnou.
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3.2. Korekce o posun

3.2.1.  Hodnoty koncentrace korigované s ohledem na posun se vypoctou v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé
2.1 nebo 3.5 piilohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654.

3.2.2.  Rozdil mezi nekorigovanymi a korigovanymi hodnotami emisi plynnych znecistujicich latek specifickych
pro brzdéni musi byt v intervalu * 6 % nekorigovanych hodnot emisi plynnych znecistujicich latek
specifickych pro brzdéni. Je-li posun vétsi nez 6 %, je zkouska povazovana za neplatnou.

3.2.2.1. Pro vypocet kazdé hodnoty emisi plynnych znecistujicich latek specifickych pro brzdéni se integrovand
hmotnost emisi plynnych znecistujicich latek zkusebniho sledu vydéli celkovou praci provedenou béhem
zkugebniho sledu. Tento vypocet se provede pred stanovenim pipadd ¢innosti v souladu s dodatkem 4 nebo
pfed vypoctem emisi plynnych znecistujicich latek v souladu s dodatkem 5.

3.2.3.  Pokud se uplatni korekce o posun, pouZiji se pro vykazani emisi plynnych znecistujicich latek pouze vysledky
méfeni emisi plynnych znecistujicich latek korigované s ohledem na posun.

4, Casovi synchronizace
K minimalizovani zkreslujictho G¢inku ¢asové prodlevy mezi rliznymi signdly pii vypoctu hmotnostnich
emisi plynnych znecistujicich latek je nutné ddaje smérodatné pro vypocet emisi plynnych znecistujicich
latek ¢asové synchronizovat v souladu s pozadavky uvedenymi v bodech 4.1 az 4.4.

4.1. Udaje analyzétort plynti

Udaje ziskané z analyzitort plynti musi byt naleZité synchronizovany v souladu s pozadavky uvedenymi
v bodé 8.1.5.3 piilohy VI nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654.

4.2. Udaje analyzétort plynt a EFM
Udaje ziskané z analyzétord plynt musi byt naleZité synchronizovany s tidaji priitokoméru vyfukovych plynd
(EFM) postupem uvedenym v bod¢ 4.4.

4.3. Udaje systému PEMS a motoru
Udaje ziskané z prenosného systému méfeni emisi (analyzdtort plynti a EFM) musi byt nalezité
synchronizovény s idaji ECU motoru postupem uvedenym v bodé 4.4.

4.4, Postup pro lepsi ¢asovou synchronizaci Gidaji PEMS
Zku$ebni parametry uvedené v tabulce v dodatku 2 se déli do ti{ riznych kategorif:
Kategorie 1: analyzdtory plyni (koncentrace HC, CO, CO,, NO,);
Kategorie 2: EFM (hmotnostn{ pritok vyfukovych plynt a teplota vyfukovych plynd);
Kategorie 3: motor (to¢ivy moment, otacky, teploty, pritok paliva z ECU).
Casova synchronizace kazdé kategorie s dvéma zbyvajicimi kategoriemi se ovéf{ nalezenim nejvyssiho
korela¢niho koeficientu mezi dvéma fadami zkuSebnich parametri. U viech zkuSebnich parametra v kazdé
kategorii se musi provést posun tak, aby bylo dosazeno co nejvyssiho korela¢niho faktoru. Pro vypocet

korela¢nich koeficientd se pouziji tyto zkusebni parametry:

a) kategorie 1 a 2 (idaje analyzdtort plynt a EFM) s kategoril 3 (iidaje motoru): hmotnostni prutok
vyfukovych plynti z EFM s to¢ivym momentem z ECU;

b) kategorie 1 s kategorif 2: koncentrace CO, a hmotnostni pritok vyfukovych plynt;

c) kategorie 1 s kategorif 3: koncentrace CO, a tok paliva v motoru.
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4.4.1. V piipadé motort, které nejsou navrzeny tak, aby mély komunika¢ni rozhrani umoziujici shromazdovani
dat ECU, jak je stanoveno v dodatku 7, se korelace uvedend v bodé 4.4 pism. a) a ) vynechd.

4.4.2. 'V pripadé motorti, u nichZ se v souladu s pozndmkou 3 k tabulce v dodatku 2 nepouzije pfimé méfeni
hmotnostniho prittoku vyfukovych plynd, se korelace uvedend v bodé 4.4 pism. a) vynecha.

5. Kontrola konzistentnosti iidaji

5.1. Udaje analyzétort plynt a EFM

V ptipadé motord, které jsou navrzeny tak, aby mély komunika¢ni rozhrani schopné poskytnout tdaje
o toku paliva v souladu s tabulkou 2 v dodatku 7, se konzistentnost idajii (hmotnostni pritok vyfukovych
plynd naméfeny pritokomérem vyfukovych plynti a koncentrace plynt) ovéfi pomoci korelace mezi
naméfenym tokem paliva v motoru z ECU a tokem paliva v motoru vypoétenym podle postupu
stanoveného v bodé¢ 2.1.6.4 piilohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654.

Provede se linedrni regrese naméfenych a vypoctenych hodnot pritoku paliva. Pouzije se metoda nejmensich
¢tvercti s nejvhodnéjsi rovnici, kterd ma tvar:

y=mx+b

kde:

— a)y je vypocteny pratok paliva [g/s];

— b)m je sklon regresni pfimky;
— ox je naméFeny pritok paliva [g[s];
— d)b je prusecik regresni ptimky s osou y.

Pro kazdou regresni piimku se vypocte sklon (m) a koeficient uréeni (r?). Tuto analyzu se doporucuje provést
v intervalu od 15 % nejvyssi hodnoty do nejvyssi hodnoty a pfi kmitoctu 1 Hz nebo vétsim. Aby se zkouska
mohla poklddat za platnou, musi byt posouzena tato dvé kritéria:

Tabulka 1

Dovolené odchylky

Sklon regresni pfimky, m 0,9 az 1,1 — doporuceno

Koeficient urceni, R? min. 0,90 — povinné

5.2. Udaje tocivého momentu z ECU

momentu z ECU porovndnim nejvyssich hodnot tocivého momentu z ECU pii (v pfislusnych pfipadech)
riznych otdckdch motoru s odpovidajicimi hodnotami na oficidlni kfivce tocivého momentu pfi plném
zatizeni motoru a v souladu s dodatkem 6.
5.3. Spotieba paliva specifickd pro brzdéni (BSFC)
Jsou-li k dispozici tidaje ECU, BSFC se kontroluje na zdkladé:
a) spotieby paliva vypoctené z udajli o emisich plynnych znedistujicich latek (koncentrace plynti podle
analyzdtorti a tidaje o hmotnostnim pritoku vyfukovych plynil) v souladu s pozadavky uvedenymi

v bodg 2.1.6.4 piilohy VII natizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654;

b) préce motoru vypoctené na zdkladé tidaji z ECU (tocivy moment motoru a otacky motoru).
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5.4. Okolni tlak

Okolni tlak se kontroluje uvedenim do souvislosti s idajem o nadmotské vysce podle GPS, je-li k dispozici.

5.5. Pokud schvalovaci orgdn neni spokojen s vysledky kontroly konzistentnosti tidaji, mitiZe prohldsit zkousku
za neplatnou.

6. Korekce suchého stavu na vlhky stav

Pokud se koncentrace méf{ v suchém stavu, musi byt tyto hodnoty ptevedeny na koncentrace ve vlhkém
stavu v souladu s postupem uvedenym v bodé 2 nebo 3 piilohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)
2017/654.

7. Korekce NOx s ohledem na vlhkost a teplotu

U koncentraci NOx naméfenych analyzatory plynu se neprovadi korekce s ohledem na teplotu a vlhkost
okolniho vzduchu.”;

23) v dodatku 4 se body 2 a 3 nahrazuji timto:
,2.  Postup stanoveni pfipadi neCinnosti

2.1.  Piipady necinnosti jsou ty ptipady, kdy:

a) v piipadé motord, které nejsou navrzeny tak, aby mély komunikacéni rozhrani schopné poskytnout tdaje
tykajici se tocivého momentu a otdcek motoru v souladu s tabulkou 1 v dodatku 7, okamzity zdstupny
vykon stanoveny v souladu s postupem uvedenym v dodatku 10, nebo

b) ve viech ostatnich pfipadech okamzity zastupny vykon

je nizsi nez hodnota odpovidajici 10 % referencniho vykonu motoru, jak je definovan v ¢l. 3 bodé 26
nafizeni (EU) 2016/1628 a uveden v priloze I uvedeného nafizeni pro kazdou (pod)kategorii motoru, pro
typ motoru, ktery je pfedmétem zkousky ISM.

2.1.1. V piipadé motortt podrobenych zkousce podle tohoto nafizeni, které nejsou navrzeny tak, aby mély
komunikaéni rozhrani schopné poskytnout tdaje tykajici se to¢ivého momentu a otdcek motoru v souladu
s tabulkou 1 v dodatku 7, se okamzity zastupny vykon vypocte v souladu s postupem popsanym v dodatku
10, a to pfed pouzitim postupu stanoveného v tomto dodatku.

2.2.  Provedou se tyto dodatecné kroky:

2.2.1. Pfipady necinnosti krat$i nez DO se povazuji za pfipady cinnosti, pfiemz se sloudi s predchizejicimi
a ndsledujicimi p¥ipady ¢innosti (hodnoty DO viz tabulka 2).

2.2.2. Pfipady ¢innosti krat$i nez DO, jimz pfedchdzi a po nichZ ndsleduji pfipady necinnosti trvajici déle nez D1, se
povazuji za piipady nelinnosti, pfiemz se slou¢i s predchizejicimi a nésledujicimi pfipady necinnosti
(hodnoty D1 viz tabulka 2).

2.2.3. U motort, které jsou vybaveny zafizenim k ndslednému zpracovéni vyfukovych plynii pouzitym ke sniZeni
emisi NOx a jejichZ teplota vyfukovych plynti je méfena v souladu s pozndmkou 4 v tabulce v dodatku 2, se za
piipad necinnosti povazuje také fize ndbéhu motoru po pipadu dlouhodobé necinnosti (> D2), a to do
okamziku, kdy teplota vyfukovych plynt dosihne hodnoty 523 K. Jestlize teplota vyfukovych plynt
nedosdhne 523 K do D3 minut, povazuji se viechny pfipady, k nimz dojde po ¢ase D3, za pfipady Cinnosti
(hodnoty D2 a D3 viz tabulka 2).

2.2.4. U vsech piipadii ne¢innosti se prvnich D1 minut pi{padu povaZuje za piipad ¢innosti.

3. Algoritmus oznacovdni ,,price stroje” za i¢elem providéni pozadavki stanovenych v bodé 2

Bod 2 se provede v poradi stanoveném v bodech 3.1 az 3.4.
3.1.  Krok 1: Identifikace jednotlivych pfipadi a jejich rozdéleni na piipady ¢innosti a ptipady necinnosti.
a) Urcete piipady ¢innosti a piipady ne¢innosti v souladu s bodem 2.1;

b) vypoctéte délku trvani pipadd necinnosti;
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¢) ptipady necinnosti kratsi nez DO oznacte jako piipady ¢innosti;

d) vypoctéte délku trvani piipada ¢innosti.

3.2.  Krok 2: Slouceni piipadti kratkodobé ¢innosti (< DO) s pfipady necinnosti.
Pripady c¢innosti krat$i nez DO, kterym pFedchdzeji a po kterych ndsleduji zbyvajici pfipady necinnosti trvajici
déle nez D1, oznacte jako ptipady necinnosti.

3.3.  Krok 3: Vylouceni ptipad ¢innosti po pfipadech dlouhodobé necinnosti (fize ndbéhu motoru).

Pouzije-li se bod 2.2.3, jako pfipady necinnosti oznacte ty pfipady Cinnosti, k nimZ dochdzi po piipadech
dlouhodobé necinnosti (> D2) az do okamziku, kdy:

a) teplota vyfukovych plyni dosdhne hodnoty 523 K, nebo
b) kdy uplyne D3 minut,

podle toho, co nastane dfiv.

3.4,  Krok 4: Zahrnuti p¥{padd ne¢innosti po piipadech ¢innosti.

Zahriite D1 minut p¥{padu necinnosti po jakémkoli pfipadu ¢innosti jako souédst daného p¥ipadu ¢innosti.
Tabulka 2

Hodnoty parametrii DO, D1, D2 a D3

Parametry Hodnota
DO 2 minuty
D1 2 minuty
D2 10 minut
D3 4 minuty

“,
’

24) v dodatku 5 se body 2.1 az 2.3.2 nahrazuji timto:
,2.1.  Metoda pramérovacich okének

2.1.1.  Vseobecné pozadavky

Primérovaci okénko je podmnozinou tplného souboru vypoctenych tdajii pf¥i monitorovaci zkousce
v provozu, v rdmci které se hmotnost CO, nebo price shoduji s hmotnosti CO, nebo praci motoru
naméfenymi v rdmci referenéniho laboratorniho zkusebniho cyklu. Hmotnost emisi plynnych znecistujicich
litek a faktory shodnosti se vypoctou pomoci metody klouzavych prtimérovacich okének na zakladé
referen¢ni prace (postup podle bodu 2.2) a referen¢ni hmotnosti CO, (postup podle bodu 2.3) naméfenych
v rdmci referen¢niho laboratorniho zkusebniho cyklu.

Vykon motoru v zdvislosti na ¢ase a emise plynnych znecistujicich latek v rdmci primérovacich okének,
pocinaje od prvniho primérovaciho okénka.

Vypocty se provedou podle téchto pismen:

a) udaje vyloucené podle ustanoveni dodatku 4 se neberou v tivahu pfi vypoctu price nebo hmotnosti CO,
a emis{ plynnych znecistujicich latek a faktorti shodnosti primérovacich okének, s vyjimkou piipadd, kdy
tak vyzaduje bod 4 pism. f) tohoto dodatku;

b) vypocty v rdmci klouzavych primérovacich okének se provadgji s casovym intervalem At, ktery je roven
¢asovému intervalu odbéru tdaji. Zacatek klouzavého priimérovactho okénka se pii kazdém opakovani
posune o tuto hodnotu;
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¢) hmotnost emisi plynnych znecistujicich latek za kazdé primérovaci okénko (mg/priimérovaci okénko) se
ziskd integrovanim hmotnosti okamzitych emisi plynnych znecistujicich litek v rdmci prtimérovaciho
okénka;

d) v piipadé motortt s ECU, které byly navrzeny s komunikaénim rozhranim, jez mid umoZiiovat
shromazd'ovani Gdajh tykajicich se tocivého momentu a otdcek motoru, jak je specifikovdno v tabulce 1
v dodatku 7, se vypocty provedou a vysledky pfedlozi jak pro metodu zaloZenou na préci, tak pro
metodu zaloZenou na hmotnosti CO,. Ve vSech ostatnich ptipadech se vypocty provedou a vysledky
pfedloZi pouze pro metodu zaloZenou na hmotnosti CO,.

Obrdzek 4

Vykon motoru v zdvislosti na ¢ase a emise plynnych zneéistujicich litek v rdmci priimérovacich
okének, po¢inaje od prvniho priimérovaciho okénka, v zivislosti na Case

|

the first window

Engine Power [%]
m
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2,
S
=
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Averaging Window Emissions

2.1.2.  Referen¢ni hodnoty

Referenéni prace a referenéni hmotnost CO, typu motoru nebo viech typi motori ve stejné rodiné motort
se ur¢{ takto:

a) v piipadé motort ve skupindch ISM A a C hodnoty z cyklu NRTC se startem za tepla v rdmci zkousky
schvéleni typu zdkladniho motoru podle bodti 11.3.1 a 11.3.2 doplitku certifikdtu EU schvéleni typu pro
typ motoru nebo rodinu motori stanoveného v piiloze IV provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/656;

b) v piipadé motort ve skupiné ISM H hodnoty z cyklu LSI-NRTC v rdmci zkousky schvdleni typu
zdkladniho motoru;

¢) v piipadé motort ve skupindch ISM, které nejsou uvedeny v pismenech a) nebo b), hodnoty urc¢ené na
zdkladé vysledku zkousky schvéleni typu zdkladniho motoru za pouziti metody stanovené v dodatku 9.

2.2. Metoda zaloZend na préaci
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Obrdzek 5

Metoda zaloZend na praci

c Work based method
b=
N=)
E
m(fy fe—
m
Wi, Y- 2w,
m(t, e (2, () 2 M >
W(ty; =AN=W(ty;) < Wy
PR >
v v
(1) W(ty, —A) W)
Work [kWh]

Doba trvéni (t ,; —t 1) i-tého pramérovaciho okénka se stanovi takto:
Wit 20) = Wit 1) 2 Wy
kde:
— Wit ;) je price motoru naméfend mezi nastartovanim a casem t ;;, v kWh,
— W,sje referencni prace motoru stanovend v souladu s bodem 2.1.2, v kWh,
— t,; se zvoli tak, aby platilo:

Wit 2= A) = W(t 1) <W o< W(t,,) - WI(t 1)

kde At je ¢asovy interval odbéru tidaji o délce trvani 1 s nebo kratsi.

2.2.1.  Vypocty emisi plynnych znecistujicich létek specifickych pro brzdéni
Emise plynnych znecistujicich latek specifické pro brzdéni e, (g/kWh) se pro kazdé primérovaci okénko
a kazdou plynnou znecistujici litku vypoctou takto:
Cogs = ————
W) - W(ny)
kde:

— m; jsou hmotnostni emise plynné znecistujici latky v rdmci i-tého primérovactho okénka,
v g[primérovaci okénko,

— W(t 2;) - W(t 1,) je prace motoru v rdmci i-tého pramérovaciho okénka, v kWh.

2.2.2.  Vybér platnych priimérovacich okének

Platnd primérovaci okénka jsou takovd primérovaci okénka, v nichZ prtimérny vykon ptekroé¢i prahovou
hodnotu vykonu odpovidajici 20 % referen¢niho vykonu, jak je definovdn v ¢l. 3 bodé 26 nafizeni (EU)
2016/1628 a uveden v piiloze I uvedeného nafizeni pro kazdou (pod)kategorii motoru, pro typ motoru,
ktery je pfedmétem zkousky ISM, s vyjimkou motorti kategorie ATS, kde je referenénim vykonem vykon pii
mezilehlych otdckach, jak jsou definovany v bodé 5.2.5.4 pism. f) piilohy VI nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) 2017/654. Procento platnych pramérovacich okének musi byt rovno 50 % nebo vétsi.
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2.2.2.1. Jestlize je procento platnych okének mensi nez 50 %, provede se opakované hodnoceni tdaja, pficemz se

........

dokud procento platnych okének nebude rovné 50 % nebo vétsi.
2.2.2.2. V zadném piipadé vsak niz$i prahovd hodnota vykonu nesmi byt nizsi nez 10 %.

2.2.2.3. Zkouska se povazuje za neplatnou, jestliZe procento platnych primérovacich okének je mensi nez 50 % pii
prahové hodnoté vykonu 10 %.

2.2.3.  Vypocty faktort shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé platné priimérovaci okénko a kazdou jednotlivou
plynnou znecistujici latku takto:

CF = %
L
kde:

— g jsOU emise plynnych znecitujicich latek specifické pro brzdéni, v g/kWh,

— L je pfislusnd mezni hodnota, v g/kWh.

2.3. Metoda zalozend na hmotnosti CO,

Obrizek 6

Metoda zaloZend na hmotnosti CO,

=)
2 CO, mass based method
C
2
=
55
m(ty; =
m
v w2 (f2,) =My () 2 My,
m(t ;)€ { >
m.\-:(':. = Af) = mg, :(‘.1,)' Moo 2nd
— ==
X v A
"‘A..:(";J) "fr,.:(t';,'l-') Mea(fa,)
CO; emissions (kg]

Doba trvéni (¢ ,; —t 1) i-tého pramérovaciho okénka se stanovi takto:

mco, (t2,1) —Mco, (t1) 2MCO, ref

kde:
Mmco, (t1,;) je hmotnost CO, méfend mezi zacdtkem zkousky a casem t ;;, v g,

Mco, rof j€ referencni hmotnost CO, stanovend v gramech (g) v souladu s bodem 2.1.2,
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— —t,; se zvoli tak, aby platilo:

Mco, (ta; = At) —mco, (t1;) < Mo, ref SMco, (tai) —mco, (t1;)
kde At je casovy interval odbéru tidajii o délce trvani 1 s nebo kratsi.
Hmotnosti CO, se v rdmci primérovacich okének vypoctou integrovanim okamzitych emisi plynnych
znedistujicich latek vypoctenych podle pozadavki stanovenych v bodé 1.
2.3.1.  Vybér platnych priimérovacich okének

Platnd pramérovaci okénka jsou takovd, jejichZ doba trvani nepfekro¢i maximélni piipustnou dobu trvani
vypoctenou podlé této rovnice:

W,
Dinax = 3 6000 ——9
0’ 2 .Pmax
kde:
— D, je maximdlni pFipustnd doba trvan{ primérovactho okénka, v's,

— P, je referencni vykon, jak je definovan v ¢l. 3 bodé 26 nafizeni (EU) 20161628 a uveden v piiloze
[ uvedeného nafizeni pro kazdou (pod)kategorii motoru, pro typ motoru, ktery je pfedmétem zkousky
ISM, s vyjimkou motort kategorie ATS, kde je referenénim vykonem vykon pfi mezilehlych otackach,
jak jsou definovany v bodg 5.2.5.4 pism. f) pfilohy VI nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654.

Procento platnych priimérovacich okének musi byt rovno 50 % nebo vétsi.

2.3.1.1. Pokud je procento platnych okének nizsi nez 50 %, hodnoceni tidajtt je nutné opakovat s pouzitim delstho
trvani okének. Toho se dosdhne sniZovanim hodnoty 0,2 ve vzorci uvedeném v bodé 2.3.1 postupné vzdy
00,01, dokud neni procento platnych okének 50 % nebo vyssi.

2.3.1.2. V zddném pfipadé nesmi byt nejnizsi hodnota ve vyse uvedeném vzorci niz$i nez 0,10.

2.3.1.3. Zkouska se povazuje za neplatnou, pokud je procento platnych okének nizsi nez 50 % pfi maximdlnim
trvani okének vypocteném v souladu s body 2.3.1, 2.3.1.1 a 2.3.1.2.
2.3.2.  Vypocty faktort shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé pramérovaci okénko a kazdou jednotlivou znecistujic
latku takto:

cF=S
CFc
pfiCemz
CF; = m (pomér v provozu) a
meo, (t2i) —Mco, (t1) P P
CFc = —™ (certifikacni pomér)
Mco, ref
kde:

— m; jsou hmotnostni emise plynné zneliStujici latky v rdmci i-tého priimérovacitho okénka,
v g[pramérovaci okénko,

Mco, (t2;) — Mco, (t1,;) je hmotnost CO, v rdmci i-tého primérovaciho okénka, v g/primérovaci okénko,

Mco, rof j€ referencni hmotnost CO, motoru stanovend v souladu s bodem 2.1.2 pism. g),

— m; jsou hmotnostni emise plynnych znecistujicich latek odpovidajici ptislusné mezni hodnoté pfi
referen¢nim zkusebnim cyklu, v g.
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my se stanovi takto:

my = LeW,
kde:
— L je ptislusnd mezni hodnota, v g/kWh,
— W,je referencni prace motoru stanovend v souladu s bodem 2.1.2, v kWh.*

25) vdodatku 6 se bod 2 nahrazuje timto:

,2. Nemoznost provést kontrolu shodnosti signilu to¢ivého momentu z ECU

Pokud vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdze, Ze neni mozné zkontrolovat signdl to¢ivého momentu z ECU pfi
monitorovaci zkousce v provozu, musi schvalovaci orgdn akceptovat ovéfeni provedené v souladu s pozadavky
uvedenymi v dodatku 3 k ptiloze VI nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017654 béhem zkousek vyzadovanych
pro tcely EU schviéleni typu a uvedené v certifikdtu EU schvéleni typu.

V ptipadé motort v jinych skupindch ISM, neZ jsou skupiny A, C a H, mZe schvalovaci orgdn akceptovat samostatné
prokdzani provedené v souladu s pozadavky uvedenymi v dodatku 3 k piiloze VI natizeni v pfenesené pravomoci (EU)
2017/654, avsak pii pouziti téchto mapovacich postupi, jez jsou obsaZeny v uvedené piiloze:

a) umotort ve skupiné ISM [ a u motor s proménnymi otidckami ve skupindch ISME, F, G, ], K, L, Ma N: bod 7.6.1;
b) u vsech ostatnich motorti: bod 7.6.3.

Je-li mapovani provedeno pii konstantnich otdckdch v souladu s pismenem b), posta¢i zméfit a porovnat stavy
toc¢ivého momentu naméfené pomoci dynamometru a to¢ivy moment odeslany z ECU v jediném bodé jmenovitého

netto vykonu.;

26) v dodatku 7 se body 1 az 1.3 nahrazujf timto:
,1. Poskytované idaje

1.1. Je-li k poskytovéni to¢ivého momentu motoru, otdcek motoru nebo teploty chladiva motoru pouzita jednotka
ECU, musi byt tyto tidaje poskytovany ptinejmensim v souladu s tabulkou 1.

Tabulka 1

Udaje z méfeni

Parametr Jednotka (')
Tocivy moment motoru (?) Nm
Otacky motoru ot./min.
Teplota chladiva motoru K

(") Pokud dostupny datovy tok pouzivéd jiné jednotky, nez které jsou pozadovdny v tabulce, pak se datovy tok béhem
piedbézného zpracovéni Gdaji stanoveného v dodatku 3 pfevede na pozadované jednotky.

(%) Poskytnutym ddajem musi byt bud’ a) netto brzdny to¢ivy moment motoru, nebo b) netto brzdny toc¢ivy moment motoru
vypocteny na zdkladé¢ jinych vhodnych hodnot to¢ivého momentu definovanych v piislusné normé uvedené v bodé 2.1.1.
Zékladem netto tocivého momentu je nekorigovand hodnota netto to¢ivého momentu motoru véetné piislusenstvi
a pomocnych zafizeni potfebnych pro zkousku emisi podle dodatku 2 k p¥iloze VI nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)
2017/654.

1.2. V piipadé, ze bud okolni tlak, nebo okolni teplota nejsou méfeny pomoci vnéjsich ¢idel, musi byt tyto hodnoty
poskytnuty jednotkou ECU v souladu s tabulkou 2.
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Tabulka 2

Dalsi ddaje z méfeni

Parametr Jednotka ()
Okolni teplota (3 K
Okoln{ tlak kPa
Tok paliva v motoru gls

(") Pokud dostupny datovy tok pouzivéd jiné jednotky, nez které jsou pozadoviny v tabulce, pak se datovy tok béhem

piedbézného zpracovani Gdaji stanoveného v dodatku 3 pfevede na pozadované jednotky.

() Pouziti ¢idla teploty nasdvaného vzduchu musi splilovat poZadavky stanovené v bodé 5.1 druhém pododstavci dodatku 2.

1.3. V pfipadg, zZe se hmotnostni pritok vyfukovych plynti neméf piimo, musi byt poskytnuta hodnota toku paliva
v motoru v souladu s tabulkou v dodatku 2.4

27) vdodatku 7 se bod 2.1.1 nahrazuje timto:

,2.1.1. Pistup k informacim datového toku musi byt zajistén v souladu s alespoii jednou z ndsledujicich sérif norem:
a) 1SO 27145 s1SO 15765-4 (pro rozhrani CAN);
b) ISO 27145 sISO 13400 (pro rozhrani TCP/IP);
c) SAE]J1939-73;
d) ISO 14229
28) dodatek 8 se méni takto:

a) polozky 2 az 2.20 se nahrazuji timto:

w2

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

Udaje o motoru

Skupina ISM

Kategorie a podkategorie typu motoru/rodiny motort
Cislo schvélen{ typu

Pripadny obchodni ndzev (ndzvy)

Oznaceni rodiny motoru (je-li motor ¢lenem rodiny)
Referen¢ni prace [kWh]

Referen¢ni hmotnost CO, [g]

Oznaceni typu motoru

Identifikacni ¢islo motoru

Rok a mésic vyroby motoru

Pfestavba motoru (ano/ne)

Celkovy zdvihovy objem motoru [cm’]

Pocet vélcii

Deklarovany jmenovity netto vykon motoru/jmenovité otacky [kW pfi ot./min]

Maximdlni netto vykon motoru/otacky pfi maximdlnim vykonu [kW pfi ot./min]

Deklarovany maximdlni{ to¢ivy moment motoru/otacky maximalniho to¢ivého momentu [Nm pfi ot./min]
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2.17. Volnobézné otacky [ot./min]

2.18. Je k dispozici kfivka to¢ivého momentu pfi plném zatiZeni od vyrobce (ano/ne)

2.19. Referencni ¢islo kiivky tocivého momentu pfi plném zatizeni od vyrobce

2.20. Nainstalovany systém ke sniZeni emis{ NOy (napf. EGR, SCR) (v piislusnych piipadech)
2.21. Nainstalovany typ katalyzatoru (v pfislusnych p¥ipadech)

2.22. Nainstalovany typ ndsledného zpracovani pevnych ¢astic (v ptislusnych piipadech)
2.23. Nasledné zpracovéni vyfukovych plynti upraveno podle schvéleni typu (ano/ne)

2.24. Udaje o nainstalované ECU (softwarové kalibra¢ni &islo)*;

b) polozky 9 az 9.11 se nahrazuji timto:
,9.  Faktory shodnosti priimérovaciho okénka (') (stanovené podle dodatki 3 az 5)
(Minimum, maximum a 90. kumulativni percentil)
9.1.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro THC [-] (3)
9.2. Faktor shodnosti priimérovaciho okénka prace pro CO [-]
9.3.  Faktor shodnosti primérovactho okénka prace pro NOx [-] () (v pFislusnych ptipadech)
9.4.  Faktor shodnosti primeérovaciho okénka prace pro THC + NOx [-] (*) (v pFislusnych ptipadech)
9.5.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC [-] ()
9.6. Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro CO []
9.7.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro NOx [] () (v piislusnych pFipadech)
9.8.  Faktor shodnosti primeérovactho okénka hmotnosti CO, pro THC + NOx [-] () (v piislusnych pfipadech)
9.9. Pramérovaci okénko prace: vykon primeérovaciho okénka s nejnizsi a nejvyssi hodnotou [%]
9.10. Pramérovaci okénko hmotnosti CO,: doba trvani primérovaciho okénka s nejnizsi a nejvyssi hodnotou [s]
9.11. Prtimérovaci okénko préce: procento platnych priimérovacich okének

9.12. Prtimérovaci okénko hmotnosti CO,: procento platnych priimérovacich okének*;

(") Primérovaci okénko je podmnozinou tplného souboru vypoctenych tdaji pfi monitorovaci zkousce v provozu, v rdmci které se
hmotnost CO, nebo prace shoduji s referen¢ni hmotnosti CO, nebo praci motoru naméfenymi na pfislusném zakladnim motoru
v ramci referen¢niho laboratorntho cyklu NRTC nebo NRSC.

() Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezn{ hodnoty pro HC a NOx v souladu s ptilohou II nafizen{ (EU)
2016/1628.

() Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezn{ hodnoty pro HC a NOx v souladu s ptilohou II nafizeni (EU)
2016/1628.

(*) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motort, které maji kombinované emisni mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s piilohou II
nafizeni (EU) 2016/1628.

() Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezn{ hodnoty pro HC a NOx v souladu s pfilohou II nafizeni (EU)
2016/1628.

(®) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezn{ hodnoty pro HC a NOx v souladu s pfilohou II nafizeni (EU)
2016/1628.

() Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji kombinované emisni mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s pfilohou II
nafizeni (EU) 2016/1628.
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¢) polozky 10 az 10.8 se nahrazuji timto:

,10.  Faktory shodnosti primérovaciho okénka (stanovené podle dodatkii 3 a 5 bez zjisténi pfipadit
Cinnosti a neinnosti v souladu s dodatkem 4 a bez vylouceni neplatnych okének podle bodit
2.2.2 a 2.3.1 dodatku 5)

(Minimum, maximum a 90. kumulativni percentil)
10.1.  Faktor shodnosti priimérovaciho okénka prace pro THC [-] (%)
10.2.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro CO [-]
10.3.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro NO, [-] () (v pfislusnych piipadech)
10.4.  Faktor shodnosti priimérovaciho okénka prace pro THC + NOy [-] (') (v pislusnych pfipadech)
10.5.  Faktor shodnosti priimérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC [-] (*)
10.6.  Faktor shodnosti prtimérovaciho okénka hmotnosti CO, pro CO [-]
10.7.  Faktor shodnosti primeérovaciho okénka hmotnosti CO, pro NOy [-] (*?) (v pFislusnych pFipadech)
10.8.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC + NO, [-] (**) (v piislusnych piipadech)
10.9. Pramérovaci okénko prace: vikon primérovaciho okénka s nejnizsi a nejvy3si hodnotou [%]

10.10. Primérovaci okénko hmotnosti CO,: doba trvani primérovactho okénka s nejnizsi a nejvyssi hodnotou [s]

d) polozky I-2 az1-2.20 se nahrazuji timto:
J-2. Okamzité vypoctené udaje
[-2.1. Hmotnost THC [g/s]
[-2.2. Hmotnost CO [g/s]
[-2.3.  Hmotnost NOx [g/s] (v piislusnych pfipadech)
[-2.4.  Hmotnost CO, [g/s]
[-2.5.  Kumulovand hmotnost THC [g]
[-2.6. Kumulovand hmotnost CO [g]
[-2.7.  Kumulovand hmotnost NOx [g] (v piislusnych pfipadech)
[-2.8.  Kumulovand hmotnost CO, [g]
[-2.9. Vypocteny pratok paliva [g/s]

() Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezn{ hodnoty pro HC a NOx v souladu s ptilohou II nafizen{ (EU)
2016/1628.

() Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezn{ hodnoty pro HC a NOx v souladu s ptilohou II natizeni (EU)
2016/1628.

(") Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motort, které maji kombinované emisni mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s piflohou II
nafizeni (EU) 2016/1628.

(") Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s piilohou II nafizen{
(EU) 2016/1628.

(") Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s piflohou II nafizen{
(EU) 2016/1628.

(*) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji kombinované emisni mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s pfilohou II
nafizeni (EU) 2016/1628.
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[-2.10. Vykon motoru [kW]

[-2.11. Prdce motoru [kWh]

[-2.12. Doba trvani primérovaciho okénka préice [s]

[-2.13. Prtimérny vykon motoru pramérovaciho okénka prace [%]

[-2.14. Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro THC [-] (*¥)

[-2.15. Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro CO [-]

[-2.16. Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro NOx [-] (¥) (v pFislusnych piipadech)
[-2.17. Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro THC + NOx [-] (*) (v piislusnych pFipadech)
[-2.18. Doba trvani primérovaciho okénka hmotnosti CO, [s]

[-2.19. Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC [-] ()

[-2.20. Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro CO [-]

[-2.21. Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro NOx [-] (*¥) (v pfislusnych piipadech)

[-2.22. Faktor shodnosti primérovacitho okénka hmotnosti CO, pro THC + NOx [-] () (v pfislusnych
pifpadech)®;

29) doplnuji se nové dodatky 9 a 10, které znéji:
.Dodatek 9

Stanoveni referen¢ni price a referenéni hmotnosti CO, pro typy motori, kde je pouzitelnym
zku$ebnim cyklem pro schvileni typu vyhradné nesilni¢ni zkuSebni cyklus v ustileném stavu
(NRSC)

1. Obecnd ustanoveni

Referenéni prace a referencni hmotnost CO, pro skupiny ISM A a C jsou pfevzaty z cyklu NRTC se startem za tepla
v rdmci zkousky schvdleni typu zdkladnitho motoru a pro skupinu ISM H z cyklu LSI-NRTC v rdmci zkousky
schvaleni typu zdkladniho motoru, jak je stanoveno v bodé 2.1.2 dodatku 5. Tento dodatek definuje, jak stanovit
referencni préci a referenéni hmotnost CO, pro typy motort ve v§ech skupindch ISM s vyjimkou skupin A, C a H.

Pro tcely tohoto dodatku je pouzitelnym laboratornim zkuebnim cyklem NRSC s diskrétnimi rezimy nebo RMC
NRSC pro odpovidajici (pod)kategorii motoru stanovenou v tabulkdch IV-1 a IV-2 a v tabulkdch IV-5 az IV-10
piilohy IV nafizeni (EU) 2016/1628.

2. Stanoveni W,ra mco, ,;zZ RMC NRSC

2.1. Referen¢ni prace W,; v kWh, se rovna skutec¢né praci W,, v kWh, jak je uvedena v bod¢ 2.4.1.1 piilohy VII nafizeni
Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich.

(" Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motort, které maji samostatné mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s p¥ilohou II nafizeni
(EU) 2016/1628.

(") Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motort, které maji samostatné mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s p#ilohou II nafizeni
(EU) 2016/1628.

(") Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motort, které maji kombinované emisni mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s piflohou II
nafizeni (EU) 2016/1628.

(") Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s piilohou II nafizen{
(EU) 2016/1628.

(") Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s piflohou II nafizen{
(EU) 2016/1628.

(**) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji kombinované emisni mezni hodnoty pro HC a NOx v souladu s pfilohou II
nafizeni (EU) 2016/1628.
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2.2. Referen¢ni hmotnost CO,, Mco, xf, v g, se rovnd hmotnosti CO, pro laboratorni zkusebnf cyklus mco,, v g, vypoctené
v souladu s jednim z bodti 2.1.2, 2.2.1, 3.5.1 nebo 3.6.1 piilohy VII nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU)
2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich, a to v zdvislosti na tom, zda je pouzit odbér vzorkd zfedénych,
nebo surovych plynnych ldtek a zda je pouzit vypocet na zakladé hmotnosti, nebo na zdkladé molarniho piistupu.

3. Stanoveni W,.sa mco, .,sna zdkladé¢ NRSC s diskrétnimi rezimy

3.1. Referencni price W,; v kWh, se vypocte za pouZiti rovnice 9-1.

mode tre
Wiy = 2o (ProWFy) o =2

3600
9-1)
kde:
P, je vykon motoru pro rezim i, v kW, pficemz P; = P,,; + Pyux (viz body 6.3 a 7.7.1.3 piilohy VI
nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich),
WE; je vahovy faktor pro rezim i [-],
tf je referenéni Cas, v s, (viz tabulka),
Wi je referencni price za cyklus emitovand zdkladnim motorem pfi referenénim laboratornim
zkuebnim cyklu, v kWh,
i je &islo rezimu,
Nonode je celkovy pocet rezimt ve zkuSebnim cyklu.

3.2. Referen¢ni hmotnost CO, Mo, s, v kg, se stanovi na zdkladé primérného hmotnostniho priitoku CO; qucos, v g/h,
ktery se pro kazdy rezim i vypocitd v souladu s bodem 2 nebo 3 ptilohy VII nafizeni Komise v pfenesené pravomoci
(EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich za pouziti rovnice 9-2.

Mo, ref = zi\jfdc(qmcoz,i'WFi)' 32660
(9-2)
kde:
Gmco, je prumérny hmotnostni pritok CO, pro rezim i, v g/h,
WE; je vahovy faktor pro rezim i [-],
- je referenéni Cas, v s, (viz tabulka),
M0, ref je referenéni hmotnost CO, emitovand zdkladnim motorem pfi referenénim laboratornim zkusebnim
cyklu, v g,
i je &islo rezimu,
Nonode je celkovy pocet rezimt ve zkuSebnim cyklu

3.3. Referencni ¢as t, je celkova doba trvani ekvivalentu cyklu s linedrnimi pfechody mezi rezimy (RMC) stanoveného
v dodatku 2 k p#floze XVII nafizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych
pozadavcich. Tyto hodnoty jsou stanoveny v tabulce.

Tabulka

Referencni ¢as t, ¢ pro kazdy NRSC s diskrétnimi reZimy

NRSC tr [5]
C1 1800
C2 1800
D2 1200
E2 1200
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E3 1200
F 1200
Gl 1 800
G2 1 800
H 1200
Dodatek 10

Stanoveni okamzZitého zdstupného vykonu na zikladé hmotnostniho pristoku CO,

1. Obecnd ustanoveni
,Zastupnym vykonem“ se rozumi hodnota ziskand prostou linedrni interpolaci, a to vyhradné za tcéelem stanoveni
platnych piipadi pii monitorovani v provozu, jak je popsdno v dodatku 4. Tato metodika je urcena pro motory, které
jsou navrzeny bez komunika¢niho rozhrani schopného poskytnout ddaje tykajici se to¢ivého momentu a otdcek
motoru v souladu s tabulkou 1 v dodatku 7. Vypocet je zaloZen na ptedpokladu, Ze pro vechny typy motorti v ramci
rodiny motort platf nasledujici:
a) pomér price a hmotnosti CO, pfi referencnim laboratornim zkusebnim cyklu je podobny;

b) existuje linedrni vztah mezi vykonem a hmotnostnim pratokem CO, a

¢) motor v provozu, ktery neprodukuje zddny netto vykon, neemituje Zddné CO,.
2. Vypocet okamzitého zistupného vykonu

2.1. Vyhradné pro ucely vypocti v dodatku 4 se okamzity vykon pro motory v ramci zkousky ISM vypocte na zdkladé
naméfeného hmotnostniho priitoku CO, v ¢asovém intervalu rovnajicim se ¢asovému intervalu odbéru tdaji. Pro
tento vypocet se pouZije zjednodusend konstanta CO, specifickd pro rodinu motori (tzv. ,Veline®).

2.2. Konstanta Veline se vypocte na zdkladé pouzitelnych referen¢nich hodnot stanovenych v bodé 2.1.2 dodatku 5.

Pro vypocet konstanty Veline, K., se referenéni hmotnost CO, emitovaného zakladnim motorem pii schvéleni typu
vydegli praci provedenou zdkladnim motorem pfi schvileni typu, pficemz se pouzije rovnice 10-1.

Mco, rg
Kyetine = —£0.1f
Wiy
(10-1)
kde:
Kotine je konstanta ,Veline“, v g/[kWh,
M0, ref je referenéni hmotnost CO, emitovand zdkladnim motorem p#i referenénim laboratornim
zku$ebnim cyklu, v g,
Wi je referen¢ni prace provedend zakladnim motorem pfi referen¢nim laboratornim zkusebnim cyklu,

v kWh.

2.3. Okamzity zastupny vykon motoru, ktery je podroben zkousce ISM, se vypocte z okamzitého hmotnostniho pritoku
CO, za pouziti rovnice 10-2:

m .
= 3600 - 224

veline

P i,proxy

(10-2)
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kde:

P je okamzity zastupny vykon, v kW,

i,proxy

Meo, ; je okamzity hmotnostni pritok CO, emitovany motorem, ktery je podroben zkousce, v g/s.”
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