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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2022/1426
ze dne 5. srpna 2022,

kterym se stanovi provddéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144,
pokud jde o jednotné postupy a technické specifikace pro schvalovini typu automatizovaného
systému Fizeni (ADS) plné automatizovanych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019 o pozadavcich pro
schvalovdni typu motorovych vozidel a jejich pipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych
technickych celkd uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych
Gcastnikd silni¢niho provozu, o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a o zruSeni nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nafizeni Komise (ES) ¢. 6312009,
(EU) & 406/2010, (EU) & 672]2010, (EU) ¢. 1003/2010, (EU) &. 1005/2010, (EU) &. 1008/2010, (EU) &. 1009/2010, (EU)
¢.19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) ¢. 4582011, (EU) & 65/2012, (EU) & 130/2012, (EU) &. 347/2012, (EU) & 351/2012,
(EU) ¢. 1230/2012 a (EU) 2015/166 ("), a zejména na ¢l. 11 odst. 2 uvedeného natizent,

vzhledem k témto ddvodim:

(1)  Je nezbytné piijmout provadéci pravni pfedpisy pro schvalovani typu systému automatizovaného Fzeni plné
automatizovanych vozidel, zejména systémt uvedenych v ¢l. 11 odst. 1 pism. a), b), d) a f) nafizeni (EU)
2019/2144. Systémy monitorovani dostupnosti fidice by se nemély vztahovat na plné automatizovand vozidla
v souladu s ¢l. 11 odst. 1 nafizen{ (EU) 2019/2144. Harmonizovany formdt pro vyménu dat, naptiklad pfi jizdé
vozidel rtiznych znacek v konvoji, navic stdle podléhd normalizaénim ¢innostem a v této fazi nebude do tohoto
nafizeni zahrnut. Toto nafizeni by se nemélo vztahovat na schvalovdni automatizovanych systémt fizeni
automatizovanych vozidel vzhledem k zdméru pokryt je odkazem na pfedpis OSN €. 157 o automatizovaném
udrzovan{ vozidla v jizdnim pruhu (}) v piiloze I nafizeni (EU) 2019/2144, v némz jsou uvedeny pfedpisy OSN,
které se v EU povinné uplatiiuji.

(2) 'V ptipadé schvalovani typu vozidla u plné automatizovanych vozidel by mélo byt schvileni typu jejich
automatizovaného systému fizeni podle tohoto nafizeni doplnéno pozadavky stanovenymi v pfiloze II ¢asti
I dodatku 1 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (). V dalsi fizi bude Komise déle pracovat na
vyvoji nezbytnych pozadavkd pro EU schvéleni typu vozidla jako celku u plné automatizovanych vozidel
vyrabénych v neomezenych sériich a tyto pozadavky hodld ptijmout do ¢ervence 2024.

() U vést. L 325,16.12.2019,s. 1.

() UF. vést. L 82,9.3.2021,s. 75.

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich piipojnych
vozidel, jakozZ i systéma, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkt uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi,
0 zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o zrusen{ smérnice 2007/46[ES (UF. vést. L 151, 14.6.2018, 5. 1).
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(3)  Posouzeni automatizovaného systému fizeni plné automatizovanych vozidel, které je navrzeno v tomto pfedpise, se
do zna¢né miry opird o dopravni scéndfe vztahujici se na rizné ptipady pouziti plné automatizovanych vozidel. Je
proto nezbytné tyto jednotlivé ptipady pouziti vymezit. Pfezkum téchto p¥ipadd pouziti a jejich pfipadnd zména
s cilem zahrnout dal3i pfipady pouziti by se mély provadét pravidelné.

(4)  Informacni dokument uvedeny v ¢l. 24 odst. 1 pism. a) natizeni (EU) 2018/858, ktery ma poskytnout vyrobce pro
ucely schvileni typu automatizovaného systému fizeni plné automatizovanych vozidel, by mél vychdzet ze vzoru
stanoveného pro schvéleni typu vozidla v pfiloze II provddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683 (). Aby v3ak byl
zajistén jednotny piistup, je nezbytné extrahovat polozky informacéniho dokumentu, které jsou podstatné pro
schvaleni typu automatizovaného systému fizeni plné automatizovaného vozidla.

(5)  Vzhledem ke sloZitosti automatizovanych systému fizeni je nezbytné doplnit pozadavky na vykonnost a zkousky
uvedené v tomto nafizeni o dokumentaci vyrobce prokazujici, Ze automatizovany systém fizeni béhem své
Zivotnosti a v rdmci piislusnych scénditi nepfedstavuje nepfiméfend bezpecnostni rizika pro cestujici ve vozidle
a ostatni tcastniky silni¢ntho provozu. V tomto ohledu je nezbytné stanovit systém fizeni bezpec¢nosti, ktery maji
vyrobci zavést, stanovit pro vyrobce a orgdny parametry, které maji byt pouzity pro dopravni scénédfe vztahujici se
na automatizovany systém Fzeni, stanovit kritéria pro posouzeni, zda bezpe¢nostni koncepce vyrobce fesi piislusné
dopravni scéndfe, nebezpedi a rizika, a stanovit kritéria pro posouzeni vysledki validace od vyrobce, zejména
vysledkt validace z fetézctl simula¢nich ndstrojii. A konecné je tfeba specifikovat pfislusné idaje o provozu, o nichz
musi vyrobce podat zpravu schvalovacim orgdnim.

(6)  Certifikdt EU schvéleni typu a doplnék k nému uvedeny v ¢l. 28 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/858, ktery se vydd pro
systém automatizovaného fizeni plné automatizovanych vozidel, by mél vychdzet z p¥islusnych vzort stanovenych
v piiloze III provddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683. Pro zajisténi jednotného pfistupu je vSak nezbytné
extrahovat polozky certifikitu EU schvileni typu a jeho doplitku, které jsou podstatné pro schvéleni typu
automatizovaného systému fizeni plné automatizovanych vozidel.

(7) S vyhradou ustanoveni nafizeni 2018/858 a jakychkoli pfislusnych pravnich predpisti EU neni timto nafizenim
dotceno pravo ¢lenskych statil regulovat nasazeni a provozni bezpe¢nost plné automatizovanych vozidel v provozu
a provozni{ bezpecnost téchto vozidel ve sluzbdch mistni dopravy. Clenské stity nejsou povinny piedem vymezit
oblasti, trasy nebo parkovaci zafizen{ podle tohoto nafizeni. Motorovd vozidla, na néz se vztahuje toto nafizeni,
mohou byt provozovana pouze v oblasti piisobnosti ¢lanku 1.

(8)  Opatieni stanovend timto naf{zenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Oblast ptisobnosti

Toto nafizen{ se vztahuje na schvalovdni typu plné automatizovanych vozidel kategorie M a N, pokud jde o jejich
automatizovany systém fizeni pro nasledujici piipady pouZziti:

a) plné automatizovana vozidla, v¢etné vozidel s dudlnim reZimem, navrZend a konstruovand pro piepravu cestujicich
nebo zboz{ v pfedem vymezené oblasti;

b) rezim ,hub-to-hub®: plné automatizovand vozidla véetné vozidel s dudlnim reZimem navrzend a konstruovand pro
pfepravu cestujicich nebo zbozi po pfedem vymezené trase s pevnym pocatenim a koncovym bodem cesty/jizdy;

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858, pokud jde o spravni pozadavky na schvalovini motorovych vozidel a jejich pifpojnych vozidel, jakoz i systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato vozidla, a na dozor nad trhem s nimi (Ut. vést. L 163,
26.5.2020,s. 1).
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¢) ,automatizované bezobsluzné parkovani*: vozidlo s dudlnim reZimem s plné automatizovanym jizdnim rezimem pro
parkovaci aplikace v rdmci pfedem definovanych parkovacich zafizeni. Pfi provadéni dynamické funkce fizeni systém
muze, av§ak nemusi vyuzivat extern{ infrastrukturu (napf. lokaliza¢ni znacky, ¢idla vnimani atd.) parkovactho zafizeni.

Vyrobce muzZe podle tohoto nafizeni pozddat o schvileni jednotlivého automatizovaného systému Fizeni vozidel nebo
o schvaleni typu tohoto systému vymezené v ¢l. 2 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/858 za ptedpokladu, Ze tato vozidla spliuji
pozadavky tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Definice

Kromé definic uvedenych v nafizeni (EU) 2018/858 a nafizeni (EU) 2019/2144 se pro ucely tohoto nafizeni pouziji tyto
definice:

1. ,automatizovanym systémem Fzeni“ (ADS) se rozumi hardware a software, které jsou spole¢né schopny trvale
provadét kompletni dynamickou funkci fizeni v rdmci konkrétni provozné-konstrukéni domény;

2. ,vlastnosti systému ADS" se rozumi aplikace hardwaru a softwaru systému ADS navrzend ke konkrétnimu pouziti
v ramci urcité provozné-konstrukéni domény;

3. funkci systtmu ADS“ se rozumi aplikace hardwaru a softwaru systému ADS navrzend k vykonu urcité Casti
dynamické funkce fizenf;

4. ,dynamickou funkci fizeni“ se rozumi vSechny provozni funkce v redlném case a taktické funkce pottebné k provozu
vozidla, s vyjimkou strategickych funkci, jako je pldnovani jizd a vybér cild a trasovych bodt a zahrnujici, bez
omezeni, nasledujici dil¢i tkoly:

a) ovlddani pficného pohybu vozidla Fizenim (provozni);

b) ovlddani podélného pohybu vozidla zrychlovanim a zpomalovanim (provozni);

¢) monitorovan{ prostiedi, v némz se vozidlo pohybuje, prostiednictvim detekce pfedmétti a udalosti, jejich
rozpoznavani a klasifikace a piiprava odezvy (provozni a taktické);

d) provedeni odezvy na pfedmét a uddlost (provozni a taktické);
e) pldnovani manévr (taktické);
f) zvyseni ndpadnosti prostfednictvim osvétleni, zatroubent, signalizace, gestikulace atd. (taktické)
5. ,provoznimi funkcemi“ dynamické funkce F{zeni se rozumi funkce provadéné v prabéhu Casové konstanty v fadu
milisekund, které zahrnuji dkoly, jako jsou napfiklad vstupy do fizeni pro udrZeni v jizdnim pruhu nebo brzdéni

s cilem zabranit vznikajicimu nebezpecs;

6. taktickymi funkcemi“ dynamické funkce Fizeni se rozumi funkce provadéné v prabéhu casové konstanty v fadu
sekund a zahrnujici dkoly, jako je naptiklad volba jizdniho pruhu, akceptace mezery a predjizdéni;

7. ,vadou“se rozumi neobvyklé podminky, které mohou zpusobit selhdni. To se miZe tykat hardwaru nebo softwaru;

8. ,poruchou” se rozumi situace, kdy se konstrukéni ¢dst systému ADS nebo cely tento systém prestane chovat
pfedpokladanym zptsobem v disledku projeveni vady;

9. ,monitorovanim v pribéhu provozu“ se rozumi data shromazdénd vyrobcem a data z jinych zdroji za tGcelem ziskani
dtkazti o vykonu systému ADS v oblasti bezpecnosti pfi provozu v terénu;

10. ,podévanim zprav v pribéhu provozu“ se rozumi data pfedand vyrobcem za tielem prokdzani bezpe¢nosti fungovani
systému ADS pii provozu v terénu;

11. ,dobou Zivotnosti systému ADS“ se rozumi doba, po kterou je systém ADS k dispozici na vozidle;

12. ,Zivotnim cyklem systému ADS“ se rozumi doba sestavajici z fazi navrhu, vyvoje, vyroby, provozu v terénu, servisu
a vyfazovéni z provozu;
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13. ,chybnym chovdnim®“ se rozumi{ porucha nebo nezamyslené chovani systému ADS nebo jeho konstrukéni ¢asti
s ohledem na jeho konstrukéni zamér;

14. ,manévrem s minimdlnim rizikem* se rozumi manévr zaméfeny na minimalizaci rizik v provozu zastavenim vozidla
v bezpe¢ném stavu (tj. ve stavu minimélniho rizika);

15. ,stavem minimdlniho rizika“ se rozumi stabilni stav zastaveného vozidla, ktery snizuje riziko ndrazu;

16. ,provozné-konstrukéni doménou” se rozumi provozni podminky, za nichZ je dany systém ADS specificky navrzen tak,
aby fungoval, a které zahrnuji mimo jiné omezen{ v oblasti okolniho prostiedi, geografické situace a denni doby,
a/nebo pozadovanou pfitomnost ¢i neptitomnost urcitych vlastnosti provozu nebo vozovky;

17. ,detekei predméttt a uddlosti a odezvou* (OEDR) se rozumi dil¢i tikoly dynamické funkce Fizeni, které zahrnuji
monitorovani prostiedi, v némz se vozidlo pohybuje, a provedeni vhodné odezvy. Soucdsti toho je detekce,
rozpoznavani a klasifikace pfedmétii a uddlosti, piiprava odezvy a jeji provedeni podle potieby.

18. ,scéndfem” se rozumi posloupnost nebo kombinace situaci pouzivand k posouzeni bezpenostnich pozadavkii na
systém ADS.

PSATH

19. ,nomindlnimi dopravnimi scéndfi“ se rozumi divodné predvidatelné situace, s nimiz se systém ADS muze pii
fungovani v rdmci své provozné-konstrukéni domény setkat. Tyto scéndfe predstavuji nekritické interakce systému
ADS s ostatnimi ticastniky provozu a generuji normalni provoz systému ADS;

20. ,scéndfi s kritickymi komplikacemi“ se rozumi scéndfe tykajici se okrajovych pfipadd (napf. neocekdvané podminky
s vyjime¢né nizkou pravdépodobnosti vyskytu) a provoznich nedostatkd, které nejsou omezeny pouze na dopravni
podminky, ale zahrnuji rovnéz podminky vnéjsitho prostiedi (napf. silny dést nebo nizké sluneéni svétlo osliujici
kamery), lidsky faktor, konektivitu a nespravnou komunikaci vedouci ke spusténi nouzového provozu systému ADS;

J T

21. ,poruchovymi scéndfi“ se rozumi scéndre tykajici se selhdni systému ADS a/nebo konstrukénich ¢asti vozidla, které
mohou vést k béznému nebo nouzovému provozu ADS v zdvislosti na tom, zda je zachovdna minimdlni droven
bezpecnosti;

22. ,bé&znym provozem“ se rozumi provoz systému ADS v rdmci stanovenych provoznich limitd a podminek pro vykon
navrzené ¢innosti;

23. ,nouzovym provozem® se rozumi provoz systému ADS zptisobeny vyskytem udalosti vyzadujicich okamzitd opatfeni
ke zmirnéni nepiiznivych dasledkd pro lidské zdravi nebo $kod na majetku;

24. ,palubni obsluhou“ se v pfipadech, kdy to z hlediska koncepce bezpecnosti systému ADS pfipada v tvahu, rozumi
osoba nachdzejici se uvnitf plné automatizovaného vozidla, kterd mtize:

a) aktivovat, opétovné iniciovat, deaktivovat ADS;
b) zadat systému ADS pozadavek na zahdjeni manévru s minimdlnim rizikem;
¢) potvrdit manévr navrzeny systémem ADS, kdyz vozidlo stoj;

d) po manévru s minimdlnim rizikem, zatimco plné automatizované vozidlo stoji, pozidat systém ADS, aby
bezpecné provedl nizkorychlostni manévr omezeny na 6 km/h s dostupnym tcinkem pro pfemisténi plné
automatizovaného vozidla na blizké upfednostiiované misto;

e) zvolit nebo upravit planovani trasy nebo zastavek pro uzivatele nebo
f) poskytnout pomoc cestujicim plné automatizovaného vozidla v fddné identifikovanych situacich.

Ve vySe uvedenych situacich nesmi palubni obsluha plné automatizované vozidlo Fidit a systém ADS musi i nadéle
vykondvat dynamickou funkci fizeni;
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25. ,obsluhou ddlkového zdsahu“ se v ptipadech, kdy to z hlediska koncepce bezpecnosti systému ADS piipadd v avahu,
rozumi osoba (osoby) nachdzejici se mimo plné automatizované vozidlo, kterd (které) mtize (mohou), pokud je to
bezpe¢né, na délku plnit tkoly palubni obsluhy.

Obsluha dilkového zdsahu nesmi plné automatizované vozidlo fidit a systém ADS musi i nadile vykondvat
dynamickou funkci fizeni;

26. ,moznostmi ovldddni na dilku“ se rozumi moZnosti navrzené specidlné na podporu ddlkového zdsahu;

27. ,softwarovym identifika¢nim ¢&islem pro ucely pfedpisu R2022/1426 (R2022/1426SWIN)“ se rozumi specificky
identifikdtor definovany vyrobcem pfedstavujici informace o softwaru systému ADS, ktery se fadi k vlastnostem
vozidla pro ticely schvaleni typu systému ADS;

28. ,nepfiméfenym rizikem“ se rozumi celkova droven rizika pro cestujici ve vozidle a ostatni Gcastniky silni¢niho
provozu, kterd je vys$si nez u manudlné fizeného vozidla ve srovnatelnych dopravnich sluzbach a situacich v rdmci
dané provozné-konstrukéni domény;

74

29. ,funkéni bezpecnosti“ se rozumi neexistence nepfiméfenych rizik, hrozi-li nebezpeci v dtisledku chybného chovani;

30. ,provozni bezpecnosti se rozumi neexistence nepfiméfeného rizika, hrozi-li nebezpedi v dusledku funkénich
nedostatkdl zamyslené funkce (napf. $patnd/zmeskand detekce), provoznich komplikaci (napf. podminek vytvafenych
prostiedim, jako je milha, dést, stiny, sluneéni svétlo, nebo infrastrukturou) nebo davodné piedvidatelného
nespravného pouziti/chyby ze strany cestujicich ve vozidle a ostatnich t¢astnikd silniéniho provozu (tj. bezpe¢nostni
rizika — bez vad systému);

31. ,strategif fizeni“ se rozumi strategie k zajisténi spolehlivého a bezpe¢ného provozu systému ADS v reakci na konkrétni
soubor okolnich ajnebo provoznich podminek (jako je stav povrchu vozovky, ostatni Gicastnici silni¢niho provozu,
nepfiznivé povétrnostni podminky, bezprostiedni riziko srazky, selhdni, dosazeni mezi provozné-konstrukéni
domény atd.). To miZe zahrnovat docasné omezeni vykonu (napf. snizeni maximdlni provozni rychlosti atd.),
manévry s minimdlnim rizikem, pFedchdzeni srdzce nebo jeji zmirnéni, délkovy zdsah atd.;

32. ,dobou do srazky“ (TTC) se rozumi doba, kterd uplyne do srdzky zicastnénych vozidel/objekti/subjektii, pokud by se
nezménila jejich rychlost a byla by vzata v tivahu jejich dréha.

U disté podélnych situaci s konstantnimi rychlostmi, neni-li v textu uvedeno jinak, se TTC vypocte vydélenim podélné
vzdélenosti (ve sméru jizdy zkouSeného vozidla) mezi zkouSenym vozidlem a ostatnimi vozidly/objekty/subjekty
podélnou relativni rychlosti zkouseného vozidla a ostatnich vozidel/objektt/subjektd.

U situaci Cistého piejizdéni s konstantnimi rychlostmi, neni-li v textu uvedeno jinak, se TTC vypocte vydélenim
podélné vzdalenosti mezi zkouSenym vozidlem a pfi¢nou dréhou pohybu ostatnich vozidel/objektti/subjekti
podélnou rychlosti zkouseného vozidla;

33. ,typem vozidla z hlediska systému ADS* se rozumi plné automatizovand vozidla, kterd se neli${ v zdsadnich hlediscich,
jako jsou:

a) vlastnosti vozidla, které vyznamnym zptisobem ovliviuji G¢innost systému ADS;
b) vlastnosti systému ADS a jeho konstrukee;

34. ,vozidly s dudlnim reZimem" se rozumi plné automatizovand vozidla se sedadlem pro FidiCe navrzend a vyrobend tak,
aby umoziiovala:

a) fizeni fidi¢em v ,manudlnim jizdnim reZimu“ a
b) Fizeni systémem ADS bez dozoru Fidi¢e v ,plné automatizovaném jizdnim rezimu*.

U vozidel s dudlnim rezimem se mutZe pfeddni fizeni mezi manudlnim jizdnim reZimem a plné automatizovanym
rezimem, jakoZ i pfeddni fizeni mezi plné automatizovanym rezimem a manudlnim rezimem uskute¢nit, pouze kdyz
vozidlo stoji, nikoli kdyZ se pohybuje.

35. ,provozovatelem sluzeb pfepravy“ se rozumi subjekt, ktery poskytuje sluzby pfepravy pomoci jednoho nebo vice plné
automatizovanych vozidel.
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Cldnek 3

Spravni ustanoveni a technické specifikace pro schvalovini typu automatizovaného systému fizeni plné
automatizovanych vozidel

1. Pislusné polozky informacniho dokumentu piedlozeného v souladu s ¢l. 24 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/858
s zadosti o schvileni typu automatizovaného systému Fzeni plné automatizovanych vozidel musi obsahovat informace
tykajici se uvedeného systému, které obsahuje piiloha 1.

2. Schvalovani typu automatizovanych systéma fzeni plné automatizovanych vozidel podléha technickym specifikacim
stanovenym v pifloze IL Tyto specifikace posuzuji schvalovaci orgdny nebo jejich technické zkusebny v souladu s p¥ilohou
L

3. Certifikdt EU schvdleni typu pro automatizované systémy fizeni plné automatizovanych vozidel uvedeny v ¢l. 28
odst. 1 natizen{ (EU) 2018/858 se vypracuje v souladu s piilohou IV.

Cldnek 4
Vstup v platnost

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 5. srpna 2022.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA I

Informaéni dokument pro EU schvileni typu plné automatizovanych vozidel, pokud jde o jejich
automatizované systémy fizeni

VZOR

Informaéni dokument ¢. ... pro EU schvileni typu plné automatizovaného vozidla, pokud jde o automatizovany systém
fizeni (ADS).

Nésledujici informace se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji v trojim vyhotoveni. Pfedkladaji-li se vykresy nebo obrazky,
musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formédtu A4, nebo musi byt na tento
format slozeny. Pfedklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.
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17.

17.1

OBECNE

Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

Typ:

Obchodni oznaceni (je-li/jsou-li k dispozici):

V piipadé vozidel s vicestupfiovym schvalenim — informace o schvialeni typu vozidla zdkladniho/ptedchoziho
stupné, uved'te informace pro kazdy stuperi. (To lze provést pomoci tabulky)

Typ:
Varianta (varianty):
Verze:

Cislo certifikdtu schvéleni typu véetné &isla rozsitent. ..

Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢asti/samostatném technickém celku vyznacen:
Umisténi tohoto oznaceni:

Kategorie vozidla:

Nézev spolecnosti a adresa vyrobce:

V piipadé vozidel s vicestupiovym schvilenim ndzev spolecnosti a adresa vyrobce vozidla zdkladniho|
piedchoziho stupné (stupnd): ...

Umisténi a zplisob pfipevnéni povinnych $titkil a umisténi identifika¢niho ¢&isla vozidla: ...
Na podvozku: ...

Na karoserii: ...

Naézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zavodu (zdvoda):

Nazev a adresa pfipadného zdstupce vyrobce:

AUTOMATIZOVANY SYSTEM RIZENI (ADS)

Obecny popis ADS
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17.1.1  Provozné-konstrukéni doména/mezni podminky

17.1.2  Zakladni vlastnosti (napf. detekce pfedmétt a uddlosti a odezva, planovani atd.)
17.2 Popis funkci ADS

17.2.1  Hlavni funkce ADS (funk¢ni architektura)

17.2.1.1 Vnitini funkce vozidla

17.2.1.2 Vngjsi funkce vozidla (napf. zdlozni zafizeni, potfebnd vnéjsi infrastruktura, potiebna provozni opatien)
17.3 Prehled hlavnich konstrukénich ¢dsti ADS

17.3.1  Ridici jednotky

17.3.2  Cidla a montdz ¢idel ve vozidle

17.3.3  Akeni cleny

17.3.4  Mapy a urcovani polohy

17.3.5  Ostatni hardware

17.4 Uspofadani a schéma ADS

17.4.1  Schéma uspofdddni systému (napt. blokové schéma)

17.4.2  Seznam a schematicky prehled propojeni

17.5 Specifikace

17.5.1  Specifikace pfi béZném provozu

17.5.2  Specifikace pfi nouzovém provozu

17.5.3  Kritéria pfijatelnosti

17.5.4  Prokdzani souladu

17.6 Koncepce bezpecnosti

17.6.1  ProhldSeni vyrobce, Ze vozidlo nepfedstavuje nepfimérené riziko
17.6.2  Zakladni architektura softwaru (napf. blokové schéma)

17.6.3  Prostfedky, jimiz se urcuje provedeni logiky ADS

17.6.4  Obecné vysvétleni hlavnich konstrukénich opatfeni zabudovanych do ADS za téelem zajisténi bezpecného
provozu pii poruchdch, provoznich vypadcich a pii vyskytu okolnosti piekracujicich meze provozné-
konstrukéni domény
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17.6.5 Obecny popis hlavnich zdsad feSeni poruch, strategie fungovani v nouzovém rezimu vcetné strategie zmirilovani
rizik (manévr s minimdlnim rizikem)

17.6.6  Podminky pro vyvoldni poZadavku na palubni obsluhu nebo obsluhu délkového zasahu

17.6.7  Koncepce interakce ¢lovek-stroj s cestujicimi ve vozidle, palubni obsluhou a obsluhou délkového zdsahu, véetné
ochrany proti snadné neopravnéné aktivaci/pouziti a proti zdsahtim

17.7 Ovéfeni a validace, pomoci nichZ vyrobce potvrdi, Ze jsou splnény pozadavky na vykonnost, véetné detekce
pfedmét a udélosti a odezvy (OEDR), rozhrani ¢lovék-stroj (HMI), dodrzovani pravidel silni¢niho provozu
a zdvéru, Ze systém je navrzen tak, aby nepredstavoval nepfiméfené riziko pro cestujici ve vozidle a ostatni
Gcastniky silni¢niho provozu

17.7.1  Popis ptijatého piistupu

17.7.2  Volba nomindlnich, kritickych a poruchovych scéndit

17.7.3  Popis pouzitych metod a ndstroji (software, laboratof, jiné) a souhrn posouzeni vérohodnosti

17.7.4  Popis vysledka

17.7.5  Nejistota vysledka

17.7.6  Interpretace vysledkd

17.7.7  ProhldSeni vyrobce:
Vyrobce (vyrobci) ........... potvrzuje (potvrzuji), Ze systém ADS nepfedstavuje nepfiméfené bezpe¢nostni riziko pro
cestujici ve vozidle a ostatni G¢astniky silni¢ntho provozu.

17.8 Datové prvky ADS

17.8.1  Druh uklddanych adajt

17.8.2  Umisténi tlozisté

17.8.3  Zaznamenané udalosti a datové prvky

17.8.4  Prostfedky k zaji$téni bezpecnosti a ochrany tdajt

17.8.5  Prostiedky pro pfistup k tidajim

17.9 Kybernetickd bezpecnost a aktualizace softwaru

17.9.1  Cislo schvéleni typu z hlediska kybernetické bezpecnosti:

17.9.2  Cislo osvédéen{ o shodé pro systém fizen{ kybernetické bezpecnosti:

17.9.3  Cislo schvileni typu softwarové aktualizace:

17.9.4  Cislo osvédéen{ o shodé pro systém fizen{ aktualizace softwaru

17.9.5  Softwarovd identifikace ADS:

17.9.5.1 Vysvétlivky k ¢islu R.SWIN nebo verzi softwaru, neni-li ¢islo R,SWIN na vozidle.
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17.9.5.2 V piislusnych piipadech se uvede seznam parametrt, podle nichZ je mozné identifikovat vozidla, kterd lze
aktualizovat softwarem uvedenym pod ¢islem R,SWIN uvedenym v bod¢ 17.9.4.1.

17.10  Provozni piirucka (pfiloZi se k informa¢nimu dokumentu)

17.10.1 Funkéni popis ADS a ocekdvand dloha vlastnika, provozovatele sluzeb pfepravy, palubni obsluhy, obsluhy
délkového zasahu atd.

evs

17.10.2 Technickd opatfeni pro bezpecny provoz (napf. popis nezbytné vnéjsi infrastruktury, nacasovani, Cetnost a vzor
operaci tdrzby);

17.10.3 Provozni a environmentdlni omezeni
17.10.4 Provozni opatieni (napf. pokud je zapotiebi palubni obsluhy nebo obsluhy ddlkového zasahu)

17.10.5 Pokyny v piipadé poruch a pozadavku ADS (bezpecnostni opatfeni ze strany cestujicich ve vozidle,
provozovatele sluzeb ptepravy, palubni obsluhy, obsluhy ddlkového zdsahu a orgdnti vefejné spravy, kterd maji
byt pfijata v piipadé poruchy provozu)

17.11  Prostfedky umoznujici pravidelné zkousky technické zpiisobilosti

Seznam obrdzkd/tabulek
Zkratky
Pfiloha I - Simulaéni ptirucka

Ptiloha Il — Provozni ptirucka

Vysvétlivka

Tento informa¢ni dokument obsahuje informace tykajici se automatizovaného systému fizeni a musi byt vyplnén
v souladu se $ablonou stanovenou v piiloze I providéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683.
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PRILOHA Il
Pozadavky na vykonnost
1. Dynamickd funkce fizeni podle nomindlnich dopravnich scénati
1.1 Systém ADS je schopen vykondvat celou dynamickou funkci fizeni.

1.1.1  Schopnost systému ADS provadét celou dynamickou funkci fizeni se urcuje v kontextu provozné-konstrukéni
domény systému ADS.

1.1.2  Vramci dynamické funkce fizeni je systém ADS schopen:
a) fungovat pii bezpecnych rychlostech a dodrzovat rychlostni omezeni platnd pro dané vozidlo;

b) udriovat pfiméfenou vzdilenost od ostatnich Gcastnikd silniéntho provozu fizenim pohybu vozidla
v podélném a pfi¢ném sméru;

c) ptizptisobit své chovani okolnim dopravnim podminkdm (napf. tim, Ze zabrani naruseni plynulosti dopravy)
vhodnym zplisobem zaméfenym na bezpecnost;

vz

d) ptizptisobit své chovani bezpe¢nostnim rizikiim a ptiklddat nejvyssi prioritu ochrané lidského Zivota);

1.1.3  Systém musi vykazovat pfedvidavé chovdni v interakei s ostatnimi ticastniky silni¢niho provozu, aby bylo zajisténo
stabiln{ a nizkodynamické chovéni z hlediska podélného pohybu a chovani minimalizujici riziko v ptipadg, zZe by
mohl bezprostiedné hrozit vznik kritickych situaci, napt. u zranitelnych acastniki silni¢niho provozu (chodct,
cyklistd atd.), na néz je ¢ neni volny vyhled, nebo u jinych vozidel, kterd kiizuji pred plné automatizovanym
vozidlem nebo se pfed néj natésno zafazuji.

1.1.4  Pozadavky na dynamickou funkci fizeni musi byt splnény v opa¢ném sméru, je-li v rdmci provozné-konstrukéni
domény vyzadovano nebo deklarovdno zafazeni zpatecky.

1.2 Systém ADS musi detekovat predméty a udélosti, které jsou podstatné pro dynamickou funkei fizeni v rdmci dané
provozné-konstrukéni domény.

Predméty a uddlosti mohou zahrnovat mimo jiné:

a) motorovd vozidla a ostatni Gcastniky silni¢niho provozu, jako jsou motocykly, jizdni kola, kolobézky, lidé na
invalidnim voziku, chodci a pekazky (napt. trosky, spadly naklad);

b) dopravni nehody;

C

~

dopravni zicpy;

(=N
=

silni¢ni préce;

o
~

pracovniky bezpecnosti silni¢niho provozu a predstavitele donucovacich organt;

=

pohotovostni vozidla;
g) dopravni znacky, dopravni znacen;

h) podminky vnéjstho prosttedi (napt. nizsi rychlost v disledku desté, snéhuy).

1.3 Systém ADS musi dodrZovat pravidla silni¢ntho provozu platnd v zemi, v niZ je provozovan.

1.3.1  Systém ADS musi byt schopen bezpecné interakce s ostatnimi t¢astniky silni¢ntho provozu v souladu s pravidly
silni¢niho provozu, naptiklad prostrednictvim:

a) signalizace zamysleného manévru (napf. smérova svitilna);

b) zvukového vystrazného zatizeni, vyzaduje-li to situace;
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c) bezpecné interakce s pracovniky bezpecnosti silni¢niho provozu/pfedstaviteli donucovacich organd,
pracovniky tdrzby silnic, pracovniky zdchranné sluzby, pracovniky inspekce silni¢ni dopravy atd.;

d) u vozidel s dudlnim rezimem musi byt pro pracovniky bezpe¢nosti silniéntho provozu/predstavitele
donucovacich orgdnt rozpoznatelny stav systému ADS (manudlni jizdni rezim nebo plné automatizovany
jizdni rezim).

1.3.2  Neexistuji-li zvlastni pravidla silni¢niho provozu, nesméji vozidla se systémem ADS urcend k prepravé stojicich
nebo nepfipoutanych cestujicich ve vozidle prekrocit kombinované horizontdlni zrychleni 2,4 m/s? (v absolutni
hodnoté a vypoctené jako kombinace pfi¢ného a podélného zrychleni) a rychlost zmény zrychleni 5 m/s’.

V zdvislosti na faktorech ovliviiujicich riziko pro cestujici a ostatni i¢astniky silni¢niho provozu maze byt vhodné
tyto limity pfekrocit, napiiklad v pfipadé nouzového provozu.

2. Dynamickd funkce fizeni za scéndre s kritickymi komplikacemi provozu (nouzovy provoz).

2.1 Systém ADS musi byt schopen provadét dynamickou funkci fizeni pro vSechny scénéfe s kritickymi komplikacemi
provozu v dané provozné-konstrukéni doméné, které lze rozumné predvidat.

2.1.1  Systém ADS musi byt schopen detekovat riziko srdzky s jinymi Gcastniky silni¢niho provozu nebo s néhle se
objevivsi prekdzkou (trosky, spadly ndklad) a musi byt schopen automaticky pfejit do vhodného nouzového
provozu (brzdéni, thybné manévry) s cilem branit srazkdm, jeZ lze rozumné pfedvidat, a minimalizovat rizika
pro bezpecnost cestujicich ve vozidle a ostatnich t¢astnika silniéniho provozu.

2.1.1.1 V piipadé nevyhnutelného alternativniho rizika pro lidsky Zivot nesmi systém ADS provddét zddné
vyhodnocovani na zékladé osobnich charakteristik lidi.

2.1.1.2 Ochrana jinych lidskych Zivotd mimo plné automatizované vozidlo nesmi byt podfizena ochrané lidského Zivota
uvnitf plné automatizovaného vozidla.

2.1.2  Strategie pro prevenci/zmirnéni srdzky by méla zohlednovat zranitelnost zapojenych tcastnikd silni¢niho
provozu.

2.1.3  Po vyhybacim manévru se vozidlo musi snazit o obnoveni stabilniho pohybu, jakmile je to technicky mozné.

2.1.4  Signal k aktivaci vystraznych svétel se vygeneruje automaticky v souladu s pravidly silni¢niho provozu. Za¢ne-li se
plné automatizované vozidlo automaticky znovu pohybovat, musi se automaticky vygenerovat signal k deaktivaci
vystraznych svétel.

2.1.5 V ptipadé dopravni nehody s tcasti plné automatizovaného vozidla se systém ADS zaméi{ na zastaveni plné
automatizovaného vozidla a na provedeni manévru s minimalnim rizikem s cflem dosdhnout stavu miniméalniho
rizika. Obnoveni normélntho provozu systému ADS nesmi byt umoznéno, dokud nebude bezpe¢ny provozni
stav plné automatizovaného vozidla potvrzen samocinnou kontrolou systému ADS nebo/fa palubni obsluhou (je-li
relevantni) nebo obsluhou délkového zdsahu (je-li relevantni).

3. Dynamickd funkce fizeni na hranicich provozné-konstrukéni domény
3.1 Systém ADS musi rozpoznat podminky své provozné-konstrukéni domény a hranice této provozné-konstrukéni
domény.

3.1.1  Systém ADS musi byt schopen urcit, zda jsou splnény podminky pro aktivaci ADS.

3.1.2  Systém ADS musi detekovat situaci, kdy neni splnéna nebo pfestane byt splnéna jedna nebo vice podminek
provozné-konstruk¢ni domény, a reagovat na ni.

3.1.3  Systém ADS musi byt schopen pfedvidat vystupy z provozné-konstrukéni domény.

3.1.4  Podminky a hranice provozné-konstrukéni domény stanovi vyrobce.
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3.1.4.1 Podminky provozné-konstrukéni domény, které musi systém ADS rozpoznat, zahrnuji:
a) srazky (dést, snih);

) denni dobu;

o

¢) intenzitu svétla véetné piipadd, kdy jsou pouzivina svételnd zafizen;

oo

) mlhu, opar;

e) dopravni znaceni a znaceni jizdnich pruht;

R

kategorii silnice (napf. pocet jizdnich pruhti, oddélené pruhy);
g) zemépisnou oblast (je-li relevantni).
3.1.5 Kdyz systém ADS dosdhne hranic provozné-konstrukéni domény, provede manévr s minimdlnim rizikem s cilem

dosdhnout stavu minimalniho rizika, a musi v tomto smyslu upozornit palubni obsluhu (je-li relevantni)/ddlkovou
obsluhu (je-li relevantni).

4. Dynamickd funkce fizeni p¥i poruchovych scéndfich
4.1 Systém ADS musi detekovat chybné chovani ADS a/nebo vozidla a reagovat na né.

4.1.1  Systém ADS musi samocinné diagnostikovat poruchy a selhdni.
4.1.2  Systém ADS musi vyhodnotit svou schopnost provadét dynamickou funkci fizeni v plném rozsahu.

4.1.2.1 Systém ADS musi bezpe¢né reagovat na poruchu/selhdni systému ADS, kterd vyznamné neohroZuje vykon
systému ADS.

4.1.2.2 V p¥ipadé poruchy systému ADS a/nebo jiného systému vozidla, ktery brani systému ADS v provadéni dynamické
funkce fizeni, musi systém ADS provést manévr s minimdlnim rizikem s cilem dosdhnout stavu miniméalniho
rizika.

4.1.2.3 Bezprostiedné po detekci zdvaznych poruch a vysledného stavu fungovéni o nich musi systém ADS vyrozumét
cestujici ve vozidle, palubni obsluhu (je-li dostupnd) nebo obsluhu dilkového zdsahu (je-li relevantni), jakoz
i ostatni ticastniky silni¢niho provozu v souladu s pravidly silni¢niho provozu (napf. aktivace vystraznych svétel).

4.1.2.4 Je-li chovani vozidla pfi brzdéni nebo fizeni ovlivnéno poruchami, provede se manévr s minimalnim rizikem
s ohledem na dostupny t¢inek.

5. Manévr s minimdlnim rizikem a stav minimdlniho rizika

5.1 Béhem manévru s minimdlnim rizikem musi plné automatizované vozidlo vybavené systémem ADS zpomalit
s cilem dosihnout pozadavku na zpomaleni nepfesahujictho 4,0 m[s? az do dplného zastaveni na
nejbezpecnéjsim mozném misté s piihlédnutim k okolnimu provozu a silni¢ni infrastruktufe. V piipadé vazné
poruchy systému ADS nebo plné automatizovaného vozidla jsou povoleny vy$si hodnoty pozadavku na
zpomaleni.

5.2 Systém ADS musi signalizovat sviij zdmér uvést plné automatizované vozidlo do stavu minimdlniho rizika pro
cestujici plné automatizovaného vozidla i pro ostatni G¢astniky silni¢ntho provozu v souladu s pravidly silni¢niho
provozu (napt. aktivaci vystraznych svétel).

5.3 PIné automatizované vozidlo mtiZe opustit stav minimalniho rizika pouze poté, co samocinné kontroly systému
ADS a/nebo palubni obsluha (je-li relevantni) nebo obsluha dilkového zdsahu (je-li relevantni) potvrdi, Ze pfi¢ina
(pFi¢iny) manévru s minimdlnim rizikem uz pominula (pominuly).

6. Interakce mezi ¢lovékem a strojem

6.1 Cestujicim v plné automatizovaném vozidle musi byt poskytnuty odpovidajici informace, kdykoli je to nutné pro
bezpeény provoz a s ohledem na bezpeénostni rizika.
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6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

7.1

7.1

7.2

8.1

8.2

Je-li soucasti koncepce bezpecnosti systému ADS obsluha ddlkového zdsahu, musi plné automatizované vozidlo
poskytnout cestujicim ve vozidle prostiedky k pfivoldni obsluhy dédlkového zdsahu prostiednictvim
audiovizudlniho rozhrani v plné automatizovaném vozidle. Pro toto audiovizudlni rozhrani se pouziji
jednozna¢né znacky (napt. ISO 7010 E004).

Systém ADS musi cestujicim ve vozidle poskytnout prosttedky k vyzaddni manévru s minimalnim rizikem s cilem
zastavit plné automatizované vozidlo. V nouzovych situacich plati, Ze:

a) u vozidel vybavenych automaticky ovlddanymi dvefmi se odemykdni dvefi provddi automaticky, je-li to
bezpecné;

b) cestujicim musi byt poskytnuta mozZnost opustit vozidlo po zastaveni (otevienim dvef{ nebo nouzovym
vychodem).

Je-li soucdsti koncepce bezpecnosti systému ADS obsluha ddlkového zdsahu, musi mit plné automatizované
vozidlo vizudlni systémy (napf. kamery v souladu s kapitolou 6 normy ISO16505:2019) v prostoru pro cestujici
uvnitf vozidla a v okoli vozidla, aby mohla obsluha dédlkového zdsahu vyhodnocovat situaci uvnitf i vné vozidla.

Pokud je soucdsti koncepce bezpecnosti systému ADS obsluha ddlkového zdsahu, musi mit tato obsluha moznost
délkove oteviit elektricky ovlddané provozni dvefte.

Systém ADS musi aktivovat piislusné systémy vozidla, je-li to nezbytné a mozné (napf. otevieni dveti, aktivace
stéracll v piipadé desté, systém vytdpéni atd.).

Funk¢ni a provozni bezpeénost

Vyrobce musi prokdzat, ze pii procesech navrhovini a vyvoje systému ADS byla vénovédna pfijatelnd mira
pozornosti funkéni a provozni bezpe¢nosti tohoto systému. Opatieni zavedend vyrobcem musi zajistit, Ze plné
automatizované vozidlo nebude béhem své Zivotnosti pfedstavovat nepfiméfend bezpecnostni rizika pro cestujici
ve vozidle a ostatn{ Gi¢astniky silniéniho provozu v porovnani se srovnatelnymi dopravnimi sluzbami a situacemi
v rdmci dané provozni domény.

.1 Vyrobce stanovi kritéria pfijatelnosti, z nichZ se odvodi cile validace systému ADS pro hodnoceni zbytkového
rizika u provozné-konstrukéni domény, s pfihlédnutim k existujicim tdajim o nehoddch (!), ddajim
o vykonnosti zpiisobile a opatrné fizenych vozidel s manudlnim ovladanim, jsou-li takové ddaje k dispozici,
a nejnovéjsimu technologickému vyvoji.

Vyrobce musi mit postupy k fizeni bezpecnosti a zajisténi trvalého souladu systému ADS po celou dobu Zivotnosti
(opotiebeni souddsti, zejména u ¢idel, nové dopravni scéndre atd.).

Kybernetickd bezpecnost a aktualizace softwaru

Systém ADS musi byt chranén pfed neopravnénym piistupem v souladu s pfedpisem OSN €. 155 ().

Systém ADS musi podporovat aktualizace softwaru. U¢innost postupt: aktualizace softwaru a procest: tykajicich se
ADS musi byt prokdzana souladem s predpisem OSN €. 156 ().

Napiiklad na zdkladé aktudlnich Gdajii o nehoddch autobust, autokard, ndkladnich automobilG a osobnich automobild v EU
u srovnatelnych dopravnich sluzeb a situaci by mohla byt pro uvedeni systémti ADS na trh zohlednéna orienta¢ni souhrnnd kritéria
pijatelnosti 107 smrtelnych nehod za hodinu provozu. Vyrobce miiZe pouzit jiné metriky a metody, prokdze-li, Ze v porovnani se
srovnatelnymi dopravnimi sluzbami a situacemi v provozni oblasti vedou k neexistenci nepfiméfeného bezpecnostniho rizika.

Ut. vést. L 82,9.3.2021, s. 30.

Ur. vést. L 82, 9.3.2021, s. 60.
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8.2.1 Jak je uvedeno v pfedpise o aktualizacich softwaru a o systému fizeni aktualizaci softwaru, pouzZije se pro tcely
zajisténi identifikace softwaru systému &islo R2022/1426SWIN. Cislo R2022/1426SWIN miize byt uvedeno na
vozidle, piipadné pokud ¢islo R2022/1426SWIN na vozidle neni, musi vyrobce ozndmit schvalovacimu organu
verzi (verze) softwaru vozidla nebo jednotlivé jednotky ECU, s niZ piislusnd schvéleni typu souviseji.

8.2.2  Vyrobce musi v informacnim dokumentu poskytnout tyto informace:
a) Cislo R2022/1426SWIN;
b) Vysvétlivky k ¢&islu R2022/1426SWIN nebo verzi (verzim) softwaru, neni-li ¢islo R2022/1426SWIN na

vozidle.

8.2.3 Vyrobce mtize v informaénim dokumentu uvést seznam piislusnych parametri, podle nichZz je mozné
identifikovat vozidla, kterd Ize aktualizovat softwarem uvedenym pod &islem R2022/1426SWIN. Poskytnuté
informace uvadi vyrobce a schvalovaci orgdn je neovétuje.

8.2.4  Vyrobce muze ziskat nové schvéleni typu vozidla, aby mohl softwarové verze pro vozidla, kterd jsou jiz na trhu
registrovana, odliSit od softwarovych verzi v novych vozidlech. Mize se jednat o situaci, kdy se aktualizuji
pfedpisy o schvalovéani typu nebo se méni hardware u vozidel v sériové vyrobé. Po dohodé se schvalovacim
orgdnem je tfeba se pokud mozno vyhnout opakovani zkousek.

9. Pozadavky systému ADS na data a konkrétni datové prvky pro zapisovac ddaji o udélosti pro plné
automatizovand vozidla

9.1 P¥i kazdé aktivaci systému ADS musi tento systém zaznamendvat ndsledujici vyskyty:
9.1.1 aktivace/opétovnd inicializace systému ADS (je-li relevantni);

9.1.2  deaktivace systému ADS (je-li relevantni);

9.1.3  pozadavek zaslany systémem ADS obsluze dédlkového zdsahu (je-li relevantni);
9.1.4  pozadavek/vstup zaslany obsluhou ddlkového zasahu (je-li relevantni);

9.1.5  zahdjeni nouzového provozuy;

9.1.6  ukonceni nouzového provozu;

9.1.7  zjisténi nebezpeci srazky;

9.1.8  spusténi zapisovace tidaji o uddlosti (EDR);

9.1.9  zahdjeni manévru s minimalnim rizikem ze strany systému ADS;

9.1.10 stav minimdlntho rizika dosaZeny plné automatizovanym vozidlem;

9.1.11 porucha ADS (popis);

9.1.12 porucha vozidla;

9.1.13 zahdjeni postupu zmény jizdniho pruhu;

9.1.14 ukonceni postupu zmény jizdniho pruhu;
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9.1.15 pteruseni postupu zmény jizdniho pruhu;
9.1.16 zahdjeni tmyslného vyboceni z jizdniho pruhu
9.1.17 ukonceni imyslného vyboceni z jizdniho pruhu.

9.2 Druhy vyskytu se v piipadé bodt 9.1.13, 9.1.14, 9.1.16 a 9.1.17 musi uklddat pouze tehdy, pokud k nim dojde do
30 sekund pted vyskyty uvedenymi v bodech 9.1.5, 9.1.7, 9.1.15 nebo 9.1.8.

9.3 Datové prvky ADS

9.3.1  Pro kazdy vyskyt uvedeny v bod€ 9.1 se musi jasné identifikovatelnym zptisobem zaznamenat tyto datové prvky:
9.3.2  zaznamenany druh vyskytu;

9.3.3  ptipadné divod, pro¢ k vyskytu doslo;

9.3.4  datum (ve formdtu: rrrr/mm/dd);

9.3.5 poloha (soufadnice GPS);

9.3.6  Casové razitko:
a) ve formdtu: hh/mm/ss a ¢asové pdsmo, napf. 12:59:59 UTC;

b) pfesnost: +/- 1,0 sekundy.

9.4 U kazdého zaznamenaného vyskytu musi byt mozné jasné identifikovat RXSWIN nebo softwarové verze, které
oznacuji software, ktery byl v ¢innosti, kdyz k udélosti doslo.

9.5 Je-li v rdmci Casového rozlideni konkrétnich datovych prvkil soucasné zaznamendno vice prvkt, muize byt
povoleno jednotné casové razitko. Je-li se stejnym Casovym razitkem zaznamendno vice prvkd, musi byt
informace z jednotlivych prvki fazeny chronologicky.

9.6 Dostupnost tidaj
9.6.1 Dostupnost udaji systému ADS se fidi pozadavky unijnich nebo vnitrostatnich pravnich pfedpisti (¥).
9.6.2  Jakmile kapacita pro uchovavani adajit dosdhne svého limitu, piepisi se stavajici Gidaje vyhradné postupem podle

pravidla ,first in, first out, a to pii dodrzeni ptislusnych pozadavkii na dostupnost tdaji.

Kapacitu pro uchovavani ddajii prokaze vyrobce v dokumentaci.

9.6.3 U vozidel kategorie M; a N; musi byt mozné ziskat datové prvky i po ndrazu, jehoZ zavaznost dosdhla Grovné
stanovené predpisy OSN ¢. 94 (%), 95 (°) nebo 137 (’).

(*) Doporucuje se tloznd kapacita 2 500 ¢asovych razitek odpovidajici obdobi pouzivani v délce Sesti mésict.
() Ut veést. L 392, 5.11.2021, s. 1.

() UF. vést. L 392, 5.11.2021, s. 62.

() Uf.vést. L 392, 5.11.2021, s. 130.



26.8.2022 Utedni véstnik Evropské unie L 22117

9.6.4 U vozidel kategorii M,, M5, N, a N; musi byt mozné ziskat datové prvky uvedené v bodé 9.2 i po ndrazu.
K prokézani této schopnosti plati ndsledujici:

Bud:

a) piipadné (pfipadnd) palubni zafizeni pro ukldddni dat se vystavi mechanickému rdzu na drovni zdvaznosti
specifikované ve zkousce konstrukéni ¢asti podle piilohy 9C série zmén 03 predpisu OSN ¢. 100 () a

b) palubni zafizeni pro ukldddni dat musi byt namontovino (namontovdna) v kabiné vozidla/prostoru pro
cestujici nebo na misté s dostate¢nou konstrukéni integritou, aby bylo (byla) chrdnéno (chrdnéna) pred
fyzickym poskozenim, které by znemoznilo obnovu dat. To je nutno dolozit technické zkusebné spole¢né
s piislusnou dokumentaci (napf. vypocty nebo simulacemi);

nebo

c) vyrobce prokdze splnéni pozadavkd bodu 9.6.3 (napf. pro vozidla M,/N, odvozend od vozidel M, |N;).
9.6.5 IkdyzZ neni k dispozici hlavni palubni zdroj napdjeni vozidla, musi byt moZzné ziskat vSechny zaznamenané tdaje.

9.6.6 UloZené tdaje musi byt snadno C(itelné standardizovanym zptsobem prostiednictvim elektronického
komunika¢niho rozhrani, pfinejmensim prostfednictvim standardntho rozhrani (port OBD).

9.7 Konkrétni datové prvky pro zapisovac tidajii o uddlosti pro plné automatizovand vozidla

9.7.1  Uvozidel vybavenych zapisovaci iidajit o uddlosti v souladu s ¢lankem 6 nafizeni (EU) 2019/2144 musi byt mozné
prostiednictvim standardniho rozhrani (port OBD) ziskat datové prvky systému ADS uvedené v bodech 9.3.1
a 9.3.2 zaznamenané nejméné poslednich 30 sekund pfed poslednim nastavenim druhu vyskytu ,spusténi
zapisovace udaji o udalosti (EDR)“ spole¢né s datovymi prvky uvedenymi v pifloze 4 ptedpisu OSN ¢. 160 ()
(adaje ze zapisovace EDR).

9.7.2  Pokud nedoslo k Zddné uddlosti uvedené v bodé 9.1 béhem poslednich 30 sekund pfed poslednim nastavenim
druhu vyskytu ,spusténi zapisovace tidaji o udalosti (EDR)* musi byt mozné spole¢né s daji ze zapisovace EDR
ziskat i datovy prvek odpovidajici minimélné poslednim vyskyttim v rdmci stejného vykonového cyklu uvedeného
vbodech 9.1.1a9.1.2.

9.7.3  Datové prvky ziskané v souladu s bodem 9.7.1 nebo 9.7.2 nesmi obsahovat datum a ¢asové razitko ani zddné jiné
informace umoziiujici identifikaci vozidla, jeho uZivatele nebo vlastnika. Casové razitko musi byt misto toho
nahrazeno informacemi pfedstavujicimi ¢asovy rozdil mezi druhem vyskytu ,spusténi zapisovace tidaji o udalosti
(EDR)“ a druhem vyskytu pitislusného datového prvku ADS.

9.8 Vyrobce musi poskytnout pokyny pro pfistup k tdajéim.
9.9.  Ochrana proti manipulaci

9.9.1 Musi byt zaji§téna odpovidajici ochrana proti manipulaci (napf. vymazdni tdaji) s uloZenymi ddaji, jako je napt.
konstrukéni opatieni proti neopravnénym dpravam.

() Uk vést.L 449,15.12.2021,s. 1.
() Uk vést. L 265,26.7.2021,s. 3.
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10. Manudlni jizdni reZim

10.1  Pokud systém ADS umoziiuje manudlni Fizeni za Gcelem wdrzby nebo ptevzeti fizeni po provedeni manévru
s minimdlnim rizikem v plné automatizovaném vozidle, musi byt rychlost vozidla omezena na 6 km/h a vozidlo
musi byt vybaveno prostiedky, které osobg, jez ho fidi, umozni bezpecné provadét fizeni v souladu s koncepci
bezpetnosti vyrobce. S vyjimkou piipadu poruchy musi systém ADS pokracovat v detekci piekdzek (napf.
vozidla, chodci) v manévrovacim prostoru a podporovat fidice pfi okamzitém zastaveni vozidla s cilem zabranit
srdzce.

10.2  Je-li manudlni fizeni omezeno na 6 km/h, neni nutné, aby v plné automatizovaném vozidle zistal fidi¢. Toto
ovlddani lze provadét pomoci ddlkového ovladani umisténého v blizkosti vozidla za pfedpokladu, Ze vozidlo
zistane v piimém zorném poli Fidi¢e. Maximdlni vzdalenost, na kterou je mozné ovlddat vozidlo dilkovym
ovlddanim, nesmi pfekrocit 10 metrd.

10.3  Pokud md byt vozidlo v manudlnim rezimu fizeno pii rychlosti vy$si nez 6 km/h, povazuje se za vozidlo s dudlnim
reZimem.

11. Provozni pfirucka

11.1  Vyrobce musi vypracovat provozni piirucku. Ucelem provozni piirucky je zajistit bezpeény provoz plné
automatizovaného vozidla prostfednictvim podrobnych pokynii pro vlastnika, cestujici ve vozidle, provozovatele
sluzeb ptepravy, palubni obsluhu, obsluhu délkového zdsahu a vSechny piislusné vnitrostdtni organy.

Provozni piirucka se musi vztahovat na plné automatizované vozidlo i v ptipadé, Ze toto vozidlo umozZiuje
manudlni fizeni za i¢elem tidrzby nebo prevzeti fizeni po provedeni manévru s minimdlnim rizikem.

11.2  Provozni pfirucka musi obsahovat funkéni popis ADS.

11.3  Provozni pfiruc¢ka musi obsahovat technickd opatfeni (napf. kontroly a price na adrzbé vozidla a infrastruktury
mimo néj, pozadavky na dopravu a fyzickou infrastrukturu, jako jsou lokaliza¢ni znacky a c¢idla vnimdni),
provozni omezeni (napf. omezeni rychlosti, vyhrazeny jizdni pruh, fyzické oddéleni od protijedoucich vozidel),
podminky prostiedi (napt. absence snéhu) a provozni opatieni (napf. zda je nutny zdsah palubni obsluhy nebo
obsluhy dilkového zdsahu) nezbytnd k zajisténi bezpe¢nosti béhem provozu plné automatizovaného vozidla.

11.4  Provozni piiruc¢ka musi popisovat pokyny pro cestujici ve vozidle, provozovatele sluzeb piepravy, palubni obsluhu
(je-li relevantni) a obsluhu délkového zdsahu (je-li relevantni) a orgdny vefejné spravy pro piipad poruch
a pozadavku ADS.

11.5  Provozni pfirucka musi stanovit pravidla pro zajisténi fadného provadéni tidrzby, celkovych zkousek a dalsich
kontrol.

11.6  Provozni pfirucka musi byt pfedlozena schvalovacimu orgdnu spolecné se zddosti o schvdleni typu a piiklada se
k certifikdtu schvaleni typu.

11.7  Provozni pirucka musi byt zpfistupnéna vlastnikovi a pfipadné provozovateli sluzeb ptepravy, palubni obsluze
(je-li relevantni), obsluze délkového zdsahu (je-li relevantni) a veskerym pfislusnym vnitrostdtnim orgdniim.
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12. Ustanoveni o pravidelnych technickych prohlidkich

12.1  Pro Géely pravidelnych technickych prohlidek vozidel musi byt mozné ovéfit tyto vlastnosti systému ADS:

a) jeho spravny provozni stav, vizudlnim pozorovanim stavu varovného signalu poruchy po aktivaci hlavniho
spinace ovlddani vozidla a pfipadnou kontrolou zirovky. Pokud se varovny signdl poruchy zobrazuje na
spolecné plose (plocha, na které mohou byt zobrazeny nejméné dvé informacni funkce/symboly, nikoli vsak
soucasné), je pfed kontrolou stavu varovného signalu poruchy nutné zkontrolovat, jestli spole¢nd plocha
funguje;

b) jeho spravnou funkei a integritu softwaru prostfednictvim elektronického rozhrani vozidla, jako je rozhrani
stanovené v ¢asti I bodé 14 piilohy Il smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ('), pokud to
umoznuji technické vlastnosti vozidla a jsou zpFistupnéna nezbytnd data. Vyrobci zajisti, aby byly k dispozici
technické informace pro poutziti elektronického rozhrani vozidla v souladu s ¢linkem 6 provddéciho nafizeni
Komise (EU) 2019/621 ().

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych technickych prohlidkdch motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel a o zruseni smérnice 2009/40/ES (Ut. vést. L 127, 29.4.2014, 5. 51).

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/621 ze dne 17. dubna 2019 o technickych informacich nezbytnych pro technické prohlidky
kontrolovanych polozek, o pouzivani doporucenych metod technickych prohlidek a o stanoveni podrobnych pravidel tykajicich se
formatu tidajti a postupti pro pifstup k piislusnym technickym informacim (Uf. vést. L 108, 23.4.2019, s. 5).
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PRILOHA III

POSOUZENI SOULADU

Celkové posouzeni souladu systému ADS je stanoveno na zdkladé:

— Cést 1: Dopravni scéndre, které je tieba zohlednit

— (ést 2: Posouzeni koncepce bezpecnosti systému ADS a audit systému fizen{ bezpecnosti vyrobce

vvvvvv

— Cést 4: Zasady, které se pouziji pro Gcely posouzeni vérohodnosti, jestlize je k validaci systému ADS pouzit soubor
ndstroju pro simulaci

— (4st 5: Systém zavedeny vyrobcem k zajisténi poddvani zprév v priibéhu provozu

Jakykoli pozadavek uvedeny v piiloze Il miiZe byt zkontrolovdn na zdkladé zkousek provedenych schvalovacim orgdnem
(nebo jeho technickou zkusebnou).

1.1

1.2

1.2.1

1.3

CAST 1
DOPRAVNI SCENARE, KTERE JE TREBA ZOHLEDNIT

Minimélni sada dopravnich scénéid

Pouziji se scénafe a parametry uvedené v bodé 1, pokud se tyto scénafe vztahuji na provozné-konstrukéni
doménu systému ADS.

Pokud se vyrobce odchyli od parametrti navrzenych v bodé 1, musi byt méfeni vykonu v oblasti bezpe¢nosti
a inherentni pfedpoklady pouzité vyrobcem zdokumentovany v souboru dokumentace. Zvolené méfeni vykonu
v oblasti bezpe¢nosti a inherentni pfedpoklady musi prokdzat, 7e plné automatizované vozidlo nepodléhd
nepfiméfenym bezpec¢nostnim rizikiim. Platnost téchto méFeni vykonu v oblasti bezpe¢nosti a inherentnich
pfedpokladt musi byt podlozena tidaji z monitorovéni v pribéhu provozu.

Parametry, které maji byt pouzity pro scénéfe zmény jizdniho pruhu plné automatizovanym vozidlem.
Scéndfe a parametry tykajici se zmény jizdniho pruhu se pouziji podle specifikace v ptedpisu OSN €. 157 ().
Parametry, které maji byt pouzZity pro scénaf odbocovani a kiizovani plné automatizovaného vozidla.

Pokud neexistuji konkrétnéjsi pravidla silnicntho provozu, zohledni se ndsledujici pozadavky, pokud jde
o interakci s ostatnimi ticastniky silni¢niho provozu zapojenymi do pohybu pii odbocovéni a kiizovani (viz
obrazek 1) za suchého a fadného stavu vozovky.

V ptipadé zafazeni do pfednostniho provozu pfi odbocovéni, pti némz dochdzi ke kfiZzovani s opa¢nym smérem
provozu, i pii takovém zafazeni, pfi némz k tomuto kiiZovani nedochdzi, by pfednostni provoz v cilovém pruhu
nemél byt nucen zpomalit. Je viak tfeba zajistit, aby hodnota TTC blizictho se pfednostniho provozu na cilové
silnici (pfipad a) na obrazku 1) nikdy neklesla pod prahovou hodnotuTTC,,, definovanou ndsledovné:

TTC,, = et o )

2B

kde:
v, se rovnd rychlosti pIné automatizovaného vozidla;

v, se rovnd rychlosti blizictho se pfednostniho provozuy;

() ECE/TRANS/WP.29/2022/59/Rev.1.
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B se rovnd 3 m/s?, coZ je maximalni pfipustné zpomaleni bliZictho se pfednostniho provozu;

p serovnd 1,5 s, coZ je reakéni doba bliZiciho se pfednostniho provozu.

1.3.3 V ptipadé odbocovaciho manévru, ktery kfizuje opacny smér dopravy pii zohlednéni protijedouciho provozu,
by ptednostni provoz v cilovém pruhu nemél byt nucen zpomalit. Je-li to vak odivodnéno hustotou provozu,
musi byt kromé vzdalenosti od blizictho se pfednostniho provozu na cilové silnici zajisténo, ze hodnota TTC
pfednostniho kfizujictho provozu k fiktivnimu bodu srdzky (prisecik jizdnich drah, ptipad b) na obrizku 1)
nikdy neklesne pod prahovou hodnotu TTC,, definovanou nasledovné:

TTCiy = 2 +p

2¢f

kde:

v, se rovnd rychlosti pfednostniho konfliktntho provozu;

B se rovnd 3 m/s?, coZ je maximdlni pfipustné zpomaleni kiizujictho pfednostniho provozu;

p serovnd 1,5s, coZ je reakéni doba kiiZujictho pfednostniho provozu.

Totéz plati pro kfizovani s pfednostnim provozem (piipad c) na obrizku 1): Hodnota TTC pfednostniho

provozu do imagindrntho bodu srdzky (prisecik jizdnich drah) nesmi nikdy klesnout pod prahovou hodnotu
TTC,,, definovanou v tomto bodé.

a)

Obrazek 1: Vizualizace vzdalenosti pfi odbocovani a kiizovani.

Pripad a): vzddlenost od bliZictho se pfednostniho provozu v cilovém jizdnim pruhu, kterou je tfeba dodrzet pii
odbocovani a zatazeni do prednostniho provozu.

Piipad b): vzddlenost od pfednostniho provozu v protisméru, kterou je tfeba dodrzet pii odbocovani kfiZzenim
provozu v protisméru.

Ptipad ¢): vzdalenost od pfednostniho kfizujiciho provozu, kterou je potfeba pii kiizovani dodrzet.

1.4 Parametry, které maji byt pouzity pro scénéfe nouzového manévru plné automatizovaného vozidla (dynamicka
funkce fizeni ve scénafich s kritickymi komplikacemi).
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1.4.1 Systém ADS musi zabranit sraZce s vozidlem jedoucim vpredu, které pted nim zpomaluje maximdlnim brzdnym
Gcinkem, pokud se pfed néj natésno nezafadilo jiné vozidlo.

1.4.2 Srdzkam s vozidly, chodci a cyklisty jedoucimi ve stejném sméru a zafazujicimi se natésno, jakoz i s chodci, ktef{
mohou zacit prechazet silnici, je tfeba zabrénit alesporti v rdmci podminek stanovenych nasledujici rovnici.

Vrel +p+l’[

TTCcut—inzz.ﬁ )

kde:

TTCqyt-in se rovnd dobé do srazky v okamziku zafazeni vozidla nebo cyklisty natésno do jizdntho pruhu plné
automatizovaného vozidla o vice nez 30 cm;

Vg se rovnd relativni rychlosti v metrech za sekundu [m/s] mezi plné automatizovanym vozidlem a vozidlem
zafazujicim se natésno (pokud je ADS rychlejsi nez vozidlo zafazujici se natésno, je tato hodnota kladnd);

p se rovnd maximdlnimu zpomaleni plné automatizovaného vozidla a pfedpokldda se, Ze se rovna:

2,4 m/s?, pokud prepravuje stojici nebo nepfipoutané cestujici ve vozidle a ve scénéfi vozidla dochdzi k zafazeni
natésno;

6 m/s?, pokud pfepravuje stojici nebo nepfipoutané cestujici ve vozidle u jinych scéndfti s chodci nebo cyklisty;
6 m/s? u ostatnich plné automatizovanych vozidel;

p se rovna dobé, kterou plné automatizované vozidlo potfebuje k zahdjeni tistiového brzdéni a u niz se
predpokladd, Ze je rovna 0,1 s;

T se rovnd dobé potiebné k dosazeni maximdlniho zpomaleni f§ a u niZ se pfedpoklddd, Ze je rovna
0,12 s u plné automatizovanych vozidel prepravujicich stojici nebo nepfipoutané cestujici ve vozidle;
0,3 s u ostatnich plné automatizovanych vozidel.

Dodrzeni této rovnice se vyzaduje jen pro ucastniky silnicniho provozu zafazujici se natésno, a jen tehdy, pokud
byli vjizdgjici Géastnici silni¢ntho provozu viditelni nejméné 0,72 sekundy pfed zafazenim natésno:

To ma za nasledek pozadované zabrdnéni srdzce, kdyz jiny tcastnik silni¢niho provozu pfi vjizdéni do jizdniho
pruhu zkouseného vozidla pfekroci nésledujici hodnoty TTC (zobrazenymi napiiklad pro rychlosti v krocich po
10 km/h). Tyto pozadavky musi byt splnény nezdvisle na podminkach vnéjstho prostiedi.

TTCey—-in [s] pro vozidla se stojicimi
Vralkm/h] nebo nepfipoutanymi cestujicimi ve TTCuy-in [s] pro ostatni vozidla
vozidle
10 0,74 0,48
20 1,32 0,71
30 1,9 0,94
40 2,47 1,18
50 3,05 1,41
60 3,63 1,64

v/

Dojde-li ke zméné jizdniho pruhu s niz$i hodnotou TTC do jizdniho pruhu plné automatizovaného vozidla,
nelze jiz predpoklddat, Ze nedojde k zabrdnéni srdZce. Ke zméné strategie ovldddni systému ADS mezi
zabrdnénim srdzce a jejim zmirnénim muaze dojit pouze tehdy, pokud je vyrobce schopen prokédzat, Ze to
zvysuje bezpenost cestujicich ve vozidle a ostatnich dcastnikd silniéniho provozu (napf. upfednostnénim
brzdéni pred alternativnim manévrem).
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1.43 Systém ADS musi zabranit srazce s pfechdzejicim chodcem nebo s cyklistou pfed vozidlem.

1.4.3.1  Jizdni podminky ve méstech a na venkové

1.4.3.1.1 Systém ADS musi zabranit sraZce aZ do rychlosti 60 km/h, pokud pfi¢nd slozka rychlosti chodce ptechédzejictho
pfed vozidlem, na néhoz je volny vyhled, ¢ini nejvyse 5 km/h, nebo pokud p#icnd slozka rychlosti cyklisty
piejizdgjiciho pied vozidlem, na néhoz je volny vyhled, ¢ini nejvyse 15 km/h. To je nutno zajistit nezavisle na
konkrétnim manévru, ktery systém ADS provadi.

1.4.3.1.2 V piipadg, Ze se chodec nebo cyklista pohybuje vyssi rychlosti, nez jsou vyse uvedené hodnoty, a systém ADS jiz
nemuzZe zabrdnit sriZce, miZe se strategie Fizen{ systému ADS zménit od zabranéni srdZce k jejimu zmirnéni
pouze tehdy, mize-li vyrobce prokazat, ze to zvySuje bezpecnost cestujicich ve vozidle a ostatnich dcastnikt
silni¢ntho provozu (napf. upfednostnénim brzdéni pied alternativnim manévrem).

1.4.3.1.3 Systém ADS musi zmirnit srazku s chodcem piechdzejicim pfed vozidlem, na né¢hoZ neni volny vyhled, nebo
cyklistou prejizdgjicim pied vozidlem, na néhoZz neni volny vyhled, sniZenim rychlosti pfi ndrazu nejméné
0 20 km/h. To je nutno zajistit nezavisle na konkrétnim manévru, ktery systém ADS provadi.

1.4.3.1.4 Pro Glely prokazani splnéni ptedchozich pozadavki tykajicich se pfechdzeni chodcti a pfejizdéni cyklistt pfed
vozidlem lze jako voditko pouzit scéndfe zkousek a posouzeni vypracované v rimci organizace European New
Car Assessment Programme (Euro NCAP).

1.4.3.2  Jizdni podminky na délnici

1.4.3.2.1 Na pfechdzeni chodcii se pouziji prislusné scénéfe stanovené v predpisu OSN €. 157.

1.4.3.2.2 V ptipadé, ze hodnoty parametri chodce pfi pfechdzeni pfekro¢i meze stanovené v predpisu OSN &. 157
a systém ADS jiz nemize zabranit sriZce, miiZe se strategie fizeni systému ADS zménit mezi pfedchdzenim
srdzce a zmirnénim srazky pouze tehdy, pokud vyrobce muze prokdzat, Ze to zvySuje bezpecnost cestujicich ve
vozidle a ostatnich t¢astnikt silni¢niho provozu (napf. upfednostnénim brzdéni pied alternativnim manévrem).

1.5 Vjezd na délnici

PIné automatizované vozidlo musi byt schopno bezpe¢né vjet na délnici tak, Ze pfizptisobi svou rychlost
provozu a aktivuje piislusnou smérovou svitilnu v souladu s pravidly silni¢niho provozu.

Bezprostiedné pro provedeni manévru pro zménu jizdniho pruhu se smérova svitilna deaktivuje. Je nutno
uplatnit parametry pouZité ve scéndfi zmény jizdniho pruhu.

1.6 Sjezd z délnice

PIn¢ automatizované vozidlo musi byt schopno pifedvidat cileny vyjezd z délnice piejetim do sousedniho
jizdniho pruhu a do vyjezdového pruhu a pfed zahdjenim manévru pro zménu jizdniho pruhu do vyjezdového
pruhu nesmi zbyte¢né zpomalit.

PIné automatizované vozidlo musi pouzit smérovou svitilnu v souladu s pravidly silni¢éniho provozu a bez
zbyte¢ného odkladu provést manévr pro zménu jizdniho pruhu do vyjezdového pruhu.

Smérovd svitilna se deaktivuje bezprostfedné po dokonéeni manévru pro zménu jizdniho pruhu v souladu
s pravidly silni¢niho provozu platnymi v zemi, v niZ je systém provozovan.
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1.7 Priijezd mytnou stanici
PIné automatizované vozidlo musi byt v zévislosti na provozné-konstrukéni doméné schopno zvolit spravnou
prijezdnou branu a pfizptsobit svou rychlost povolenym limitdm v ramci dané mytné oblasti pfi zohlednéni
provozu.

1.8 Provoz na jinych typech silnic nez na délnicich
V zévislosti na provozné-konstrukéni doméné se pouzije relevantni scéndf uvedeny v bodech 1.2 az 1.4 vyse.

1.9 Parametry uzivané pro automatizovany systém parkovani

1.9.1 V zavislosti na provozné-konstrukéni doméné se pouziji relevantni scéndfe uvedené v bodech 1.3 az 1.5 vyse.
Parametry, které maji byt pouzity pro tyto scéndfe, mize byt nutné upravit tak, aby zohlediiovaly omezenou
rychlost jizdy a celkové nedostate¢nou viditelnost, kterd miiZe nastat v parkovacim zafizeni. Zvldstni pozornost
je tieba vénovat zabranéni srazce s chodci, zejména s détmi a kocdrky.

2. Scénéfe, na které se nevztahuje bod 1

2.1 Je nutno vytvorit scéndfe, které nejsou uvedeny v bodé 1, s cilem pokryt kritické situace, jez lze rozumné
pfedvidat, véetné poruch a dopravnich rizik v rdmci dané provozné-konstrukéni domény.

2.2 Pokud mozZnosti systému ADS zdviseji na moznostech fizeni na dilku, musi scéndfe zahrnovat poruchy
a dopravni rizika vyplyvajici z ptislusnych moznosti fizeni na dalku.

2.3 Metoda vytvdreni scéndft, které nejsou uvedeny v oddile 1, se Hdi zdsadami stanovenymi v dodatku 1 k ¢dsti 1
této piilohy.

2.4 Metoda, kterou pouZije vyrobce pro vytvofeni scéndiu, které nejsou uvedeny v bodé 1, musi byt

zdokumentovéna v souboru dokumentace, ktery musi byt pfedlozen pro tcely posouzeni systému ADS.
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Dodatek 1
Zasady, které je tfeba dodrzovat pfi odvozovini scéndfts, které se vztahuji na provozné-konstrukéni doménu
systému ADS
Celkové shrnuti
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1.

2.1

—‘ V provozu ‘ Zkusebni metody (simulace, jizdni zkousky)

Vytvateni a klasifikace scéndtt

Z kvalitativniho hlediska lze scénate klasifikovat jako nomindlni/kritické/selhdni, a odpovidaji normélnimu nebo
nouzovému provozu. Pro kazdou z téchto kategorii 1ze pfi vytvafeni odpovidajicich dopravnich scénditi uplatnit
piistup zaloZeny na datech a p¥istup zaloZeny na znalostech. Piistup zaloZeny na znalostech vyuZzivd odbornych
znalost k systematické identifikaci nebezpe¢nych uddlosti a vytvafen{ scéndfu. Pristup zaloZeny na datech vyuzivd
dostupnd data k identifikaci a klasifikaci scéndfs, které nastanou. Scéndfe musi byt odvozeny z provozné-
konstrukéni domény plné automatizovaného vozidla.

Nomindln{ scénafe
Soubor analytickych rdmct maze vyrobci pomoci odvodit dal$i nomindlni scéndfe s cilem zajistit pokryti konkrétniho
pouziti. Tyto rdmce jsou rozdéleny ndsledujicim zptisobem:

Analyza ODD

Provozné-konstrukéni doména se sklddd z prvkd okoli (napf. fyzickd infrastruktura), z podminek vnéjstho prostiedi,
dynamickych prvkd (napf. provoz, zranitelni Gcastnici silni¢ntho provozu) a provoznich omezeni konkrétniho
uplatnéni systému ADS. Cilem této analyzy je identifikovat charakteristiky provozné-konstrukéni domény, ptidélit
vlastnosti a definovat interakce mezi jednotlivymi objekty. Je v ni zkoumdn vliv provozné-konstrukéni domény na
schopnosti systému ADS v oblasti chovani. Pfiklad této analyzy je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1

Dynamické prvky a jejich vlastnosti

Predméty Udalosti/interakce

Vozidla (napf. osobni automobily, | Vozidlo jedouci vpiedu zpomaluje (Celné)

lehké nédkladni automobily, té€zké | Vozidlo jedouci vpfedu zastavilo (¢eln€)

nadkladni  automobily, autobusy, | Vozidlo jedouci vpiedu zrychluje (¢elné)

motocykly) Zména jizdniho pruhu (¢elné/bo¢ng)

Zafazeni natésno (sousedni pruh)

Odbocoviéni (Celng)

Vjeti protijedouciho vozidla do protisméru (¢elné/bo¢né)
Vjeti vozidla v sousednim pruhu do protisméru (Celné/bo¢né)
Vjezd na komunikaci (Celné/bo¢né)

Vyjeti z jizdniho pruhu (Celng)
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Chodci Prechazejici silnici — na prechodu (¢elné)
Prechazejici silnici — mimo pfechod (Celné)
Pohybujici se po chodniku/krajnici

Cyklisté Jedouci v jizdnim pruhu (¢elné)

Jedouci v sousednim jizdnim pruhu (¢elné/bo¢né)
Jedouci ve vyhrazeném pruhu (Celné/bo¢né)
Jedouci po chodniku/krajnici

Prejizd&jici silnici — na pfechodu (¢elné/bocng)
Prejizdéjici silnici — mimo pfechod (¢elné/bocné)

Zvifata Statickd v jizdnim pruhu (Celng)

Pohybujici se smérem dovnitf jizdniho pruhu/ven z jizdniho pruhu
(Celné/bocné)

Statickd/pohybujici se v sousednim jizdnim pruhu (Celné)
Statickd/pohybujici se na krajnici

Trosky Statické v jizdnim pruhu (Celng)

Jiné dynamické predméty (napf. | Statické v jizdnim pruhu (¢elné/bocng)

ndkupni voziky) Pohybujici se smérem dovnitf jizdniho pruhu/ven z jizdniho pruhu
(Celné/bocng)

Dopravni znacky Stdj, dej prednost v jizd€, nejvyssi povolend rychlost, pfechod pro chodce,
zeleznice, piejezd, pozor déti

Svételné signdly Ktizovatka, Zelezni¢ni pfejezd, pozor déti

Signély vozidla Znameni o zméné sméru jizdy (smérovy ukazatel)

2.2 Analyza detekce pfedmétt a uddlosti a odezvy: Identifikace schopnosti v oblasti chovani

Po provedeni identifikace pfedmétt a pfislusnych vlastnosti je mozné zmapovat vhodnou odezvu systému ADS.
Odezva systému ADS je modelovina na zakladé platnych funkénich pozadavki a uplatnénim pozadavki tohoto
nafizeni na vykon a pravidel silni¢niho provozu platnych v zemi, v niZ je systém provozovan.

Vysledkem analyzy detekce predmétd a udélosti a odezvy je rovnéz soubor schopnosti, které Ize zmapovat ve vztahu
ke schopnostem v oblasti chovani vztahujicich se k dané provozné-konstrukéni doméné s cilem zajistit dodrzovani
piislusnych regula¢nich a pravnich pozadavkad. Tabulka 2 uvadi kvalitativni piiklad uddlosti a odpovidajici reakce.

Kombinace pfedméti, udalosti a jejich potencidlni interakce jako funkce provozné-konstrukéni domény tvoii soubor
nomindlnich scénait, které se vztahuji na analyzovany systém ADS. Pro uréeni nomindlnich scéndit maze byt
pfinosem rozsifend kombinace deskriptorti scéndfi zahrnujicich v rdmci provozné-konstrukéni domény napf.
néleZitosti infrastruktury, vlastnosti objektd a uddlosti, nebezpeci s vlivem na schopnost reagovat (napf. pocasi,
viditelnost). Identifikace nomindlnich scéndft neni omezena pouze na dopravni podminky, ale zahrnuje také
podminky vnéjsiho prostiedi, lidsky faktor, konektivitu a nespravnou komunikaci. Vzhledem k tomu, Ze parametry
(pFedpoklady) udélosti nebyly dosud vymezeny, je tieba posuzovat nomindlni scéndfe odvozené z aplikace uvedené
analyzy v roviné funkéni a logické abstrakce.

Tabulka 2

Schopnosti v oblasti chovéni pro dané udalosti

Udaélost Odezva
Vozidlo jedouci vpfedu zpomaluje Naésledovat vozidlo, zpomalit, zastavit
Vozidlo jedouci vptedu zastavilo Zpomalit, zastavit
Vozidlo jedouci vpfedu zrychluje Zrychlit, nasledovat vozidlo
Vozidlo jedouci vpiedu odbocuje Zpomalit, zastavit




26.8.2022 Utedni véstnik Evropské unie L 22127

Jiné vozidlo mén{ jizdni pruh Dit pfednost v jizdé, zpomalit, ndsledovat vozidlo
Jiné vozidlo se zafazuje natésno Dét prednost v jizdé, zpomalit, zastavit, nésledovat vozidlo
Vozidlo vjizdi na komunikaci Naésledovat vozidlo, zpomalit, zastavit

Protijedouci  vozidlo vjizdi do | Zpomalit, zastavit, posunout se v rdmci jizdniho pruhu, posunout se mimo
protisméru jizdni pruh

Vozidlo v sousednim pruhu vjizdi do | Dat pfednost v jizdé, zpomalit, zastavit
protisméru

Vozidlo jedouci vpfedu vyjizdi | Zrychlit, zpomalit, zastavit
z jizdniho pruhu

Chodec ptechdzejici silnici — na | Dt pfednost v jizdg, zpomalit, zastavit
pfechodu

Chodec prechdzejici silnici — mimo | DAt pfednost v jizdé, zpomalit, zastavit
pfechod

Cyklisté jedouci v jizdnim pruhu Dét prednost v jizdé, ndsledovat
Cyklisté jedouci ve vyhrazeném | Posunout se v rimci jizdniho pruhu
pruhu

Cyklisté pfejizdéjici silnici — na | DAt pfednost v jizdé, zpomalit, zastavit
pfechodu

Cyklisté prejizdgjici silnici — mimo | DAt pfednost v jizdé, zpomalit, zastavit
pfechod

3. Scéndfe s kritickymi komplikacemi

Scénafe s kritickymi komplikacemi lze odvodit bud na zdkladé posouzeni pfedpokladii okrajovych piipadt
u nomindlnich scéndft provozu (zalozZenych na datech), nebo pouzitim standardizovanych metod (zaloZenych na
znalostech) pro hodnoceni provoznich nedostatka (viz piiklad metod v ¢asti 2 bodé 3.5.5). P¥i identifikaci scéndft
s kritickymi komplikacemi mtiZe pomoci i propracovanéjsi kombinace deskriptor( scénafe s okrajovymi hodnotami,
které v ramci provozné-konstrukéni domény zahrnuji napf. atributy infrastruktury, vlastnosti objektt a uddlosti,
nebezpedi s vlivem na schopnost reagovat (napf. pocasi, snizend viditelnost, interakce s jinymi tcastniky silnicniho
provozu, neZ je spoustéci objekt nebo udalost). Identifikace scénéfi s kritickymi komplikacemi neni omezena jen na
dopravni podminky, ale zahrnuje také podminky vnéjsiho prostiedi, lidsky faktor, konektivitu a nesprdvnou
komunikaci. Scéndre s kritickymi komplikacemi odpovidaji nouzovému provozu systému ADS.

4. Poruchové scénare

Cilem téchto scéndit je posoudit, jak systém ADS reaguje na poruchu. Literatura uvadi rizné metody (viz ptiklad
metod v bodé 3.5.5 ¢dsti 2).

Vyrobce je povinen pii vyvoji systému ADS zavést piisluiné strategie pro kazdou zjisténou poruchu chovéni a z ni
vyplyvajici Gi¢inky (tj. odolnost proti poruchdm).

Cilem uplatiiovani poruchovych scénaii je posoudit schopnost systému ADS spliovat pozadavky na situace zdsadné
dulezité pro bezpecnost, napiiklad veetné toho, Ze ,ADS Fdi provozni situace zdsadné dulezité pro bezpecnost*
a ,ADS bezpec¢né Fdi poruchové rezimy* a ptislusné dil¢i pozadavky.

5. Predpoklady: Logické az konkrétni scéndfe

Pro zajisténi pfipravenosti scénditi uvedenych v predchozich bodech k posouzeni prostiednictvim simulace nebo
tyzickych zkousek maze byt nezbytné, aby vyrobce koherentné nastavil jejich parametry na zdkladé pfedpokladi.

Vyrobce musi poskytnout dikazy na podporu téchto pfedpokladii, jako jsou napiiklad kampané sbéru udaji
provedené béhem fize vyvoje, skute¢nd nehodovost a realistickd hodnocent stylu jizdy.

/v.0 7v.0

Parametry pouzivané k charakterizaci scénait s kritickymi komplikacemi by mély v deskriptorech scénditi pracovat
s rozumné predvidatelnymi hodnotami, nemély by se vSak omezovat na hodnoty, které jsou jiz zachyceny
v dokumentovanych databézich.
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CAST 2
POSOUZENI KONCEPCE BEZPECNOSTI SYSTEMU ADS A AUDIT SYSTEMU RiZENI BEZPECNOSTI VYROBCE
1. Obecné

1.1 Schvalovaci orgdn, ktery udéluje schvdleni typu, nebo technickd zkuSebna jednajici jeho jménem oveéi
prostiednictvim cilenych kontrol a zkousek, zejména téch, které jsou uvedeny v bodé 4 této piilohy, Ze
argumentace tykajici se bezpe¢nosti uvedend v dokumentaci spliiuje pozadavky piilohy II a Ze vyrobce skute¢né
uplatiiuje koncepci a postupy popsané v dokumentaci.

1.2 Ackoli na zakladé pfedané dokumentace, dikazi pfedloZenych pro déely auditu systému fizeni bezpe¢nosti
a posouzeni koncepce bezpecnosti systému ADS provedenych ke spokojenosti schvalovaciho orgdnu v souladu
s timto pfedpisem je zbytkovd droven bezpecnostniho rizika systému ADS s udélenym schvdlenim typu
povazovana za pfijatelnou, aby typ vozidla mohl byt uveden do provozu, za celkovou bezpe¢nost systému ADS
béhem Zivotnosti tohoto systému v souladu s pozadavky tohoto predpisu stdle odpovidd vyrobce Zddajici
o schvéleni typu.

2. Definice

Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

2.1 Jkoncepci bezpe¢nosti“ se rozumi popis opatieni navrzenych do systému ADS tak, aby plné automatizované
vozidlo v rdmci scéndid a uddlosti, které se vztahuji na danou provozné-konstrukéni doménu, pti provozu
nepfedstavovalo nepfimétené bezpe¢nostni riziko pro cestujici ve vozidle a ostatni ticastniky silni¢niho provozu
jak pfi poruSe (funkéni bezpe¢nost), tak za normdlniho stavu (provozni bezpecnost). Soucdsti koncepce
bezpe¢nosti musi byt moznost piechodu k dcasteénému fungovani nebo dokonce zaloznimu systému
zajistujicimu nezbytné funkce systému ADS;

22 Ljednotkami“ se rozumi nejmensi ¢dsti jednotlivych konstrukénich ¢ésti systému, jimiz se tato pifloha zabyva,
protozZe tyto kombinace konstrukénich ¢asti budou pro tcely identifikace, analyzy ¢i vymény povazovany za
samostatné objekty;

2.3 ,pFenosovymi spoji“ se rozumi prostiedky vyuzivané k propojeni riizné rozmisténych jednotek za tcelem
pfenosu signdld, provoznich dat ¢i pfivodu energie. Obecné se jednd o elektrickd zafizeni, avak nékteré jejich
¢asti mohou byt mechanické, pneumatické ¢i hydraulické;

2.4 ,rozsahem ovldddni“ se rozumi vystupni veli¢ina a definuje se rozsah, v ramci néhoz systém pravdépodobné
uplatni funkce ovlddani;

2.5 Jhranici funkéntho provozu“ se rozumi hranice vnéjsich fyzickych moznosti, v ramci nichZ je systém ADS
schopen provadét dynamickou funkci Fzeni.

3. Dokumentace systému ADS

3.1 Pozadavky

Vyrobce musi predloZit soubor dokumentace, ktery ddvd piehled o zdkladni koncepci systému ADS
a o prostiedcich, pomoci kterych je tento systém propojen s ostatnimi systémy vozidla nebo kterymi ptimo
ovlada vystupni proménné, jakoz i hardware/software mimo vozidlo a moznost ¥zeni na dalku.

Musi byt vysvétlenafvysvétleny funkce systému ADS véetné strategii Fzeni a koncepce bezpecnosti, jak jsou
stanoveny vyrobcem.

Dokumentace musi byt stru¢nd, aviak musi doklddat, ze v rdmci ndvrhu a vyvoje bylo vyuzito odbornych
znalost{ ze viech oblasti systému ADS, jez jsou zahrnuty.

Pro tcely pravidelnych technickych prohlidek musi dokumentace popisovat, jakym zpiisobem lze zkontrolovat
aktudlni stav fungovdni systému ADS a funk¢nost a integritu softwaru.
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Schvalovaci orgdn musi vyhodnotit tento soubor dokumentace, ktery musi prokdzat, Ze systém ADS:

a) je navrzen a vyvinut tak, aby v rdmci deklarované provozné-konstrukéni domény a mezi nepfedstavoval
nepfiméfené riziko pro cestujici ve vozidle a ostatni ticastniky silni¢niho provozu;

b) spliiuje pozadavky na vykonnost uvedené v pfiloze II tohoto predpisu;

¢) byl vyvinut v souladu s vyvojovym procesem/metodou podle prohldseni vyrobce.

3.1.1 Dokumentace se musi sklddat ze ti{ ¢dsti:

a) Zadosti o schvéleni typu: informa¢ni dokument predklddany schvalovacimu orgdnu pfi poddni zddosti
o schvidleni typu musi obsahovat struéné informace o polozkdch uvedenych v piiloze 1. Stane se soucdsti
schvileni typu;

b) formdlniho souboru dokumentace pro schvileni typu obsahujictho podklady uvedené v tomto oddile 3
(s vyjimkou podkladt uvedenych v bodé 3.5.5), jenz musi byt predloZen schvalovacimu orgdnu za dcelem
posouzeni schvéleni typu systému ADS. Tento soubor dokumentace slouZi schvalovacimu orgdnu jako
zdklad pro proces ovéfovani stanoveny v bodé 4 této piilohy. Schvalovaci orgén zajisti, aby byl tento soubor
dokumentace k dispozici nejméné po dobu 10 let od okamziku definitivniho ukonceni vyroby typu vozidla;

c) dalsich davérnych ddaji a analytickych adaji (dusevni vlastnictvi) podle bodu 3.5.5, které uchovéava vyrobce,
ale pfi posouzeni schvalovéani typu systému ADS je piedloZzi ke kontrole (napf. v prostordch technického
tseku vyrobce). Vyrobce musi zajistit, aby tyto podklady a tdaje analyzy zistaly dostupné po dobu 10 let od
doby, kdy byla vyroba typu vozidla definitivné ukoncena.

3.2 Obecny popis systému ADS
3.2.1 Musi byt poskytnut popis s jednoduchym vysvétlenim provoznich charakteristik a vlastnosti systému ADS.
3.2.2 Popis obsahuje:

3.2.2.1  provozné-konstrukéni doménu, jako je napiiklad maximalni provozni rychlost, typ silnice (napt. vyhrazeny
jizdni pruh), zemé/oblasti provozu, stav vozovky a pozadované podminky vnéjsiho prostedi (napf. absence
snéhu) atd.)/mezni podminky;

3.2.2.2  zékladni vlastnosti (napf. detekce pfedmétti a udalosti a odezva, infrastruktura mimo vozidlo potfebnd b&hem
provozu);

3.2.2.3  interakci s ostatnimi Gcastniky silni¢niho provozu;
3.2.2.4  hlavni podminky pro manévry s minimalnim rizikem;

3.2.2.5 koncepci interakce s cestujicimi ve vozidle, s palubni obsluhou (je-li relevantni) a s obsluhou dalkového zasahu
(je-li relevantni);

3.2.2.6  prostiedky, jimiZ je systém ADS aktivovan nebo deaktivovin palubni obsluhou (je-li relevantni) nebo obsluhou
délkového zdsahu (je-li relevantni), cestujicimi ve vozidle (je-li relevantni) nebo jinymi tcastniky silni¢niho
provozu (je-li relevantni);

3.2.2.7  provozni opatfeni (napf. pokud je zapotiebi palubni obsluhy nebo obsluhy dilkového zasahu), kterd je nutno
splnit, aby byla zajisténa bezpecnost béhem provozu plné automatizovaného vozidla.

3.2.2.8  zédlozni, vngsi infrastrukturu potfebnou k zajisténi bezpecnosti pfi provozu plné automatizovaného vozidla.
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3.3 Popis funkci ADS:

Musi byt poskytnut popis s vysvétlenim vSech funkci véetné ovlddacich strategii umoziujicich spolehlivé
a bezpecné fungovani systému ADS a metod pouzivanych k provadéni dynamické funkce fizeni v rdmci
provozné-konstrukéni domény a mezi, v rdmci nichZ md systém automatizovaného fizeni fungovat, vcetné
uvedeni popisu zptsobd, jimiZ je to zaji§téno.

Vsechny aktivované nebo deaktivované funkce automatizovaného fizeni, pro néz je ve vozidle v dobé vyroby
hardware a software, musi byt uvedeny a pred pouzitim ve vozidle splnit pozadavky této pfilohy a ptilohy II
tohoto nafizeni. Jsou-li zavedeny algoritmy pro soustavné uceni, zdokumentuje vyrobce rovnéz zpracovani
udaja.

3.3.1 Musi byt piedloZzen seznam vSech vstupnich a snimanych proménnych s definicemi jejich pracovniho rozsahu
a popisem toho, jak kazdd proménnd ovliviiuje chovdni systému ADS.

3.3.2 Musi byt pfedlozen seznam vSech vystupnich proménnych, jez jsou ovldddny systémem ADS, a pro kazdy piipad
musi byt vysvétleno, zda jsou Fzeny piimo, nebo prostiednictvim jiného systému vozidla. Musi byt definovan
rozsah, v némz bude systém ADS pravdépodobné vykonavat kontrolu nad kazdou takovou proménnou.

3.3.3 Musi byt uvedeny meze definujici hranice funkéniho provozu vcetné mezi provozné-konstrukéni domény,
jestlize jsou pro ucinky systému ADS relevantni.

3.3.4 Musi byt vysvétlena koncepce interakce ¢lovék-stroj (HMI) s cestujicimi ve vozidle/palubni obsluhou/obsluhou
délkového zdsahu (existuje-li) pfi ptiblizeni mezim provozné-konstrukéni domény a ndsledném dosazeni téchto
mezi. Toto vysvétleni musi obsahovat seznam druht situaci, v nichZ systém ADS vysle pozadavek na podporu
palubni obsluhy/obsluhy délkového zdsahu (je-li relevantni), zpisob, jakym je tento pozadavek proveden,
postup FeSeni netspé$ného pozadavku a manévr s minimdlnim rizikem. Musi obsahovat rovnéz popis signalt
a informaci poskytnutych palubni obsluze/obsluze dilkového zdsahu, cestujicim ve vozidle a ostatnim
tcastnikim silni¢niho provozu ohledné kazdého z vyse uvedenych aspekti.

3.4 Uspofddani a schéma ADS

3.4.1 Seznam konstrukénich ¢asti

Musi byt predlozen seznam zahrnujici vechny jednotky systému ADS, kde budou uvedeny i ostatni systémy
vozidla, jakoz i hardware[software mimo vozidlo a moznost fizeni na dilku, jichZ je zapotiebi k zajisténi
stanoveného vykonu systému ADS, ktery mé byt schvélen podle jeho provozné-konstrukéni domény.

Musi byt piedlozen zdkladni pfehled, jenz tyto jednotky schematicky zndzorni v jejich vzdjemném spojeni,
pfi¢emz z né&j musi jasné vyplyvat rozmisténi jednotlivych zafizeni i jejich vzdjemnd propojeni.

Soudésti tohoto zdkladniho pfehledu je:

a) vnimdni a detekce objekttijuddlosti, véetné mapovani a urovani polohy;

b) charakteristika rozhodovani;

¢) datové prvky systému ADS;

d) propojeni a rozhrani s jinymi systémy vozidla, hardwarem/softwarem mimo vozidlo a moZnostmi fizeni na
dalku.

3.4.2 Funkce jednotek

Musi byt uvedena funkce kazdé jednotky systému ADS a uvedeny signdly, které je spojuji s jinymi jednotkami
nebo s jinymi systémy vozidla. To musi zahrnovat systémy mimo vozidlo podporujici systém ADS a dalsi
systémy vozidla. Tento pfehled lze pfedlozit v podobé oznaceného blokového nebo jiného schématu ¢i formou
popisu doplnéného takovym schématem.
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343 Jednotlivd propojeni v rdmci systému ADS se zndzorni pomoci schématu obvodu v piipadé elektrickych
pfenosovych spojii, schématu potrubi v pfipadé pneumatickych ¢i hydraulickych pfenosovych zafizeni
a pomoci zjednoduseného schematického piehledu u mechanickych spoji. Rovnéz musi byt zndzornény
pfenosové spoje do jinych systéma a z nich.

3.4.4 Mezi pfenosovymi spoji a signdly pfendSenymi mezi jednotlivymi jednotkami musi existovat jasny soulad.
Priority signdld na multiplexovanych datovych cestach musi byt uvedeny vsude, kde mtiZe priorita pfedstavovat
problém ovliviiujici vykonnost ¢i bezpecnost.

3.4.5 Identifikace jednotek

3.4.5.1 Kazdd jednotka musi byt jasné a jednozna¢né identifikovatelnd (napf. pomoci oznaceni pro hardware a pomoci
oznaceni nebo softwarového vystupu pro softwarovy obsah), aby ji bylo mozné pfifadit odpovidajici hardware
a dokumentaci. Pokud lze verzi softwaru zménit, aniz by bylo nutné vyménit oznaceni nebo konstrukéni édst,
musi byt softwarova identifikace provedena pouze softwarovym vystupem.

3.4.5.2 V piipadech, kdy jsou funkce kombinovdny v rdmci jediné jednotky nebo v rdmci jediného pocitace, aviak
z diivodu srozumitelnosti a ndzornosti zndzornény ve vice blocich v blokovém schématu, pouzije se pouze
jediné identifika¢ni oznaceni hardwaru. Vyrobce pouZitim tohoto oznaceni potvrzuje, Ze dodané zafizeni je
v souladu s odpovidajicim dokumentem.

3.4.5.3  Oznaceni vymezuje verzi hardwaru a softwaru, pfi¢emz v piipadé zmény verze softwaru jako napf. za icelem
zmény funkce jednotky, pokud jde o toto nafizeni, se zméni i toto oznaceni.

3.4.6 Montaz konstrukénich ¢asti snimaciho systému

Vyrobce poskytne informace o variantich montaze jednotlivych konstrukénich ¢dsti tvoticich snimaci systém.
Tyto varianty zahrnuji mimo jiné umisténi konstrukéni ¢ésti ve vozidle nebo na ném, materidl (materidly)
obklopujici konstrukéni ¢dst, dimenzovani a geometrii materidlu obklopujictho konstrukéni ¢ast a povrchovou
Gpravu materidld, které budou konstrukéni ¢dst po namontovéani do vozidla obklopovat. Mezi informacemi
nesmi chybét montdzni specifikace, které maji zdsadni vyznam pro t¢innost systému ADS, napf. tolerance

montdzniho dhlu.
Zmény jednotlivych konstrukénich ¢sti snimaciho systému nebo montdzni varianty se ozndmi schvalovacimu
organu a podléhaji dalsimu posouzeni.

3.5 Koncepce bezpecnosti vyrobee a validace koncepce bezpec¢nosti vyrobce

3.5.1 Vyrobce poskytne prohldseni, v némz potvrdi, Ze systém ADS nepfedstavuje pro cestujici ve vozidle a ostatni
tcastniky silni¢niho provozu nepfiméfené riziko.

3.5.2 Pokud jde o software pouzity v ramci systému ADS, musi byt vysvétlena jeho zdkladn{ architektura a musi byt
uvedeny metody a ndstroje pouZité pfi jeho ndvrhu (viz bod 3.5.1). Vyrobce musi pfedlozit doklady
o prostiedcich, jejichZ pomoci pii navrhovani a vyvoji stanovil provedeni logiky systému ADS.

3.5.3 Vyrobce musi schvalovacimu organu poskytnout vysvétleni konstrukénich opatfeni integrovanych do systému
ADS k zajisténi funkéni a provozni bezpecnosti. P¥iklady pfipadnych konstrukénich opatfeni v systému ADS:
a) omezeni na provoz za pouZiti pouze urcité ¢asti systému;
b) redundance s jinym samostatnym systémem;
¢) rozmanitost systému plnicich stejnou funkci;

d) odstranéni nebo omezeni funkce (funkci) automatizovaného fzen.
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3.5.3.1

3.53.2

3533

3.5.5.1

3.55.2

3.55.3

Pokud se zvolenym opatfenim nastavi provozni rezim &aste¢ného vykonu za urcitych poruchovych podminek
(napt. v piipadé zdvazinych poruch), musi byt tyto podminky uvedeny (napf. druh poruchy) a musi byt
definovany z nich vyplyvajici meze G¢innosti (napf. okamzité zahdjeni manévru s minimdlnim rizikem)
a vystraznd strategie pro obsluhu/dalkovou obsluhu, cestujici a ostatni Gcastniky silni¢niho provozu (tam, kde je
to relevantni).

Pokud se zvolenym konstrukénim opatfenim nastavi druhotné (zdlozni) nebo rozdilné prostiedky k zajisténi
pozadované vykonnosti ovlivnéné danou poruchou, musi byt vysvétleny zdsady mechanismu pfepindni, logika
a uroven rezervy a veskeré integrované prvky kontroly, a musi byt definovdna vyslednd omezeni ti¢innosti.

Pokud zvolené konstrukéni opatfeni znamend odstranéni funkce (funkci) automatizovaného fizeni, musi byt
provedeno v souladu s pfislusnymi ustanovenimi tohoto pfedpisu. VSechny odpovidajici vystupni ovladaci
signdly spojené s touto funkci musi byt zablokovany.

Vyrobce musi rovnéz poskytnout schvalovacimu organu vysvétleni opatieni v oblasti provozni bezpe¢nosti,
kterd maji byt zavedena pro bezpe¢ny provoz systému ADS, jako je napiiklad palubni obsluha nebo obsluha
délkového zdsahu, podptrnd infrastruktura mimo vozidlo, poZadavky na dopravni a fyzickou infrastrukturu,
opatteni v oblasti tidrzby atd.

Dokumentace musi byt podlozena analyzou, kterd ukazuje, jak se bude systém ADS chovat, aby zmirnil rizika,
kterd mohou mit vliv na bezpecnost cestujicich ve vozidle a ostatnich ticastnikd silni¢ntho provozu, nebo se
témto rizikiim vyhnul.

Zvoleny analyticky pFistup (pfistupy) musi byt zaveden a udrzovan vyrobcem a pfi schvalovani typu i ndsledné
musi byt zpfistupnén schvalovacimu orgdnu ke kontrole.

Schvalovaci orgdn musi posoudit uplatnéni analytického ptistupu (ptistupti):
a) kontrola bezpe¢nostniho p¥istupu na drovni projekce.

Tento piistup musi byt zaloZen na analyze nebezpeli/posouzeni rizik vhodné(m) z hlediska aspektt
bezpecnosti systému;

b) kontrola bezpecnostniho pfistupu na trovni systému ADS, véetné piistupu shora dold (od mozného
nebezpedi po névrh) a zdola nahoru (od ndvrhu po moznéd nebezpeci). Bezpecnostni pistup miZe byt
zaloZen na analyze zpusobu selhdni a jejich nédsledk (FMEA), analyze pomoci stromové struktury pficin
(FTA), systémové-teoretické analyze procesti (STPA) nebo na jiném podobném postupu, ktery je vhodny
z hlediska funkéni a provozni bezpe¢nosti systému;

) kontrola pland validacefovéfovani a jejich vysledkd, véetné vhodnych kritéril pfijatelnosti. To zahrnuje
zkousky vhodné pro validaci, napitklad pomoci zkousek hardwaru ve smycce (HIL), provozni zkousky
vozidla na silnici, zkousky se skutecnymi kone¢nymi uZivateli nebo jakékoli jiné zkousky vhodné pro
validacifovéFeni. Vysledky validace a ovéfovani lze posoudit analyzou oblasti, jichZ se jednotlivé zkousky
tykaly, a stanovenim minimdalnich prahovych hodnot pro riznd méfeni.

Analyticky pfistup podle bodu 3.5.5.2 musi potvrdit, Ze je zahrnuta alespoii kazdd z téchto polozek:
i)  otazky souvisejici s interakcemi s jinymi systémy vozidla (napt. brzdovy systém a fizent);
ii)  poruchy automatizovaného systému fizeni vozidla a reakce systému za tielem zmirnéni rizika;

iii)  situace, které pfipousti provozné-konstrukéni doména, pfi nichz systém ADS mtize v dasledku provoznich
poruch vytvéfet nepfiméfend bezpecnostni rizika pro cestujici ve vozidle a ostatni Gcastniky silni¢niho
provozu (napf. nedostate¢né nebo $patné porozuméni prostiedi, v némz se vozidlo nachdzi, nedostate¢né
pochopeni reakce obsluhy/ddlkové obsluhy, cestujicich ve vozidle nebo jinych tcastniki silni¢niho
provozu, nedostate¢nd kontrola, komplikovand situace);

) 7

iv)  stanoveni pfislusnych scénditl v rimci meznich podminek a ¥idici metoda, jez byla pouZita k volbé scénatt
a valida¢niho ndstroje;
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v)  rozhodovaci proces v souvislosti s vykonem dynamické funkce Fzeni (napf. nouzové manévry),
interakcemi s ostatnimi G¢astniky silnicntho provozu a zajisténim souladu s vnitrostdtnimi pravidly
silni¢niho provozu;

vi) nesprdvné pouZziti ze strany cestujicich ve vozidle/ostatnich tcastnikd silni¢niho provozu, jez lze rozumné
piedvidat, chyby nebo nedorozuméni ze strany obsluhy/ddlkové obsluhy/cestujicich/jinych Gcastniki
silni¢niho provozu (napf. netimyslné potlaceni) a imyslnd manipulace se systémem ADS;

vii) hrozby v oblasti kybernetické bezpecnosti s vlivem na bezpecnost systému ADS (Ize pokryt analyzou
provedenou podle predpisu OSN ¢ 155 o kybernetické bezpecnosti a systému Fizeni kybernetické
bezpecnosti);

viii) problémy v oblasti provozni bezpecnosti: problémy v oblasti podptirné vnéjsi infrastruktury, problém
s obsluhou délkového zdsahu, ztrdta konektivity, nedostate¢na tidrzba atd.

3.5.5.4  Posouzeni schvalovacim orgdnem sestdva z namdtkovych kontrol, aby bylo mozné konstatovat, Ze argumentace,
na niz je zaloZena koncepce bezpe¢nosti, je pochopitelnd a logickd a uplatiiuje se v jednotlivych funkcich
systému ADS. Posouzeni rovnéz ovéti, zda jsou plany validace dostate¢né spolehlivé k prokdzani bezpe¢nosti
(napt. pfiméfeny rozsah otestovani zvolenych scéndit pomoci vybraného valida¢niho nastroje) a zda byly fadné
provedeny.

3.5.5.4.1 Musi se prokazat, Ze provoz plné automatizovaného vozidla v rdmci jeho provozné-konstrukéni domény
nepfedstavuje pro cestujici ve vozidle a ostatni Gcastniky silnicniho provozu nepfiméfené riziko, tj.
prostiednictvim:

a) celkového valida¢niho cile (tj. celkovych kritérii pFijatelnosti validace) podlozeného vysledky validace, ktery
prokazuje, Ze uvedeni systému ADS do provozu obecné pro cestujici ve vozidle a ostatni tcastniky
silni¢ntho provozu nezvysi miru rizika ve srovnani s manudlné fizenymi vozidly; a

b) konkrétni strategie pro kazdy scéndf (tj. kritérii pfijatelnosti validace na zdkladé scéndie) ukazujici, Ze
v porovndni s manudlné f{zenymi vozidly systém ADS obecné nezvysi miru rizika pro cestujici ve vozidle

7 s

a ostatni ticastniky silni¢niho provozu, a to v kazdém ze scéndtd, které jsou dilezité z hlediska bezpecnosti.

3.5.5.5  Schvalovaci orgdn provede k ovéfeni koncepce bezpecnosti zkousky podle bodu 4 této piflohy nebo si vyzadd,
aby byly provedeny.

3.5.5.6  Tato dokumentace musi obsahovat podrobny seznam sledovanych parametrt a pro kazdy poruchovy stav druhu
vymezeného v bodé 3.5.4 této piilohy musi stanovit vystrazny signal uréeny obsluze/dalkové obsluze/cestujicim
ve vozidlefostatnim dcastnikdm silniéntho provozu a/nebo servisnim pracovnikim nebo pracovnikim
provadgjicim technickou prohlidku.

3.5.5.7 Tato dokumentace musi rovnéZz popsat zavedend opatfeni, kterd zajistuji, Ze systém ADS nepfedstavuje
nepfiméfené riziko pro cestujici ve vozidle a ostatni Gcastniky silni¢niho provozu, jsou-li vlastnosti systému
ADS ovlivnény podminkami vnéjsiho prostiedi, napf. klimatem, teplotou, vniknutim prachu, vniknutim vody,
ndnosem ledu, nepfiznivym pocasim.

4. Ovéfeni a zkousky

Schvalovaci orgdn s piihlédnutim k vysledkiim analyzy souboru dokumentace vyrobce pozdda technickou
zku$ebnu, aby provedla zkousky za ucelem kontroly konkrétnich boda vyplyvajicich z daného posouzeni,
piipadné na jejich provedeni dohlédla.

4.1 Funkéni provoz systému ADS, jak je stanoven v dokumentech pozadovanych v bodé 3, se zkousi takto:

4.1.1 Ovéteni funkce systému ADS

Schvalovaci orgdn ovéfi systém ADS za bezporuchovych podminek tak, Ze na zkuSebni drize otestuje dle
vlastnitho uvdzeni nékteré z funkci popsanych vyrobcem, a zkontroluje celkové chovani systému ADS za
skute¢nych jizdnich podminek véetné dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.
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Pii téchto zkouskdch nesmi chybét scénéf, pfi némz je funkce systému ADS potlacena obsluhou délkového
zdsahu (je-li relevantni).

1vs

Tyto zkousky mohou byt zalozeny na zkuSebnich scéndtich uvedenych v ¢asti 3 této piilohy ajnebo na dalsich
scénafich, na které se ¢ast 3 nevztahuje.

4.1.1.1  Vysledky zkousek musi odpovidat popisu, véetné ovlddacich strategii, ktery vyrobce uvedl v bodé 3.2, a musi
spliiovat pozadavky tohoto pfedpisu na vykonnost.

4.1.2 Ovéteni koncepce bezpecnosti systému ADS

Reakce systému ADS pod vlivem vady v jakékoli samostatné jednotce se musi zkontrolovat pouzitim
odpovidajicich vystupnich signalt do elektrickych jednotek nebo mechanickych prvkd za tcelem simulace
Gcinka vnitinich poruch v rdimci dané jednotky.

Schvalovaci orgdn musi ovéfit, Ze tyto zkousky zahrnuji prvky, které mohou ovliviiovat fiditelnost vozidla
a informace pro uzivatele (prvky tykajici se rozhrani ¢lovék-stroj, napf. interakce s obsluhou/vzddlenou
obsluhou).

4.1.2.1  Schvalovaci orgdny rovnéz zkontroluji fadu scénaft, které jsou kritické pro detekci pfedméti a udélosti a odezvu
na né a pro charakterizaci rozhodovacich funkei a funkci HMI systému ADS (napf. obtiZzné zjistitelny pfedmét,
dosazeni mezi provozné-konstrukéni domény systému ADS, scéndfe s komplikovanym provozem, problém
v oblasti konektivity, problém s vnéjsimi systémy, problémy s moznostmi fizeni na dalku, napf. neexistence
obsluhy dalkového zdsahuy), jak jsou definovany v tomto ptedpisu.

4.1.2.2  Vysledky ovéfeni se musi shodovat s dolozenym shrnutim analyzy nebezpe¢i na drovni celkového t¢inku tak,
aby byly koncepce bezpecnosti a jeji realizace potvrzeny jako pfiméfené a v souladu s pozadavky tohoto
predpisu.

4.2 K ovéteni koncepce bezpecnosti Ize pouzit simulaéni ndstroj a matematické modely v souladu s piilohou VIII
nafizeni (EU) 2018/858, zejména u scénditi, které nelze snadno provést na zkusebni draze nebo v podminkdch
skute¢ného provozu. Vyrobce prokdze rozsah simula¢niho néstroje, jeho vhodnost pro dotéeny scénéf, jakoz
i validaci provedenou pro Fetézec simulacnich ndstrojii (korelace vysledku s fyzickymi zkouskami). K prokdzani
platnosti souboru simula¢nich nastroji se pouZiji zasady ¢asti 4 této ptilohy. Simulace nesmi nahrazovat fyzické
zkousky uvedené v ¢asti 3 této prilohy.

43 Vyrobce musi mit platné osvédéeni o shodé pro systém Fizeni bezpecnosti (SMS) odpovidajici typu vozidla, ktery
se schvaluje.

5. Systém Fizeni bezpecnosti (SMS)

5.1 Pokud jde o systém ADS, musi vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdzat, Ze pokud jde o systém Fizeni
bezpecnosti (SMS), jsou zavedeny, aktualizovdny a v rdmci organizace dodrzovany G¢inné postupy, metodiky,
odbornd ptiprava a ndstroje k Fizeni bezpe¢nosti a zajisténi souladu béhem celého Zivotniho cyklu systému ADS.

5.2 Musi byt zaveden a zdokumentovdn proces navrhovani a vyvoje véetné systému fizeni bezpecnosti, fizeni
a provadéni pozadavk, zkouseni, sledovani poruch, ndpravy a uvedeni do provozu.

5.3 Vyrobce zajisti u¢inné komunikacni kandly mezi svymi oddélenimi, jez odpovidaji za funkéni/provozni
bezpe¢nost, kybernetickou bezpecnost a dal3i ptislusné oblasti piispivajici k zajisténi bezpe¢nosti vozidel.
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5.4 Vyrobce musi mit postupy zaméfené na sbér dajii o vozidle a idaji z jinych zdroji pro tcely monitorovani
a analyzy bezpecnostnich incidentjnehod zptsobenych ¢&innosti automatizovaného systému fizeni. Vyrobce
musi hlésit schvalovacim orgdntim, organtim pro dozor nad trhem a Komisi piislusné vyskyty v souladu s ¢asti
5 této prilohy.

5.4.1 Vyrobce musi provozovateli pfepravnich sluzeb umoznit, aby schvalovacim orgdniim, orgdntim dozoru nad
trhem nebo jinym orgdntim uréenym ¢lenskymi stity mohl poskytnout daje o vozidle v souladu s bodem 5.4,
jakoz i Gidaje systému ADS a specifické datové prvky pro zapisova¢ tidaji o uddlosti shromdzdéné v souladu
s oddilem 9 piilohy II.

5.5 Vyrobce musi mit postupy pro feeni pfipadnych bezpe¢nostnich nedostatki po registraci a pro aktualizaci
vozidel, je-li to nezbytné.

5.6 Vyrobce musi prokazat, Ze se provadgji pravidelné nezavislé intern{ audity procesti (napt. kazdé 2 roky), aby bylo
zajisténo dusledné uplatiiovani postupt zavedenych v souladu s body 5.1 az 5.5.

5.7 Vyrobci pfijmou vhodnd opatfeni (napf. smluvni ujedndni, jasnd rozhrani, systém fizeni kvality) ve vztahu ke
svym dodavateltim s cilem zajistit, aby systém Fzen{ bezpecnosti u dodavatelt spliioval pozadavky bodu 5.1
(kromé prvka tykajicich se vozidel, jako jsou ,provoz” a ,vyfazeni z provozu®), 5.2, 5.3 a 5.6.

5.8 Osvédéeni o shodé pro systém Fzeni bezpe¢nosti

5.8.1 Zadost o osvédéeni o shodé pro systém ifizeni bezpecnosti predklddd vyrobce nebo jeho fédné povéfeny
zéstupce schvalovacimu orgdnu.

5.8.2 K Zadosti musi byt pfiloZeny nasledujici dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto nalezZitosti:
a) dokumenty popisujici systém fizeni bezpecnosti;

b) podepsané prohldseni o splnéni pozadavkd na systém fizeni bezpecnosti véetné viech pozadavkd na fizeni
bezpecnosti podle tohoto piedpisu podle vzoru popsaného v dodatku 3 k této piiloze.

5.8.3 Po tspésném dokonceni auditu systému fizeni bezpecnosti a po obdrzeni podepsaného prohldseni od vyrobce
podle vzoru definovaného v dodatku 3 se vyrobci udéli osvédceni nazvané ,Osvédceni o shodé pro systém
fizeni bezpecnosti®, jak je popsdno v dodatku 4 (ddle jen ,Osvédceni o shodé pro SMS*).

5.8.4 Osvédceni o shodé pro SMS zistdvd v platnosti po dobu nejvyse tif let ode dne vydani osvédcent, neni-li odnato.

5.8.5 Schvalovaci orgdn maze kdykoli ovéfit, zda jsou pozadavky na osvédceni o shodé pro SMS i nadile plnény.
Schvalovaci orgdn osvédéeni o shodé pro SMS odejme v pfipadé, Ze jsou zjistény zdvazné neshody v oblasti
souladu s poZadavky stanovenymi v tomto nafzeni a nejsou okamzité feSeny.

5.8.6 Vyrobce informuje schvalovaci orgdn nebo jeho technickou zkuSebnu o kazdé zméné, kterd ovlivni vyznam
osvédéeni o shodé pro SMS. Po konzultaci s vyrobcem schvalovaci orgdn nebo jeho technickd zkusebna
rozhodne, zda jsou zapotiebi nové kontroly.
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5.8.7 Vyrobce véas pozddd o nové osvédceni o shodé pro SMS nebo o rozsifeni stavajictho osvédceni. Schvalovaci
organ vydd na zdkladé kladného auditu nové osvédceni o shodé pro SMS nebo prodlouzi jeho platnost o dalsi
tii roky. Schvalovaci orgdn ovéf, Ze SMS nadéle spliiuje pozadavky tohoto nafizeni. V pfipadé, Ze byly
schvalovacimu orgdnu nebo jeho technické zkuSebné ozndmeny zmény a tyto zmény byly kladné
piehodnoceny, vyda schvalovaci organ nové osvédcent.

5.8.8.  Vyprieni platnosti nebo odejmuti osvédceni vyrobce o shodé pro SMS se povazuje, vzhledem k typiim vozidla,
pro které byl doty¢ny SMS relevantni, za zménu schvélen, jejiz sou¢dsti miiZe byt odejmuti schvaleni, pokud jiz
podminky pro udéleni schvéleni nejsou naddle splnény.

6. Ustanoveni o podavani zprav

6.1 Podavan{ zprav o posouzeni bezpecnosti koncepce bezpecnosti systému ADS, jakoZ i audit systému fizeni
bezpe¢nosti vyrobce musi byt provddény tak, aby umoziiovaly zpétnou zjistitelnost, napf. verze
kontrolovanych dokumentd jsou kédovany a uvedeny v zdznamech technické zkusebny.

6.2 Priklad uspofadani zpasobu posouzeni koncepce bezpecnosti systému ADS technickou zkusebnou uréeného pro
schvalovaci orgdn je uveden v dodatku 1 k této &asti. Polozky uvedené v tomto dodatku jsou uvedeny jako
minimalni soubor polozek, které je tfeba obsdhnout.

6.3 Udélujici schvalovaci orgdn vyda vysledky posouzeni bezpecnosti, které maji byt ptilozeny k certifikdtu schvéleni
typu, na zdkladé dokumentace poskytnuté vyrobcem, zprdvy o posouzeni koncepce bezpecnosti systému ADS
technickou zkuebnou a vysledkii ovéfovacich a zkusebnich kampani provedenych v souladu s &sti 3 této
piilohy. P¥iklad mozného uspofddani vysledki posouzeni bezpe¢nosti je uveden v dodatku 4.

7. Zptsobilost auditorti/hodnotiteli

7.1 Posouzeni koncepce bezpecnosti systému ADS a audit systému Fizeni bezpecnosti podle této &sti provadéji
pouze hodnotitelé/auditofi s technickymi a administrativnimi znalostmi nezbytnymi pro tyto dcely. Zejména
musi byt zpusobili jako auditofi/hodnotitelé pro tcely normy ISO 26262-2018 (Funkéni bezpe¢nost — silni¢ni
vozidla) a ISO/PAS 21448 (Bezpetnost zamyslené funkce silni¢nich vozidel); a musi byt schopni provést
nezbytné provdzani s aspekty kybernetické bezpecnosti v souladu s pfedpisem OSN €. 155 a normou ISO/SAE
21434). Zptsobilost se prokazuje vhodnou kvalifikaci nebo jinymi rovnocennymi zdznamy o odborné piipravé.
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Dodatek 1

Vzor zprivy o posouzeni koncepce bezpecnosti systému ADS

Zpréva o posouzeni bezpecnosti ¢.:

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

2.1

2.2

3.1

3.2

33

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Identifikace

Znacka vozidla

Typ vozidla

Zpusob oznaceni typu vozidla, je-li na vozidle vyznacen
Umisténi tohoto oznaceni

Nézev a adresa vyrobce

Pripadné ndzev a adresa zdstupce vyrobce

Formélni soubor dokumentace vyrobce
Referencni ¢islo dokumentace
Datum ptivodniho vyddni

Datum posledni aktualizace

Metoda hodnoceni

Popis postupil a metodik posouzeni
Kritéria ptijatelnosti

Vysledky pfezkumu souboru dokumentace
Prezkum popisu systému ADS

Prezkum koncepce bezpecnosti vyrobee a bezpe¢nostni analyzy vyrobce

Prezkum ovéfeni a validace provedenych vyrobcem, zejména co se tyce jednotlivych zkousek, a stanoveni

minimalnich prahovych hodnot pro riznd méfeni

Prezkum pouzitych metod a ndstroji (software, laboratof, jiné) a posouzeni vérohodnosti

Prezkum pozadavki na tdaje systému ADS a konkrétnich datovych prvki pro zapisovac idajii o uddlosti pro plné

automatizovand vozidla

Kontroly osvédceni o kybernetické bezpecnosti a aktualizaci softwaru se vztahuji na systém ADS

Prezkum informaci uvedenych v provozni pfirucce
Prezkum ustanoveni o pravidelnych technickych prohlidkdch systému ADS

Prezkum dodatecnych informaci, které nejsou obsazeny v informa¢nim dokumentu
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4. Ovéfeni funkel systému ADS za bezporuchovych podminek (uvedenych v bodé 4.1.1 piilohy III ¢asti 2
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2022/1426 ze dne 5. srpna 2022, kterym se stanovi provadéci pravidla
k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144, pokud jde o jednotné postupy a technické specifikace
pro schvalovéni typu automatizovaného systému fizeni (ADS) plné automatizovanych vozidel ()

4.1 Zdavodnéni vybéru zkusebnich scéndit

4.2 Vybrané zkusebni scéndfe

4.3 Zkusebni protokoly

4.3.1  Zkouska ¢. (doplitte podle poétu provedenych zkousek)

4.3.1.1 Cile zkousky

4.3.1.2 Zkusebni podminky

4.3.1.3 Meéfené veli¢iny a méFici piistroje

4.3.1.4 Kritéria pfijatelnosti

4.3.1.5 Vysledky zkousek

4.3.1.6 Porovnani s dokumentaci dodanou vyrobcem

5. Ovéteni koncepce bezpecnosti systému ADS v rdmci poruchy (uvedené v bodé 4.1.2 piilohy III &asti 2
provadéciho natizeni (EU) 2022/1426

5.1 Zdtvodnéni vybéru zkusebnich scéndit

5.2 Vybrané zkusebni scéndfe

5.3 Zkusebni protokoly

5.3.1  Zkouska ¢. (dopliite podle poctu provedenych zkousek)

5.3.1.1 Cile zkousky

5.3.1.2 Zkusebni podminky

5.3.1.3 Méfené veli¢iny a méfici pfistroje

5.3.1.4 Kritéria pfijatelnosti

5.3.1.5 Vysledky zkousek

5.3.1.6 Porovnani s dokumentaci dodanou vyrobcem

6. Osvédeeni o systému Fizeni bezpecnosti (musi byt pfipojeno k tomuto zkugebnimu protokolu)

7. Datum posouzen{

8. Konecné rozhodnuti o vysledku posouzeni bezpecnosti

() Viz strana 1 v tomto &isle Uredniho véstniku.
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Toto posouzeni bylo provedeno a vysledky ozndmeny v souladu s provadécim nafizenim (EU) 2022/1426
Technickd zkusSebna provadgjici posouzeni

Podpis: .............

10. Pozndmky:
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Dodatek 2

Vzor vysledki posouzeni systému ADS, které se pFikladaji k certifikdtu schvileni typu
1. Identifikace:
1.1 Znacka vozidla:
1.2 Typ vozidla:
1.3 Zptsob oznaleni typu vozidla, je-li na vozidle vyznacen:
1.4 Umisténi tohoto oznacent:
1.5 Naézev a adresa vyrobce:
1.6 Pfipadné ndzev a adresa zdstupce vyrobce:

1.7 Formélni soubor dokumentace vyrobce:
Referenéni ¢islo dokumentace:
Datum ptvodniho vydéni:

Datum posledni aktualizace:
2. Metoda hodnoceni
2.1 Popis postuptt a metodik posouzeni
2.2 Kritéria pfijatelnosti

3. Ovéfeni funkci systému ADS za bezporuchovych podminek (uvedenych v bodé 4.1.1 ptilohy III ¢sti 2 nafizeni (EU)
2022/1426)

3.1 Zdtvodnéni vybéru zkusebnich scéndtt
3.2 Vybrané zkusebni scéndre

4. Ovéteni koncepce bezpecnosti systému ADS v ramci jednotlivé poruchy (uvedené v bodé 4.1.2 piilohy III ¢asti 2
nafizeni (EU) 2022/1426)

4.1 Zdtvodnéni vybéru zkusebnich scénaft

4.2 Vybrané zkusebni scénafe

5. Vysledky posouzeni

5.1 Vysledky prezkumu informaé¢niho dokumentu

5.2 Vysledky ovéfeni funkci ADS za bezporuchovych podminek

5.3 Vysledky ovéfeni koncepce bezpecnosti ADS v ramci jednotlivé poruchy
5.4 Vysledky posouzeni systému fizeni bezpecnosti

5.5 Vysledky ovéfeni ustanoveni o pravidelnych technickych prohlidkdch

6. Kone¢né rozhodnuti o vysledku posouzeni bezpe¢nosti
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Dodatek 3

Vzor prohldSeni vyrobce o shodé pro SMS

Prohléseni vyrobce o splnéni poZzadavki na systém Fizeni bezpecnosti
Nézev vyrobce:
Adresa vyrobce:
.......... (ndzev vyrobce) potvrzuje, Ze jsou zavedeny postupy nezbytné ke splnéni poZadavka na systém fizeni bezpe¢nosti
stanovenych v provadécim nafizeni (EU) 2022/1426 a Ze tyto postupy budou nadile dodrzovany.
VISEAVEIIO Vi ottt ettt ettt ettt e e e e e et e e e e e e e e e e (misto)
Datum:

Jméno podepisujici osoby:

Funkce podepisujici osoby:

(razitko a podpis zdstupce vyrobce)
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Dodatek 4

Vzor osvéd&eni o shodé pro SMS

OsvédZeni o shodé pro systém fizeni bezpecnosti
v souladu s nafizenim (EU) 20221426
Cislo osvédcent [referencni cislo]
P U schvalovaci orgdn]

potvrzuje, Ze

T4 20 1
Adresa vyrobce:

vyhovuje ustanovenim provadéctho natizeni (EU) 2022/1426

Ovéfteni probéhlo dne:

(ndzev a adresa schvalovaciho orgdnu nebo technické zkusebny):

CHSIO PLOLOKOIUL .ttt ettt e et e e et e e e e
Osvedeeni je Platiié do [ ... oue e datum)
T/ misto]
11T T datum]
PP podpis]

Prilohy: popis systému Fizeni bezpecnosti vyrobce.



26.8.2022 Utedni véstnik Evropské unie L 221/43

CAST 3
ZKOUSKY

1. Obecnd ustanoveni

Kritéria vyhovéni a nevyhovéni pro ucely posouzeni bezpecnosti systému ADS vychdzeji z pozadavki
stanovenych v pfiloze II a ze scéndfe popsaného v ¢asti 1 této piilohy. Pozadavky jsou definovany tak, aby bylo
mozné kritéria vyhovéni/nevyhovéni odvodit nejen pro dany soubor zkusebnich parametrti, ale i pro veskeré
kombinace parametrt souvisejicich s bezpecnosti, které mohou nastat za provoznich podminek, na néz se
vztahuje schvdleni typu a dany provozni rozsah (napf. rozsah rychlosti, rozsah podélného a bo¢niho zrychleni,
poloméry zakfiveni, jas a pocet jizdnich pruht). U podminek, které nejsou zkouseny, ale mohou se vyskytnout
v ramci definované provozné-konstrukéni domény daného systému, musi vyrobce v rdmci posouzeni
popsaného v ¢dsti 2 ke spokojenosti schvalovactho orgdnu prokézat, Ze vozidlo je bezpe¢né ovlddano.

Tyto zkousky musi potvrdit minimalni pozadavky na vykonnost popsané v piiloze II a funkénost systému ADS
a koncepci bezpecnosti vyrobce popsanou v &asti 2 této prilohy. Vysledky zkousek musi byt zdokumentovény
a zaznamendny v souladu s bodem 6 ¢dsti 2 této piilohy.

Tyto zkousky musi rovnéz potvrdit, Ze systém ADS je v souladu s pravidly silni¢niho provozu, pfizpsobuje svijj
provoz podminkdm vnéjsiho prostiedi, nebrani plynulosti provozu (napf. blokovani jizdniho pruhu kvili pfilis
velkému po¢tu manévra s minimdlnim rizikem), nevykazuje nepfedvidatelné chovani a v p¥islusnych situacich
vykazuje pfiméfené chovani, pokud jde o spoluprici a predjimdni (tj. pohyb v hustém provozu nebo v blizkosti
zranitelnych dcastnikd silni¢ntho provozu).

2. Zkusebni misto

Zkusebni misto se musi vyznacovat vlastnostmi (napiiklad: hodnota tfeni), které odpovidaji uvedené provozné-
konstrukéni doméné systému ADS. Je-li to nezbytné k uplatnéni zvlastnich podminek provozné-konstrukéni
domény systému ADS, provedou se fyzické zkousky v rdmci skute¢né (silni¢ni) provozné-konstrukéni domény
nebo ve zkuSebnim zafizeni, jez podminky této domény reprodukuje a které stanovi vyrobce a schvalovaci
orgdn. Systém ADS se zkousi na silnici v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy clenskych stitd a za
pfedpokladu, Ze zkousky lze provadét bezpecné a bez rizika pro ostatni i¢astniky silni¢niho provozu.

3. Podminky vnéjsiho prostiedi

Zkousky se provadéji za raznych podminek vnéjsiho prostfedi v mezich hodnoty stanovené provozné-
konstrukéni domény pro systém ADS. Pro podminky vnéjstho prostiedi, které nebyly zkouseny a které mohou
v ramci stanovené provozné-konstrukéni domény nastat, musi vyrobce v rdmci posouzeni prokdzat ke
spokojenosti schvalovaciho orgdnu, Ze vozidlo je bezpe¢né ovladatelné.

Pro ucely zkouseni pozadavkd na selhdni funkci, samocinného zkouseni systému ADS a zahdjen{ a provedeni
manévru s minimdlnim rizikem muZze byt provedeno umélé vyvolani chyb a vozidlo miize byt uméle uvedeno
do situaci, kdy dosdhne limitii definovaného provozniho rozsahu (napf. podminky vnéjsiho prostiedi).

4. Upravy systému pro tcely zkousky
Je-li k provedeni zkousek nutné systém ADS upravit, napf. kritéria posouzent typu silnice nebo informace o typu
silnice (mapové daje), musi byt zajisténo, aby tyto dpravy neovlivnily vysledky zkousek. V zdsadg je tieba tyto
tpravy zdokumentovat a pfipojit ke zkuSebnimu protokolu. Popis téchto dprav a dikazy o jejich vlivu
(existuje-li) musi byt zdokumentovany a pfipojeny ke zkusebnimu protokolu.

5. Stav vozidla

5.1 Zkusebni hmotnost

Zkousené vozidlo se zkousi s veskerym piipustnym zatiZenim vozidla. Po zahdjeni zkousky se nesmi provadét
74dnd zména zatizeni. Vyrobce musi prostfednictvim pouzité dokumentace prokdzat, Ze systém ADS funguje
pii kazdém zatiZeni.
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5.2 Zkousené vozidlo se zkousi s takovym tlakem v pneumatikdch, jaky doporucuje vyrobce.

5.3 Musi byt ovéteno, Ze je stav systému v souladu se zamyslenym zku$ebnim déelem (napf. v bezchybném stavu
nebo se specifickymi zdvadami, které maji byt zkouseny).

6. Zkusebni néstroje

vevs

Kromé skute¢nych vozidel Ize k provadéni zkousek pouzit nejmoderngjsi zkusebni néstroje, které nahradi
skute¢nd vozidla a ostatni ticastniky silniéniho provozu (napf. mékké cile, mobilni platformy atd.). Ndhradni
zkusebni néstroje musi spliiovat vlastnosti podstatné pro posuzovani senzorické G¢innosti, skute¢nd vozidla
a ostatni ucastniky silniéniho provozu. Zkousky se nesméji provadét zpiisobem, ktery by ohrozil zicastnéné
pracovniky, a musi pfedchdzet vyznamnému poskozeni zkouseného vozidla, jsou-li k dispozici jiné prostiedky
validace.

7. Variace zkuSebnich parametra

Vyrobce schvalovacimu orgdnu ozndmi, jaké jsou meze systému. Schvalovaci orgdn musi definovat rdzné
kombinace zkus$ebnich parametrii pro ticely zkousky systému ADS (napf. rychlost vozidla, typ a posun cile,
zakfiveni jizdniho pruhu atd.). Vybrané zkusebni pfipady musi poskytovat dostate¢né pokryti zkousek pro
viechny scéndfe, zkuSebni parametry a vlivy vnéjstho prostfedi. Musi byt prokdzdna pfiméfend odolnost
systému vnimani ADS vi¢i chybé vstupnich ddajti/idaja snimanych ¢idly a neptiznivym podminkdm vngjsiho
prostiedi.

Schvalovaci organ zvoli zkusebni parametry pro kazdou zkousku a zaznamend je do zkusebniho protokolu tak,
aby bylo mozné zkusebni sestavu zpétné vysledovat a opakovat.

8. Scénéfe zkousek k posouzeni vykonnosti systému ADS na zkusebni drdze (body 8.1, 8.2, 8.5, 8.6, 8.7, 8.8, 8.9)
a na silnici (8.3, 8.4, 8.10).

Za minimdlni soubor zkouSek je tfeba povazovat scéndfe obsazené v ndsledujicich bodech. Na Zadost
schvalovaciho orgdnu Ize provést dalsi scénéfe, které jsou soucdsti dané provozné-konstrukéni domény. Pokud
scéndf popsany v bodé 8 této piilohy nespadd do provozné-konstrukéni domény daného vozidla, nebere se
v uvahu.

V zdvislosti na provozné-konstrukéni doméné se vybiraji zkusebni scéndfe v rimci zkousky pro schvileni typu.
ZkuSebni scénéie se vybiraji v souladu s ¢asti 1 této prilohy. Zkousky pro schvéleni typu se mohou provadét na
zdkladé simulaci, manévrti na zkusebni drdze a jizdnich zkousek v redlném silni¢nim provozu. Nesmi viak byt
zaloZeny pouze na pocitaovych simulacich a pfi schvalovani typu musi schvalovaci organ provést minimalné
nasledujici zkousky za tcelem posouzeni chovani systému ADS, nebo na jejich provedeni dohlizet.

8.1 Udrzovani vozidla v jizdnim pruhu
Zkouska musi prokdzat, Ze plné automatizované vozidlo neopousti jizdni pruh a udrZuje stabilni pohyb uvnitt

svého jizdniho pruhu v rdmci celé $kily rychlosti a riznych polomért zaktiveni, které nepfekracuji meze
systému.

8.1.1 Zkouska musi byt zaloZena na provozné-konstrukéni doméné systému ADS a musi spliiovat nasledujici
minimdlni pozadavky:

a) nesmi trvat méné nez 5 minut;
b) cile musi pfedstavovat osobni automobil a jednostopé motorové vozidlo jako dalsf vozidlo;
¢) vozidlo jedouci vpfedu musi vybocovat z jizdniho pruhu a

d) dalsi vozidlo musi jet na stejné Girovni v sousednim jizdnim pruhu.
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8.2 Manévr pro zménu jizdniho pruhu
Zkousky musi prokdzat, Ze plné automatizované vozidlo nepfedstavuje nepfiméfené riziko pro bezpecnost
cestujicich ve vozidle a ostatnich éastnikt: silni¢nitho provozu v prabéhu zmény jizdniho pruhu, a Ze systém
ADS je schopen posoudit kriti¢nost situace pfed zahdjenim manévru pro zménu jizdniho pruhu v celém
rozsahu provozni rychlosti. Tyto zkousky se vyzaduji pouze tehdy, je-li plné automatizované vozidlo schopno
provést zménu jizdniho pruhu bud béhem manévru s minimalnim rizikem, nebo béhem bézného provozu.
8.2.1 Provedou se tyto zkousky:
a) s plné automatizovanym vozidlem provadéjicim zménu jizdniho pruhu do sousedniho (cilového) jizdniho
pruhu;
b) zafazeni na konci jizdniho pruhu;
¢) zafazeni do obsazeného pruhu.
8.2.2 Minimélni pozadavky na provedeni zkousek:
a) s raznymi vozidly, véetné jednostopého motorového vozidla blizictho se zezadu;
b) ve scéndii, kdy je mozné provést manévr pro zménu jizdniho pruhu v bézném provozu;
) ve scénéfi, kdy manévr pii zméné jizdniho pruhu v bézném provozu neni mozny kvuli vozidlu bliZicimu se
zezadu;
d) pokud v sousednim jizdnim pruhu jede za vozidlem stejné rychlé vozidlo, které brani zméné jizdniho pruhu;
e) pokud v sousednim jizdnim pruhu jede vedle vozidla vozidlo, které brani zméné jizdniho pruhu;
f) ve scénafi, kdy je manévr pro zménu jizdniho pruhu v pribéhu manévru s minimalnim rizikem mozny a je
proveden;
g) ve scéndfi, kdy plné automatizované vozidlo reaguje na jiné vozidlo, které zacne prejizdét do stejného
prostoru v cilovém pruhu, aby zabrénilo potencidlnimu riziku srazky.
8.3 Reakce na riizné geometrie vozovky
Tyto zkousky zajisti, aby plné automatizované vozidlo detekovalo zmény celé skdly geometrie vozovky, ke
kterym muze dojit v ramci zamyslené provozné-konstrukéni domény v celém jejim rozsahu rychlosti,
a pfizpusobilo se jim.
8.3.1 Pozadavky na provedeni zkousky minimilné pro nize uvedené scénife na zdkladé provozné-konstrukéni
domény systému ADS:
a) kiizovatky ve tvaru T (3smérné kiiZovatky) se semafory i bez nich, s riznou tpravou pfednosti v jizdé;
b) ktizovatky (4 nebo vicesmérné kiizovatky) se semafory a bez nich, s riiznou Gpravou pfednosti v jizdé;
¢) kruhové objezdy.
8.3.2 Minimaélni pozadavky na provedeni zkousky:
a) bez vozidla jedouctho vpfedu;
b) cile musi pfedstavovat osobni automobil a jednostopé motorové vozidlo jako vozidlo jedouci vptedu/dalsi
vozidlo;
c) s blizicimi se nebo mijejicimi vozidly a bez nich.
8.4 Reakce na vnitrostatni pravidla silni¢niho provozu a silni¢ni infrastrukturu

Tyto zkousky zajisti, aby plné automatizované vozidlo spliiovalo vnitrostatni pravidla silni¢niho provozu a aby
se prizpusobilo riznym trvalym a doasnym zméndm silni¢ni infrastruktury (napf. pracim na silnici) v celém
rozsahu rychlosti.
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8.4.1 Minimaélni pozadavky na provedeni této zkousky obsahuji seznam niZe uvedenych scéndfti, které se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu systému ADS:

a) ruzné znacky omezeni rychlosti, aby systém ADS musel zménit rychlost podle uvedenych hodnot;

b) signdlni svétla a/nebo zastaveni podle pokynti pracovnika bezpecnosti silni¢niho provozu/pfedstavitele
donucovacich orgdnt v pfipadé rovné jizdy a odbocovani vlevo a vpravo;

¢) prechody pro chodce a cyklisty v situaci, kdy se chodci/cyklisté ptiblizujijnepfiblizuji a vyskytuji/nevyskytuji
se na silnici;

d) docasné zmény: napt. price na silnici oznacené dopravnimi znackami, kuZely a jinou signalizaci, omezeni
pfistupu;

e) vjezdy na ddlnice, sjezdy z nich a mytné stanice.

8.4.2 Minimélni pozadavky na provedeni zkousky:
a) bez vozidla jedouciho vpiedu;

b) cile musi pfedstavovat osobni automobil a jednostopé motorové vozidlo jako vozidlo jedouci vptedu/dalsi
vozidlo.

8.5 Zabranéni srazkdm: Zabranéni srazce s ticastniky silni¢ntho provozu nebo pfedméty blokujicimi jizdni pruh

Zkouska musi prokdzat, Ze plné automatizované vozidlo dokdze i pfi maximadlni specifikované rychlosti systému
ADS zabrénit srdZce se stojicim vozidlem, s Gcastnikem silni¢éniho provozu nebo s pfedmétem zcela nebo
¢aste¢né blokujicim jizdni pruh.

8.5.1 Minimélni pozZadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZe uvedené scénédie v piipadé, Ze se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu:
a) s cilem v podobé stojiciho osobniho automobilu;
b) s cilem v podobé stojictho jednostopého motorového vozidla;
¢) s cilem v podobé stojictho chodce;

d) scilem v podobé chodce pfechdzejiciho jizdni pruh rychlosti 5 km/h, a to i za ptitomnosti jinych pfedméti
relevantnich v rdmci dané provozné-konstrukéni domény (napf. mice, nakupni tasky atd.);

e) s cilem v podobé chodce, ktery se pohybuje rychlosti do 5 km/h v jizdnim pruhu systému ADS a ¢dste¢né jej
zabird a pohybuje se ve stejném nebo v opaéném sméru jizdy plné automatizovaného vozidla;

f) scilem v podobé chodce vybocujiciho ve stejném pruhu jako plné automatizované vozidlo;
g) scilem v podobé cyklisty kiizujictho jizdni pruh rychlosti 15 km/h;
h) scilem v podobé cyklisty jedouctho stejnym smérem rychlosti 15 km/h;

i) s plné automatizovanym vozidlem, jez odbocuje vpravo a kifzi drahu cyklistovi, ktery se pohybuje stejnym
smérem rychlosti 15 km/h;

j) s cilem pfedstavujicim zablokovany jizdni{ pruh;
k) s cilem, ktery ¢istecné zasahuje do jizdniho pruhu;

1) sjednim nebo vice riznymi typy nepfekonatelnych pfedmétd, které jsou relevantni v rimci dané provozné-
konstrukéni domény (napt. popelnice, spadlé jizdni kolo nebo kolobézka, spadld dopravni znacka, lezici
nebo pohybujici se mi¢ atd.);

m) s nékolika po sobé& ndsledujicimi prekdzkami blokujicimi jizdni pruh relevantni v rdmci dané provozné-
konstrukéni domény (napf. v tomto pofadi: zkousené vozidlo — motocykl — automobil);

n) na tocitém tseku silnice.
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8.6 Vyhnout se nouzovému brzdéni pted prekonatelnym pfedmétem v jizdnim pruhu. ,Pfekonatelnym pfedmétem*
se rozumi pfedmét, na ktery lze najet, aniz by to znamenalo nepfiméfené riziko pro cestujici ve vozidle nebo

7 s

ostatni G¢astniky silni¢ntho provozu.

Zkouska musi prokdzat, ze plné automatizované vozidlo nezahajuje tisiové brzdéni pfi poZadavku na
zpomaleni vétsim nez 5 m/s® z divodu prekonatelného predmétu v jizdnim pruhu relevantnim pro danou
provozné-konstrukéni doménu (napt. poklop Sachty nebo mald vétev) az do maximadlni specifikované rychlosti
systému ADS.

8.6.1 Minimélni poZadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZe uvedené scénédfe v piipadé, Ze se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu:

a) bez vozidla jedouctho vpfedu;

b) cile musi pfedstavovat osobni automobil a jednostopé motorové vozidlo jako vozidlo jedouci vptedu/dalsi
vozidlo.

8.7 Jizda za vozidlem jedoucim vpiedu

Zkouska musi prokazat, Ze plné automatizované vozidlo dokaze udrZovat a obnovit stabilni pohyb a bezpecnou
vzdélenost od vozidla jedouctho vptedu a zabrdanit stietu, pokud pied nim toto vozidlo brzdi az do maximalntho
zpomaleni.

8.7.1 Minimdlni poZadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZe uvedené scéndfe v piipadé, Ze se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu:

a) obsdhnout cely rozsah rychlosti plné automatizovaného vozidla;

b) jako cil pouzit osobn{ automobil, jednostopé motorové vozidlo i jizdni kolo jakozto vozidla jedouci vpfedu,
pokud jsou k dispozici normalizovand jednostopd motorovd vozidla vhodnd k bezpeénému provedeni
zkousky;

(g)
~

zkouset pii konstantni a proménlivé rychlosti vozidel jedoucich vpredu (realisticky rychlostni profil);

=

zkouset na rovnych i tocitych dsecich silnice;

o
~

zkouset pii rtiznych pii¢nych polohdch vozidla jedouciho vpfedu v jizdnim pruhu;

R

zkouset pfi primérném zpomaleni vozidla jedouctho vptedu ve vysi alespori 6 m/s? az do zastaveni.

8.8 Vjeti jiného vozidla do jizdntho pruhu (zafazeni natésno)

Zkouska musi prokdzat, Ze plné automatizované vozidlo dokdze zabrénit srdzce s vozidlem nebo s jinym
tcastnikem silni¢ntho provozu, ktery se do jizdniho pruhu plné automatizovaného vozidla zafazuje tak
natésno, Ze se do urcité miry jednd o kriticky manévr.

8.8.1 Kriti¢nost zafazeni natésno se ur¢i podle ustanoveni uvadgjicich ¢ast 1 této piilohy a v zdvislosti na vzdélenosti
mezi nejzadngj$im bodem vozidla zafazujictho se natésno a nejpfednéjsim bodem plné automatizovaného
vozidla.

8.8.2 Minimdlni poZadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZe uvedené scéndfe v piipadé, Ze se vztahuji na

danou provozné-konstrukéni doménu:

a) rtzné hodnoty TTC, hodnoty vzdélenosti a relativni rychlosti vjeti do jizdniho pruhu natésno, pficemsz je
tieba realizovat jak scéndfe, pti nichZ lze pfi takovém vjeti do jizdniho pruhu natésno sraZce zabranit, tak
scénéie, kdy srdZce zabranit nelze;

b) s vozidly, kterd pfi vjeti do jizdniho pruhu natésno jedou konstantni podélnou rychlosti, zrychluji
a zpomaluji;

¢) pfirazné pricné rychlosti a pfi¢nych zrychlenich vozidla, které se natésno zafazuje do jizdniho pruhu;

d) jako cil pouzit osobni automobil, jednostopé motorové vozidlo i jizdni kolo jakoZto vozidla, kterd se natésno
zafazuji do jizdniho pruhu, pokud jsou k dispozici normalizovana jednostopd motorova vozidla vhodnd
k bezpe¢nému provedeni zkousky.
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8.9 Statickd pfekazka poté, co vozidlo jedouci vpfedu zménilo jizdni pruh (vyjeti z jizdniho pruhu)

Zkouska musi prokdzat, Ze plné automatizované vozidlo dokdze zabranit srdZce se stojicim vozidlem,
tcastnikem silni¢niho provozu nebo prekdzkou blokujici jizdni pruh, které se objevily poté, co vozidlo jedouci
vpfedu zabrdnilo srdzce thybnym manévrem. Zkouska musi byt zaloZena na pozadavcich stanovenych
v piiloze II a na parametrech scéndfe v ¢dsti 1 této piilohy. U podminek, které nebyly zkouSeny a které se
mohou vyskytnout ve stanoveném provoznim rozsahu vozidla, musi vyrobce v rdmci posouzeni popsaného
v &asti 2 pidlohy III ke spokojenosti pFislusnych orgdnd prokazat, Ze vozidlo je bezpecné ovladano.

8.9.1 Minimdlni poZadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZze uvedené scéndfe v piipadé, Ze se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu:

a) s cilem v podobé osobniho automobilu stojictho uprostied jizdniho pruhu;

b) s cilem v podobé jednostopého motorového vozidla stojiciho uprostied jizdniho pruhu;
¢) s cilem v podobé chodce stojictho uprostied jizdniho pruhu;

d) s cilem pfedstavujicim prekdzku blokujici jizdni pruh;

e) s nékolika po sobé ndsledujicimi pfekazkami blokujicimi jizdni pruh (napt. v tomto poradi: zkousené vozidlo
- vozidlo ménici jizdni pruh — motocykl — automobil).

8.10 Parkovéan{

Zkouska musi prokdzat, Ze systém ADS dokéze zaparkovat na riiznych parkovacich mistech a na riizné feSenych
parkovistich za rozli¢nych podminek a Ze béhem parkovaciho manévru neposkozuje okolni pfedméty, ticastniky
silni¢ntho provozu ani sebe.

8.10.1  Minimdlni pozadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZe uvedené scéndfe v piipadé, zZe se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu:

a) s parkovacimi misty rovnobéznymi i kolmymi k vozovce;
b) narovnych i Sikmych povrsich;

¢) pokud se na okolnich parkovacich mistech vyskytuji jind vozidla véetné jednostopych motorovych vozidel
a jizdnich kol;

d) parkovani na parkovacich mistech s riznymi geometrickymi rozméry;
e) piirtiznych thlech sklonu vozovky;

f) pokud se béhem parkovaciho manévru na parkovaci misto natésno zafazuje jiné vozidlo.

8.11 Navigace v parkovacim zafizeni

Zkouska musi prokazat, Ze systém ADS je schopen zvlddnout nizkou rychlost jizdy a celkovou nedostate¢nou
viditelnost, kterd maze na parkovisti panovat.

8.11.1  Minimalni poZzadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZe uvedené scéndfe v piipadé, Ze se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu:

a) s cilem v podobé chodce pfechdzejictho jizdni dréhu plné automatizovaného vozidla rychlosti 5 km/h, na
néhoz zpocatku neni volny vyhled;

=

s vozidlem vyjizd&jicim z parkovaciho mista pfed plné automatizovanym vozidlem;

(g)
~

se statickou prekdzkou v cesté plné automatizovaného vozidla;

=

s rtiznymi jizdnimi drahami, kde infrastruktura brni ve volném vyhledu;

o
~—

nachdzi-li se na podlaze za rampou drobnd pfekazka, kterou zakryvaji jiné predméty v jizdni drize plné
automatizovaného vozidla.
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8.12 Specifické scénate pro délnice

8.12.1  Vijezd na délnici

Zkouska musi prokdzat, Ze systém ADS je schopen bezpe¢né vjet na délnici.

8.12.1.1 Minimdlni pozadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZe uvedené scénafe v piipad¢, ze se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu:
a) s rtznymi vozidly, véetné jednostopého motorového vozidla bliziciho se zezadu;
b) s vozidly blizicimi se zezadu riiznou rychlosti;

¢) s kolonou vozidel jedoucich na stejné drovni v sousednim jizdnim pruhu.

8.12.2  Sjezd z ddlnice

Zkouska musi prokdzat, Ze systém ADS je schopen bezpecné sjet z dalnice.

8.12.2.1 Minimalni pozadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZe uvedené scéndte v piipadé, Ze se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu:

a) bez vozidla jedouciho vpiedu;

b) cile musi pfedstavovat osobni automobil a jednostopé motorové vozidlo jako vozidlo jedouci vptedu/dalsi
vozidlo;

¢) sjinym vozidlem (vozidly) nebo piekazkou (piekdzkami) blokujicimi sjezd z délnice.

8.12.3  Mytnd stanice

Zkouska musi prokazat, ze systtm ADS je schopen vybrat spravnou priljezdnou brdnu a pfizpisobit svou
rychlost rychlosti povolené v dané mytné oblasti.

8.12.3.1 Minimdlni pozadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZe uvedené scéndfe v piipadé, zZe se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu:

a) svozidlem jedoucim vpfedu a bez ngj;
b) s jinymi vozidly blokujicimi prijezdni branu (brany);
¢) sezavienymi a otevienymi prijezdnimi branami;

d) s riznymi povolenymi rychlostmi v dané mytné oblasti.

8.13 Prechod mezi manudlnim jizdnim reZimem a plné automatizovanym rezimem u vozidel s dudlnim reZimem.

Zkouska musi prokdzat, ze systém ADS pfevezme dynamickou funkci fizeni bezpeéné a jen tehdy, pokud
vozidlo stoji.

8.13.1  Minimdlni pozadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZe uvedené scéndfe v piipadé, zZe se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu:

a) za piitomnosti lidského fidice ve vozidle a bez ni;
b) pfi otevienych a zavienych dvefich vozidla;
¢) s prekdzkami okolo vozidla a bez nich;

d) uvnitf a vné vyhrazené parkovaci oblasti, je-li to relevantni.
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8.13.2  Minimalni poZzadavky na provedeni této zkousky obsahuji niZe uvedené scéndfe v piipadé, Ze se vztahuji na
danou provozné-konstrukéni doménu:

v

a) v situaci, kdy je pfevzeti F{zeni mozné a je provedeno;

b) v situaci, kdy neni mozné provést pievzeti fizeni.

CAST 4
ZASADY POSOUZENI VEROHODNOSTI PRO UCELY VYUZITI SOUBORU NASTROJU PRO SIMULACI PRI VALIDACI
SYSTEMU ADS
1. Obecné
1.1 Vérohodnosti Ize dosdhnout zkoumédnim a posouzenim péti vlastnosti v oblasti modelovani a simulace:

a) schopnost — ¢eho lze modelovanim a simulaci dosdahnout a jaka rizika jsou s tim spojena;
b) pfesnost — jak kvalitné modelovani a simulace reprodukuji cilové tdaje;

¢) spravnost — jak spolehlivd a robustni jsou data a algoritmy modelovani a simulace;

d) pouzitelnost — jakd odbornd piiprava a zkuSenosti jsou potiebné;

e) vhodnost pro dany ucel — jak vhodné je modelovéni a simulace pro danou provozné-konstrukéni doménu
a posouzeni systému ADS.

1.2. Rdmec pro posouzeni vérohodnosti musi byt zdroven dostate¢né obecny, aby mohl byt pouzit pro riizné typy
a uplatnéni modelovdni a simulace. Tento cil v§ak komplikuji velké rozdily mezi vlastnostmi systému ADS
a rozmanitosti typt a uplatnéni modelovéni a simulace. Tyto Givahy vyzaduji rimec pro posouzeni vérohodnosti
(zaloZeny na rizicich/informovany), ktery je relevantni a vhodny pro veskerd uplatnéni v oblasti modelovani
a simulaci.

1.3 Rdmec pro posouzeni vérohodnosti poskytuje obecny popis hlavnich aspekt zvazovanych pfi posuzovani
vérohodnosti feSeni v oblasti modelovani a simulace spole¢né se zdsadami tykajicimi se tilohy tfetich stran jako
posuzovatell v procesu validace s ohledem na vérohodnost. Pokud jde o posledné zmitiovany bod, schvalovaci
organ prosetii pfedlozenou dokumentaci podporujici vérohodnost ve fdzi posuzovdni, pficemz skute¢né
valida¢ni zkousky se uskute¢ni, jakmile vyrobce vyvine dané integrované simulaéni systémy.

1.4. Vysledek aktudlniho posouzeni vérohodnosti nakonec ur¢i, v jakém rozsahu lze dany néstroj pro simulaci pouzit
na podporu posouzeni systému ADS.

1.5. Pozadavky této ¢asti jsou proto uréeny k prokdzani vérohodnosti jakéhokoli simulaéniho modelu nebo souboru

ndstroji pro simulaci k vyuzit{ pfi validaci systému ADS.

2. Definice
Pro ucely této prilohy se pouZiji tyto definice:
2.1 Labstrakci® se rozumi proces vybéru podstatnych aspektt zdrojového systému nebo referen¢niho systému, které

maji byt reprezentovany v modelu nebo simulaci, pficemz se neberou v tivahu nerelevantni aspekty. Pti kazdé
abstrakci pfi modelovani se vychdzi z predpokladu, Ze vyznamné neovlivni zamyslené pouziti simula¢niho

nastroje;

2.2 ,zkouSenim v uzaviené smycce” se rozumi virtudln{ prosttedi, které zohlediiuje jednani daného prvku v rdmci
okruhu. Simulované pfedméty reaguji na jedndni daného systému (napf. interakce systému s dopravnim
modelem);

2.3 ,deterministickym“ se rozumi termin popisujici systém, jehoZ vyvoj v pribéhu Casu lze pfesné predpovédét

a dany soubor vstupnich podnét bude mit vidy za vysledek stejny vystup;

2.4 simulace ,fidi¢ ve smycce” (DIL) se obvykle provadi v simuldtoru Fizen{ vozidel, ktery se pouzivd k testovani
ndvrhu interakce ¢lovék-automatizace. Simulace DIL obsahuje komponenty umoziujici #idi¢i ovladat virtudlni
prostiedi a komunikovat s nim;
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2.5 Jhardware ve smy¢ce (HIL)“ obsahuje kone¢nou verzi hardwaru subsystému konkrétniho vozidla, na kterém je
spusténa konecnd verze softwaru se vstupem a vystupem piipojenym k simula¢nimu prostiedi za Gcelem
provedeni zkouseni se simulaci. Zkouska HIL umoziiuje replikaci ¢idel, akénich ¢lentt a mechanickych
konstrukénich ¢asti zptisobem, ktery propojuje vSechny zkousené vstupnifvystupni elektronické fidici jednotky
(ECU) dlouho pfed integraci kone¢ného systému;

2.6 ,modelem" se rozumi popis nebo znazornéni systému, entity, jevu nebo procesu;

2.7 ,kalibraci modelu“ se rozumi proces tipravy ¢iselnych nebo modelovych parametri v modelu za tG¢elem zlepseni
shody s referen¢nimi veli¢inami;

2.8 ,modelovym parametrem* se rozumi ¢&iselné hodnoty pouzivané k podpofe charakterizace urcité funkce
systému. Modelovy parametr md hodnotu, kterou nelze vypozorovat piimo ve skute¢ném svété, ale je nutno ji
odvodit z idaja shromédzdénych ve skute¢ném svété (ve fazi kalibrace modelu);

2.9 ,modelem ve smycce (MIL)“ se rozumi pfistup, ktery umoziuje rychly vyvoj algoritmii bez zapojeni
specializovaného hardwaru. Tato troverl vyvoje obvykle zahrnuje softwarové rdmce na vysoké Grovni abstrakce
spusténé na univerzdlnich vypocetnich systémech;

2.10 ,zkousenim v oteviené smycce* se rozumi virtudlni prostiedi, které nezohledfiuje jedndni prvku ve smy¢ce (napf.
systém v interakci se zaznamenanou dopravni situaci);

2.11 Jpravdépodobnostni* je termin tykajici se nedeterministickych uddlosti, jejichz vysledky jsou popsany na zdkladé
miry pravdépodobnosti;

2.12 »zkuSebnim mistem nebo zkusebni drahou” se rozumi fyzické zkusebni zafizeni uzaviené pro provoz, kde lze
zkoumat vykon systému ADS na skute¢ném vozidle. Lze zavddét dopravni faktory prostfednictvim stimulace
¢idel nebo prostiednictvim maket zafizeni umisténych na trati;

2.13 Lstimulaci ¢idel” se rozumi technika, pfi niZ jsou zkouSenému prvku poskytovany uméle generované signaly
s cilem aktivovat ho a dosdhnout vysledku nezbytného pro ovéfeni v redlném svét€, odbornou ptipravu, tdrzbu
nebo pro vyzkum a vyvoj;

2.14 L,simulaci“ se rozumi ndpodoba fungovani redlného procesu nebo systému v pribéhu casu;

2.15 ,simula¢nim modelem* se rozumi model, jehoZ vstupni proménné se v pribéhu ¢asu ménf;

2.16 ,souborem simula¢nich ndstrojti“ se rozumi kombinace simula¢nich néstroju, které se pouZivaji k podpote

validace systému ADS;

2.17 Lsoftwarem ve smycce (SIL)“ se rozumi misto hodnoceni implementace vytvoreného modelu na univerzalnich
vypocetnich systémech. Tento krok muZe pouzit kompletni implementaci softwaru, kterd se velmi blizi
implementaci kone¢né. Zkousky SIL se pouzivaji k popisu testovaci metodiky, pfi niZ je testovdn spustitelny
kéd, jako jsou napiiklad algoritmy (nebo dokonce celd strategie ovladani), v modelovacim prostiedi, které maze
pomoci pii provéfovéani nebo zkouskdch daného softwaru;

2.18 ,stochastickym* se rozumi proces zahrnujici nebo obsahujici ndhodnou veli¢inu nebo veli¢iny. Vztahuje se
k ndhodé nebo pravdépodobnosti;

2.19 ,validaci simula¢ntho modelu“ se rozumi proces urcovani toho, do jaké miry je simulaéni model pfesnym
zndzornénim redlného svéta z hlediska zamysleného pouziti daného néstroje;
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2.20 ,vozidlem ve smycce (VIL)“ se rozumi fazni prostiedi skute¢ného testovaciho vozidla v redlném svété a ve
virtudlnim prostfedi. Miize odrdzet dynamiku vozidla na stejné trovni jako redlnd situace, a lze jej provést na
zkusebnim stavu vozidla nebo na zkusebni drdze;

2.21 Lovéfenim simula¢niho modelu” se rozumi proces uréeni toho, do jaké miry je simula¢ni model nebo néstroj pro
zkouseni se simulaci v souladu s vlastnimi pozadavky a specifikacemi podrobné popsanymi v jeho koncepénich
modelech, matematickych modelech nebo jinych konstruktech;

2.22 »zkousenim se simulaci“ se rozumi proces zkouseni systému pomoci jednoho nebo vice simula¢nich modelt.
3. Souddsti rdmce posuzovani vérohodnosti a souvisejici pozadavky na dokumentaci
3.1 Rémec posuzovéni vérohodnosti zavadi zptisob hodnoceni a vykazovani vérohodnosti modelovani a simulace

na zaklad¢ kritérif zajisténi kvality, pfi¢emz lze uvést troven davéry ve vysledky. Jinymi slovy to znamend, Ze se
vérohodnost urcuje na zdkladé vyhodnoceni nasledujicich faktord ovliviiujicich modelovani a simulaci, které
jsou povazovény za hlavni faktory podilejici se na vlastnostech v oblasti modelovéani a simulace, a tedy i na
celkové vérohodnosti modelovéni a simulace: a) fizeni modelovani a simulace; b) zkuSenosti a odborné znalosti
tymu; ¢) analyza a popis modelovani a simulace; d) rodokmen dat/vstupti a e) ovéfent, validace, charakterizace
nejistoty. Kazdy z téchto faktorti indikuje droven kvality dosaZenou na zdkladé modelovani a simulace
a porovnani dosazenych trovni s tirovnémi pozadovanymi urcuje, zda jsou modelovani a simulace vérohodné
a vhodné k pouziti pro tcely zkouseni se simulaci. Nize je uvedeno grafické zndzornéni vztahu mezi
jednotlivymi slozkami rdmce posuzovani vérohodnosti.

| | . l |
Rizeni Analyza Ovéeni Validace
modelovani a modelovani a modelovani a modelovani a
simulace simulace simulace simulace
t t 3

1
Integrovany
systém
i
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systémy (napf.
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nebo jiné dilci
systémy)

T ) ) R
) O T -

[ Rizeni verzi ] Prah korelace { Analyza citlivosti
[ Zku$enosti tymu ] Predpokla(:!y @ } [ Ovéfeni vypoctu
omezeni

t 1 1
Rodokmen dat R‘ozsa!\uretezcg Ovéreni kddu
nastrojil / popis
Posouzeni

kriti¢nosti

Logické scénare

Cil zkousky Analyza provozné- Systémovd
konstrukéni domény analyza

3.2 Rizeni modelt a simulace.

3.2.1 Zivotni cyklus modelovani a simulace je dynamicky proces produkujici mnoho verzi, ktery je nutno monitorovat
a dokumentovat. Musi byt zavedeny ¢innosti v oblasti fizeni na podporu modelovéni a simulace z hlediska fizeni
vysledki prace. Je nutno poskytnout relevantni informace o nésledujicich aspektech.

322 Proces fizeni modelovéni a simulace musi:
a) popisovat zmény v ramci jednotlivych verzi;

b) ur¢it odpovidajici softwarové (napf. konkrétni softwarovy produkt a verzi) a hardwarové uspofddani (napf.
konfigurace XiL);
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¢) zaznamendvat procesy interniho pfezkumu, na jejichz zakladé byly nové verze pfijaty;

d) byt podporovény po celou dobu vyuzivani daného virtudlniho modelu.
3.23  Rizeniverzi

3.2.3.1  Vsechny verze souboru ndstrojti modelovani a simulace pouzité k uvolnéni tidaji pro tcely certifikace musi byt
uklddany. Virtudlni modely pfedstavujici soubor zkusebnich ndstroji musi byt zdokumentovany z hlediska
odpovidajicich valida¢nich metod a prahovych hodnot pfijatelnosti s cilem podpofit celkovou vérohodnost
daného souboru ndstroji. Vyvojaf musi zavést zdvaznou metodu vysledovani vytvorenych ddaji k piislusné
verzi modelovani a simulace.

3.2.3.2  Kontrola kvality virtudlnich ddajd. Je nutno zajistit Gplnost, pfesnost a konzistentnost tdaji u viech verzi a po
celou dobu Zzivotnosti souboru ndstrojit modelovéni a simulace na podporu postupt ovéfovani a validace.

3.2.4 Zkugenosti a odborné znalosti tymu.

3.2.41  Ackoli zkuSenosti a odborné znalosti jsou jiz v obecném smyslu pokryty v rdmci organizace, je dalezité vytvofit
zdklad pro davéru v konkrétni zkuSenosti a odborné znalosti pro tcely aktivit v oblasti modelovéni a simulace.

3.2.4.2  Vérohodnost modelovani a simulace zdvisi nejen na kvalit¢ simulacnich modeld, ale také na zkuSenostech
a odbornych znalostech pracovnikii podilejicich se na validaci a vyuZzivini modelovani a simulace. Spravné
pochopeni omezeni a validaéni domény napiiklad zabrini moznému zneuziti modelovani a simulace nebo
nespravné interpretaci jejich vysledk.

3.2.43  Proto je dilezité vytvofit zdklad pro divéru vyrobce ve zkusenosti a odborné znalosti:
a) tymd, které provadéji validaci souboru simula¢nich néstrojt; a

b) tymd, které budou validovanou simulaci vyuzivat k provddéni zkouseni se simulaci za Gcelem validace
systému ADS.

3.2.44 Rddné fizeni zku3enosti a odbornych znalosti tymu zvySuje droveii diivéry ve vérohodnost modelovani
a simulace a jejich vysledkd tim, Ze zajistuje, Ze budou zohlednény lidské faktory ovliviiujici modelovani
a simulaci a Ze bude fizeno jakékoli potencidlni riziko lidského faktoru, jak se to ptredpoklddd v kazdém
vhodném systému fizeni.

3.2.4.5 Pokud fetézec nastrojii vyrobce zahrnuje vstupy organizaci nebo vyrobkd mimo vlastni tym vyrobce nebo se na
né spoléhd, poskytne vyrobce vysvétleni opatfeni, kterd pfijal na podporu své davéry v kvalitu a integritu téchto
vstuptl.

3.2.4.6  Zkusenosti a odborné znalosti tymu se sklddaji ze dvou drovni.

3.2.4.6.1 Organizacni troven

Vérohodnost se stanovi na zakladé nastaveni procesii a postupt pro identifikaci a udrZeni dovednosti, znalosti
a zkuSenosti pro provadéni ¢innosti v oblasti modelovéni a simulace. Je nutno zavést, udrzovat a dokumentovat

tyto postupy:
i) postup identifikace a hodnoceni zptsobilosti a dovednosti daného jednotlivce;

ii) postup odborné ptipravy zpisobilého persondlu, ktery bude plnit povinnosti v souvislosti s modelovanim
a simulaci.

3.2.4.6.2 Urovefi tymu

Po dokonceni modelovani a simulace je jejich vérohodnost urcovdna pfedevsim dovednostmi a znalostmi
jednotlivce/tymu, ktery bude validovat soubor ndstroji pro modelovani a simulaci a pouzivat modelovani
a simulaci k validaci systému ADS. Vérohodnost se stanovi doloZenim toho, Ze dané tymy absolvovaly
odpovidajici odbornou pfipravu umoziujici plnéni jejich povinnosti.
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Vyrobce je ndsledné povinen:

i) poskytnout zdklad pro divéru vyrobce ve zkusenosti a odborné znalosti jednotlivce/tymu, ktery validuje
soubor ndstrojii pro modelovani a simulaci;

ii) poskytnout zdklad pro divéru vyrobce ve zkuSenosti a odborné znalosti jednotlivce/tymu, ktery pouzivd
simulaci k provedeni zkousen{ se simulaci za G¢elem validace systému ADS.

Zakladem pro toto urceni bude to, Ze vyrobce prokaze, jak uplatiiuje zdsady normy ISO 9001 nebo podobného
osvédéeného postupu nebo normy pii zajistovani zpusobilosti své organizace modelovini a simulace
a jednotlived v rdmci této organizace. Schvalovaci orgdn nesmi nahradit svij dsudek o zku3enostech
a odbornych znalostech organizace nebo jejich ¢lent dsudkem vyrobce.

3.2.5 Rodokmen dat/vstupt

3.2.5.1 Rodokmen datfvstupti obsahuje zdznam o zpétné zjistitelnosti z tdajii vyrobce pouzitych pfi validaci
modelovéni a simulace.

3.2.5.2  Popis Gdaji pouzitych k modelovéni a simulaci:

a) vyrobce musi zdokumentovat Gidaje pouzité pii validaci modelu a zaznamenat vyznamné vlastnosti v oblasti
kvality;

b) vyrobce musi poskytnout dokumentaci prokazujici, Ze idaje pouzité k validaci modelt zahrnuji zamyslené
funkce, které mé dany soubor néstroji virtualizovat;

¢) vyrobce musi zdokumentovat kalibra¢ni postupy pouzivané pro pfizptsobeni parametrt virtudlnich modeld
shromazdénym vstupnim ddajim.
3.2.5.3  Vliv kvality dat (napf. pokryti dat, odstup signdlu od $umu a nejistota/zkresleni/vzorkovaci frekvence ¢idel) na
nejistotu modelovych parametri.

Kvalita dat pouzitych pfi vyvoji modelu ovlivni odhad a kalibraci modelovych parametri. Dalsim ddlezitym
aspektem kone¢né analyzy nejistoty bude nejistota parametrs modelu.

3.2.6 Rodokmen dat/vystupti
3.2.6.1 Rodokmen dat/vystupt obsahuje zdznam vystupti modelovani a simulace pouzitych pro validaci systému ADS.

3.2.6.2  Popis dat generovanych na zdkladé modelovéni a simulace:

.0

a) vyrobce musi poskytnout informace o veskerych datech a scéndiich pouzitych k validaci souboru ndstrojt
pro zkouseni se simulacf;

b) vyrobce musi zdokumentovat exportovana data a zaznamenat vyznamné kvalitativni vlastnosti;

¢) vyrobce musi vysledovat vystup modelovéni a simulace k odpovidajicimu nastaveni simulace.

3.2.6.3  Vliv kvality dat na vérohodnost modelovéni a simulace

a) vystupni data modelovini a simulace musi byt dostatené rozsahld, aby zajiStovala spravné provedeni
validaéniho vypoctu. Tato data musi dostate¢né odrdzet provozné-konstrukéni doménu tykajici se
virtudlniho posouzeni systému ADS;

b) vystupni data musi umoziovat kontrolu konzistentnosti/zptsobilosti virtudlnich modeli prostfednictvim
pfipadného vyuziti nadbytecnych informaci.
3.2.6.4  Sprava stochastickych modelt
a) stochastické modely musi byt charakterizovany podle svého rozptylu;

b) u stochastickych modelt musi byt zajisténa moznost deterministického opétovného provedeni.
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3.3 Analyza a popis modelovani a simulace

33.1 Cilem analyzy a popisu modelovini a simulace je definovat celé modelovini a simulaci a identifikovat
parametricky prostor, ktery lze posoudit pomoci zkouseni se simulaci. Definuje rozsah a omezeni modeld
a souboru ndstroji a zdroje nejistoty, které mohou ovlivnit jeho vysledky.

3.3.2 Obecny popis

3.3.2.1  Vyrobce musi poskytnout popis kompletniho souboru ndstroji spole¢né s informaci, jak budou data ze simulace
vyuzita na podporu valida¢ni strategie systému ADS

3.3.2.2  Vyrobce musi poskytnout jasny popis cile zkousky.
3.3.3 Predpoklady, zndma omezeni a zdroje nejistoty

3.3.3.1 Vyrobce musi zdtvodnit ptedpoklady modelovani, které vedly k ndvrhu souboru ndstroji pro modelovani
a simulaci

3.3.3.2  Vyrobce musi poskytnout dikazy tykajici se:
i) zptisobu, jimz ptedpoklady definované vyrobcem hrajf roli pfi stanovovani omezeni souboru ndstroju;

ii) pozadované Grovné vérnosti pro simula¢ni modely.

3.3.3.3  Vyrobce musi zdivodnit, Ze tolerance korelace mezi simulovanou a redlnou situaci je z hlediska cile zkousky
pfijatelnd.

3.3.3.4 A kone¢né tento oddil obsahuje informace o zdrojich nejistoty v daném modelu. To bude ptedstavovat dilezity
vstup pro kone¢nou analyzu nejistoty, kterd bude definovat, jak mohou byt vystupy modelu ovlivnény riiznymi
zdroji nejistoty pouzitého modelu.

3.3.4 Rozsah (zptisoby vyuzivini modelovani a simulace pfi validaci systému ADS)
3.3.4.1 Vérohodnost virtudlniho ndstroje musi byt posilena jasné definovanym rozsahem vyuziti vyvinutych modelt.

3.3.4.2  Vyspélé modeloviani a simulace musi umoziovat virtualizaci fyzikdlnich jeva s takovou pfesnosti, kterd
odpovida drovni vérnosti poZadované pro certifikaci. Modelovani a simulace tak bude fungovat jako ,virtudlni
zkusebni misto“ pro zkousky systému ADS.

3.3.4.3  Pro validaci simula¢nich modelil jsou nezbytné specifické scéndfe a méfeni. Vybér scénafti pouzivanych pro
validaci musi byt dostate¢ny k tomu, aby dany soubor ndstroji fungoval stejnym zpisobem i ve scéndfich
mimo rozsah pusobnosti validace.

3.3.44  Vyrobce musi poskytnout seznam scéndft validace spole¢né s omezenimi pfislusnych parametri.

3.3.4.5 Klicovy vstup pro odvozeni pozadavkd, rozsahu a t¢inkd, které je pfi modelovani a simulaci nutno zohlednit,
aby podpotily validaci ADS, pfedstavuje provozné-konstrukéni doména.

3.3.4.6  Parametry generované pro uvedené scénate urci vnéjsi a vniténi data pro soubor néstroju a simula¢ni modely.

3.3.5 Posouzen{ kriti¢nosti
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3.3.5.1  Simula¢ni modely a simula¢ni néstroje pouzivané v celkovém souboru nastroji se zkoumaji z hlediska toho, do
jaké miry odpovidaji za bezpecnostni chybu kone¢ného vyrobku. Navrhovany pfistup k analyze kriticnosti je
odvozen od normy ISO 26262, kterd uklddd pozadavky, které musi spliiovat nékteré ndstroje pouzivané
Vv procesu vyvoje.

3.3.5.2  Aby bylo mozné odvodit miru kriti¢nosti simulovanych dat, musi posouzeni kriti¢nosti zohlednit ndsledujici
parametry:
a) dusledky pro bezpe¢nost osob, napf. tfidy zdvaznosti podle normy ISO 26262;

b) do jaké miry simulované vysledky ovliviiuji systém ADS.

3.3.5.3  Z hlediska posouzeni kriti¢nosti existuji tfi mozné zptisoby posouzen:

a) modely nebo nastroje, které jsou jednozna¢nymi kandidaty na sledovani posouzeni vérohodnosti v plném
rozsahu;

b) modely nebo néstroje, které mohou a nemusi byt kandidaty na sledovani posouzeni vérohodnosti v plném
rozsahu podle uvadZeni hodnotitele;

¢) modely nebo néstroje, u nichz se sledovani posouzeni vérohodnosti nevyzaduje.
3.4 Ovéreni

3.4.1 Ovéteni modelovani a simulace zahrnuje analyzu konceptudlnich/matematickych modeltl tvoficich soubor
nastroji pro modelovani a simulaci. Ovéfeni pfispivd k divéryhodnosti modelovani a simulace tim, Ze
poskytuje ujisténi, Ze modelovani a simulace nebude vykazovat nerealistické chovéni pro soubor vstupd, které
nelze podrobit zkousce. Tento postup je zaloZen na piistupu skladajicim se z vice krokd, ktery zahrnuje ovéfeni
kédu, ovéfeni vypoctu a analyzu citlivosti.

3.4.2 Ovéfeni kodu
3.4.2.1 Ovéfeni kédu zahrnuje zkousky prokazujici, Ze virtudlni modely neovliviiuji Zddné numerické/logické chyby.

3.4.2.2  Vyrobce musi zdokumentovat provedeni spravnych technik ovéfovani kédu, napf. statického/dynamického
ovéteni kodu, konvergenéni analyzy a ptipadného porovnani s pfesnymi feSenimi.

3.4.2.3  Vyrobce musi poskytnout dokumentaci prokazujici, Ze priizkum v oblasti vstupnich parametrt byl dostate¢né
rozshly, aby bylo mozné identifikovat kombinaci parametrti, u niZ modelovani a simulace vykazuje nestabiln{
nebo nerealistické chovéni. K prokdzani pozadovaného zkoumdni chovani modeld lze vyuzit méfeni pokryti
kombinaci parametrd.

3.4.2.4  Kdykoli to data umoznuji, musi vyrobce pfijmout postupy kontroly zptsobilosti/konzistentnosti.
3.4.3 Ovéfeni vypoctu
3.4.3.1  Ovéfeni vypoctu se zabyvd odhadem numerickych chyb ovliviiujicich modelovéni a simulace.

3.43.2 Vyrobce musi zdokumentovat odhady numerickych chyb (napf. chyba diskretizace, chyba zaokrouhleni,
konvergence opakujicich se postupii).

3.4.3.3  Numerické chyby musi byt dostate¢né ohraniceny, aby neovlivnily validaci.

3.4.4 Analyza citlivosti
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3.44.1 Cilem analyzy citlivosti je kvantifikovat, jak jsou vystupni hodnoty modelu ovlivnény zménami vstupnich
hodnot modelu, a tim identifikovat parametry, které maji nejvétsi dopad na vysledky simula¢niho modelu.
Studie citlivosti také pomdhd urcit, do jaké miry simulaéni model spliiuje validaéni prahové hodnoty, je-li
vystaven malym odchylkdm parametrti. M4 tedy zdsadni vyznam pro podporu vérohodnosti vysledkd simulace.

3.4.42  Vyrobce musi poskytnout podptrnou dokumentaci prokazujici, Ze byly identifikovdny nejkriti¢t&js{ parametry
ovliviiujici vystup simulace pomoci technik analyzy citlivosti, napiiklad uplatnénim perturbace parametrti
modelu.

3.4.43  Vyrobce musi prokdzat, Ze pii identifikaci a kalibraci nejkriti¢téjsich parametrti byly pfijaty spolehlivé kalibra¢ni
postupy s cilem zvysit vérohodnost vyvinutého souboru néstrojt.

3.44.4 A konecné vysledky analyzy citlivosti pomohou rovnéz definovat vstupy a parametry, u nichz charakterizace
nejistoty vyzaduje zvlastni pozornost, aby bylo mozné spravné definovat nejistotu vysledkd simulace.

3.4.5 Validace

3.4.5.1 Kvantitativni postup ur¢ovéani toho, nakolik je model nebo simulace pfesnou reprezentaci redlného svéta
z pohledu zamysleného pouziti modelovéni a simulace, vyzaduje vybér a definovani nékolika prvka.

3.4.5.2  Mgefené hodnoty vykonnosti (méfen)

3.4.5.2.1 Méfené hodnoty vykonnosti piedstavuji méfeni pouzivané pro porovnani simula¢niho modelu s redlnou situaci.
Méfené hodnoty vykonnosti jsou definovany v pribéhu analyzy modelovéni a simulace.

3.4.5.2.2 Mgfeni pro Gcely validace mtze zahrnovat:
i) analyzu diskrétnich hodnot, napf. rychlost detekce, intenzitu spalovéni;
ii) casovy vyvoj, napf. polohy, rychlosti, zrychlen;

iii) analyzu zaloZenou na sledu tkont, napf. vypocty vzdalenostifrychlosti, vypocet TTC, zahdjeni brzdéni.
3.4.5.3  Mgfeni vhodnosti modelu

3.4.5.3.1 Pouzivaji se analytické rdmce pro porovnani méfeni v redlném svété a v rdmci simulace. Zpravidla se jednd
o klicové ukazatele vykonnosti (KPI), které znazornujf statistickou srovnatelnost mezi dvéma soubory tdaji.

3.4.5.3.2 Validace musi prokézat, Ze jsou tyto kli¢ové ukazatele vykonnosti splnény.
3.4.54 Metodika validace

3.4.5.4.1 Vyrobce musi definovat logické scénafe pouzivané k validaci souboru ndstroju pro zkouseni se simulaci. Ty musi
byt schopny v maximdlné mozné mife pokryt provozné-konstrukéni doménu zkouseni se simulaci pro téely
validace systému ADS.

3.4.5.4.2 Pfesnd metodika zdvisi na struktufe a icelu daného souboru néstroji. Validace se mize sklddat z jednoho nebo
vice z téchto prvka:

i) validace modelt: subsystému, napt. model okolniho prostiedi (silni¢ni sit, povétrnostni podminky, interakce
s tcastniky silniéniho provozu), modely ¢idel (radiodetekce a zaméfovani (RADAR), svételnd detekce
a vyméfovani (LiDAR), kamera), model vozidla (fizeni, brzdéni, hnaci Gstroji);
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ii) validace systému vozidla (dynamicky model vozidla spolecné s modelem okolniho prostieds);
iii) validace systému ¢idel (model ¢idel spolecné s modelem okolntho prostiedi);

iv) validace integrovaného systému (model ¢idel + model okolniho prostfedi s vlivy modelu vozidla).
3.4.5.5 Pozadavky na pfesnost

3.4.5.5.1 V prtibéhu analyzy modelovéni a simulace je definovdn pozadavek na korela¢ni préh. Validace musi prokdzat, Ze
jsou splnény klicové ukazatele vykonnosti uvedené v bodé 3.4.5.3.1 této ¢isti.

3.4.5.6  Rozsah validace (¢4st souboru ndstrojt, kterd md byt validovana)

3.4.5.6.1 Soubor ndstroju se sklddd z vice ndstroju a kazdy ndstroj bude pouZivat fadu modelt. Rozsah validace zahrnuje
viechny néstroje a pfislusné modely, které podléhaji validaci.

3.4.5.7  Vysledky interni validace

3.4.5.7.1 Dokumentace musi poskytovat nejen dikazy o validaci simula¢ntho modelu, ale musi byt pouZzita rovnéz pro
ziskdni dostate¢nych informaci o procesech a produktech, které zajistuji celkovou vérohodnost pouzitého
souboru nastroju.

3.4.5.7.2 Lze pouzit dokumentaci/vysledky z pfedchozich posouzeni vérohodnosti.
3.4.5.8  Vysledky nezavislé validace

3.4.5.8.1 Schvalovaci orgdn posoudi dokumentaci poskytnutou vyrobcem a muZze provést fyzické zkousky tplného
integrovaného néstroje.

3.4.5.9  Charakterizace nejistoty

3.4.5.9.1 Tento oddil se zabyvd charakterizaci o¢ekdvané variability vysledkd souboru ndstroji pro zkouseni se simulaci.
Posouzeni se sklddd ze dvou fdzi. V prvni fizi se informace shromdzdéné v pribéhu analyzy a popisu
modelovani a simulace a v oddilech o rodokmenu dat/vstupti pouziji k charakterizaci nejistoty vstupnich dat,
modelovych parametri a struktury modelovdni. Poté se na zdkladé rozsifeni vech nejistot prostfednictvim
souboru ndstroji pro zkouseni se simulaci kvantifikuje nejistota vysledkti modelu. V zavislosti na nejistoté
vysledkds modelu bude nezbytné, aby vyrobce pii pouzivani zkouseni se simulaci pro ticely validace systému
ADS stanovil odpovidajici miru bezpec¢nosti.

3.4.5.9.2 Charakterizace nejistoty vstupnich tidaja

Vyrobce musi prokdzat, Ze proved] nélezity odhad vstupt kritického modelu pomoci spolehlivych technik, jako
je vicendsobné opakovéni pro ticely posouzeni mnozstvi.

3.4.5.9.3 Charakterizace nejistoty parametrti modelu (po kalibraci)

Vyrobce musi prokdzat, Ze parametry kritického modelu, které nelze odhadnout identicky, jsou
charakterizovany pomoci distribu¢nich intervalt a/nebo intervalt spolehlivosti.

3.4.5.9.4 Charakterizace nejistoty v oblasti struktury modelovani a simulace

Vyrobce musi prokdzat, Ze u predpokladi modelovani byla poskytnuta kvantitativni charakterizace vzniklé
nejistoty (napf. porovndni vystupti riznych pfistupti k modelovdni, kdykoli je to mozné).
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3.4.5.9.5 Charakterizace aleatorické vs. epistemické nejistoty:

Vyrobce se musi zaméfit na rozliSeni mezi aleatorickou slozkou nejistoty (kterou lze pouze odhadnout, ale nelze
ji snizit) a epistemickou nejistotou vyplyvajici z nedostatku znalosti v prabéhu virtualizace procesu (kterou
naproti tomu snizit 1ze).

4. Struktura dokumentace

4.1 Tento oddil stanovi, jak budou vyse uvedené informace shromazdovény a uspofddiny v dokumentaci, kterou
vyrobce poskytne pFislusnému organu.

4.2 Vyrobce vytvof{ dokument (,simulacni pirucku®) strukturovany v souladu s uvedenou osnovou, s cilem
poskytnout diikazy tykajici se prezentovanych témat.

4.3 Dokumentace musi byt doddna spole¢né s pfislusnou verzi modelovani a simulace a souvisejicimi vytvofenymi
daty.
4.4 Vyrobce musi poskytnout jednoznacné odkazy, které umozni vysledovat dokumentaci zpét k piislusnému

modelovani a simulaci/datdm.

4.5 Dokumentace musi byt uchovavdna po celou dobu Zivotniho cyklu vyuzivani daného modelovéni a simulace.
Schvalovaci orgdn muze provést audit vyrobce posouzenim jeho dokumentace ajnebo provedenim fyzickych
zkousek.

CAST 5
PODAVANI ZPRAV V PRUBEHU PROVOZU
1. Definice
Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,vyskytem“ se rozumi situace souvisejici s bezpecnosti, kterd se tykd vozidla vybaveného automatizovanym
systémem fizeni;

1.2 Jnekritickym vyskytem“ se rozumi vyskyt zahrnujici pferuseni provozu, poruchu, vadu nebo jinou okolnost,
kterd ovlivnila nebo mohla ovlivnit bezpe¢nost systému ADS a kterd nevedla k nehodé nebo k zdvaznému
incidentu. Tato kategorie zahrnuje napfiklad men3i incidenty, zhor$eni bezpec¢nosti, které nebrani normdlnimu
provozu, nouzové[sloZité manévry pro zabranéni srdZce a obecnéji vSechny vyskyty tykajici se vykonu systému
ADS v oblasti bezpe¢nosti na silnici (jako je naptiklad interakce s ddlkovou obsluhou atd.);

1.3 Jkritickym vyskytem* se rozumi kazdy vyskyt, pti némz je systém ADS v ¢&innosti v dobé srazky a v jehoz
dusledku:

a) nejméné jedna osoba utrpi zranéni vyzadujici lékaiskou pomoc v dasledku toho, Ze se nachdzela ve vozidle
nebo byla t¢astnikem dané uddlosti;

b) dojde k fyzickému poskozeni plné automatizovaného vozidla, jinych vozidel nebo stojicich pfedmétti, které
piekroéi urcitou prahovou hodnotu, pfipadné dojde k aktivaci airbagu jakéhokoli vozidla, které se stalo
Gcastnikem dané udélosti.

2. Ozndmeni a poddvani zprdv vyrobce

2.1 O kritickych bezpecnostnich vyskytech vyrozumi vyrobce bezodkladné schvalovaci organy, organy dozoru nad
trhem a Komisi.

2.2 Vyrobce musi do jednoho mésice podat schvalovacim organtim, orgdniim pro dozor nad trhem a Komisi zpravu
o veskerych kratkodobych vyskytech popsanych v dodatku 1, u nichz je nezbytné, aby vyrobce zjednal ndpravu.
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2.3 Vyrobce musi kazdoro¢né podat schvalovacimu organu, ktery udélil schvéleni, zpravu o vyskytech uvedenych
v dodatku 1. Tato zprdva musi obsahovat dikazy o vykonu systému ADS pfi vyskytech v terénu, které jsou
dulezité z hlediska bezpe¢nosti. Musi zejména prokazat, zZe:

a) nejsou zjiStény zddné nesrovnalosti v porovndni s vykonem systému ADS v oblasti bezpecnosti
posuzovanym pfed uvedenim na trh;

b) systém ADS spliiuje pozadavky na vykon stanovené timto nafizenim;
¢) vSechny nové zjisténé vyznamné problémy s vykonem systému ADS v oblasti bezpecnosti byly
odpovidajicim zpiisobem feseny a jak.

Schvalovaci orgdn, ktery schvileni udéluje, musi tyto informace sdilet se schvalovacimi orgény, s organy pro
dozor nad trhem a s Komisi.

2.4 Schvalovaci organy, organy pro dozor nad trhem a Komise si mohou od vyrobce vyzadat podptirné tdaje, které
slouzi k rozpracovani poskytnutych informaci do poddvini zprdv a ozndmeni za provozu. Tyto tdaje se
vyménuji prostiednictvim dohodnutého souboru pro vyménu tidajii. Schvalovaci orgény, orgdny pro dozor nad
trhem a Komise pfijmou veskerd nezbytnd opatfeni k zabezpeceni téchto tidaja.

2.5 Veskeré predbézné zpracovani tdajii by mélo byt ozndmeno schvalovacimu orgdnu, ktery udéluje schvaleni
typu, ve zpravé o tdajich za provozu.
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Dodatek 1

Seznam vyskyti pro ticely poddvini zprdv za provozu

Vyskyty jsou rozdéleny do ¢tyt kategorif podle svého vyznamu pro dynamickou funkci fizeni, pro interakci s uZivateli plné
automatizovanych vozidel a pro technické podminky systému ADS. U kazdého vyskytu je v ndsledujici tabulce oznacen
jeho vyznam pro kratkodobé ajnebo pravidelné podavani zprav.

Predpokladd se, Ze pravidelné podavani zprav o vyskytech bude mit formu souhrnnych tdaji (za hodinu provozu nebo
ujety km) pro typ vozidla se systémem ADS a v souvislosti s fungovanim systému ADS (4. je-li systém ADS aktivovdn).

KRATKODOBE ‘ VAN
) PRIORITY PODAVANI PRAVIDELNE[EODAVANI
VYSKYT ZPRAV ZPRAV
(1 mésic (1 rok)
1. Vyskyty souvisejici s vikonem dynamické funkce Fzeni systému ADS, napiiklad
l.a. kritické bezpe¢nostni vyskyty, které jsou znamy vyrobci X X
1.b. vyskyty souvisejici s fungovanim systému ADS mimo jeho
provozné-konstrukéni doménu
1.c. vyskyty vztahujici se k neschopnosti systému ADS dosdhnout X X
v piipadé potieby stavu minimalniho rizika
1.d. vyskyty souvisejici s komunikaci (pokud je pro koncepci X
bezpecnosti systému ADS relevantni konektivita)
l.e. vyskyty souvisejici s kybernetickou bezpec¢nosti X

1.f interakce s ddlkovou obsluhou (je-li relevantni) v souvislosti se
zdvaznymi selhdnimi systému ADS nebo vozidla

2. Vyskyty souvisejici s interakef systému ADS s uZivateli plné automatizovanych vozidel, jako jsou napiiklad:

2.a vyskyty souvisejici s uzivatelem (napf. uZivatelské chyby, zneuziti, X
prevence zneuZiti)

3. Vyskyty souvisejici s technickymi podminkami systému ADS véetné adrzby a oprav:

3.a. vyskyty souvisejici se selhdnim systému ADS, které vyusti X
v pozadavek na zdsah obsluhy nebo obsluhy délkového zdsahu
3.b. problémy v oblasti tidrzby a oprav X
3.c. vyskyty souvisejici s neopravnénymi Gpravami (tj. nedovolenou
manipulaci)
4. Vyskyty souvisejici s identifikaci novych scéndit dalezitych X X
z hlediska bezpe¢nosti (pokud se jednd

o Gpravy provedené
vyrobcem s cilem Fesit
nové zjistény
a vyznamny
bezpecnostni problém
systému ADS
zahrnujici
nepfiméfené riziko
véetné popisu viech
ptivodné
neocekdvanych
scénari)
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PRILOHA IV

CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU (SYSTEM VOZIDLA)

Sdéleni o udélenifrozsiteni/odmitnuti/odejmuti () schvéleni typu pro typ plné automatizovaného vozidla z hlediska jeho
automatizovaného systému fizeni (ADS) v souladu s pozadavky stanovenymi v provadécim naiizeni (EU) 2022/1426,
naposledy pozménéném provadécim nafizenim (EU) .../...

Cislo certifikdtu EU schvéleni typu:

Duvod rozsifeni/odmitnuti/odejmuti (*):

0.1

0.2

0.2.1

0.3

0.4

0.5

0.8

0.9

ODDILI
Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
Typ:
Obchodni oznaceni (je-li/jsou-li k dispozici):
Zpusob oznacent typu, je-li na vozidle vyznacen:
Umisténi tohoto oznaden:
Kategorie vozidla:

Nézev a adresa vyrobce:

Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodi):

Nézev a adresa piipadného zdstupce vyrobce:
ODDILII
Dalsi informace (v piislusnych piipadech): viz doplnék.
Zkusebna odpovédnd za provddéni zkousek:
Datum zkusebntho protokolu:
Cislo zkugebniho protokolu:
Poznamky (jsou-li néjaké): viz doplnék.
Misto:
Datum:

Podpis:

(") Nehodici se skrtnéte.
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Doplnék

k certifikdtu EU schvdleni typu ¢.
1. Popis ajnebo vykres ADS véetné téchto tidaji:
1.1. provozné konstrukéni doména, meze systému a stanovend maximalni rychlost ADS uddvand vyrobcem:
1.2.  popis hlavnich funkci systému ADS:
1.2.1 wvnitini funkce vozidla:
1.2.2 vngjsi funkce vozidla (napt. zdlozni zafizeni, potiebnd vngjsi infrastruktura, potfebnd provozni opatfeni):
1.3 snimaci systém (vetné konstrukénich ¢dsti):
1.4. montdz snimaciho systému ADS:
1.5. softwarova identifikace ADS:
2. Pisemny popis a/nebo vykres rozhrani ¢lovék-stroj systému ADS vcetné téchto adaji:
2.1  délkovd obsluha a dédlkovy zdsah na systému ADS:
2.2 zpusoby aktivace a deaktivace systému ADS:
2.3.  monitorovan{ uvnitf vozidla:
2.4.  veskerd omezeni systému v disledku podminek prostiedi nebo na silnici:

3. Pisemny popis a/nebo schéma informaci poskytovanych cestujicim ve vozidle a ostatnim t¢astnikim silniéniho
provozu:

3.1. stavsystému:

3.2.  pozadavek na palubni obsluhu/obsluhu ddlkového zasahu:

3.3.  manévyr s minimdlnim rizikem:

3.4. nouzovy manévr:

4. Datové prvky ADS

4.1. datové prvky systému ADS ovéfeny v navaznosti na zkousky provedené podle ¢sti 3 piilohy IIL:

4.2. dokumentace tykajici se vyhleddvdni tdaji, samocinné kontroly integrity tdaji a ochrany pfed manipulaci
s uloZenymi tdaji ovéfena: ano/ne

5. Kybernetickd bezpec¢nost a aktualizace softwaru
5.1. ¢&islo schvdleni typu z hlediska kybernetické bezpecnosti:

5.2. (islo schvdleni typu softwarové aktualizace:
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6.  Posouzeni hledisek funkéni a provozni bezpe¢nosti automatizovaného systému fizeni
6.1  odkaz na dokument vyrobce pro tcely posouzeni (véetné ¢isla verze):

6.2  Informacni dokument

7. Technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek

7.1  datum zku$ebniho protokolu vydaného touto zkusebnou:

7.2 (islo protokolu vydaného uvedenou zkusebnou (odkaz):

8.  Pilohy

Dodatek 1:  informa¢ni dokument pro automatizované systémy Fizeni (viz ptiloha I provadéctho nafizeni (EU)
2022/1426).

Dodatek 2:  Clenské stdty a konkrétni oblasti, v nichZ byl podle prohldseni vyrobce systém ADS posouzen jako
vyhovujici tamgj$im pravidlim provozu.

Seznam dokumentt obsazenych ve spisu ke schvéleni typu a ptedanych spravnimu organu, ktery vydal schvéleni.
Dokumenty lze obdrZzet na vyzddani.

Dodatek 3:  Zprava o posouzeni bezpecnosti systému ADS|vysledky zkousky od schvalovactho orgdnu, ktery
udéluje schvileni.

Dodatek ¢. 4: Osvédceni o shodé pro systém fizeni kybernetické bezpecnosti
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