4.3.2022 Utedni véstnik Evropské unie L 69/1

(Legislativni akty)

SMERNICE

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2022/ 362
ze dne 24. tinora 2022,

kterou se méni smérnice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520, pokud jde o vybér poplatki pro
vozidla za uZivini urcitych pozemnich komunikaci

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni ndvrhu legislativniho aktu vnitrostdtnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru (),

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni (3,

v souladu s Fadnym legislativnim postupem (*),

vzhledem k témto divodim:

(1) Pokrok pti dosahovéni cile, ktery Komise stanovila ve své bilé knize ze dne 28. bfezna 2011 nazvané ,Plin
jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoteni konkurenceschopného dopravniho systému Gc¢inné
vyuzivajictho zdroje®, totiz zacit plné uplatiovat zdsady ,znecistovatel plati“ a ,uZivatel plati“ s cilem vytvéfet zisky
a zajistit financovani budoucich dopravnich investic, je pomaly a pii vybéru poplatkd za pouZzivini pozemnich
komunikaci ptetrvavaji v ramci Unie nesrovnalosti.

(2)  Komise v uvedené bilé knize navrhuje postupovat ,k plné a povinné internalizaci vné&jsich naklada (vedle povinné

néhrady ndklad na bézné opotiebeni se rovnéz jednd o hluk, mistni znecisténi a dopravni zdcpy) u silni¢ni
a Zelezni¢ni dopravy*.

(3)  Provoz vozidel nakladni a osobni dopravy je faktorem, ktery ptispivad k uvolfiovani znecistujicich latek do ovzdusi.
Mezi tyto zneCiStujici latky, které maji velmi zdvazny dopad na zdravi obc¢ant a jsou zodpovédné za zhorSovani
kvality ovzdusi v Unii, pati{ napf. latky PM, 5, NO, a O;. Podle odhadu Evropské agentury pro Zivotni prostiedi
z roku 2020 vedly v roce 2018 tyto tfi litky na Gzemi Unie pfi dlouhodobém piisobeni v uvedeném poradi ke
379000, 54 000 a 19 400 pfedcasnych dmrti.

(4)  Podle Svétové zdravotnické organizace je hluk ze silniéni dopravy hned po znecisténi ovzdusi druhym

nejskodlivéj§im environmentdlnim stresovym faktorem v Evropé. Kazdoro¢né zemfe v disledku srde¢nich
onemocnéni zptsobenych hlukem z dopravy predcasné nejméné 9 000 osob.

() Uf.vést. C 81, 2.3.2018, s. 188.

() Uf. vést. C 176, 23.5.2018, s. 66.

() Postoj Evropského parlamentu ze dne 25. f{jna 2018 (dosud nezvefejnény v Utednim véstniku) a postoj Rady v prvnim Cteni ze dne
9. listopadu 2021 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku). Postoj Evropského parlamentu ze dne 17. tinora 2022 (dosud
nezveiejnény v Utednim véstniku).
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Podle zpravy o kvalité ovzdusi za rok 2020, kterou vydala Evropskd agentura pro Zivotni prostiedi, bylo v roce 2018
odvétvi silni¢ni dopravy odvétvim s nejvyssimi emisemi NO, a s druhymi nejvétsimi emisemi znecisténi ¢ernym

uhlikem.

Ve svém sdéleni ze dne 20. Cervence 2016 nazvaném ,Evropskd strategie pro nizkoemisni mobilitu Komise
ozndmila, Ze navrhne zménu smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES (*) s cilem umoznit vybér
poplatkti rovnéz na zdkladé diferenciace emisi CO, a rozsifeni pouziti nékterych zdsad smérnice i na autobusy
a autokary a také na osobni automobily a lehkd uzitkovd vozidla.

Pti zohlednéni doby obnovy vozového parku a pozadavku, aby odvétvi silni¢ni dopravy pfispélo k cilam Unie
v oblasti klimatu a energetiky na rok 2030 a ddle, nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ()
stanovi cile sniZzeni emisi CO, pro nova tézkd vozidla pro rok 2025 o 15 % a pro rok 2030 o 30 % niZi, neZ je
stanoveny prameér emisi CO,.

Pro realizaci vnitfntho trhu silni¢ni dopravy za podminek spravedlivé hospodatské soutéze by méla byt pravidla
uplatiiovdna jednotné. Jednim z hlavnich cilt této smérnice je odstranit naruSeni hospodaiské soutéze mezi
uZivateli.

Bez ohledu na dtlezitost odvétvi silni¢ni dopravy maji vSechna tézkd vozidla vyznamny dopad na pozemni
komunikace a podileji se na znecistovani ovzdusi. Lehkd vozidla jsou navzdory svému hospodaiskému a socidlnimu
vyznamu zdrojem vétsiny negativnich environmentdlnich a socidlnich dopadi silni¢ni dopravy spojenych s emisemi
a kongesci. V zdjmu rovného zachazeni a spravedlivé hospodaiské soutéze je tieba zajistit, aby vozidla, na néz se
dosud nevztahuje rdmec stanoveny ve smérnici 1999/62/ES, pokud jde o mytné a poplatky za uzivéni, byla do
tohoto rdmce zahrnuta. Pisobnost uvedené smérnice by proto méla byt rozsifena i na tézkd vozidla s urenim
jinym, nez je ptevoz zboZi, a na lehka vozidla, véetné osobnich automobild.

S cilem zabrénit odklonéni dopravy na nezpoplatnéné silnice, které by mohlo mit vyznamny dopad na bezpe¢nost
silni¢niho provozu a optimalni vyuzivani dopravni sité, by ¢lenské staty mély mit mozZnost vybirat mytné na viech
tsecich své ddlni¢ni sité.

S cilem zajistit jednotné a harmonizované uplatiiovani systému zpoplatnéni infrastruktury v celé Unii a rovné
podminky na trhu ndkladni dopravy je ddlezité, aby riizné rezimy vybéru mytného provadély vypocet naklada
podobnym zptasobem. Vzhledem k tomu, Ze stavajici koncesni smlouvy mohou obsahovat jiné rezimy nez ty, které
jsou uvedeny v této smérnici, by s cilem zajistit jejich finanéni Zivotaschopnost mély ¢lenské stity mit moznost
osvobodit stavajici koncesni smlouvy od nékterych povinnosti stanovenych v této smérnici, dokud nebudou
v uvedenych smlouvich provedeny podstatné zmény. Clenské stity se mohou rovné# rozhodnout, Ze budou
usilovat o uvedeni stdvajicich koncesnich smluv do souladu se zménami regula¢niho rdmce Unie nebo
vnitrostdtniho regula¢niho rdmce nebo Ze posoudi moznost uplatiovat poplatek za externi ndklady na CO,
a zneciSténi ovzdusi nebo slevy souvisejici s témito emisemi, pokud nejsou koncesni poplatky rozliseny v souladu
s touto smérnici.

Casové poplatky za uzivani ze své podstaty presné neodrdzeji skutecné ndklady vzniklé uzivanim pozemnich
komunikaci a ze stejnych divodi nejsou tcinnou motivaci k €ist$imu a G¢innéjsimu provozu nebo ke snizovani
kongesce. Za tcelem zajisténi piijeti budoucich systéma silni¢nich poplatkt uZivateli je nicméné tfeba ¢lenskym
statim umoznit zavedeni vhodnych systéma vybéru poplatki v rdmci $irstho souboru sluzeb mobility. Témito
systémy je tfeba zabezpecit spravedlivé rozlozeni ndkladi na pozemni komunikace a uplatnéni zdsady
,znecistovatel plati‘. Clensky stét, ktery takovy systém zavadi, by mél zajistit, aby byl tento systém v souladu
s ustanovenimi smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 (°). S ohledem na vyznamny dopad
tézkych vozidel na silni¢ni infrastrukturu a na jejich pfispévek ke znecisténi ovzdusi by mélo byt prioritou, aby se
piesné systémy vybéru poplatkii zaméfovaly predeviim na tézkd vozidla. S cilem podporovat Cist3i a efektivngjsi
piepravu by mély byt konkrétné casové poplatky za uzivani v zdvislosti na dopravnich potfebéch v zdsadé postupné

transevropské dopravni sité.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ervna 1999 o vybéru poplatkl za uzivani urcitych pozemnich
komunikaci t¢7kymi ndkladnimi vozidly (Uf. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 20191242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise
CO, pro nové tézkd vozidla a kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice
Rady 96/53/ES (UF. vést. L 198, 25.7.2019, 5. 202).

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 ze dne 19. biezna 2019 o interoperabilité elektronickych systému pro vybér
mytného a usnadnéni pieshrani¢ni vymeény informacf tykajicich se nezaplacent silnicnich poplatkd v Unii (U, vést. L 91, 29.3.2019, p. 45).
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S ohledem na historické okolnosti a na vyzvy a znaénou administrativni zatéZ, jeZ souviseji se zavedenim mytného,
by ¢lenské staty mély mit k dispozici dostate¢né dlouhé prechodné obdobi, béhem néhoz by mély byt s to zavést
nebo zachovat Casové poplatky za uZivani. Po uplynuti tohoto pfechodného obdobi by clenské stity mély mit
moznost uplatiiovat poplatky zaloZené zcela na Case za uZivéni tézkych vozidel na tsecich své hlavni transevropské
dopravni sité pouze v fadné odtivodnénych piipadech. Mélo by se jednat jen o takové faddné odivodnéné piipady,
kdy by uplatiiovani mytného na tézka vozidla ve srovndni s ocekavanymi piijmy nebo piinosy, které by takové
mytné pfineslo, znamenalo nedmérné administrativni, investi¢ni a provozni naklady, naptiklad z dtivodu omezené
délky doteenych tseki silnic nebo relativné nizké hustoty osidleni nebo relativné nizkého provozu, nebo by
uplatiiovdni mytného vedlo k odklonu dopravy s negativnimi dopady na bezpecnost silni¢niho provozu nebo
vefejné zdravi. Tato moZnost poskytnutd clenskym stdtim v Fadné odtivodnénych piipadech je nezbytnd s ohledem
na klicové aspekty vefejného zdjmu, jako je napf. zohlednéni obtizné situace a odloucenosti oblasti s nizkou
hustotou obyvatelstva, bezpec¢nosti silni¢ntho provozu nebo vetejného zdravi. Kromé toho by uplatiiovani ¢asovych
uzivatelskych poplatki v téchto fddné odtivodnénych pfipadech mélo byt podminéno splnénim procedurdlnich
pozadavki: povinnosti posoudit potfebu takového systému a povinnosti ozndmit Komisi jeho uplatiiovani. Toto
ozndmeni by mélo obsahovat divody podrobné uvddgjici konkrétni okolnosti tykajici se dsekt hlavni
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transevropské dopravni sité, kde jsou casové poplatky za uZivani uplatiiovany.

(13)  Clenské staty, které ke dni vstupu této smérnice v platnost uplatiiujf na své hlavni transevropské dopravni siti nebo
jeji ¢asti mytné, by mély mit moznost zavést kombinovany systém vybéru poplatkd pro viechna tézké vozidla nebo
pro nékteré jejich typy. Tato moznost by vSak méla byt k dispozici pouze jako pokracovani a doplnéni systému
transevropské dopravni sité, nebo na jeji ¢sti. Tento systém by ¢lenskym stdttim umoznil rozsifit provddéni zdsady
Juzivatel plati“ a ,znecistovatel plati“ nad rdmec zpoplatnéné sité, a to uplatiiovanim poplatkd za uzivani na téch
usecich hlavni transevropské dopravni sité, na které se nevztahuje mytné, nebo na nékteré typy tézkych vozidel,
napiiklad vozidla, kterd nedosahuji urcité stanovené hmotnosti a mytnému nepodléhaji. Kombinovany systém
zpoplatnéni by tak ¢lenskym stdtdm pomohl dosdhnout dalsiho pokroku a zajistit zelenéjsi silni¢ni dopravu,
zejména tam, kde Zddny systém zpoplatnéni neexistuje a kde mytné neni ekonomicky Zivotaschopnou nebo
spolecensky pfijatelnou moznosti. Za ti¢elem plného dodrzovani zdsad udrzitelné mobility by se navic maximdlni
vyse téchto poplatkil za uzivani méla lisit jak podle emisni t¥{dy Euro, tak podle emisni tiidy CO, vozidla. Na
zaklade vsech téchto Givah je nepopiratelné, Ze uplatnéni takového systému kombinujiciho piistup zaloZeny na Case
i na vzdalenosti by s sebou neslo mnoho vyhod; proto by jeho uplatiiovani mélo byt mozné i po skonceni
piechodného obdobi pro systémy zaloZené zcela na ¢ase. Nejpozdéji pét let po vstupu této smérnice v platnost by
¢lenské staty mély pii ukldddni silni¢nich poplatkd za tézkd ndkladni vozidla ulozit mytné nebo poplatky za uzivani
u viech tézkych nakladnich vozidel.

(14) Pii posilovani zdsad ,uzivatel plati“ a ,znecistovatel plati“ by se mély vzit v tivahu ur¢ité charakteristiky ¢lenskych
stat nebo jejich systémi vybéru mytného a poplatkt za uzivni. Napiiklad pokud jde o obzvlasté fidce osidlené
oblasti nebo obzvldsté rozsahlé sité silnic zpoplatnénych formou mytného nebo poplatki za uzivini, méla by byt
poskytnuta moznost osvobodit od poplatkti nékteré tseky silnic.

(15) Nekteré ¢lenské staty maji rozsahlé sité zpoplatnénych silnic, které zahrnuji mnohem vice délnic a silnic nez jen ty,
jeZ jsou soucdsti transevropské dopravni sité. Uplatiovani mytného nebo poplatkil za uzivini na vSechna tézka
nakladni vozidla by tudiz vedlo k vyrazné vétsi zatézi, zejména v piipadé malych a stfednich femeslnych podnika
(z nichz fada vykonavé stavebni prace a které bézné neposkytuji dopravni sluzby). Tato zatéz by nasledné pfinesla
zvyseni cen napiiklad v odvétvi stavebnictvi. ZvySeni cen by mohlo zejména zptsobit odklddani nebo dokonce
rueni budoucich investic, napfiklad v oblasti energetické renovace domt a byt nebo technologické modernizace
domti. RemesIné podniky za tcelem poskytovani svych sluzeb vykonavaji cesty vozidly na delsi vzdalenosti a tyto
cesty neni snadné vykonat s vyuzitim jinych druht dopravy. Kromé toho podniky z venkovskych regiont, jez jsou
z diivodu men$i hustoty osidleni a mens$i taméjsi poptavky zdvislé na své schopnosti poskytovani sluzeb
a stavebnich ¢innosti v metropolitnich oblastech, se ve srovnani s podniky, které piisobi ve velkych méstech nebo
na okraji metropolitnich oblasti, nachézeji ve znevyhodnéné situaci z hlediska hospodéfské soutéze. Clenské staty
by proto mély mit moznost stanovit urcité vyjimky z vybéru poplatkd, napiiklad u vozidel pouzivanych pro
pfepravu materidlu, zafizeni nebo stroji, jez fidi¢ potiebuje pii vykonu svého povoldni, nebo pro dorucovani zbozi
vyrobeného femeslnym zptsobem.

(16) Moznost uzivat zpoplatnéné silnice, napf. ddlnice, tunely nebo mosty, namisto problematickych mistnich silnic,
mfiZe mit vyznam pro osoby se zdravotnim postizenim. Clenské stity by mély mit moznost osvobodit vozidla osob
se zdravotnim postiZzenim od povinnosti platit mytné nebo poplatek za uZivani, s cilem umoznit osobdm se
zdravotnim postiZenim uZivat zpoplatnéné silnice bez dalsi administrativni z4téze.
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(17)  Clenské staty by mély byt vybizeny k tomu, aby pii zavddéni systémt poplatkii za uzivani pozemnich komunikaci
v piipadé osobnich automobilti zohlednovaly socioekonomické faktory. Napiiklad vyse poplatkéi pro osobni
vozidla by se mohla upravit tak, aby zatéz dopadajici na casté uzivatele dopravnich komunikaci nebyla netimérné
velka.

(18) Je velmi dulezité, aby clenské stity zavedly spravedlivy systém poplatkli, a zejména systém, ktery nepostihuje
uzivatele osobnich vozidel, kteti museji kvili tomu, Ze bydli na venkové, ve $patné pfistupné nebo izolované
oblasti, pravidelné vyuzivat zpoplatnéné pozemni komunikace.

(19) Podobné jako u tézkych vozidel je dilezité zajistit, aby pokud ¢lenské stdty zavedou asové poplatky uplatiiované na
lehkd vozidla, byly tyto poplatky pfiméfené, a to i v piipadé obdobi uzivani kratsich nez jeden rok. V tomto ohledu
je tieba vzit v tivahu skutecnost, Ze lehkd vozidla maji jiny rezim uZivani nez tézkd vozidla. K vypoctu pfiméfenych
Casovych poplatkd lze pouzit dostupné tidaje o reZimu uZivani.

(20) Podle smérnice 1999/62/ES lze poplatek za externi ndklady uklddat v dGrovni, kterd se blizi socidlnim meznim
nakladim na pouzivani zpoplatnéného vozidla. Tato metoda se ukdzala byt nejspravedlivéjsim a nejefektivnéjsim
zptisobem zohlednén{ negativnich dopadd znecisténi ovzdudi a hluku pisobenych tézkymi vozidly na zdravi
a zivotni prostedi a zajistila by spravedlivy podil tézkych vozidel na plnéni norem tykajicich se kvality ovzdusi pro
Evropu stanovenych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES (') a jakychkoli platnych limitd ¢i
cilovych hladin hluku. Pouziti takovych poplatkii je proto tieba podporovat. Poplatky za externi ndklady by mély
byt uplatiiovany systemati¢téji. S cilem pokrocit k plnému uplatiovani zdsady ,znecistovatel plati“ by clenské stity
mély uplatiiovat poplatky za externi ndklady na tézkd vozidla alespoti z davodu znecisténi ovzdusi, a to v sitich, na
néz se vztahuje poplatek za pozemni komunikace.

(21) Za tim dcelem je tieba nahradit maximdlni vazené primérné poplatky za externi ndklady snadno pouzitelnymi
referenénimi hodnotami aktualizovanymi podle inflace, védeckého pokroku v urcovani externich ndkladt silni¢ni
dopravy a vyvoje slozeni vozového parku.

(22) Rozliseni poplatkti za pozemni komunikace podle emisni téidy Euro pfispivé k uzivani ¢istsich vozidel. S postupnou
obnovou vozovych parki se viak ocekdvd, ze takovéto rozliSeni poplatki pro meziméstské silni¢ni sité bude ve
sttednédobém vyhledu ztrdcet na Gcincich. Clenské stity by proto mély mit moznost prestat takovéto rozlisovani
sazeb mytného uplatiiovat.

(23)  Jelikoz podil emisi CO, z tézkych vozidel roste, je tieba soucasné zavést rozliseni poplatka za pozemni komunikace
a poplatkil za uzivani podle emisni tfidy CO,, které miize pfispét ke zlepSeni v této oblasti. V ptipadé spole¢nych
z davodu podminek, které takové spolecné systémy musi splnit. Jelikoz se zticastnéné ¢lenské staty musi dohodnout
na rozdéleni pf{jmi plynoucich z poplatku za uZivani, jehoZ vyse je omezena ustanovenimi zavedenymi touto
smérnici, jakoZ i zménit mezindrodni dohody, je odiivodnéné poskytnout jim k zavedeni rozli§eni na zdkladé emisi
CO, v tomto konkrétnim piipadé delsi dobu. Rozlideni by vidy mélo byt koncipovdno zplisobem, ktery je
v souladu s nafizenim (EU) 2019/1242.

(24) Dokud nebudou emise CO, feseny pomoci vhodnéjsich ndstrojt, jako jsou harmonizované dané z pohonnych hmot
véetné uhlikové slozky, nebo dokud nebude silni¢ni doprava podléhat systému obchodovani s emisemi, mély by mit
¢lenské staty rovnéz moznost uplatiiovat poplatek za externi naklady odpovidajici ndkladim na emise CO,. Je-li to
odtivodnéno na zakladé védeckych poznatkd, ¢lenské stity by mély mit moznost uplatiiovat vyssi poplatky za
extern{ ndklady na emise CO,, nez jsou referen¢ni hodnoty stanovené v této smérnici.

(25) S cilem podpofit pfechod k cistsimu vozovému parku tézkych vozidel by rozliSeni poplatkt za pozemni
komunikace a poplatkil za uzivan{ vychdzejici z emisi CO, téchto vozidel mélo byt povinné, kromé pipadi, kdy je
uplatiiovan poplatek za externi ndklady na emise CO,.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008 o kvalité vnéjstho ovzdusi a ¢istsim ovzdusi pro Evropu,
(UF. vést. L 152, 11.6.2008, s. 1).
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(26) S cilem odménit tézkd vozidla dosahujici nejlepsi vykonnosti by ¢lenské staity mély mit moZznost uplatiiovat na
vozidla, kterd pfi provozu nevytvateji vyfukové emise, nejvyssi miru snizenych sazeb. V zdjmu dalsi podpory
roz§ifovan{ vozidel s nulovymi emisemi by ¢lenské stity mély mit moZnost docasné je od silni¢nich poplatkd
osvobodit. Ze stejného divodu a s cilem zajistit, aby se podil vozidel vyuZivajicich snizené sazby mytného
v priibéhu let neménil, coz ¢lenskym stdtim zaru¢i dlouhodobou jistotu pldnovani, pokud jde o pijem z mytného,
by mély byt novym vozidliim pfidélovany emisni tfidy CO, na zdkladé jejich vykonnosti v porovndni s pldnovanym
linedrnim sniZenim emisi v letech 2021 az 2030, jak je stanoveno v nafizeni (EU) 2019/1242.

(27) Za tcelem zajisténi G¢innosti a soudrznosti rozliSeni poplatkd podle emisi CO, a poplatklt za externi néklady na
emise CO,, které maji umoznit zavadéni vozidel s nizkymi a nulovymi emisemi, jakoZ i zajisténi soudrzného
uplatiiovani smérnice 1999/62/ES spolu s jakymkoli jinym ndstrojem pro stanoveni cen uhliku souvisejicim se
silni¢ni dopravou, ktery bude pfijat v budoucnu, by Komise méla v¢as vyhodnotit jejich G¢innost a nezbytnost. Na
zéakladé tohoto hodnoceni by Komise pfipadné méla navrhnout zménu ustanoveni o rozli$eni poplatkti podle emisi
CO, a poplatkil za externi ndklady na emise CO, s cilem zabranit dvojimu zpoplatnéni prostiednictvim riznych
nastroji pro stanoveni cen uhliku. I kdyz by budouci opatieni mélo zajistit pravni jistotu a soudrzné uplatiiovani
riznych pravidel, v této smérnici by mélo byt vyjasnéno, Ze ¢lenské stity by jiz nemély mit povinnost pouzivat
systém pro rozliSeni emisi CO, stanoveny touto smérnici od okamziku pouZitelnosti jiného ndstroje pro stanoveni
cen uhliku, jenZ se pouzije na silni¢n{ dopravu a jenz mtiZe byt p¥ijat na unijn{ drovni, napiiklad na zdkladé navrhu
smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 2003/87/ES, rozhodnuti (EU) 2015/1814
a nafizen{ (EU) 2015/757 [2021/0211(COD)]. Bude-li pfijat jiny ndstroj pro stanoveni cen uhliku, jenZ se pouZije
na silni¢ni dopravu, méla by byt vyse poplatkii za externi ndklady na emise CO, omezena na to, co je nezbytné
k internalizaci téchto externich ndklad, a Komise by méla byt zmocnéna upravovat prostiednictvim aktd
v pfenesené pravomoci referen¢ni hodnoty stanovené v piiloze Illc.

(28) 'V zdjmu zachovani dédictvi automobilového primyslu by ¢lenské staty mély mit moznost vytvofit zvlastni kategorii
historickych vozidel s cilem umoznit stanoveni riizné vySe poplatks vybiranych v souladu s touto smérnici.

(29) Nafizeni (EU) 2019/1242 v soucasnosti nevymezuje plidnovand snizeni emisi pro skupiny tézkych vozidel, na néz se
nevztahuje ¢l. 2 odst. 1 pism. a) aZ d) uvedeného nafizeni. S ohledem na ¢ldnek 15 uvedeného nafizeni je mozné, ze
tento akt bude v budoucnosti pozménén a Ze pldnovand snizeni emisi budou pro tyto skupiny vozidel vymezena.
Pokud by byla takovd zména pfijata, rozliSeni poplatkd za pozemni komunikace a poplatkd za uZzivani pro tézkd
vozidla v souladu s emisnimi tfidami CO, ¢. 2 a 3 by se mélo vztahovat rovnéZz na tyto skupiny vozidel. Pokud
takovd zména pfijata nebude, rozliSeni pro tyto skupiny vozidel by se mélo provadét pouze u emisnich tfid CO,
¢.1,4a5.

(30) Komise by méla ve vhodnych pfipadech zvdzit navrzeni zmény smérnice 1999/62/ES, kterou by se zavedly emisni
tfidy CO, ¢ 2 a 3 pro vSechna té7kd vozidla v souladu se zdsadami uplatiiovanymi v ptipadé tézkych vozidel, jez
jsou z hlediska jejich emisi CO, v soucasnosti upravena nafizenim (EU) 2019/1242, jakmile bude oblast ptisobnosti
uvedeného nafizeni rozsifena na dal3i tézka vozidla.

(31) Tato smérnice by méla podpofit snizovani emisi CO, prostfednictvim technickych zlepSeni souprav tézkych
ndkladnich motorovych vozidel a jejich pfivést a ndvést. V této smérnici je proto stanoveno sniZeni silni¢nich
poplatkt v ptipadé tézkych ndkladnich motorovych vozidel s nizkymi emisemi CO,. V zdjmu plné konzistentnosti
pravni Gpravy by Komise méla, jakmile budou k dispozici v souladu s pravem certifikované hodnoty tykajici se
dopadu pfivésti a ndvést souprav tézkych nakladnich vozidel na emise CO,, pfipadné piedlozit legislativni nvrh na
zménu smérnice 1999/62[ES s cilem zahrnout takové certifikované hodnoty pfi urcovéni vyse sniZeni silni¢nich
poplatk stanoveného touto smérnici.

(32) S cilem pokracovat v podpofe obnovy vozového parku a zamezit naruseni trhu s pouzitymi tézkymi vozidly by
klasifikace vozidel patiicich do emisnich tiid CO, ¢. 2 a 3 méla byt kazdych Sest let od jejich prvni registrace znovu
posouzena. S cilem minimalizovat administrativni zdtéZ by neméla byt dot¢ena platnost poplatkd za uZzivani
platnych pted datem pfefazen.
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(33) Pokud jde o vstup v platnost pietazeni v ramci systéma poplatkd za uZivani, volba vhodného modelu zévisi na
konkrétnim posouzeni administrativnich dopadi takového prefazeni a jeho Gc¢inku na pfjmy. Rozhodnuti o tom,
jakym zptisobem by mélo byt pfefazeni v rdmci systémil poplatkl za uZivani provedeno, by proto mélo byt
ponechdno na ¢lenskych stitech (nebo, v piipadé spole¢nych systémd, na dané skupiné dot¢enych ¢lenskych statt).

(34) S cilem zajistit soudrzné uplatiiovani rozliSovan{ sazeb mytného podle emisi CO, je nezbytné pozménit smérnici
Rady 1999/37[ES () tak, aby vyzadovala, aby byly v osvédéeni o registraci tézkych vozidel uvedeny konkrétni tidaje
o emisich CO,, jsou-li k dispozici v jejich prohldseni o shod€. Bude-li nafizeni (EU) 2019/1242 zménéno zptsobem,
ktery ovlivni zapocitavani emisi CO, vznikajicich pfi pouzivani nizkouhlikovych paliv, mize byt vhodné, aby
Komise posoudila potfebu posilit soudrznost mezi touto smérnici a uvedenymi zménami. Je téeba zajistit, aby
palubni zafizeni pouzivané v ramci sluzby mytného obsahovalo tidaje o emisich CO, a o emisni tfidé CO, tézkych
vozidel a aby tyto udaje byly dostupné pro téely vymény informaci mezi ¢lenskymi stdty, jak je stanoveno ve
smérnici (EU) 2019/520.

(35) Lehka vozidla se na negativnich vlivech silni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva podileji dvéma
tietinami. Je proto dilezité podpofit pouzivini nejcistsich vozidel a vozidel s nejvyssi palivovou wcinnosti
prostfednictvim rozliSovéni silni¢nich poplatkd podle konkrétnich emisi CO, a znecistujicich emisi téchto vozidel
stanovenych v souladu s nafizenim Komise (EU) 2017/1151 () a ve vztahu k nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2019/631 (*). Za acelem podpory pouzivani co nejistsich a nejacinnéjsich vozidel by clenské staty
mély mit moZnost uplathiovat na tato vozidla mytné a poplatky za uzivéni ve vyrazné snizené vysi. Clenské stity by
mély mit moznost zohlednit zlep3eni environmentdlni vykonnosti vozidla v souvislosti s jeho tipravou umoznujici
pouZivani alternativnich pohonnych hmot. Clenské stity by piitom mély mit moznost vyloucit paliva s vysokym
rizikem nepfimé zmény ve vyuzivini pudy, vyrdbénd ze surovin, u nichZ je zjiSténo znacné rozsiteni oblasti
produkce na ptdu s velkou zdsobou uhliku. Rezim ptedplatného stejné jako veskeré dalsi mechanismy schvédlené
provozovatelem systému vybéru mytného by mély uZzivatelim umoZnit Cerpat vyhody plynouci z rozliSeni
mytného nebo poplatkd za uzivani, které odpovidd zlep$ené environmentdlni vykonnosti vozidla po provedeni

upravy.

(36) S cilem zabranit penalizaci vyvoje a pouzivani lehkych vozidel s nulovymi emisemi kvali dodate¢né hmotnosti
souvisejici s technologif nulovych emisi by ¢lenské staty mély mit moznost uplatiiovat ve vztahu k témto vozidlim
snizené sazby nebo vyjimky.

(37) Silni¢ni kongesce, na niZ se v§echna motorovd vozidla v rizném poméru podileji, pfedstavuje ndklady ve vysi zhruba
1 % HDP. Vyznamnou ¢dst téchto ndkladi lze pFicist meziméstské kongesci. Mélo by proto byt povoleno stanovit
zvl4stn{ poplatek za kongesci pod podminkou, Ze se bude vztahovat na kategorie tézkych i lehkych vozidel. Clenské
staity mohou z tohoto poplatku za kongesci vyloucit prosttedky hromadné dopravy, totiz minibusy, autobusy
a autokary, s ohledem na jejich potencidlni pfinos ke snizeni kongesce. Aby byly poplatky efektivni a pfiméfené,
mély byt by vypocitiny na zdkladé meznich nakladt na kongesci a ¢lenény podle mista, ¢asu a kategorie vozidla.

(38) Poplatky za uZivani pozemnich komunikaci mohou mobilizovat zdroje, které pfispivaji k financovani adrzby
a rozvoji vysoce kvalitn{ dopravni infrastruktury. Je proto vhodné pozadovat, aby ¢lenské stity odpovidajicim
zpusobem podavaly zpravy o vyuZzivani téchto pfrijmi. PomiZe to zejména k odhalovdni moznych mezer ve
financovani a ke zvySeni pfijatelnosti vybéru poplatkti za uzivini pozemnich komunikaci na strané vefejnosti.
V zdjmu transparentnosti by bylo vhodné, aby clenské stity uzivatelim silnic poskytovaly urcité informace
o mytném a poplatcich za uzivini vybiranych na jejich Gzemi, napiiklad o vyuziti p¥jma ziskanych uplatfiovinim
smérnice 1999/62[ES, rozliSeni poplatkd za pozemni komunikace, poplatcich za externi ndklady a celkovych
pijmech z poplatkil za kongesci podle kategorie vozidla.

() Smérnice Rady 1999/37/ES ze dne 29. dubna 1999 o registracnich dokladech vozidel (Ut. vést. L 138, 1.6.1999, s. 57).

() Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. Cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pistupu k informacim o opravich a Gdrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 12302012 a zrusuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (UF.
vest. L 175, 7.7.2017,s. 1).

(1) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise
CO, pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkovd vozidla a kterym se zrusuji nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011
(Uf. vést. L 111, 25.4.2019, 5. 13).
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Poplatky za kongesci by mély imérné odrazet skute¢né ndklady zptsobené kazdym vozidlem piimo ostatnim
uzivatelim silnic a nepfimo celé spole¢nosti. S cilem zabranit tomu, aby tyto poplatky netimérné omezovaly volny
pohyb osob a zbozi, mély by byt omezeny urcitou vysi, kterd bude odraZet mezni socidlni ndklady vyvolané
kongesci ve stavu blizkém kapacitni mezi, totiz stavu, kdy se objem provozu blizi kapacité silnice. Ze stejného
dtvodu by se poplatek za kongesci nemél uplatiovat v kombinaci s poplatkem za pozemni komunikace, ktery je
rozliSovan podle denni doby, druhu dne nebo ro¢niho obdobi. S cilem dosdhnout maximalniho pozitivniho tcinku
poplatki za kongesci by mély byt p¥ijmy, které z nich plynou, vy¢lenény na projekty, které fesi jeji pFiciny.

Vzhledem k tomu, Ze stdvajici koncesni smlouvy mohou obsahovat jiné rezimy nez ty, které jsou uvedeny v této
smérnici, a s cilem zajistit jejich financni Zivotaschopnost, je namisté pozadovat, aby byly stdvajici koncesni
smlouvy uvedeny do souladu s pozadavkem ohledné rozliSovani poplatku za pozemni komunikace teprve poté, co
v nich budou provedeny podstatné zmény.

K feseni problémi vyrazného poskozovani Zivotniho prostfedi nebo kongesce zpisobené uzivanim nékterych silnic
v horskych i jinych oblastech by mohly ptispét také ptirdzky k poplatku za pozemni komunikace. Soucasné
omezovén{ téchto pfirdZzek pouze na horské oblasti by proto mélo byt odstranéno. V piipadé, Ze ve stejném
koridoru vybiraji vyssi piirdzky dva nebo vice clenskych stétd, je tieba vzit v Gvahu, Ze tyto pfirdzky by mohly mit
nepfiznivy dopad na dalsi ¢lenské stity ve stejném koridoru. Mimoto, aby se zamezilo dvojimu zpoplatnéni
uzivatelt, mélo by byt ddle vylouceno uplatiovani pfirdZek na tsecich silnic, na kterych se uplatriuji poplatky za
kongesci. Za timto tcelem, a s cilem pfedejit neptiznivym dopadiim na hospodaisky rozvoj okrajovych regiond
a zajistit jednotné podminky pro provadéni této smérnice, by mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci, pokud
jde o zamitnuti pland, které predklddd clensky stdt, aby uplatnil pfirdzku vedle poplatku za kongesci na urcitych
usecich silnic, které jsou pravidelné vystavené kongesci, nebo jejichz pouzivani vozidly zpusobuje zdvazné skody na
zivotnim prostiedi, nebo pokud jde o moznost pozadovat zménu takovych pland. Tyto pravomoci by mély byt
vykondvany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ().

Za Ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni této smérnice by mély byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci, pokud jde o pfijimani provadécich aktd s cllem upfesnit referencni emise CO, pro podskupiny tézkych
vozidel, na néz se nevztahuje ¢l. 2 odst. 1 pism. a) aZ d) nafizeni (EU) 2019/1242. Komise by méla reprodukovat
udaje relevantni pro tyto skupiny vozidel zvefejnéné ve zpravé podle ¢linku 10 nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2018/956 (3. S ohledem na omezenou povahu provddécich pravomoci svéfenych Komisi neni
nezbytné, aby provadéci akty pfed svym pfijetim podléhaly kontrole ze strany vyboru slozeného ze zdstupct
Clenskych statt.

Pokud ¢lensky stit zavede systém pro vybér poplatkit na pozemnich komunikacich, mohla by poskytnutd
kompenzace v urcitych piipadech vést k diskriminaci uZivateld silnic z jinych zemi. Moznost poskytovat
kompenzaci by proto méla byt omezena pouze na mytné, a neméla by byt naddle k dispozici, jsou-li vyuzity
poplatky za uzivani.

Za uGcelem vyuzitl pfipadnych synergii mezi stavajicimi systémy zpoplatnéni a snizeni provoznich ndklada by
Komise méla byt plné zapojena do spoluprice mezi ¢lenskymi stity zaméfené na zavadéni spole¢nych systémi pro
vybér poplatki.

Je nezbytné umoznit ¢lenskym stitim financovat vystavbu, provoz, Gdrzbu a rozvoj zafizeni na vyrobu energie
nebo paliva pro vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi s cilem usnadnit elektrifikaci silnic. Zejména v piipadech,
kdy ma urcity clensky stit v amyslu financovat tato elektrickd zafizeni nezdvisle na financovani silni¢ni
infrastruktury, by tato smérnice tomuto ¢lenskému statu neméla branit ve vybirdni poplatkd za uzivani téchto
zafizeni.

() Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tinora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady

zpusobu, jakym ¢lenské stity kontroluji Komisi p¥i vykonu provadécich pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. cervna 2018 o sledovdni a vykazovdni emisi CO, a spotfeby

paliva u novych tézkych vozidel (Uf. vést. L 173, 9.7.2018, s. 1).
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Jelikoz cile této smérnice, totiZ zajistit, aby uplatiovani poplatkii za uZivani urcitych pozemnich komunikaci
v ¢lenskych sttech na vozidla probihalo v soudrzném rdmci, ktery zajisti rovné zachdzeni v celé Unii, nemiiZe byt
dosazeno uspokojivé ¢lenskymi stity, ale spiSe jej mlize byt z davodii preshrani¢niho charakteru silni¢ni dopravy
a problémd, k jejichZ feSeni ma slouZit tato smérnice, 1épe dosazeno na drovni Unie, miZe Unie pfijmout opatfeni
v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢ldnku nepiekracuje tato smérnice rdmec toho, co je pro dosaZeni
uvedeného cile nezbytné.

Je tieba zajistit, aby poplatky za externi ndklady nadéle co nejpfesnéji odrdzely ndklady v dasledku znecisténi
ovzdusi, hluku a zmény klimatu z provozu tézkych vozidel bez toho, aby se systém pro vybér poplatkt zbytecné
komplikoval, a to s cilem podpofit pouzivani vozidel s nejvyssi palivovou ti¢innosti, a aby byly tyto pobidky t¢inné
a rozli§ovdni silni¢nich poplatkt aktudlni.

Na Komisi by proto méla byt pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢ldnkem 290 Smlouvy o fungovéani
Evropské unie (dale jen ,Smlouva o fungovani EU*), pokud jde o pfizpusobeni referen¢nich hodnot pro poplatky za
externi ndklady stanovenych v piilohdch IIIb a Illc smérnice 1999/62/ES védeckotechnickému pokroku. Je obzvlasté
dulezité, aby Komise v ramci pF{pravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné trovni, a aby tyto
konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016
o zdokonaleni tvorby pravnich predpist (). Zejména v zdjmu zaji§téni rovné uGcasti na vypracovavani aktd
v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné s odborniky z ¢lenskych
statd, pficemz odbornici téchto dvou organt maji systematicky pfistup na zaseddni odbornych skupin Komise, jeZ
se vénuji ptipravé aktli v pfenesené pravomoci.

Smérnice 1999/62[ES, 1999/37[ES a (EU) 2019/520 by proto mély byt odpovidajicim zptisobem zménény,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Zmény smérnice 1999/62/ES

Smérnice 1999/62/ES se méni takto:

1)

Nézev se nahrazuje timto:

»Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ¢ervna 1999 o vybéru poplatkdi za uzivani
pozemnich komunikaci vozidly“.

Clanky 1 a 2 se nahrazuji timto:

,Cldnek 1

1. Tato smérnice se vztahuje na:

a) dané z vozidel uklidané na tézkd nakladni vozidla;
b) mytné a poplatky za uzivani uklddané na vozidla.

2. Tato smérnice se nevztahuje na vozidla, kterd jsou pouZzivdna vylu¢né na mimoevropskych tzemich ¢lenskych
stattL.

3. Tato smérnice se nevztahuje na vozidla evidovand na Kandrskych ostrovech, Ceuté a Melille, Azorech nebo
Madeife, kterd jsou pouZivdna pro dopravu vyluéné na téchto Gizemich nebo mezi témito Gizemimi a pevninskym
tizemim Spanélska, popfipadé Portugalska.

(%) U vést. L 123,12.5.2016,s. 1.
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Cldnek 2
1. Pro Gcely této smérnice se rozumi:

s 26

1) ,transevropskou silni¢ni siti“ silni¢ni dopravni infrastruktura uvedena v kapitole II oddilu 3 nafizen{ Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 13152013 (¥), jak je vyobrazena na mapdch v ptiloze I uvedeného nafizent;

2) ,hlavni transevropskou dopravni siti“ dopravni infrastruktura vymezend v souladu s kapitolou III naf{zenim (EU)
& 1315/2013;

3) ,stavebnimi ndklady“ naklady souvisejici s vystavbou, p¥ipadné zahrnujici i finan¢ni néklady na:

a) nové pozemni komunikace nebo nové zlepseni pozemnich komunikaci, véetné vyznamnych strukturdlnich
oprav;

b) pozemni komunikace nebo zlepSeni pozemnich komunikaci, véetné vyznamnych strukturdlnich oprav,
dokonéené nejvyse 30 let pfed 10. ¢erviem 2008, pokud jiz 10. ¢ervna 2008 fungoval rezim mytného, nebo

dokoncené nejvyse 30 let pfed zavedenim jakéhokoli nového rezimu mytného zavedeného po 10. cervnu
2008; nebo

¢) zlepSeni infrastruktury nebo pozemnich komunikaci dokonéené pied lhitami uvedenymi v pismenu b),
pokud:

i) clensky stat zavedl systém vybéru mytného, ktery zajistuje navratnost téchto ndkladi na zdkladé smlouvy
s provozovatelem systému mytného nebo na zdkladé jinych pravnich aktd s rovnocennym tcinkem, které
vstoupily v platnost pfed 10. ¢ervnem 2008, nebo

ii) clensky stit miZe prokdzat, Ze vybudovéani doty¢né pozemni komunikace bylo zdivodnéno tim, Ze jeji
pfedpoklddand Zivotnost bude delsi nez 30 let;

4) ,finan¢nimi naklady” tiroky z pajéek nebo vynosy akcionatt z vkladii do vlastniho jméni;

5) ,vyznamnymi strukturdlnimi opravami“ strukturdlni opravy vyjma oprav, které jiZ nepfindseji zddny aktudlni
uzitek uzivatelim silnic, zejména pokud byly opravné price nahrazeny dalsi obnovou povrchu silnic nebo
jinymi stavebnimi ¢innostmi;

6) ,dalnici“ pozemni komunikace urcend a postavend specidlné pro dopravu motorovymi vozidly, z niz nenf pfimy
piistup na sousedici pozemky a kterd spliiuje ndsledujici kritéria:

a) md, s vyjimkou jednotlivych mist nebo na omezenou dobu, smérové oddélené jizdni pdsy, které jsou od sebe
oddéleny bud délicim pruhem, jenZ neni uréen pro dopravu, nebo vyjimecné jinak;

b) nek#fzi se droviiové s Zddnou pozemni komunikaci, Zelezni¢ni nebo tramvajovou trati, cyklistickou stezkou
ani stezkou pro pési; a

¢) je zvlast oznacena jako délnice;

7) .mytnym* urCitd ¢astka, kterd se plati za vozidlo podle ujeté vzddlenosti po ur¢ité pozemni komunikaci a typu
vozidla, jejimz zaplacenim vznikd prdvo na pouZivini pozemnich komunikaci vozidlem a kterd zahrnuje jeden
nebo vice z téchto poplatki:

a) poplatek za pozemni komunikace;
b) poplatek za kongesci; nebo

¢) poplatek za externi néklady;

8) ,poplatkem za pozemni komunikace“ poplatek stanoveny k dosazeni ndvratnosti ndkladd vzniklych v ¢lenském
staté na stavbu, tidrzbu, provoz a rozvoj souvisejicich s danymi pozemnimi komunikacemi;

9) ,poplatkem za externi ndklady“ poplatek stanoveny k dosazeni ndvratnosti nédkladti souvisejicich s jednim ¢i vice
z téchto dusledka:

a) znedisténim ovzdusi provozem;
b) hlukem z provozu; nebo

¢) emisemi CO, z provozu;
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10) ,néklady v dasledku znedisténi ovzdusi provozem® naklady za poskozeni lidského zdravi a $kody na Zivotnim
prostiedi zpiisobené uvoliovanim nékterych ¢astic a prekurzorti ozonu, jako napitklad NO, a tékavych
organickych latek, béhem provozu vozidla;

11) ,ndklady v dasledku hluku z provozu“ ndklady za poskozeni lidského zdravi a $kody na Zivotnim prostredi
zpusobené hlukem vydavanym vozidly nebo vzniklym jejich interakci s povrchem vozovky;

12) ,néklady v disledku emisi CO, z provozu“ ndklady za skody zptisobené uvoliovanim CO, béhem provozu
vozidla;

13) ,kongesci“ situace, kdy se dopravni provoz blizi kapacité silnice, nebo ji prekracuje;

14) ,poplatkem za kongesci“ poplatek pro vozidla stanoveny k dosaZeni ndvratnosti ndkladii kongesce vzniklych
v Clenském staté, uréeny k jejimu zmirnéni;

15) ,vaZenym pramérnym poplatkem za pozemni komunikace“ celkovy ptijem z poplatks za pozemni komunikace
za stanovenou dobu vydéleny poctem vozokilometrii ujetych tézkymi vozidly na silni¢nich tsecich podléhajicich
v tomto obdobi zpoplatnén;

16) ,poplatkem za uZzivani“ urcitd Cdstka, kterd se plati za opravnéni vyuZzivat vozidlem po urc¢itou dobu pozemni
komunikace uvedené v ¢l. 7 odst. 1 a 2;

17) ,vozidlem“ motorové vozidlo se ¢tyfmi nebo vice koly nebo jizdni souprava, které jsou urceny nebo pouzivany
k ptepravé osob nebo zbozi po silnici;

18) ,tézkym vozidlem“ vozidlo s maximdlni technicky pifipustnou hmotnosti nalozeného vozidla presahujici
3,5 tuny;

19) ,tézkym ndkladnim vozidlem* tézké vozidlo urcené k pfepravé zbozf;
20) ,autokarem”a ,autobusem® t&7ké vozidlo uréené k prepravé vice nez osmi cestujicich a fidice;

21) ,lehkym vozidlem* vozidlo s maximdlni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla nepfesahujici
3,5 tuny;

22) ,osobnim automobilem“ lehké vozidlo ur¢ené k pfepravé maximédlné osmi cestujicich a fidice;

23) Lhistorickym vozidlem® historické vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 7 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/45/EU (=;

24) ,minibusem® lehké vozidlo urcené k pfepravé vice nez osmi cestujicich a fidice;

25) ,obytnym automobilem* vozidlo s obytnym prostorem, ktery obsahuje sedadla a sttil, prostor urceny ke spani,
jenz muzZe byt oddéleny nebo vytvoreny ze sedadel, vybaveni pro vafeni a skladovaci prostory;

26) ,lehkym uzitkovym vozidlem“ lehké vozidlo urcené k ptepravé zbozi;

27) ,skifiovym automobilem* lehké vozidlo ve smyslu ¢asti C bodu 4.2 pfilohy 1 nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2018/858 (***;

28) ,emisemi CO," tézkého vozidla jeho specifické emise CO, stanovené v bodé 2.3 jeho souboru informaci pro
zdkazniky, jak je vymezen v asti II p¥ilohy IV nafizeni Komise (EU) 2017/2400 (****);

29) ,vozidlem s nulovymi emisemi‘:

a) tézké vozidlo s nulovymi emisemi ve smyslu ¢l. 3 bodu 11 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2019/1242 (***¥); nebo

b) osobni automobil, minibus nebo lehké uzitkové vozidlo bez vnitintho spalovactho motoru;
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30) ,tézkym vozidlem s nizkymi emisemi*:
a) tézké vozidlo s nizkymi emisemi ve smyslu ¢l. 3 bodu 12 natizeni (EU) 2019/1242; nebo

b) tézké vozidlo, které nespadd do oblasti ptisobnosti ¢l. 2 odst. 1 pism. a) aZ d) uvedeného nafizeni, s emisemi
CO, niz§imi nez 50 % referen¢nich emisi CO, jeho skupiny vozidel, jiné nez vozidlo s nulovymi emisemi;

31) ,dopravcem” jakykoli podnik provozujici silni¢ni ptepravu zboZi nebo osob;

32) ,vozidlem emisni tfidy ,Euro 0% ,Euro I ,Euro II, ,Euro III*, ,Euro IV¥, ,Euro V*, ,EEV* nebo ,Euro VI“ “ té7ké
vozidlo, které spliiuje mezni hodnoty emisi stanovené v pfiloze 0;

33) ,typem tézkého vozidla“ kategorie, do které tézké vozidlo spadd na zdkladé poétu ndprav, rozméri nebo
hmotnosti nebo na zédkladé¢ jinych faktort klasifikace vozidel podle $kody, kterou piisobi komunikacim, jako je
systém klasifikace $kod zptsobenych komunikacim stanoveny v piiloze IV, pokud je pouzity systém klasifikace
zaloZen na vlastnostech vozidla, které jsou uvedeny v dokumentaci vozidla pouzivané ve viech ¢lenskych statech
nebo které jsou vizudlné patrné;

34) ,podskupinou vozidel“ podskupina vozidel ve smyslu ¢l. 3 bodu & nafizeni (EU) 2019/1242;
35) ,skupinou vozidel“ seskupeni vozidel uvedené v tabulce 1 pfilohy I nafizeni (EU) 2017/2400;
36) ,vykazovanym obdobim roku Y vykazované obdobi roku Y ve smyslu ¢l. 3 bodu 3 nafizeni (EU) 2019/1242;

37) .pldnovanym sniZenim emisi“ pro vykazované obdobi roku (Y) a podskupinu vozidel (sg), totiZ ETy,, soucin
koeficientu ro¢niho sniZeni emisi CO, (R-ETy) a referencnich emisi CO, (rCO,sg) podskupiny (sg), totiz ETy,, =
R-ETy x rCO,,, piicemz obé veliCiny R-ETy a rCO,, jsou pro roky Y < 2030 stanoveny v souladu s bodem 5.1
piilohy I nafizeni (EU) 2019/1242; pro roky Y > 2030 se pro koeficient R-ETy stanovi hodnota 0,70; koeficient
1CO,,, se pouZije tak, jak byl upraven prostfednictvim aktd v pfenesené pravomoci pfijatych v souladu s ¢l. 11
odst. 2 nafizen{ (EU) 2019/1242 pro vykazovana obdobi zacinajici po piislusnych datech, od nichz se pouziji
tyto akty v pfenesené pravomoci;

38) ,referen¢nimi emisemi CO, skupiny vozidel“:

a) u vozidel, na néz se vztahuje nafizeni (EU) 2019/1242, hodnota vypocitand v souladu se vzorcem
stanovenym v bodé 3 piilohy I uvedeného nafizen;

b) u vozidel, na néz se nafizeni (EU) 2019/1242 nevztahuje, primérnd hodnota viech emisi CO, vozidel v dané
skupiné vozidel, vykdzana podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 (******) pro prvni
vykazované obdobi, které zacne po dni, k némuz se v souladu s ¢linkem 24 nafizeni (EU) 2017/2400
zakazuje registrace, prodej nebo uvedeni do provozu vozidel v dané skupiné vozidel, kterd nespliuji
povinnosti uvedené v ¢ldnku 9 natizeni (EU) 2017/2400;

39) ,koncesni smlouvou“ koncese na stavebni prace ve smyslu ¢l. 5 bodu 1 pism. a) smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/23[EU (*******) nebo koncese na sluzby ve smyslu ¢l. 5 bodu 1 pism. b) uvedené smérnice;

40) ,koncesnim mytnym*“ mytné vybirané koncesiondfem podle koncesni smlouvy;

41) ,podstatné zménénym rezimem vybéru mytného nebo poplatki“ rezim vybéru mytného nebo poplatkd, pokud
se ocekdvd, ze zména sazeb zvysi pijmy o vice nez 10 % ve srovnidni s pfedchozim dcetnim rokem,
s vylouCenim u¢inku ndristu provozu a po ofisténi od inflace méfené na zdkladé zmén celounijniho
harmonizovaného indexu spotfebitelskych cen (ddle jen ,HISCY) zvefejiiovaného Komis{ (Eurostatem) vyjma cen
za energii a cen nezpracovanych potravin.

2. Pro Gcely odst. 1 bodu 2:

a) v zadném piipadé nesmi byt pomérnd ¢ast stavebnich nakladd, jez je nutné vzit v dvahu, vy$si neZ pomérnad ¢dst
soucasné piedpoklddané doby Zivotnosti prvkd pozemni komunikace, kterd jesté zbyvd dne 10. cervna 2008
nebo dne, kdy bude zaveden novy rezim mytného, pokud je tento den pozdéjsiho data;
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b) ndklady na pozemni komunikace nebo zlep$eni pozemnich komunikaci mohou zahrnovat jakékoli zvlastni vydaje
na pozemni komunikace uréené ke sniZeni hlu¢nosti, k zavedeni inovativnich technologii nebo ke zlepseni
bezpecnosti silni¢niho provozu a skutecné platby provadéné provozovatelem pozemni komunikace a souvisejici
s objektivnimi prvky ochrany Zivotniho prostiedi, jako napfiklad s ochranou pted znecistovanim ptdy.

3. AniZ je doten ¢l. 7da odst. 3, mohou ¢lenské staty zachdzet s obytnym automobilem bud’ jako s autokarem ¢i
autobusem, nebo jako s osobnim automobilem.

*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (UF. vést. L 348, 20.12.2013, 5. 1).
(**) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45[EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych technickych

prohlidkdch motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel a o zruseni smérnice 2009/40/ES (Ut. vést.
L127,29.4.2014,s. 51).

(***) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovdni motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systém, konstrukénich ¢asti a samostatn}’rch technickych celkt
uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009
a o zruseni smérnice 2007 [46[ES (UF. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).

(F*x) Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO, a spotfeby pahva u tézkych
ndkladnich vozidel, a 0 zméné smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a nafizeni Komise (EU)
¢. 5822011 (Ut. vést. L 349, 29.12.2017, s. 1).

(****¥)  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. Cervna 2019, kter}'fm se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro novd t€zkd vozidla a kterym se méni nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢ 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53[ES, (Uf. vést. L 198,
25.7.2019,s. 202).

(***:%)  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. ¢ervna 2018 o sledovani a vykazovédni
emisi CO, a spotieby paliva u novych tézkych vozidel (Ut. vést. L 173, 9.7.2018, s. 1).

(keexxex)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/23/EU ze dne 26. tinora 2014 o udélovani koncesi (UF. vést.
L 94, 28.3.2014,s. 1).

3) Clénky 7 a 7a se nahrazuji timto:

,Cldnek 7

1. Aniz je doten ¢l. 9 odst. 1a, mohou ¢lenské staty ponechat v platnosti nebo zavést mytné a poplatky za uZivani
na transevropské silni¢ni siti nebo na nékterych tsecich této sité anebo na jakychkoliv dalsich tsecich své délni¢ni sité,
které nejsou soucdsti transevropské silni¢ni sité, za podminek uvedenych v odstavcich 4 az 14 tohoto ¢lanku
a ¢lancich 7a az 7k.

2. Odstavcem 1 neni dotéeno pravo ¢lenskych stitti v souladu se Smlouvou o fungovani EU uplatiiovat mytné
a poplatky za uZzivani na jinych komunikacich za pfedpokladu, Ze uloZeni mytného a poplatkt za uzivani na téchto
jinych silnicich neznevyhodnuje mezindrodni dopravu a nevede k naruseni hospodéiské soutéze mezi hospodaiskymi
subjekty. Mytné a poplatky za uZivani uplatiiované na pozemnich komunikacich, které nejsou soucdsti transevropské
silni¢ni sité, a jinych nez délnice, musi spliiovat podminky stanovené v odstavcich 4 a 5 tohoto ¢lanku, v ¢lanku 7a
avcl 7jodst. 1,2a 4.

3. Aniz jsou dotéena jind ustanoveni této smérnice, mytné a poplatky za uZivani pro rtizné kategorie vozidel, jako
jsou tézka vozidla, tézkd ndkladni vozidla, autokary a autobusy, lehkd vozidla, lehkd uzitkovd vozidla, minibusy
a osobni automobily, mohou byt zavedeny nebo ponechdny v platnosti nezévisle na sobé. Pokud v3ak ¢lenské stty
ukladdaji poplatky pro osobni automobily, musi rovnéz uklddat poplatky pro lehkd uzitkova vozidla.

4. Clenské stity neulozi pro zddnou kategorii vozidel soucasné mytné a poplatky za uzivani pro tyz silni¢ni Gsek.
Pokud v3ak clensky stdt uklddd poplatek za uzivan{ své sité, mize uloZzit rovnéz mytné za uZivini mostd, tuneld

a horskych prasmyk.
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Clenské stity se mohou rozhodnout, Ze na toto mytné za pouzivani mostd, tunelit a horskych priismyké nepouziji
¢l. 7ca odst. 3, ¢l. 7ga odst. 1 a ¢l. 7gb odst. 2, pokud je splnéna jedna nebo obé tyto podminky:

a) pouziti ¢l. 7ca odst. 3, ¢l. 7ga odst. 1 a ¢l. 7gb odst. 2 by nebylo technicky proveditelné za Gcelem zavedeni tohoto
rozliSovéani u dotéeného systému vybéru mytného;

b) pouziti ¢l. 7ca odst. 3, ¢l. 7ga odst. 1 a ¢l. 7gb odst. 2 by vedlo k odkldnéni vozidel zpisobujicich nejvyssi
zneCi$téni, s nepfiznivymi dopady na bezpecnost silni¢niho provozu a vetejné zdravi.

Clensky stét, ktery se rozhodne v souladu s druhym pododstavcem tohoto odstavce, Ze nepouzije ustanoveni ¢l. 7ca
odst. 3, ¢l. 7ga odst. 1 a ¢l. 7gb odst. 2, ozndmi své rozhodnuti Komisi.

5. Mytné a poplatky za uZivani nesméji byt ptimo ani nepfimo diskriminujici na zdkladé:
a) statni piislusnosti uzivatele silnic;

b) ¢lenského stitu nebo tieti zemé usazeni dopravce;

¢) clenského stitu nebo tfeti zemé registrace vozidla; nebo

d) vychoziho ¢i cilového mista pfepravni operace.

6. Clenské staty mohou stanovit snizené sazby mytného nebo poplatks za uzivani u urcitych silni¢nich tseki nebo
mohou ze silni¢nich poplatkd urcité silni¢ni dseky zcela vyloucit, zejména v mistech s nizkou intenzitou provozu
v Fdce osidlenych oblastech.

7.V piipadé pozemnich komunikaci, na néZ se vztahuji koncesni smlouvy, a za podminky, Ze smlouva byla
podepsdna pied 24. bfeznem 2022, nebo nabidky nebo reakce na vyzvy k vyjednavani v rdmci jednaciho fizeni byly
obdrzeny v souladu s postupem zaddvani vefejnych zakdzek pfed 24. bfeznem 2022, se ¢lenské stity mohou
rozhodnout, Ze nepouziji ¢l. 7ca odst. 3, ¢l. 7 g odst. 1 a 2 a ¢lanky 7ga a 7gb na mytné a poplatky za uZivani na
téchto pozemnich komunikacich, dokud nebude smlouva obnovena nebo dokud nebude rezim vybéru mytného nebo
poplatkil podstatné zménén.

8. Odstavec 7 se pouzije rovnéZz na dlouhodobé smlouvy na provedenti stavebnich praci nebo fizeni jinych sluzeb,
neZ jsou stavebni price, uzaviené mezi vefejnym a jinym neZz vefejnym subjektem, podepsané pred 24. bieznem
2022 a nezahrnujici pfenos rizika na strané poptavky.

9. Clenské stity mohou stanovit snizené mytné nebo poplatky za uzivéni nebo osvobozeni od povinnosti platit
mytné nebo poplatky za uZivani:

a) u tézkych vozidel osvobozenych od povinnosti instalovat a pouZzivat zdznamové zafizeni podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 (¥);

b) u tézkych ndkladnich vozidel s maximélni technicky p¥{pustnou hmotnosti nalozeného vozidla ptesahujici
3,5 tuny a mensi nez 7,5 tuny, kterd jsou pouZivdna pro pfepravu materidlu, zafizeni nebo stroji, jez fdi¢
potiebuje pii vykonu svého povoldni, nebo pro dorucovéni zbozi vyrobeného femeslnym zpiisobem, u néhoz
nen{ doprava provaddéna na cizi G¢et nebo za uplatu;

¢) u veskerych vozidel, na néz se vztahuji podminky uvedené v ¢l. 6 odst. 2 pism. a) a b), nebo u veskerych vozidel
uzivanych ¢ vlastnénych osobami se zdravotnim postizenim; a

d) u vozidel s nulovymi emisemi a maximadlni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla do 4,25 tuny.

10. Ode dne 25. bfezna 2030 clenské stity neuplatiiuji poplatky za uZivdni tézkych vozidel na hlavni
transevropské dopravni siti.

11.  Odchylné od odstavce 10 ¢lenské stity mohou v Fadné odivodnénych piipadech uplatiovat poplatky za
uzivani tézkych vozidel na ur¢itych tisecich hlavni transevropské dopravni sité, pokud by uplatnéni mytného:

a) znamenalo nepfiméfené administrativni, investicni a provozni ndklady ve srovndni s o¢ekdvanymi piijmy nebo
piinosy, které by takové mytné pfineslo, napiiklad v disledku omezené délky dotlenych silni¢nich udsekd,
relativné nizké hustoty osidleni nebo relativné nizkého provozu; nebo
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b) vedlo k odklonu dopravy s negativnimi dopady na bezpe¢nost silni¢ntho provozu nebo vetejné zdravi.

Pred uplatnénim téchto poplatkt za uzivani clenské stty tento sviyj zdmér ozndmi Komisi. Toto ozndmeni mus{
obsahovat dvody pro uplatnéni poplatku za uzivini na zdkladé objektivnich kritérii a jasnych informaci
o vozidlech a silni¢nich tsecich, na néz se poplatek za uZivani vztahuje, s ohledem na prvni pododstavec.

Clenské staty mohou predlozit jediné ozndmeni pro vice silni¢nich tGsek, na néz se vztahuji vyjimky, pokud je
odtvodnéni uvedeno pro kazdy tsek.

12.  Clenské stéty, které uplatiiuji spolecny systém poplatkii za uzivdn{ v souladu s ¢lankem 8, tento spolecny
systém upravi nebo prestanou pouzivat do 25. biezna 2032.

13.  Pokud jde o tézkd nakladni vozidla, do 25. bfezna 2027 ma ¢lensky stit moznost uplatiiovat mytné nebo
poplatky za uZzivani pouze na tézkd ndkladni vozidla s maximalni technicky pfpustnou hmotnosti naloZeného
vozidla nejméné 12 tun, pokud se domnivd, Ze by vybér mytného nebo poplatki za uzivani u tézkych ndkladnich
vozidel leh¢ich nez 12 tun:

a) mél v dusledku odklanéni provozu vyznamny neptiznivy dopad na plynulost dopravy, Zivotni prostiedi, hladinu
hluku, kongesci, zdravi nebo bezpe¢nost silni¢ntho provozu;

b) vyzadoval administrativni ndklady pfesahujici 15 % dodate¢nych pijmu vytvofenych timto rozsitenim; nebo
¢) zahrnoval kategorii vozidel, kterd nezptsobuji vice nez 10 % tictovatelnych ndkladti na pozemni komunikace.

Clenské stdty, které se rozhodnou, ze budou uplatiiovat mytné nebo poplatky za uzivini nebo oboji pouze
u tézkych ndkladnich vozidel s maximadlni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla nejméné 12 tun,
o svém rozhodnuti a diivodech, které k nému vedly, informuji Komisi.

14.  Pokud se mytné uplatni na vSechna tézkd vozidla, ¢lenské stity se mohou rozhodnout, ze dosihnou
navratnosti odlisné procentni ¢asti ndkladt u autokart a autobust a obytnych automobilii na jedné strané a u tézkych
nakladnich vozidel na strané druhé.

15. Do 25. bfezna 2027 Komise posoudi provadéni a i¢innost této smérnice, pokud jde o vybér poplatka za lehkd
vozidla.

Toto posouzeni zohledni vyvoj systémt poplatkil uplatiovanych na lehkd vozidla, pokud jde o typ poplatki
uplattiovanych na rizné kategorie vozidel, rozsah pokryté sité, pfiméfenost cen a dalsi relevantni prvky.

Na zdkladé tohoto posouzeni Komise v piipadé potieby piedlozi legislativni navrh na zménu piisludnych ustanoveni
této smérnice.

Cldnek 7a
1. Poplatky za uzivani musi byt imérné dobé uzivani dot¢enych pozemnich komunikaci.

2. Uplatiji-li se poplatky za uzivani na tézkd vozidla, umozni se uzivini danych pozemnich komunikaci alespoti
na tyto doby: jednoho dne, tydne, mésice a roku. Mési¢ni sazba nesmi ptekrocit 10 % rocni sazby, tydenni sazba
nesmi piekrocit 5 % ro¢ni sazby a denni sazba nesmi prekrocit 2 % ro¢ni sazby.

Clensky stat se miize rozhodnout, Ze na vozidla registrovana v tomto stté uplatni pouze ro¢ni sazby poplatki.

Clenské stity stanovi poplatky za uZivdni, vcetné sprévnich nédkladd, pro viechna tézkd vozidla na drovni
nepfekracujici maximaélni sazby stanovené v ptiloze IL

3. Jsou-li uplatiovany poplatky za uZivini na osobni automobily, uzivini danych pozemnich komunikaci se
umozn{ alespon na tyto doby: jednoho dne, jednoho tydne nebo 10 dnt & obou téchto obdobi, jednoho nebo dvou
mésich ¢i obou téchto obdobi a jednoho roku. Dvoumési¢ni sazba nesmi piekrocit 30 % ro¢ni sazby, mési¢ni sazba
nesmi piekrocit 19 % roc¢ni sazby, desetidenni sazba nesmi piekrocit 12 % ro¢ni sazby, tydenni sazba nesmi
pfesdhnout 11 % ro¢ni sazby a denni sazba nesmi pfekrocit 9 % ro¢ni sazby.
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Clenské staty mohou omezit dennf poplatek za uZivani pouze pro Gcely tranzitu.

Clenské staty mohou umoznit uzfvani pozemnich komunikaci také na jind obdobi. V takovych pifpadech ¢lenské stity
pouziji sazby, jeZ jsou v souladu se zdsadou rovného pfistupu ke vSem uZivatelim, a zohledni vSechny souvisejici
faktory, zejména ro¢ni sazbu a sazby pro ostatni obdobi uvedend v prvnim pododstavci, stavajici rezimy uzivani
a spravni néklady.

Co se tyce systému poplatkil za uzivani pfijatych pred 24. bteznem 2022, mohou ¢lenské stity ponechat v platnosti
sazby prevySujici limity stanovené v prvnim pododstavci, pokud byly platné k tomuto datu, a mohou ponechat
v platnosti i odpovidajici vys3f sazby pro jind obdob{ uzivani, za dodrzeni zisady rovného piistupu. Clenské stity
v§ak musi limity stanovené v prvnim pododstavci, jakoZ i ustanoveni druhého pododstavce zadit dodrzovat, jakmile
vstoupi v platnost podstatné zménéné rezimy vybéru poplatkd, nejpozdéji viak k 25. bieznu 2030.

4. Pokud jde o minibusy a lehka uzitkové vozidla, musi ¢lenské staty dodrzovat ustanoveni bud odstavce 2, nebo
odstavce 3. Pokud clenské stity stanovi pro lehkd uzitkovad vozidla jiné poplatky za uZzivini nez pro osobni
automobily, stanovi za uZivani pro lehkd uzitkova vozidla vy3si poplatky nez pro osobni automobily.

5. Do 25. bfezna 2027 Komise posoudi technickou a pravni{ proveditelnost rozliSeni zachdzeni s riznymi lehkymi
uzitkovymi vozidly na zdkladé toho, zda je dotéené lehké uzitkové vozidlo vybaveno tachografem. Na zdkladé tohoto
posouzeni Komise v ptipadé potteby predlozi legislativni ndvrh na odpovidajici zménu této smérnice.”

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. Gnora 2014 o tachografech v silni¢ni
dopravé, o zruSeni nafizen{ Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé a o zméné
naffzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizaci nékterych pfedpisti v socialni oblasti
tykajicich se silni¢nf dopravy (Uf. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).

4)  Vklada se novy clanek, ktery znf:

,Cldnek 7aa

1. Clenské staty, které pied 24. bieznem 2022 uplatiiovaly na své hlavni transevropské dopravnf siti nebo jejf ¢dsti
mytné, mohou pro viechna tézkd vozidla nebo pro nékteré typy tézkych vozidel zavést kombinovany systém vybéru
poplatki.

2.V tomto kombinovaném systému vybéru poplatki mohou ¢lenské stity na hlavni transevropské dopravni siti
nebo jejich ¢astech bez ohledu na ¢l. 7 odst. 10 uplatiiovat v souladu s ¢l. 7 odst. 4 poplatky za uZivani pro vSechna
té7ka vozidla nebo nékteré typy tézkych vozidel, véetné nékterych hmotnostnich kategorii tézkych vozidel.

3. Poplatky za uzivini uvedené v odstavci 2 tohoto ¢ldnku se rozliSuji v souladu s ¢linkem 7ga a podle emisni tfidy
Euro. Clenské stty mimoto stanovi poplatky za uzivani, véetné administrativnich vydaji, pro dotéend tézkd vozidla na
tirovni nepfekracujici maximdln{ sazby stanovené v piiloze II.

4. Clenské stdty, které zavedou kombinovany systém poplatkdi, provedou posouzeni dopadt nebo analyzu
vysvétlujici a zdivodriujici jeho zavedeni a toto posouzeni ¢i analyzu ozndmi Komisi nejméné Sest mésict pred jeho
zavedenim."

5) Clénky 7b a 7c se nahrazuji takto:

,Cldnek 7b

1. Poplatek za pozemni komunikace pro té7ka vozidla musi byt zaloZen na zdsadé navratnosti ndklad( na pozemni
komunikace. VaZeny pramérny poplatek za pozemni komunikace pro tézkd vozidla musi byt vztaZen ke stavebnim
ndkladiim a nakladim na provoz, idrzbu a rozvoj dané sité pozemnich komunikaci. VaZeny pramérny poplatek za
pozemni komunikace mtiZe rovnéz zahrnovat ndvratnost kapitdlu nebo ziskovou marzi vychdzejici z trznich
podminek.

2. Zohlednéné naklady se musi vztahovat k siti nebo ¢asti sité, kde jsou vybirdny poplatky za pozemni komunikace
pro té7ka vozidla, a k vozidliim, na kterd se tyto poplatky vztahuji. Clensky stdt se mize rozhodnout dosdhnout
ndvratnosti pouze urcité procentni ¢dsti téchto ndkladd.
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Cldnek 7¢

1. Clenské staity mohou ponechat v platnosti nebo zavést poplatek za externi naklady spojené s ndklady v déisledku
zneciSténi ovzdusi, hluku, emisi CO, nebo jakékoli jejich kombinace zptisobenych provozem.

Pokud je uplatiiovdn poplatek za externi ndklady u tézkych vozidel, ¢lenské stity jej musi rozlisit a stanovit jej
v souladu s minimalnimi pozadavky a metodami uvedenymi v piiloze Illa a musi dodrzovat referen¢ni hodnoty
stanovené v piflohdch IIIb a Illc. Clensky stat se méZe rozhodnout dosdhnout ndvratnosti pouze urcité procentni ¢asti
téchto nakladu.

2. Vysi poplatku za externi ndklady stanovi dotceny ¢lensky stt. Urci-li clensky stdt k tomuto tGcelu urcity orgén,
musi byt tento orgdn prdvné a financné nezdvisly na organizaci povéfené spravou nebo vybérem &sti nebo celého
poplatku.

3. Clenské stity mohou pouzit vyjimky, které u historickych vozidel umoziuji dpravu poplatku za externi
naklady.”

6) Vkladaji se nové clanky, které znéji:

,Cldnek 7ca

1. Pokud je vybirdn poplatek za externi naklady v dusledku znecisténi ovzdusi nebo hluku, ¢lenské staty zohledni
naklady, které se vztahuji k siti nebo €asti sité, kde je vybirdn tento poplatek, a vozidla, na kterd se tento poplatek
vztahuje.

2. Poplatek za externi ndklady v disledku znecisténi ovzdusi zpisobeného provozem se neuplatni na té7ka vozidla,
kterd spliuji nejpiisnéjsi emisni normy Euro.

Prvni pododstavec pozbyvd Gcinku uplynutim &ty let od data zacdtku pouzitelnosti pravidel, jimiz byly tyto normy
zavedeny.

3. Od 25. bfezna 2026 uplatni ¢lenské staty na tézka vozidla na zpoplatnéné siti uvedené v ¢l. 7 odst. 1 poplatek za
externi naklady v disledku znecisténi ovzdusi provozem.

Odchylné od prvniho pododstavce se ¢lenské stity mohou rozhodnout, Ze poplatek za externi naklady neuplatni na
téch dsecich silnic, kde by to vedlo k odklonu nejvice znedistujicich vozidel s negativnimi dopady na bezpecnost
silni¢niho provozu a vefejné zdravi.

4. Clenské stity mohou posoudit moznost uplatnit poplatek za externf ndklady na emise CO, a znecisténi ovzdusf
nebo slevy souvisejici s témito emisemi, pokud nenf koncesni mytné rozliSeno v souladu s ¢lanky 7 g a 7ga pro tézkd
vozidla a v souladu s ¢lankem 7gb pro lehka vozidla.

Vysledek tohoto nepovinného posouzeni, véetné diivodi, proc se poplatek za externi ndklady nebo sleva neuplatiiuje,
se ozndmi Komisi.

Cldnek 7¢cb

1.  Clenské stity mohou uplatnit vyssi poplatky za externi naklady na emise CO,, nez jsou referen¢ni hodnoty
uvedené v piiloze Ilc, pokud tak u¢ini nediskrimina¢nim zptsobem a pokud tyto vy$si poplatky nejsou vyssi nez
dvojndsobek hodnot stanovenych v pifloze Illc. Pouziji-li ¢lenské stity tento odstavec, své rozhodnuti odtivodni
a ozndmi je Komisi v souladu s ptilohou Illa.

2.V piipadé autobust a autokar( se mohou ¢lenské stity rozhodnout, ze budou uplatiiovat hodnoty stejné jako
u tézkych nakladnich vozidel nebo nizsi.

3. Poplatek za externi ndklady na emise CO, muze byt kombinovin s poplatkem za pozemni komunikace,
rozliSenym v souladu s ¢lankem 7ga.

4. Do 25. bfezna 2027 posoudi Komise provadéni a tc¢innost poplatkt za externi ndklady na emise CO,, jakoZ
i jejich soulad se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES (*) a smérnici Rady 2003/96/ES (**) Na
zdkladé tohoto posouzeni Komise piipadné piedlozi legislativni ndvrh na zménu tohoto ¢lanku. Pokud tento ¢lanek
nebude do 1. ledna 2027 odpovidajicim zptisobem zménén, aviak smérnice 2003/87/ES nebo 2003/96/ES budou
pozménény zpusobem, ktery povede k i¢inné internalizaci alespoti ¢asti externich ndkladd na emise CO, ze silni¢éni
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dopravy, pfijme Komise v souladu s ¢lankem 9d této smérnice akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni piiloha
Illc této smérnice za Ulelem pfizplisobeni referen¢nich hodnot poplatku za externi ndklady na emise CO,,
s piihlédnutim k efektivni cené uhliku uplatiiované na paliva v silni¢ni dopravé v Unii.

(*)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87[ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvofeni systému pro
obchodovini s povolenkami na emise sklenikovych plynt ve SpoleCenstvi a 0 zméné smérnice Rady 96/61/ES
(Ut vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).

(**)  Smérnice Rady 2003/96/ES ze dne 27. ¥jna 2003, kterou se méni struktura rimcovych ptedpist Spolecenstvi
o zdanéni energetickych produkt a elektiny (Ur. vést. L 283, 31.10.2003, s. 51).

7)  Clének 7d se nahrazuje timto:

,Cldnek 7d

Nejpozdéji do Sesti mésicti od piijeti novych a piisnéjsich emisnich norem Euro Komise pfipadné pfedlozi legislativni
ndvrh ke stanoveni odpovidajicich referen¢nich hodnot v pfloze Illb a k Gpravé maximalnich sazeb poplatkil za
uzivani uvedenych v p¥iloze IL“

8) Vkldda se novy ¢lanek, ktery zni:

,Cldnek 7da

1. Clenské stity mohou v souladu s pozadavky piilohy V zavést poplatek za kongesci na jakémkoliv dseku své
silni¢n{ sité, na némz dochazi ke kongesci. Poplatek za kongesci lze uplatnit pouze na ty silni¢n{ tseky, na nichz
pravidelné dochdzi ke kongesci, a pouze béhem obdobf, kdy ke kongesci dochdzi.

2. Clenské staty urci silni¢ni Giseky a ¢asové obdobi podle odstavce 1 na zdkladé objektivnich kritérii souvisejicich
s trovni, v niZ jsou silnice a jejich okoli vystavené kongesci, jiz lze méFit mimo jiné primérnou délkou zdrzeni nebo

délkou kolony.

3. Poplatek za kongesci uloZeny na jakémkoliv tiseku silni¢ni sité¢ musi byt uplatiiovdn nediskrimina¢né na v§echny
kategorie vozidel v souladu se standardnimi koeficienty ekvivalence stanovenymi v piiloze V. Clenské stity mohou
nicméné za téelem podpory hromadné dopravy a socioekonomického rozvoje a tizemni soudrznosti od poplatku za
kongesci ¢dste¢né nebo zcela osvobodit minibusy, autobusy a autokary. Obytné automobily, bez ohledu na jejich
maximalni technicky piipustnou hmotnost, se pro téely tohoto odstavce nepovazuji za autokary a autobusy.

4. Poplatek za kongesci se stanovi v souladu s minimdlnimi pozadavky uvedenymi v piiloze V. Odrazi naklady,
které vozidlo ptisobi ostatnim uZivatelim pozemnich komunikaci a nepfimo i celé spole¢nosti, a dodrzuje referen¢ni
hodnoty stanovené pro dany typ silnice v piiloze VI. Pokud ¢lensky stdt hodld uplatiiovat poplatky za kongesci vyssi
nez referencni hodnoty stanovené v pfiloze VI, ozndmi to Komisi v souladu s pozadavky uvedenymi v piiloze V.

Ptjmy z poplatkd za kongesci nebo finan¢ni hodnota rovnocennd témto pi{jméim se pouZiji na feSeni problému
kongesce nebo na rozvoj udrzitelné dopravy a mobility obecné.

Jsou-li tyto pijmy piidéleny do souhrnného rozpoctu, ma se za to, Ze ¢lensky stat uplatiiuje druhy pododstavec,
pokud provadi politiky finan¢ni podpory za tGicelem feSeni problému kongesce nebo za téelem rozvijeni udrzitelné
dopravy a mobility, jejichz hodnota odpovida piijmtim z poplatkil za kongesci.

5. Clenské stity zavedou potfebné mechanismy pro monitorovani dopadu poplatkéi za kongesci a pro tGcely
piezkoumavani jejich vyse. Kazdy clensky stat pravidelné, alespori vsak jednou za tii roky, vysi poplatkti pfezkoumd,
aby zajistil, Ze nepfekracuji ndklady kongesce vzniklé v daném clenském stdté na silni¢nich usecich, na které se
poplatek za kongesci vztahuje.”
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9) V clanku 7e se odstavce 1 a 2 nahrazuji timto:
,1. Clenské stdty vypocitdvaji maximdln{ droven poplatku za pozemn{ komunikace pro té7kd vozidla pomoci
metodiky zaloZené na zdkladnich zdsaddch vypoctu stanovenych v ¢lanku 7b a v piloze IIL
2. Ukoncesniho mytného je maximalni droven poplatku za pozemni komunikace pro tézkd vozidla nejvyse rovna
trovni, kterd by byla vypoctena pomoci metodiky zalozené na zdkladnich zdsaddch vypoctu mytného stanovenych
v ¢lanku 7b a v priloze III. Posouzeni takové rovnocennosti se provede za dostatecné dlouhé referencni obdobi
odpovidajici povaze koncesni smlouvy.”

10) Clénky 7fa 7 g se nahrazuji timto:

,Cldnek 7f

1. Clensky stit méize poté, co informuje Komisi, zavést piirdzku k poplatkiim za pozemn{ komunikace na urcitych
silni¢nich tsecich, na nichz pravidelné dochdzi ke kongesci, nebo jejichz uzivani vozidly ptsobi zna¢né skody na
Zivotnim prostiedi, a to za ndsledujicich podminek:

a) piijmy plynouci z pfirdzky se investuji do financovéni rozvoje dopravnich sluzeb nebo do vystavby ¢i adrzby
dopravni infrastruktury hlavni transevropské dopravni sité, které piimo pfispivaji ke zmirnéni kongesce nebo
$kod na Zivotnim prostiedi a které se nachdzeji ve stejném koridoru jako silni¢ni tsek, na némz je pfirdzka
zavedena;

b) ptirdzka nepfesdhne 15 % véazeného pramérného poplatku za pozemni komunikace vypocteného podle ¢l. 7b
odst. 1 a ¢lanku 7e této smérnice; aviak jsou-li vytvofené piijmy investovany do pfeshrani¢nich dsekd koridoru
hlavni sité urceného v souladu s kapitolou IV nafizeni (EU) ¢. 1315/2013, nesmi pfirdzka pfesdhnout 25 %
uvedeného vdzeného pramérného poplatku za pozemni komunikace, nebo pokud ve stejném koridoru pfirdzku
uplatiiuji dva nebo vice z ¢lenskych stitdl, miize na zdkladé dohody vsech clenskych stitd, které jsou soucdsti
tohoto koridoru a sousedi s ¢lenskymi staty, na jejichz Gzemi spadd dsek koridoru, na ktery se md pfirdzka
uplatiiovat, tato pfirdzka ptesahnout 25 %, avSak nesmi presdhnout 50 % uvedeného vdzeného priimérného
poplatku za pozemni komunikace;

¢) v dasledku uplatiiovéani pfirdzky nedochdzi k nespravedlivému znevyhodiiovani komeréni dopravy v porovnani
s jinymi uZivateli silnic;

d) popis presného mista pro zavedeni pfirdzky a doklad o rozhodnuti o financovani pozemnich komunikaci nebo
dopravnich sluzeb uvedenych v pismenu a) jsou pfedlozeny Komisi jesté pfed tim, neZ pfirdzka zacne byt
uplatiiovédna;

e) obdobi, po které se pfirdzka uplatiiuje, je stanoveno a omezeno pfedem a je, pokud jde o ofekdvané pifjmy,
v souladu s pfedlozenymi finan¢nimi pldny a analyzou ndkladt a pfinost projektt spolufinancovanych z pHjmua
plynoucich z pfirdzky.

2.V piipadech novych pfeshrani¢nich projektt lze pfirdzku zavést pouze se souhlasem viech ¢lenskych statd
zapojenych do projektu.

3. Pfirdzku lze uplatnit k poplatku za pozemni komunikace, ktery byl rozli§en v souladu s ¢linkem 7 g, 7ga nebo
7gb.

4. Jakmile Komise obdrzi pozadované informace od ¢lenského statu, ktery md v imyslu uplatnit ptirdzku, sdéli tyto
informace ¢lendm vyboru uvedeného v ¢lanku 9c. Jestlize se Komise domnivd, ze zamyslend pfirdzka nespliuje
podminky stanovené v odstavci 1 tohoto ¢ldnku nebo bude mit vyznamné neptiznivé dopady na hospodaisky rozvoj
okrajovych regiond, mize pfijmout provadéci akty, kterymi plany tykajici se poplatki pfedlozené doty¢nym ¢lenskym
stdtem zamitne nebo si vyzddd jejich zménu. Tyto provaddéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 9c
odst. 3.

5. Prirdzka nesmi byt uplatiiovdna na silni¢nich tsecich, na kterych je stanoven poplatek za kongesci.
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Cldnek 7 g

1. Poplatek za pozemni komunikace lze rozlisit pro tcely snizeni kongesce, minimalizace $kod na pozemnich
komunikacich, optimélniho vyuZivani dotfenych pozemnich komunikaci nebo podpory bezpec¢nosti silni¢niho
provozu, pokud jsou splnény ndsledujici podminky:

a) rozliSeni je transparentni, zvefejnéné a dostupné v§em uZivateliim za stejnych podminek;
b) rozlideni se uplatni podle denni doby, druhu dne nebo ro¢niho obdobi;

¢) poplatek za pozemni komunikace nepfesahne o vice nez 175 % maximadlni vysi viZzeného pramérného poplatku za
pozemni komunikace uvedeného v ¢lanku 7b;

d) doba dopravni $picky, pro niZ jsou za t¢elem sniZeni kongesce stanoveny vy$si poplatky za pozemni komunikace,
nepfekracuje Sest hodin denng;

e) rozliSeni je navrZzeno a uplatiovdno transparentné a neutrdlné z hlediska pf{jma v pfipadé silni¢nich usekd, na
nichz dochdzi ke kongesci, a to zptisobem, ktery nabiz{ snizené sazby mytného uZivatelim silnic, ktef{ cestuji
mimo dopravn{ 3picky, a zvySené sazby mytného uZzivatelim silnic, ktef{ na témze useku cestuji v dobé
dopravnich $picek;

f) pro dotéeny silni¢ni dsek neni stanoven Zadny poplatek za kongesci.

Clensky stat, ktery mé v tmyslu takovéto rozligeni zavést nebo zménit stévajici rozlieni, informuje o svém zdméru
Komisi a poskytne ji informace nezbytné k posouzeni toho, zda jsou dané podminky splnény.

2. Pokud jde o tézkd vozidla, dokud se neza¢ne uplatiiovat rozlideni poplatkii za pozemni komunikace a poplatka
za uzivani podle ¢lanku 7ga, ¢lenské staty rozliduji poplatky za pozemni komunikace podle emisni tfidy Euro vozidla
tak, Ze nepfesdhnou o vice nez 100 % stejny poplatek stanoveny pro obdobnd vozidla, kterd spliuji nejpiisnéjsi emisni
tiidy Euro. Jakmile jsou poplatky za pozemni komunikace a poplatky za uZzivani rozliSeny podle ¢lanku 7ga, ¢lenské
staty mohou prestat uplatiiovat rozliSeni podle emisni t¥{dy Euro.

Odchylné od prvniho pododstavce se ¢lensky stat mize rozhodnout, Ze pozadavek na rozli§ovani vyse poplatku za
pozemni komunikace nepouZije, pokud:

a) by to vazné narusilo soudrZnost systémt vybéru mytného na jeho tzems;

b) by zavedeni tohoto rozliSovani nebylo u doté¢eného systému vybéru mytného technicky proveditelné;

¢) by to vedlo k odkldnéni vozidel zpiisobujicich nejvyssi znecisténi s nepfiznivym dopadem na bezpecnost silni¢niho
provozu a vefejné zdravi; nebo

d) mytné zahrnuje poplatek za externi naklady v disledku znecisténi ovzdusi.

Kazda takova odchylka nebo vyjimka se ozndmi Komisi.
3. Rozliseni uvedend v tomto ¢ldnku nejsou uréena k vytvafeni dodate¢nych pjma.“

11) Vkladaji se nové ¢clanky, které znéji:

,Cldnek 7ga

1. Clenské stity rozliguji poplatky za pozemn{ komunikace a poplatky za uzivani pro tézkd vozidla v souladu
s timto ¢ldnkem.

Clenské staty toto rozliseni uplatiuji na podskupiny tézkych vozidel, na néz se vztahuje ¢l. 2 odst. 1 pism. a) az d)
nafzeni (EU) 2019/1242, nejpozdéji dva roky po zvefejnéni referencnich emisi CO, pro dané podskupiny vozidel
v provadécich aktech piijatych v souladu s ¢l. 11 odst. 1 uvedeného natizeni.

Uvedené rozliSeni se pro emisni t¥idy CO, €. 1, 4 a 5 podle odstavce 2 toho ¢ldnku uplatni na skupiny tézkych vozidel,
na néz se nevztahuje ¢l. 2 odst. 1 pism. a) az d) nafizeni (EU) 2019/1242, nejpozdéji dva roky od zvefejnéni
referencnich emisi CO, v provadécich aktech pfijatych podle odstavce 7 tohoto ¢lanku pro pfislusnou skupinu. Je-li
bod 5.1 ptilohy I natizeni (EU) 2019/1242 zménén legislativnim aktem Unie tak, Ze se vztahuje na referencni emise
CO, relevantni pro urcitou skupinu tézkych vozidel, nejsou tyto referen¢ni emise CO, jiz stanovovany podle odstavce
7 tohoto ¢ldnku, nybrz v souladu s bodem 5.1 p¥ilohy I uvedeného natizeni.
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Pokud jsou pldnovand sniZeni emisi pro skupiny tézkych vozidel, na néz se nevztahuje ¢l. 2 odst. 1 pism. a) az d)
naffzeni (EU) 2019/1242, stanovena legislativnim aktem Unie, kterym se méni bod 5.1 piilohy I uvedeného nafizeni,
rozliSeni pro emisni tfidy CO, ¢. 2 a 3, jak jsou vymezeny v odstavci 2 tohoto ¢ldnku, se uplatni ode dne vstupu
novych pldnovanych snizeni emisi v platnost.

Aniz je dotéeno snizeni sazeb podle odstavce 3, ¢lenské stity mohou pro vozidla s nulovymi emisemi nélezejici do
jakékoli skupiny vozidel stanovit na obdobi od 24. bfezna 2022 do 31. prosince 2025 sniZené sazby poplatkd za
pozemni komunikace nebo poplatki za uZzivani ¢i vyjimky z placeni poplatkti za pozemni komunikace nebo
poplatkdl za uzivani. Od 1. ledna 2026 se tato sniZeni omezi na 75 % ve srovnani s poplatkem pouzZitelnym pro
emisni tfidu CO, ¢. 1, jak je vymezena v odstavci 2.

2. AniZje dotcen odstavec 1, ¢lenské staty stanovi pro kazdy typ tézkého vozidla tyto emisni tfidy CO,:
a) emisni tfida CO, €. 1 - vozidla, kterd nepati{ do Zddné z emisnich tfid CO, uvedenych v pismenech b) az e);

b) emisni tiida CO, ¢ 2 — vozidla podskupiny vozidel sg poprvé zaregistrovand ve vykazovaném obdobi roku
Y s emisemi CO, vice nez 5 % pod urovni plinovaného sniZeni emisi pro vykazované obdobi roku
Y a podskupinu vozidel sg, kterd vak nendlezi do Zddné z emisnich tiid CO, uvedenych v pismenech c), d) a e);

¢) emisni tfida CO, ¢. 3 — vozidla podskupiny vozidel sg poprvé zaregistrovand ve vykazovaném obdobi roku
Y s emisemi CO, vice nez 8 % pod drovni plinovaného sniZeni emisi pro vykazované obdobi roku
Y a podskupinu vozidel sg, kterd nendlezi do Zddné z emisnich t¥id CO, uvedenych v pismenech d) a ¢);

d) emisni tfida CO, ¢. 4 — tézkd vozidla s nizkymi emisemi;

e) emisni tfida CO, ¢. 5 - vozidla s nulovymi emisemi.

Clenské stéty zajisti, aby klasifikace vozidla nleZejictho do emisni tiidy CO, &. 2 nebo 3 byla kazdych Sest let ode dne
jeho prvni registrace znovu posouzena a aby bylo vozidlo na zdklad¢ limitd platnych v daném okamziku ptipadné
piefazeno do pfislusné emisni tfidy. Pokud jde o poplatek za uzivani, nabyvd pfefazeni G¢inku nejpozdéji prvnim
dnem své platnosti nebo dnem nésledujicim po tomto dni.

3. Aniz je dotCen odstavec 1, uplatni se sniZené poplatky na vozidla v emisnich tifddch CO, ¢. 2, 3, 4 a 5 takto:
a) emisni tfida CO, ¢. 2 —sniZeni o 5 aZ 15 % ve srovnani s poplatkem pouZitelnym pro emisni tiidu CO, ¢. 1;

b) emisni tiida CO, ¢. 3 —sniZeni o 15 aZ 30 % ve srovndni s poplatkem pouzitelnym pro emisni tié{du CO, ¢. 1;
¢) emisni tfida CO, €. 4 - sniZeni 0 30 aZ 50 % ve srovndni s poplatkem pouZitelnym pro emisni tiidu CO, &. 1;

d) emisni tfida CO, €. 5 - sniZeni 0 50 aZ 75 % ve srovndni s poplatkem pouzitelnym pro emisni tiidu CO, ¢. 1;

Pokud je poplatek za pozemni komunikace nebo poplatek za uzivani rovnéz rozliSen podle emisni t¥idy Euro, uplatni
se snizeni podle prvniho pododstavce ve srovndni s poplatkem uplatiiovanym pro nejpiisnéjsi emisni t¥idu Euro.

4. Rozlideni uvedend v tomto ¢lanku nejsou uréena k vytvifeni dodate¢nych ptjma.

5. Odchylné od odstavce 1 se ¢lensky stit mize rozhodnout, Ze pozadavek na rozliSeni poplatku za pozemni
komunikace podle odstavce 2 nepouzije, pokud je poplatek za externi ndklady na emise CO, stanoven a rozliSen
podle referen¢nich hodnot poplatku za externi ndklady na emise CO, uvedenych v ptiloze Illc.

6.  Na tsecich silnic, na kterych je vozidlo ovétitelnym zptisobem provozovano bez emisi CO,, mohou ¢lenské staty
na takové vozidlo uplatnit snizené poplatky pouzitelné pro emisni tfidu CO, €. 5. Clenské stdty, které této moznosti
vyuziji, uplatni poplatky za emisni tiéidu CO, ¢. 1 na toto vozidlo na jinych silni¢nich tsecich.
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7. Komise pfijme provadéci akty s cilem upfesnit referenéni emise CO, pro skupiny vozidel, na néZ se nevztahuje
¢l. 2 odst. 1 pism. a) az d) nafizeni (EU) 2019/1242.

Tyto provadéci akty reprodukuji Gidaje relevantni pro jednotlivé skupiny vozidel zvetejnéné ve zpravé podle ¢lanku 10
naffzeni (EU) 2018/956. Komise pfijme tyto provaddéci akty nejpozdéji Sest mésicti po zvefejnéni piislusné zpravy
podle ¢lanku 10 nafizeni (EU) 2018/956.

8. Do 25. bfezna 2027 posoudi Komise provadéni a a¢innost rozliSenf poplatkd na zdkladé emisi CO, uvedeného
v tomto ¢ldnku, jakoz i to, zda je toto rozlideni i nadale nezbytné, a jeho soulad se smérnicemi 2003/87/ES
a 2003/96/ES. Na zdkladé tohoto posouzeni Komise piipadné ptedlozi legislativni ndvrh na zménu piislusnych
ustanoveni této smérnice o rozliSeni poplatkti na zdkladé emisi CO,.

9.  Komise provede kazdych pét let po 24. bfeznu 2022 prezkum maximdlnich sazeb poplatkti za uZivini
uvedenych v p#iloze II a trovni sniZeni uvedenych v odstavci 3 a na zdkladé vysledk tohoto pfezkumného procesu
piipadné predlozi legislativni ndvrh na zménu téchto ustanoveni.

10.  Kazdych 30 mésicti po 24. bieznu 2022 vyhotovi Komise zpravu, v niZ posoudi pfiméfenost limitii pro emisni
tiidy ¢. 2 a 3 uvedenych v ¢l. 7ga odst. 2 pism. b) a c) této smérnice ve srovndni s referen¢nimi emisemi zvefejnénymi
v souladu s ¢l. 11 odst. 1 nafizeni (EU) 2019/1242 nebo s emisemi CO, vykdzanymi v souladu s nafizenim (EU)
2018/956, a na zdklad¢ vysledkt tohoto posouzeni ptipadné predlozi legislativni ndvrh na zménu uvedenych limitd.

11.  Uplatiiovani rozliSeni poplatkti na zakladé emisi CO, uvedeného v tomto ¢lanku neni povinné v ptipadg, Ze se
uplatni jiné opatieni Unie pro stanoveni ceny uhliku z paliva v silni¢ni dopravé.

Cldnek 7gb

1.V piipadé lehkych vozidel mohou ¢lenské stity rozliSovat mytné a poplatky za uzivani podle environmentalni
vykonnosti vozidla uréené kombinovanymi specifickymi emisemi CO, nebo kombinovanymi vdZenymi emisemi CO,
zaznamenanymi v poloZce 49 prohlaseni o shodé vozidla a vykonnostni emisni normou EURO.

Aniz je dotéen odstavec 2 tohoto ¢lanku, niZsi sazby mytného a poplatkd za uZivani se uplatni na osobni automobily,
minibusy a lehkd uzitkovd vozidla, které spliuji obé tyto podminky:

a) jejich specifické emise CO, stanovené v souladu s nafizenim Komise (EU) 2017/1151 (*) jsou nulové nebo jsou
nizsi nez tyto hodnoty:

i) pro obdobi let 2021 az 2024 cile pro vozovy park EU,q,; uréené v souladu s bodem 6 ¢asti A a bodem 6 ¢asti
B ptilohy I nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 (**);

ii) pro obdobi let 2025 az 2029 cile pro vozovy park EU urcené v souladu s bodem 6.1.1 ¢asti A a bodem 6.1.1
¢asti B piilohy I nafizeni (EU) 2019/631;

iiiy pro obdobi od roku 2030 cile pro vozovy park EU urcené v souladu s bodem 6.1.2 ¢asti A a bodem 6.1.2 ¢asti
B piilohy I nafizeni (EU) 2019/631;

b) jejich emise znecistujicich ldtek urcené v souladu s nafizenim (EU) 2017/1151 odpovidaji hodnotdm uvedenym
v tabulce piilohy VII této smérnice. Clenské staty mohou uplatnit snizeni pro vozidla s nulovymi emisemi podle

.....

v dané ptiloze uvedeny.

2. Od1.ledna 2026, je-li to technicky proveditelné, clenské staty rozlisuji mytné a ro¢ni sazbu poplatkii za uZivani
u skifflovych automobild a minibust podle environmentalni vykonnosti vozidla v souladu s pravidly stanovenymi
v piiloze VIL Pro tento tcel se povaZzuji ustanoveni druhého pododstavce odst. 1za orientacni.
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Rozhodnou-li se ¢lenské stity uplatiiovat jind kritéria vykonnosti z hlediska emisi nebo trovné sniZeni, nez jsou
kritéria a drovné kritérii stanovené v odstavci 1, nebo se rozhodnou zadlenit jind nebo dodate¢nad kritéria, ozndmi
svou volbu Komisi véetné jejtho odivodnéni nejméné Sest mésicti pred zavedenim jakéhokoli rozliseni.

Clenské staty se viak mohou rozhodnout, Ze snizeni uplatn{ pouze na vozidla s nulovymi emisemi, aniz by uplatnily
jakékoli rozli$eni u jinych vozidel a aniz by o tom informovaly Komisi.

. yhradou podminek stanovenych v odstavcich 1 a 2 ¢lenské staty mohou zohlednit zlepseni environmentdlni
3. Svyhradou pod k st ych v odstavcich 1 a 2 ¢lenské staty moh hlednit zlep tal
vykonnosti vozidla souvisejici s jeho tpravou umoziujici pouzivani alternativnich pohonnych hmot.

4. Clenské stity mohou p¥ijmout zvlastni opatfenf za Gc¢elem uklddéni poplatk za vozidla historického vyznamu.

5. RozliSeni uvedend v tomto ¢lanku nejsou urcena k vytvareni dodatecnych piijmd.

() Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emis{ z lehkych osobnich vozidel
a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a adrzbé vozidla, méni
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, naiizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU)
¢.1230/2012 a zruiuje naiizeni Komise (ES) & 692/2008 (Ut. vést. L 175, 7.7.2017, s. 1).

(**) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi vykonnostni
normy pro emise CO, pro nové osobni automobily a pro nova lehkd uzitkovd vozidla a kterym se zrusuji
naifzenf (ES) & 443/2009 a (EU) & 510/2011 (Uf. vést. L 111, 25.4.2019, s. 13)."

12) Cldnek 7h se méni takto:

-

a) odstavec 1 se méni takto:
i) ndvéti se nahrazuje timto:

,1. Clenské stéty zaslou Komisi nejméné 3est mésicti pied zavedenim nového nebo podstatné zménéného
rezimu vybéru mytného v podobé poplatku za pozemni komunikace:*;

ii) v pismenu a) se dopliiuje nova odrdzka, kterd znf:

”

piipadné jasné informace o hlavnich charakteristikich elektronického systému pro vybér mytného,
véetné informaci o interoperabilité.”;

b) vklada se novy odstavec, ktery zni:

»la. P zasilani informac{ Komisi v souladu s odstavcem 1 mizZe ¢lensky stit zahrnout vice nez jednu zménu
rezimu vybéru mytného v podobé poplatku za pozemni komunikace. Byla-li Komise jiz informovina o zméné,
mé se za to, Ze Clensky stdt jiZ splnil pozadavek na podavani informaci podle odstavce 1 a uvedenou zménu Ize
provést bez dalstho vyrozuméni Komise.*;

¢) odstavec 3 se nahrazuje timto:

,3.  Pred zavedenim nového nebo podstatné zménéného rezimu vybéru mytného v podobé poplatku za externi
naklady nebo poplatku za kongesci poskytnou ¢lenské stity Komisi informace o dotéené siti a navrhovanych
sazbdch za kategorie vozidel a emisni tfidy a pfipadné podaji Komisi ozndmeni v souladu s bodem 2 prilohy Illa
nebo bodem 2 piilohy V.

d) odstavec 4 se zrusuje.
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13) Clnek 7i se méni takto:
a) v odstavci 2 se pismena b) a ¢) nahrazuji timto:

,b) tyto slevy nebo snizeni odrazeji skute¢né tspory spravnich ndkladt vzniklych v dasledku odlisného piistupu
k castym uzivatelim ve srovndni s piileZitostnymi uZivateli;

) sniZeni nepfekracuji 13 % poplatku za pozemni komunikace placeného obdobnymi vozidly, kterd na slevy
nebo sniZeni nemaji ndrok.”;

b) vklada se novy odstavec, ktery znf:

,2a.  Clenské stity mohou k poplatku za pozemni komunikace pro osobni automobily stanovit slevy nebo
snizen{ v pfipadé Castych uzivateld zejména v oblastech, v nichz je osidleni rozptyleno, a na okrajich mést. SniZen{
pijmt v dasledku slevy poskytnuté castym uZivatelim nesmi byt kompenzovino pfenesenim na méné casté
uzivatele.;

¢) odstavec 3 se nahrazuje timto:

»3. S vyhradou podminek uvedenych v ¢l. 7 g odst. 1 pism. b) a ¢l. 7 g odst. 3 této smérnice se mohou na sazby
mytného pro vyznamné projekty hlavni transevropské dopravni sité, jejiz mapy jsou urceny v piiloze I nafizeni
(EU) ¢. 1315/2013, vztahovat jiné zpusoby rozlieni s cilem zajistit komer¢ni rentabilitu téchto projektd, jestlize
jsou vystaveny piimé konkurenci jinych druht dopravy. Vyslednd struktura poplatka musi byt linedrni a tmérnd.
Podrobnosti o ni se zvefejni a jsou dostupné vSem uZivatelim za stejnych podminek. Nesmi vést k tomu, Ze na
jiné uzivatele budou pfeneseny dodate¢né naklady v podobé vysstho mytného.”

14) Clének 7j se mén{ takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

»1.  Mytné a poplatky za uzivini musi byt ukladdny, vybirdny a kontrolovany tak, aby co nejméné ovliviiovaly
plynulost provozu a aby nebyly nutné povinné kontroly nebo zastaveni na vnitfnich hranicich Unie. Za tim
Gcelem clenské staty spolupracuji, aby uzivateliim silnic umoznily hradit mytné a poplatky za uzivani 24 hodin
denné alespori elektronicky nebo na hranici nebo na vétdich vybércich mistech prostiednictvim béznych
platebnich prostfedki, a to uvnitf i vné hranic ¢lenského stitu, ve kterém jsou uklddany. Clenské stity nejsou
povinny zajistit fyzickd mista pro placeni.;

b) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,2a.  Pokud Fidi¢ nebo ptipadné dopravce ¢i poskytovatel evropské sluzby elektronického mytného (EETS)
nejsou schopni poskytnout diikazy o emisni tfidé vozidla pro tcely ¢l. 7 g odst. 2, ¢lanku 7ga nebo ¢lanku 7gb,
mohou ¢lenské staty uplatnit mytné nebo poplatky za uzivani do vyse nejvyssi pouzitelné sazby.

Clenské stity piijmou opatieni nezbytna k zajisténi toho, aby uzivatel silnice mohl vykazat informace o emisni
tfidé vozidla alespoii elektronicky pred pouzitim pozemni komunikace. Clenské stity mohou nabidnout
elektronické i jiné prostfedky s cilem umoznit uzivatelim poskytnout ditkazy za ticelem vyuZiti snizeni mytného
nebo pro potieby kontroly. Clenské stity mohou pozadovat, aby byly dikazy poskytované elektronicky
pfedkladany pted pouzitim pozemni komunikace.

Clenské stdity mohou pfijmout nezbytnd opatieni, aby zajistily, ze pfedloZeni dfikazi po pouziti pozemnich
komunikaci bude pifijato po dobu 30 dnil nebo delsi obdobi stanovené ¢lenskymi stity po pouziti pozemnich
komunikaci, a aby zajistily ndhradu jakéhokoli rozdilu mezi uplatnénym mytnym nebo poplatky za uzivani
a mytnym nebo poplatkem za uzivani odpovidajicim emisni tf{dé dot¢eného vozidla, kterd vyplyvd z diikazd

X «,

poskytnutych v ptislusné lhaté.
¢) odstavce 3 a 4 se nahrazuji timto:

,3.  Pokud ¢lensky stat ulozi mytné za vozidlo, musi byt celkova ¢dstka mytného, vyse poplatku za pozemni
komunikace, vySe poplatku za externi ndklady a ptipadné vyse poplatku za kongesci uvedena v dokladu
poskytnutém uzivateli silnice, pokud mozno elektronicky. Uzivatel silnice miiZe souhlasit s tim, Ze mu nebude
doklad poskytnut.
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4. ,Je-li to ekonomicky proveditelné, ¢lenské stity uloZi a vybiraji poplatky za pozemni komunikace, poplatky
za externi ndklady a poplatky za kongesci prostfednictvim elektronického systému pro vybér mytného, ktery
spliuje ustanoveni ¢l. 3 odst. 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 (*). Komise podporuje
spolupréci ¢lenskych stath, kterd se ukazuje jako nezbytnd k zajisténi interoperability elektronického systému
vybéru mytného na evropské tirovni.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 ze dne 19. bfezna 2019 o interoperabilité
elektronickych systém@ pro vybér mytného a usnadnéni pfeshrani¢ni vymény informaci tykajicich se
nezaplacent silni¢nich poplatkd v Unii (UF. vést. L 91, 29.3.2019, s. 45).°

15) Clanek 7k se nahrazuje timto:
,Cldnek 7k
Aniz jsou dotCeny clanky 107 a 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie, neni touto smérnici dotéena volnost
Clenskych statt, které zavedou systém vybéru mytného, stanovit vhodnou kompenzaci.”
16) Clanek 8 se méni takto:
a) vodstavci 2 se pismena a) a b) nahrazuji timto:

,a) platba poplatku za spole¢né uzivan{ opraviiuje k vyuziti sité, jak ji vymez{ zGcastnéné ¢lenské staty v souladu
s¢l. 7 odst. 1a2;

b) zhcastnéné clenské staty urci poplatky za spole¢né uzivani, které nejsou vyssi nez maximdlni sazby uvedené
v ¢ldnku 7a;%

b) dopliuje se novy odstavec, ktery zni:

»3.  V ptipadé spole¢ného systému poplatkt za uZivani podle odstavce 1 tohoto ¢lanku se kone¢né datum pro

uplatnéni rozliSeni uvedenych v ¢l. 7ga odst. 1 druhém a tfetim pododstavci prodlouzi do 25. bfezna 2025, nebo

jsou-li referen¢ni emise CO, zvefejnény po 24. bteznu 2022, tii roky od zvefejnéni referen¢nich emisi CO,.“
17) Clanek 9 se méni takto:
a) odstavec la se nahrazuje timto:

,1a.  Tato smérnice nebréani ¢lenskym statim uplatiiovat:

a) regulacni poplatky zvlast urcené ke sniZovani kongesce nebo ke snizovani dopadu na Zivotni prostfedi, véetné
$patné kvality ovzdusi, na jakychkoliv komunikacich v méstskych oblastech, v¢etné silnic transevropskych siti
prochdzejicich méstskymi oblastmi;

b) poplatky zvldst urcené k financovdni vystavby, provozu, Gdrzby a rozvoje zafizen{ zabudovanych na silnicich
nebo rozmisténych podél silnic nebo ptes né, kterd poskytuji energii pro vozidla s nizkymi a nulovymi
emisemi za jizdy a vybirané u téchto vozidel.

Tyto poplatky se uplatriuji nediskriminacné.”;

b) v odstavci 2 se zrusuje druhy pododstavec.
18) V clanku 9c se dopliuje tento odstavec:

»3.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.°
19) Clénky 9d a 9e se nahrazuji timto:

,Cldnek 9d

Komisi je v souladu s ¢lankem 9e svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni tato
smérnice, pokud jde o pfilohu 0, vzorce v bodech 4.1 a 4.2 ptilohy Illa a hodnoty uvedené v tabulkdch pfiloh IlIb
a Illc, za ticelem jejich pFizpisobeni védeckému a technickému pokroku.
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Za okolnosti uvedenych v ¢l. 7cb odst. 4 pfijme Komise v souladu s ¢lankem 9e akty v pfenesené pravomoci za ticelem
zmény této smérnice, pokud jde o referenéni hodnoty poplatku za externi ndklady na emise CO, stanovené v piiloze
I, s prihlédnutim k efektivni cené uhliku uplatiiované na paliva v silni¢ni dopravé v Unii. Tyto zmény se omezi na
zaji§téni toho, aby vyse poplatklt za externi ndklady za emise CO, nepfekracovala rdmec toho, co je nezbytné
k internalizaci téchto externich naklad.

Cldnek 9e
1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢linku 9d je svéfena Komisi na dobu péti let od
24. bfezna 2022. Komise vyhotovi zprdvu o preneseni pravomoci nejpozdéji devét mésicti pred koncem tohoto
pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluZuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky
parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni ndmitku nejpozdéji tii mésice pfed koncem kazdého
z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v clanku 9d kdykoli zrusit. Rozhodnutim
o zru$eni se ukonc¢uje pfeneseni pravomoci v ném urc¢ené. Rozhodnuti nabyva G¢inku prvnim dnem po zvefejnéni
v Utednim véstniku Evropské unie nebo k pozd&jsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych
aktli v pfenesené pravomoci.

4. Pred pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky jmenovanymi jednotlivymi
Clenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016
o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpisti (¥).

5. Piijjeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radg.

6. Akt v pfenesené pravomoci pFijaty podle ¢lanku 9d vstoupi v platnost pouze tehdy, pokud proti nému Evropsky
parlament ani Rada nevyslovi ndmitky ve lhiit¢ dvou mésictt ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud
Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

(® Ui vést. L 123,12.5.2016,s. 1.

20) Clanky 9fa 9 g se zrusuji.

21) Clénky 10a a 11 se nahrazujf timto:

,Cldnek 10a

1. Castky v eurech uvedené v piiloze 1l a ¢4stky v centech uvedené v tabulkdch piiloh IIb a Illc se upravuji kazdé
dva roky s cilem zohlednit zmény celounijniho harmonizovaného indexu spotiebitelskych cen, vyjma ceny za energii
a ceny nezpracovanych potravin, zvefejiovaného Komisi (Eurostatem). Prvni tiprava se provede do 31. bfezna 2025.

Céstky se aktualizuji automaticky, a to tpravou zdkladni ¢4stky v eurech nebo centech na zékladé procentni zmény
v tomto indexu. Vysledné &astky se zaokrouhluji nahoru na celou &astku v eurech, pokud jde o p#lohu II, a na
desetinu centu, pokud jde o pilohy IIIb a Illc.

2. Komise zvefejni upravené &astky uvedené v odstavci 1 v Ufednim véstniku Evropské unie do 31. bfezna 2025.
Upravené Castky vstupuji v platnost prvnim dnem prvniho mésice po zvefejnéni.
Cldnek 11

1. Do 25. bfezna 2025 a kazdych pét let poté ¢lenské stity zvefejni v souhrnné podobé zprivu o mytném
a poplatcich za uzivani, které vybiraji na svém tizemi.
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2. Zprava zvefejnénd podle odstavce 1 obsahuje tidaje o:

a) vyvoji poplatkd za pouzivani silniéni infrastruktury, totiz o sitich a kategoriich vozidel, na néz se poplatky
vztahuji, véetné veskerych vyjimek podle ¢lanka 7, 7c nebo 7gb;

b) rozliSeni poplatkd za pozemni komunikace nebo poplatki za uzivani podle kategorie vozidla a podle typu tézkého
vozidla;

¢) rozliSeni poplatkti za pozemni komunikace nebo poplatkt za uzivani podle environmentalni vykonnosti vozidel
podle ¢lankt 7 g, 7 ga nebo 7gb;

d) pripadném rozliSeni poplatkl za pozemni komunikace podle denni doby, druhu dne nebo ro¢niho obdobi podle
¢l. 7 g odst. 1;

e) poplatcich za externi naklady vybiranych za kazdou kombinaci t¥idy vozidla, typu pozemni komunikace a obdobf;

f) vézeném prtimérném poplatku za pozemn{ komunikace a celkovém piijmu z poplatku za pozemn{ komunikace;

g) celkovych pijmech ziskanych z poplatka za extern{ ndklady;

h) celkovych piijmech ziskanych z poplatki za kongesci podle kategorie vozidla;

i) celkovych piijmech ziskanych z pfirdzek a o tom, na jakych silni¢nich tsecich byly ulozeny;

j) celkovych pFjmech ziskanych z mytného nebo poplatktt za uzivani, pfipadné z obou;

k) vyuziti pHjmt z uplatiiovani této smérnice a o zpusobu, kterym toto vyuZiti v daném c¢lenském stdté pispiva
k plnéni cilt uvedenych v ¢l. 9 odst. 2, nebo, pokud jsou tyto pfjmy odvedeny do souhrnného rozpoctu,
informace o vysi vydajii pfidélenych na projekty v oblasti silni¢nich pozemnich komunikaci a udrZitelné dopravy; a

1) vyvoji podilu vozidel spadajicich do riznych emisnich tfid na zpoplatnénych silnicich.

Clenské stéty, které vyse uvedené informace zvefejni on-line, se mohou rozhodnout, Ze zpravu nevypracuji.”
22) Prilohy se méni takto:
a) ptilohy 0, I1, III, Ila, IIb a IV se méni v souladu s body 1, 2, 3, 4, 5 a 7 ptilohy této smérnice;

b) znéni stanovené v bodech 6 a 8 piilohy této smérnice se dopliiuje jako nové prilohy Illc, V, VI a VII smérnice
1999/62/ES.

Cldnek 2
Zmény smérnice 1999/37[ES

PFiloha I smérnice 1999/37/ES se mén takto:
1) bod IL.6 (V.7) se nahrazuje timto:

.(V.7) CO, (g/km) nebo specifické emise CO,, je-li tak uvedeno v bod¢ 49.5 prohlaseni o shodé¢ tézkych vozidel
definovaného v dodatku piilohy VIII provddéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683 (*) nebo v bodé 49.5
certifikdtu jednotlivého schvéleni vozidla definovaného v dodatku 1 piilohy IIl uvedeného natizeni,

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o spravni pozadavky na schvalovini motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkt
urcenych pro tato vozidla, a na dozor nad trhem s nimi (Uf. vést. L 163, 26.5.2020, s. 1).“
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2) dopliiuje se novy bod, ktery zni:

,(V.10) emisni tiida CO, tézkych vozidel uréend pii prvni registraci v souladu s ¢l.7ga odst. 2 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES (*).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62[ES ze dne 17. cervna 1999 o vybéru poplatkid za
uzivani ur¢itych pozemnich komunikaci tézkymi ndkladnimi vozidly (UF. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42).

Cldnek 3
Zména smérnice (EU) 2019/520

V piiloze I smérnice (EU) 2019/520 se tabulka oddilu ,Udaje poskytované jako vysledek automatizovaného vyhledavani
provedeného podle ¢l. 23 odst. 1“ ¢dsti I ,Udaje tykajici se vozidla“ nahrazuje timto:

,Cast I Udaje tykajicf se vozidla

Polozka PN () Poznamky
Registra¢ni ¢islo vozidla P
Cislo podvozku/identifika¢ni &fslo vozidla (VIN) P
Clensky stat registrace P
Tovérni znacka p (D.1 (%) napt. Ford, Opel, Renault
Obchodni typ vozidla P (D.3) napt. Focus, Astra, Megane
Kéd kategorie EU P () napt. mopedy, motocykly, automobily
Emisni tfida Euro p napf. Euro 4, Euro 6
Emisni tfida CO, N pouZzije se pro tézkd vozidla
Datum pfefazen{ N pouzije se pro tézkd vozidla
CO, v gftkm N pouZije se pro tézkd vozidla
Maximaln{ technicky pfipustnd hmotnost nalozeného P
vozidla

(") P = povinné, pokud jsou k dispozici v ndrodnim registru, N = nepovinné.
() Harmonizovany kod Unie, viz smérnice 1999/37/ES."

Cldnek 4
Provedeni

1.  Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZeni souladu s touto smérnici do
25. brezna 2024. Neprodlen¢ sdéli Komisi jejich znéni.

Tyto predpisy piijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich
tfednim vyhlaSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostdtnich prévnich ptedpisti, které pfijmou v oblasti
plisobnosti této smérnice.
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Cldnek 5
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 6
Urceni
Tato smérnice je ur¢ena ¢lenskym statdm.
V Bruselu dne 24. Ginora 2022.
Za Evropsky parlament Za Radu
piedsedkyné piedsedkyné

R. METSOLA A. PANNIER-RUNACHER



4.3.2022 Utedni véstnik Evropské unie L 69/29

PRILOHA
1) Vbodé 3 prilohy 0 smérnice 1999/62/ES se doplriuje tato tabulka:

,Mezni hodnoty emisi Euro VI

Mezni hodnoty
o THC NMHC CH, NOy NH, hm;’;f[“’“ pocet PM

(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) bpm) | orewhy | WD)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0x 10"
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 <6,0 x 10"
WHTC (P]) 4000 160 500 460 10 10 6,0x 10"
Pozn.:
Pl = zdZehovy motor.
Cl= vznétovy motor.

M Pfipustnd tiroven slozky NO, v mezni hodnoté NO, muiZe byt stanovena v pozdgjsi fazi.“

2) Piiloha IT smérnice 1999/62/ES se nahrazuje timto:
LPRILOHA II

MAXIMALNI SAZBY V EURECH PRO POPLATKY ZA UZIVANI, VCETNE SPRAVNICH nékladd, JAK JE UVEDENO V CL. 7a ODST. 2

Ro¢ni
max. tii ndpravy min. Ctyfi népravy

Euro 0 1899 3185
Euro [ 1651 2757
Euro II 1428 2394
Euro III 1242 2073
Euro IV 1081 1803
Euro V 940 1567
Euro VI 855 1425

Mési¢ni, tydenni a denni

Maximadln{ mési¢ni, tydenni a denni sazby jsou imérné trvani uZivani pozemnich komunikaci.”
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3) Priloha III smérnice 1999/62/ES se méni takto:
a) voddilu 2 bodé 2.1 se Sestd odrdzka nahrazuje timto:

,— Pridéleni ndkladl tézkym vozidlim se provadi objektivnim a transparentnim zptisobem, s piihlédnutim
k podilu tézkych vozidel na provozu v silni¢ni siti a souvisejicim ndkladim. Vozokilometry ujeté tézkymi
vozidly lze za timto Gcelem upravit podle objektivné odivodnénych ,koeficientdi ekvivalence®, jako jsou
koeficienty uvedené v bodé 4 (1).%

b) voddile 2 bodé 2.2 se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— Tyto naklady se rozdéli mezi tézkd vozidla a jind vozidla v silni¢nim provozu na zdkladé skute¢nych
a piedpokladanych podilti vozokilometrti a lze je upravit s pouzitim vécné odtivodnénych koeficientt
ekvivalence, jako jsou koeficienty uvedené v bodé 4.%
¢) vbodé 4 se nadpis nahrazuje timto:
4. Podil tézkych vozidel na provozu, koeficienty ekvivalence a opravny mechanismus®;
d) vbodg 4 se prvni odrdzka nahrazuje timto:
,— Vypocet mytného se zaklddd na skutetnych nebo pfedpoklddanych podilech tézkych vozidel na
vozokilometrech, v ptipadé potieby upravenych s pouzitim koeficientti ekvivalence, aby se fddné zohlednily

zvysené naklady na vystavbu a opravu pozemnich komunikaci pro pouziti tézZkymi vozidly.”

4) Priloha Illa smérnice 1999/62/ES se nahrazuje timto:

,PRILOHA Illa

MINIMALN{ POZADAVKY PRO uloZeni POPLATKU ZA EXTERNI NAKLADY

V této piiloze jsou stanoveny minimélni pozadavky pro uloZeni poplatku za externi ndklady a pro pfipadny
vypocet maximalniho poplatku za externi naklady.

1. PHislusné ¢asti silni¢nd sité
Clensky stat uptesn{ ¢4st nebo E4sti své silnién{ sité, na které se ma vztahovat poplatek za externi naklady.

Pokud ¢lensky stat hodld ulozit poplatek za externi nédklady pouze na &ast nebo €asti silni¢ni sité sloZené z jeho
podilu na transevropské silni¢ni siti a z jeho délnic, musi byt tato ¢dst nebo &sti vybrany na zdkladé posouzeni,
ze kterého vyplyvd, Ze uloZeni poplatku za externi ndklady na jiné ¢asti silni¢ni sité takto slozené by mohlo mit
nepfiznivé G¢inky na Zivotni prostiedi, vefejné zdravi nebo bezpecnost silni¢niho provozu.

Od 25. biezna 2026 ¢lensky stat, ktery nehodla ulozit poplatek za externi nédklady v disledku znecisténi ovzdusi
na konkrétnich tsecich své zpoplatnéné silni¢ni sité, vybere tyto konkrétni tseky rovnéz na zdkladé tohoto
posouzeni.

2. Prislusnd vozidla, pozemni komunikace a obdobi

Pokud chce ¢lensky stdt pouzit vyssi poplatky za externi naklady, nez jsou referenéni hodnoty uvedené v piiloze
b nebo piiloze Illc, ozndmi Komisi klasifikaci vozidel, podle které se maji poplatky za externi naklady
rozli§ovat. Komisi piipadné ozndmi polohu pozemnich komunikaci, na které se vztahuji vyssi poplatky za externi
naklady (ddle jen ,pfiméstské komunikace (véetné ddlnic)), a komunikaci, na které se vztahuji nizsi poplatky za
externi ndklady (dale jen ,meziméstské komunikace (véetné ddlnic)“).

Clensky stdt popifpadé Komisi rovnéz ozndmi presnd obdobi odpovidajici no¢ni dob¢, béhem nichz je mozné
ukladat vyssi poplatek za externi naklady souvisejici s hlukem, aby se zohlednilo vétsi obtéZovani hlukem.

(") Pouziti koeficientti ekvivalence ¢lenskymi stity mize brat v ivahu vystavbu silnic rozvijenou po etapich nebo s pouzitim pfistupu
dlouhé Zivotnosti.
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Klasifikace pozemnich komunikaci jako p¥{méstskych komunikaci (véetné délnic) a meziméstskych komunikaci
(véetné délnic) a vymezeni obdobi musi vychdzet z objektivnich kritérii, kterd souviseji s mirou vystaveni silnic
a jejich okoli znecisténi a hluku, jako jsou hustota osidleni, ro¢ni primérné znecisténi ovzdusi (zejména Cdsticemi
PM,, a emisemi NO,) a pocet dni (pro PM,,) a hodin (pro NO,), po které jsou pfekra¢ovany mezni hodnoty
stanovené smérnici 2008/50/ES. Pouzitd kritéria musi byt uvedena v ozndmen.

3. Vyse poplatku

Tento oddil se vztahuje na situace, kdy chce ¢lensky stit pouzit vyssi poplatky za externi ndklady, nez jsou
referen¢ni hodnoty uvedené v piiloze IlIb nebo Illc.

s X

Pro kazdou t¥{du vozidel, typ pozemni komunikace a obdobi v ptislusném piipadé urci ¢lensky stit nebo ptipadné
nezédvisly orgdn jedinou konkrétni ¢dstku. Vyslednd struktura poplatk musi byt transparentni, zvefejnénd
a dostupnd vSem uzivatelim za stejnych podminek. Zvefejnéni by mélo byt provedeno v¢as pted zavedenim.
Vsechny parametry, tidaje a dal$i informace nezbytné k pochopeni zptisobu vypoctu jednotlivych slozek
externich ndkladd musi byt zverejnény.

Pfi stanoveni poplatkti se ¢lensky stit nebo piipadné nezdvisly orgdn fidi zdsadou G¢inného stanoveni cen, tedy
ceny, kterd se blizi socidlnim meznim ndkladim na pouZivani zpoplatnéného vozidla.

Poplatek se stanovi poté, co se zohledni rizika v souvislosti s odklanénim provozu spole¢né s nepiiznivymi dopady
na bezpecnost silni¢ntho provozu, Zivotni prostiedi a kongesci, jakoz i feSeni ke zmirnéni téchto rizik.

Clensky stat nebo ptipadné nezavisly orgén sleduje Gi¢innost systému zpoplatnéni pii snizovani skod na Zivotnim
prostiedi zpiisobenych silni¢ni dopravou. Kazdé dva roky pfipadné upravi v zdvislosti na zméndch nabidky
a poptavky v dopravé strukturu poplatkdi a konkrétni ¢dstku poplatku stanovenou pro jednotlivé tfidy vozidel,
typy pozemnich komunikaci a obdobi.

4. Slozky externich ndkladt

4.1. Néklady v dasledku znecisténi ovzdusi provozem

Pokud chce ¢lensky stdt pouzit vyssi poplatky za externi ndklady, nez jsou referen¢ni hodnoty uvedené v piiloze
I1Ib, vypocte dany ¢lensky stdt nebo pfipadné nezdvisly orgdn tétovatelné naklady v disledku znecisténi ovzdusi
provozem pomoci tohoto vzorce:

PCVIJ = Zk EFik X PCjk
kde:
—PCV; = ndklady v dasledku znecisténi ovzdusi tiidou vozidel ,i* na pozemni komunikaci typu ,j“ (EUR/
vozokilometr),
—EF,. = emisni faktor znecistujici latky ,k“ a t¥idy vozidel ,i* (gram/vozokilometr),
—PCj = penézni naklady znecistujici latky ,k“ na pozemni komunikaci typu ,j* (EUR/gram).

Emisni faktory jsou shodné s faktory, které clensky stdt pouzivd pii vypracovani ndrodnich emisnich inventur
stanovenych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 (*)(jez vyZaduje pouziti prirucky
EMEP/EEA pro inventury emisi ldtek znecistujicich ovzdusi (**)). Penézni ndklady znecistujicich litek odhadne
tento clensky stit nebo p¥ipadné nezdvisly orgdn podle ¢l. 7c odst. 2 této smérnice pomoci védecky doloZenych
metod.

Clensky stit nebo pifpadné nezdvisly orgdn mohou pouzivat alternativni védecky dolozené metody vypoctu
hodnoty nédkladt v disledku znecisténi ovzdusi a vyuzit tidaje z méfeni latek znecistujicich ovzdusi a mistni
hodnotu penéznich nakladd latek znecistujicich ovzdusi.
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4.2. Naklady v disledku hluku z provozu

Pokud chce ¢lensky stat pouzZit vy$3i poplatky za externi ndklady, nez jsou referen¢ni hodnoty uvedené v piiloze
IIIb, vypocte ¢lensky stit nebo piipadné nezavisly orgdn tctovatelné naklady v dasledku hluku z provozu pomoci
téchto vzorci:

NCV; (denn€) = e x Zx NCjx x POP/WADT

NCV; (den) = a x NCV;

NCV; (noc) =b x NCV,;

kde:

—NCV; = ndklady v dtsledku hluku jednoho tézkého ndkladniho vozidla na pozemni komunikaci typu ,j“
(EUR[vozokilometr),

—NCj = ndklady v disledku hluku na osobu vystavenou hladiné hluku ,k“ na pozemni komunikaci typu
. (EUR/osobu),

—POP, = pocet obyvatel vystavenych denni hladiné hluku ,k“ na kilometr (osoba/kilometr),

— WADT = védzend primérnd denni hustota provozu (v ekvivalentech osobnich automobild),

—,a“a,b“= jsou vihové faktory stanovené ¢lenskym stitem tak, Ze vysledny vdzeny primérny poplatek za

hluk za vozokilometr odpovidd NCVj (denné).
Hluk z provozu se vztahuje na dopad hluku na zdravi obyvatelstva v blizkosti pozemni komunikace.

Pocet obyvatel vystavenych hladiné hluku ,k“ se urci podle strategickych hlukovych map vypracovanych podle
¢lanku 7 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES (***) nebo jiného rovnocenného zdroje tidaji.

Néklady na osobu vystavenou hladiné hluku ,k“ odhadne ¢lensky stit nebo pfipadné nezdvisly orgdn pomoci
védecky dolozenych metod.

Pro vaZenou pramérnou denni{ hustotu provozu se uplatni koeficient ekvivalence ,e“ mezi tézkymi ndkladnimi
vozidly a osobnimi automobily odvozeny z hladin emise hluku pramérného osobniho automobilu a primérného
tézkého ndkladniho vozidla, s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 540/2014 (****).

Clensky stét nebo piipadné nezdvisly orgdn mize stanovit rozli§ené poplatky za hluk s cilem odménit vyuZzivani
tissich vozidel, pokud to nepovede ke znevyhodnéni zahrani¢nich vozidel.

4.3. Naklady v dtsledku emisi CO, z provozu

Pokud chce ¢lensky stdt uplatnit vy3si poplatek za externi ndklady na emise CO,, neZ jsou referenéni hodnoty
uvedené v piiloze Illc, vypocte dany ¢lensky stit nebo piipadné nezavisly orgdn aétovatelné naklady na zdkladé
védeckych dikaz a s vyuzitim pistupu zaloZeného na ndkladech na zamezeni dusledkim emisi, pficemz
zohledni a vysvétl zejména tyto aspekty:

a) volbu cilové trovné emisi;

b) odhad moznosti pro zmirnén;
¢) odhad zékladniho scénarte;

d) averzi k riziku a ke ztraté;

e) vyrovndvaci vdZeni.
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Clenské stéty informuji Komisi nejméné Sest mésicii pred zavedenim tohoto poplatku za externi ndklady na emise

CO,.

*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 ze dne 14. prosince 2016 o sniZeni ndrodnich emisf
nékterych latek znecistujicich ovzdusi, o zméné smérnice 2003/35/ES a o zruseni smérnice 2001/81/ES (Ui

vést. L 344,17.12.2016, s. 1);

(*  Metodika Evropské agentury pro Zivotni prostiedi: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019
— Technical guidance to prepare national emission inventories (http://www.eea.europa.euf/publications/emep-

eea-guidebook-2019);
(***)

venkovnim prostredf (UF. vést. L 189, 18.7.2002, s. 12);

(****)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni a Fizeni hluku ve

Nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 540/2014 ze dne 16. dubna 2014 o hladiné akustického tlaku

motorovych vozidel a ndhradnich systémt tlumenf hluku a 0 zméné smérnice 2007/46/ES a o zrusen{ smérnice
70/157[EHS (UF. vést. L 158, 27.5.2014,s. 131).“

Priloha ITIb smérnice 1999/62ES se nahrazuje timto:

,PRILOHA IIIb

REFERENCNI HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNI NAKLADY

V této piloze se stanovi referencni hodnoty poplatkli za externi ndklady, které zahrnuji ndklady vyvolané znecisténim

ovzdusi a hlukem.

Tabulka 1Referenéni hodnoty poplatki za externi ndklady pro t&zkd ndkladni vozidla

Tiida vozidla Cent/vozokilometr Pifméstské (') Meziméstské ()

Tézké nakladni vozidlo s maximdln{ Euro 0 18,6 9,9

technicky pfpustnou hmotnosti

nalozeného vozidla nizéi nez 12 tun | Eurol 12,6 6,4

nebo se dvéma ndpravami Euro II 12,5 6,3
Euro III 9,6 4,8
Euro IV 7,3 3,4
EuroV 4,4 1,8
Euro VI 2,3 0,5
Vozidla znedistujici méné nez Euro VI, 2,0 0,3
véetné vozidel s nulovymi emisemi

Tézké ndkladni vozidlo s maximélni Euro 0 24,6 13,7

technicky piipustnou hmotnosti

nalozeného vozidla 12 az 18 tun Euro I 15,8 8,4

nebo se tfemi ndpravami Euro Il 15,8 8,4
Euro III 12,5 6,6
Euro IV 9,2 4,5
Euro V 5,6 2,7
Euro VI 2,8 0,7
Vozidla znecistujici méné nez Euro VI, 2,3 0,3

véetné vozidel s nulovymi emisemi
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Tiida vozidla Cent/vozokilometr Piiméstské (') Meziméstské (3)
Tézké nakladni vozidlo s maximdln{ Euro 0 27,8 15,8
technicky pfipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla 18 az 32 tun Eurol 20,4 11,3
nebo se ¢tyfmi ndpravami Euro II 20,4 11,2
Euro III 16,3 8,9
Euro IV 11,8 6,0
Euro V 6,6 3,4
Euro VI 3,1 0,8
Vozidla znecistujici méné nez Euro VI, 2,5 0,3
véetné vozidel s nulovymi emisemi
Tézké ndkladni vozidlo s maximdlni | Euro 0 33,5 19,4
technicky piipustnou hmotnosti
naloZeného vozidla nad 32 tun Euro | 25,0 14,1
nebo s péti a vice ndpravami Euro II 24,9 13,9
Euro III 20,1 11,1
Euro IV 14,2 7,5
Euro V 7,6 3,8
Euro VI 3,4 0,8
Vozidla znecistujici méné nez Euro VI, 2,8 0,3
véetné vozidel s nulovymi emisemi
(") ,Piimeéstské“ = oblasti s hustotou osidleni 150 az 900 obyvatel/km? (medidn hustoty osidleni 300 obyvatel/km?).
() ,Meziméstské“ = oblasti s hustotou osidleni nizsi nez 150 obyvatel/km?.
V horskych oblastech a v okoli aglomeraci je v mife odtivodnéné niz$im rozptylem, sklonem komunikace, nadmofskou
vyskou nebo teplotni inverzi mozno hodnoty v tabulce 1 vyndsobit koeficientem az ve vysi 2. Existuji-li védecké dikazy
vyssiho koeficientu v souvislosti s nadmotskou vyskou nebo aglomeraci, mize byt tato referen¢ni hodnota na zakladé
podrobného odvodnéni zvysena.
6) Do smérnice 1999/62/ES se vklddd nova priloha, kterd zni:

,PRILOHA IIlc

REFERENCNI HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNI NAKLADY NA EMISE CO,

V této piiloze se stanovi referen¢ni hodnoty poplatkti za externi ndklady, které zohlednuji naklady na emise CO,.
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Tabulka 1

Referenéni hodnoty poplatkii za externi niklady na emise CO, pro tézka nikladni vozidla

Cent/ Meziméstské
Tiida vozidla . komunikace
vozokilometr e a1
(v€etné ddlnic)
Tézké ndkladni vozidlo s maximélni Ti{da CO, ¢. 1 Euro 0 4,5
technicky pfipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla nizsi nez 12 tun Euro I 4,0
nebo se dvéma napravami Euro Il
Euro III
Euro IV
Euro V
Euro VI
Emisni ti{da CO, ¢. 2 3,8
Emisni tiida CO, ¢. 3 3,6
Vozidla s nizkymi emisemi 2,0
Vozidla s nulovymi emisemi 0
Tézké nakladni vozidlo s maximdln{ Emisni tiida CO, ¢. 1 Euro 0 6,0
technicky pfipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla 12 az 18 tun Euro I 5,2
nebo se tfemi ndpravami Euro Il
Euro III
Euro IV 5,0
Euro V
Euro VI
Emisni tfida CO, ¢. 2 4,8
Emisni tiida CO, ¢. 3 4,5
Vozidla s nizkymi emisemi 2,5
Vozidla s nulovymi emisemi 0
Tézké nékladni vozidlo s maxim4lni Emisni tiida CO, ¢. 1 Euro 0 7,9
technicky pfipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla 18 az 32 tun Euro I 6,9
b Stvimi nd .
nebo se ¢tyfmi ndpravami Euro I
Euro Il
Euro IV 6,7
EuroV
Euro VI
Emisn{ tfida CO, ¢. 2 6,4
Emisni tifda CO, ¢&. 3 6,0
Vozidla s nizkymi emisemi 3,4
Vozidla s nulovymi emisemi 0
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Cent/ Meziméstské
Ti{da vozidla . komunikace
vozokilometr o 120
(v€etné ddlnic)
Tézké nékladni vozidlo s maxim4lni Emisni tiida CO, ¢. 1 Euro 0 9,1
technicky pfipustnou hmotnosti
naloZeného vozidla nad 32 tun Euro | 8,1
nebo s péti a vice ndpravami Euro II
Euro III
Euro IV 8,0
Euro V
Euro VI
Emisni tiida CO, ¢. 2 7,6
Emisni tifda CO, ¢. 3 7,2
Vozidla s nizkymi emisemi 4,0
Vozidla s nulovymi emisemi 0"

7) V ptiloze IV smérnice 1999/62[ES se tabulka ,Jizdni soupravy (kloubova vozidla a vozové soupravy)“ nahrazuje timto
Jizdni soupravy (kloubova vozidla a vozové soupravy):

,Jizdni soupravy (kloubové vozidla a vozové soupravy)

Hnadf na’PVrav’y S pnet maEick)’fm zavééem’m’ nebo Jiné systémy zavéSeni hnacich ndprav Stupeni poskozeni
zavéSenim uzndvanym za rovnocenné
Pocet ndprav a maximdlni technicky p¥ipustnd Pocet ndprav a maximalni technicky pfipustnd
hmotnost nalozeného vozidla hmotnost nalozeného vozidla
(v tundch) (v tundch)
Nejméné Méné nez Nejméné Méné nez
2 + 1 ndpravy
7,5 12 7,5 12 [
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 ndpravy
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 III
36 38
2 + 3 ndpravy II
36 38 36 38
38 40
38 40 III

2 + 4 ndpravy Il
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Hnact néRra\{y S pneu mafick)’lm zavé§en1’m} nebo Jiné systémy zavéSeni hnacich ndprav Stupeni poskozeni
zavéSenim uzndvanym za rovnocenné
Pocet ndprav a maximalni technicky piipustnd Pocet ndprav a maximdlni technicky pfipustnd
hmotnost nalozeného vozidla hmotnost nalozeného vozidla
(v tundch) (v tundch)
Nejméné Méné nez Nejméné Méné nez
36 38 36 38
38 40
38 40 11
3 + 1 ndpravy II
30 32 30 32
32 35
32 35 11
3 + 2 ndpravy II
36 38 36 38
38 40
38 40 11
40 44
40 44
3 + 3 ndpravy
36 38 36 38 [
38 40
38 40 I
40 44 40 44
7 ndprav
40 50 40 50 I
50 60 50 60 11
60 60
Nejméné 8 ndprav
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 I

Do smérnice 1999/62/ES se dopliuji nové piilohy, které znéj:

LPRILOHA V

MINIMALNI POZADAVKY PRO STANOVENI POPLATKU ZA KONGESCI

V této piiloze jsou vymezeny minimdlni poZadavky pro stanoveni poplatku za kongesci.

1. Césti sitg, na které se ma vztahovat poplatek za kongesci, piislusnd vozidla a obdobi

Clensky stt upfesni:

a) Cdst nebo casti své silni¢ni sité tvotené jeho dilem transevropské silni¢ni sité a jeho dalnicemi podle ¢l. 7 odst. 1,

na které se md vztahovat poplatek za kongesci podle ¢l. 7da odst. 1 a 3;

b) klasifikaci ¢asti sité, na které se vztahuje poplatek za kongesci, na ,metropolitni“ a ,nemetropolitni“. Pro potteby

Neer

klasifikace jednotlivych segmentti pozemnich komunikaci pouziji ¢lenské stty kritéria uvedend v tabulce 1.
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Tabulka 1

266
1

Kritéria pro klasifikaci pozemnich komunikaci v rdimci sité podle pismene a) na ,metropolitn
a ,nemetropolitni“

Kategorie pozemni komunikace Klasifika¢n{ kritérium
,Metropolitni C4sti sité prochazejici aglomeracemi s alespoti 250 000 obyvateli
,Nemetropolitni“ Césti sité nespadajici do kategorie ,metropolitnich”

) obdobi, po kterd zpoplatnéni pro jednotlivé segmenty plati. Pokud se béhem zpoplatnéného obdobi méni vyse
poplatk, ¢lensky stat jasné ur¢{ zacatek a konec kazdého dil¢tho obdobi daného zpoplatnéni.

Pro potieby stanoveni poméru mezi vy$i poplatki za jednotlivé kategorie vozidel pouziji ¢lenské stity
koeficienty ekvivalence uvedené v tabulce 2.

Tabulka 2
Koeficienty ekvivalence pro stanoveni poméru mezi vysi poplatki za kongesci za jednotlivé kategorie
vozidel
Kategorie vozidla Koeficient ekvivalence
Lehkd vozidla 1
Tézka nakladni vozidla bez pfipojného 1,9
vozidla
Autokary a autobusy 2,5
Tézka nakladni vozidla s piipojnym 2,9
vozidlem

2. Vyse poplatku

Pro kazdou kategorii vozidel, segment pozemni komunikace a obdobi ur¢i ¢lensky stit nebo piipadné nezavisly
organ v souladu s ustanovenim oddilu 1 této ptilohy a s ohledem na pfislusnou referen¢éni hodnotu podle tabulky
piilohy VI jedinou konkrétni ¢dstku. Vyslednd struktura poplatkd musi byt transparentni, zvefejnénd a dostupnd
viem uzivatelim za stejnych podminek.

Clensky stat pted zavedenim poplatku za kongesci véas zvetejni veskeré ndsledujici tidaje:

a) viechny parametry, tidaje a dalsi informace potfebné k pochopeni zptsobu klasifikace pozemnich komunikaci
a vozidel a zptisobu stanoveni obdobi platnosti poplatku;

b) Gplny popis poplatkd za kongesci zavadénych pro jednotlivé kategorie vozidel na jednotlivych segmentech
pozemnich komunikaci a za jednotlivd obdobi.

Clenské stéty zptistupni Komisi veskeré informace ke zveiejnén{ podle pismen a) a b).

Poplatek se stanovi aZ poté, co se zohledni rizika v souvislosti s odklinénim provozu spole¢né s nepfiznivymi
dopady na bezpec¢nost silni¢niho provozu, Zivotni prostiedi a kongesci, jakoz i feSeni ke zmirnéni téchto rizik.

Pokud ¢lensky stdt hodla uplatiiovat poplatky za kongesci vyssi nez referen¢ni hodnoty stanovené v tabulce piilohy
VI, oznami Komisi:

i) polohu pozemnich komunikaci, na které se poplatky za kongesci vztahuji;

ii) rozdéleni komunikaci na ,metropolitni“ a ,nemetropolitni“ podle klasifikace uvedené v pismeni b) oddilu 1;
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iiiy obdobf, po ktera zpoplatnéni plati, jak je uvedeno v pismeni c) oddilu 1;

iv) jakékoli ¢astecné nebo tiplné osvobozeni od poplatkd uplatiiované na minibusy, autokary a autobusy.

3. Sledovani
Clensky stét nebo piipadné nezavisly organ musi sledovat ti¢innost zpoplatnéni pii snizovéni kongesce. Kazdy tieti
rok pfipadné upravi v zdvislosti na zménach nabidky a poptavky v dopravé strukturu poplatkd, obdobi zpoplatnéni
a konkrétni ¢astku poplatku stanovenou pro jednotlivé kategorie vozidel, typy pozemnich komunikaci a obdobi.
PRILOHA VI
REFERENCNI HODNOTY POPLATKU ZA KONGESCI

V této piiloze jsou stanoveny referencni hodnoty poplatkd za kongesci.

Referen¢ni hodnoty uvedené v ndsledujici tabulce plati pro lehkd vozidla. Poplatky za kongesci za ostatni kategorie
vozidel se stanovi vyndsobenim poplatku pro lehka vozidla koeficienty ekvivalence stanovenymi v tabulce pfilohy V.

Tabulka

Referen¢ni hodnoty poplatki za kongesci pro lehkd vozidla

Cent/vozokilometr Metropolitni Nemetropolitni
Délnice 25,9 23,7
Hlavni silnice 61,0 41,5
PRILOHA VII

VYKONNOST Z HLEDISKA EMISI

V této pifloze se stanovi vykonnost z hlediska emisi u znecistujicich latek, podle kterych se odstupiiuji mytné
a poplatky za uzivani podle ¢l. 7gb odst. 1 pism. b).

Tabulka

Kritéria vykonnosti z hlediska emisi u znedistujicich litek pro lehkd vozidla

Mytné 5-15 % pod 15-25 % pod 25-35 % pod nejvyssi sazbou Az do 75 % pod
apoplatky za | nejvyssi sazbou nejvyssi sazbou nejvyssi sazbou
uzivani
Vykonnost Euro-6d-temp-x * Euro-6d-x * Vykdzané maximdlni hodnoty | Vozidla s nulovymi
z hlediska RDE (emise v redlném provozu) emisemi
emisi u znecistujicich emisi ** < 80 %

platnych meznich hodnot emisf

# kde x mtize byt prazdné nebo jedna z téchto hodnot (EVAP, EVAP-ISC, ISC nebo ISC-FCM)

## NOx a PN, jak je uvedeno v bodé 48.2 prohldeni o shodé v dodatku piilohy VII provadéciho nafizeni Komise (EU)
2020/683 (¥).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o sprdvni pozadavky na schvalovdni motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel, jakoZz i systémd, konstrukénich &asti a samostatnych technickych celki ur¢enych pro tato
vozidla, a na dozor nad trhem s nimi (Uf. vést. L 163, 26.5.2020, s. 1).“
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