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ROZHODNUTI

PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2022/728
ze dne 13. dubna 2022

o nesouladu nékterych vykonnostnich cilis obsazenych v ndvrzich vnitrostitnich plint vykonnosti

a plané vykonnosti funkénich blokt vzdusného prostoru predlozenych Belgii, Némeckem, Reckem,

Francii, Kyprem, Loty$skem, Lucemburskem, Maltou, Nizozemskem, Rumunskem a Svédskem podle

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro
tfeti referen¢ni obdobi a o stanoveni doporuceni pro revizi téchto cili

(ozndmeno pod cislem C(2022) 2283)

(Pouze anglické, francouzské, lotysské, maltské, némecké, nizozemské, rumunské, fecké a $védské
znéni je zavazné)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi rimec
pro vytvofeni jednotného evropského nebe (rimcové nafizeni) ('), a zejména na ¢l. 11 odst. 3 pism. ¢) druhy pododstavec
uvedeného nafizeni,

po konzultaci s Vyborem pro jednotné nebe,

vzhledem k témto diivodiim:
OBECNE INFORMACE

Souvislosti

(1)  Podle ¢lanku 11 nafizeni (ES) ¢. 549/2004 se zfizuje systém sledovédni vykonnosti letovych navigacnich sluzeb
a funkc sité. Podle ¢lanku 10 provadéctho nafizeni Komise (EU) 2019/317 (*) maji kromé toho clenské stity
vypracovat na vnitrostdtn{ drovni nebo na drovni funkénich blokd vzdusného prostoru zdvazné vykonnostni cile
pro kazdé referenéni obdobi systému sledovdni vykonnosti letovych navigacnich sluzeb a funkci sité. Tyto
vykonnostni cile musi byt v souladu s cili pro celou Unii pfijatymi Komisi pro dotéené referen¢ni obdobi. Komise
odpovida za posouzeni toho, zda jsou navrzené vykonnostni cile obsazené v ndvrzich planti vykonnosti v souladu
s vykonnostnimi cili pro celou Unii, a to na zdklad¢ kritérii pro posouzeni stanovenych v ptiloze IV provadéctho
natizeni (EU) 2019/317.

(2)  Vypuknuti pandemie COVID-19 mélo pocinaje prvnim ¢tvrtletim kalenddiniho roku 2020 vyznamny dopad na
odvétvi letecké dopravy a opatfeni k omezeni pandemie pfijatd clenskymi stity a tfetimi zemémi zna¢né snizila
objem letového provozu ve srovndni s trovnémi pied pandemii.

() Uf. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1.
() Provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/317 ze dne 11. Gnora 2019, kterym se stanovi systém sledovan{ vykonnosti a systém poplatkii
v jednotném evropském nebi a kterym se rusi provadéci nafizeni (EU) ¢. 390/2013 a (EU) ¢. 391/2013 (UF. vést. L 56, 25.2.2019, 5. 1).
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3)

Vykonnostni cile pro celou Unii na tieti referenéni obdobi byly ptivodné stanoveny v provadécim rozhodnuti
Komise (EU) 2019/903 (). JelikoZ tyto vykonnostni cile pro celou Unii a ndvrhy plint vykonnosti na tfeti
referen¢n{ obdobi ndsledné pfedlozené ¢lenskymi stity byly vypracovany pied vypuknutim pandemie COVID-19,
nemobhly zohlednit situaci letecké dopravy, jez se v dsledku pandemie vyrazné zménila.

V reakci na dopad pandemie COVID-19 na poskytovéni letovych navigacnich sluzeb byla v provddécim nafizeni
Komise (EU) 2020/1627 (*) stanovena mimofddnd opatfeni pro tfeti referencni obdobi, kterd se odchyluji od
ustanoveni provadéctho natizeni (EU) 2019/317. Podle ¢l. 2 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) 2020/1627 piijala
Komise dne 2. ¢ervna 2021 provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2021/891 (), kterym se stanovi revidované
vykonnostni cile pro celou Unii pro tfeti referenc¢ni obdobi v klicovych oblastech vykonnosti tykajicich se
bezpecnosti, Zivotniho prostiedi, kapacity a efektivity ndklada.

Viechny clenské stity vypracovaly a pfijaly ndvrhy plant vykonnosti, které obsahovaly revidované mistni
vykonnostni cile pro tfeti referen¢ni obdobi, a do 1. fijna 2021 je predlozily Komisi k posouzeni. Po ovéfeni
uplnosti téchto ndvrhi pldntt vykonnosti pozddala Komise ¢lenské staty, aby do 17. listopadu 2021 pfedlozily
aktualizované navrhy plana vykonnosti. Posouzeni Komise zahrnuté v tomto rozhodnuti vychazi z aktualizovaného
ndvrhu plant vykonnosti, které predlozily ¢lenské stéty.

Orgén pro kontrolu vykonnosti, ktery je Komisi ndpomocen pii provadéni systému sledovani vykonnosti podle
¢l. 11 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 549/2004, piedloZil Komisi zpravu obsahujici jeho doporuceni k posuzovani navrhd
plant vykonnosti pro tfeti referen¢ni obdobi.

Kritéria pro posouzeni

V souladu s ¢l. 14 odst. 1 provadéctho natizeni (EU) 2019/317 posoudila Komise soulad vnitrostatnich cild nebo
cil na Grovni funkénich blokd vzdusného prostoru na zdkladé kritérif pro posouzeni stanovenych v bodé 1 piilohy
IV uvedeného provadéciho nafizeni a s piihlédnutim k mistnim okolnostem. Komise doplnila posouzeni kazdé
klicové oblasti vykonnosti a souvisejictho vykonnostniho cile pfezkumem ndvrht plant vykonnosti v souvislosti
s prvky uvedenymi v bodé 2 pfilohy IV dotéeného provadéciho nafizeni.

Pokud jde o klicovou oblast vykonnosti tykajici se bezpe¢nosti, Komise posoudila soulad cilti, pfedlozenych
Clenskymi staty v souvislosti s efektivnosti fizeni bezpe¢nosti ze strany poskytovatelt letovych naviga¢nich sluzeb,
na zdkladé kritéria stanoveného v bodé 1.1 pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317. Uvedené posouzeni
bylo provedeno s ohledem na mistni okolnosti a bylo doplnéno pfezkumem pldnovanych opatfeni pro dosazeni
cilti v oblasti bezpecnosti v souvislosti s prvky uvedenymi v bodé 2.1 pism. a) pfilohy IV provddéciho nafizeni (EU)
2019/317. Komise zjistila, Ze mistni vykonnostni cile v oblasti bezpe¢nosti navrzené vSemi ¢lenskymi staty jsou
v souladu s odpovidajicimi vykonnostnimi cili pro celou Unii, a proto v tomto rozhodnuti nejsou uvedena zddnd
souvisejici zjisténi.

Pokud jde o klicovou oblast vykonnosti tykajici se Zivotniho prostiedi, soulad cilt predlozenych ¢lenskymi stity
v souvislosti s primérnou horizontalni efektivitou tratovych lett v rdmci skute¢né drahy letu byl posouzen na
zdkladé kritéria stanoveného v bodé 1.2 piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317. Navrzené cile, obsazené
v navrhu planu vykonnosti, byly proto porovnany s ptislusnymi referenénimi hodnotami horizontalni efektivity
tratovych letli stanovenymi v pldnu optimalizace evropské sité trati ATS. Uvedené posouzeni bylo provedeno
s ohledem na mistni okolnosti a bylo doplnéno pfezkumem pldnovanych opatfeni pro dosazeni ciltt v oblasti
zivotniho prostiedi v souvislosti s prvky uvedenymi v bodé 2.1 pism. a) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU)
2019/317.

Provédéci rozhodnuti Komise (EU) 2019/903 ze dne 29. kvétna 2019, kterym se stanovi vykonnostni cile na trovni Unie pro sit
usporadani letového provozu v tietim referencnim obdobi, které zacing 1. ledna 2020 a konéi 31. prosince 2024 (UF. vést. L 144,
3.6.2019, s. 49).

Provddéci nafizeni Komise (EU) 2020/1627 ze dne 3. listopadu 2020 o mimofddnych opatfenich pro tfeti referenéni obdobi
(2020-2024) systému sledovan{ vykonnosti a systému poplatkti v jednotném evropském nebi z divodu pandemie COVID-19 (Ut.
vést. L 366, 4.11.2020, s. 7).

Provédéci rozhodnuti Komise (EU) 2021/891 ze dne 2. ¢ervna 2021, kterym se stanovi revidované vykonnostni cile pro celou Unii pro
sit usporadéni letového provozu v tietim referencnim obdobi (2020-2024) a zrusuje provadéci rozhodnuti (EU) 2019/903 (UF. vést.
L 195, 3.6.2021,s. 3).
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(11)

(13)

(14)

(15)

Pokud jde o kalendaini rok 2020, vykonnostni cil pro celou Unii pro tfeti referenéni obdobi v klicové oblasti
vykonnosti tykajici se Zivotniho prostiedi, ktery byl ptivodné stanoven v provadécim rozhodnuti (EU) 2019/903,
nebyl provddécim rozhodnutim (EU) 2021/891 revidovan vzhledem k tomu, Ze lhita pro pouziti tohoto cile
vyprsela, a jeho realizace tak byla definitivni a bez moZnosti retroaktivni dpravy. Proto nebylo vhodné, aby ¢lenské
staty v ndvrzich plant vykonnosti pfedlozenych do 1. jna 2021 revidovaly své mistni vykonnostni cile pro
kalenddini rok 2020 souvisejici s klicovou oblasti vykonnosti tykajici se zivotniho prostfedi. S ohledem na tyto
uvahy byl soulad mistnich vykonnostnich cilt v oblasti Zivotniho prostiedi s odpovidajicimi vykonnostnimi cili pro
celou Unii posouzen pro kalenddini roky 2021, 2022, 2023 a 2024. Na tomto zdkladé Komise zjistila, ze mistni
vykonnostni cile v oblasti Zivotniho prostfedi navrzené viemi ¢lenskymi stity jsou v souladu s odpovidajicimi
vykonnostnimi cili pro celou Unii, a proto v tomto rozhodnut{ nejsou uvedena zadna souvisejici zjisténi.

Pokud jde o kli¢ovou oblast vykonnosti tykajici se kapacity, soulad cilt pfedlozenych ¢lenskymi stity v souvislosti
s prumérnym zpozdénim na trati z déivodt uspofddani toku letového provozu (ddle jen ,ATFM*) byl posouzen na
zdkladé kritéria stanoveného v bodé 1.3 piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317. Navrzené cile, obsazené
v ndvrhu planu vykonnosti, byly proto porovndny s pfislusnymi referen¢nimi hodnotami stanovenymi v opera¢nim
planu sité. Uvedené posouzeni bylo provedeno s ohledem na mistni okolnosti a bylo doplnéno pfezkumem opatteni
planovanych pro dosazeni cild v oblasti kapacity tratovych navigacnich sluzeb, vCetné zejména pfezkumu
planovanych vyznamnych investic a prezkumu systému nebo systémi pobidek v souvislosti s prvky uvedenymi
v bodé 2.1 pism. a) ptilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Pokud jde o kalenddfni rok 2020, vykonnostni cil pro celou Unii pro tfeti referenéni obdobi v klicové oblasti
vykonnosti tykajici se kapacity, ktery byl pivodné stanoven v provddécim rozhodnuti (EU) 2019/903, nebyl
provadécim rozhodnutim (EU) 2021/891 revidovan vzhledem k tomu, Ze lhita pro pouziti tohoto cile vypriela,
a jeho realizace tak byla definitivni a bez mozZnosti retroaktivni Gpravy. Proto nebylo vhodné, aby clenské stity
v ndvrzich plant vykonnosti predlozenych do 1. fijna 2021 revidovaly své mistni vykonnostni cile pro kalenddini
rok 2020 souvisejici s klicovou oblasti vykonnosti tykajici se kapacity. S ohledem na tyto tivahy byl soulad mistnich
vykonnostnich cilti v oblasti kapacity s odpovidajicimi vykonnostnimi cili pro celou Unii posouzen pro kalenddini
roky 2021, 2022, 2023 a 2024.

V souvislosti s posuzovanim ndvrhu cili v oblasti kapacity tratovych navigacnich sluzeb pro letisté, kterd spadaji do
oblasti ptisobnosti provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 v souladu s ¢l. 1 odst. 3 a 4 uvedeného nafizeni, doplnila
Komise své posouzeni ptezkumem ndvrhu cilti v oblasti kapacity pro letistni a piiblizovaci sluzby v souladu
s bodem 2.1 pism. b) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317. Pokud bylo zjisténo, Ze tyto navrzené cile
jsou problematické, jsou souvisejici zjisténi uvedena v tomto rozhodnuti.

Pokud jde o klicovou oblast vykonnosti tykajici se efektivity ndkladd, soulad cili predlozenych ¢lenskymi staty
v souvislosti se stanovenymi jednotkovymi naklady na tratové naviga¢ni sluzby byl posouzen na zakladé kritérif
stanovenych v bodé 1.4 pism. a), b) a c) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317. Tato kritéria sestdvaji
z vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladii ve tietim referenénim obdobi, dlouhodobého vyvojového
trendu stanovenych jednotkovych ndkladti ve druhém a tietim referenénim obdobi (2015-2024) a ze srovnani
zéakladni hodnoty pro stanovené jednotkové ndklady na Grovni oblasti zpoplatnéni s priimérnou hodnotou oblasti
zpoplatnéni, v nichZ maji poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb podobné provozni a hospodaiské prosttedi.

Pokud bylo zjisténo, Ze cile v oblasti efektivity ndkladdi na trafové navigani sluzby nejsou v souladu s kritérii
stanovenymi v bod¢ 1.4 pism. a), b) a ¢) p¥ilohy IV provadéciho natizeni (EU) 2019/317, Komise ddle s ohledem na
odtivodnéni a dikazy poskytnuté v pislusnych plinech vykonnosti posoudila, zda by odchylka mohla byt
povazovdna za nezbytnou a pfiméfenou na zdkladé bodu 1.4 pism. d) piilohy IV providéctho nafizeni (EU)
2019/317 za piedpokladu, Ze odchylka od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladd pro celou Unii
nebo od dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladt pro celou Unii je zptsobena
vyhradné dodatecnymi stanovenymi ndklady souvisejicimi s opatfenimi nezbytnymi k dosazeni vykonnostnich cilt
v klicové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity nebo s restrukturaliza¢nimi opatfenimi ve smyslu ¢l. 2 bodu 18
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.
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(16) Posouzeni cil efektivity nakladi na tratové naviga¢ni sluzby bylo provedeno s ohledem na mistni okolnosti. Bylo
doplnéno ptezkumem prvkid stanovenych v bodé 2 prilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, konkrétné
klicovych faktort a parametrti, na nichz jsou tyto cile zaloZeny, jak je stanoveno v bodé 2.1 pism. d) uvedené p#ilohy.

(17) Vsouvislosti s posuzovanim navrzenych cilti v oblasti efektivity nakladdi na tratové naviga¢ni sluzby pro letisté, kterd
spadaji do oblasti ptisobnosti provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 v souladu s ¢l. 1 odst. 3 a 4 uvedeného nafizeni,
doplnila Komise sviij prezkum posouzenim navrzenych cilt v oblasti efektivity ndkladi pro letistni a ptiblizovaci
sluzby v souladu s bodem 2.1 pism. ¢) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317. Pokud bylo zjisténo, Ze tyto
navrzené cile jsou problematické, jsou souvisejici zjisténi uvedena v tomto rozhodnuti.

(18) 'V souladu s bodem 2 pism. f) piilohy IV provadéciho natizeni (EU) 2019/317 Komise v souvislosti s posuzovanim
névrhu cila v oblasti kapacity doplnila sviij pfezkum o posouzeni ndvrha systémd pobidek uvedenych v ¢lanku 11
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317. V tomto ohledu Komise zkoumala, zda ndvrhy systémt pobidek spliuji
zdsadni poZadavky stanovené v ¢l. 11 odst. 1 a 3 provadéciho nafizeni (EU) 2019/317. Pokud bylo zjisténo, Ze tyto
ndvrhy systému pobidek jsou problematické, jsou souvisejici zjistén{ uvedena v tomto rozhodnuti.

Zvlastni aspekty tykajici se vyvoje provozu

(19) Podle zékladni prognézy provozu sluzby STATFOR z fijna 2021 by mél letovy provoz pro celou Unii dosdhnout
svych pfedpandemickych Grovni v priibéhu roku 2023 a v roce 2024 tyto Grovné piekrocit. Mira nejistoty ohledné
vyvoje letového provozu vsak vzhledem k rizikim souvisejicim s vyvojem epidemiologické situace v souvislosti
s COVID-19 zistdva obzvlasté vysokd. Komise konstatuje, Ze oziveni letového provozu pravdépodobné nebude ve
vech ¢lenskych statech stejnomérné.

(20)  V souladu s tim se olekava, Ze v nékolika ¢lenskych statech bude ptedpokladany rist provozu ve tietim referenénim
obdobi vyrazné nizsi nez primeérny rist provozu pro celou Unii, a v Fadé téchto ¢lenskych stdth se predpoklada, ze
objem provozu béhem tiettho referen¢ntho obdobi ztstane pod trovnémi pred pandemii. Komise uzndvd, ze
v disledku toho je dosazeni cilti v oblasti efektivity nakladti v celé Unii pro dotcené ¢lenské staty ndro¢néjsi, a vzala
tento bod v tvahu pfi pfezkumu mistnich okolnosti, které jsou pro posouzeni kazdého ndvrhu planu vykonnosti

relevantni.

ZJISTENI TYKAJICI SE BLOKU FABEC

Posouzeni ndvrhu vykonnostnich cilii v kli€ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladi - Belgie
a Lucembursko

(21) Navrzené cile v oblasti efektivity nakladd na tratové naviga¢ni sluzby pfedlozené Belgii a Lucemburskem pro tieti
referen¢ni obdobi jsou tyto:

zékladni | zdkladni
Oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich hodnota | hodnota | 2020-
sluzeb v Belgii a Lucembursku pro rok | pro rok 2021
2014 2019

2022 2023 2024

NavrzZené cile v oblasti efektivity nakladi na
tratové navigacni sluzby, vyjddfené jako
stanovené jednotkové naklady na tratové
navigacni sluzby (v redlnych cendch z roku
2017)

73,13 83,28 189,52 | 113,26 | 108,51 103,82
EUR EUR EUR EUR EUR EUR

(22) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. a) pfilohy IV provadéciho natizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladii na tratové navigacni sluzby v Belgii
a Lucembursku na drovni oblasti zpoplatnéni ve vysi +5,7 % ro¢né v pribéhu tettho referenéniho obdobi
nedosahuje trendu pro celou Unii, jenZ ve stejném obdobi ¢ini +1,0 %.



Utedni véstnik Evropské unie 12.5.2022

(24)

(28)

(30)

(31)

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. b) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladii na tratové naviga¢ni sluzby v Belgii
a Lucembursku na trovni oblasti zpoplatnéni ve vysi +4,0 % ro¢né ve druhém a tfetim referen¢nim obdobi
nedosahuje dlouhodobého vyvojového trendu pro celou Unii, jenz ve stejném obdobi ¢ini 1,3 %.

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. c) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové ndklady v Belgii a Lucembursku ve vysi 83,28 EUR
vyjadfend v redlnych cendch z roku 2017 je o 13,2 % vy3$i neZ primérnd zdkladni hodnota, jez u prislusné
srovndvaci skupiny ¢ini 73,56 EUR v redlnych cendch z roku 2017. Komise konstatuje, Ze tento rozdil je ve tfetim
referenénim obdobi jesté véts, nebof stanovené jednotkové ndklady na trafové navigacni sluzby v Belgii
a Lucembursku pro rok 2024 jsou 0 49,9 % vyssi, nez je primér srovnavaci skupiny.

Dile je tieba prezkoumat, zda lze vyse uvedené odchylky od kritérii stanovenych v bodé 1.4 pism. a), b) a c) piilohy
IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 povazovat za nezbytné a pfiméfené podle bodu 1.4 pism. d) uvedené
piilohy.

Komise konstatuje, Ze rozdil odhadovany orgdnem pro kontrolu vykonnosti mezi stanovenymi naklady na tratové
navigacni sluzby pro tieti referen¢ni obdobi, které jsou uvedeny v ndvrhu planu vykonnosti, a stanovenymi néklady,
které by byly pozadovany ke splnéni vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladd v celé Unii v rdmci
tiettho referencniho obdobi, ¢ini pfiblizné 41 miliont EUR v redlnych cendch roku z 2017, zatimco odpovidajici
odhadovand odchylka od dlouhodobého vyvojového trendu pro celou Unii €ini pfiblizné 92,6 milionu EUR
v redlnych cendch roku z 2017.

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze Belgie a Lucembursko v ndvrhu pldnu vykonnosti odkazuji na dodate¢né stanovené ndklady
vzniklé v prabéhu téettho referenéniho obdobi poskytovateliim tratovych naviga¢nich sluzeb — spole¢nostem skeyes
a MUAC - v souvislosti s opatfenimi ke zvy3eni kapacity.

Na jedné strané je v ndvrhu planu vykonnosti zdGraznéno, Ze slozitost belgicko-lucemburského vzdusného prostoru
piedstavuje faktor, ktery zvy$uje relativni pracovni zatéz fidicich letového provozu, a tudiz md negativni dopad na
produktivitu fidicich letového provozu a na ndkladovy zdklad tratovych navigacnich sluzeb. Belgie a Lucembursko
to vysvétluji jako jednu z hlavnich p#i¢in odchylky od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nékladt pro
celou Unii.

Na druhé strané Belgie a Lucembursko tvrdi, Ze oba poskytovatelé tratovych navigacnich sluzeb (déle jen
,poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb“), konkrétné spolecnosti skeyes a MUAC, ¢eli specifickym problémim
v souvislosti s poskytovdnim odpovidajici kapacity k uspokojeni poptivky po letovém provozu béhem tfettho
referenéniho obdobi a po ném.

Co se tyce spolecnosti skeyes, v ndvrhu planu vykonnosti se nejprve uvadi, Ze se béhem tfettho a ¢tvrtého
referencniho obdobi ocekdvad vysoky pocet odchodt Fidicich letového provozu do dichodu, a to na zdkladé
soucasné vékové struktury pracovnikd na pozici Fdicich letového provozu.

Uvadi se, Ze platné belgické pravni pfedpisy stanovi, Ze fdici letového provozu musi byt odvoldni ze sluzby pét let
pfed datem odchodu do dichodu. Béhem téchto péti let maji ndrok na pred¢asny odchod do diichodu (déle jen
,rezim DISPO®) a pobiraji ptispévek ve vysi 75 % az 85 % svého posledniho platu. Podle informaci uvedenych
v ndvrhu plénu vykonnosti jsou Fdici letového provozu v soucasné dobé umistovani do rezimu DISPO ve véku 56
let a tato vékovd hranice md byt zvySena na 57 let. Po¢inaje rokem 2025 dosdhne 30 % fidicich letového provozu
spolecnosti skeyes pieddiichodového véku béhem tietiho referen¢éniho obdobi, zatimco u dalsich 20 % fidicich
letového provozu se predpoklddd pred¢asny odchod do diichodu ve ¢tvrtém referenénim obdobi.

Spolecnost skeyes md v planu ndbor a vycvik novych fdicich letového provozu s cilem nahradit plinované odchody
do dichodu a zajistit kapacitu odpovidajici pfedpoklddané poptévce po provozu. Podle ndvrhu plinu vykonnosti
vzniknou spole¢nosti skeyes v tomto ohledu dodate¢né néklady pfidélené na ndkladovy zaklad tratovych
naviga¢nich sluzeb na celé referen¢ni obdobi, v¢etné ndkladii souvisejicich s rezimem piedcasného odchodu do
dtichodu DISPO.
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(33) Kromé toho se v nédvrhu planu vykonnosti uvadi, Ze spole¢nost skeyes ma v amyslu nahradit svijj systém uspotadani
letového provozu (dile jen ,ATM®) jednotnym, integrovanym a harmonizovanym systémem uspofadani vzdusného
prostoru se spole¢nosti MUAC a belgickym ministerstvem obrany, coz se povazuje za zdsadni pro podporu
zaclenéni civilnich a vojenskych sluzeb ATM a pro zvyseni kapacity a provozni efektivity.

(34)  Pokud jde o spole¢nost MUAC, odkazuji Belgie a Lucembursko na kolektivni smlouvu uzavienou v roce 2019, jejimz
cilem je v zdsad¢ zvysit dostupnost fidicich letového provozu s cilem zmirnit rozdil mezi dostupnosti zaméstnanct
a poptavkou po provozu. Ustanoveni o pruznosti zaclenénd do dohody jsou doprovdzena zvysenim platovych
stupnic o téméF 11 %, coz md dopad na ndkladovy zdklad béhem celého referen¢niho obdobi.

(35) Uvadi se také, Ze spole¢nosti MUAC vzniknou v pribéhu tetiho referen¢niho obdobi dodate¢né ndklady ve vztahu
ke konkrétnim zlepSenim jejiho analytického procesu po ukonéeni provozu a souvisejicich néstroja, jejichz cilem je
déle optimalizovat planovani kazdodenniho provozu.

(36) Komise zjistila, Ze odchylky uvedené ve26. bodé odivodnéni nelze pfi¢ist vyluéné dodate¢nym ndkladiim spojenym
s opatfenimi tykajicimi se kapacity, v¢etné nakladi souvisejicich s ndborem a $kolenim novych Fidicich letového
provozu a ndkladd na vyznamné investice souvisejici s kapacitou. Komise proto dospéla k zdvéru, ze ohldsené
odchylky od vyvojovych trend stanovenych jednotkovych ndkladd pro celou Unii, pokud jde o Belgii
a Lucembursko, jsou pfili§ vyznamné na to, aby je bylo mozné pfi¢ist vyhradné ohldsenym opatifenim k dosaZeni
mistnich cildl v oblasti kapacity.

(37) Kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) ptilohy IV provadéctho nafizeni (EU) 2019/317 proto neni
v piipadé Belgie a Lucemburska splnéno.

(38) Pokud jde o kritérium stanovené v bod¢ 1.4 pism. d) podbodé ii) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
stali uvést, Ze Belgie a Lucembursko nepfedloZily v ndvrhu planu vykonnosti Zddna restrukturalizatni opatfeni,
kterd by odiivodiiovala odchylku od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nakladt pro celou Unii nebo od
dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladii pro celou Unii. Kritérium stanovené v bodé
1.4 pism. d) podbodé ii) proto neni v ptipadé Belgie a Lucemburska splnéno.

(39) Co se tyce prvki pro prezkum stanovenych v bodé 2.1 pism. d) podbodé vii) pFilohy IV provddéciho nafizeni (EU)
2019/317, Komise konstatuje, Ze pro téely rozdéleni stanovenych ndklad mezi tratové naviga¢ni sluzby a letistni
a piiblizovaci sluzby pro tteti referenéni obdobi byla v piipadé Belgie zavedena revidovand metodika pfidélovani
nakladd. Navrhované zmény se tykaji pfidéleni naklad na pfiblizovaci sluzby fizeni, které vznikly spole¢nosti
skeyes, a pridéleni ndkladii souvisejicich s ndklady vnitrostitniho bezpecnostniho orgdnu. Komise konstatuje, Ze
navrhované zmény vedou zejména k tomu, Ze naklady na ptiblizovaci sluzby fizeni budou zcela pfidéleny oblasti
zpoplatnéni tratovych navigacnich sluzeb.

(40) Komise méd pochybnosti o souladu zmény v metodice pfidélovani ndkladi uvedené v 93. bodé odiivodnéni
s pozadavky stanovenymi v ¢l. 15 odst. 2 pism. €) nafizeni (ES) ¢. 550/2004 a v ¢l. 22 odst. 5 provadéciho nafizeni
(EU) 2019/317. Komise déle pfezkoumd souvisejici prvky ve fdzi posuzovdni revidovaného ndvrhu plinu
vykonnosti bloku FABEC s ohledem na dotéeného poskytovatele letovych naviga¢nich sluzeb.

(41) Na zakladé zjisténi uvedenych ve (21). az (40). bodé odtivodnéni by pfi posuzovéani navrzenych cilti obsazenych
v navrhu planu vykonnosti bloku FABEC, pokud jde o oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich sluzeb v Belgii
a Lucembursku, mélo byt shleddno, Ze nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii v kli¢ové oblasti
vykonnosti tykajici se efektivity ndklada.

Pfezkum navrhovanych cili v oblasti efektivity ndkladi letiStnich a pfibliZovacich sluZzeb - Belgie

(42) Komise md obavy, pokud jde o ndvrh vykonnostnich cili Belgie v oblasti efektivity ndkladd letistnich
a priblizovacich sluzeb v souladu s bodem 2.1 pism. ¢) p¥ilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.
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(44)

(45)

(46)

(48)

(50)

(51)

Za prvé, pti srovnani vyvojového trendu stanovenych jednotkovych naklada na leti$tni a piiblizovaci sluzby pro tfeti
referen¢ni obdobi s vyvojovym trendem stanovenych jednotkovych ndkladd na tratové naviga¢ni sluzby Komise
zjistila, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nédkladd na letistni a pfiblizovaci sluzby belgické oblasti
zpoplatnéni letistnich a piiblizovacich sluzeb ve vysi +6,3 % je v prubéhu tfetiho referen¢niho obdobi vyssi nez
belgicky vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladd na trafové navigacni sluzby na drovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi +5,7 %.

Za druhé, Komise konstatuje, Ze ndvrh cili pro vyvojovy trend stanovenych jednotkovych naklad na letistni
a pfiblizovaci sluzby pro belgickou oblast zpoplatnéni letitnich a pfiblizovacich sluzeb ve vysi +6,3 % v prabéhu
tietiho referen¢niho obdobi je vyssi nez vyvojovy trend skuteénych stanovenych jednotkovych nakladd na letistni
a priblizovaci sluzby ve vysi +0,5 % zaznamenany v priibéhu druhého referen¢niho obdobi.

Za tietl, pfi porovndvani ndvrha vnitrostdtnich cild pro vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladd na
letistni a piiblizovaci sluzby s vykonnosti podobnych letist pro tfeti referen¢ni obdobi Komise konstatuje, Ze
stanovené jednotkové ndklady pro letisté Brusel se odhaduji na mnohem vice, nez ¢&ini medidn stanovenych
jednotkovych naklada ptislusné srovnavaci skupiny.

Komise se proto domnivd, Ze Belgie by s ohledem na vyse uvedené piipominky méla déle odvodnit cile v oblasti
efektivity ndklada na letistni a pfiblizovaci sluzby, nebo by méla ndvrh cili pro stanovené jednotkové naklady na
letistni a ptiblizovaci sluzby pro tieti referen¢éni obdobi revidovat smérem dold.

Pfezkum systémi pobidek uvedenych v &linku 11 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, ktery dopliiuje
posouzeni Komise, pokud jde o navrh cili1 v oblasti kapacity — blok FABEC

Co se tyce prvki pro pfezkum stanovenych v bodé 2.1 pism. f) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze ndvrh systému pobidek pro kapacitu tratovych naviga¢nich sluzeb pfedlozeny v navrhu
planu vykonnosti bloku FABEC zahrnuje maximélni finanéni vyhodu rovnajici se maximaélni finanéni nevyhodé,
pfi¢emz oboji ¢ini 0,5 % stanovenych néklad.

Na zdkladé odborného poradenstvi poskytnutého organem pro kontrolu vykonnosti ma Komise vazné pochybnosti
o tom, zda by navrhovand maximdlni finan¢ni nevyhoda, kterd ¢ini 0,5 % stanovenych ndkladt, méla néjaky
podstatny dopad na p¥jmy v ohroZen, jak poZaduje ¢l. 11 odst. 3 pism. a) provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Co se tyce systémi pobidek pro kapacitu letiStnich a pfiblizovacich sluzeb navrzenych pro oblasti zpoplatnéni
letistnich a piiblizovacich sluzeb v Belgii, Francii a Nizozemsku, md Komise pochybnosti, zda by navrhované
maximdln{ finan¢ni nevyhody, které pro viechny tyto systémy pobidek ¢ini 0,5 % stanovenych ndkladd, mély
podstatny dopad na pfjmy v ohroZen, jak poZaduje ¢l. 11 odst. 3 pism. a) provadéciho natizeni (EU) 2019/317.

Co se tyce systému pobidek pro kapacitu letistnich a pfiblizovacich sluzeb navrzeného pro oblast zpoplatnéni
letistnich a pfiblizovacich sluzeb v Lucembursku, md Komise pochybnosti, zda by navrhovand maximaln{ finan¢ni
nevyhoda, kterd ¢ini 0,25 % stanovenych nakladd, méla podstatny dopad na ptijmy v ohroZzent, jak pozaduje ¢l. 11
odst. 3 pism. a) provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Belgie, Francie, Némecko, Lucembursko a Nizozemsko by proto v souvislosti s ndvrhem plianu vykonnosti
piedloZenym blokem FABEC mély revidovat své ndvrhy systémt pobidek pro dosazeni cilGi v oblasti kapacity
tratovych navigacnich sluzeb tak, aby byly maximdlni finan¢ni nevyhody vyplyvajici z téchto systémd pobidek
stanoveny na tirovni, kterd mé podstatny dopad na p¥jmy v ohroZeni, jak vyslovné pozaduje ¢l. 11 odst. 3 pism. a)
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, coZ by podle ndzoru Komise mélo vést k maximalni finan¢ni nevyhodg, kterd
se rovnd 1 % stanovenych nékladti nebo je vyssi.

Kromé toho by Belgie, Francie, Lucembursko a Nizozemsko mély v souvislosti s ndvrhem plinu vykonnosti
piedloZenym blokem FABEC revidovat své ndvrhy systémt pobidek pro dosazeni cilt v oblasti kapacity letistnich
a piibliZovacich sluzeb tak, aby maximdlni finan¢ni nevyhody vyplyvajici z téchto systémt pobidek byly stanoveny
na drovni, kterd méd podstatny dopad na pfijmy v ohroZeni, jak vyslovné pozaduje ¢l. 11 odst. 3 pism. a)
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, coz by podle ndzoru Komise mélo vést k maximadlni finan¢ni nevyhodg, kterd
se rovnd 1 % stanovenych ndklada nebo je vyssi.
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ZJISTENI TYKAJICI SE RECKA

Posouzeni navrhu vykonnostnich cilii v klicové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity

(53) Navrzené cile v oblasti kapacity piedlozené Reckem, vyjddiené jako minuty zpozdéni z diivodit ATFM na let,
a odpovidajici vnitrostatni referen¢éni hodnoty pro tieti referenéni obdobi stanovené v opera¢nim planu sité ze zaf
2021 jsou tyto:

2021 2022 2023 2024

Cile v oblasti kapacity tratovych
navigacnich sluzeb navrzené
Reckem a vyjddfené jako minuty
zpozdéni z diivodis ATFM na let

0,32 0,26 0,20 0,20

Referen¢ni hodnoty pro Recko,
vyjadiené jako minuty zpozdéni 0,10 0,14 0,15 0,15
z davod ATFM na let

(54) Komise podotykd, ze navrzené cile v oblasti kapacity predlozené Reckem pro kalend4ini roky 2021 az 2024 jsou
vy3$i nez odpovidajici vnitrostdtni referenéni hodnoty stanovené v operaénim planu sité ze za# 2021. V tomto
ohledu je nejvétsi odchylka ndvrhu cilt v oblasti kapacity od odpovidajicich vnitrostatnich referen¢nich hodnot
pozorovéna pro kalenddini rok 2021.

(55) Komise konstatuje, Ze opatfeni k rozsifeni kapacity uvedend v ndvrhu pldnu vykonnosti zahrnuji pouze cdst
opatfent, kterd byla stanovena v opera¢nim pldnu sité ze za#{ 2021. Tato opatfeni zahrnuji vyznamné investice do
modernizace infrastruktury ATM, ndbor celkem 70 fidicich letového provozu oblastniho strediska fizeni na plny
pracovni Gvazek v pribéhu kalenddiniho roku 2022, jakoz i opatieni k restrukturalizaci vzdusného prostoru.

(56) Komise viak podotykd, Ze do ndvrhu planu vykonnosti predlozeného Reckem neni zahrnuto nékolik piislusnych
opatfeni k rozsifeni kapacity, kterd jsou obsazena v opera¢nim plénu sité ze zaf{ 2021, coz muze vést k nedostatku
kapacity v kalend4inich letech 2023 a 2024. Na zékladé informaci ptedlozenych Reckem rovnéz neni jasné, jak se
od kalendéiniho roku 2022 poda¥i zvladat vyznamny nértist po¢tu fidicich letového provozu a naslednou profesni
piipravu na pracoviti pfi soucasném uspokojeni rostouci poptavky po kapacité.

(57) Vzhledem k tomu, Ze navrzené cile Recka v oblasti kapacity jsou v letech 2021-2024 vys3i nez odpovidajici
vnitrostatni referen¢ni hodnoty, s ohledem na bod 2.1 pism. a) pfilohy IV provadéctho nafizeni 2019/317 se zd4,
Ze navrhovand opatfeni nebudou dostate¢nd pro uspokojeni ocekdvané poptavky po provozu, zejména s ohledem
na ocekavany rast provozu ke konci trettho referenéniho obdobi v rdmci obnovy letového provozu po dopadu
pandemie COVID-19.

(58) Recko ve svém nédvrhu planu vykonnosti uvddi, ze cile pro kalenddfni roky 2021-2024 nemohly byt stanoveny
v souladu s referenénimi hodnotami uvedenymi v operaénim pldnu sité ze zaff 2021 z davodu optimistictéjstho
oziven{ letového provozu obsazeného v progndze provozu sluzby STATFOR z fijna 2021. Recko dale uvddi, ze
navrzené cile odrdzeji tuto zménu predpokladti tykajicich se provozu, a proto se odchyluji od referen¢nich hodnot.

(59) S ohledem na kritéria pro posouzeni stanovend v bodé 1.3 prilohy IV provadéciho natizeni (EU) 2019/317 se vSak
Komise domnivé, Ze informace a diikazy, které Recko poskytlo ve svém ndvrhu plénu vykonnosti, véetné informaci
o piislusnych mistnich okolnostech, neodiivodiiuji navrzené vyznamné odchylky cili v oblasti kapacity tratovych
navigacnich sluzeb od odpovidajicich referen¢nich hodnot.

(60) Na zdkladé zjisténi uvedenych v (53). az (59). bodé odiivodnéni by pfi posuzovani navrzenych cilii obsazenych
v névrhu pldnu vykonnosti Recka mélo byt shleddno, Ze nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii
v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity.
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Pfezkum navrhovanych cilé v oblasti kapacity pro letistni a pfiblizovaci sluzby

(61) Komise m4 obavy, pokud jde o ndvrh vykonnostnich cil&i Recka v oblasti kapacity letistnich a piblizovacich sluzeb
v souladu s bodem 2.1 pism. b) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317.

(62) Komise konkrétné zjistila, Ze pfi porovndvani ndvrhu vnitrostatnich cilt na Grovni leti$t s primérnym zpozdénim
pii piiletu z davodti ATFM s vykonnosti podobnych letist se ocekdvd, Ze letisté v Aténach bude mit vyssi zpozdéni
z divoda ATFM, nez se pfedpoklddd pro podobna letisté.

(63) Komise se proto domnivé, Ze Recko by s ohledem na vyse uvedené pfipominky mélo déle odtivodnit cile v oblasti
kapacity letitnich a priblizovacich sluzeb, nebo by mélo ndvrh ciléi v oblasti kapacity pro letistni a ptiblizovaci
sluzby revidovat smérem doli.

Posouzeni névrhu vykonnostnich cilii v kli€ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladi

(64) Navrzené cile v oblasti efektivity ndklad® na tratové navigacni sluzby predlozené Reckem jsou tyto:

zdkladni | zdkladni

Oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich hodnota | hodnota | 2020-
sluzeb v Recku pro rok | pro rok 2021 2082 2 2024
2014 2019

NavrZené cile v oblasti efektivity ndkladi na
tratové navigacni sluzby, vyjadiené jako
stanovené jednotkové naklady na tratové
navigacni sluzby (v redlnych cendch z roku
2017)

31,37 23,20 40,71 32,60 33,12 32,93
EUR EUR EUR EUR EUR EUR

(65) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. a) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladii na tratové naviga¢ni sluzby v Recku na trovni
oblasti zpoplatnéni ve vysi +9,1 % v pribéhu tfettho referencniho obdobi nedosahuje trendu pro celou Unii, jenz ve
stejném obdobi ¢ini +1,0 %.

(66) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. b) piflohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nékladd na tratové naviga¢ni sluzby v Recku
na drovni oblasti zpoplatnéni ve vysi +0,5 % ve druhém a tietim referen¢nim obdobi nedosahuje dlouhodobého
vyvojového trendu pro celou Unii, jenZ ve stejném obdobi ¢ini —1,3 %.

(67) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. c) pfilohy IV providéciho natizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, ze zékladni hodnota pro stanovené jednotkové néklady v Recku ve vysi 23,20 EUR v redlnych cendch
z roku 2017 je 0 18,9 % niz3i neZ primérnd zdkladni hodnota, jeZ u pfislu§né srovndvaci skupiny ¢ini 28,59 EUR
v redlnych cendch z roku 2017. Komise vSak konstatuje, Ze stanovené jednotkové naklady na tratové navigaéni
sluzby v Recku by mély byt dle plant béhem tietiho referen¢niho obdobi vyssi nez primér srovndvaci skupiny,
pficemz v kalenddfnim roce 2024 bude zaznamendn rozdil ve vysi +8,7 %.

(68) Dile je tieba prezkoumat, zda lze vy3e uvedené odchylky od kritérif stanovenych v bodé 1.4 pism. a), b) a ¢) piilohy
IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 povazovat za nezbytné a pfiméfené podle bodu 1.4 pism. d) uvedené
piilohy.

(69) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) pFilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze rozdil odhadovany orgdnem pro kontrolu vykonnosti mezi stanovenymi naklady na tratové
navigaéni sluzby pro tieti referen¢ni obdobi, které jsou uvedeny v ndvrhu planu vykonnosti Recka, a stanovenymi
ndklady, které by byly pozadovany ke splnéni vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nakladt v celé Unii
v ramci tfetiho referen¢niho obdobi, ¢ini pfiblizné 54 miliont EUR v redlnych cendch z roku 2017, zatimco
odpovidajici odchylka od dlouhodobého vyvojového trendu pro celou Unii ¢ini 31 miliond EUR v redlnych cendch
z roku 2017.



12.5.2022 Utedni véstnik Evropské unie L 135/13

(70)  Recko v ndvrhu planu vykonnosti uvédi, Ze se v priibéhu tietiho referen¢niho obdobi pocitd s vyznamnym narfistem
poctu Fidicich letového provozu v aténském oblastnim stfedisku fizeni, coZ v roce 2024 ve srovndni s rokem 2019
bude pfedstavovat celkem 71 dalsich ekvivalent plného pracovniho Gvazku. Kromé toho se planuje, Ze ke konci
referencntho obdobi bude realizovdno nékolik vyznamnych investic do systémt ATM a systémi dohledu,
s vyznamnym dopadem na naklady od roku 2022. Recko v ndvrhu pldnu vykonnosti uvadi, Ze souvisejici naklady
na odpisy byly zapolteny do castek, které byly ve druhém referenénim obdobi pretctovany v souvislosti
s opozdénymi investicemi do stdlych aktiv.

(71) Komise konstatuje, Ze doporuceni, které obdrzela od orgdnu pro kontrolu vykonnosti, poukazuje na nejasnosti
a nesrovnalosti, pokud jde o celkovy soubor opatieni piedlozenych Reckem v souvislosti s provddénim jeho
mistnich cilt v oblasti kapacity, coZ vede orgdn pro kontrolu vykonnosti k otdzce, zda budou tato opatteni G¢inné
provédéna a zda tedy budou mit ocekdvany dopad. Je rovnéz tieba poznamenat, Ze Recko ve svém ndvrhu planu
vykonnosti neupfesnilo ani nekvantifikovalo dodate¢né ndklady souvisejici se skolenim a niaborem novych Fidicich
letového provozu. Vzhledem k tomu, Ze nejsou k dispozici Zddné odivodnéné informace o téchto ndkladech,
Komise odhaduje, Ze obé odchylky uvedené v 69. bodé odtivodnéni jsou piili§ vyznamné na to, aby je bylo mozné
piicist vyluéné opatfenim k dosaZeni mistnich cili v oblasti kapacity.

(72) Kromé toho je tfeba poznamenat, Ze z diivodii uvedenych v 53. az 59. bodé odivodnéni tohoto rozhodnuti bylo
shleddno, Ze ndvrhy cilé v oblasti kapacity stanovené Reckem nejsou v souladu s odpovidajicimi cili pro celou Unii.
Pfi absenci cili v oblasti kapacity, u nichz bylo shleddno, Ze jsou v souladu, se Komise domnivd, Ze v této fdzi neni
v pifpadé Recka mozné dokoncit posouzeni kritéria stanoveného v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) piflohy IV
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, nebot pldnovand opatfeni pozadovand pro dosaZeni cili v oblasti kapacity
mohou byt v souvislosti s pozadovanou revizi cili v oblasti kapacity zménéna.

(73) Kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) piilohy IV provadéctho nafizeni (EU) 2019/317 proto neni
v piipadé Recka splnéno.

(74)  Pokud jde o kritérium stanovené v bod¢ 1.4 pism. d) podbodé ii) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
stadi uvést, ze Recko nepfedlozilo v ndvrhu plénu vykonnosti Zddnd restrukturaliza¢ni opatieni, kterd by
odtvodiiovala odchylku od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladd pro celou Unii nebo od
dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladi pro celou Unii. Kritérium stanovené v bodé
1.4 pism. d) podbodé ii) proto neni v piipadé Recka splnéno.

(75) Kromé toho pfezkum klicovych faktorti a parametrt uvedenych v bodé 2.1 pism. d) pfilohy IV provddéciho nafizeni
(EU) 2019/317, na némz jsou zaloZeny ndvrhy vykonnostnich cilii v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity
nakladdi, vytstil v tato zjisténi tykajici se navrhovaného ndkladového zékladu pro treti referenéni obdobi v Recku.

(76) Komise konstatuje, ze stanovené nédklady souvisejici s patrdnim a zachranou byly v Recku poprvé ptidény do
nékladového zdkladu tratovych navigacnich sluzeb v tietim referenénim obdobi. Tyto ndklady vedou ke zna¢nému
zvyseni stanovenych ndkladd na tratové navigacni sluzby a dosahuji pfiblizné 9 % ndakladového zdkladu tratovych
naviga¢nich sluzeb z roku 2020 a pfiblizné 5 % celkového nakladového zakladu tratovych navigacnich sluzeb pro
rok 2024. Recko by mélo ve svém revidovaném ndvrhu planu vykonnosti poskytnout dalsi odGvodnéni, pokud jde
o zpusobilost a pfiméfenost souvisejicich stanovenych nédklada a jejich rozdéleni mezi tratové navigaéni sluzby
a letistni a piiblizovaci sluzby, jakoz i mezi letové navigacni sluzby a dalsi piislusnd odvétvi.

(77) Komise déle bere na védomi zi{zeni nového vnitrostdtniho dozorového organu, ktery je organizaéné oddéleny od
poskytovatele letovych navigacnich sluzeb, coZ je spojeno se zvySenim ndkladt na dozor. S ohledem na rozsah
souvisejicich dodate¢nych nakladit by Recko mélo ve svém revidovaném ndvrhu planu vykonnosti déle vysvétlit
souvisejici nakladové faktory a pfedpoklady.

(78) Na zdkladé zjisténi uvedenych v 64. az 77. bodé odiivodnéni by pfi posuzovani navrzenych cilt obsazenych
v névrhu pldnu vykonnosti Recka mélo byt shleddno, Ze nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii
v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladi.
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Prezkum navrhovanych cilii v oblasti efektivity ndkladd letistnich a p¥iblizovacich sluzeb

(79) Komise md obavy, pokud jde o ndvrh vykonnostnich cild Recka v oblasti efektivity naklad letistnich
a ptiblizovacich sluzeb v souladu s bodem 2.1 pism. c) p¥ilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

(80) Komise konstatuje, Ze ndvrh cilii pro vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladt na letistni a ptiblizovaci
sluzby pro feckou oblast zpoplatnéni letidtnich a piibliZovacich sluzeb ve vysi +6,8 % v prabéhu trettho
referenc¢ntho obdobi je vy3§i nez vyvojovy trend skutenych stanovenych jednotkovych ndkladd na letistni
a ptiblizovaci sluzby ve vysi —3,9 % zaznamenany v pribéhu druhého referen¢niho obdobi.

(81) Komise se proto domnivé, Ze Recko by s ohledem na vyse uvedené piipominky mélo dale odtvodnit cile v oblasti
efektivity naklada na letiStni a pfiblizovaci sluzby, nebo by mélo navrh cilt pro stanovené jednotkové néklady na
letistni a ptiblizovaci sluzby pro tfeti referen¢ni obdobi revidovat smérem doli.

Prezkum systémii pobidek uvedenych v ¢lanku 11 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, ktery dopliiuje
posouzeni Komise, pokud jde o névrh cilii v oblasti kapacity

(82) Co se tyce prvkd pro piezkum stanovenych v bodé 2.1 pism. f) p¥ilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze jak systém pobidek pro kapacitu tratovych navigacnich sluzeb, tak systém pobidek pro
kapacitu leti§tnich a pfiblizovacich sluzeb ptedlozeny v ndvrhu plénu vykonnosti Recka piedstavuji maximélni
finan¢ni nevyhodu ve vysi 0,50 % stanovenych ndkladt na tratové naviga¢ni sluzby a 0,60 % stanovenych naklada
na leti§tni a pfiblizovaci sluzby a maximalni finan¢ni vyhodu ve vysi 0,10 % stanovenych nédklad na tratové
naviga¢ni sluzby a 0,30 % stanovenych nakladii na letistni a pfibliZovaci sluzby.

(83) Pokud jde o tyto systémy pobidek, md Komise na zdkladé odborného poradenstvi poskytnutého orgdnem pro
kontrolu vykonnosti vazné pochybnosti o tom, zda by navrhovand maximalni finan¢ni nevyhoda, ktera ¢ini 0,50 %
stanovenych ndklad na trafové navigacni sluzby a 0,60 % stanovenych ndkladii na letistn{ a pfiblizovaci sluzby,
méla néjaky podstatny dopad na ptjmy v ohroZeni, jak pozaduje ¢l. 11 odst. 3 pism. a) provadéciho nafizeni (EU)
2019/317.

(84) Recko by proto mélo revidovat své ndvrhy systém@ pobidek pro dosaZeni ciléi v oblasti kapacity tratovych
naviga¢nich sluzeb a letiStnich a pfibliZovacich sluzeb tak, aby byly maximdlni finan¢ni nevyhody vyplyvajici
z téchto systémd pobidek stanoveny na drovni, kterd md podstatny dopad na piijmy v ohroZeni, jak vyslovné
pozaduje ¢l. 11 odst. 3 pism. a) provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, coz by podle ndzoru Komise mélo vést
k maximadlni finan¢ni nevyhodg, kterd se rovnd 1 % stanovenych ndkladt nebo je vyssi.

ZJISTENI TYKAJICI SE KYPRU

Posouzeni ndvrhu vykonnostnich cilii v kli€ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity

(85) Navrzené cile v oblasti kapacity pfedlozené Kyprem vyjadfené v minutich zpozdéni na trati z divodtt ATFM na let
a odpovidajici vnitrostatni referenéni hodnoty pro tfeti referen¢éni obdobi stanovené v operaénim planu sité ze zafi
2021 jsou tyto:

2021 2022 2023 2024

Cile v oblasti kapacity tratovych
navigacnich sluzeb navrzené
Kyprem a vyjidfené jako minuty
zpozdéni z ditvodit ATFM na let

0,10 0,30 0,40 0,30

Referen¢ni hodnoty pro Kypr,
vyjadfené jako minuty zpozdéni 0,10 0,16 0,15 0,15
z davod ATFM na let

(86) Komise podotykd, Ze navrzené cile v oblasti kapacity ptedlozené Kyprem pro kalenddini roky 2021 az 2024 jsou
vy$$i nez odpovidajici vnitrostdtn{ referenéni hodnoty stanovené v operaénim pldnu sité ze za# 2021. V tomto
ohledu je nejvétsi odchylka ndvrhii cilt v oblasti kapacity od odpovidajicich vnitrostatnich referen¢nich hodnot
pozorovana pro rok 2024 a poté nasleduji cile na roky 2023 a 2022.
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(87) Komise konstatuje, Ze opatien k rozsifeni kapacity uvedend v ndvrhu planu vykonnosti zahrnuji nékterd z opatient,
kterd byla stanovena v operaénim pldnu sité ze zdif 2021. Tato opatfeni zahrnuji zvySeni poctu pracovnika
poskytovateld letovych provoznich sluzeb, vyznamné investice do modernizace infrastruktury ATM a také opatfeni
k restrukturalizaci vzdusného prostoru. Pokud jde o persondlni obsazeni, pocet fidicich letového provozu ve sluzbé
v oblastnim stfedisku fizeni v Nikdsii se md podle plinu v pribéhu tfettho referenénitho obdobi zvysit o 22
ekvivalentt plného pracovniho tvazku.

(88) Komise viak podotykd, Ze do ndvrhu pldnu vykonnosti ptedlozeného Kyprem neni zahrnuto n€kolik p¥islusnych
opatfeni k rozsifeni kapacity, kterd jsou obsaZena v operaénim pldnu sité ze zaf{ 2021, konkrétné zdokonaleni
technik uspofadani toku a kapacity letového provozu, pfechod na nové oblastni sttedisko fizeni a projekt provozni
excelence.

(89) Vzhledem k tomu, Ze navrzené cile Kypru v oblasti kapacity jsou v poslednich tfech kalenddinich letech tfetiho
referenéniho obdobi vy$si nez odpovidajici vnitrostatni referenéni hodnoty, s ohledem na bod 2.1 pism. a) piilohy
IV provadéciho nafizeni 2019/317 se zdd, Ze navrhovand opatieni nebudou dostatecnd pro uspokojeni ocekdvané
poptavky po provozu, zejména s ohledem na o¢ekavany rist provozu béhem tfetiho referen¢niho obdobi.

(90) Kypr ve svém ndvrhu pldnu vykonnosti uvaddi, Ze ambici6znéji cile nemohly byt stanoveny z diivodu opatteni ke
sniZeni naklad k dosaZeni cilt v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity nakladd, jakoz i z divodu ménici
se geopolitické situace, kterd vyznamné ovliviiuje poskytovani letovych navigacnich sluzeb.

(91) S ohledem na kritéria pro posouzeni stanovend v bodé 1.3 ptilohy IV provadéciho natizeni (EU) 2019/317 se vSak
Komise domnivd, Ze informace a dikazy, které Kypr poskytl ve svém ndvrhu pldnu vykonnosti, véetné informaci
o piislusnych mistnich okolnostech, neodtvodiuji navrzené vyznamné odchylky cilt v oblasti kapacity tratovych
naviga¢nich sluzeb od odpovidajicich referencnich hodnot.

(92) Na zdkladé zjisténi uvedenych v 85. az 91. bodé odiivodnéni by pfi posuzovani navrzenych cilt obsazenych
v ndvrhu pldnu vykonnosti Kypru mélo byt shleddno, Ze nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii
v klicové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity.

Posouzeni ndvrhu vykonnostnich cilii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladi

(93) Navrzené cile v oblasti efektivity ndkladii na trafové naviga¢ni sluzby pfedlozené Kyprem jsou tyto:

zédkladni | zdkladni

Ob!ast zpoplatnéni tratovych naviga¢nich hodnota | hodnota | 2020- 2022 2023 2024
sluzeb na Kypru pro rok | pro rok 2021
2014 2019

NavrzZené cile v oblasti efektivity nakladi na
tratové navigacni sluzby, vyjddfené jako
stanovené jednotkové naklady na tratové
navigacni sluzby (v redlnych cendch z roku
2017)

32,94 26,61 49,85 34,14 32,52 32,26
EUR EUR EUR EUR EUR EUR

(94)  Co tyce kritéria stanoveného v bodé 1.4 pism. a) ptilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise konstatuje,
Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nakladt na trafové naviga¢ni sluzby na Kypru na drovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi +4,9 % v prubéhu tiettho referen¢niho obdobi nedosahuje trendu pro celou Unii, jenz ve
stejném obdobi ¢&ini +1,0 %.

(95) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. b) piflohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladii na tratové naviga¢ni sluzby na Kypru
na Grovni oblasti zpoplatnéni ve vysi —0,2 % ro¢né ve druhém a tfetim referencnim obdobi nedosahuje
dlouhodobého vyvojového trendu pro celou Unii, jenz ve stejném obdobi ¢ini —1,3 %.

(96) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. c) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové ndklady na Kypru vysi 26,61 EUR v redlnych cendch
z roku 2017 je o 4,7 % niz8i neZ primérnd zakladni hodnota, jez u p¥islusné srovndvaci skupiny ¢ini 27,91 EUR
v redlnych cendch z roku 2017. Komise vSak konstatuje, Ze stanovené jednotkové naklady na tratové navigacni
sluzby na Kypru budou v roce 2024 o0 6,0 % vy3si nez primér srovnavaci skupiny.
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(100)

(101)

(102)

(103)

Dile je tieba prezkoumat, zda Ize vy3e uvedené odchylky od kritérif stanovenych v bodé 1.4 pism. a) a b) piilohy IV
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 povazovat za nezbytné a pfiméfené podle bodu 1.4 pism. d) uvedené pfilohy.

Komise konstatuje, Ze rozdil odhadovany orgdnem pro kontrolu vykonnosti mezi stanovenymi naklady na tratové
navigacni sluzby pro tfeti referenéni obdobi, které jsou uvedeny v navrhu planu vykonnosti Kypru, a stanovenymi
ndklady, které by byly pozadovény ke splnéni vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladd v celé Unii
v ramci tfettho referen¢éniho obdobi, ¢ini pfiblizné 10 miliont EUR v redlnych cendch z roku 2017, zatimco
odpovidajici odchylka od dlouhodobého vyvojového trendu pro celou Unii ¢ini pfiblizné 6 miliont EUR v redlnych
cendch z roku 2017.

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze Kypr ve svém ndvrhu pldnu vykonnosti uvedl, ze odchylky v ndkladech od vyvojového trendu
stanovenych jednotkovych nakladd pro celou Unii a od dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych
jednotkovych ndkladti pro celou Unii jsou zptisobeny opatifenimi nezbytnymi k dosaZeni cilti v oblasti kapacity,
véetné zvyseni poctu zaméstnanct a modernizace stavajictho systému ATM, jejichZ cilem je umozZnit provoz dalsich
odveétvi fizen{ letového provozu. V ndvrhu planu vykonnosti se uvadi, Ze se o¢ekava, ze dalsi fidici letového provozu
za¢nou pracovat béhem tfettho referen¢niho obdobi, pficemz celkovy pocet fidicich letového provozu v provozu
mé v roce 2024 dosdhnout 100 ekvivalentti plného pracovniho tvazku, coZ je ndrist oproti 73 ekvivalentdm
plného pracovniho tvazku v roce 2019. Komise viak konstatuje, Ze Kypr ve svém ndvrhu plinu vykonnosti
nekvantifikoval o¢ekdvany dopad pfedlozenych opatfeni na ndklady souvisejici s dosazenim mistnich ciléi v oblasti

kapacity.

Je tieba poznamenat, Ze z diivodd uvedenych v 85. az 91. bodé odiivodnéni bylo shleddno, Ze navrhy cilii v oblasti
kapacity stanovené Kyprem nejsou v souladu s odpovidajicimi vykonnostnimi cili pro celou Unii. Pfi absenci cild
v oblasti kapacity, u nichZ bylo shleddno, Ze jsou v souladu, se Komise domnivd, Ze v této fazi neni v ptipadé Kypru
mozné dokoncit posouzeni kritéria stanoveného v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) pilohy IV provadéciho nafizeni
(EU) 2019/317, nebot pldnovand opatieni pozadovand pro dosazeni cili v oblasti kapacity mohou byt v souvislosti
s pozadovanou revizi cili1 v oblasti kapacity zménéna.

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbodé ii) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, je
tieba uvést, ze Kypr ve svych ndvrzich plind vykonnosti odkazuje na pldnované restrukturalizacni opatfeni
sestavajici ze ziizeni nového korpordtniho subjektu pro poskytovani letovych naviga¢nich sluzeb na Kypru. Kypr
poukazuje na to, Ze v souvislosti s timto opatfenim ptedpokladd ndklady na restrukturalizaci, ale rovnéz
zdiraznuje, Ze odhad téchto naklad nebyl v dobé vypracovani ndvrhu pldnu vykonnosti mozny. Ndvrh plinu
vykonnosti proto neobsahuje zddné odtivodnéni ani podrobnosti, které by Komisi umoznily posoudit pouzitelnost
kritéria stanoveného v bodé 1.4 pism. d) podbodé ii), pokud jde o ozndmené opatieni. Kritérium stanovené v bodé
1.4 pism. d) podbodé ii) proto neni v pfipadé Kypru splnéno.

Na zdkladé zjisténi uvedenych v 93. az 101. bodé odiivodnéni by pii posuzovéni navrZenych cilti obsaZenych
v névrhu planu vykonnosti Kypru mélo byt shleddno, Ze nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii
v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladd.

Z)ISTENI TYKAJICI SE LOTYSSKA

Posouzeni névrhu vykonnostnich cilii v kli€ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladi

Navrzené cile v oblasti efektivity ndkladt na tratové navigacni sluzby pfedlozené LotySskem pro tieti referenéni
obdobif jsou tyto:

zédkladni | zdkladni

Oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich hodnota | hodnota | 2020-
sluzeb v Loty$sku pro rok | pro rok 2021 r 2 AP oURS
2014 2019

NavrZzené cile v oblasti efektivity ndkladi na
tratové navigacni sluzby, vyjadiené jako
stanovené jednotkové naklady na tratové
navigacni sluzby (v redlnych cendch z roku
2017)

27,90 23,61 40,07 31,28 29,14 26,83
EUR EUR EUR EUR EUR EUR
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(104) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. a) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladd na tratové navigacni sluzby v Loty$sku na trovni
oblasti zpoplatnéni ve vysi +3,3 % rocné v prubéhu tietiho referen¢niho obdobi nedosahuje trendu pro celou Unii,
jenz ve stejném obdobf ¢ini +1,0 %.

(105) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. b) piflohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nédkladéi na tratové navigacni sluzby
v Lotyssku na trovni oblasti zpoplatnéni ve vysi —0,4 % ro¢né ve druhém a tfetim referen¢nim obdobi nedosahuje
dlouhodobého vyvojového trendu pro celou Unii, jenz ve stejném obdobi ¢ini —1,3 %.

(106) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. c) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, ze zdkladn{ hodnota pro stanovené jednotkové naklady v Loty$sku ve vysi 23,61 EUR v redlnych cendch
z roku 2017 je 0 17,2 % niz3i nez primérna zdkladni hodnota, jez u p¥islusné srovnavaci skupiny ¢ini 28,51 EUR
v redlnych cendch z roku 2017. Komise konstatuje, Ze stanovené jednotkové ndklady na tratové navigacni sluzby

v Lotyssku pro rok 2024 budou i nadéle o 15 % niZzsi nez primér srovndvaci skupiny.

(107) Dile je tieba pfezkoumat, zda Ize vySe uvedené odchylky od kritérii stanovenych v bodé 1.4 pism. a) a b) ptilohy IV
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 povazovat za nezbytné a pfiméfené podle bodu 1.4 pism. d) uvedené piilohy.

(108) Komise konstatuje, Ze rozdil odhadovany orgdnem pro kontrolu vykonnosti mezi stanovenymi néklady na tratové
navigatni sluzby pro tieti referencni obdobi, které jsou uvedeny v ndvrhu planu vykonnosti Loty3ska,
a stanovenymi ndklady, které by byly pozadovany ke splnéni vyvojového trendu stanovenych jednotkovych naklada
v celé Unii v rdmci téettho referencniho obdobi, ¢ini pFiblizné dva miliony EUR v redlnych cendch z roku 2017,
zatimco odpovidajici odchylka od dlouhodobého vyvojového trendu pro celou Unii ¢ini pfiblizné dva miliony EUR
v redlnych cendch z roku 2017.

(109) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) pFilohy IV provadéciho nafizen{ (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze Loty$sko v ndvrhu planu vykonnosti uvadi urcitd opatfeni pfijatd poskytovatelem letovych
naviga¢nich sluzeb (LGS) pro ticely dosazeni mistnich cilt v oblasti kapacity.

(110) Komise podotykd, Ze v ndvaznosti na provadéni opatieni ke sniZeni ndkladd v letech 2020 a 2021 md spole¢nost
LGS v imyslu zvysit své ndklady na zaméstnance a odpisy ve zbyvajicich letech tfetiho referen¢niho obdobi s cilem
zohlednit obnovu provozu ocekavanou v letech 2022 az 2024 a zmirnit zvySenou pracovni zatéZ zptisobenou
pfesmérovanim kolem vzdusného prostoru Béloruska.

(111) Co se tyce persondlnich opatfeni, Komise konstatuje, Ze spole¢nost LGS pldnuje zvysit pocet pracujicich Fidicich
letového provozu tratovych navigacnich sluzeb béhem tfettho referen¢niho obdobi o devét ekvivalentd plného
pracovniho tivazku v letech 2020-2021 a o jeden v letech 2022-2024. Bere se na védomi, Ze poskytovatel letovych
naviga¢nich sluzeb zavedl tento program vycviku Fidicich letového provozu pred pandemii s cilem zohlednit
pfedpokladany narist provozu a zabranit budoucim zpozdénim na trati z dvodd ATFM, k nimzZ doslo napiiklad ve
druhém referencnim obdobi.

(112) Co se tyce zdsad odménovani, Komise konstatuje, Ze od roku 2022 spolecnost LGS planuje obnovit nékteré své
zdvazky vi¢i zaméstnanctim, véetné dohodnutého 8 % zvySeni hrubého platu, které bylo béhem krize docasné
pozastaveno. Kromé toho Lotys$sko ocekdvd dalsi zvySeni platd v disledku vSeobecného riistu vnitrostdtni
pramérné mzdy.

(113) Co se tyce planovanych investic do stilych aktiv, Komise konstatuje, Ze spolecnost LGS planuje ve tietim
referen¢nim obdobi obnovit rizné investicni projekty v zdvislosti na finan¢ni vykonnosti spole¢nosti LGS a na
skute¢ném oziveni provozu. Komise podotykd, Ze se oCekdvd, Ze se ndklady na odpisy u ¢tyt ,novych velkych
investic* a ,dalsich novych investic“ vykdzanych spole¢nosti LGS v roce 2023 vyrazné zvysi. Pispévek téchto
investic k budoucimu poskytovani kapacity v§ak neni v navrhu planu vykonnosti Loty$ska doloZen.

(114) Komise uzndvd, ze zaméstnavani dalsich Fidicich letového provozu a obnovent investic do stélych aktiv, které zvysuji
kapacitu, by mohly byt pddnym divodem pro odchyleni se od vyvojovych trendi stanovenych jednotkovych
ndkladi pro celou Unii s cilem zajistit nezbytnou dlouhodobou kapacitu. Na zdkladé informaci obsaZenych
v navrhu planu vykonnosti Loty$ska viak Komise nemohla stanovit, Ze by uvedené zvyseni platd zaméstnancti bylo
nezbytnym a pfiméfenym opatfenim pro dosazeni mistnich vykonnostnich cilG v oblasti kapacity a Ze by se mohlo
uplatnit jako odtivodnéni odchylky od vyvojovych trendi stanovenych jednotkovych ndkladt pro celou Unii.
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(115) Kromé toho Komise na zdkladé posouzeni organu pro kontrolu vykonnosti zjistila, Ze kapitdlové ndklady navrzené
Loty$skem vykazuji anomdlii, pokud jde o pldnovanou ndvratnost vlastniho kapitdlu, kterd nebyla stanovena na
drovni odpovidajici finanénimu riziku poskytovatele letovych navigacnich sluzeb. To v pribéhu tfettho
referenéniho obdobi vede ke kapitdlovym nakladiim, které jsou pfiblizné o 1,5 milionu EUR vyssi nez finanéni
riziko vzniklé v dasledku mechanismu rizika provozu. Toto piekroc¢eni nelze odivodnit s ohledem na dosazeni cila
v oblasti kapacity.

(116) Komise se proto domniva, Ze Loty$sko dostate¢né neprokdzalo, Ze odchylky uvedené ve 108. bodé odtivodnéni lze
pficist vylucné dodate¢nym stanovenym ndkladim souvisejicim s opatfenimi nezbytnymi k dosazeni mistnich
vykonnostnich cild v klicové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity. Kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d)
podbodé i) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 proto neni v piipadé Lotysska splnéno.

(117) Pokud jde o kritérium stanovené v bod¢é 1.4 pism. d) podbodé ii) pfilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
sta¢i uvést, ze Loty$sko nepfedlozilo v ndvrhu planu vykonnosti Zddnd restrukturalizacni opatieni, kterd by
odtivodiiovala odchylku od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladd pro celou Unii nebo od
dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladi pro celou Unii. Kritérium stanovené v bodé
1.4 pism. d) podbodé ii) proto neni v ptipadé Lotysska splnéno.

(118) Kromeé toho pfezkum kli¢ovych faktor( a parametrti uvedenych v bodé 2.1 pism. d) pfilohy IV provaddéciho nafizeni
(EU) 2019/317, na némz jsou zaloZeny ndvrhy vykonnostnich cilii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity
ndkladd, vyustil v tato zjisténi tykajici se zdkladnich hodnot a dichodovych ndklada v letech 2014 a 2019.

(119) Za prvé, Komise konstatuje, Ze od roku 2020 Lotys$sko pfidéluje ¢ast svého ndkladového zdkladu letové informacni
oblasti Vilniusu (ddle jen ,FIR Vilnius®), kterd odpovidd ndkladim na ATM a na komunika¢ni, naviga¢ni
a piehledové sluzby (CNS) poskytované na trase NINTA—ADAXA. Navrh planu vykonnosti Lotysska vSak uvadi
zdkladni hodnoty, které se rovnaji skute¢nym ndkladm na rok 2014 a 2019, aniz by byly odecteny ndklady
souvisejici s trasou NINTA-ADAXA. Na zdkladé doporuceni orgdnu pro kontrolu vykonnosti se Komise domniv4,
Ze Upravy zakladnich hodnot ndkladii a provozu Loty$ska v letech 2014 a 2019 jsou nezbytné k tomu, aby byly
tyto hodnoty srovnatelné se stanovenymi ndklady ve tfetim referenénim obdobi a aby bylo mozné pfesné posoudit
cile Lotysska v oblasti efektivity ndkladd ve tfetim referenénim obdobi.

(120) Za druhé, na zdkladé doporucdeni orgdnu pro kontrolu vykonnosti se Komise domnivd, Ze Loty$sko by mélo
navrhované stanovené ndklady pfehodnotit nebo lépe odtivodnit s ohledem na dichody, nebot pomérny podil
téchto ndklada se v poméru k celkovému nakladovému zékladu jevi jako mimotadné vysoky.

(121) Na zakladé zjisténi uvedenych ve 103. az 120. bodé odiivodnéni by pti posuzovani navrzenych cilG obsazenych
v ndvrhu plénu vykonnosti Loty$ska mélo byt shleddno, ze nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii
v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity nakladd.

ZJISTENI TYKAJICI SE MALTY

Posouzeni navrhu vykonnostnich cilit v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity nakladd

(122) Navrzené cile v oblasti efektivity ndkladii na tratové naviga¢ni sluzby pfedlozené Maltou pro tfeti referencni obdobi

jsou tyto:
zékladni | zdkladni
Oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich hodnota | hodnota | 2020-
sluZeb na Malté pro rok | pro rok 2021 r 2 AL 2024

2014 2019

NavrZzené cile v oblasti efektivity ndkladi na
tratové navigacni sluzby, vyjadiené jako
stanovené jednotkové naklady na tratové
navigacni sluzby (v redlnych cendch z roku
2017)

21,50 22,98 44,08 31,85 24,83 24,85
EUR EUR EUR EUR EUR EUR
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(123) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. a) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladii na tratové navigacni sluzby na Malté na trovni
oblasti zpoplatnéni ve vysi +2,0 % rocné v prubéhu tietiho referen¢niho obdobi nedosahuje trendu pro celou Unii,
jenz ve stejném obdobf ¢ini +1,0 %.

(124) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. b) piflohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nakladd na tratové naviga¢ni sluzby na Malté
na Urovni oblasti zpoplatnéni ve vysi +1,6 % rocné ve druhém a tfetim referenénim obdobi nedosahuje
dlouhodobého trendu pro celou Unii, jenz ve stejném obdobi ¢ini -1,3 %.

(125) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. c) pfilohy IV providéciho natizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové ndklady na Malté ve vysi 22,98 EUR v redlnych cendch
z roku 2017 je 0 19,7 % nizsi neZ primérna zdkladni hodnota, jez u p¥islusné srovnavaci skupiny ¢ini 28,64 EUR
v redlnych cendch z roku 2017. Komise konstatuje, Ze stanovené jednotkové ndklady na tratové naviga¢ni sluzby na
Malté pro rok 2024 budou i naddle 0 22,1 % niz3i neZ pramér srovnavaci skupiny.

(126) Dile je tieba pfezkoumat, zda lze vyse uvedené odchylky od kritérif stanovenych v bod¢ 1.4 pism. a) a b) ptilohy IV
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 povazovat za nezbytné a pfiméfené podle bodu 1.4 pism. d) uvedené piilohy.

(127) Komise konstatuje, Ze rozdil odhadovany orgdnem pro kontrolu vykonnosti mezi stanovenymi naklady na tratové
navigacni sluzby pro tfet{ referencni obdobi, které jsou uvedeny v ndvrhu pldnu vykonnosti Malty, a stanovenymi
naklady, které by byly pozadovény ke splnéni vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladt v celé Unii
v rdmi tietiho referencniho obdobi, ¢ini pfiblizné jeden milion EUR v redlnych cendch z roku 2017, zatimco
odpovidajici odchylka od dlouhodobého vyvojového trendu pro celou Unii ¢ini pfiblizné 5,8 milionu EUR
v redlnych cendch z roku 2017.

(128) Co se tyce kritéria stanoveného v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Malta v ndvrhu pldnu vykonnosti pfedstavila urcitd opatfen{ a investice souvisejici s dosazenim cilid v oblasti
kapacity.

(129) Komise zejména podotykd, Ze do roku 2024 spole¢nost MATSA planuje zaméstnat Ctyfi technické odborniky jako
pracovniky v oboru zabezpecovacich elektronickych zafizeni v letovém provozu a pét fidicich letového provozu.
Novi fidici letového provozu vsak zacnou s kvalifikaci Tower, a proto se predpoklddd, ze souvisejici ndklady na
zaméstnance budou zpocdtku vétsinou pridélovany leti§tnim a pfibliZovacim sluzbdm. Komise rovnéz podotyka, ze
od roku 2023 spoletnost MATSA planuje zvysit platy zaméstnancli po dvouletém zmrazeni mezd, které bylo
kolektivné dohodnuto s jejimi zaméstnanci s cilem uetfit ndklady béhem pandemie.

130) Komise konstatuje, Ze spolecnost MATSA planuje zvysit dalsi provozni ndklady za ucelem zlepseni odborné
] p planuje zvy: p y p
zpusobilosti zaméstnancti a poskytovani skoleni, aby bylo mozné zajistit budouci kapacitu. Komise rovnéz
podotykd, Ze spole¢nost MATSA uvédi, Ze vyssi pojistné a inflace jsou dalsi kli¢ovou hnaci silou dalsich provoznich
naklada.

(131) Orgén pro kontrolu vykonnosti uvadi, Ze spole¢nost MATSA v pribéhu tfetiho referencniho planuje vyrazné zvysit
své naklady na odpisy. Komise vSak neobdrzela zadné dikazy o tom, Ze zvy$eni ndkladt na odpisy lze odtvodnit
opatfenimi tykajicimi se kapacity, jelikoz ndvrh planu vykonnosti Malty neobsahuje Zddné podrobnosti o piispévku
novych investic pldnovanych na tfeti referen¢ni obdobi ke kapacité.

(132) Komise se domnivd, Ze zvySeni poctu pracovnikil poskytovatele letovych naviga¢nich sluzeb s cilem zohlednit
ocekdvanou budouci kapacitu by mohlo byt v p¥ipadé Malty platnym diivodem pro odchylku podle bodu 1.4 pism.
d) podbodu i) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317. Vzhledem k nedostatecnym informacim v ndvrhu
planu vykonnosti viak Komise nebyla schopna urcit, zda jsou ozndmené zvySeni plati zaméstnancii a pldnované
investice do stdlych aktiv nezbytné a pfiméfené s ohledem na dosaZeni mistnich cili v oblasti kapacity, a mohla by
se proto pouzit k odiivodnéni odchylky od vyvojovych trendd stanovenych jednotkovych nékladt pro celou Unii.

(133) Komise se proto domnivd, Ze Malta dostate¢né neprokdzala, ze odchylky uvedené ve 128. az 132. bodé odiivodnéni
lze pficist vyluéné dodate¢nym stanovenym nakladm souvisejicim s opatfenimi nezbytnymi k dosazeni mistnich
vykonnostnich cilti v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity. Kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d)
podbodé i) ptilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 proto neni v piipadé Malty splnéno.
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(134)

(135)

(136)

(137)

(138)

(139)

(140)

(141)

(142)

(143)

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbod¢ ii) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
sta¢i uvést, ze Malta nepfedlozila v ndvrhu plinu vykonnosti zddnd restrukturalizacni opatfeni, kterd by
odtivodiiovala odchylku od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nédkladd pro celou Unii nebo od
dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndklad pro celou Unii. Kritérium stanovené v bodé
1.4 pism. d) podbodé ii) proto neni v ptipadé Malty splnéno.

Na zdkladé zjisténi uvedenych ve 122. az 134. bodé odtivodnéni by pfi posuzovani navrzenych cilti obsazenych
v ndvrhu pldnu vykonnosti Malty mélo byt shleddno, Ze nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii
v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladd.

Pfezkum navrhovanych cilii v oblasti efektivity ndkladd letiStnich a p¥ibliZovacich sluzeb

Komise md obavy, pokud jde o névrh vykonnostnich cilt Malty v oblasti efektivity nédkladd letistnich a pfiblizovacich
sluzeb v souladu s bodem 2.1 pism. c) pfilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Za prvé, pfi srovnani vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladi na letistni a pfiblizovaci sluzby pro tfeti
referenéni obdobi s vyvojovym trendem stanovenych jednotkovych nikladti na tratové navigacni sluzby Komise
zjistila, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladt na leti§tni a priblizovaci sluzby maltské oblasti
zpoplatnéni letistnich a piiblizovacich sluzeb ve vysi +4,3 % je v prubéhu tfetiho referen¢niho obdobi vyssi nez
maltsky vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nédkladti na trafové naviga¢ni sluzby na drovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi +2,0 %.

Za druhé, Komise konstatuje, Ze ndvrh cil pro vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndklad na letistni
a pfiblizovaci sluzby pro maltskou oblast zpoplatnéni letistnich a pfibliZovacich sluzeb ve vysi +4,3 % v pribéhu
tiettho referenéniho obdobi je vyssi nez vyvojovy trend skuteénych stanovenych jednotkovych ndkladt na letistni
a pfiblizovaci sluzby ve vysi +0,6 % zaznamenany v prabéhu druhého referenéniho obdobi.

Komise se proto domnivd, Ze Malta by s ohledem na vy$e uvedené ptipominky méla déle odtvodnit cile v oblasti

efektivity ndkladd na letistni a pfiblizovaci sluzby, nebo by méla ndvrh cili pro stanovené jednotkové ndklady na
letistni a ptiblizovaci sluzby pro tieti referenéni obdobi revidovat smérem dold.

Z)ISTENI TYKAJICI SE RUMUNSKA

Posouzeni navrhu vykonnostnich cilit v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity nakladd

Navrzené cile v oblasti efektivity nakladd na tratové naviga¢ni sluzby pfedlozené Rumunskem pro tfeti referenéni
obdobi jsou tyto:

zékladni | zdkladni
Oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich hodnota | hodnota | 2020-
sluzeb v Rumunsku pro rok | pro rok 2021
2014 2019

2022 2023 2024

NavrzZené cile v oblasti efektivity ndkladiina | 165,00 | 155,38 | 298,87 | 191,50 | 174,25 174,33
tratové navigacni sluzby, vyjddfené jako RON RON RON RON RON RON

stanovené jednotkové naklady na tratové

navigacni sluzby (v redlnych cendch z roku 36,13 34,03 65,45 41,94 38,16 38,18
2017) EUR | EUR | EUR | EUR | EUR EUR

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. a) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladi na tratové naviga¢ni sluzby v Rumunsku na
trovni oblasti zpoplatnéni ve vysi +2,9 % rocné v prubéhu tfettho referenéniho obdobi nedosahuje trendu pro
celou Unii, jenz ve stejném obdobi ¢ini +1,0 %.

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. b) prilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladti na tratové navigaini sluzby
v Rumunsku na drovni oblasti zpoplatnéni ve vysi +0,6 % ro¢né ve druhém a tietim referenénim obdobi
nedosahuje dlouhodobého trendu pro celou Unii, jenz ve stejném obdobi ¢ini —1,3 %.

Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. ¢) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové ndklady v Rumunsku ve vysi 34,03 EUR v redlnych
cendch roku 2017 je o 14,6 % niz8 nez primérnd zdkladni hodnota, jeZ u pfislusné srovndvaci skupiny ¢ini
39,84 EUR v redlnych cendch z roku 2017. Komise konstatuje, Ze stanovené jednotkové ndklady na tratové
naviga¢ni sluzby v Rumunsku pro rok 2024 budou i nadéle 0 9,0 % niZsi nez primér srovnavaci skupiny.
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(144) Dile je tieba pfezkoumat, zda lze vyse uvedené odchylky od kritérii stanovenych v bodé€ 1.4 pism. a) a b) pfilohy IV
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 povazovat za nezbytné a piiméfené podle bodu 1.4 pism. d) uvedené piilohy.

(145) Komise konstatuje, Ze rozdil odhadovany orgdnem pro kontrolu vykonnosti mezi stanovenymi naklady na tratové
navigacni sluzby pro tieti referen¢ni obdobi, které jsou uvedeny v nédvrhu planu vykonnosti, a stanovenymi néklady,
které by byly pozadoviny ke splnéni vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladd v celé Unii v rdmci
tiettho referencniho obdobi, ¢inf pfiblizné 15 miliont EUR v redlnych cendch z roku 2017, zatimco odpovidajici
odchylka od dlouhodobého vyvojového trendu pro celou Unii ¢in{ pfiblizné 32 miliontt EUR v redlnych cendch
z roku 2017.

(146) Co se tyce kritéria stanoveného v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze Rumunsko v ndvrhu pldnu vykonnosti odkazuje na dodate¢né stanovené naklady vzniklé
v prabéhu trettho referenéniho obdobi poskytovateli tratovych naviga¢nich sluzeb, konkrétné spole¢nosti
ROMATSA, za tGéelem provadéni opatfeni k dosaZeni mistnich cili v oblasti kapacity. Opatfeni, na kterd se
Rumunsko odvolavd, se tykaji pfedevsim nakladti na zaméstnance a $koleni a po nich nésleduji investi¢ni néklady.

(147) Komise podotykd, Ze spole¢nost ROMATSA md v tmyslu vynalozZit dodatecné naklady na zaméstnance a dalsi
provozni naklady s cilem zaméstnat a vyskolit nové fidici letového provozu tratovych navigacnich sluzeb.
Rumunsko odvodiuje navrhovany plin naboru a skoleni s cilem nahradit velkou vlnu planovanych odchodd do
dtchodu, které maji doséhnout vrcholu ve ¢tvrtém referenénim obdobi. Rumunsko poukazuje na to, Ze pldn by mél
zacit jiz ve tfetim referen¢nim obdobi, nebot vycvik pIné zpiisobilého Fidictho letového provozu trvd tii az pét let.
Orgén pro kontrolu vykonnosti vSak zjistil, Ze Giroven nakladti spojenych s planem naboru by méla byt s ohledem
na jejich vysokou troven déle odiivodnéna. Na zakladé doporuceni orgdnu pro kontrolu vykonnosti se Komise
domnivd, Ze spole¢nost ROMATSA by méla zejména poskytnout dalsi vysvétleni ohledné toho, jak byly vypocitany
naklady na zaméstnance a vycvik na kazdy ekvivalent plného pracovniho tvazku.

(148) Co se tyce investi¢nich naklad, Komise konstatuje, Ze ndvrh planu vykonnosti Rumunska nastifiuje potiebu
vynalozit dodate¢né ndklady na odpisy a kapitdlové ndklady za ticelem realizace téchto projektt: 1. krok 1. faze
systému ATM (kterd byla zahdjena ve druhém referenénim obdobi a odepisuje se od roku 2020) a 1. krok 2. fize
(ktera byla zahdjena ve druhém referenénim obdobi a odepisuje se od roku 2022), néstroj pro posouzeni sloZitosti
dopravy, ktery ma byt zaveden v roce 2024, a smlouva o poskytovéni sluzeb datového spojen.

(149) Pokud jde o naklady na systém ATM, orgdn pro kontrolu vykonnosti ve své monitorovaci zpravé za druhé referen¢ni
obdobi zjistil, ze kapitdlové vydaje pro 1. krok 2. fize pldnované pro druhé referencni obdobi nebyly realizovany
béhem celého referenéniho obdobi a Ze celkové skute¢né investicni ndklady byly podstatné nizsi nez ndklady
stanovené v planu vykonnosti za druhé referenéni obdobi. Celkové organ pro kontrolu vykonnosti vypocital, ze ve
druhém referenénim obdobi uZivatelé vzdusného prostoru poskytli financovani ve vys$i 32,5 milionu EUR na
investice, které nebyly uskute¢nény, a neni zndmo, zda tato ¢dstka bude uzivatelim vzdusného prostoru vricena.
Orgén pro kontrolu vykonnosti dospél k zdvéru, ze dodate¢né ndklady, na které se Rumunsko odvoldva jako na
odchylku k dosaZeni svych mistnich cild v oblasti kapacity trafovych navigacnich sluzeb v rdmci tfettho
referencniho obdobf, proto nejsou odtivodnéné.

(150) Je tfeba poznamenat, Ze Komise na zdkladé posouzeni orgdnu pro kontrolu vykonnosti zjistila, Ze kapitdlové
naklady navrzené Rumunskem nebyly stanoveny na trovni odpovidajici efektivnim kapitdlovym ndkladam. To
v prubéhu tfettho referenéniho obdobi vede ke kapitdlovym ndkladim, které jsou o 16 miliond EUR vyssi nez
finan¢ni riziko vzniklé v dusledku mechanismu rizika provozu. Toto prekroceni nelze odiivodnit s ohledem na
dosazeni cilt v oblasti kapacity.

(151) Vzhledem k dvahdm uvedenym ve 146. az 150. bodé odtivodnéni a s ohledem na doporuceni orgdnu pro kontrolu
vykonnosti dospéla Komise k zavéru, Ze kritérium stanovené v bod¢ 1.4 pism. d) podbodé i) p¥ilohy IV provadéciho
naffzeni (EU) 2019/317 neni v pfipadé Rumunska splnéno.

(152) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbodé ii) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
stadi uvést, ze Rumunsko neptedlozilo v ndvrhu planu vykonnosti Zddnd restrukturalizaéni opatteni, kterd by
odtivodiiovala odchylku od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladd pro celou Unii nebo od
dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladii pro celou Unii. Kritérium stanovené v bodé
1.4 pism. d) podbodé ii) proto neni v ptipadé Rumunska splnéno.



L 13522 Utedni véstnik Evropské unie 12.5.2022

(153) Na zakladé zjisténi uvedenych ve 140. az 152. bodé odiivodnéni by pti posuzovani navrzenych cilt obsazenych
v ndvrhu planu vykonnosti Rumunska mélo byt shleddno, Ze nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii
v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity nakladd.

Pfezkum navrhovanych cili v oblasti efektivity ndkladd letistnich a p¥iblizovacich sluzeb

(154) Komise méd obavy, pokud jde o ndvrh vykonnostnich cild Rumunska v oblasti efektivity ndkladd letidtnich
a ptiblizovacich sluzeb v souladu s bodem 2.1 pism. c) p¥ilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

(155) Za prvé, pii srovnani vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nakladt na letistni a pfiblizovaci sluzby pro tieti
referencni obdobi s vyvojovym trendem stanovenych jednotkovych ndkladd na tratové naviga¢ni sluzby Komise
zjistila, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych naklad na letidtni a piiblizovaci sluzby rumunské oblasti
zpoplatnéni letiStnich a pfiblizovacich sluzeb ve vysi +4,3 % je v prubéhu téetiho referenéniho obdobi vyssi nez
rumunsky vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndklad na tratové naviga¢ni sluzby na drovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi +2,9 %.

(156) Za druhé, Komise konstatuje, Ze ndvrh cilt pro vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladd na letistni
a pfiblizovaci sluzby pro rumunskou oblast zpoplatnéni letistnich a ptiblizovacich sluzeb ve vysi +4,3 % v prabéhu
tietiho referen¢niho obdobi je vyssi nez vyvojovy trend skuteénych stanovenych jednotkovych ndkladd na letistni
a pfiblizovaci sluzby ve vysi —3,1 % zaznamenany v priibéhu druhého referen¢niho obdobi.

(157) Komise se proto domnivd, Ze Rumunsko by s ohledem na vyse uvedené pfipominky mélo dale odtvodnit cile
v oblasti efektivity ndkladd na letistni a pfiblizovaci sluzby, nebo by mélo nédvrh cilti pro stanovené jednotkové
néklady na letistni a pfiblizovaci sluzby pro tfeti referen¢ni obdobi revidovat smérem doli.

Pfezkum systémit pobidek uvedenych v &linku 11 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317, ktery dopliiuje
posouzeni Komise, pokud jde o ndvrh cilit v oblasti kapacity

(158) Co se tyce prvki pro pfezkum stanovenych v bodé 2.1 pism. f) p¥ilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, ze ndvrh systému pobidek pro kapacitu letistnich a p¥iblizovacich sluzeb navrzeny v ndvrhu
planu vykonnosti Rumunska zahrnuje maximalni finanéni nevyhodu ve vysi 0,50 % stanovenych ndkladt
a maximalni finan¢ni vyhodu ve vy3i 0,50 % stanovenych nékladd.

(159) Pokud jde o systém pobidek pro letistn{ a piibliZovaci sluzby a na zdkladé odborného poradenstvi poskytnutého
organem pro kontrolu vykonnosti md Komise vdzné pochybnosti o tom, zda by navrhovand maximélni finan¢ni
nevyhoda, kterd ¢ini 0,50 % stanovenych ndkladii, méla néjaky podstatny dopad na ptijmy v ohroZeni, jak pozaduje
¢l. 11 odst. 3 pism. a) provddéciho nafizeni (EU) 2019/317.

(160) Rumunsko by proto mélo revidovat svijj navrh systému pobidek pro dosazeni cilti v oblasti kapacity letistnich
a pfiblizovacich sluzeb tak, aby byla maximalni finanéni nevyhoda vyplyvajici z tohoto systému pobidek stanovena
na trovni, kterd md podstatny dopad na piHjmy v ohrozeni, jak vyslovné pozaduje ¢l. 11 odst. 3 pism. a)
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, coZ by podle ndzoru Komise mélo vést k maximalni finan¢ni nevyhodg, kterd
se rovnd 1 % stanovenych nékladti nebo je vyssi.

Z)ISTENI TYKAJICI SE SVEDSKA
Posouzeni navrhu vykonnostnich cilit v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity nakladd

(161) Navrzené cile v oblasti efektivity ndkladd na tratové navigaéni sluzby predlozené Svédskem pro tieti referencni

obdobif jsou tyto:
zékladni | zdkladni
Oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich hodnota | hodnota 2020-
sluzeb ve Svédsku pro rok | pro rok 2021 r 2 AP oURS

2014 2019

Navrzené cile v oblasti efektivity ndklada | 522,30 | 567,11 | 1361,88 | 676,24 | 605,51 570,87
na tratové navigacni sluzby, vyjadiené jako | SEK SEK SEK SEK SEK SEK

stanovené jednotkové naklady na tratové

navigacni sluzby (v redlnych cendch z roku 54,22 >8,87 141,38 70,20 62,86 59,26
2017) EUR EUR EUR EUR EUR EUR
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(162) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. a) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nékladt na tratové navigaéni sluzby ve Svédsku na tGrovni
oblasti zpoplatnéni ve vysi +0,2 % rocné v prubéhu tfettho referen¢niho obdobi pfed¢i trend pro celou Unii, jenz ve
stejném obdobi ¢ini +1,0 %.

(163) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. b) piflohy IV provddéciho natizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze dlouhodoby vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nédkladd na tratové navigaini sluzby ve
Svédsku na trovni oblasti zpoplatnéni ve vysi +1,0 % rocné ve druhém a tetim referenénim obdobi nedosahuje
dlouhodobého trendu pro celou Unii, jenz ve stejném obdobi ¢ini —1,3 %.

(164) Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. c) pfilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, Komise
konstatuje, Ze zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové nklady ve Svédsku ve vysi 58,87 EUR v redlnych cendch
z roku 2017 je 0 31,6 % vy3si nez primérnd zdkladni hodnota, jeZ u pfislusné srovnavaci skupiny ¢inf 44,74 EUR
v redlnych cendch z roku 2017. Komise konstatuje, Ze tento rozdil je ve tretim referenénim obdobi jesté vétsi, nebot
stanovené jednotkové naklady na trafové navigaéni sluzby ve Svédsku pro rok 2024 jsou o 41,8 % vyssi, nez je
pramér srovnavaci skupiny.

(165) Je treba prezkoumat, zda Ize vySe uvedené odchylky od kritérif stanovenych v bodé 1.4 pism. b) a ¢) ptilohy IV
provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 povazovat za nezbytné a pfiméfené podle bodu 1.4 pism. d) uvedené piilohy.

(166) Komise konstatuje, Ze rozdil odhadovany orgdnem pro kontrolu vykonnosti mezi stanovenymi ndklady na tratové
navigaéni sluzby pro tieti referencni obdobf, které jsou uvedeny v ndvrhu plénu vykonnosti Svédska, a stanovenymi
naklady, které by byly pozadovény ke splnéni dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladt
v celé Unii, ¢ini pfiblizné 43 miliond EUR v redlnych cendch z roku 2017.

(167) Co se tyce kritéria stanoveného v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
Komise konstatuje, Ze Svédsko v ndvrhu planu vykonnosti uvaddi nékolik opatfeni souvisejicich s dosazenim
mistnich cildl v oblasti kapacity.

(168) Komise zejména konstatuje, Ze hlavni poskytovatel tratovych navigacnich sluzeb, konkrétné spole¢nost LFV, mé
v planu vyskolit nové fidici letového provozu s cilem fesit nadchdzejici odchody do dichodu ve zbyvajicich letech
trettho referenénfho obdobi. Svédsko hldsi béhem tietiho referenéniho obdobi pldnovany &isty narfist o ¢trndct
fidicich letového provozu na plny tvazek v oblastnim stfedisku fizeni v Malmo a o ¢trndct fidicich letového
provozu na plny Gvazek v oblastnim stiedisku fizen{ ve Stockholmu. Komise vsak konstatuje, ze Svédsko ve svém
navrhu planu vykonnosti nekvantifikovalo ocekdvany dopad téchto opatieni na ndklady na zaméstnance.

(169) Komise podotykd, ze kromé nékladt na zaméstnance Svédsko uvddi, Ze nejvétsi novou vyznamnou investici
spolecnosti LFV je ,rozsifeni sluzeb vzddlenych fidicich vézi“ ve Stockholmu a na ¢tyfech propojenych letistich
(Kiruna, Ume8, Ostersund, Malmé). Stanovené ndklady na ,rozsifeni sluzeb vzdalenych fidicich vézi* ¢inf 11 %
celkovych stanovenych ndkladt na investice v priibéhu tfetiho referen¢niho obdobi. Komise konstatuje, Ze obecné
jsou vzdalené fidici véze investicemi, které poskytuji letové provozni sluzby na letistich, a proto by mély byt
v zésadé piidélovany piedeviim na letistni a pfiblizovaci sluzby. Névrh planu vykonnosti Svédska vsak piidéluje
75 % ndkladi na ,rozsifeni sluzeb vzddlenych Fidicich v€zi“ na trafové naviga¢ni sluzby bez odiivodnéni
zemépisného rozsahu a povahy téchto sluzeb. Komise rovnéz podotykd, Ze uzivatelé vzdusného prostoru béhem
konzultaci zpochybnili ekonomicky vyznam této investice. Komise se domniva, ze Svédsko by mélo revidovat nebo
déle odtvodnit ekonomicky vyznam a rozdéleni ndkladt na tuto investici a mélo by se zabyvat obavami, které

vyjadrili uzivatelé vzdusného prostoru.

(170) Komise poznamendvd, Ze dalsf nové investice, které Svédsko planuje, ¢ini 33 % celkovych stanovenych nékladd na
investice v priibéhu tfetiho referen¢niho obdobi. Ndvrh plénu vykonnosti Svédska uvadi, ze dalsi nové investice
sestdvaji z nahrazeni anebo modernizace komunikacnich systémd, radiovych zafizeni, navigacnich prostfedkd,
jakoz i zaloznich a podptrnych systémi pro ATS. Komise viak konstatuje, Ze ndvrh plinu vykonnosti Svédska
neposkytuje informace o tom, jak kazda z téchto dalsich novych investic pfispéje k dosazeni mistnich cilti v oblasti
kapacity.

(171) S ohledem na Gvahy uvedené ve 167. az 170. bodé odtvodnéni se Komise domniv4, Ze Svédsko dostatecné
neprokdzalo, Ze odchylku uvedenou ve 166. bodé odivodnéni lze pficist vylucné dodatenym stanovenym
nakladim souvisejicim s opatfenimi nezbytnymi k dosazeni mistnich vykonnostnich cild v oblasti kapacity.
Kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbodé i) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 proto neni
v pifpadé Svédska splnéno.



L 13524

Utedni véstnik Evropské unie 12.5.2022

(172)

(173)

(174)

(175)

(176)

(177)

(178)

(179)
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Pokud jde o kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. d) podbod¢ ii) ptilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317,
staci uvést, ze ve Svédsko neptedlozilo v ndvrhu plénu vykonnosti zddn4 restrukturalizacni opatieni, kterd by
odtivodiiovala odchylku od vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nédkladd pro celou Unii nebo od
dlouhodobého vyvojového trendu stanovenych jednotkovych ndkladii pro celou Unii. Kritérium stanovené v bodé
1.4 pism. d) podbodeé ii) proto v ptipadé Svédska neni splnéno.

Kromé toho ptezkum kli¢ovych faktort a parametrti uvedenych v bodé 2.1 pism. d) piilohy IV provadéciho nafizeni
(EU) 2019/317, na némz jsou zaloZeny ndvrhy vykonnostnich cilii v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity
ndkladd, vyustil v tato zjisténi tykajici se vychozich ndkladd, nakladd na kapitdl a diichody v roce 2019.

Komise podotyka, ze Svédsko navrhuje upravit zdkladni hodnotu pro rok 2019 tak, aby zohledfiovala zavedenf ti{
novych leti§t v systému poplatkd za tratové navigaéni sluzby od roku 2020. Orgdn pro kontrolu vykonnosti
konstatuje, Ze vétsina této Upravy se tykd leti§té¢ Scandinavian Mountain Airport, kde poskytovatel letovych
navigacnich sluzeb SDATS poskytuje sluzby fizeni letového provozu. V ndvrhu planu vykonnosti se uvadi, ze
mnoho $védskych letist poskytuje tratové navigacni sluzby. Svédsko uvédi, Ze umoznit letistim poskytovat tratové
a priblizovaci sluzby je ndkladové efektivngjsi, protoze koncové fizené oblasti na §védskych letistich jsou velké
a zemé&pisné vzdalené.

Névrh planu vykonnosti Svédska uvadi, ze zahrnuti tif novych letist do systému tratovych naviga¢nich sluzeb
neptendsi povinnosti ani ndklady mezi poskytovateli letovych navigacnich sluzeb, ktefi jsou do systému jiz
zahrnuti. Orgdn pro kontrolu vykonnosti zjistil, Ze tato dprava neni v ndvrhu planu vykonnosti Svédska jasné
vysvétlena.

Na zékladé doporuceni orgdnu pro kontrolu vykonnosti se Komise domnivd, ze Svédsko by mélo piehodnotit
navrhované ¢astky, které maji byt G¢tovany jako ndvratnost vlastniho kapitdlu v rdmci kapitdlovych naklada
spole¢nosti LFV. Organ pro kontrolu vykonnosti odhaduje, Ze v priibéhu tietiho referenéniho obdobi jsou vykdzané
kapitalové ndklady o 1,3 milionu EUR vyssi nez efektivni kapitdlové ndklady. Konkrétné Komise a orgdn pro
kontrolu vykonnosti podotykaji, Ze rozsah nakladii na vlastni kapital, které Svédsko navrhlo pro spole¢nost LFV ve
vys$i 0,7 %-1,9 %, jsou vyssi nez naklady na vlastni kapitdl ve vysi 0,0 %, které pro spolecnost LFV povolila svédskd
vldda. Komise konstatuje, Ze navrhované kapitdlové ndklady spolecnosti LFV zahrnuji ndvratnost vlastniho kapitalu
fady $védskych letist, kterd poskytuji tratové navigacni sluzby. Komise se domnivd, ze Svédsko by mélo objasnit
a odtivodnit zahrnuti téchto letist do vSech nakladovych polozek spole¢nosti LFV, nebo odpovidajicim zptisobem
revidovat své podani.

Na zékladé doporuceni organu pro kontrolu vykonnosti se Komise domniva, ze Svédsko by mélo ptehodnotit
navrhované naklady na diichody. Organ pro kontrolu vykonnosti zjistil, Ze primérny podil ndkladti na dtichody
spolecnosti LFV v prabéhu tiettho referenéniho obdobi je vyrazné vyssi nez priimér v celé Unii. Komise rovnéz
zjistila, Ze ptispévky spojené s vefejnym diichodovym systémem jsou zahrnuty v nakladech na zaméstnance jako
ndklady na socidlni zabezpeceni, a nikoli v ndkladech na dichody, které jsou ve vykaznich tabulkich uvedeny
oddélené. Orgdn pro kontrolu vykonnosti uvddi, Ze ndklady na dichody jsou rovnéz zaznamenavany v nakladech
na kapitdl, jelikoZ nesplacené pohledavky souvisejici s naklady na diichody z ptedchozich referenénich obdobi jsou
zahrnuty do zékladu aktiv. Orgdn pro kontrolu vykonnosti dospél k zdvéru, ze nedostate¢nd transparentnost
v piedpokladech ddvkové definovanych systému by se mohla stat problémem pro ovéfeni osvobozenych nakladt
ve tietim referenénfm obdobi. Komise se domnivd, Ze Svédsko by mélo ndklady na diichody vykazovat
transparentné v samostatné polozce néklada na dtichody ve vykaznich tabulkdch.

Na zdklad€ zjisténi uvedenych ve 161. az 177. bodé odiivodnéni by pii posuzovani navrzenych cili obsazenych
v navrhu pldnu vykonnosti Svédska mélo byt shleddno, Ze nejsou v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii
v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity nakladd.

Prezkum navrhovanych cilii v oblasti efektivity ndkladd letiStnich a p¥iblizovacich sluzeb

Komise méd obavy, pokud jde o ndvrh vykonnostnich cilt Svédska v oblasti efektivity ndkladd letistnich
a ptiblizovacich sluzeb v souladu s bodem 2.1 pism. c) p¥ilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Za prvé, pfi srovndni vyvojového trendu stanovenych jednotkovych nékladti na letistni a piiblizovaci sluzby na tfeti
referenéni obdobi s vyvojovym trendem stanovenych jednotkovych nikladti na tratové navigacni sluzby Komise
zjistila, Ze vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladii na letistni a piibliZovaci sluzby $védské oblasti
zpoplatnéni letiStnich a pfiblizovacich sluzeb ve vysi +0,9 % je v prubéhu téetiho referenéniho obdobi vyssi nez
§védsky vyvojovy trend stanovenych jednotkovych nakladi na tratové navigacni sluzby na drovni oblasti
zpoplatnéni ve vysi +0,2 %.



12.5.2022 Utedni véstnik Evropské unie L 135/25

(181) Za druhé, Komise konstatuje, Ze ndvrh ciltt pro vyvojovy trend stanovenych jednotkovych ndkladii na letistni
a piblizovaci sluzby pro svédskou oblast zpoplatnéni letitnich a pfiblizovacich sluzeb ve vysi +0,9 % v pribéhu
tietiho referenéniho obdobfi je vyssi nez vyvojovy trend skuteénych stanovenych jednotkovych ndkladd na letistni
a pfiblizovaci sluzby ve vysi —5,8 % zaznamenany v priibéhu druhého referenéniho obdobi.

(182) Za tfeti, pfi porovndvani ndvrhil vnitrostdtnich cili pro trend stanovenych jednotkovych ndkladd na leti$tni
a piiblizovaci sluzby s vykonnosti podobnych letist pro tieti referenéni obdobi Komise konstatuje, Ze stanovené
jednotkové naklady pro leti§té Stockholm Arlanda se odhaduji na vice, neZ ¢ini medidn stanovenych jednotkovych
naklada piislusné srovnavaci skupiny.

(183) Komise se proto domnivé, Ze Svédsko by s ohledem na vy3e uvedené pfipominky mélo dale odtivodnit cile v oblasti
efektivity nakladd na letiStni a pfiblizovaci sluzby, nebo by mélo ndvrh cil pro stanovené jednotkové niklady na
letistni a ptiblizovaci sluzby pro tieti referen¢ni obdobi revidovat smérem dold.

ZAVERY

(184) Na zdkladé posouzeni uvedeného ve 21. az 183. bodé odivodnéni Komise zjistila, Ze ndvrhy vnitrostdtnich plant
vykonnosti a planti vykonnosti funkénich blokdt vzdusného prostoru piedlozené Belgii, Némeckem, Reckem,
Francii, Kyprem, Loty$skem, Lucemburskem, Maltou, Nizozemskem, Rumunskem a Svédskem obsahuji ur¢ité
vykonnostni cile, které nejsou v souladu s vykonnostnimi cili na tirovni Unie.

(185) V souladu s ¢l. 14 odst. 3 provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 maji dotCené clenské staty piedlozit Komisi své
revidované navrhy plant vykonnosti do tif mésict ode dne pfijeti tohoto rozhodnuti, pficemz zohledni doporuceni
piedloZend Komisi.

(186) Belgie, Francie, Némecko, Lucembursko a Nizozemsko, které spolecné se Svycarskem vypracovaly a predlozily ndvrh
planu vykonnosti pro tieti referen¢ni obdobi na drovni funkénich bloktt vzdusného prostoru, by mély spolecné
piedlozit revidovany ndvrh planu vykonnosti pro blok FABEC, ktery by zohledioval doporuceni stanovend v tomto
rozhodnuti.

(187) Komise ndsledné posoudi revidované navrhy pland vykonnosti v celém rozsahu v souladu s postupem stanovenym
v ¢&lanku 15 provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 a v disledku tohoto ndsledného posouzeni miize Komise
zaujmout jakékoli stanovisko k ndvrhéim vykonnostnich cil a dal$im prvkim plana vykonnosti, vi¢i nimz v tomto
rozhodnuti nebyly vzneseny Zadné ndmitky.

(188) Podle ¢lanku 17 provddéctho nafizeni (EU) 2019/317 se maji cile stanovené v nejnovéjsi verzi ndvrhu planu
vykonnosti uplatiiovat prozatimné, dokud Komise nepfijme rozhodnuti o souladu vykonnostnich cil nebo
revidovanych vykonnostnich cili, po némz md dotéeny ¢lensky stit nebo dotéené clenské stity pfijmout svij
kone¢ny plan vykonnosti.

(189) Pokud jde o klicovou oblast vykonnosti tykajici se efektivity ndkladd, ¢clanek 17 provadéciho natizeni (EU) 2019/317
pfiznava cilim obsazenym v kone¢ném planu vykonnosti zpétny ucinek. V disledku toho bude jakykoli rozdil
v pifjmech zpusobeny uplatnénim jednotkové sazby nebo jednotkovych sazeb vypoctenych na zdkladé névrhu
planu vykonnosti namisto jednotkové sazby nebo jednotkovych sazeb vypoctenych na zakladé kone¢ného planu
vykonnosti vyrovnan ndslednymi Gpravami jednotkové sazby béhem tietiho referenéniho obdobi, které jsou dile
upraveny vyjime¢nymi opatfenimi pro tieti referen¢ni obdobi stanovenymi v provadécim nafizeni (EU) 2020/1627.
Komise proto nebude vyvozovat zdvéry o souladu jednotkovych sazeb v souladu s ¢l. 29 odst. 3 provadéctho
naifzeni (EU) 2019/317 dfive, neZ budou piijaty piislusné konecné plany vykonnosti.

(190) Komise konstatuje, ze nékteré clenské stity vyjadrily svij zdmér zahrnout do ndkladovych zdkladt pro treti
referenéni obdobi ndkladové polozky tykajici se detekce dronti na letistich. Z prvkd obsazenych v ndvrzich plint
vykonnosti nebylo mozné ptesné urcit, do jaké miry ¢lenské stity tyto stanovené ndklady zahrnuly do svych
nékladovych zdklad pro tfeti referenéni obdobi a — pokud zahrnuty byly — do jaké miry jsou vynakladiny
v souvislosti s poskytovanim letovych navigacnich sluzeb, a mohly by tak byt povazovany za zpiisobilé v rdmci
systému sledovani vykonnosti a systému poplatké. Utvary Komise zaslaly viem clenskym stittm ad hoc Zddost
o informace, aby shromdzdily piislusné informace, a v souvislosti s ovéfovanim souladu jednotkovych sazeb
hloubgji provéii vykazané ndklady na detekci dronti na letistich. Timto rozhodnutim nejsou dotéena zjisténi
a zavéry Komise tykajici se ndkladii na detekci drond.
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(191) V reakci na vojenskou agresi vii¢i Ukrajing, kterou Rusko rozpoutalo dne 24. Gnora 2022, pfijala Unie omezujici
opatfeni zakazujici ruskym leteckym dopravcim, veskerym letadlim zapsanym do leteckého rejstitku Ruska
a veskerym letadltim nezapsanym do leteckého rejstiiku Ruska, ale vlastnénym nebo pronajatym ¢i jinak ovladanym
jakoukoli ruskou fyzickou nebo pravnickou osobou, subjektem ¢i orgdnem, pfistdvat na Gizemi Unie, vzlétnout z néj
nebo pfes né preletét. Tato opatfeni vedou ke snizeni letového provozu ve vzdusném prostoru nad tizemim Unie.
Dopad pro celou Unii by vsak nemél byt srovnatelny se sniZenim letového provozu v disledku vypuknuti pandemie
COVID-19 v bfeznu 2020. Je proto vhodné zachovat stavajici opatfeni a postupy pro provadéni systému sledovani
vykonnosti a systému poplatkii ve tfetim referencnim obdobi. Pfi revizi svych mistnich vykonnostnich cilt v rdmci
revidovanych ndvrhii planti vykonnosti by ¢lenské stity, jimz je toto rozhodnuti uréeno, mély nalezité zohlednit
provozni a finan¢ni dopady piislusnych zmén v provozu,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Vykonnostni cile obsazené v ndvrzich vnitrostdtnich pldnii vykonnosti a pland vykonnosti funkénich blokt vzdusného
prostoru piedlozenych Belgii, Némeckem, Reckem, Francii, Kyprem, Loty$skem, Lucemburskem, Maltou, Nizozemskem,
Rumunskem a Svédskem podle nafizeni (ES) & 549/2004, které jsou uvedeny v pifloze tohoto rozhodnuti, nejsou
v souladu s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro tfeti referencni obdobi stanovenymi v provddécim rozhodnuti (EU)
2021/891.

Cldnek 2

Kypr a Recko reviduji smérem doléi své ndvrhy cil&t v oblasti kapacity tratovych navigacnich sluzeb, vyjddiené jako
pramérné zpozdéni na trati z divodd uspofddéni toku letového provozu v minutéch na let

Dotéené clenské staty se budou zabyvat zjisténymi odchylkami mezi pfedloZenymi ndvrhy cild v oblasti kapacity
a odpovidajicimi referenénimi hodnotami stanovenymi v operaénim plénu sité ze zaif 2021 pro kalenddini roky 2022,
2023 a 2024 tiettho referen¢niho obdobi s cilem uspokojit pfedpoklddanou poptivku po provozu. Pokud operaéni plan
sité doporucuje konkrétni opatfeni ke zlepSeni vykonnosti kapacity, zohledni se tato opatfeni pfi revizi vykonnostnich cilé.

Cldnek 3

Belgie, Recko, Kypr, Lotyssko, Lucembursko, Malta, Rumunsko a Svédsko reviduji smérem doléi ndvrhy cilt v oblasti
efektivity ndklad stanovené pro jejich oblasti zpoplatnéni tratovych navigacnich sluzeb, vyjidfené jako stanovené
jednotkové ndklady.

Pfi revizi svych ndvrha cilti v oblasti efektivity ndkladt vechny dotcené ¢lenské staty:

a) zajisti, aby revidované cile v oblasti efektivity ndkladti byly v souladu jak s vyvojovym trendem stanovenych
jednotkovych ndkladii pro celou Unii, tak s dlouhodobym vyvojovym trendem stanovenych jednotkovych ndkladt pro
celou Unii;

b) odpovidajicim zptsobem sniZi Groveti stanovenych nékladd, alespori pokud jde o kalenddini rok 2024;

¢) pouziji nejnovéjsi progndzy provozu vyjadiené ve vykonovych jednotkich v souladu s ¢l. 10 odst. 2 provddéciho
nafizeni (EU) 2019/317.

Odchylné od pismene a), pokud Komise v tomto rozhodnuti zjistila, Ze zdkladni hodnota pfislusné oblasti zpoplatnéni
tratovych navigacnich sluzeb spliuje kritérium stanovené v bodé 1.4 pism. c) piilohy IV provddéciho nafizeni (EU)
2019/317, dotceny clensky stat zajisti, aby revidované cile v oblasti efektivity nakladt byly pfinejmensim v souladu
s vyvojovym trendem stanovenych jednotkovych ndkladd pro celou Unii nebo s dlouhodobym vyvojovym trendem
stanovenych jednotkovych nakladt pro celou Unii.

Pokud se ¢lensky stit ve svém revidovaném nédvrhu plinu vykonnosti odvoldvd na odchylku podle bodu 1.4 pism. d)
piilohy IV provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, zajisti, aby tato odchylka byla podloZena odpovidajicimi informacemi
a odivodnénim.
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Cldnek 4
Toto rozhodnutf je urceno Belgickému kralovstvi, Spolkové republice Némecko, Recké republice, Francouzské republice,

Kyperské republice, Lotysské republice, Lucemburskému velkovévodstvi, Republice Malta, Nizozemskému kralovstvi,
Rumunsku a Svédskému kralovstvi.

V Bruselu dne 13. dubna 2022

Za Komisi
Adina VALEAN
clenka Komise
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PRILOHA
Vykonnostni cile obsazené ve vnitrostatnich planech & planech funkénich bloki vzdusného
prostoru piedloZenych podle nafizeni (ES) €. 549/2004, u nichzZ bylo zjiSténo, Ze nejsou v souladu
s vykonnostnimi cili pro celou Unii pro tfeti referenéni obdobi
1. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI BLOKU FABEC
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU
Stanovené jednotkové ndklady na tratové navigacni sluzby
zékladni | zdkladni
Oblast"zpoplatnem tratovych navigacnich sluzeb hodnota | hodnota | 2020- 2022 2023 2024
v Belgii a Lucembursku pro rok | pro rok 2021
2014 2019
NavrzZené cile v oblasti efektivity ndkladi na
tratové navigacni sluzby, vyjadfené jako 73,13 83,28 189,52 | 113,26 | 108,51 103,82
stanovené jednotkové ndklady na tratové navigacni | EUR EUR EUR EUR EUR EUR
sluzby (v redlnych cenach z roku 2017)
2. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI RECKA
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE KAPACITY
Primérné zpozdéni na trati z dévodii uspofidani toku letového provozu v minutich na let
2021 2022 2023 2024
Cile v oblasti kapacity trat’OV}’:ch 0,32 0,26 0,20 0,20
navigacnich sluzeb navrzené Reckem
Referenéni hodnoty pro Recko 0,10 0,14 0,15 0,15
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU
Stanovené jednotkové ndklady na tratové navigacni sluzby
zikladni | zdkladni
Oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich sluzeb hodnota | hodnota | 2020- 2022 2023 2024
v Recku pro rok | pro rok 2021
2014 2019
NavrZené cile v oblasti efektivity ndkladi na
tratové navigacni sluzby, vyjadiené jako 31,37 23,20 40,71 32,60 33,12 32,93
stanovené jednotkové ndklady na tratové navigacni | EUR EUR EUR EUR EUR EUR
sluzby (v redlnych cendch z roku 2017)
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3. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI KYPRU
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE KAPACITY
Primérné zpozdéni na trati z diivodii uspofddani toku letového provozu v minutich na let
2021 2022 2023 2024
Cile v oblasti kapacity tratovych 0,10 0,30 0,40 0,30
navigacnich sluzeb navrzené Kyprem
Referenéni hodnoty pro Kypr 0,10 0,16 0,15 0,15
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU
Stanovené jednotkové niklady na tratové navigacni sluzby
zdkladni | zdkladni
Oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich sluzeb hodnota | hodnota | 2020- 2022 2023 2024
na Kypru pro rok | pro rok 2021
2014 2019
Navrzené cile v oblasti efektivity ndkladd na
tratové navigacni sluzby, vyjadiené jako 32,94 26,61 49,85 34,14 32,52 32,26
stanovené jednotkové ndklady na tratové navigaéni | EUR EUR EUR EUR EUR EUR
sluzby (v redlnych cendch z roku 2017)
4. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI LOTYSSKA
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU
Stanovené jednotkové ndklady na tratové navigacni sluzby
zékladni | zdkladni
Oblastvzpoplatnem tratovych navigacnich sluzeb hodnota | hodnota | 2020- 2022 2023 2024
v Lotyssku pro rok | pro rok 2021
2014 2019
NavrZené cile v oblasti efektivity nikladi na
tratové navigacni sluzby, vyjadfené jako 27,90 23,61 40,07 31,28 29,14 26,83
stanovené jednotkové ndklady na tratové navigatni | EUR EUR EUR EUR EUR EUR
sluzby (v redlnych cendch z roku 2017)
5. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI MALTY
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU
Stanovené jednotkové niklady na tratové navigacni sluzby
zikladni | zdkladni
Oblast zvpoplatnenl tratovych navigacnich sluzeb hodnota | hodnota | 2020- 2022 2023 2024
na Malté pro rok | pro rok 2021
2014 2019
NavrZené cile v oblasti efektivity ndkladd na
tratové navigacni sluzby, vyjadiené jako 21,50 22,98 44,08 31,85 24,83 24,85
stanovené jednotkové ndklady na tratové navigacni | EUR EUR EUR EUR EUR EUR

sluzby (v redlnych cendch z roku 2017)
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6. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI RUMUNSKA
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU
Stanovené jednotkové niklady na tratové navigacni sluzby
zdkladni zdkladni
Oblast zpoplatnéni trafovych navigacnich | hodnota hodnota 2020-
sluzeb v Rumunsku pro rok pro rok 2021 oL goze 2l
2014 2019
Navrzené cile v oblasti efektivity 165,00 155,38 298,87 191,50 174,25 174,33
ndkladi na tratové navigacni sluzby, RON RON RON RON RON RON
vyjadiené jako stanovené jednotkové
naklady na tratové naviga¢ni sluzby 36,13 34,03 65,45 41,94 38,16 38,18
(v redlnych cendch z roku 2017) EUR EUR EUR EUR EUR EUR
7. CILE OBSAZENE V NAVRHU PLANU VYKONNOSTI SVEDSKA
KLICOVA OBLAST VYKONNOSTI TYKAJICI SE EFEKTIVITY NAKLADU
Stanovené jednotkové ndklady na tratové navigacni sluzby
zikladni zdkladni
Oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich | hodnota hodnota 2020-
sluzeb ve Svédsku pro rok pro rok 2021 202 2028 Ll
2014 2019
NavrZzené cile v oblasti efektivity 522,30 567,11 1361,88 676,24 605,51 570,87
ndkladi na tratové naviga¢ni sluzby, SEK SEK SEK SEK SEK SEK
vyjadfené jako stanovené jednotkové
naklady na tratové navigaéni sluzby 54,22 58,87 141,38 70,20 62,86 59,26
EUR EUR EUR EUR EUR EUR

(v redlnych cendch z roku 2017)
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