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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 20212237
ze dne 15. prosince 2021,

kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 965/2012, pokud jde o poZadavky na provoz za kazdého pocasi a na
vycvik a pfezkouSeni letovych posidek

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ¢ervence 2018 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zi{zeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES)
¢ 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢ 996/2010, (EU) ¢ 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES)
¢. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 392291 ('), a zejména na ¢l. 23 odst. 1, €l. 27 odst. 1 a ¢ldnek 31 uvedeného
nafizeni,

vzhledem k témto dtvodam:

(1)  Provozovatelé a persondl, ktefi jsou zapojeni do provozu letadel, jakoz i piislusné vnitrostitni orgdny by méli
spliiovat pifslusné hlavni pozadavky na letovy provoz stanovené v nafizen{ (EU) 2018/1139.

(2)  Nafizeni Komise (EU) & 965/2012 (3 stanovi podrobnd pravidla letového provozu. Stdvajici pravidla upravujici
provoz za kazdého pocasi by méla byt aktualizovana s cilem zajistit, aby odraZela nejnovéjsi technologicky vyvoj
novych palubnich systémt a osvédéené postupy v oblasti letového provozu.

(3)  Aby byla zajisténa vysoka tiroven bezpe¢nosti civilntho letectvi v Unii, je nezbytné fesit provoz za kazdého pocasi ve
vSech pfislusnych oblastech letectvi, v¢etné prvotni letové zptsobilosti, letového provozu a udélovani licenci
letovym posddkdm a letistim, a vzit rovnéZ v Gvahu celosvétové zkusenosti a védecko-technicky pokrok v oblasti
letectvi. Novd pravidla by proto méla zlepsit harmonizaci s pozadavky Federdlniho leteckého tfadu Spojenych statti
americkych a v co nejvétsi mozné mife zahrnout do prava Unie nejnovéjsi zmény standardt piijatych Mezindrodni
organizaci pro civilni letectvi (ICAO), konkrétné ¢dst I (11. vydani), cast IT (10. vydani) a ¢ast III (9. vydéni) piilohy 6
Umluvy o mezinirodnim civilnim letectvi, pokud jde o provoz za kazdého pocasi a terminologii pistrojového
piibliZeni.

(4)  Kromé toho by mél byt umoznén bezpetny provoz vrtulniki podle pravidel letu podle pfistrojii (IFR), véetné
pouzivani piibliZeni a odlett vrtulnikd v bodu v prostoru. Provoz vrtulniki probihal az doposud v zdsadé podle
pravidel letu za viditelnosti, a proto byla pravidla pro provoz vrtulniki rozvijena déle. V soucasné dobé jsou vsak
k dispozici nova pfiblizeni a odlety v bodu v prostoru, které jsou specifické pro vrtulniky, jakoZ i nizké hladiny letu
pro vrtulniky, které umoziuji 1étan{ vrtulniki podle pravidel IFR. V dasledku toho je tfeba odpovidajicim zptsobem
zmeénit provozni pravidla.

(5)  Pro zvySeni bezpecnosti nakladové efektivnim zpsobem by mély byt stanoveny nové pozadavky na vycvik ve
zvlastnim provozu (SPO), na vicepilotni provoz vrtulniki a na rozsahlejs{ vyuzivani simuldtord, jakoZ i na véts
rozmanitost uddlosti pouzivanych pfi vycviku a pii piezkusovani ve vrtulnikové obchodni letecké dopravé (CAT).

(6)  Nova pravidla by méla byt zaloZena na vykonnosti a rizicich, aby dokédzala drzet krok s neustdlym technologickym
pokrokem. Neméla by byt zavisld na technologiich a méla by umoziovat pfizptisobovani budoucim zméndm, coz
by zabranilo zavislosti na konkrétnich technologickych fesenich.

() Uf.vést.L 212, 22.8.2018,s. 1.
() Naifzen{ Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. ffjna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a sprévni postupy tykajici se letového
provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).
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(7)  Zvyseni efektivity na zdkladé technologického pokroku a operativniho vyuzivani novych pokrocilych technologif,
jako jsou napiiklad systémy pro zlepSeni letové viditelnosti (EFVS), jakoz i uplatiiovani nékterych novych
pokrotilych provoznich postupt, které podporuji provoz za kazdého pocasi. Je téeba usilovat rovnéz o vyuzivani
inovativnich vycvikovych ndstroji pro tGcely vycviku a pfezkusovani letovych posadek.

(8)  Tato nova pravidla pro planovani provozu za kazdého pocasi a vycviku a pfezkusovani posadek by méla pispét
k vytvofeni rovnych podminek pro vSechny zicastnéné strany na vnitinim trhu letecké dopravy Unie a zlepsit
konkurenceschopnost leteckého primyslu Unie.

(9)  Provozni minima letis by méla byt co nejvice sladéna s provozem v obchodni letecké dopravé (CAT),
s neobchodnim provozem slozitych motorovych letadel (NCC) a se zvldstnim provozem (SPO). Mély by byt rovnéz
zjednoduseny pozadavky na provoz za kazdého pocasi u neobchodniho provozu s jinymi nez sloZitymi
motorovymi letadly (NCO) s cilem podporovat vyuzivani pravidel pro let podle ptistroji.

(10) Na zdkladé provoznich zkuenosti a s ohledem na povahu provozu a niZ§i souvisejici rizika by mély byt nékteré
ulevy v oblasti poZadavki na vycvik a pfezkouseni letové posddky, které bylo diive mozno uplatiiovat pouze pro
obchodni leteckou dopravu (CAT), rozsifeny také na zvldstni provoz (SPO) a na neobchodni provoz sloZitych
motorovych letadel (NCC). Z provozniho vyvoje vyplyvd, Ze pozadovanou drovenl bezpenosti lze zachovat
i s méné pFisnymi a pruznéjsimi pozadavky. Podobné by méla byt provozovateliim malych vrtulnikd do urcité miry
poskytnuta vétsi flexibilita, pokud jde o provoz riznych typti nebo variant letound. Nékterd zjednoduseni, kterd jsou
v soucasné dobé k dispozici v rdmci tfidni kvalifikace pro letadla, by méla byt pouzitelnd i pro malé jednoduché
jednomotorové typy vrtulnikd, které se chovaji podobné za normadlnich i nouzovych stavi.

(11) Nafizeni (EU) ¢ 965/2012 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno, aby bylo mozno plné provést
hlavni pozadavky na letecky provoz podle pfilohy V natizeni (EU) 2018/1139.

(12) Agentura Evropské unie pro bezpec¢nost letectvi vypracovala navrh provddécich pravidel a predlozila jej Komisi
spole¢né se stanoviskem ¢. 02/2021 (}) v souladu s ¢l. 76 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/1139.

(13) Opatfeni stanovend timto naf{zenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢ldnku 127 nafizeni
(EU) 20181139,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Zmény nafizeni (EU) ¢. 965/2012

Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
1) vl 5 odst. 2 se pismeno a) bod iv) nahrazuje timto:
,iv) provozu za podminek nizké dohlednosti (LVO) nebo provozu s provoznimi zdpocty;*;

2) Pilohy I, IL, 111, IV, V, VI, VII a VIII se méni v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Vstup v platnost a pouZitelnost
Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 30. fijna 2022.

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouZitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 15. prosince 2021.

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

Prilohy [, I1, III, IV, V, VI, VII a VIII nafizeni (EU) €. 965/2012 se méni takto:
(1) P#loha I se ménf takto:

(@) Dopliuje se novy bod 6, ktery zni:

XX

,6. ,Provoznimi minimy leti§té“ se rozumi hranice pouZzitelnosti letisté pro:

a) vzlet vyjadfeny drdhovou dohlednosti (RVR) a/nebo dohlednosti a v piipadé potfeby vyskou zakladny
nejniz$i vyznacné oblacné vrstvy;

b) pfistdni s vyuzitim 2D pfiblizeni podle ptistroji, vyjadiené dohlednosti a/nebo RVR, minimdlni
nadmofskou vyskou/vyskou pro klesini (MDA/H) a v piipadé potfeby vyskou zdkladny nejnizsi vyznacné
oblacné vrstvy;

¢) pfistani s vyuzitim 3D pfibliZeni podle pfistroji, vyjadfené dohlednosti a/nebo RVR a vyskou/
nadmotskou vyskou rozhodnuti (DA/H) odpovidajici typu a/nebo kategorii provozu.”;

(b) bod 11 se zruduje;
(c) body 13 az 16 se zrusuji;
(d) vklada se novy bod 18a, ktery zni:

,18a. ,Vyskou zdkladny nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy” se rozumi vyska zakladny nejniZsi vrstvy obla¢nosti
nad zemi nebo nad vodou pod 6 000 m (20 000 ft), pokryvajici vice nez polovinu oblohy;*

(e) bod 20 se nahrazuje timto:
,20. ,Priblizenim okruhem" se rozumi faze letu za viditelnosti pro pfibliZeni okruhem;*;
(f) vkladd se novy bod 20a, ktery zni:

,20a. ,Letem s pfiblizenim okruhem® se rozumi let s pfiblizenim podle p¥istrojti typu A pro pfivedeni letadla do
polohy vhodné pro pfistani na drdze/plose konecného piibliZeni a vzletu (FATO), kterd neni vhodné
umisténa pro ptimé piiblizeni;*;

(@0 bod 27 se nahrazuje timto:

,27. ,Konetnym piiblizenim stdlym klesinim (CDFA)“ se rozumi technika odpovidajici postupiim
stabilizovaného piiblizeni pro let v Gseku kone¢ného piiblizeni (FAS) postupem nepfesného piistrojového
piiblizeni (NPA) stilym klesdinim bez podrovnani z nadmotské vysky/vysky v nadmoiské vysce fixu
konecného priblizeni nebo nad ni:

a) pro lety s pfimym piiblizenim az do bodu ptiblizné 15 m (50 ft) nad prahem pfistavaci drahy nebo do
bodu, v ném?z je zapocat manévr podrovndni, nebo

b) pro lety s piiblizenim okruhem do dosazeni vysky MDA/H nebo nadmoiské vysky/vysky pro manévr
letu za viditelnosti;";

(h) vkldda se novy bod 35a, ktery zni:

,35 a. ,Nadmoiskou vyskou rozhodnuti (DA) nebo vyskou rozhodnuti (DH)“ se rozumi stanovend nadmoiskd
vyska nebo vyska pro let s 3D piibliZenim podle piistrojii, pfi niZ je nutno zahdjit postup nezdafeného
piiblizeni, pokud nebyla stanovena pozadovand vizudlni reference pro pokracovani v piiblizeni;*;

(i) bod 46 se nahrazuje timto:

,46. ,Systémem pro zlepSenti letové viditelnosti (EFVS)“ se rozumi elektronicky prostredek, ktery poskytuje letové
posddce zobrazeni topografie vngjsi scény (ptirodni nebo ¢lovékem vytvofené prvky mista nebo oblasti,
zejména tak, aby byla zobrazena jejich relativn{ poloha a nadmofskd vyska) v redlném ¢ase pomoci snimact
¢i zlepSené zobrazeni topografie vnéjsi scény pomoci obrazovych snimact; systém EFVS je zaclenén do
palubniho systému navddéni a je poskytovin pomoci prihledového zobrazovace nebo ekvivalentniho
zobrazovactho systému; pokud je systém EFVS certifikovian v souladu s platnymi pozadavky na letovou
zpusobilost a provozovatel je drzitelem potfebného zvlastniho oprdvnéni (je-li vyZadovino), 1ze ho pouzit
pro provoz se systémem EFVS a miZe umoziovat provoz s provoznimi zapocty;;
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() vklddaji se nové body 46a a 46b, které znéji:

,46 a. ,Provozem se systémem EFVS“ se rozumi provoz, pfi kterém podminky viditelnosti vyZzaduji pouziti
systému EFVS namisto pfirozeného vidéni za tcelem provedeni piiblizeni nebo pfistdni, urceni
pozadovanych vizudlnich referenci nebo provedeni dojezdu;

46b. ,Provozem se systémem EFVS 200“ se rozumi provoz s provoznim zdpoctem, kdy podminky viditelnosti
vyzaduji pouZiti systému EFVS aZz do 200 ft nad FATO nebo nad prahem pfistdvaci drahy. Od tohoto
bodu do pfistdni se pouzivd pfirozené vidéni. RVR neni mensi nez 550 m;*

(k) bod 47 se nahrazuje timto:

,47. Systémem pro zlepSeni viditelnosti (EVS)* se rozumi elektronicky prostiedek, ktery poskytuje letové
posddce v redlném Case zobrazeni skute¢né topografie vnéjsi scény (pfirodni nebo ¢lovékem vytvorené
prvky mista nebo oblasti, zejména tak, aby byla zobrazena jejich relativni poloha a nadmofskd vyska)
pomoci obrazovych snimacis*;

() vklad4 se novy bod 48b, ktery zni:

,48b. ,Usekem konecného piiblizeni (FAS)* se rozumi tisek postupu piiblizeni podle piistrojit (IAP), pfi némz je
provedeno vyrovnani do osy dréhy a klesdni na pfistani;*;

(m) vkldda se novy bod 52a, ktery zni:

,52a. ,Priletem* se rozumi pfechod z letu s pfiblizenim na stabilizované stoupdni. Ten zahrnuje manévry
provadéné na minimalni vysce pro klesini (MDA/H) nebo na vy3ce rozhodnuti (DA/H) nebo nad témito
vySkami, p¥ipadné pod vyskou DA[H (pferusené pfistani);;

(n) bod 55 se nahrazuje timto:

,55. ,Systémem pfistdni s vedenim pomoci prihledového zobrazovace (HUDLS)“ se rozumi celkovy palubni
systém, ktery pilotovi poskytuje vedeni pomoci priihledového zobrazovace s cilem umoznit pilotovi bud
ovlddat letoun, nebo sledovat autopilota béhem vzletu (pokud je to relevantni), pfiblizeni a pfistdni
(a ptipadného pocitecniho stoupdni) nebo priletu. Zahrnuje vSechny senzory, pocitace, napdjeci zdroje,
signalizace a ovlddaci prvky;*

(0) bod 56 se zrusuje;
(p) vkladaji se nové body 69d a 69e, které znéji:

,69d. ,Priblizenim podle pfistroju“ se rozumi pfiblizeni a pfistdni s pouzitim ndstrojii pro naviga¢ni vedeni
letadla na zdkladé postupu piibliZeni podle pristrojii (IAP). Existuji dva zptsoby provadéni pfiblizeni podle
pristrojti:

a) dvojrozmérné (2D) piiblizeni podle piistrojii s vyuZzitim pouze smérového navigaéniho vedeni a

b) trojrozmérné (3D) pfiblizeni podle piistrojii s vyuzitim smérového a vertikdlniho naviga¢niho veden;
69e. ,Postupem pfiblizeni podle pfistrojii (IAP)“ se rozumi fada pfedem stanovenych manévri s orientaci podle

letovych piistroj, které zajistuji vyskovou ochranu pred piekazkami pfi letu od fixu pocdte¢niho ptiblizeni

nebo pifpadné od pocatku stanovené piiletové traté k bodu, ze kterého muze byt provedeno pfistani, nebo

jestlize neni mozné dokondit pristani, do polohy, ve které se aplikuji kritéria bezpe¢nych vysek nad

piekdzkami pro vyckavani nebo pii letu na trati. Postupy IAP se klasifikuji takto:

a) postup nepfesného piiblizeni podle piistrojii (NPA), kterym se rozumi postup IAP navrzeny pro 2D
pfiblizeni podle pfistroju typu A;

b) postup piiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV), kterym se rozumi postup IAP s navigaci zaloZenou na
vykonnosti (PBN) navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pfistrojii typu A;

¢) postup piesného piiblizeni (PA), kterym se rozumi postup IAP zaloZeny na navigacnich systémech
navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pistrojii typu A nebo B;*
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vklddd se novy bod 72b, ktery znf:

,72b. ,Tratovym piezkouSenim“ se rozumi pfezkouseni pilota nebo ¢lena technické posddky provddéné
provozovatelem s cilem prokdzat odbornou zpusobilost k provadéni béznych tratovych letd popsanych
v provozni pfirucce;;

body 74 a 75 se nahrazuji timto:

,74. ,Provozem za podminek nizké dohlednosti (LVO)“ se rozumi piibliZeni nebo vzlet na drdze s dréhovou
dohlednosti nizsi nez 550 m nebo s vyskou rozhodnuti niz3i nez 200 ft;

75. Vzletem za podminek nizké dohlednosti (LVTO)“ se rozumi vzlet s drdhovou dohlednosti (RVR) nizsi nez
550 m;%

bod 76 se zrusuje;
vklada se novy bod 78c, ktery zni:

,78c. ,Minimdlni nadmofskou vyskou pro klesini (MDA) nebo minimadlni vyskou pro klesdni (MDH)“ se rozumi
stanovend nadmofskd vyska nebo vyska pfi letu s 2D piiblizenim podle pfistroji nebo pii letu
s piiblizenim okruhem, pod niZz neni povoleno provést klesini bez pozadované vizudlni reference;";

bod 83 se zrusuje;
vklddd se novy bod 85a, ktery zni:

,85a. ,Bezpecnou nadmotskou vyskou nad prekdzkami (OCA) nebo bezpeénou vyskou nad prekdzkami (OCH)
se rozumi nejniz$i nadmoiskd vyska nebo nejnizsi vyska nad nadmoiskou vyskou piislusného prahu
dréhy, ptipadné vyskou letisté nad mofem, pouzivand pro stanoveni souladu s pfislusnymi kritérii vysky
nad prekdzkami;*;

vklddd se novy bod 91a, ktery zni:

,91a. ,Provoznim zdpoctem“ se rozumi zdpocet provozu s vyspélym letounem umoziujicim nizsi provozni
minima leti§té, nez jakd by provozovatel obvykle stanovil pro zdkladni letoun na zdkladé vykonnosti
vyspélych palubnich systémi letounu s vyuzitim dostupné externi infrastruktury. Nizsi provozni minima
mohou zahrnovat niz§{ vysku | nadmoiskou vysku rozhodnuti nebo minimdlni vysku | nadmofskou
vysku klesdni, snizené pozadavky na dohlednost nebo omezend pozemni zafizeni, pfipadné jejich
kombinaci;*;

bod 92 se nahrazuje timto:

,92. ,Pfezkousenim odborné zpisobilosti provozovatelem* se rozumi piezkouseni pilota nebo ¢lena technické
posddky provddéné provozovatelem s cilem prokazat odbornou zptsobilost k provddéni normadlnich,
mimofddnych a nouzovych postupt;*;

vklddaji se nové body 120c, 120d a 120e, které znéji:

,120c. ,Vycvikem k dosazeni odborné zpusobilosti se rozumi vycvik zaméfeny na dosazeni konecnych

vykonnostnich cilti, ktery poskytuje dostatecnou zdruku, ze absolvent vycviku je schopen soustavného

bezpe¢ného a Gi¢inného provadéni konkrétnich tkold;

120d. ,Letem s pfibliZenim podle pfistrojii typu A“ se rozumi let s ptibliZenim podle pfistroji s MDH nebo DH
rovnou nebo vyssi nez 250 ft;

120e. ,Letem s piblizenim podle pfistrojii typu B se rozumi let s vy$kou rozhodnuti (DH) nizsi nez 250 ft. Lety
s pfibliZzenim podle piistroji typu B se kategorizuji takto:

a) I kategorie (CAT I): vyska rozhodnuti (DH) je nejméné 200 ft, pficemz dohlednost je bud nejméné
800 m, nebo drahové dohlednost (RVR) je nejméné 550 m;

b) kategorie (CAT II): vyska rozhodnuti (DH) je nizsi nez 200 ft, ale nejméné 100 ft a drdhova dohlednost
(RVR) je nejméné 300 m;

¢) kategorie Il (CAT III): vyska rozhodnuti (DH) je niz$i nez 100 ft nebo neni stanovena a dréhovd
dohlednost (RVR) je niz$i nez 300 m nebo neni omezena;;
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(z) vkldda se novy bod 124a, ktery zni:

,124a. ,Dohlednosti (VIS)“ se rozumi dohlednost pro letecké tcely, kterd je definovana jako vétsi z nésledujicich
dvou vzdalenosti:

a) nejvétsi vzdalenost, na kterou je mozno spolehlivé vidét a rozeznat na svétlém pozadi ¢erny predmét
vhodnych rozmérti, umistény u zemé, a

b) nejvétsi vzdalenost, na kterou je mozno spolehlivé rozeznat na neosvétleném pozadi svétla o svitivosti
pfiblizné 1 000 cd;*
(aa) body 125 a 126 se nahrazuji timto:
,125. ,Vizudlnim pfiblizenim“ se rozumi p¥iblizen{ letem podle pravidel IFR, pfi némz se ¢ast nebo viechny ¢asti
postupu IAP nedokonéi a p¥ibliZeni se provede s vizualni orientaci podle terénu;
126. ,Leti§tém s pfipustnym pocasim“ se rozumi piiméfené leti§té, kde pro predpoklddany Cas pouziti
meteorologické zpravy nebo piedpovédi nebo kombinace obou ukazuji, Ze meteorologické podminky

budou stejné jako pozadovand provozni minima letité nebo lepsi, a zprévy o stavu povrchu drdhy
ukazuji, Ze bude mozné bezpe¢né pfistani;“.
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(2) v piiloze II se dodatek II nahrazuje timto:

,Dodatek 11

PROVOZNI SPECIFIKACE

(podléhajici schvilenym podminkdm v provozni pfirucce)

Kontaktni tidaje vydavajiciho tfadu

Telefon (1): ; Fax: ;

E-mail:

Osvédéeni Nézev provozovatele (): Datum (¥): Podpis:
leteckého
provozovatele €. (3):

Dba obchodni ndzev

Provozni specifikace ¢.:

Model letadla (°):

Poznavaci znacka letadla (°):

Druhy provozu: Obchodni leteckd doprava

O cestujici O naklad 0O jiné ():

Oblast provozu (%):

Zvlastni omezeni (°):

Zvlastni opravnéni: Ano | Ne Specifikace (*°)

Pozndmky

Nebezpecné zbozi: O O

Provoz za podminek nizké dohlednosti

Vzlet | O RVR ("):.. m

PribliZeni a pfistan{ O O CAT (*3).... DA/
H: stop, RVR:.. m

Provozni zdpocty a O CAT (¥)....DA[H: stop, RVR:...
m

RVSM (*¥) O NepouZije se O O

ETOPS () O Nepouzije se O O Maximalni doba letu na
nahradni letisté (**): min.

Komplexni naviga¢ni specifikace pro provoz O O (%)

s PBN (1)

Specifikace minimdln{ naviga¢ni vykonnosti O

Provoz jednomotorovych turbinovych letount vnoci | O O *)

nebo za meteorologickych podminek pro let podle
piistrojtt (SET-IMC)

Provoz vrtulnika s pomoci systémd snimani no¢ntho | O O
vidéni

Provoz s vrtulnikovym jefdbem

Provoz vrtulnikové letecké zachranné sluzby

Provoz vrtulnikd v pobfeznich vodich

Oo(/o|o o
Oo(/o|o o

Vycvik palubnich pravodéich (¥)
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Vydani osvédceni palubnich pravodcich (*)

Pouziti aplikaci EFB typu B O O *
Zachovani letové zpusobilosti O O *)
Jiné (%

() Telefonni ¢isla piislusného tfadu, véetné mezindrodniho pred¢isli zemé. E-mailové a faxova adresa, je-li k dispozici.

() Vyplite ¢islo odpovidajictho osvédcent leteckého provozovatele (AOC).

(*) Vyplite registrovany ndzev provozovatele a obchodni ndzev provozovatele, pokud se lisi. Pfed obchodnim ndzvem uved'te ,Dba“
(,Doing business as“).

(*) Datum vyddni provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zdstupce piislusného tfadu.

() Vypliite oznaceni ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zdkladni sérii, pokud byly série oznaceny (napf. Boeing-737-3K2 nebo
Boeing-777-232).

() Poznévaci znacka je uvedena bud v provoznich specifikacich, nebo v provozni pirucce. V pipadé provozni piirucky musi
souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na piislusnou stranu provozni piirucky. Pokud se na pFislusny typ letadla
nevztahuji vSechna zvlastni opravnéni, poznavaci znacka letadla muZe byt uvedena ve sloupci pozndmky u piislusného zvlastniho
opravnéni.

() Specifikujte jiné druhy dopravy (napf. leteckd zdchrannd sluzba).

(®) Uvedte zemépisnou oblast ¢i oblasti schvaleného provozu (prostfednictvim zemépisnych soufadnic, konkrétnich trati, hranic letové
informacni oblasti nebo vnitrostétnich & regiondlnich hranic).

() Uvedte seznam pouzitelnych zvlastnich omezeni (napf. pouze lety podle pravidel VFR, pouze denni lety atd.).

(") V tomto sloupci uved'te mezni kritéria pro kazdé opravnéni nebo druh opravnéni (s piislusnymi kritérii).

(" Vyplite schvdlenou minimdlni RVR pro vzlet v metrech. JestliZe jsou udélena rtznd oprdvnéni, 1ze pro kazdé opravnéni pouzit
samostatny fadek.

(") Vyplite pouzitelnou kategorii pfesného piistrojového pfiblizeni: CAT Il nebo CAT III. Vypliite minimélni RVR v metrech a DH ve
stopdch. Kazdé kategorii pfiblizeni odpovidd samostatny Fadek.

(V) Vyplite pFislusny provozni zdpocet: SA CAT I, SA CAT II, EFVS atd. Vypliite minimalni RVR v metrech a DH ve stopach. Kazdé
kategorii uvedeného provozniho zdpoctu odpovidd samostatny Fadek.

(**) Policko ,NepouzZije se“ miiZe byt zaskrtnuto pouze tehdy, pokud je maximdlni dostup letadla pod letovou hladinou FL290.

(") Provoz se zvétSenou vzdélenosti od pfiméfeného letisté (ETOPS) se nyni pouziva pouze pro dvoumotorovid letadla. Z tohoto divodu
mize byt politko ,Nepouzije se“ zaskrtnuto, pokud md p¥islusny typ letadla méné nebo vice nez dva motory.

(") MtiZe byt také vyplnéna vzdalenost k prahu drahy (v ndmofnich milich), jakoz i typ motoru.

(V) Navigace zaloZend na vykonnosti (PBN): kazdému komplexnimu opravnéni specifickému pro PBN (napf. RNP AR APCH) odpovidd
samostatny fddek s piislusnymi omezenimi uvedenymi ve sloupci ,Specifikace nebo ,Pozndmky“ nebo v obou. Jednotlivd
oprdvnéni zvlastnich postupti RNP AR APCH mohou byt uvedena v provoznich specifikacich nebo v provozni pfirucce. V piipadé
provozni piirucky musf souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na pifslusnou stranu provozni piirucky.

(**) Uvedte, zda je zvldstni oprdvnéni omezeno na urcité okraje drahy ¢i letisté nebo na oboji.

(") Vlozte konkrétni kombinaci draku nebo motoru.

(*) Opravnéni k provadéni vycvikovych kurzi a zkousek, které maji absolvovat Zadatelé o osvédceni palubnich privodcich podle
piilohy V (¢dst CC) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

(*) Opravneéni k vydavani osvédceni palubnich pravod¢ich podle piilohy V (¢ast CC) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

(**) VloZeni seznamu aplikaci EFB typu B spole¢né s odkazem na hardware EFB (u mobilnich EFB). Tento seznam je uveden bud
v provoznich specifikacich, nebo v provozni piirucce. V pfipadé provozni piirucky musi souvisejici provozni specifikace obsahovat
odkaz na piislusnou stranu provozni piirucky.

(¥) Vypliite jméno osoby nebo ndzev organizace odpovédné za zajisténi zachovani letové zptsobilosti letadla a odkaz na nafizeni, které
vyzaduje provedeni praci, tj. piiloha I (¢dst M) hlava G nafizeni (EU) ¢. 1321/2014.

(**) Zde mohou byt zapsdna dalsi oprévnéni nebo tdaje s pouzitim jednoho fadku (nebo bloku o vice fddcich) pro kazdé opravnéni
(napft. lety s kratkym pfistdnim, lety se strmym pfiblizenim, zkrdcend pozadovand délka pfistdni, lety vrtulnik na misto a z mista
vefejného zdjmu, lety vrtulniki nad nehostinnym prostfedim mimo husté osidleny prostor, lety vrtulniki bez bezpecného
vynuceného pfistdni, lety s vétsim thlem naklonéni, maximélni vzdalenost od pfiméfeného letisté pro dvoumotorové letouny bez
opravnéni ETOPS).

Formuldf 139 EASA - 7. vyddni®
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(3) Piiloha III se méni takto:
(@) ¢lanek ORO.FC.100 se méni takto:
i) dopliuje se nové pismeno f), které znf:
) Specifické pozadavky pro lety vrtulnik:
pokud je posddka vrtulniku tvofena dvéma piloty, musi kazdy pilot bud:

1) byt drzitelem osvéd¢eni o uspé$ném zakonceni kurzu soucinnosti vice¢lenné posidky (MCC) pro
vrtulniky v souladu s nafizenim (EU) ¢. 1178/2011, nebo

2) uskute¢nit dobu letu odpovidajici alespoit 500 hodindm ve funkci pilota ve vicepilotnim provozu.*;
ii) pismeno d) se nahrazuje timto:

,d) Clen letové posddky miize byt za letu vystfidan pii plnéni svych povinnosti pfi fizeni jinym, vhodné
kvalifikovanym ¢lenem letové posadky.”;

(b) ¢ldnek ORO.FC.105 se nahrazuje timto:

,ORO.FC.105 Ustanoveni do funkce veliciho pilota/velitele letadla

a) V souladu s odstavcem 8.6 prilohy V nafizeni (EU) ¢. 2018/1139 ustanovi provozovatel jednoho z piloti
letové posadky, ktery ma kvalifikaci pro funkei velictho pilota v souladu s piilohou I (¢dst FCL) nafizeni (EU)
¢.1178/2011, velicim pilotem nebo, u obchodniho leteckého provozu, velitelem letadla.

b) Provozovatel muze ustanovit ¢lena posidky velicim pilotem | velitelem letadla pouze v pfipadé, Ze plati
vSechny ndsledujici podminky:

1) dany clen letové posadky spliiuje minimdln{ droven praxe stanovené v provozni pfirucce;

2) dany ¢len letové posddky ma odpovidajici znalost traté nebo oblasti, po niz nebo do niz ma letét, a letit,
véetné nahradnich letist, zafizen{ a postupt, kterych ma byt pouzito;

3) pii letech ve vicepilotni posddce absolvoval dany ¢len letové posadky provozovateltv kurz veleni, jestlize
postupuje z funkce druhého pilota na funkci veliciho pilota | velitele letadla.

¢) V pripadé obchodniho provozu letount a vrtulnikd je zapotiebi, aby velici pilot | velitel letadla nebo pilot,
ktery mtiZe byt povéfen provedenim letu, absolvoval ivodni seznamovaci kurz, kde se sezndmi s trati nebo
oblasti, na niZ nebo v niz md letét, a s letisti, zafizenimi a postupy, kterych md byt pouzito, a aby tyto znalosti
udrzoval nésledujicim zptsobem:

1) Platnost znalosti leti§té se udrzuje vykondnim alespoii jednoho letu na pislusném letisti v pribéhu
dvandcti kalenddfnich mésict.

2) Znalost trati nebo oblasti se udrzuje vykondnim alespoii jednoho letu na pfisluiné trati nebo v pfislusné
oblasti v prabéhu 36 mésict. Pokud nebyl vykondn alespori jeden let na p¥isluiné trati nebo v pfislusné
oblasti po dobu dvandcti mésicti v prabéhu uvedené lhiity 36 mésictl, je navic pozadovdno opakovaci
Skoleni tykajici se znalosti trati nebo oblasti.

d) Bez ohledu na pismeno ¢) mize byt v pfipadé provozu letount a vrtulnikd tfidy vykonnosti B a C podle
pravidel VFR ve dne Gvodni seznamovaci kurz pro sezndmeni s trati a s leti§ti nahrazen tGvodnim
seznamovacim kurzem s trati.;

(c) c¢lanek ORO.FC.125 se nahrazuje timto:

,ORO.FC.125 Rozdilovy vycvik, seznamovaci vycvik a vycvik v oblasti vybaveni a postupii

a) Clenové letové posidky absolvuji rozdilovy nebo seznamovaci vycvik, pozaduje-li to piiloha I (¢dst FCL)
nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

b) Dojde-li ke zméné vybaveni nebo postupti vyzadujici dodate¢né znalosti o typech nebo variantdch v soucasné
dobé provozovanych letadel, ¢lenové letové posddky absolvuji vycvik v oblasti vybaveni a postupt.

¢) V provozni pirucce se stanovi, kdy je tento rozdilovy nebo seznamovaci vycvik, ptipadné vycvik v oblasti
vybaveni a postupti, poZadovan.“
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(d) v ¢lanku ORO.FC.130 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Kazdy ¢len letové posadky absolvuje kazdoroéné opakovaci letovy a pozemni vycvik odpovidajici typu nebo
varianté letadla, na kterém 1étd, a jeho pfidruzenému vybaveni véetné vycviku na misté a pouziti veskerého
vybaveni pro ptipad nouze a bezpe¢nostniho vybaveni na palubé letounu.”;

(e) clanek ORO.FC.140 se nahrazuje timto:

,ORO.FC.140 Léténi na vice typech nebo variantich

a) Clenové letové posadky, ktef{ 1étajf na vice nez jednom typu nebo varianté letadla, musi spliiovat pozadavky
piedepsané v této hlavé pro kazdy typ nebo variantu, pokud nejsou zdpoclty souvisejici s pozadavky na
vycvik, piezkuSovani a neddvnou praxi vymezeny pro piislusné typy nebo varianty v povinné ¢asti tidaja
provozni vhodnosti vypracovanych v souladu s nafizenim (EU) ¢. 748/2012.

b) Provozovatel muze definovat skupiny typt jednomotorovych vrtulnikil. Pfezkouseni odborné zptisobilosti
provozovatelem u jednoho typu je platné pro vSechny ostatni typy v ramci dané skupiny, pokud jsou splnény
obé nisledujici podminky:

1) skupina zahrnuje bud pouze jednomotorové turbinové vrtulniky provozované podle pravidel VFR, nebo
pouze jednomotorové pistové vrtulniky provozované podle pravidel VFR;

2) pro Ucely provozu v CAT musi byt provedena nejméné dvé prezkouSeni odborné zpusobilosti
provozovatelem u kazdého typu za tilety cyklus.

¢) Pro Gcely zvldstniho provozu lze na zakladé posouzeni rizik provedeného provozovatelem zapocitat ty prvky
vycviku na letadle | FSTD a prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem, které se tykaji pfislusnych
aspektti souvisejicich s danym specializovanym tkolem a nesouviseji s danym typem nebo skupinou typt,
i pro ostatni skupiny nebo typy.

d) Pro ucely létani s vice nez jednim typem nebo variantou vrtulniku, vyuzivanym k provadéni dostate¢né
podobnych operaci, plati, ze pokud jsou tratovd pfezkouseni provadéna stfidavé u jednotlivych typti nebo
variant, obnovi kazdé tratové pfezkouseni platnost tratového piezkouseni i pro ostatni typy nebo varianty
vrtulnikd.

) V provozni pirucce jsou stanoveny vhodné postupy a jakdkoli provozni omezen{ pro létdni s vice neZ jednim
typem nebo variantou.”;

(f) ¢lanek ORO.FC.145 se méni takto:
i) pismena c) a d) se nahrazuji timto:
,€) V piipadé provozu v CAT musi byt programy vycviku a prezkouseni vetné osnov a pouzivani prostiedki
k provadéni programu, jako jsou napiiklad individudlni zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD)
a jind feSeni v oblasti vycviku, schvéleny pfislusnym tfadem.

d) Zatizeni FSTD pouzivané ke splnéni pozadavki dle této hlavy je kvalifikovdno v souladu s nafizenim (EU)
¢.1178/2011 a v co nejvétsi proveditelné mite kopiruje letadlo, které pouzivd provozovatel. Rozdily mezi
zafizenim FSTD a letadlem jsou popsdny a feSeny béhem instruktaze, ptipadné béhem vycviku.

ii) dopliuji se nova pismena f) a g), kterd znéji:
) Provozovatel sleduje platnost kazdého opakovaciho vycviku a ptezkouseni.

g) Doby platnosti pozadované v této hlavé se pocitaji od konce mésice, v némz byla absolvovdna dand
rozlétanost, vycvik nebo prezkouseni.”;

(g) clanek ORO.FC.146 se méni takto:
i) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) V piipadé letového vycviku, prezkouseni a hodnocent a vycviku, pfezkouseni a hodnoceni pomoci letové
simulace musi mit persondl, ktery zajistuje vycvik a provadi pfezkouseni nebo hodnoceni, kvalifikaci
v souladu s pfilohou I (¢dst FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011. Persondl, ktery zajistuje vycvik a provadi
pfezkouseni s ohledem na zvlastni provoz, musi mit vhodnou kvalifikaci na p¥islusny provoz.*
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ii) pismeno d) se nahrazuje timto:

,d) Bez ohledu na pismeno b) mize tratové hodnoceni kvalifikovanosti provadét nélezité kvalifikovany velitel
letadla jmenovany provozovatelem, ktery je standardizovan v koncepci EBT a hodnocent kvalifikovanosti
(tratovy hodnotitel).*;

iii) dopliiuji se nova pismena e), f), g) a h), kterd znégjt:

,€) Bez ohledu na pismeno b) mizZe vycvik na letadle[FSTD a prezkouSeni odborné zpiisobilosti
provozovatelem provadét vhodné kvalifikovany velitel letadla, ktery je drzitelem osvédceni FI/TRI/SFI
a byl ur¢en provozovatelem pro nékterou z nasledujicich ¢innosti:

1) provoz vrtulnikd splijicich kritéria uvedend v ¢l. ORO.FC.005 pism. b) bodu 2 v CAT;

2) provoz jinych nez slozitych motorovych vrtulnikd ve dne a navigovanych s referenci podle viditelnych
orienta¢nich bodt v CAT;

3) provoz letount té{dy vykonnosti B, které nespliiuji kritéria uvedend v ¢l. ORO.FC.005 pism. b) bodu 1,
v CAT.

f) Bez ohledu na pismeno b) maze vycvik na letadle/[FSTD a prokazani zpiisobilosti | pfezkouseni odborné
zptsobilosti provozovatelem provddét vhodné kvalifikovany velici pilot/velitel letadla jmenovany
provozovatelem u ndsledujictho provozu:

1) zvlastni provoz;
2) lety v CAT na letounech spliiujicich kritéria uvedena v ¢l. ORO.FC.005 pism. b) bodu 2.

g) Bez ohledu na pismeno b) mize tratové pfezkouseni provadét vhodné kvalifikovany velitel letadla
jmenovany provozovatelem.

h) Provozovatel informuje prislusny Gfad o osobdch jmenovanych podle pismen €) az g).
(h) v ¢lanku ORO.FC.200 se pismeno d) nahrazuje timto:
,d) Specifické pozadavky pro lety vrtulnik:

V piipadé vech lett vrtulnikti s MOPSC vétsi nez 19 a lety vrtulnikd podle pravidel IFR s MOPSC vétsi nez 9
tvoii letovou posddku minimalné dva piloti.”;

(i) ¢lanek ORO.FC.202 se méni takto:
i) ndvéti se nahrazuje timto:

,Pro lety podle pravidel IFR nebo v noci s minimdlni letovou posddkou tvofenou jedinym pilotem musi byt
splnény tyto podminky:*;

ii) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) ZAMERNE NEPOUZITO

() c¢lanek ORO.FC.220 se méni takto:
i) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) Jakmile ¢len letové posidky zahdji preskolovaci kurz provozovatele, nesmi mu byt pfidéloviny letové
povinnosti na jiném typu nebo jiné tiidé letounu, dokud tento kurz neabsolvuje nebo nedokonéi. Clentim
posadky, ktefi provozuji pouze letouny tfidy vykonnosti B, mohou byt béhem pfeskolovactho vycviku
pfidélovany lety na jinych typech letount: tfidy vykonnosti B v mife nezbytné pro zachovani provozu.
Clentm posddky mohou byt béhem pieskolovactho vycviku piidélovany lety na jednomotorovém
vrtulniku za pfedpokladu, Ze to neovlivni vycvik.”;

ii) doplnuje se nové pismeno f), které zni:

) Pokud provozni okolnosti, jako je napiiklad podani zZadosti o nové AOC nebo zafazeni nového typu nebo
tiidy letadla do letadlového parku, neumoznuji provozovateli splnit pozadavky uvedené v pismenu d),
muzZe provozovatel vypracovat zvlastni preskolovaci kurz, ktery bude docasné pouzit pro omezeny pocet
piloti.
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(k) c¢lanek ORO.FC.230 se nahrazuje timto:

,ORO.FC.230 Opakovaci vycvik a pfezkouSeni

a)  Kazdy clen letové posadky absolvuje opakovaci vycvik a prezkouseni odpovidajici typu nebo varianté letadla,
na kterém 1ét4, a jeho pfidruzenému vybaveni.

b)  Prezkouseni odborné zptisobilosti provozovatelem

1) Kazdy ¢len letové posadky musi absolvovat piezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem jako ¢len
normalniho sloZeni posadky.

2) Je-li od ¢lena letové posddky pozadovan provoz podle pravidel IFR, ptezkouseni odborné zpusobilosti

vevs

3) Platnost pfezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem je Sest kalenddinich mésicti. Pro provoz
letount: tfidy vykonnosti B podle pravidel VER ve dne provadény v pribéhu obdobi, které neni delsf nez
osm po sobé nasledujicich mésicti, postacuje jedno prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem.
Toto piezkouseni odborné zptisobilosti se provede pred zahdjenim provozu CAT.

¢)  Tratové piezkouseni
Kazdy ¢len letové posadky absolvuje tratové prezkouseni v letadle. Platnost tratového pfezkouseni je dvandct
kalendéfnich mésici.

d)  Vyovik a piezkouseni v pouzivdni nouzového a bezpecnostniho vybaveni
Kazdy ¢len letové posadky absolvuje opakovaci vycvik a piezkouSeni tykajici se umisténi a pouzivani

veskerého nouzového a bezpe¢nostniho vybaveni na palubé letadla. Platnost vycviku a pfezkouseni odborné
zpuisobilosti k pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni je dvandct kalenddfnich mésica.

e) Vycvik CRM
1) Prvky CRM jsou zaclenény do viech piislusnych fazi opakovaciho vycviku.

2) Kazdy ¢len letové posadky absolvuje specificky modulovy vycvik CRM. Vechna hlavni témata vycviku
CRM jsou zahrnuta do samostatnych ¢asti modulového vycviku co nejrovnomérnéji rozlozenych do

jednotlivych tfiletych obdobi.

f)  Kazdy ¢len letové posadky podstupuje pozemni vycvik a letovy vycvik na zafizeni FSTD nebo na letadle nebo
kombinovany vycvik na zaf{zeni FSTD a na letadle alespon kazdych dvandct mésict.;

¢lanek ORO.FC.235 se nahrazuje timto:

,ORO.FC.235 Kvalifikace pilota k fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla — letouny

a) Velitelé letadla, jejichZ povinnosti vyzaduji fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla a plnéni povinnosti druhého
pilota, nebo velitelé letadla, od nichZ se pozaduje provadéni vycviku a prezkouseni, dokonci dodate¢ny vycvik
a prezkousent, které provéff jejich odbornou zptisobilost pfi provadéni relevantnich béznych, mimotidnych
a nouzovych postupti na kterémkoli sedadle. Takovy vycvik a piezkouseni jsou stanoveny v provozni
pfirucce. Prezkouseni miize byt provedeno soubézné s pfezkousenim odborné zptsobilosti provozovatelem
podle ¢l. ORO.FC.230 pism. b) nebo programu EBT uvedeného v ¢lanku ORO.FC.231.

b) Tento dodate¢ny vycvik a pfezkouseni zahrnuje alespoii:
1) poruchu motoru béhem vzletu;
2) ptibliZeni a prilet s jednim nepracujicim motorem a

3) piistani s jednim nepracujicim motorem.
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¢) Platnost je dvandct kalendainich mésicti. U provozovatelt se schvalenym programem EBT se platnost uréuje na
zdkladé témat hodnoceni a vycviku v souladu s ¢lankem ORO.FC.232.

d) Pii fizeni ze sedadla druhého pilota plati rovnéz piezkouseni pozadované podle ¢lanku ORO.FC.230 nebo
hodnoceni a vycvik podle ¢lanku ORO.FC.231 pro fizeni ze sedadla velitele letadla.

e) Pilot sti{dajici velitele letadla prokazuje soucasné s pfezkousenim odborné zpiisobilosti provozovatelem podle
¢l. ORO.FC.230 pism. b) nebo hodnoceni a vycviku podle ¢l. ORO.FC.231 prakticky ndcvik tikont a postupt,
za néz by stiidajici pilot nebyl bézné odpovédny. Nejsou-li rozdily mezi pravym a levym sedadlem vyznamné,
lze prakticky ndcvik provést na kterémkoli sedadle.

f) Jiny pilot nez velitel letadla sedici na sedadle velitele letadla prokazuje soucasné s prezkousenim odborné
zpusobilosti provozovatelem podle ¢l. ORO.FC.230 pism. b) nebo hodnoceni a vycviku podle ¢linku ORO.
FC.231 prakticky ndcvik dkonti a postupt, za néz odpovida velitel letadla ve funkci PM. Nejsou-li rozdily mezi
pravym a levym sedadlem vyznamné, Ize prakticky ndcvik provést na kterémkoli sedadle.;

(m) Dopliuje se novy ¢lanek ORO.FC.236, ktery zni:

,ORO.FC.236 Kvalifikace pilota k ¥izeni z kteréhokoli pilotniho sedadla — vrtulniky

a) Piloti vrtulnikd, jejichz povinnosti vyzaduji fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla, dokonéi dodate¢ny vycvik
a prezkousent, které provéii jejich odbornou zptisobilost pfi provadéni relevantnich béznych, mimofadnych
a nouzovych postupt na kterémkoli sedadle. Platnost této kvalifikace je dvandct kalenddfnich mésica.

b) M4 se za to, Ze drzitelé platnych osvédceni FI nebo TRI na piislusném typu spliiuji poZadavek uvedeny
v pismeni a), pokud v poslednich Sesti mésicich absolvovali ¢innost FI nebo TRI na tomto typu a na vrtulniku.”;

(n) ¢lanek ORO.FC.240 se méni takto:
i) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) ZAMERNE NEPOUZITO;

ii) pismeno c) se nahrazuje timto:

,¢) Ustanoveni pismena a) se nepouZije na provoz letound tfidy vykonnosti B, jestlize je omezen na
jednopilotni tfidy letount s pistovymi motory provozovanymi podle pravidel VFR ve dne.;

(0) ¢lanek ORO.FC.A.245 se méni takto:
i) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) Provozovatel letounu, ktery md odpovidajici praxi, maZe nahradit jeden nebo vice z ndsledujicich
pozadavki na vycvik a pfezkouseni letové posddky programem alternativniho vycviku a kvalifikaci
(ATQP) schvalenym piislusnym Gfadem:

1) stanovenym v ¢lanku SPA.LVO.120 o vycviku a kvalifikacich letové posadky;
2) stanovenym v ¢lanku ORO.FC.220 o preskolovacim vycviku a pfezkousent;

3) stanovenym v ldnku ORO.FC.125 o rozdilovém vycviku, seznamovacim vycviku a vycviku v oblasti
vybaveni a postupiy;

4) stanovenym v ¢lanku ORO.FC.205 o kurzu veleni;

5) stanovenym v ¢lanku ORO.FC.230 o opakovacim vycviku a pfezkouseni a

6) stanovenym v ¢lanku ORO.FC.240 o létani na vice typech nebo variantach.”;
ii) pismena d) a e) se nahrazuji timto:

,d) Kromé ptezkouseni pozadovanych podle ¢lankéi ORO.FC.230 a FCL.060 ptilohy I (¢ast FCL) nafizeni (EU)
¢.1178/2011 absolvuje kazdy ¢len letové posddky tplné tratové orientované hodnoceni (LOE) provedené
na zaffzeni FSTD. Platnost hodnoceni LOE je dvandct kalendafnich mésict. Hodnoceni LOE je
absolvovéno v pfipadg, Ze jsou splnény obé tyto podminky:

1) jsou absolvovany osnovy LOE a
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2) dany ¢len letové posadky prokdzal piijatelnou tGroven vykonnosti.

e) Po dvou letech provozu v rdmci schvileného programu ATQP muZe provozovatel se souhlasem
piislusného Gfadu prodlouzit dobu platnosti pfezkouseni uvedenych v ¢lanku ORO.FC.230 takto:

1) Prezkouseni odborné zpisobilosti provozovatele na dvanact kalenddfnich mésici.

2) Prezkouseni tratové kvalifikace na 24 kalendafnich mésicu.

3) Prezkouseni pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni na 24 kalenddinich mésici.
iif) doplnuji se novd pismena f) a g), kterd zngji:

) Kazdy clen letové posidky absolvuje specificky modulovy vycvik CRM. Viechna hlavni témata vycviku
CRM jsou zahrnuta do samostatnych ¢asti modulového vycviku co nejrovnomérnéji rozloZenych do
jednotlivych tfiletych obdobi.

g) Program ATQP zahrnuje 48 hodin na zafizeni FSTD pro kazdého ¢lena letové posidky, rovnomérné
rozloZenych do tifletého programu. Provozovatel mize snizit pocet hodin na zafizeni FSTD, ktery vsak

nesmi byt niZ$i nez 36 hodin, pokud prokdze, Ze dosazend tiroveil bezpecnosti je rovnocennd Grovni
programu, ktery miiZe nahradit program ATQP v souladu s pismenem a).*;

(p) v clanku ORO.FC.H.250 se pismeno a) bod 1 nahrazuje timto:

,a) Drzitelé prakazu zptsobilosti CPL(H) (vrtulnik) vykondvaji funkci velitele letadla v rdmci CAT na jednopilotnich
vrtulnicich pouze v pfipadé, ze:

1) pro lety na vicemotorovém typu podle pravidel IFR nalétali s vrtulniky celkem nejméné 700 letovych
hodin, z toho 300 hodin ve funkci veliciho pilota. Celkova doba letu na vrtulnicich musi zahrnovat 100
hodin nalétanych podle pravidel IFR. Do téchto 100 hodin lze zapocitat az 50 hodin pfistrojové doby
absolvované na FFS(H) tirovné B nebo na FTD trovné 3 nebo s vyssi kvalifikaci pro pfistrojovd vycvikovd
zafizeni. Uvedenych 300 hodin ve funkci velictho pilota Ize nahradit hodinami letu ve funkci druhého
pilota v rdmci zavedeného systému vicepilotni posadky stanoveného v provozni p¥rucce s tim, Ze 2
hodiny ve funkci druhého pilota odpovidaji 1 hodiné ve funkci veliciho pilota;*;

(q) pred ¢lanek ORO.FC.330 se vkladaji nové ¢lanky ORO.FC.320 a ORO.FC.325, které zni:

,ORO.FC.320 Pfeskolovaci vycvik provozovatele a pfezkouSeni provozovatelem

Preskolovaci kurz provozovatele musi zahrnovat pfezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem.

ORO.FC.325 Vycvik v oblasti vybaveni a postupti a pfezkouseni

Pokud ¢len letové posadky absolvuje vycvik v oblasti vybaveni a postupt, ktery vyZaduje vycvik na vhodném
FSTD nebo letadle, s ohledem na standardni provozni postupy souvisejici se zvlastnim provozem, musi tento ¢len
letové posadky absolvovat prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem.”;

¢lanek ORO.FC.330 se nahrazuje timto:

,ORO.FC.330 Opakovaci vycvik a pfezkouSeni — pfezkouSeni odborné zpisobilosti provozovatelem

a) Kazdy clen letové posadky absolvuje opakovaci vycvik a pfezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem.
V piipadé zvlastniho provozu zahrnuje opakovaci vycvik a pfezkouSeni relevantni aspekty souvisejici se
zvldstnimi tkoly popsanymi v provozni p¥rucce.

b) Zvlasté je tfeba zohlednit, zda je provoz provadén podle pravidel IFR nebo v noci.

¢) Platnost prezkouseni odborné zpiisobilosti provozovatelem je dvandct kalenddinich mésici.
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(s) Dodatek I se nahrazuje timto:

,Dodatek I

PROHLASENI

v souladu s nafizenim Komise (EU) & 965/2012 o letovém provozu

Provozovatel

Nézev:

Misto, kde mé provozovatel své hlavni misto obchodni ¢innosti nebo, pokud provozovatel zddné hlavni misto
obchodni ¢innosti nemd, misto, v némz je provozovatel usazen, nebo md sidlo, a misto, odkud je fizen provoz:
Jméno a kontaktni tidaje odpovédného vedouctho pracovnika:

Provoz letadla

Datum zahdjeni provozu nebo datum pouzitelnosti zmény:

Informace o letadle, provozu a organizaci k fizen{ zachovéni letové zpisobilosti (!):

Typ(y) letadla (letadel), poznavaci znacka (znacky) a hlavni zdkladna:

Vyrobni ¢islo Typ letadla Poznavaci Hlavni | Druh(y) Organizace odpovédnd za
(MSN) letadla (%) znacka zék- provozu (%) f{zeni zachovani letové
letadla (?) ladna zpusobilosti (°)

U ur¢itych druhd provozu musi provozovatel pfed provedenim takového provozu ziskat pfedchozi schvélent (°)
nebo zvlastni schvéleni/opravnéni ().

V piislusnych piipadech podrobnosti o ziskanych schvalenich. P¥iloZte seznam zvlastnich opravnéni/schvéleni,
vcetné:

— piipadnych piislusnych zvlastnich opravnéni/schvaleni vydanych tfetimi zemémi;

— ndzvy provozu provddéného s provoznimi zdpocty (napf. EFVS 200, SA CAT [, atd.).

V piislusnych piipadech tidaje o udéleném opravnéni ke zvlastnimu provozu (pfiloZte povoleni, pokud existuje
(existuji)).

V ptislusnych ptipadech seznam alternativnich zptsobt prikazu s odkazem na piislusny AMC, ktery nahrazuji
(ptilozte jejich seznam).

Prohldseni

O Provozovatel spliiuje a bude nadédle spliiovat zdkladni pozadavky stanovené v piiloze V nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 a pozadavky nafizeni (EU) ¢. 965/2012.

O  Dokumentace systému fizeni véetné provozni piirucky splituje pozadavky piilohy III (¢dst ORO), ptilohy
V (¢ast SPA), prilohy VI (¢dst NCC) nebo piilohy VIII (¢ast SPO) nafizeni (EU) ¢. 965/2012 a veskeré lety
budou provaddény v souladu s postupy a pokyny uvedenymi v provozni piirucce, jak vyzaduje ¢l. ORO.
GEN.110 pism. b) ¢sti ORO.

O  Veskerd provozovand letadla musi mit:
— platné osvédcent letové zptisobilosti v souladu s nafizenim Komise (EU) €. 748/2012, piipadné u letadel
registrovanych ve tfet{ zemi v souladu s pfilohou 8 standardt ICAO, a
— jsou-li pouzivana pro ¢innosti SPO, platnou dohodu o ndjmu/prondjmu podle ¢lanku ORO.SPO.100.




16.12.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 450/37

O  Vsichni ¢lenové letové posadky musi byt drziteli prikazt zptsobilosti podle pfilohy I nafizeni Komise (EU)
¢. 1178/2011, jak pozaduje ¢l. ORO.FC.100 pism. ¢) ¢asti ORO, a pipadné palubni priivod¢i musi
absolvovat vycvik v souladu s hlavou CC ¢asti ORO.

O  (Je-li pouzitelné)
Provozovatel musi zavést uzndvané standardy leteckého priimyslu a prokdzat s nimi shodu.
Odkaz na standard:

Certifika¢ni afad:
Datum posledniho auditu shody:

O  Provozovatel musi uvédomit piislusny dfad o jakychkoli zméndch okolnosti ovliviiujicich splnéni
zdkladnich pozadavki stanovenych v piiloze V nafizeni (EU) 2018/1139 a poZzadavkd nafizeni Komise
(EU) ¢ 965/2012, jak bylo uvedeno v tomto prohldSeni pro pfislusny tifad, a o jakychkoli zméndch
informaci a seznama alternativnich zptsobt prikazu zahrnutych do tohoto prohlaseni nebo k nému
piiloZenych, jak pozaduje ¢lanek ORO.GEN.120 pism. a) ¢dsti ORO.

O  Provozovatel musi potvrdit spravnost informaci uvedenych v tomto prohldseni.

Datum, jméno a podpis odpovédného vedouciho pracovnika“

(") Pokud neni v prohldseni dostatek mista k uvedeni pozadovanych informaci, uvedte informace v samostatné piiloze.
Priloha musi byt opatfena datem a musi byt podepséna.

(%) Vyrobni &islo pfidélené vyrobcem.

() Pokud je letadlo rovnéz registrovano drzitelem osvédceni leteckého provozovatele, uvedte Cislo osvédéeni leteckého
provozovatele piislusného drzitele.

(*) ,Druhem (druhy) provozu“ se rozumi druh provozu uskute¢iovaného s timto letadlem, napf. neobchodni provoz nebo
zvlastni provoz, jako jsou lety pro letecké snimkovany, lety pro leteckou reklamu, lety pro zpravodajskd média, lety pro
televizni ¢i filmové natdcent, lety s padakovymi seskoky, lety pro skydiving, kontrolni lety po adrzbé.

() Informace o organizaci odpovédné za Fzeni zachovéni letové zplisobilosti zahrnuji ndzev organizace, adresu a &islo
opravnéni.

0 a) provoz s jakymkoliv vadnym pfistrojem, vybavenim nebo polozkou & funkef podle seznamu minimélniho vybaveni

(MEL) (€lanky ORO.MLR.105 pism. b), ) a j), NCCIDE.A.105, NCC.IDE.H.105, SPO.IDE.A.105 a SPO.IDE.H.105).

b) provoz vyzadujici predchozi oprdvnéni nebo schvdleni, véetné viech téchto polozek:

— pro zvldstni provoz, ndjem letadel registrovanych ve tieti zemi s posddkou a bez posddky (¢l. ORO.SPO.100 pism.
),

— vysoce rizikovy zvlastn{ obchodni provoz (¢l. ORO.SPO.110),

— neobchodni provoz s letadlem s MOPSC vétsim nez 19, ktery se provadi bez palubniho privod¢iho vykondvajiciho
¢innost (€. ORO.CC.100 pism. d)),

— pouzivan{ provoznich minim IFR, kterd jsou niZ$i nez provozni minima zvefejiiovand stitem (¢lanky NCC.OP.110
a SPO.OP.110),

— plnéni paliva za béhu motoru (motort) a/nebo otdceni rotort (¢lanek NCC.OP.157),

— zvlastni provoz (SPO) bez kysliku nad 10 000 stopami (¢lanek SPO.OP.195).

() provoz v s piilohou V (¢dst SPA) nafizeni (EU) ¢. 965/2012, véetné hlav B ,Provoz s navigaci zaloZenou na vykonnosti
(PBN)“, C ,Provoz s pfedepsanou minimdlni navigacni vykonnosti (MNPS)“, D ,Provoz ve vzdu$ném prostoru se
snizenymi minimy vertikdlntho rozstupu (RVSM)*, E ,Provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO) a provoz
s provoznimi zdpocty, G ,Doprava nebezpe¢ného zbozi*, K ,Provoz vrtulnikti v pobfeznich vodich“ a N ,PFiblizeni
v bodu v prostoru a odlety vrtulnikd se sniZenymi minimy VFR®.
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(4) Pifloha IV se méni takto:

(a) clanek CAT.GEN.MPA.100 se nahrazuje timto:

,CAT.GEN.MPA.1000dpovédnost posidky
a) Clen posddky odpovid4 za spravny vykon svych povinnosti, které:
1) souviseji s bezpecnosti letadla a osob na palubé a
2) jsou stanoveny v pokynech a postupech uvedenych v provozni pfirucce.
b) Clen posadky:
1) hlasi veliteli letadla kazdé selhdni, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zavadu, o niZ je pfesvédéen, ze mize
ovlivnit letovou zpusobilost nebo bezpeiny provoz letadla veetné nouzovych systémd, pokud je jiz
nenahldsil jiny ¢len posddky;

2) hlasi veliteli letadla kazdy incident, ktery ohroZuje nebo by mohl ohrozit bezpe¢nost provozu, pokud jej jiz
nenahldsil jiny ¢len posddky;

3) plni piislusné pozadavky programu hldseni udélosti provozovatele;

4) plni veskerd piislusnd omezeni doby letové sluzby a sluzby (FTL) a poZadavky na dobu odpocinku v souladu
se svymi povinnostmi;

5) pfi plnéni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

i) vede jednotlivé zdznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby a ohledné doby odpocinku podle
piislusnych pozadavka FTL;

ii) poskytuje kazdému provozovateli ddaje potfebné k vytvofeni harmonogramu ¢innosti v souladu
s piislusnymi pozadavky FTL a

iif) poskytuje kazdému provozovateli potiebné tidaje tykajici se provozu vice nez jednoho typu nebo varianty.
¢) Clen posidky nevykondvé sluzbu v letadle:

1) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo je nezptisobily z diivodu zranéni, Gnavy, medikace, nemoci
nebo z jinych podobnych pficin;

2) pokud neubéhla pfiméfena doba od hloubkového potipéni nebo darovani krve;
3) pokud nejsou splnény piislusné zdravotni pozadavky;
4) pokud existuje jakdkoli pochybnost, zda miZe vykondvat pfidélené povinnosti, nebo

5) jestlize vi nebo mé podezient, Ze trpi tnavou podle bodu 7.5 piilohy V nafizeni (EU) 20181139, nebo se
natolik neciti dobfe, Ze by let mohl byt ohrozen.*;

(b) Dopliuje se novy ¢lanek CAT.OP.MPA.101, ktery znf:

,CAT.OP.MPA.101P¥ezkouseni a nastaveni vyskoméru
a) Provozovatel stanovi postupy pro pfezkouseni vyskoméru pred kazdym odletem.

b) Provozovatel stanovi postupy pro nastaveni vyskoméru ve viech fazich letu, pfi¢emz zohledni ptipadné postupy
zavedené stitem, v némz se nachdzi dané letisté, nebo stitem, v némz se nachdzi dany vzdusny prostor.”;

¢lanek CAT.OP.MPA.107 se nahrazuje timto:

,CAT.OP.MPA.107 Pfiméfené letisté

Provozovatel pokladd letisté za pfiméfené, jestlize v predpokladané dobé pouziti je dostupné a vybaveno
nezbytnymi pomocnymi sluzbami, mezi néz patii napf. letové provozni sluzby (ATS), dostatené osvétlent,
komunikaéni zaFizeni, meteorologické zpravy, navigacni zafizeni a zachranné sluzby.”;
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(d)

¢lanek CAT.OP.MPA.110 se nahrazuje timto:

,CAT.OP.MPA.110Provozni minima leti§té&

a) Provozovatel stanovi provozni minima leti$té pro kazdé letisté odletu, letisté urceni nebo nahradni letisté,
jejichz pouziti predpoklddd, s cilem zajistit rozstup mezi letadlem a terénem nebo prekdzkami a zmirnit riziko
ztraty vizudlnich referenci v priibéhu tiseku letu za viditelnosti v rdmci p¥iblizeni podle p¥istroja.

b) Metoda pouzitd pro stanoveni provozniho minima letisté mus{ zohledniovat vSechny ndsledujici prvky:
1) typ, vykonnost a charakteristiky ovlddani letadla;

2) vybaveni, které je na palubé letadla dostupné pro navigaci, ziskavani vizudlnich referenci ajnebo fizeni
drahy letu pii vzletu, pfiblizeni, pfistdni a pfi nezdafeném pfiblizens;

3) jakékoli podminky nebo omezeni uvedené v letové piirucce letounu (AFM);

4)  piislusné provozni zkuSenosti provozovatele;

5) rozméry a vlastnosti drah/ploch kone¢ného pfibliZeni a vzletu (FATO), jejichZ pouziti 1ze zvolit;
6) piiméfenost a vikonnost dostupnych vizudlnich a nevizudlnich prostfedkt a infrastruktury;

7)  bezpecnou nadmotskou vysku | vysku nad piekdzkami (OCA[H) pro postupy piiblizeni podle pfistroji;
(IAP);

8) piekdzky v prostorech pocitecniho stoupdni a nezbytné rezervy pro vysku nad prekdzkami;
9) slozeni letové posddky, zptsobilost a zkusenosti jejich clend;

10) IAP;

11) vlastnosti letité a dostupné letové navigacni sluzby (ANS);

12) veskerd minima p¥{padné vyhldsend stitem, v némz se nachdzi letisté;

13) podminky pfedepsané v provoznich specifikacich véetné veskerych zvlastnich opravnéni pro provoz za
podminek nizké dohlednosti (LVO) nebo provoz s provoznimi zdpocty;

14) veskeré nestandardni vlastnosti leti$té, IAP nebo prostredi.
¢) Provozovatel v provozni piruéce stanovi metodu uréeni provozniho minima letisté;

d) Metoda pouzivand provozovatelem ke stanoveni provoznich minim leti§té a veskeré zmény této metody musi
byt schvéleny pfislusnym orgdnem.;

¢lanek CAT.OP.MPA.115 se nahrazuje timto:

,CAT.OP.MPA.115Technika letu pro p¥ibliZzeni - letouny

a) Vsechny lety s pfiblizenim se vykonaji jako stabilizované lety s pfiblizenim, pokud piislusny tiad neschvéli
u konkrétniho pfibliZeni na konkrétni drhu jinak.

b) Pro piiblizeni s vyuZzitim postupti nepfesného pfistrojového priblizeni (NPA) se pouzije technika kone¢ného
piiblizeni stilym klesinim (CDFA) s vyjimkou konkrétnich drah, pro které pfislusny orgdn schvilil jinou
techniku letu.;

¢lanky CAT.OP.MPA.245 a CAT.OP.MPA.246 se nahrazuji timto:

,CAT.OP.MPA.245Meteorologické podminky - vSechna letadla
a) P letu podle pravidel IFR velitel letadla:
1) zahdji let nebo

2) pokracuje v letu za bod, od néjz plati zménény letovy pldn ATS v piipadé prepldnovani za letu,
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pouze pokud ma k dispozici informace, Ze ofekdvané meteorologické podminky na letisti urceni a/nebo
pozadovaném ndhradnim letisti ¢i letiStich jsou v dobé priletu stejné jako platnd planovaci minima nebo lepsi.

b) Pii letu podle pravidel IFR velitel letadla pokracuje v letu k pldnovanému letisti urceni, pouze pokud posledni
dostupné informace udévaji, Ze v pfedpoklddané dobé priletu jsou meteorologické podminky na letisti uréeni
nebo alespoti na jednom ndhradnim letisti uréeni stejné jako pldnovaci provozni minima piislusného letisté
nebo lepsi.

¢) Pfi letech podle pravidel VER velitel letadla zahdji let, pouze pokud pfislusné meteorologické zprivy a/nebo
pfedpovédi naznacuji, Ze meteorologické podminky na ¢dsti trati, kterd méd byt podle pravidel VER prolétnuta,
jsou v piislusné dobé stejné jako limity pro lety podle pravidel VER nebo lepsi.

CAT.OP.MPA.246 Meteorologické podminky - letouny

Kromé podminek stanovenych v ¢lanku CAT.OP.MPA.245 plati, Ze pfi letech s letouny podle pravidel IFR velitel
letadla pokracuje za:

a) bod rozhodnuti, pouziva-li se postup sniZeni paliva/energie pro nepfedvidané okolnosti (RCF), nebo
b) bod posledniho ndvratu pii vyuzivani osamoceného letisté,

pouze pokud méd k dispozici informace, Ze ocekdvané meteorologické podminky na letisti uréeni ajnebo
pozadovaném nahradnim letisti ¢i letistich jsou v dobé piiletu stejné jako platnd provozni minima leti$té nebo
lepsi.;
(g) v clanku CAT.OP.MPA.247 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Pii letech podle pravidel VFR nad vodnimi plochami mimo dozor pevniny s vrtulnikem velitel letadla zahdji
vzlet pouze tehdy, pokud piislusné meteorologické zpravy a/nebo predpovédi naznacuji, Ze vyska zakladny

nejniz$i vyznacné oblacné vrstvy bude vyssi nez 600 ft ve dne nebo 1 200 ft v noci.;

(h) ¢ldnek CAT.OPMPA.265 se nahrazuje timto:

,CAT.OP.MPA.265Podminky vzletu
Pred zahdjenim vzletu se velitel letadla presvédci, Ze:

a) meteorologické podminky na letisti nebo provoznim misté a podminky drdhy | plochy kone¢ného priblizeni
a vzletu (FATO), kterd mé byt pouzZita, jsou takové, aby nebranily bezpe¢nému vzletu a odletu, a

b) vybrand provozni minima letisté splfiuji vSechny nasledujici podminky:
1) provozuschopnd pozemni zafizen;
2) provozuschopné palubni systémy letadla;
3) vykonnost letadla;
4) kvalifikace letovych posadek.”;
(i) clanek CAT.OP.MPA.300 se nahrazuje timto:

,CAT.OP.MPA.300Podminky pro pfibliZeni a pfistani
Pfed zahdjenim letu s pfiblizenim se velitel letadla pfesvédci, Ze:

a) meteorologické podminky na leti§ti nebo v provoznim misté a stav drdhy | plochy kone¢ného pfiblizeni
a vzletu (FATO), kterd ma byt pouzita, nebudou branit bezpe¢nému piiblizeni, pfistini ani priletu s ohledem
na informace o vykonnosti uvedené v provozni pfirucce a

b) vybrand provozni minima letisté spliiuji vSechny nésledujici podminky:
1) provozuschopnd pozemni zafizen;
2) provozuschopné palubni systémy letadla;
3) vykonnost letadla;
4) kvalifikace letovych posadek.”;
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() c¢lanek CAT.OP.MPA.305 se nahrazuje timto:

,CAT.OP.MPA.305 Zahdjeni a pokracovini pfibliZeni

a) Jestlize je u letount hldSend dohlednost (VIS) nebo zdvaznd drahova dohlednost (RVR) drahy, kterd ma byt
pouZita pro pfistdni, niz$i nez pouzitelné minimum, pak se v letu s pfibliZenim podle pfistroji nesmi
pokracovat:

1) zabod, kdy se letoun nachdzi 1 000 ft nad vyskou letisté, nebo
2) do tseku kone¢ného piiblizeni (FAS) v piipadé, Ze je DH nebo MDH vétsi nez 1 000 ft.

b) Pokud je u vrtulnikt hld3end drahovd dohlednost (RVR) niz$i nezZ 550 m a zdvaznd RVR drdahy, kterd md byt
pouzita pro pfistdni, je niz$i neZ pouzitelné minimum, pak se v letu s piibliZenim podle pfistroji nesmi
pokracovat:

1) zabod, kdy se vrtulnik nachdzi 1 000 ft nad vyskou leti§té nad mofem, nebo
2) do tseku kone¢ného piiblizeni (FAS) v piipadé, ze DH nebo MDH je vétsi nez 1 000 ft.

c) Jestlize neni stanovena pozadovand vizudlni reference, provede se nezdafené piiblizeni p¥i dosazeni vysky
DA/H nebo MDA/H nebo pfed nim.

d) Jestlize neni udrzena poZadovand vizudlni reference po dosazeni vysky DA/H nebo MDA/H, provede se
neprodlené prilet.

e) Bez ohledu na pismeno a) plati, Ze pokud neni hldSena dréhovad dohlednost RVR a hldsend dohlednost VIS je
niz8i nez pouzitelné minimum, ale pfepoctend meteorologickd dohlednost (CMV) je stejnd nebo vétsi nez
pouzitelné minimum, lze pokracovat v pfiblizeni podle pfistroji na vysku DA/H nebo MDA[H.%

(k) c¢lanek CAT.OP.MPA.310 se nahrazuje timto:

,CAT.OP.MPA.310Provozni postupy - vyska pfeletu prahu drihy - letouny

Provozovatel stanovi provozni postupy navrzené pro zaji§téni toho, aby letoun provadgjici lety s 3D piistrojovym
piiblizenim prelétl prah drdhy v bezpecné vysce a v konfiguraci a letové poloze letounu predepsané pro pfistani.*;

() Dopliuje se novy ¢lanek CAT.OP.MPA.312, ktery zni:

,CAT.OP.MPA.312Provoz se systémem EFVS 200
a) Provozovatel, ktery hodld provadét provoz se systémem EFVS 200, zajisti, aby:
1) bylo letadlo certifikovano pro zamysleny provoz;

2) byly pouzivany pouze drihy, FATO a postupy piiblizeni podle pfistroji (IAP) vhodné pro provoz se
systémem EFVS;

3) ¢lenové letové posddky byli zptsobili k provddéni zamysleného provozu a aby byl zaveden program
vycviku a pfezkousenti ¢lenti letové posadky a piislusného personalu zapojeného do ptipravy letu;

) byly stanoveny provozni postupy;
5) veskeré relevantni informace byly zdokumentovany v seznamu minimdlniho vybaveni (MEL);
) veskeré relevantni informace byly zdokumentovany v programu tdrzby;

7) bylo provddéno posouzeni bezpecnosti a byly stanoveny ukazatele vykonnosti pro sledovani drovné
bezpecnosti provozu a

8) provozni minima leti$té zohledfiovala schopnost pouzitého systému.
b) Provozovatel nesmi provadét provoz se systémem EFVS 200, pokud provadi provoz LVO.

¢) Bez ohledu na pismeno a) bod 1 mtiZe provozovatel pouzivat systémy EVS, které spliiuji minimdln{ kritéria pro
provadéni provozu se systémem EFVS 200, pouze pokud to schvilil pFislusny afad.”.

(5) Piiloha V se méni takto:

(a) ndzev hlavy E se nahrazuje timto: ,Provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO) a provoz s provoznimi zdpocty*;
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(b) ¢lanek SPA.LVO.100 se nahrazuje timto:

,SPA.LVO.100 Provoz za podminek nizké dohlednosti a provoz s provoznimi zipocty
Provozovatel provadi nasledujici provoz, pouze pokud piislusny ttad schvalil:

a) vzlety za podminek dohlednosti mensi nez 400 m RVR;

b) priblizeni podle pfistrojii za podminek nizké dohlednosti a

¢) provoz s provoznimi zdpocty s vyjimkou provozu se systémem EFVS 200, na ktery se nesmi vztahovat zvlastni
schvalenijopravnéni.”;

(c) ¢lanek SPA.LVO.105 se nahrazuje timto:

,SPA.LVO.105 Kritéria pro zvldstni schvaleni/opravnéni
Aby provozovatel ziskal zvldstn{ schvaleni/opravnéni podle SPA.LVO.100, musi prokazat, Ze:

a) pro provoz pii pfiblizeni za snizené dohlednosti, provoz LVTO s drédhovou dohlednosti (RVR) mensi nez 125
m a provoz s provoznimi zapocty je letadlo certifikovano pro zamysleny provoz;

b) clenové letové posidky jsou zpusobili k provddéni zamysleného provozu a je zaveden program vycviku
a piezkouseni ¢lenti letové posadky a piislusného persondlu zapojeného do ptipravy letu v souladu s ¢lankem
SPA.LVO.120;

¢) jsou zavedeny provozni postupy pro zamysleny provoz;
d) byly provedeny veskeré relevantni zmény seznamu minimdlniho vybaveni (MEL);
e) byly provedeny veskeré relevantni zmény programu tdrzby;

f) byly stanoveny postupy k zajisténi vhodnosti leti$t pro zamysleny provoz véetné postupti pro let podle
piistrojit v souladu s ¢lankem SPA.LVO.100 a

g) bylo provedeno posouzeni bezpecnosti pro zamysleny provoz a byly stanoveny ukazatele vykonnosti pro
sledovani miry bezpe¢nosti.;

(d) ¢ldnek SPA.LVO.110 se nahrazuje timto:

,SPA.LVO.110 Pozadavky tykajici se leti$t v&etné letovych postupi podle p¥istrojis

Provozovatel zajisti, aby byla pro provoz za podminek nizké viditelnosti (LVO) a provoz s provoznimi zdpocty
vyuZzivana pouze leti$té véetné postupii pro let podle pFistrojd, kterd jsou vhodnd pro zamysleny provoz.”;

(e) ¢lanek SPA.LVO.115 se zruduje;
(f) cldnek SPA.LVO.120 se nahrazuje timto:

,SPA.LVO.120 Zptsobilost letové posidky
a) Provozovatel zajisti zptisobilost letové posddky k provddéni zamysleného provozu.

b) Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posadky tispésné absolvoval vycvik a prezkouseni pro viechny druhy
provozu za podminek nizké viditelnosti (LVO) a provozu s provoznimi zdpocty, pro néz bylo udéleno
schvdleni. Takovy vycvik a pfezkousen{ musi:

1) zahrnovat pocate¢ni a opakovaci vycvik a pfezkousen;
2) zahrnovat normalni, mimoradné a nouzové postupy;
3) byt pfizpusoben typu technologii pouZzivanych pii zamysleném provozu a

4) zohledniovat rizika lidského faktoru spojend se zamyslenym provozem.
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¢) Provozovatel vede zdznamy o vycviku a kvalifikaci ¢lent letové posadky.
d) Vycvik a prezkouseni provadéji vhodné kvalifikovani pracovnici. V p¥ipadé letového vycviku a prezkouseni
a vycviku a pfezkou$eni pomoci letové simulace musi mit persondl, ktery vycvik poskytuje a pfezkouseni
provadi, kvalifikaci v souladu s pfilohou I (¢dst FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.%
(g) v ¢lanku SPA.NVIS.120 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Lety nelze provadét pti hodnotdch nizsich, nez jsou meteorologickd minima pro provadény druh noénich
lettr.;.

(h) v ¢lanku SPA.HOFO.120 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Pozemni ndhradni letisté urceni. Aniz tim jsou dotceny clinky CAT.OPMPA.192, NCC.OP.152 a SPO.OP.151,
nemusi pi letech z mista v pobfeznich vodich na pozemni leti§té urceni velici pilot/velitel letadla
v provoznim letovém pldnu specifikovat ndhradni leti§té uréeni, pokud je zaveden dostatecny provozni plin
pro nepfedvidané udalosti umoznujici zajisténi bezpe¢ného nédvratu z pobieznich vod.

(i) c¢lanek SPA.HOFO.125 se nahrazuje timto:

,SPA.HOFO.125 Standardni postupy pfibliZeni v pobfeZnich vodich (OSAP)

a) Provozovatel stanovi postupy s cilem zajistit, Ze standardni postupy piibliZzeni v pobteznich vodach (OSAP)
budou provedeny pouze tehdy, pokud:

1) je vrtulnik schopen zaji$tovat navigaci a informace o prostiedi pfekdzky v redlném case tykajici se vysky nad
piekazkami a

2) bud:

i) je minimalni vyska pro klesdni (MDH) stanovena podle radiového vyskoméru nebo podle zafizeni, které
zajistuje rovnocenny vykon, nebo

i) je uplatiiovdna minimdlni nadmotskd vyska pro klesani (MDA) s odpovidajici rezervou.

b) Pokud provozovatel provadi standardni postupy piblizeni v pobfeznich voddch (OSAP) na vrtulnikové plosiny
nebo plavidla v pohybu, je let povolen pouze pii provozu s vicepilotni posadkou.

¢) Vzdélenost rozhodnuti musi zajistovat dostate¢né bezpecnou vysku nad piekdzkami pfi nezdateném piiblizeni
od kteréhokoli mista ureni, pro néZ bylo pfiblizeni s OSAP planovano.

d) V piiblizeni z bodu za vzdalenosti rozhodnuti nebo pod vyskou MDA/H muze pilot pokracovat jen tehdy,
vidi-li misto urceni.

e) Pro jednopilotni provoz musi byt vyska MDA[H a vzddlenost rozhodnuti odpovidajicim zptsobem navy3ena.
f) V ptipadé provadéni OSAP k pevnému mistu v pobfeznich vodach (tj. upevnénému zaf{zen{ nebo kotvicimu
plavidlu), a pokud je k dispozici spolehlivd poloha podle systému GNSS v navigaénim systému, musi byt ke

zvyseni bezpecnosti piiblizeni s OSAP pouzivan systém GNSS ¢i systém prostorové navigace.

g) Provozovatel je povinen zahrnout OSAP do svych programi pocdte¢niho a opakovaciho vycviku
a prezkousent.”;

() dopliuje se novd hlava N, kterd zni:

LHLAVA N

PRIBLIZENI A ODLETY VRTULNIKU V BODU V PROSTORU SE SNIZENYMI MINIMY PRO LETY PODLE
PRAVIDEL VER (PINS-VFR)

SPA.PINS-VFR.100PfibliZeni a odlety vrtulnikd v bodu v prostoru (PinS) se sniZzenymi minimy pro lety podle
pravidel VFR

a) Provozovatel vyuzivéd snizend provozni minima pro lety podle pravidel VER pouze tehdy, pokud mu bylo udéleno
schvéleni pfislusnym dfadem.
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b) SniZend provozni minima pro lety podle pravidel VFR se uplatni pouze pro let vrtulniku, ktery zahrnuje tsek
prolétnuty podle pravidel IFR, a pouze v jednom z nasledujicich pfipadi:

1) tsek letu prolétnuty podle pravidel VFR ndsleduje bezprostfedné po piiblizeni vrtulniku v bodu v prostoru
(PinS) se zdmérem pristat na blizkém heliportu nebo provoznim misté;

2) tusek letu prolétnuty podle pravidel VFR ndsleduje bezprostiedné po pfiblizeni vrtulniku v bodu v prostoru
(PinS) se zdmérem provést provoz s vrtulnikovym jetdbem na blizkém misté HEC nebo HHO;

3) tsek letu prolétnuty podle pravidel VER je odlet se zdmérem pfechodu na pravidla IFR na blizkém fixu
pocate¢niho odletu.

¢) Provozovatel stanovi provozni postupy, které se pouziji pii letech se sniZenymi provoznimi minimy podle pravidel
VER.

d) Provozovatel zajisti, aby ¢lenové letové posddky méli zkuSenosti a vycvik pro provoz se sniZzenymi provoznimi
minimy pro lety podle pravidel VFR.“.

(6) Pifloha VI se méni takto:

(@) Dopliuje se novy ¢lanek NCC.OP.101, ktery zni:

,NCC.OP.101 PfezkouSeni a nastaveni vyskoméru
a) Provozovatel stanovi postupy pro piezkouseni vyskoméru pred kazdym odletem.

b) Provozovatel stanovi postupy pro nastaveni vySkoméru ve viech fizich letu, pficemz zohledni pfipadné
postupy zavedené stitem, v némz se nachdzi dané letisté, nebo stitem, v némz se nachdzi dany vzdusny
prostor.”;

(b) ¢lanek NCC.OP.110 se nahrazuje timto:

,NCC.OP.110 Provozni minima leti$t& — obecnd ustanoveni

a) Provozovatel stanovi provozni minima letisté pro kazdé letisté odletu, letisté uréeni nebo ndhradni letisté,
jejichz pouziti predpoklddd, s cilem zajistit rozstup mezi letadlem a terénem nebo prekdzkami a zmirnit riziko
ztraty vizudlnich referenci v priibéhu tiseku letu za viditelnosti v rdmci p¥iblizeni podle pFistroja.

b) Metoda pouzitd pro stanoveni provozniho minima letisté mus{ zohledniovat vechny ndsledujici prvky:
1) typ, vykonnost a charakteristiky ovldddni letadla;

2)  vybaveni, které je na palubg letadla dostupné pro navigaci, ziskdni vizudlnich referenci a/nebo Fzeni drahy
letu pfi vzletu, ptiblizeni, pfistdni a pfi nezdafeném ptiblizen;

3) jakékoli podminky nebo omezeni uvedené v letové piirucce letounu (AFM);
4) rozméry a vlastnosti drah | ploch kone¢ného piibliZeni a vzletu (FATO), jejichz pouziti 1ze zvolit;

5) piiméfenost a vykonnost prostiedkd, které jsou dostupné pro pfiblizeni za podminek letu za viditelnosti
a podle pfistrojti a infrastruktury;

6) bezpecnou nadmoiskou vysku | vysku nad piekdzkami (OCA[H) pro postupy piiblizeni podle pfistroji;
(IAP);

7)  piekazky v prostorech pocate¢niho stoupdni a nezbytné rezervy pro vysku nad prekdzkami;
8) veskeré nestandardni vlastnosti letisté, IAP nebo prostieds;

9) slozeni letové posadky, zptsobilost a zkusenosti jejich ¢lend;

10) IAP;

11) vlastnosti letisté a dostupné letové navigacni sluzby (ANS);

12) veskerd minima p¥{padné vyhld$end stitem, v némz se nachdzi letiste;
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13) podminky ptedepsané v jakychkoli zvldstnich opravnénich pro provoz za podminek nizké dohlednosti
(LVO) nebo provoz s provoznimi zdpocty a

14) piislusné provozni zkuenosti provozovatele.
¢) Provozovatel v provozni piirucce stanovi metodu uréeni provozniho minima letisté.”;
(c) ¢lanek NCC.OP.111 se zrusuje;

(d) ¢lanek NCC.OP.112 se nahrazuje timto:

,NCC.OP.112 Provozni minima leti$té — pfiblizeni okruhem s letouny

a) Minimdln{ vyska pro klesdn{ pro lety s pfibliZenim okruhem s letouny nesmi byt nizsi neZ nejvyssi z téchto
hodnot:

1) zvefejnénd bezpecnd vyska nad prekdzkami (OCH) pro pfiblizeni okruhem pro danou kategorii letount;
2) minimdlni vyska pro pfiblizeni okruhem odvozend z tabulky 1 nebo
3) DH/MDH ptedchoziho postupu IAP.
b) Minimdln{ dohlednost pro lety s pfiblizenim okruhem s letouny musi byt nejvyssi z téchto hodnot:
1) dohlednost pii pfiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, byla-li zvefejnéna, nebo

2) minimdlni dohlednost odvozend z tabulky 1;

Tabulka 1

Minimdlni vyska pro klesini (MDH) a minimélni dohlednost pro pfibliZeni okruhem pro kazdou
kategorii letounu

Kategorie letounu
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimélni VIS (m) 1500 1600 2400 3600%

(¢) vbodé NCC.OP.145 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Pfed zahdjenim letu se velici pilot sezndmi se vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi, které
souviseji s pldnovanym letem. Piprava pro let, jehoz leti§té urceni neni v blizkosti mista odletu, a pro kazdy
let podle pravidel IFR zahrnuje:

1) prostudovéni dostupnych platnych meteorologickych hlédseni a pfedpovédi a

2) plénovani alternativniho postupu pro pfipad, Ze let nemtize byt dokoncen, jak bylo plénovano, kviili
meteorologickym podminkdm.*;

(f) vkladaji se nové body NCC.OP.147 a NCC.OP.148, které zni:

,NCC.OP.147 Plinovaci minima pro ndhradni leti$té urceni — letouny

Leti§té nesmi byt uvedeno jako ndhradni letist¢ urceni, pokud dostupné aktudlni meteorologické informace
nenaznaluji, ze v dobé pocinajici 1 hodinu pfed ptredpokladanou dobou piiletu a koncici 1 hodinu po
pfedpokladané dobé pfiletu nebo v dobé od skute¢ného ¢asu odletu az po 1 hodinu po pfedpoklidané dobé
piiletu, je-li tato doba kratst:

a) pro ndhradni letisté s dostupnym piiblizenim podle piistroji s vyskou rozhodnuti (DH) nizsi nez 250 ft;

1) je vyska zdkladny nejniz3i vyzna¢éné oblac¢né vrstvy nejméné 200 ft nad vyskou DH nebo MDH spojenou
s piiblizenim podle pfistrojii a

2) dohlednost je nejméné 1 500 m a 800 m nad minimem RVR/VIS pro piibliZeni podle pfistrojii podle toho,
ktera z obou téchto hodnot je vyssi, nebo
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b) pro nahradni letisté s ptibliZenim podle p#istroji s vyskou DH nebo MDH 250 ft nebo vice;

1) je vyska zakladny nejnizsi vyzna¢éné oblacné vrstvy nejméné 400 ft nad vyskou DH nebo MDH spojenou
s piiblizenim podle pfistrojii a

2) dohlednost je nejméné 3 000 m nebo
¢) pro ndhradni letisté bez postupu pfiblizeni podle pFistrojd;

1) je vyska zdkladny nejniz$i vyznacné obla¢né vrstvy nejméné 2 000 ft nebo minimalni bezpecna vyska podle
pravidel IFR podle toho, kterd z obou téchto hodnot je vyssi, a

2) dohlednost je nejméné 5 000 m.*

NCC.OP.148 Plinovaci minima pro ndhradni leti$té urleni — vrtulniky

Provozovatel vybere letisté jako ndhradni leti§té urceni jen tehdy, pokud dostupné aktudlni meteorologické
informace naznacuji, Ze v dobé pocinajici 1 hodinu pfed pfedpokliddanou dobou piiletu a koncici 1 hodinu po
pfedpokladané dobé pfiletu nebo v dobé od skute¢ného ¢asu odletu az po 1 hodinu po pfedpoklidané dobé
piiletu, je-li tato doba kratsi:

a) pro nahradni letité s postupem pfibliZeni podle p¥istroji (IAP):

s danym IAP a
2) dohlednost je nejméné 1 500 m ve dne nebo 3 000 m v noci nebo
b) pro nahradni letist¢ nevyuzivajici postup IAP:

1) je vyska zakladny nejniz$i vyznacné oblacné vrstvy nejméné 2 000 ft nebo minimalni bezpe¢nd vyska podle
pravidel IFR podle toho, kterd z obou téchto hodnot je vyssi, a

2) dohlednost je nejméné 1 500 m ve dne nebo 3 000 m v noci.”;
(g) v ¢lanku NCC.OP.150 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Pro lety podle pravidel IFR stanovi velici pilot v letovém pldnu alespon jedno ndhradni letisté pro vzlet
s piipustnym pocasim, jestlize na letiti odletu jsou meteorologické podminky na stejné trovni nebo horsi nez
piislu$nd letiStni provozni minima nebo neni moZny névrat na letisté odletu z jinych divodt.”;

(h) v ¢lanku NCC.OP.180 se pismena a) a b) nahrazuji timto:

,a) Velici pilot zahdji let podle pravidel VFR nebo v ném pokracuje pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupné
meteorologické informace naznacuji, Ze meteorologické podminky na trati a v pldnovaném misté urceni
budou v predpoklddané dobé pouziti stejné nebo lepsi nez piislusnd provozni minima pro lety podle pravidel
VER.

b) Velici pilot zahdji let podle pravidel IFR nebo v ném pokracuje na planované letisté uréeni pouze tehdy, pokud
nejnovéjsi dostupné meteorologické informace naznacuji, Ze v predpoklddané dobé piiletu budou
meteorologické podminky v misté urceni nebo alespoil na jednom nadhradnim letiti urceni stejné nebo lepsi
neZ pislusnd provozni minima tohoto letisté.”;

(i) c¢lanek NCC.OP.195 se nahrazuje timto:

,NCC.OP.195 Podminky vzletu - letouny a vrtulniky
Pred zahdjenim vzletu se velici pilot presvéd¢i, ze:

a) meteorologické podminky na letisti nebo provoznim misté a podminky dréhy nebo plochy kone¢ného
pfibliZzeni a vzletu (FATO), kterd md byt pouzita, jsou takové, aby nebranily bezpe¢nému vzletu a odletu, a

b) vybrand provozni minima leti§té spliiuji vSechny nésledujici podminky:
1) provozuschopnd pozemni zafizeni;
2) provozuschopné palubni systémy letadla;
3) vykonnost letadla;
4) kvalifikace letovych posadek.*
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() ¢lanek NCC.OP.225 se nahrazuje timto:

,NCC.OP.225 Postupy pfistini a pfibliZeni - letouny a vrtulniky
Velici pilot se pted zahdjenim pfibliZen{ presveéddi, Ze:
a) meteorologické podminky na letisti nebo v provoznim misté a stav drdhy nebo plochy kone¢ného piiblizeni

a vzletu (FATO), kterd ma byt pouzita, nebudou branit bezpe¢nému pfiblizeni, pfistini ani priletu s ohledem
na informace o vykonnosti uvedené v provozni ptirucce a

b) vybrand provozni minima leti§té spliuji vSechny nésledujici podminky:
1) provozuschopnd pozemni zafizen;
2) provozuschopné palubni systémy letadla;
3) vykonnost letadla a
4) kvalifikace letovych posadek.”
(k) ¢ldnek NCC.OP.230 se nahrazuje timto:

,NCC.OP.230 Zahdjeni a pokracoviani pfibliZzeni

a) Jestlize je u letount hldSend dohlednost (VIS) nebo zdvaznd drahova dohlednost (RVR) drahy, kterd md byt
pouzita pro pfistdni, men$i nez pouZitelnd minima, pak se v letu s pfiblizenim podle pfistroji nesmi
pokracovat:

1) za bod, kdy se letoun nachdzi 1 000 ft nad vy3kou leti§té¢ nad mofem, nebo
2) do tseku kone¢ného piiblizeni (FAS), pokud je DH nebo MDH vy3si nez 1 000 ft.

b) Pokud je u vrtulnikt hldSend drahova dohlednost (RVR) niZsi nez 550 m a zdvaznd RVR drahy, kterd ma byt pouZita
pro pfistant, je niz$i nez pouzitelné minimum, pak se v letu s pfiblizenim podle pfistrojii nesmi pokracovat:

1) zabod, kdy se vrtulnik nachdzi 1 000 ft nad vyskou letisté nad mofem, nebo
2) do tseku koneéného piiblizeni (FAS) v pipadé, ze DH nebo MDH je vétsi nez 1 000 ft.

¢) pokud neni stanovena pozadovand vizudlni reference, provede se nezdatené pfiblizeni pfi dosazZeni vysky DA/H
nebo MDA/H nebo pfed nim.

d) pokud neni udrZena pozadovand vizudlni reference po dosaZeni vysky DA/H nebo MDAJH, provede se
neprodlené prilet.

e) bez ohledu na pismeno a) plati, Ze pokud neni hldSena drahova dohlednost RVR a hldsend dohlednost VIS je
mensi nez pouZitelné minimum, ale prepoctend meteorologickd dohlednost (CMV) je stejnd nebo vétsi nez
pouzitelné minimum, lze pokracovat v pfiblizeni podle pfistrojti na vysku DA/H nebo MDA/H.

f) bez ohledu na pismena a) a b) plati, Ze pokud neni zdmérem pfistat, Ize pokracovat v pfiblizeni podle pfistrojt
aZ do dosazeni vysky DA/H nebo MDA/H. Nezdafené piiblizeni se provede pfi dosazeni vysky DA/H nebo
MDA/H nebo pfed nim.

() dopliiuje se novy bod NCC.OP.235, ktery zni:

,NCC.OP.235 Provoz se systémem EFVS 200

a) Provozovatel, ktery md v timyslu provadét provoz se systémem EFVS 200 s provoznimi zdpocty a bez
zvlastniho schvéleni/opravnéni, zajisti, aby:

1) bylo letadlo certifikovano pro zamysleny provoz;

2) byly pouzivany pouze drdhy, FATO a postupy pfiblizeni podle pfistroji (IAP) vhodné pro provoz se
systémem EFVS;

3) Clenové letové posadky byli zptsobili k provadéni zamysleného provozu a aby byl zaveden program
vycviku a prezkouseni ¢lentl letové posddky a pFislusného persondlu zapojeného do piipravy letu;

4) byly stanoveny provozni postupy;
5) veskeré relevantni informace byly zdokumentovany v seznamu minimélniho vybaveni (MEL);

6) veskeré relevantni informace byly zdokumentovany v programu tdrzby;
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7) bylo providéno posouzeni bezpecnosti a byly stanoveny ukazatele vykonnosti pro sledovani drovné
bezpecnosti provozu a

8) provozni minima leti§té zohlediiovala schopnost pouzitého systému.
b) Provozovatel nesmi provadét provoz se systémem EFVS 200, pokud provadi provoz LVO.

¢) Bez ohledu na pismeno a) bod 1 plati, ze provozovatel mize pouZivat systémy EVS, které spliiuji minimdlni
kritéria pro provadéni provozu se systémem EFVS 200, pouze pokud to schvalil ptislusny afad.”.

(7) Piiloha VII se méni takto:

(@) Dopliuje se novy ¢lanek NCO.OP.101, ktery znf:

,NCO.OP.101 PfezkousSeni a nastaveni vyskoméru
a) Velici pilot provede pfed kazdym odletem pfezkouseni spravného fungovani vyskoméru.

b) Velici pilot pouzije vhodné nastaveni vyskoméru ve vsech fizich letu, pficemz zohledni pfipadné postupy
zavedené statem, v némzZ se nachdzi dané letisté, nebo stitem, v némz se nachdzi dany vzdusny prostor.”;

(b) ¢lanek NCO.OP.105 se zrusuje;
(c) ¢lanky NCO.OP.110, NCO.OP.111 a NCO.OP.112 se nahrazuji timto:

,NCO.OP.110 Provozni minima leti$té - letouny a vrtulniky

a) Pro lety na zdklad¢ pravidel letu podle p¥istrojii (IFR) stanovi velici pilot provozni minima leti§té pro kazdé
letisté odletu, letisté urceni nebo ndhradni letisté, jejichz pouziti pfedpoklddd, s cilem zajistit rozstup mezi
letadlem a terénem nebo pfekdzkami a zmirnit riziko ztrity vizudlnich referenci v pribéhu dseku letu za
viditelnosti v rdmci ptibliZeni podle p¥istroja.

b) Provozni minima leti$té zohledni nasledujici prvky, budou-li relevantni:

1) typ, vykonnost a charakteristiky ovladani letadla;

2) vybaven, které je na palubé letadla dostupné pro navigaci, ziskani vizudlnich referenci a/nebo fizeni drdhy
letu pfi vzletu, piiblizeni, pfistini a pfi nezdateném pfiblizent;

3)  jakékoli podminky nebo omezeni uvedené v letové ptirucce (AFM);

4) rozméry a vlastnosti drah | ploch kone¢ného piibliZeni a vzletu (FATO), jejichZ pouziti 1ze zvolit;

5) piiméfenost a vykonnost prostiedkt, které jsou dostupné pro pfiblizeni za podminek letu za viditelnosti
a podle pfistrojd, a infrastruktury;

6) bezpecnou nadmoiskou vysku | vysku nad piekdzkami (OCA[H) pro postupy piibliZzeni podle piistroji
(IAP), je-li stanovena;

7)  piekazky v prostorech pocate¢niho stoupani a rezervy pro vysku nad piekdzkami;

8) zpusobilost a pFislusné provozni zkuSenosti velictho pilota;

9) postupy IAP, pokud jsou stanoveny;

10) vlastnosti letisté a ptipadny typ dostupnych letovych naviga¢nich sluzeb (ANS);

11) veskerd minima pfipadné vyhldSena stitem, v némz se nachazi letisté;

12) podminky ptedepsané v jakychkoli zvldstnich opravnénich pro provoz za podminek nizké dohlednosti
(LVO) nebo provoz s provoznimi zapocty.;

NCO.OP.111 Provozni minima letisté — 2D a 3D pfibliZeni

a) Vyska rozhodnuti (DH), kterd se pouzije pro 3D pfiblizeni podle piistroji nebo pro 2D piiblizeni provadéné
technikou konec¢ného pfibliZeni stdlym klesdnim (CDFA) nesmi byt niZsi nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) bezpectnd vyska nad piekdzkami (OCH) pro danou kategorii letadel;
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NCO.OP.112 Provozni minima letisté - pfibliZeni okruhem s letouny

2) ptipadné vyska rozhodnuti pro vyhldseny postup pfiblizeni nebo minimalni vyska pro klesini (MDH);

3) minimum systému stanovené v tabulce 1 nebo

4) miniméln{ vyska rozhodnuti stanovend v letové pirucce letadla nebo rovnocenném dokumentu, je-li

uvedena.

Minimaélni vyska pro 2D ptibliZeni provadéné bez techniky kone¢ného pfiblizeni stalym klesinim nesmi byt
niz3i nez nejvyssi z téchto hodnot:

2
3

)
)
)
)

pfipadné minimélni vyska pro klesani (MDH) pro vyhldeny postup pfibliZeni;

minimum systému stanovené v tabulce 1 nebo

Minima systému

1) bezpec¢nd vyska nad piekdzkami pro danou kategorii letadel;

Tabulka 1:

4) minimdln{ vyska pro klesini (MDH) stanovend v letové pfirucce letadla (AFM), je-li uvedena.

Zafizeni Nejnizsi DH/MDH (ft)
ILS/MLS/ GLS 200
GNSS/SBAS (LPV) 200
pfesny pfiblizovaci radar (PAR) 200
GNSS/SBAS (LP) 250
GNSS (LNAV) 250
GNSS/Baro-VNAV (LNAV/VNAV) 250
Priblizeni vrtulnikd v bodu v prostoru 250
LOC s DME nebo bez ngj 250
SRA (koncici ve vzdalenosti ¥ NM) 250
SRA (koncici ve vzdalenosti 1 NM) 300
SRA (konéici ve vzdalenosti 2 NM nebo delsi) 350
VOR 300
VOR/DME 250
NDB 350
NDB/DME 300
VDF 350%

a) Minimdln{ vyska pro klesdni letem s pfibliZenim okruhem s letouny nesmi byt niz$i neZ nejvyssi z téchto

1) zvefejnénd bezpetna vyska nad piekdzkami (OCH) pro piiblizeni okruhem pro danou kategorii letount;

2) minimdlni vyska pro ptiblizeni okruhem odvozend z tabulky 1 nebo

hodnot:

3) DH/MDH piedchoziho postupu IAP.

Minimaélni dohlednost pro lety s pfibliZzenim okruhem s letouny musi byt nejvyssi z téchto hodnot:

1) dohlednost pii pfiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, byla-li zvefejnéna, nebo

2) minimdlni dohlednost odvozend z tabulky 1;



L 450/50

Ufedn{ véstnik Evropské unie

16.12.2021

Tabulka 1

Minimdlni vyska pro klesini (MDH) a minimélni dohlednost pro pfibliZeni okruhem pro kazdou
kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimélni VIS (m) 1500 1500 2400 3 600

(d) vbodé NCO.OP.135 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Pfed zahdjenim letu se velici pilot sezndmi se vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi, které
souviseji s pldnovanym letem. Piprava pro let, jehoz leti§té urceni neni v blizkosti mista odletu, a pro kazdy

let podle pravidel IFR zahrnuje:

1) prostudovani dostupnych platnych meteorologickych hldseni a pfedpovédi a

2) planovani alternativniho postupu pro pfipad, Ze let nemtize byt dokoncen, jak bylo plidnovano, kvali
meteorologickym podminkdm.*;

() ¢lanky NCO.OP.140, NCO.OP.141 a NCO.OP.142 se nahrazuji timto:

,NCO.OP.140 Ndihradni letisté urceni - letouny

Pro lety podle pravidel IFR stanovi velici pilot v letovém pldnu alesponi jedno nahradni letisté urceni, pokud
dostupné aktudlni meteorologické informace v misté uréeni nenaznacuji, Ze v dobé pocinajici 1 hodinu p¥ed
pfedpokladanou dobou piiletu a koncici 1 hodinu po ptredpokladané dobé piiletu nebo v dobé od skute¢ného
¢asu odletu az po 1 hodinu po ptredpoklddané dobé piiletu, je-li tato doba kratsi, bude vyska zdkladny nejnizsi
vyznacné obla¢né vrstvy nejméné 1 000 ft nad DH/MDH pro dostupny postup s piiblizenim podle piistrojii (IAP)

a dohlednost alespor1 5 000 m.*

NCO.OP.141 Nihradni letisté uréeni — vrtulniky

Pro lety podle pravidel IFR stanovi velici pilot v letovém planu alesponi jedno ndhradni letisté urceni, pokud
dostupné aktudlni meteorologické informace v misté urceni nenaznacuji, Ze v dobé pocinajici 1 hodinu pfed
pfedpokladanou dobou piiletu a koncici 1 hodinu po ptredpoklddané dobé piiletu nebo v dobé od skute¢ného
¢asu odletu az po 1 hodinu po ptredpokladané dobé piiletu, je-li tato doba kratsi, bude vyska zakladny nejnizsi
vyznacné oblaéné vrstvy nejméné 1000 ft nad DH/MDH pro dostupny postup IAP a dohlednost alesponi
3000 m.%

NCO.OP.142 Nihradni letisté urceni - p¥ibliZeni podle p¥istrojii (IAP)

Velici pilot vybere letisté jako ndhradni letisté urceni, pouze pokud bud:

a) je na letisti urceni nebo na nahradnim letisti uréeni dostupny postup IAP, ktery nevyuziva systém GNSS, nebo

b) jsou splnény vSechny tyto podminky:

1
2

N

)
)
)
4)

5)

palubni vybaveni GNSS muiZe vyuzivat systém SBAS;

letisté urceni, ndhradni letisté urceni a traf mezi nimi se nachdzeji v oblasti, kde je poskytovana sluzba SBAS;

pfedpoklada se, Ze v ptipadé nahlé nedostupnosti systému SBAS bude k dispozici systém ABAS;

je vybran postup IAP (na letisti urceni nebo na nahradnim letisti urceni), ktery neni zavisly na dostupnosti

systému SBAS;

je k dispozici vhodné opatfeni pro nepfedvidané okolnosti, které umoznuje bezpecné dokonceni letu
v piipadé nedostupnosti systému GNSS.;
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(f) vkladaji se nové body NCO.OP.143 a NCO.OP.144, které zni:

,NCO.OP.143 Plinovaci minima pro ndhradni leti§té urleni - letouny

Leti$té nesmi byt specifikovdno jako ndhradni letist¢ urceni, pokud dostupné aktudlni meteorologické informace
nenaznacuji, Zze v dobé pocinajici 1 hodinu pfed pfedpoklddanou dobou pfiletu a konéici 1 hodinu po
predpokladané dobé pfiletu nebo v dobé od skute¢ného ¢asu odletu az po 1 hodinu po pfedpokliddané dobé
piiletu, je-li tato doba kratsi:

a) pro néhradni letisté s dostupnym piiblizenim podle piistroji s vyskou rozhodnuti (DH) nizsi nez 250 ft;

1) je vyska zdkladny nejniZsi vyznacné oblacné vrstvy nejméné 200 ft nad vyskou rozhodnuti (DH) nebo
minimdlni vyskou pro klesdni (MDH) spojenou s pfiblizenim podle piistrojt a

2) dohlednost je nejméné 1 500 m nebo
b) pro nahradni letité s ptibliZenim podle pfistroji s vyskou DH nebo MDH 250 ft nebo vice;
1) je vyska zakladny nejnizsi vyzna¢éné obla¢né vrstvy nejméné 400 ft nad vyskou DH nebo MDH spojenou
s piibliZzenim podle piistroji a
2) dohlednost je nejméné 3 000 m nebo
¢) pro ndhradni leti$té nevyuZivajici postup IAP

1) je vyska zakladny nejniz$i vyznacné oblacné vrstvy nejméné 2 000 ft nebo minimalni bezpe¢nd vyska podle
pravidel IFR podle toho, kterd z obou téchto hodnot je vyssi, a

2) dohlednost je nejméné 5 000 m.*;

NCO.OP.144 Plinovaci minima pro nahradni letisté uréeni - vrtulniky

Letisté nesmi byt uvedeno jako ndhradni letist¢ uréeni, pokud dostupné aktudlni meteorologické informace
nenaznaluji, ze v dobé pocinajici 1 hodinu pfed ptredpoklddanou dobou piiletu a koncici 1 hodinu po
pfedpokladané dobé priletu nebo v dobé od skute¢ného ¢asu odletu az po 1 hodinu po pfedpokliddané dobé
piiletu, je-li tato doba kratsi:

a) pro nahradni letisté vyuzivajici postup IAP:

1) je vyska zakladny nejniz3i vyznacné oblacné vrstvy nejméné 200 ft nad DH nebo MDH spojenou s danym
postupem IAP a

2) dohlednost je nejméné 1 500 m ve dne nebo 3 000 m v noci nebo
b) pro nahradni leti§té nevyuzZivajici postup IAP:
1) je vyska zakladny nejniz$i vyznacné oblacné vrstvy nejméné 2 000 ft nebo minimalni bezpe¢nd vyska podle
pravidel IFR podle toho, kterd z obou téchto hodnot je vyssi, a
2) dohlednost je nejméné 1 500 m ve dne nebo 3 000 m v noci.

(g) v clanku NCO.OP.160 se pismena a) a b) nahrazuji timto:

,a) Velici pilot zahdji let podle pravidel VFR nebo v ném pokracuje pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupné
meteorologické informace naznacuji, ze meteorologické podminky na trati a v pldnovaném misté uréen{ budou
v predpokladané dobé pouziti stejné nebo lepsi nez piislusnd provozni minima pro lety podle pravidel VFR.

b) Velici pilot zahdji let podle pravidel IFR nebo v ném pokracuje na planované letisté uréeni pouze tehdy, pokud
nejnovéjsi dostupné meteorologické informace naznacuji, Ze v predpoklddané dobé piiletu budou
meteorologické podminky v misté ur¢eni nebo alespon na jednom nahradnim leti$ti urceni stejné nebo lepsi
neZ piislusnd provozni minima tohoto letité.”;

(h) bod NCO.OP.175 se nahrazuje timto:

,NCO.OP.175 Podminky vzletu - letouny a vrtulniky
Pred zahdjenim vzletu se velici pilot presvéd¢i, Ze:

a) podle dostupnych informaci jsou meteorologické podminky pocasi na leti§ti nebo provoznim misté
a podminky dréhy | plochy kone¢ného pribliZeni a vzletu (FATO), kterd md byt pouZita, takové, Ze nebrani
bezpecnému vzletu a odletu, a
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b) vybrand provozni minima letisté spliiuji vSechny nésledujici podminky:
1) provozuschopnd pozemni zafizen;
2) provozuschopné palubni systémy letadla;
3) vykonnost letadla;
4) kvalifikace letovych posddek.”;
body NCO.OP.205 a NCO.OP.206 se nahrazuji timto:

,NCO.OP.205 Podminky pro p¥ibliZeni a pfistdni - letouny
Velici pilot se pfed zahdjenim pfibliZeni na pfistani piesvéddi, Ze:
a) podle dostupnych informaci jsou meteorologické podminky na letisti nebo provoznim misté a podminky dréhy,
kterd ma byt pouzita, takové, aby nebranily bezpe¢nému pfiblizeni, pfistini ani nezdatenému piibliZeni, a
b) vybrand provozni minima letisté spliuji vSechny nésledujici podminky:
1) provozuschopnd pozemni zafizen;
2) provozuschopné palubni systémy letadla;
3) vykonnost letadla a
4) kvalifikace letovych posadek.”;

NCO.0OP.206 Podminky pro pfibliZeni a pFistdni — vrtulniky
Velici pilot se pted zahdjenim pfibliZeni na pistdn{ presvédci, Ze:
a) meteorologické podminky na letidti nebo v provoznim misté a stav plochy kone¢ného piiblizeni a vzletu

(FATO), kterd md byt pouzita, na zdkladé dostupnych informaci nebrani bezpecnému ptiblizeni, p¥istani ani
nezdafenému piibliZeni, a

b) vybrand provozni minima letisté splfiuji vSechny ndsledujici podminky:
1) provozuschopnd pozemni zafizeni;
2) provozuschopné palubni systémy letadla;
3) vykonnost letadla;
4) kvalifikace letovych posadek.
bod NCO.OP.210 se nahrazuje timto:

,NCO.OP.210 Zahdjeni a pokracovini pfibliZeni - letouny a vrtulniky

a) pokud je zdvaznd drdhové dohlednost (RVR) drahy, kterd md byt pouzita pro pfistdni, niZsi nez 550 m (nebo
jakakoli niz$i hodnota stanovend v souladu se schvdlenim podle ¢lanku SPA.LVO), pak se v piiblizeni podle
pfistrojii nesmi pokracovat:

1) zabod, kdy se letoun nachdzi 1 000 ft nad vyskou letisté nad mofem, nebo
2) do tseku kone¢ného piiblizeni v piipadé, Ze vyska DH nebo MDH je vy$si nez 1 000 ft.

b) pokud neni stanovena pozadovand vizudlni reference, provede se nezdatené priblizeni pfi dosazeni vysky DA/H
nebo MDA H nebo pied nim.

¢) pokud neni udrZena pozadovand vizudlni reference po dosaZeni vysky DA/H nebo MDAJH, provede se
neprodlené prilet.”.

(8) Piiloha VIII se méni takto:

(a) dopliuje se novy ¢lanek SPO.OP.101, ktery zni:

,SPO.OP.101 Pfezkouseni a nastaveni vySkoméru
a) Provozovatel stanovi postupy pro pfezkouseni vyskomeéru pred kazdym odletem.

b) Provozovatel stanovi postupy pro nastaveni vyskoméru ve vsech fazich letu, pficemz zohledni ptipadné
postupy zavedené stitem, v némz se nachdzi dané letisté, nebo stitem, v némz se nachdzi dany vzdusny
prostor.”;
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(b) ¢lanek SPO.OP.110 se nahrazuje timto:

,SPO.OP.110 Provozni minima leti$té - letouny a vrtulniky

a) Provozovatel stanovi provozni minima leti$té pro kazdé letisté odletu, letisté urceni nebo nahradni letisté,
jejichz pouziti predpoklddd, s cilem zajistit rozstup mezi letadlem a terénem nebo prekdzkami a zmirnit riziko
ztraty vizudlnich referenci v priibéhu tiseku letu za viditelnosti v rdmci p¥iblizeni podle p¥istroja.

b) Metoda pouzitd pro stanoveni provozniho minima letisté mus{ zohledniovat vSechny ndsledujici prvky:
1) typ, vykonnost a charakteristiky ovlddani letadla;

2)  vybaveni, které je na palubé letadla dostupné pro navigaci, ziskani vizualnich referenci a/nebo Fizeni drdhy
letu pfi vzletu, piiblizeni, pfistini a pfi nezdateném pfiblizent;

3) jakékoli podminky nebo omezeni uvedené v letové piirucce letounu (AFM);
4)  rozméry a vlastnosti drah [ ploch kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO), jejichz pouziti lze zvolit;

5) ptiméfenost a vykonnost prostiedkd, které jsou dostupné pro piiblizeni za podminek letu za viditelnosti
a podle pfistroji, a infrastruktury;

.0

6) bezpecnou nadmoiskou vysku | vysku nad piekdzkami (OCA[H) pro postupy piibliZzeni podle piistroji
(TAP);

7)  piekazky v prostorech pocate¢niho stoupdni a nezbytné rezervy pro vysku nad prekdzkami;
8) veskeré nestandardni vlastnosti letisté, IAP nebo mistni podminky;

9) slozeni letové posddky, zptsobilost a zkusenosti jejich ¢lend;

10) IAP;

vlastnosti leti$té a dostupné letové naviga¢ni sluzby (ANS);

veskerd minima p¥{padné vyhldsena stitem, v némz se nachazi letisté;

13) podminky pfedepsané v jakychkoli zvldstnich oprdvnénich pro provoz za podminek nizké dohlednosti
(LVO) nebo provoz s provoznimi zdpocty a

14) ptislusné provozni zkuSenosti provozovatele.
¢) Provozovatel v provozni pfirucce stanovi metodu uréen{ provozniho minima letigté.*;
(c) ¢lanek SPO.OP.111 se zruduje;

(d) ¢lanek SPO.OP.112 se nahrazuje timto:

,SPO.OP.112 Provozni minima leti$té - pfiblizeni okruhem s letouny

a) Minimdlni vyska pro klesani (MDH) pro lety s pfiblizenim okruhem s letouny nesmi byt niZ8i nez nejvyssi
z téchto hodnot:

1) zvefejnénd bezpecnd vyska nad piekdzkami (OCH) pro piiblizeni okruhem pro danou kategorii letount;
2) minimalni vy3ka pro pfiblizeni okruhem odvozend z tabulky 1 nebo
3) vyska rozhodnuti (DH)/MDH pfedchoziho IAP.
b) Minimdln{ dohlednost pro lety s pfiblizenim okruhem s letouny musi byt nejvyssi z téchto hodnot:
1) dohlednost pfi ptiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, byla-li zvefejnéna, nebo

2) minimalni dohlednost odvozena z tabulky 1;
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Tabulka 1

Minimélni vyska pro klesini (MDH) a minimélni dohlednost pro pfiblizeni okruhem pro kazdou
kategorii letounu

Kategorie letounu
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimaélni VIS (m) 1500 1600 2400 3 600%

(¢) vbodé SPO.OP.140 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Pred zahdjenim letu se velici pilot sezndmi se viemi dostupnymi meteorologickymi informacemi, které
souviseji s planovanym letem. Piprava pro let, jehoZ letisté uréeni neni v blizkosti mista odletu, a pro kazdy
let podle pravidel IFR zahrnuje:

1) prostudovani dostupnych platnych meteorologickych hldseni a predpovédi a

2) planovani alternativniho postupu pro pfipad, Ze let nemtiZze byt dokonéen, jak bylo plianovano, kvali
meteorologickym podminkdm.*;

(f) vkladaji se nové body SPO.OP.143 a SPO.OP.144, které zni:

,SP0O.OP.143 Plinovaci minima pro nihradni letiSté uréeni - letouny

Letisté nesmi byt uvedeno jako néhradni letisté¢ uréeni, pokud dostupné aktudlni meteorologické informace
nenaznacuji, Zze v dobé pocinajici 1 hodinu pfed predpoklddanou dobou piiletu a konéici 1 hodinu po
piedpokladané dobé ptiletu nebo v dobé od skute¢ného ¢asu odletu az po 1 hodinu po pfedpokladané dobé
piiletu, je-li tato doba kratsi:

a) pro nahradni letisté s dostupnym pfiblizenim podle p¥istrojt s vy$kou rozhodnuti (DH) niz$i nez 250 ft

1) je vyska zakladny nejnizsi vyznaéné oblacné vrstvy nejméné 200 ft nad vyskou DH nebo MDH spojenou
s pibliZzenim podle piistroji a

2) dohlednost je nejméné 1 500 m a 800 m nad minimem RVR/VIS pro piiblizeni podle pfistroji podle toho,
kterd z obou téchto hodnot je vyssi, nebo

b) pro nahradni letisté s ptiblizenim podle pfistroju s vyskou DH nebo MDH 250 ft nebo vice;

1) je vyska zakladny nejnizsi vyzna¢né obla¢né vrstvy nejméné 400 ft nad vyskou DH nebo MDH spojenou
s piiblizenim podle pfistroji a

2) dohlednost je nejméné 3 000 m nebo
¢) pro nahradni leti$té bez postupu pfiblizeni podle ptistrojs;

1) je vyska zdkladny nejnizsi vyzna¢né oblacné vrstvy nejméné 2 000 ft nebo minimdlni bezpe¢nd vyska podle
pravidel IFR podle toho, kterd z obou téchto hodnot je vyssi, a

2) dohlednost je nejméné 5 000 m.*;

SPO.OP.144 Plinovaci minima pro ndhradni letisté uréeni - vrtulniky

Provozovatel vybere letisté jako ndhradni letisté urceni jen tehdy, pokud dostupné aktudlni meteorologické
informace naznacuji, Ze v dobé pocinajici 1 hodinu pfed pfedpoklddanou dobou pfiletu a koncici 1 hodinu po
piedpokladané dobé ptiletu nebo v dobé od skute¢ného ¢asu odletu az po 1 hodinu po pfedpokladané dobé
piiletu, je-li tato doba kratsf:

a) pro nahradni letisté vyuzivajici postup IAP:

s danym IAP a

2) dohlednost je nejméné 1 500 m ve dne nebo 3 000 m v noci nebo
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b) pro nahradni leti$té nevyuZzivajici postup IAP:

1) je vyska zdkladny nejnizi vyznacné obla¢né vrstvy nejméné 2 000 ft nebo minimalni bezpecna vyska podle
pravidel IFR podle toho, kterd z obou téchto hodnot je vyssi, a

2) dohlednost je nejméné 1 500 m ve dne nebo 3 000 m v noci.”;
v ¢lanku SPO.OP.145 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Pro lety podle pravidel IFR stanovi velici pilot v letovém pldnu alespon jedno ndhradni letisté pro vzlet
s piipustnym pocasim, jestlize na letisti odletu jsou meteorologické podminky na stejné tirovni nebo horsi nez
piislu$nd letiStni provozni minima nebo pokud neni mozny névrat na letisté odletu z jinych davodd.”;

v ¢lanku SPO.OP.170 se pismena a) a b) nahrazuji timto:

,a) Velici pilot zahdji let podle pravidel VFR nebo v ném pokracuje pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupné
meteorologické informace naznacuji, ze meteorologické podminky na trati a v planovaném misté uréeni budou
v pfedpoklddané dobé pouziti stejné nebo lepsi nez piislusnd provozni minima pro lety podle pravidel VER.

b) Velici pilot zahdjf let podle pravidel IFR nebo v ném pokracuje na pldnované letisté uréeni pouze tehdy, pokud
nejnovéjsi dostupné meteorologické informace naznacuji, Ze v piedpoklddané dobé pfiletu budou
meteorologické podminky v misté ur¢eni nebo alespon na jednom ndhradnim leti$ti urceni stejné nebo lepsi
nez ptislusnd provozni minima tohoto letisté.”;

¢lanek SPO.OP.180 se nahrazuje timto:

,SPO.OP.180 Podminky vzletu - letouny a vrtulniky
Pred zahdjenim vzletu se velici pilot presvédéi, Ze:

a) meteorologické podminky na letisti nebo provoznim misté a podminky drédhy nebo plochy kone¢ného
piibliZzeni a vzletu (FATO), kterd md byt pouZita, jsou takové, aby nebrdnily bezpe¢nému vzletu a odletu, a

b) vybrand provozni minima leti§té spliuji vSechny nésledujici podminky:
1) provozuschopnd pozemni zafizen;
2) provozuschopné palubni systémy letadla;
3) vykonnost letadla;
4) kvalifikace letovych posadek.”;

¢lanek SPO.OP.210 se nahrazuje timto:

,SPO.OP.210 Postupy pfistini a pfibliZeni - letouny a vrtulniky
Velici pilot se pted zahdjenim pfiblizeni piesvéddi, Ze:
a) meteorologické podminky na letisti nebo v provoznim misté a stav drdhy nebo plochy kone¢ného piiblizeni

a vzletu (FATO), kterd ma byt pouzita, nebudou brénit bezpe¢nému ptiblizeni, pfistdni ani priletu s ohledem
na informace o vykonnosti uvedené v provozni pfirucce a

b) vybrand provozni minima letité splfiuji vSechny ndsledujici podminky:
1) provozuschopnd pozemni zatizeni;
2) provozuschopné palubni systémy letadla;
3) vykonnost letadla;
4) kvalifikace letovych posadek.*
¢lanek SPO.OP.215 se nahrazuje timto:

,SPO.OP.215 Zahdjeni a pokracovani pfibliZeni

a) Jestlize je u letount hldSend dohlednost (VIS) nebo zdvaznd drahovad dohlednost (RVR) drahy, kterd md byt
pouzita pro pfistani, men$i nez pouZitelnd minima, pak se v letu s piiblizenim podle pfistroji nesmi
pokracovat:

1) zabod, kdy se letoun nachdzi 1 000 ft nad vyskou leti$té nad mofem, nebo
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2) do tseku kone¢ného piiblizeni (FAS), pokud je DH nebo MDH vy3si nez 1 000 ft.

b) Pokud je u vrtulnikd hldSend drdhovd dohlednost (RVR) nizsi nez 550 m a zdvaznd RVR drahy, kterd ma byt
pouZita pro pfistdni, je niZ$i nez pouZitelné minimum, pak se v letu s pfiblizenim podle pfistroji nesmi
pokracovat:

1) zabod, kdy se vrtulnik nachdzi 1 000 ft nad vyskou leti$té nad mofem, nebo
2) do tiseku kone¢ného piiblizeni (FAS) v piipadé, Ze DH nebo MDH je vétsi nez 1 000 ft.

c¢) pokud neni stanovena pozadovand vizudlni reference, provede se nezdatené p¥iblizeni pii dosazeni vysky DA/H
nebo MDA/H nebo pfed nim.

d) pokud neni udrZena pozadovand vizudlni reference po dosazeni vysky DA/H nebo MDA[H, provede se
neprodlené prilet.

e¢) Bez ohledu na pismeno a) plati, Ze pokud neni hldsena drdhovd dohlednost RVR a hldsend dohlednost VIS je
niz§i, ale pfepoctend meteorologickd dohlednost (CMV) je vétsi nez pouzitelné minimum, Ize pokracovat
v piiblizeni podle piistroji na vysku DA/H nebo MDA /H.

f) Bez ohledu na pismena a) a b) plati, Ze pokud neni zdmérem pfistdt, Ize pokracovat v pfiblizeni podle pfistroji
az do dosazeni vysky DAJH nebo MDAJH. Nezdafené pfiblizeni se provede pfi dosazeni vysky DA/H nebo
MDA /H nebo pfed nim.%

() vklada se novy bod SPO.OP.235, ktery zni:

,SPO.OP.235 Provoz se systémem EFVS 200

a) Provozovatel, ktery md v dmyslu provddét provoz se systémem EFVS 200 s provoznimi zdpocty a bez
zvlastniho schvdleni/opravnéni, zajisti, aby:

1) bylo letadlo certifikovdno pro zamysleny provoz;

2) byly pouziviny pouze drihy, FATO a postupy piiblizeni podle pfistrojit (IAP) vhodné pro provoz se
systémem EFVS;

3) letova posadka byla zptsobild k provddéni zamysleného provozu a aby byl zaveden program vycviku
a prezkouseni ¢lent letové posadky a piislusného personélu zapojeného do pripravy letu;

byly stanoveny provozni postupy;
veskeré relevantni informace byly zdokumentovany v seznamu minimélniho vybaveni (MEL);
veskeré relevantni informace byly zdokumentovédny v programu tdrzby;

bylo provadéno posouzeni bezpecnosti a byly stanoveny ukazatele vykonnosti pro sledovani drovné
bezpecnosti provozu a

8) provozni minima leti$té zohledtiovala schopnost pouzitého systému.
b) Provozovatel nesmi provadét provoz se systémem EFVS 200, pokud provadi provoz LVO.

¢) Bez ohledu na pismeno a) bod 1 plati, ze provozovatel mize pouZivat systémy EVS, které spliiuji minimdlni
kritéria pro provadéni provozu se systémem EFVS 200, pouze pokud to schvalil ptislusny tfad.”.
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