11.8.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 288/37

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2021/1328
ze dne 10. srpna 2021,

kterym se stanovi poZzadavky na infrastrukturu pouzitelné na urcité kategorie akci v oblasti
infrastruktury dvojiho uZiti podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 ze dne 7. Cervence 2021, kterym se kterym se
zFizuje Nastroj pro propojeni Evropy a zru$uji naffzeni (EU) ¢. 1316/2013 a (EU) ¢. 283/2014 ('), a zejména na ¢l. 12
odst. 2 uvedeného naiizeni,

vzhledem k témto ddvodim:

(1)  Jednim ze specifickych ciléi Néstroje pro propojeni Evropy je upravit ¢dsti transevropské dopravni sité pro dvoji uziti
této dopravni infrastruktury s cilem zkvalitnit jak civilni, tak vojenskou mobilitu. Akce nebo specifické ¢innosti
v rdmci akei, které podporuji nové nebo stavajici ¢asti transevropské dopravni sité vhodné pro vojenskou pfepravu,
za Ucelem jejtho pfizptsobeni pozadavkiim na dopravni infrastrukturu dvojtho uziti, jsou za urcitych podminek
zpusobilé ziskat finanéni pomoc Unie podle nafizeni (EU) 2021/1153.

(2)  Mgely by byt stanoveny pozadavky na dopravni infrastrukturu pouzitelné na urcité kategorie akci v oblasti
infrastruktury dvojtho uZiti. Pozadavky na dopravni infrastrukturu dvojtho uziti by mély vychdzet z informaci
uvedenych v aktualizovanych vojenskych pozadavcich (3 a analyze mezer (}), pficemz by mély byt zohlednény
vysledky konzultaci se zdstupci evropskych a mezindrodnich dopravnich sdruzeni.

(3)  Pozadavky tykajici se dvojiho uZiti by mély pfedstavovat obecné technické hodnoty a normy pro projekty dopravni
infrastruktury, které je tfeba uvdzit s ohledem na akce podle nafizeni (EU) 2021/1153 a které pFispé&ji k apravé

vvvvv

(4)  Opatien{ stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Koordina¢ntho vyboru pro Nastroj pro
propojeni Evropy, ziizeného podle nafizeni (EU) 2021/1153,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Pozadavky na dopravni infrastrukturu uvedené v ¢l. 12 odst. 2 nafizeni (EU) 2021/1153 jsou stanoveny v piiloze.

Cldnek 2

Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

() UF. vést. L 249, 14.7.2021, s. 38.

() Vojenské pozadavky na vojenskou mobilitu uvnitf i mimo EU (ST 11373/19; 19. Cervence 2019).

() ,Vojenské pozadavky a transevropskd dopravni sit: analyza mezer“ (SWD(2019) 175 final) a ,Aktualizovand analyza mezer mezi
vojenskymi pozadavky a pozadavky transevropské dopravni sité“ (SWD(2020) 144 final).
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Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouZitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 10. srpna 2021.

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA
Tabulka 1
Letisté a uspofddani letového provozu
C Pozadavek dvojiho uziti Hodnota dvojitho uziti Pozndmka
1 Provozni obdobi Vystavba nebo rozsifeni infrastruktury Zahrnuje Zelezni¢ni a potrubni napojeni pro
a napojeni na multimodaln{ pfepravu paliva (podminkou je, aby doddvané palivo
a vybaveni umoznujici kapacitu pro bylo uréeno pro jak vojenskd, tak civilni
nepfetrzity denni/no¢ni provoz za letadla)
jakéhokoli pocast
2 Nepfetrzity provoz Kapacita pro denni/no¢ni provoz za
zéakladnich sluzeb kazdého pocasi
3 Rizeni letového Infrastruktura fizeni letového provozu M byt chdpdno ve smyslu pfedpistt ICAO
provozu s dostate¢nou kapacitou pro fizeni denniho | a EU, jakoZ i pokynit CUMA Eurocontrolu
i no¢niho provozu letisté
4 Letecké prosttedky za | Kapacita infrastruktury pro obslouZzent:
den Letadel za den: minimalné 6 za den
Predpoklad pro Sirokotrupd letadla: max. 4
soucasné zaparkovand na odbavovaci plose
5 Délka drahy Minimdlni pozadavek: 3 000 m Vhodné pro kategorii letadel ,strategickd
L pieprava“ i pro letadla typu A330/A400M/
Doporuceno: 3 500 m IL76/B747/An225/C5/C17
Bude stanoveno v kazdém clenském stdté,
kde by mohla byt postacujici draha o délce
2800 m.
6 Sika dréhy 45 maz 60 m Vhodné pro kategorii letadel ,strategickd
. o . s pieprava“ i pro letadla typu A330/A400M/
Ste}now si ¢lenské staty, kde je nutna Sitka IL76/B747/An225/C5/C17
drdhy 60 m.
7 Povrch drdhy Mize byt pevnd nebo pruznd.
Bude stanoveno v kazdém ¢lenském stdté,
kde by 150 m na konci drahy mélo byt
pevnych kvili G¢inktim proudt
z tryskového motoru.
8 Pojezdova draha Siika: 22,5 m, méZe byt pevnd nebo
pruznd.
9 Pevnost vozovky Dostate¢nd pro strategickd Sirokotrupd Tento pozadavek muze byt splnén v souladu
drahy letadla s predpisy ICAO a EU.
10 Odbavovaci plocha — | Minimdlné 190 m
délka:
11 Odbavovaci plocha — | Minimélné 350 m

sitka
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12 Odbavovaci plocha— | 66 500 m?
kapacita
13 Odbavovaci plocha — | Ridi se klasifika¢nim &islem letadla ACR je jednojednotkové hodnoceni
klasifika¢ni ¢islo (ACN) () odvozenym od typu podloZzi. vyjadtujici pomérny Géinek letadla na
vozovky (PCN) (!) vozovku pro specifickou tinosnost podlozi
a udévajici konkrétni tloustku vozovky
(méfenou jejim PCR). Tento poZadavek mize
byt splnén v souladu s ptedpisy ICAO a EU.
Vztah mezi ACR a PCR je aktualizovanou
metodikou klasifika¢niho ¢&isla letadla (ACN)
a klasifika¢niho ¢isla vozovky (PCN). Od
listopadu 2024 bude metodika posuzovani
a vykazovani nosné kapacity vozovky letisté
vyjadfovana jako vztah mezi klasifika¢nim
hodnocenim letadla a klasifika¢nim
hodnocenim vozovky (ACR/PCR), nikoli uz
jako vztah mezi klasifika¢nim ¢&islem letadla
a klasifika¢nim ¢&islem vozovky (ACN/PCN).
Tuto metodu schvilil panel ICAO pro
projektovani a provoz letist (ADOP) a od
cervence 2020 je novym systémem ICAO
pro hodnoceni vozovky. Upravy
vnitrostdtnich dokumentaci a projektovych
specifik prob&hnou béhem piechodného
obdobi v letech 2020 az 2024.
14 Vybaveni pro snih Uzavteny skladovaci prostor o rozloze
a led na drdze 180 m2
a odmrazovaci
produkty
15 Zachrannd a hasi¢skd | Budova s ocelovym skeletem nebo zdéna
sluzba budova se skladovacim prostorem
(min. 200 m? s vnitinim prostorem
o rozloze 98 m?) pro parkovani
zdchrannych a hasi¢skych vozidel.

(") Metodiku klasifika¢niho ¢isla vozovky (PCN) nahradila metodika klasifika¢ntho hodnoceni vozovky (PCR). Béhem prechodné fize az
do roku 2024 zistdvd PCN v platnosti.

(*) Metodiku klasifikaéniho &isla letadla (ACN) nahradila metodika klasifika¢niho hodnoceni letadla (ACR). Béhem ptechodné fize az do
roku 2024 zistavd ACN v platnosti.
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Tabulka 2
Namofni pfistavy
¢ Pozadavek dvojiho uzit{ Hodnota dvojtho uZiti Pozndmka
1 Provozni obdob{ Vystavba nebo rozsifeni infrastruktury pro | Zahrnuje kapacitu pro rozbijeni ledu
namotniho ptistavu | pfistup k multimodélni dopravni siti a vybaveni pro odstranovani sné¢hu
a vybaven{ umoziujici nepfetrzity provoz | v piistavu.
za jakéhokoli pocast. Nezahrnuje budovy, skladovaci zafizeni,
jefaby, dopravniky a jind zafizeni pro
pfepravu nédkladu a mobilni prostiedky,
napt. lokomotivy. Opatfeni nesméji
poskytovat selektivni vyhodu ur¢itému
hospodatskému subjektu nebo skupiné
hospodartskych subjektd a musi byt
pfistupnd na nediskrimina¢nim zdkladé.
2 Pocet kotvist 3 Kotvisté se musi nachdzet v piistavu, jak je
definovan v zemépisnych datech vojenskych
pozadavkd. Kotvisté se nemusi nutné
nachdzet vedle sebe.
3 Sitka 32m Vstup do pfistavu.
4 Pfijatelny ponor Minimélné 12 m pfi stfedni nizké hladiné | Vstup do p¥istavu.
plavidla vody
5 Hloubka pfistavu Minimédlni 12 m, doporucend 14 m (pro Vstup do piistavu.
2 m viili ponoru)
Bude stanoveno v kazdém ¢lenském stdté,
kde by mohla byt postacujici hloubka
pfistavu 12 m.
Vtile ponoru 1 m by mohla byt dostate¢nd
v piistavech bez piilivového efektu.
6 Délka kotvisté Miniméalné 310 m a maximalné 340 m na
jedno plavidlo.
7 Siika piistavniho Minimélné 32 m Pro kategorii velkych/stfednich lodi
kotvisté v kotvisti.
8 Typ pfistavniho Mél by pojmout tyto typy lodt:
kotviste vle¢né, pro kusovy nédklad, kontejnerové,
osobni, typu ro-ro, tankery.
9 Ponor kotvisté Minimdlni 12 m, doporuceny 14 m. Nutné pro kategorii velkych lod{ a velmi
Bude stanoveno v kazdém ¢lenském stdté, velké lodeé typu ro-ro.
kde by mohl byt postacujici ponor kotvisté
12 m.
10 Vykladkovd kapacita | 2 lodi soucasné
11 Pocet vedlejsich/ 3 Pocet pottebnych pieklddkovych koleji.

piekladkovych koleji
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Tabulka 3
Zeleznice
C Pozadavek dvojiho uziti Hodnota dvojtho uZit{ Pozndmka

1 Provozni obdob{ Vystavba nebo rozsifeni infrastruktury pro
sluzby prekladkové | pfistup k multimodélni dopravni siti
koleje a vybaveni umozZnujici nepfetrZity provoz

za jakéhokoli pocasi.

2 Zelezni¢ni Infrastruktura schopnd obsluhovat
prostfedky pro Zelezni¢ni vozy pro piepravu osob
piepravu osob (schopnych piepravy osob) v¢etné

poschodovych vozt, pro ndstup min. 80
osob do kazdého vozu; minimélni pocet
vozl denné: 6

3 Vlakovd nddrazi Infrastruktura ndstupist schopnd obslouzit
3-4 vlaky (10 poschodovych vozii nebo
podobnych) na jednom nédrazi za jeden
den (5 000 osob/den/nddrazi).

4 Provoz Infrastruktura schopnd obslouzit Vybaveni pfevdzené po Zeleznici podléha
piekladkovych koleji | v termindlu nejméné 3 ndkladni vlaky peclivému planovéani naklddky a cesty, aby

soucasné. byl zajistén soulad s rozchodem kolejnic,
infrastrukturou, tratémi a tunely v ¢lenskych
statech.

5 Dostupnost Stald se zaloznim systémem nehledé na Tykad se zdloznich systému pro nadrazi nebo
elektrifikovaného zdroj energie. multimodalni manipulacni zaf{zeni.
systému

6 Bipolarizace Ano, pro piistup. Tykd se bezpe¢nostnich systému

a kolejovych obvodi pro detekei vlakd na
kolejich a v ptipadé, kdy Zelezni¢ni
piekladisté umoziiuje, aby jedna nebo vice
koleji na vicekolejné Zeleznicni trati byla
provozovana obousmérné, at uz pro
pravidelny, ¢i nouzovy provoz.

7 Dostupnost osvétleni | MoZnost nepfetrzitého osvétleni

v nddrazich i termindlech.
8 Rozchod kolejt 1 435 mm. Idedlni pro standardni
souvislou panevropskou Zelezni¢ni sit
a vysoce zadouci pro vojenskou mobilitu.
Tam, kde existuje jasny p¥inos pro civilni
ivojenské odvétvi, Ize akceptovat rozchody
koleji 1 520/1 524 mma 1 668 mm.
9 Prijezdny prifez Doporucuje se norma GC. Prijezdny prifez pro velkokapacitni

Bude stanoveno v kazdém ¢lenském staté,
kde by byl postacujici odlisny prijezdny
pratez vyhovujici normé P-400

a zelezni¢nim TSI

kontejnery. GC je v ramci normy UIC P-400.
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10 Maximdlni vyska 4,5m Toto ¢islo zahrnuje bezpecnostni rezervu.
ndkladu
11 Maximalni $iika 3,15 m za béZnych okolnosti Z4douci sfika pro vojenské presuny by byla
ndkladu Ve vyjimec¢nych ptipadech az 3,75 m, az 4,5 m.
pokud existuje jasny piinos pro civilni
odvétvi a pokud jsou dodrzeny TSI
12 Maximdlni délka 18,75 m
nékladu
13 ZatizeninaZelezni¢ni | Minimdlni 22,5 t na ndpravu na hlavnisiti | Pozadavek na zatiZeni na ndpravu v hlavni
ndpravu v tundch TEN-T; doporucené 25 t na ndpravu. zeleznic¢ni siti TEN-T véetné mostd ¢inf
22,5 t na ndpravu. Za zminku stoji, Ze
navy$eni hmotnosti na minimélné 25 t na
ndpravu by bylo pfinosné pro civilni
i vojenské pfesuny. V soucasnosti jsou
vojenské pfesuny na hranici stavajici hrubé
hmotnosti.
14 Maximalni délka Minimélné 740 m Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
vlaku ¢.1315/2013 (') vyzaduje kapacitu
k provozu vlakd dlouhych alespoii 740 m.
Délka jedouctho vlaku se méni (napt. pfi
brzdéni nebo zrychleni). Pozadavek dvojtho
uziti je tedy slucitelny s vojenskym
pozadavkem.
15 Vedlejsi koleje Minimélné 3, kazdd minimalné = 300 m. | Mohou se nachazet bud’ pobliZ terminalu,

nebo uvnitf ngj.

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité a o zrudeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Uf. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1).

Tabulka 4

Silnice

Pozadavek dvojtho uzit

Hodnota dvojtho uziti

Pozndmka

Klasifikace silnic

Jednoduchy pruh 3,5-5,5 m
Jednoduchy tok 5,5-7,3 m
Dvojity tok > 7,3 m

Jednoduchy tok — izolovand vozidla
projizdéji nebo se pohybuji opaénym
smérem ve stanovenych bodech/oblastech.
Dvojity tok — 2 kolony vozidel se pohybuji
soubéZzné a alespori na $itku dvou jizdnich
pruht (idedlné minimalné 8,2 m).

Projekty tykajici se vyuzivani zpevnénych
krajnic jako dodate¢nych jizdnich pruhti jsou
vylouceny.

Typy cest

Typ X — dobfe udrzovand cesta pro pouziti
v kazdém pocasi a po cely rok do
maximdlni kapacity.

Typ X je preferovén pro vojenské pfesuny,
jelikoz vodéodolné povrchy obvykle nejsou
ovlivnény srazkami nebo zménami teploty.
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Maximélni hmotnost
vozidla na silnici

130t

Udaj 130 t se netyka volného provozu
vozidel s maximdln{ hmotnosti 130 t. Tento
pozadavek dvojiho uziti se tyka schopnosti
povrchii vozovek odolat piilezitostnym
pfesuntim nebo pfevoziim pretiZenych
vojenskych prostedki.

Civilni omezeni na 44 t (jak je uvedeno ve
smérnici Rady 96/53/ES () by tudiz mélo
umoznovat piilezitostny pfesun pfetiZzenych
dopravnich prostfedk vazicich az

130 t s maximélnim zatiZenim 12,23 t na
napravu.

Takové piilezitostné pfesuny (vojenské

i civilni) s nejvétsi pravdépodobnosti
vyzaduji zvlastni povoleni nebo vyjimky

a odpovidajici zmiriujici opatieni, kterd jsou

,.

vyjime¢né stanovena ¢lenskymi staty.

Maximélni hmotnost
vozidla na mostu

130t

Udaj 130 t se netykd volného provozu
vozidel s maximalni hmotnosti 130 t. Tento
pozadavek dvojtho uziti se tykd schopnosti
mostl odolat piilezitostnym pfesuniim nebo
pfevoziim pretizenych vojenskych
prostiedka.

Takové piilezitostné piesuny (vojenské

i civilni) s nejvétsi pravdépodobnosti
vyZaduji zvlastni povoleni nebo vyjimky

a odpovidajici zmirfiujici opatfeni, kterd jsou
vyjime&né stanovena Clenskymi stdty.

Mosty musi byt schopny unést maximdlni
hmotnost 130 t s maximdlnim zatiZenim
12,23 t na ndpravu (smérnice 96/53/ES
povoluje az 11,5 t na napravu s vyjimkou
Francie, kde je povolené zatiZzeni 13 t na
ndpravu). V situacich, kdy jedno vozidlo vazi
130 t, bude nutné zajistit, aby byla pfi pouziti
mostl uplatnéna vhodna zmiriujic
opatfeni, jako je rychlost ¢i vzdalenost od
ostatnich vozidel a v p¥ipadé nutnosti také
provoz v jednoduchém dopravnim toku.

Silni¢ni mosty jsou navrhovény tak, aby
udrzZely plné nalozend vozidla po celé jejich
délce v kazdém jizdnim pruhu. Pokud je tedy
most schopen unést soucasné nékolik
nakladnich vozti o hmotnosti 44 t, musi byt
také schopen pfilezitostné unést vozidlo

o celkové hmotnosti 130 t, jsou-li uplatnéna
piisludnd zmirnujici opatfent, jako je
rychlost, rozestup mezi vozidly a vzdalenost
mezi ndpravami vozidla.
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5 Maximdlni vyska
ndkladu

4,5m

Pii planovéni tras je tfeba zohlednit
omezeni kvuli tuneliim, zejména u valnikd,
piivést a nebezpecnych véci. V kazdé zemi
se stanovi, zda a kde se pouzije vyska 4,5 m.

To zahrnuje soucet vysky nakladové plosiny
vozidla, vysky ndkladu a bezpecnostni svétlé
vysky.

Smérnice 96/53/ES povoluje vysku vozidla
do 4 m.

Po ziskdni povoleni mimorddné ptepravy je
moznd vyska 4,5 m (4,35 m vyska
pfepravovaného ndkladu +0,15 m pro
odpruzeni a pohyb vozidla).

6 Maximélni $itka
néakladu

4,5m

Jak stanovi smérnice 96/53/ES, maximalni
piipustnd sifka vozidla je 2,55 m. U vojenské
piepravy vyZaduji kolova vozidla obvykle
3,5 m a pasovd vozidla 4,5 m. Takové
piilezitostné piesuny (vojenské i civilni)

s nejvétsi pravdépodobnosti vyzaduji
zvlastni povoleni nebo vyjimky

a odpovidajici zmirfiujici opatieni, kterd jsou

;.

vyjimecné stanovena ¢lenskymi staty.

7 Maximéln{ délka
nékladu

18,75maz 27,5m

Maximdlni délka vozidla je

18,75 ms prodlouZenim na 25,03 m, pokud
to umoziuje stav infrastruktury. Del$im
vozidlim mizZe byt provoz umoznén po
ziskdn{ povoleni mimotddné pfepravy.
Naéklad vazici 130 t obvykle vyzaduje taha¢
s 8 koly na 4 napravach v kombinaci

s pfivésem o 8 ndpravach. Osmindpravovy
navés je ve vétsiné piipadti pro dvoji uziti
postacujici. Pokud se v3ak z praktickych
dtvodu (napf. vyska podjizdéného mostu)
pro ptepravu vyzaduje podvalnik, bude to
nutné podvalnik typu ,3-bed-5%, jehoz délka
je cca 22,5 m. Po pfipojeni k tahaci se 4
ndpravami a 8 koly bude celkovd délka
soupravy okolo 27 m. Pouziti podvalniki je
piinosné z hlediska pfejezdu po mostech

a nadjezdech, jelikoz zatiZeni na ndpravu
delsiho vozidla je rozloZeno na vétsi plose,
coz snizuje bodovd zatiZeni na mostech

a nadjezdech. Pfi povolovani mimotadné
pfepravy jiz vétsina clenskych statd
akceptuje vozidla o délce 27,5 m.

8 Polomér zatdceni
u piepravy tézkych

zafizeni

12,5maz 15,5m
Stanovi si kazdy ¢lensky stat.

Smérnice 96/53/ES stanovi, Ze silni¢n{
vozidla musi byt schopna zato¢it v kruhu
o poloméru 12,5 m.

(') Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. ¢ervence 1996, kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla provozovand v rdmci Spolecenstvi stanovi
maximalni pifpustné rozméry pro vnitrostitni a mezindrodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz (Ut.

vest. L 235,17.9.1996, s. 59).
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Tabulka 5
Vnitrozemské vodni cesty
C Pozadavek dvojiho uziti Hodnota dvojitho uziti Pozndmka
1 Plavebni komory V souladu se standardy uvedenymi
v ,modré knize“ EHK OSN (')
2 Ponor V souladu se standardy uvedenymi
v ,modré knize“ EHK OSN ()
3 Kotvisté 2 Pocet kotvist
4 Vykladkovd kapacita | 2 vlecné lodi soucasné
5 Podjeozdné vyska 3,5m V souladu s nafizenim (EU) ¢. 1315/2013
mostl

(") Soupis hlavnich standardii a parametril sité¢ vodnich cest E, tzv. ,modrd kniha“ (,Blue Book“) (ECE/TRANS/SC.3/144/Rev.3.) vydand
Evropskou hospodéiskou komisi Organizace spojenych ndrodd. Pozadavek dvojtho uziti by mél byt vyklddédn ve spojeni s timto
dokumentem.

() Tamtéz.

Tabulka 6

Manipulace s multimodilnim vybavenim (silnice, Zeleznice, ndmo¥ni pfistavy a vnitrozemské vodni

cesty)

Pozadavky dvojtho uziti

Hodnota dvojtho uziti

Pozndmka

Uzlové spojeni

Pozadovéno v piislusnych mofskych
piistavech/na letistich/na vnitrozemskych
vodnich cestdch/na Zelezni¢nich
piekladistich/na hlavnich silnicich, véetné
ptekladkovych bodii mezi multimodalnimi
dopravnimi prostfedky

Nakladkové rampy
a manipulaéni
zafizeni/parkovaci
kapacita

Dostatecny pocet naklddkovych ramp
(pevnych) s nosnosti 100 t ndkladu

a vozidel do hmotnosti 120 t, véetné
hlavnich bojovych tankii s maximalnim
zatiZenim 12,23 t na ndpravu (na silnici)

a minimalnim zatiZenim 22,5 t na ndpravu
(na Zeleznici).

Manipulaéni zafizeni zvlasté urcené

k propojeni s multimoddalnimi uzly
(Zeleznice, vzduch, motské piistavy
(lolo/roro) a vnitrozemské vodni cesty).
Parkovaci kapacita schopnd docasné
pojmout kolejova vozidla a obecny néklad.

Opatfent tykajici se pevné infrastruktury na
podporu piesunu silni¢nich, Zelezni¢nich
a ndmofnich prostiedki a prostiedk
vnitrozemské vodni plavby v zafizenich
pro manipulaci s multimoddlnim
vybavenim.

Vhodné pro nakladni kontejnery spliiujici
definici normy ISO 1496-1:2013 série 1.

Silni¢ni rampy by mély byt schopny
obsluhovat kontejnery, tézké vybaveni
a obecny néklad.

Nezahrnuje budovy, skladovaci zatizeni,
jefaby, dopravniky a jind zafizeni pro
piepravu nékladu a mobilni prostiedky,
napt. lokomotivy.

Opatieni nesméji poskytovat selektivni
vyhodu uré¢itému hospodaiskému subjektu
nebo skupiné hospodafskych subjekti
a musi byt pFistupna na nediskrimina¢nim

zdkladé.
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Tabulka 7
Kybernetickd bezpecnost
C Pozadavky dvojtho uziti Hodnota dvojitho uziti Pozndmka
1 Kyberneticka Tam, kde je to vhodné, vybaveni pro
bezpecnost kybernetickou bezpecnost, Feseni

a systémy pi{mo souvisejici s ndvrhy
projektt souvisejicich s odolnosti
infrastruktury dvojtho uziti.
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