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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2020/2034
ze dne 6. fijna 2020,

kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 376/2014, pokud jde o spoleény
evropsky systém klasifikace rizik

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 376/2014 ze dne 3. dubna 2014 o hldsen{ udalosti v civilnim
letectvi, analyze téchto hldSeni a navazujicich opatfenich a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 996/2010 a zruSeni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 1321/2007
a naf{zeni Komise (ES) ¢. 1330/2007 (!), a zejména na ¢l. 7 odst. 6 uvedeného natizeni,

vzhledem k témto dtvodim:

(1) Komise v uzké spoluprdci s ¢lenskymi staty a Agenturou Evropské unie pro bezpecnost letectvi (ddle jen ,agentura®)
prostiednictvim sité analytikit bezpecnosti letectvi vypracovala metodiku pro klasifikaci udilosti, pokud jde
o bezpecnostni riziko, a pfi tom zohlednila potiebu slucitelnosti se stavajicimi systémy klasifikace rizik. Spole¢ny
evropsky systém klasifikace rizik (déle jen ,ERCS“) byl vypracovan do 15. kvétna 2017 v souladu s cilovym datem
stanovenym v ¢l. 7 odst. 5 nafizeni (EU) €. 376/2014. Systém ERCS by mél byt nyni stanoven v tomto nafizeni.

(2)  Mél by fungovat jako podpora pro piislusné organy ¢lenskych statt a agenturu pfi posuzovani udélosti, pticemz
jeho hlavnim d¢elem by méla byt harmonizovand identifikace a klasifikace drovné rizika, které pro bezpecnost
letectvi predstavuje kazdd udalost. Jeho tG¢elem by neméla byt identifikace dasledku udlosti.

(3)  Systém ERCS by mél rovnéz umoznit identifikaci rychlych opatieni potiebnych v reakci na vysoce rizikové
bezpecnostni udalosti. Ddle by mél na zdkladé souhrnnych informaci umoznit identifikaci nejrizikovéjsich faktort
a identifikaci a srovndn{ jejich tirovni rizika.

(4)  Systém ERCS by mél usnadnit integrovany a harmonizovany piistup k Fizeni rizik v rdmci evropského leteckého
systému, a umozZnit tak pfislu§nym orgdnim c¢lenskych stdtti a agentufe zaméfit se harmonizovanym zpiisobem na
usili o zlepSeni bezpecnosti v rdmci Evropského planu pro bezpecnost letectvi uvedeného v ¢lanku 6 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ().

() Uf.vést.L 122, 24.4.2014, s. 18.

(%) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. cervence 2018 o spolecnych pravidlech v oblasti civilntho letectvi
a o zfizen{ Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU)
¢. 996/2010, (EU) & 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zru$uje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizenf Rady (EHS) ¢ 3922/91 (Ur. vést. L 212, 22.8.2018,
s. 1).
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(5)  Provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/317 (%), kterym se stanovi systém sledovani vykonnosti a systém poplatkd
v jednotném evropském nebi, stanovi na tdrovni Unie miru narueni dréhy a poruseni minim rozstupt s dopadem
na bezpecnost coby ukazatele, které je tieba v priibéhu tetiho referenéniho obdobi (RP3), které zahrnuje kalenddfni
roky 2020 az 2024 v¢etné, kazdoro¢né sledovat. Toto nafizeni by mélo byt uplatiiovano od 1. ledna 2021 s cilem
sladit pouzivani systému ERCS s pocitkem druhého ro¢niho monitorovactho obdobi RP3 a zajistit harmonizované
posuzovani udélosti,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi spole¢ny evropsky systém klasifikace rizik (ERCS) pro uréeni bezpe¢nostniho rizika udélosti.

Cldnek 2
Definice

Pro Géely tohoto nafizeni se rozumi:

1) ,evropskym systémem klasifikace rizik“ neboli ,ERCS* metodika pouZzivand pro posouzeni rizika, které pfedstavuje
udalost v civilnim letectvi, ve formé skére bezpe¢nostniho rizika;

2) ,matici ERCS“ soufadnicovd sit sestdvajici z proménnych popsanych v ¢l. 3 odst. 3, kterd slouzi pro ilustra¢ni
znazornéni skére bezpe¢nostniho rizika;

3) ,skérem bezpecnostniho rizika“ vysledek klasifikace rizika uddlosti vznikly kombinaci hodnot proménnych popsanych
vl 3 odst. 3;

4) ,vysoce rizikovou oblasti“ oblast, kde by ndraz letadla mohl zpiisobit ¢etnd zranéni, mit za ndsledek vysoky pocet Gmrti
nebo oboji z diivodu povahy ¢innosti v této oblasti, jako jsou jaderné nebo chemické zavody;

5) ,obydlenou oblasti“ oblast se seskupenymi nebo rozptylenymi budovami a trvalym lidskym osidlenim, jako je
velkomésto, sidlisté, mésto nebo vesnice;

6) ,zranénim ovliviiujicim Zivot zranéni snizujici kvalitu Zivota dané osoby, pokud jde o sniZenou pohyblivost nebo
snizené kognitivni nebo fyzické schopnosti v kazdodennim Zivoté.

Cldnek 3
Spolecny evropsky systém klasifikace rizik
1. Systém ERCS je stanoven v piiloze.

2. Systém ERCS se zabyvd bezpe¢nostnim rizikem udilosti, a nikoli jejim faktickym dusledkem. V rdmci posouzeni
kazdé udalosti se ur¢i nejhorsi pravdépodobny dasledek nehody, k némuz by mohlo dojit, a jak blizko k tomuto disledku
nehody udalost byla.

3. Systém ERCS je zaloZen na matici ERCS sloZené z téchto dvou proménnych:

a) zdvaznost: identifikace nejhor$tho pravdépodobného disledku nehody, k némuz by doslo, pokud by posuzovand
udalost vytstila v nehodu;

b) pravdépodobnost: identifikace pravdépodobnosti, Ze posuzovand uddlost vyusti v nejhorsi pravdépodobny dusledek
nehody uvedeny v pismenu a).

() Provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/317 ze dne 11. Gnora 2019, kterym se stanovi systém sledovan{ vykonnosti a systém poplatkii
v jednotném evropském nebi a kterym se rusi provadéci nafizeni (EU) ¢. 390/2013 a (EU) ¢. 391/2013 (UF. vést. L 56, 25.2.2019, s. 1).
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Cldnek 4
Vstup v platnost
Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2021.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 6. fjna 2020.

Za Komisi
Ursula VON DER LEYEN
predsedkyné
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PRILOHA

Spolecny evropsky systém klasifikace rizik

Systém ERCS se sklddd z nasledujicich dvou krok:
KROK 1: Uréen{ hodnot téchto dvou proménnych: zdvaznost a pravdépodobnost.

KROK 2: Stanoveni skére bezpecnostniho rizika v rdmci matice ERCS na zdkladé dvou ur¢enych hodnot proménnych.

KROK 1: URCENI HODNOT PROMENNYCH

1. Zéavaznost dusledku potencialni nehody

1.1 Identifikace
Identifikace zdvaznosti diisledku potencidlni nehody se fid{ témito dvéma kroky:
a) urceni nejpravdépodobnéjsiho typu nehody, v niz by posuzovand uddlost mohla vyustit (tzv. nejrizikovéjsi faktor);

b) urceni kategorie moznych ztrat na Zivotech na zdkladé velikosti letadla a blizkosti obydlenych nebo vysoce rizikovych
oblasti.

Nejrizikovéjsi faktory jsou tyto:

a. srazka ve vzduchu: srdzka dvou letadel ve vzduchu; nebo srdzka letadla a jinych predmétd ve vzduchu (kromé ptdka
a volné zijicich Zivocicht);

b. nezvykld poloha letadla: nezddouci stav letadla, ktery se vyznacuje nezdmérnymi odchylkami od parametrt béznych
béhem provozu, jez mohou v konecném dtisledku vést k nekontrolovanému nédrazu do terénu;

c. srdzka na drdze: srdzka letadla s jingym pfedmétem (jiné letadlo, vozidla atd.) nebo s osobou, k niz dojde na draze letisté
nebo na jiné pfedem urcené pristdvaci plose. Nezahrnuje srazky s ptaky nebo volné Zijicimi zivocichy;

d. vyjeti z drdhy: udalost, p#i niZ letadlo opusti drahu nebo pohybovou plochu letisté nebo pfistavaci povrch jakékoli jiné
pfedem urcené pfistavaci plochy, aniz by vzlétlo. To zahrnuje vertikdlni pfistini rotorového letadla se silnym ndrazem
nebo vertikdlni vzlet a pfistdni letadla, balonii nebo vzducholodi;

e. pozar, kouf a pietlak: uddlost, kterd zahrnuje situace jako pozdr, kouf, vypary nebo pfetlak, které mohou byt
neslucitelné s lidskym Zivotem. To zahrnuje udélosti, pfi nichz se vyskytne pozdr, kouf nebo vypary postihujici
kteroukoli ¢ast letadla za letu nebo na zemi a které nejsou vysledkem nérazu nebo zlovolného jednéni;

f. poskozeni na zemi: poskozeni letadla, k némuz doslo pfi provozu letadla na zemi nebo na jakékoli jiné pozemni plose
nez na draze nebo pfedurcené pfistavaci plose, a rovnéz poskozeni pfi idrzbg;

g. srdzka s prekdzkou za letu: srazka letadla ve vzduchu s piekdzkami stoupajicimi ze zemského povrchu. Mezi piekazky
patif vysoké budovy, stromy, elektrické vedent, telegrafni drity a antény a upoutané objekty;

h. srdzka s terénem: udalost, pfi niz dojde ke srdzce letadla ve vzduchu s terénem, aniz by existovaly ndznaky, Ze letovd
posddka nemd nad letadlem kontrolu. Zahrnuje pfipady, kdy je letovd posidka ovlivnéna vizudlnimi klamy nebo
zhorSenymi podminkami viditelnosti;

i. jind zranéni: uddlost, pfi niZ doslo ke smrtelnym zranénim nebo zranénim bez smrtelnych ndsledkd a kterou nelze
pficist Zddnému jinému nejrizikovéjsimu faktoru;

j. bezpecnost: protiprdvni ¢in namifeny proti civilnimu letectvi. Zahrnuje vSechny incidenty a poruseni tykajici se dozoru
a ochrany, kontroly vstupu, detekéni kontroly, provadéni bezpecnostnich kontrol a jakékoli jiné ¢iny, které maji
zpusobit zlovolné nebo imyslné zniceni letadla a majetku a které vedou k protipravnim ¢&intim viici civilnimu letectvi
a jeho zafizeni a ohrozuji je. Zahrnuje jak uddlosti fyzické, tak uddlosti v oblasti kybernetické bezpe¢nosti.
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Potencidlni ztraty na Zivotech se rozdéli do nasledujicich kategorif:

a)

vice nez 100 moznych piipadd Gmrti — pokud posuzovand udélost zahrnuje pfinejmensim jednu z téchto situact:
— jedno velké certifikované letadlo s vice nez 100 potencidlnimi cestujicimi na palubg,

— ndkladni letadlo rovnocenné velikosti,

— jedno letadlo jakéhokoli typu v husté obydlené oblasti nebo ve vysoce rizikové oblasti nebo oboji,

— jakdkoli situace zahrnujici jakykoli typ letadla, kde maze dojit k vice nez 100 piipadiim amrt,

mezi 20 az 100 moznymi pi{pady amrti — pokud posuzovana uddlost zahrnuje pfinejmensim jednu z téchto situaci:

— jedno stiedné velké certifikované letadlo s 20 az 100 potencidlnimi cestujicimi na palubé nebo nakladni letadlo
rovnocenné velikosti,

— jakakoli situace, kde mize dojit k 20 az 100 ptipadiim tmrti,

mezi 2 az 19 moZznymi pfipady amrti, pokud posuzovand uddlost zahrnuje pfinejmensim jeden z téchto piipadi:
— jedno malé certifikované letadlo s az 19 potencidlnimi cestujicimi na palubg,

— nakladni letadlo rovnocenné velikosti,

— jakdkoli situace, kde mtize dojit ke 2 az 19 pipadiim Gmrti,

jeden mozny piipad amrti — pokud posuzovand udélost zahrnuje pfinejmensim jednu z téchto situaci:

— jedno necertifikované letadlo, tj. letadlo, na které se nevztahuji pozadavky Agentury Evropské unie pro bezpecnost
letectvi na certifikaci,

— jakakoli situace, kde mize dojit k jednomu ptipadu tmrti,

zddny mozny piipad Gmrti — pokud posuzovand uddlost zahrnuje pouze Gjmu na zdravi, bez ohledu na pocet méné
zdvaznych a vaznych zranéni, jestlize nedoslo k zddnému Gmrti.

1.2 Urceni

Zavaznost nehody vede k jednomu z nize uvedenych skére zdvaznosti:

— ,A“ znamend nulovou pravdépodobnost nehody,

— ,E“ znamend nehodu zahrnujici méné zdvaznd a vdznd zranéni (nikoli ovliviiujici Zivot) nebo mensi skodu na
letadle,

— ,I“ znamend nehodu zahrnujici jeden pfipad tmrti, zranéni ovliviiujici Zivot nebo nehodu se zdvaznym
poskozenim letadla,

— ,M“ znamend zdvaznou nehodu s omezenym poctem imrti, zranéni ovliviijicich Zivot nebo znic¢enim letadla,
— ,,§“ znamend vdznou nehodu, pfi niz maze dojit k ptipadim tmrti a zranéni,

— , X“znamend extrémni katastrofickou nehodu, p¥i niz mtize dojit k velkému poctu timrt{ a zranéni.

Skére zdvaznosti se vypocitd kombinaci nejrizikovéjsiho faktoru a potencidlnich ztrdt na Zivotech, jak je uvedeno v tabulce

nize:
NEJRIZIKOVEJS{ FAKTOR KATEGORIE 7 A\?E(Z’)lsgsn
Srédzka ve vzduchu Vice nez 100 moznych piipadt Gmrt{ X
Mezi 20 az 100 moznymi piipady Gmrti S
Mezi 2 az 19 moznymi p¥ipady tmrti M
Jeden mozny piipad Gmrti I
Nezvykld poloha letadla Vice nez 100 moznych piipadt Gmrt{ X
Mezi 20 az 100 moznymi piipady Gmrti S
Mezi 2 az 19 moznymi ptipady tmrti M
Jeden mozZny piipad Gmrt{ I
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Srdzka na drdze

Vice nez 100 moznych piipadi Gmrt{

Mezi 20 az 100 moznymi piipady Gmrt{

Mezi 2 az 19 moznymi p¥ipady tmrti

Jeden mozny piipad timrt{

Z4adny mozny piipad Gmrti

Vyjeti z drahy

Mezi 20 az 100 moznymi piipady mrt{

Mezi 2 az 19 moZznymi piipady Gmrti

Jeden mozZny piipad Gmrti

Z4adny mozny pifpad Gmrti

Pozar, kout a pfetlak

Vice nez 100 moznych pipada timrti

Mezi 20 az 100 moznymi piipady Gmrti

Mezi 2 az 19 moznymi p¥ipady imrti

Jeden mozny piipad timrt{

Poskozeni na zemi

Mezi 2 az 19 moZnymi piipady Gmrti

Jeden mozZny piipad Gmrti

Zadny mozny pifpad Gmrti

Srédzka s ptekazkou za letu

Vice nez 100 moznych piipadt Gmrt{

Mezi 20 az 100 moznymi piipady Gmrt{

Mezi 2 az 19 moznymi p¥ipady Gmrti

Jeden mozny piipad timrt{

Srdzka s terénem

Vice nez 100 moznych piipadti amrti

Mezi 20 az 100 moznymi piipady mrti

Mezi 2 az 19 moZznymi ptipady Gmrti

Jeden mozZny piipad Gmrti

Jind zranéni

Mezi 20 az 100 moznymi piipady Gmrt{

Mezi 2 az 19 moznymi pfipady Gmrti

Jeden mozny piipad Gmrti

Z4dny mozny piipad amrti

Bezpecnost

Vice nez 100 moznych pfipadti amrti

Mezi 20 az 100 moznymi piipady Gmrt{

Mezi 2 az 19 moznymi pfipady dmrti

Jeden mozZny piipad Gmrti

Zadny mozny pifpad Gmrti

2. Pravdépodobnost disledku potencidlni nehody

Pravdépodobnost nejhorsiho mozného diisledku nehody se ziskd pouzitim bariérového modelu ERCS vymezeného

v oddile 2.1.
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2.1.  Bariérovy model ERCS

Ucelem bariérového modelu ERCS je posoudit tcinnost (tedy pocet a silu) bariér v bezpecnostnim systému uvedeném
v tabulce v oddile 2.1.1, které oddélovaly samotnou udélost od nejhorsitho mozného disledku nehody. Bariérovy model
ERCS v kone¢ném diisledku urci, jak blizko byla posuzovand udélost k potencidlni nehodé.

2.1.1 Bariéry

Bariérovy model ERCS sestdva z osmi bariér usporddanych v logickém sledu s vahami podle nésledujici tabulky:

bCI.s!() Bariéra Viéha bariéry
ariéry
1 ,Konstrukce letadla, vybaveni a infrastruktury” zahrnuje ddrzbu a korekci, provozni podporu, 5
prevenci problémi souvisejicich s technickymi faktory, které by mohly vést k nehodé.
) ,Taktické pldnovéani zahrnuje organiza¢ni a individudlni pldnovani pfed letem nebo jinou )
provozni ¢innost, kterd podporuje omezeni pficin a ptivodct nehod.
3 ,Predpisy, postupy a procesy* zahrnuji i¢inné, srozumitelné a dostupné predpisy, postupy 3
a procesy, které jsou dodrzovany (s vyjimkou pouziti postupti pro obnoveni bariér).
4 ,Situa¢ni povédomi a opatfeni“ zahrnuje lidskou ostrazitost vii¢i provoznim hrozbam, kterd )
zajistuje identifikaci provoznich rizik a G¢innd opatieni k prevenci nehody.
5 ,Fungovani vystraznych systémi a opatfeni®, které by mohly zabranit nehodé a které jsou 3
vhodné pro dany tcéel, funkéni, v provozu a které jsou dodrzovény.
6 ,Opozdéna ndprava situace, kdy mohlo dojit k nehodé* 1
7 ,Ochrana“, pokud doslo k udalosti, jsou jeji dusledky zmirnény, nebo jeji eskalaci brani 1
nehmotné bariéry ¢i predvidavost.
,Uddlost s nizkou energii“ m4 stejné skore jako ,ochrana“, aviak pouze u nejrizikovéjsich fak-
8 tort s nizkou energii (poskozeni na zemi, vyjeti z drahy, zranéni). 1
,Nepouzitelnd“ pro viechny ostatni nejrizikovéjsi faktory.

2.1.2. Utinnost bariér

Ucinnost kazdé bariéry se klasifikuje takto:

£

— ,,U¢innd“, jestlize bariéra zabranila vzniku nehody;

— ,Zndmd coby zbyvajici“: pokud je zndmo, zda bariéra ziistala mezi posuzovanou uddlosti a dasledkem
potencialni nehody,

— ,Pfedpoklddand zbyvajici“: pokud se pfedpokldd, e bariéra zistala mezi posuzovanou udélosti a dasledkem
potencialni nehody,

X¥__ 24,

— ,,Znamd coby nedspé$nd“: pokud je zndmo, Ze bariéra byla netispésnd,

— ,Pfedpoklddand neiisp&$nd“: pokud se pfedpoklddd, ze bariéra byla netispésnd, ackoli nejsou k dispozici
dostate¢né nebo zadné informace, které by tuto skute¢nost potvrzovaly,

— ,NepouZitelnd“: pokud nen{ bariéra pro posuzovanou udélost relevantni.
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2.1.3 Posuzovani bariér
Bariéry se posuzuji ve dvou krocich:

Krok 1: Identifikovat, kterd z bariér vymezenych v tabulce v oddile 2.1.1 (1-8) zabrénila tomu, aby udalost vyustila
v dusledek potencidlni nehody (tzv. ,i¢innd bariéra®).

Krok 2: V souladu s oddilem 2.1.2 identifikovat G¢innost zbyvajicich bariér. Zbyvajici bariéry jsou bariéry uvedené
v tabulce v oddile 2.1.1, které se nachdzej{ mezi t¢innou bariérou a disledkem potencidlni nehody. V piipadé bariér
uvedenych v tabulce v oddile 2.1.1, které se nachdzeji pfed Gc¢innou bariérou, se md za to, Ze tyto bariéry nepfispély
k prevenci disledku nehody, a uvedené bariéry tudiz nesmi byt hodnoceny jako ,G¢inné“ nebo ,zbyvajici“.

2.2. Vypocet
Pravdépodobnost disledku potencialni nehody je ¢iselnd hodnota, kterd je vysledkem nésledujicich kroku:

Krok 1: Soucet vSech vah bariér (1 az 5) stanovenych v tabulce v oddile 2.1.1 vSech posuzovanych bariér, které byly
hodnoceny bud jako ,G¢inné, ,zndmé coby zbyvajici nebo ,pfedpoklddané zbyvajici“. Bariéry hodnocené jako
,netspéné” a ,nepouzitelné“ se do zdvérecného skdre nezapocitavaji, jelikoz nemohly nehodé zabranit. Vysledny soucet
vah bariér je ¢iselnd hodnota v rozmezi od 0 do 18.

Krok 2: Soucet vah bariér odpovidd skére bariéry v rozmezi od 0 do 9 podle ndsledujici tabulky a zahrnuje plny rozsah od
silné az po slabé zbyvajici bariéry.

Souget vah bariér Odpovidajici skére bariéry
0 Z4dné bariéry nezfistaly. Doslo k nejhorsimu moznému 0
vysledku nehody.

1-2 1
3-4 2
5-6 3
7-8 4
9-10 5
11-12 6
13-14 7
15-16 8
17-18 9

KROK 2: STANOVENI SKORE BEZPECNOSTNIHO RIZIKA V RAMCI MATICE ERCS

Skére bezpecnostniho rizika je dvoumistnd hodnota, pfi¢emz na prvnim misté se nachdz{ pismennd hodnota, kterd je
vysledkem vypoctu zdvaznosti uddlosti (skére zdvaznosti A az X), a na druhém misté ¢iselnd hodnota z vypoctu
odpovidajictho skére uddlosti (0 az 9).

Skére bezpec¢nostniho rizika se vloZi do matice ERCS.

Pro kazdé dané skore bezpe¢nostniho rizika existuje rovnéz rovnocenné ¢iselné skore pro ticely agregace a analyzy, které je
vysvétleno nize pod nadpisem ,,Rovnocenné &iselné skore®.
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Matice ERCS odrdz{ skore bezpecnostniho rizika a souvisejici ¢iselné hodnoty udalosti ndsledovné:

ZAVAZNOST KLASIFIKACE (skére ERCS)

Dusledek potencidlni

nehody Skére

Extrémné katastroficka
nehoda s potencialné
vysokym poctem
pfipadd dmrti (100+)

Vé&zna nehoda, pfi niz
mUze dojit k dmrtim S S4 S3
a zranénim (20-100)

Zévaind nehoda

s omezenym poctem
pfipadC umrti (2-19),
zranéni ovliviiujicich
zZivot nebo zni¢enim
letadla

Nehoda zahrnujici jeden
pripad Umrti, zranéni
ovliviujici Zivot nebo | 12 11
zavazné poskozeni
letadla

Nehoda zahrnujici méné
z4vazna a vazna zranéni
(nikoli ovliviujici Zivot) E E1 EO
nebo mensi $kodu na
letadle

Nulova
pravdépodobnost A Zddné dusledky pro bezpecnost
nehody

Odpovidajici

skére bariéry

Soucet vah bariér 17-18 15-16 13-14 11-12 | 9-10 7-8 5-6 3-4 1-2 0

PRAVDEPODOBNOST DUSLEDKU POTENCIALNI NEHODY
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Kromé skére bezpe¢nostniho rizika a v zdjmu snazsiho urceni naléhavosti doporucenych opatient, ktera je téeba piijmout

v souvislosti s uddlosti, by se v matici ERCS mohly pouzivat tyto tfi barvy:

Barva Skére ERCS Vyznam
CERVENA X0, X1, X2, S0, S1, $2, M0, M1, 10 Vysoké riziko. Uddlosti s nejvyssim
rizikem.
FLUTA X3, X4, 3, S4, M2, M3, 11, 12, EO, E1 Zvyiené riziko. Udélosti se stiednim
rizikem.
ZELENA X5 az X9, S5az S9, M4 az M9, 13 az 19, E2 az E9. Udalosti s nizkym rizikem.

Zelend oblast matice obsahuje hodnoty s niZ§im rizikem. Tyto hodnoty poskytuji tidaje pro hloubkovou analyzu udalosti
souvisejicich s bezpecnosti, které by mohly samy o sobé nebo ve spojeni s jinymi ptipady zvysit hodnoty rizika téchto

udélosti.

Rovnocenné &iselné skore

Kazdému skére ERCS je pfifazena odpovidajici ¢iselnd hodnota velikosti rizika s cilem usnadnit agregaci a ¢iselnou analyzu

vice udélosti se skorem ERCS:

Skoére ERCS X9 X8 X7 X6 X5 X4 X3 X2 X1 X0
Odpovidajici ¢iselnd

0,001 0,01 0,1 1 10 100 1000 10000 | 100000 | 1000000
hodnota
Skoére ERCS S9 S8 S7 S6 S5 S4 S3 S2 S1 SO
Odpovidajici &iselnd

0,0005 0,005 0,05 0,5 5 50 500 5000 50000 500000
hodnota
Skoére ERCS M9 M8 M7 M6 M5 M4 M3 M2 M1 MO
Odpovidajici ¢iselnd

0,0001 0,001 0,01 0,1 1 10 100 1000 10000 100000
hodnota
Skoére ERCS 19 I8 17 I6 I5 14 I3 I2 11 I0
Odpovidajici ¢iselnd

0,00001 0,0001 0,001 0,01 0,1 1 10 100 1000 10000
hodnota
Skore ERCS E9 E8 E7 E6 E5 E4 E3 E2 El EO
Odpovidajici ¢iselnd
0,000001 | 0,00001 | 0,0001 | 0,001 0,01 0,1 1 10 100 1000

hodnota

Jak ve sloupci 10, tak i v fadku A v matici je coby odpovidajici ¢iselnd hodnota 0.
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