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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2020/1159
ze dne 5. srpna 2020,

kterym se méni nafizeni (EU) ¢ 1321/2014 a (EU) 2015/640, pokud jde o zavedeni novych
dodatecnych pozadavki na letovou zpisobilost

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 o spolecnych pravidlech v oblasti civilniho letectvi
a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpe¢nost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008,
(EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se
zru$uje nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 (),
a zejména na ¢l. 17 odst. 1 pism. h) uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto diivodiim:

(1)  Podle ¢l. 76 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/1139 vydadvd Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi (dale jen
,agentura”) certifika¢ni specifikace a pravidelné je aktualizuje. Aktualizované verzi certifika¢ni specifikace vsak neni
povinno pii vyrobé nebo v provozu vyhovét letadlo, jehoZ névrh jiz byl certifikovan. Aby byla zachovana vysoka
troveni bezpecnosti letectvi a aby bylo vyhovéno ekologickym pozadavkim v Unii, méla by tudiz byt zavedena
povinnost, aby takova letadla vyhovéla dodateénym pozadavkiim na letovou zpusobilost, které nebyly obsazeny
v puvodnich certifika¢nich specifikacich v dobé certifikace ndvrhu. Tyto dodate¢né pozadavky na letovou
zpusobilost jsou stanoveny naifzenim Komise (EU) 2015/640 (3). Uvedené nafizeni by nyni mélo byt zménéno tak,
aby do ngj byly doplnény nové pozadavky tykajici se stirnoucich letadel.

(2)  V roce 2007 agentura vydala pfijatelné zptisoby prikazu (AMC) 20-20, které poskytuji technické pokyny pro
vypracovani programu zachovani konstrukéni integrity, jehoz cilem je zajistit bezpeény provoz starnoucich letadel
po celou dobu jejich provozni Zivotnosti. Jelikoz AMC maji nezdvaznou povahu, uplatilovani téchto pokynt neni
nutné jednotné napfi¢ celou Unii. Disledkem je, Ze v soucasnosti mohou byt v provozu velkd letadla, kterd byla
navrzena, upravena nebo opravena, aniz by byla G¢inné feSena posouzeni p¥ipustného poskozeni, rozsahld inavova
poskozeni a prevence koroze. S cilem zabranit katastrofickym poruchdm zplisobenym tnavou, véetné rozséhlé
unavy a koroze, by v nafizeni (EU) 2015/640 mély byt zavedeny dodate¢né pozadavky na starnouci letadla.

(3)  Za stdrnouci lze povazovat kazdé letadlo od okamziku jeho vyroby. Starnutf letadla zdvisi na faktorech jako vék,
pocet odlétanych letovych cyklti a pocet letovych hodin. Jednotlivé letadlové celky starnou rizné a mezi faktory
starnut{ pati{ tinava zptsobend opakovanim cyklii, opotiebenim, znehodnocenim a korozi. Tyto faktory, pokud by
nebyly po celou dobu Zivotnosti letadla fadné {zeny, by mohly byt pficinou vyznamnych bezpe¢nostnich hrozeb.
Zkusenosti z provozu ukazuji, Ze je potieba priibézné aktualizovat znalosti o konstrukéni integrité stirnoucich
letadel. Proto by v nafizeni (EU) 2015/640 mély byt zavedeny nové pozadavky na aktualizaci znalosti o faktorech
stdrnuti, a to na zdklad€ provoznich zkuSenosti v redlném Case a s pouzitim modernich ndstroji analyzy a testovani.

(4)  Tyto pozadavky na stirnouci letadla by mély zajistit, aby drzitelé schvéleni navrhu poskytovali tidaje a dodrzovali
postupy, pokyny a piirucky nezbytné k predchdzeni poruch zpiisobenych stérnutim konstrukce z dvodu koroze
a Gnavy a aby je ddvali k dispozici provozovateltim. Drzitelé schvéleni ndvrhu by proto méli byt povinni vypracovat
komplexni program zachovani konstrukéni integrity pro typ letadla a vyhodnocovat stavajici zmény a ndvrhy oprav
z hlediska piipustnych poskozeni.

() Uf.vést.L 212, 22.8.2018,s. 1.
() Naifzen{ Komise (EU) 2015/640 ze dne 23. dubna 2015 o dodate¢nych specifikacich letové zptisobilosti pro dany druh provozu
a 0 zméné nafizeni (EU) ¢. 965/2012 (UFt. vést. L 106, 24.4.2015, s. 18).
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(5)  Aby bylo zajisténo, Ze tyto udaje, postupy, pokyny a piirucky poskytnuté na zdkladé téchto novych pozadavki
budou pouziviny také pii 0drzbé velkych letound, je tfeba, aby ¢lanek M.A.302 piilohy I naf{zeni (EU)
¢.1321/2014 (}) odkazoval na pozadavky zavedené v ¢asti 26 piilohy I nafizeni (EU) 2015/640.

(6)  V clenskych statech je v soucasné dobé registrovano nékolik stovek velkych letount vybavenych nédkladovym nebo
zavazadlovym prostorem tfidy D. Riziko nekontrolovatelného poziru v tomto typu prostoru se povaZuje za
vysoké, zejména s ptihlédnutim k tomu, Ze v poslednich letech se v ndkladnim nebo zavazadlovém prostoru stéle
Cast&ji prevazeji lithiové baterie, u kterych bylo zjisténo riziko nekontrolovatelného piehfivani a naslednych pozara.

(7)  V z4afi 2007 agentura zavedla nové konstrukéni normy, kterymi byly ndkladové a zavazadlové prostory tfidy D
vyfazeny z certifikacnich specifikaci velkych letounti. Tyto normy mély zmirnit riziko zranéni nebo Gmrti v piipadé
pozéru v ndkladovém nebo zavazadlovém prostoru béhem letu, aviak tykaji se jen velkych letount certifikovanych
na zdkladé Zadosti podanych po zdfi 2007. Vzhledem k tomu, Ze je mozné, Ze nékteré velké letouny tyto normy
nesplriuji, a s fddnym ohledem na povahu a riziko provozu velkych letound by se tyto normy mély nové vztahovat
na viechny velké letouny certifikované agenturou, které jsou v provozu.

(8)  V poslednich nékolika desetiletich se na nehodach celosvétové vyrazné podilela vyjeti z drdhy, ktera tak pfedstavuji
vyznamné bezpecnostni riziko. Podle vyro¢niho bezpe¢nostniho prehledu EASA Annual Safety Review 2018 je vyjeti
letadla z drahy jednim ze dvou nejrizikovéjsich faktort leteckych nehod. Vyjeti z drahy bylo dile za stejné obdobi
a u stejné populace pficinou 30 % nehod bez smrtelnych ndsledkd. Pocet piipadii vyjeti z drdhy béhem pfistdni se
zvys$il tmérné ndrastu provozu. Jelikoz letecky provoz mad rtist nejen v celosvétovém, ale i v evropském méfitku, 1ze
ocekavat, ze nebudou-li pfijata vhodnd opatfeni, poroste spolu s objemem provozu i pocet vyjeti z drdhy.

(9)  Vlednu 2020 zavedla agentura nové normy pro instalaci systémi podporujicich rozhodoviéni letové posddky béhem
piibliZeni a pfistani. Tyto normy maji za cil zmiriovat riziko vyjeti z drdhy béhem pfistdni. S fidnym ohledem na
povahu a riziko provozu velkych letount by se tyto nové normy mély nové vztahovat na vSechny velké letouny
certifikované agenturou, které jsou v provozu.

(10) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 a (EU) 2015/640 by proto méla byt odpovidajicim zptsobem zménéna.
Vzhledem k soucasnému rozsifeni onemocnéni COVID-19 bylo zahrnuto pfechodné obdobi, aby se letecké odvétvi
béhem krize nemuselo vypofddavat s dalsi zatéZi a aby se napomohlo vyhovéni novym pravidlim a postupiim, které
se timto naf{zenim zavad§ji.

(11) Opatfeni stanovend timto nafizenim se zaklddaji na stanoviscich ¢. 12/2016 (*) a ¢. 04/2019 (°) vydanych agenturou
v souladu s ¢l. 76 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/1139.

(12) Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru uvedeného v ¢l. 127 odst. 3 nafizeni (EU)
20181139,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Priloha I (¢4st M) nafizeni (EU) ¢. 1321/2014 se méni v souladu s pFlohou I tohoto nafizeni.

() Nafizeni Komise (EU) ¢ 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovani letové zplsobilosti letadel a leteckych vyrobki,
letadlovych &dstf a zaiizenf a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto tikold (Ut. vést. L 362, 17.12.2014, s. 1).

(*) Stanovisko €. 12/2016: Ageing aircraft structures (Konstrukce stirnoucich letadel).

Stanovisko ¢. 04/2019: Reduction of runway excursions and Class D compartments (SniZovani poctu piipadi vyjeti z drdhy a prostory

tiidy D).

-~
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Cldnek 2

Nafizeni (EU) 2015/640 se mén takto:

1) cldnek 1 se nahrazuje timto:
,Cldnek 1

Pfedmét a oblast ptisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi spole¢né dodate¢né specifikace letové zptisobilosti souvisejici se zachovdnim letové
zpusobilosti a zvysenim bezpecnosti letadel.

2. Toto nafizeni se vztahuje na:
a) provozovatele:
i) letadel zapsanych v leteckém rejstitku v ¢lenském stdte;

i) letadel zapsanych v leteckém rejstitku ve tieti zemi a pouzivanych provozovatelem, pro kterého ¢lensky stit
zajistuje dohled;

b) drzitele typového osvédceni, typového osvédCeni pro zvlastni dcely, doplitkového typového osvédceni nebo
schvéleni zmény a ndvrhu oprav schvélenych agenturou v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢. 748/2012 * nebo
povazovanych za vydané v souladu s ¢lankem 3 uvedeného nafizen;

¢) Zadatele o typové osvédceni nebo typového osvédéeni pro zvldstni cely pro velké letouny s turbinovym pohonem,
kteti zddost podali pfede dnem 1. ledna 2019 a kterym bylo osvédceni vyddno po dni 26. srpna 2020, je-li tak
uvedeno v pfiloze I (¢ast 26).

*  Nafizeni Komise (EU) ¢. 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové
zptisobilosti letadel a souvisejicich vyrobki, letadlovych ¢asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi,
jakoz i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci (Ut. vést. L 224, 21.8.2012, s. 1).%

2) v ¢lanku 2 se dopliuji nova pismena e) az o), kterd zngji:

,€) ,omezenim platnosti“ (LOV) v kontextu technickych tdaji na podporu programu tidrzby konstrukce doba uvadénd
jako pocet celkovych kumulovanych letovych cyklti nebo letovych hodin nebo obojiho, béhem které je prokazano,
Ze u letounu nedojde k rozsdhlému inavovému poskozent;

f) ,casti omezeni letové zptisobilosti“ (ALS) ¢ast instrukci pro zachovdni letové zpusobilosti, jak je pozadovino
v bodech 21.A.61, 21.A.107 a 21.A.120 A pfilohy I (¢ist 21) naffzeni (EU) ¢. 748/2012, jez obsahuje omezeni
letové zpusobilosti, kterd stanovi lhiitu kazdé povinné vymény, interval prohlidky a souvisejici postupy prohlidky;

g) ,programem prevence a kontroly koroze* (CPCP) dokument uvadgjici systematicky pfistup k prevenci a kontrole
koroze na primdrni konstrukci letounu, ktery se skladd ze zakladnich dkola v oblasti koroze, véetné prohlidek,
oblasti, které jsou jim podrobeny, definovanych drovni koroze a lhit pro vyhovéni (mezni lhity provedeni
a intervaly opakovdni). Zdkladni program prevence a kontroly koroze zavadi drzitel typového osvédceni
a provozovatelé si jeho pfizpisobenim mohou ve svych programech ddrzby vytvofit vlastni CPCP, ktery je
specificky pro jejich provoz;

h) ,rozsdhlym tGinavovym poskozenim“ (WFD) soubéznd piitomnost trhlin na nékolika mistech konstrukce letounu,
které jsou takové velikosti a takového poctu, Ze konstrukce uz nadile nemd bezpe¢nou pevnost pii poruse nebo
zbytkovou pevnost pouzitou pro certifikaci uvedené konstrukee;

i) ,zékladni konstrukci“ konstrukce navrzend v rdmci typového osvédéeni pro dany model letounu (tj. ,dodand
konfigurace modelu letounu*);

j)  .zékladni konstrukci kritickou z pohledu tnavy“ (FCBS) zdkladni konstrukce letounu, kterou drzitel typového
osvédceni klasifikuje jako konstrukci kritickou z pohledu tnavy;

k) ,modifikovanou konstrukei kritickou z pohledu tnavy“ (FCMS) jakdkoli konstrukce letounu kritickd z pohledu
tnavy vznikld nebo ovlivnénd zménou jejiho typového navrhu a kterd uz neni uvedena jako soucdst zdkladni
konstrukee kritické z pohledu tnavy;
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) ,posouzenim ptipustnosti poskozeni“ (DTE) postup, ktery vede ke stanoveni ¢innosti idrzby nezbytnych k odhaleni
nebo zabrdnéni vzniku tinavovych trhlin, které by mohly piispét ke katastrofické poruse. U oprav a zmén zahrnuje
DTE posouzeni takové opravy nebo zmény a konstrukce kritické z pohledu tinavy ovlivnéné takovou opravou nebo
zménou;

m) ,prohlidkou pfipustnosti poskozeni“ (DTI) pozadavek na dokumentovanou prohlidku nebo jinou ¢innost tdrzby
vypracovany drziteli typového osvédéeni nebo typového osvédceni pro zvldstni dcely v disledku posouzeni
piipustnosti poskozeni. DTI zahrnuje oblasti, které maji byt podrobeny prohlidce, metodu prohlidky, postupy
prohlidky (véetné postupnych krokd prohlidky a kritérii pfijeti nebo zamitnuti), mezni lhiity prohlidky a jakékoli
intervaly opakovani souvisejici s témito prohlidkami. DTI mohou rovnéz urcovat ¢innosti tdrzby, jako jsou
vyména, oprava nebo modifikace;

n) ,pokyny pro posuzovéni oprav* (REG) postup stanoveny drZitelem typového osvédéeni, ktery provozovatele vede
pii zavddéni prohlidek pfipustnosti poskozeni u oprav, které maji vliv na konstrukei kritickou z pohledu tnavy
k tomu, aby bylo u vSech relevantnich oprav zajisténo zachovani konstrukéni integrity;

o) ,konstrukei kritickou z pohledu tnavy“ (FCS) konstrukce letounu, kterd je ndchylnd ke vzniku tnavovych trhlin,
které by mohly vést ke katastrofické poruse letounu.”;

3) piiloha I (¢dst 26) se méni v souladu s ptilohou II tohoto nafizeni.

Cldnek 3
Vstup v platnost a pouZitelnost
Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 26. tinora 2021 s vyjimkou bodu 4 piilohy II, ktery se pouZije ode dne 26 srpna 2023.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 5. srpna 2020

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA I

V bodé M.A.302 pism. d) piilohy I (¢ast M) nafizeni (EU) ¢. 1321/2014 se dopliiuje novy bod 3, ktery zni:
,3) piislusnym ustanovenim pfilohy I (¢dst 26) nafizeni (EU) 2015/640.”
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PRILOHA II

Priloha I (¢ast 26) nafizeni (EU) 2015/640 se méni takto:

1) obsah se nahrazuje timto:

LPRILOHA I
Cést 26
DODATECNE SPECIFIKACE LETOVE ZPUSOBILOSTI PRO PROVOZ

OBSAH

HLAVA A — OBECNA USTANOVENI

26.10 Piislusny tifad

26.20 Docasné nefunkéni vybaveni

26.30 Prokdzani vyhovéni
HLAVA B — VELKE LETOUNY

26.50

26.60

26.100
26.105
26.110
26.120
26.150
26.155
26.156
26.157
26.160
26.170
26.200
26.205
26.250
26.300
26.301
26.302
26.303
26.304
26.305
26.306
26.307
26.308
26.309
26.330

26.331

Sedadla, ltizka, dvou- a vicebodové bezpecnostni pasy
Nouzové pfistani — dynamické podminky

Umisténi nouzovych vychodt

Ptistup k nouzovym vychodim

Oznaceni nouzovych vychoda

Nouzové osvétleni interiéru a fungovani nouzovych svétel
Interiéry jednotlivych prostor

Hoflavost oblozeni ndkladového prostoru

Tepelné nebo zvukové izolaéni materidly

Konverze prostorti téidy D

Ochrana proti pozaru na toaleté

Hasici pfistroje

Zvukovd vystraha podvozku

Systémy poskytujici piehled o pfejeti drahy a upozornujici na né

Systémy ovladdni dvefi pilotniho prostoru — ztrata pracovni schopnosti jediného ¢lena

Program zachovani konstrukéni integrity konstrukei starnoucich letount — obecné pozadavky

Pldn vyhovéni pro drZitele typovych osvédéeni a typovych osvédéeni pro zvlastni ticely

Posouzeni tinavy a piipustnosti poskozeni

Omezeni platnosti

Program prevence a kontroly koroze

Platnost programu zachovani konstrukéni integrity

Zékladni konstrukce kritickd z pohledu tinavy

Udaje o pifpustnosti poskozeni u stavajicich zmén konstrukce kritické z pohledu tinavy
Udaje o pifpustnosti poskozeni u stavajicich oprav konstrukce kritické z pohledu Gnavy

Pokyny pro posuzovani oprav

Udaje o pifpustnosti poskozeni u stévajicich doplikovych typovych osvédéeni (STC), dalsich vyznamnych zmén

a stévajicich oprav majicich dopad na uvedené zmény nebo STC

Pldn vyhovéni pro drzitele doplitkovych typovych osvédceni
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26.332 Uréeni zmén majicich dopad na konstrukci kritickou z pohledu tnavy

26.333 Udaje o piipustnosti poskozeni u STC a oprav téchto STC schvélenych dne 1. zaif 2003 nebo po tomto datu
26.334 Udaje o piipustnosti poskozeni u STC a jinych zmén a oprav téchto zmén schvélenych piede dnem 1. zaff 2003
26.370 Ukoly zachovini letové zptisobilosti a program tidrzby letadla

HLAVA C - VELKE VRTULNIKY

26.400 Hasici pfistroje

Dodatek I - Seznam modelti letount nepodléhajicich ur¢itym ustanovenim p¥ilohy I (¢asti 26);*

2) clanek 26.10 se nahrazuje timto:

,26.10 Pfislusny ufad

a) Pro tcely této piilohy je ptislusnym tGfadem, jemuz musi provozovatelé prokdzat vyhovéni letadla, jehoz
ndvrh jiz byl certifikovdn, pozadavkam této piilohy, Gfad uréeny clenskym stitem, ve kterém md
provozovatel hlavni misto obchodni ¢innosti.

b) Pro ucely této piilohy je piislusnym dfadem, jemuz musi drzitelé typovych osvédceni (TC), typovych osvédceni
pro zvlastni dcely (RTC), doplitkovych typovych osvédeni (STC), schvaleni zmén a ndvrhii oprav prokdzat
vyhovéni stavajicich TC, RTC, STC, zmén a ndvrhi oprav pozadavkim této piilohy, agentura.”;

3) bod 26.30 se méni takto:
a) pismena a) a b) nahrazuji timto:

,a) Agentura v souladu s ¢l. 76 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/1139 vyda certifika¢ni specifikace jako standardni
zpusob prokazani vyhovéni této pifloze. Certifikacni specifikace musi byt podrobné a natolik konkrétni, aby
uvadély podminky, za nichz Ize prokdzat vyhovéni pozadavkim této pfilohy.

b) Provozovatelé a drzitelé typového osvédceni, typového osvédéeni pro zvlastni dcely, doplitkového typového
osvédéeni nebo schvdleni zmény a ndvrhu opravy mohou prokdzat vyhovéni pozadavkim této p¥ilohy
vyhovénim bud:

i) specifikacim vydanych agenturou podle pismene a) tohoto ¢linku nebo rovnocennym certifikaénim
specifikacim vydanym agenturou podle ¢lanku 21.B.70 piilohy I nafizeni (EU) ¢. 748/2012, nebo

i) technickych normdm zajistujicim rovnocennou troven bezpecnosti jako ty, které jsou obsazeny v uvedenych
certifika¢nich specifikacich.

b) dopliuje se nové pismeno c), které zni:

,¢) Drzitelé typového osvédcenti, typového osvédéeni pro zvldstni Gcely, doplitkového typového osvédceni nebo
schvdleni zmény a ndvrhu oprav zpfistupni kazdému zndmému provozovateli letound veskeré zmény
Jnstrukel pro zachovani letové zpisobilosti“ (ICA) nezbytné k prokazani vyhovéni této pfiloze. Pro ucely
tohoto nafizeni zahrnuji ICA rovnéz prohlidky pfipustnosti poskozeni (DTI), pokyny pro posuzovini oprav
(REG), zdkladni program prevence a kontroly koroze (CPCP) a seznam konstrukei kritickych z pohledu tnavy
(FCS) a ¢asti omezeni letové zptusobilosti (ALS)."

4) vklddd se novy ¢lanek 26.157, ktery znf:

,26.157 Konverze prostor tfidy D

Provozovatelé velkych letound uzivanych v obchodni letecké dopravé, které ziskaly typové osvédceni dne 1. ledna 1958
nebo po tomto datu, zajisti, aby:

a) u letount, jejichz provoz zahrnuje piepravu cestujicich, kazdy nakladovy nebo zavazadlovy prostor tiidy D nehledé
na jeho objem vyhovél certifikacnim specifikacim pro prostor tiidy C;

b) u letount, jejichZ provoz zahrnuje pouze ptrepravu ndkladu, kazdy ndkladovy prostor tfidy D nehledé na jeho objem
vyhovél certifika¢nim specifikacim pro prostor tfidy C nebo prostor t¥dy E.
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5) vkladad se novy ¢lanek 26.205, ktery zni:

,26.205 Systémy poskytujici pfehled o p¥ejeti drdhy a upozorfiujici na né

a) Provozovatelé velkych letount pouzivanych v obchodni letecké dopravé zajisti, aby kazdy letoun, jehoZ prvni
individudlni osvéd¢eni letové zpusobilosti bylo vyddno dne 1. ledna 2025 nebo po tomto datu, byl vybaven
systémem poskytujicim piehled o pfejeti drdhy a upozorfiujici na né.

b) Tento systém musi byt navrZzen tak, aby umoZiioval sniZit riziko podélného vyjeti z drahy béhem pfistani
poskytnutim varovani letové posadce jak za letu, tak na zemi, kdyZz vznikne riziko, Ze letoun nebude schopen
zastavit béhem dostupné vzdalenosti do konce drahy.”;

6) vklddaji se nové ¢lanky 26.300, 26.301, 26.302, 26.303, 26.304, 26.305, 26.306, 26.307, 26.308, 26.309, 26.330,
26.331, 26.332, 26.333, 26.334 a 26.370, které znéji:
,26.300 Program zachovéni konstruké¢ni integrity konstrukci stirnoucich letount — obecné pozadavky

a) Drzitel typového osvédceni nebo typového osvédceni pro zvldstni Gely pro velky letoun s turbinovym pohonem
certifikovany dne 1. ledna 1958 nebo po tomto datu, u néjz byla Zddost o typové osvédceni poddna piede dnem
1. ledna 2019, zavede program zachovdni konstrukéni integrity konstrukei stirnouciho letounu, ktery vyhovuje
pozadavkiim uvedenym v ¢lancich 26.301 az 26.309.

b) Pismeno a) se nepouzije na model letounu, kterému bylo typové osvédceni vydédno prede dnem 26. tinora 2021
a ktery spliiuje kteroukoli z téchto podminek:

i) jeuveden v tabulce A.1 v dodatku 1 této pFilohy;
ii) jiz neni v provozu po dni 26. tinora 2021;
i) nebyl certifikovan pro civilni provoz s uZite¢nym zatiZenim nebo cestujicimi;

iv

-

bylo mu vydéno typové osvédceni pro zvldstni Géely pfede dnem 26. Ginora 2021 v souladu s pozadavky na
piipustnost poskozeni za pfedpokladu, Ze neni provozovin na vice nez 75 % jeho navrzeného provozniho cile
a je primdrné provozovéan na podporu vyrobnich ¢innosti drzitelt schvdlen;

v) je certifikovan typovym osvédéenim pro zvlastni Gicely a je navrZzen primdrné pro haseni pozara.

Vyjimky uvedené v pism. b) bodech ii) aZ v) se pouZiji az poté, co drzitel typového osvédceni nebo typového
osvédceni pro zvlastni Gcely predlozi agentufe ke schvdleni pfede dnem 27. kvétna 2021 seznam typh a modeld,
variant nebo vyrobnich ¢isel letount spolu s informacemi na podporu diivodd, pro¢ byl letoun zafazen na seznam.

¢) Umodelu letounu, kterému bylo prvni typové osvédéeni vydano pfede dnem 26. tinora 2021 a u néjZ neni a nebude
stdvajici zména nebo oprava zaclenéna do jakéhokoli letounu v provozu ke dni 26. tnora 2022 nebo po tomto datu,
se ustanoveni ¢l. 26.307 pism. a) bodt ii) a iii) a ¢l. 26.308 pism. a) bodu ii) nepouziji, pokud ptede dnem 26. Gnora
2022 drzitel typového osvédéeni nebo typového osvédéeni pro zvlastni Gcely predlozi agentufe ke schvaleni seznam
vSech zmén a oprav.

26.301 Plin vyhovéni pro drzitele typovych osvédCeni a typovych osvédceni pro zvldstni déely

a) Drzitel typového osvédceni nebo typového osvédCeni pro zvldstni Gcely pro velky letoun s turbinovym pohonem
certifikovany dne 1. ledna 1958 nebo po tomto datu, u néjz byla Zddost o typové osvédceni poddna pfede dnem
1. ledna 2019:
i) zavede plan vyhovéni pro zachovani konstrukéni integrity, ktery popisuje pldnované prokdzani vyhovéni
pozadavkim ¢lankd 26.302 az 26.309;

i) predlozi plan vyhovéni pro zachovani konstrukéni integrity uvedeny v bodé i) ke schvaleni agentute pfede dnem
27.kvétna 2021.

b) Zadatel o typové osvédeeni nebo typové osvédéeni pro zvlastn{ Gcely uvedeny v ¢l. 1 odst. 2 pism. c):
i) zavede plan vyhovéni pro zachovani konstrukéni integrity, ktery popisuje planované prokdzani vyhovéni
pozadavkim ¢lankd 26.303 az 26.306;

ii) predlozi plan vyhovéni pro zachovani konstrukéni integrity uvedeny v bod¢ i) agentufe ke schvéleni pfede dnem
27. kvétna 2021, nebo pfed vyddnim osvédcent, podle toho, co nastane pozdéji.
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26.302 Posouzeni tinavy a pfipustnosti poskozeni

a) Drzitel typového osvédceni nebo typového osvédceni pro zvldstni Gcely pro velky letoun s turbinovym pohonem
certifikovany pro pfepravu 30 nebo vice cestujicich nebo s kapacitou uZzite¢ného zatizeni 3 402 kg (7 500 liber)
nebo vyssi, certifikovany dne 1. ledna 1958 nebo po tomto datu, u néjz byla zddost o typové osvédeni poddna
pfede dnem 1. ledna 2019, provede posouzeni tinavy a piipustnosti poskozeni konstrukce letounu a vypracuje
prohlidku pfpustnosti poskozeni (DTI), kterd zabrani katastrofickym poruchdm zpusobenym tnavou po celou
dobu provozni Zivotnosti letounu.

b) Pokud dokumentaci popisujici DTI podle pismene a) agentura v souladu s p¥lohou I (¢dst 21) nafizeni (EU)
¢. 748/2012 jesté neschvilila, drzitel typového osvédéeni nebo typového osvédéeni pro zvldstni dcely tuto
dokumentaci ptedlozi agentufe ke schvdleni pfede dnem 26. tinora 2023.

26.303 Omezeni platnosti

a) Drzitel typového osvédéeni nebo typového osvédéeni pro zvldstni dcely pro velky letoun s turbinovym pohonem
certifikovany dne 1. ledna 1958 nebo po tomto datu, u néjz byla Zadost o typové osvédceni poddna pfede dnem
1. ledna 2019 a ktery byl certifikovdn pro maximdlni vzletovou hmotnost (MTOW) vyssi nez 34 019 kg (75 000
liber):

i) stanovi omezeni platnosti (LOV) a uvede toto LOV v pozménéné ALS;

ii) uréi stdvajici a nové ¢innosti udrzby, na nichz LOV zdvisi, vypracuje servisni informace, které provozovatelé
potiebuji k realizaci téchto ¢innosti tdrzby, a piedloZi tyto servisni informace o ¢innostech adrzby agentute
v souladu se zdvaznym harmonogramem dohodnutym s agenturou.

Konstrukéni konfigurace letounu, které maji byt posouzeny za tcelem stanoveni LOV, zahrnuji vechny variantni
a odvozené modely schvédlené v rdmci typového osvédéeni piede dnem 26. tinora 2021 a vSechny konstrukéni
zmény a vymény u konstrukénich konfiguraci téchto letount, které vyzaduje pitkaz k zachovani letové zpusobilosti
vydany pfede dnem 26. tinora 2021.

Odchylné od pism. a) bodu ii) neni drzitel typového osvédceni nebo typového osvédéeni pro zvlastni Géely pro velky
letoun s turbinovym pohonem povinen vypracovat servisn{ informaci o ¢innosti idrzby tykajici se modelu letounu,
ktery uz nebude provozovan po v harmonogramu naplanovaném bodé pfedloZeni servisni informace o této ¢innosti
udrzby, a predklddat takovou servisn{ informaci agentufe. Aby tato vyjimka mohla byt G¢innd, informuje o tom
drzitel typového osvéd¢eni nebo typového osvédéeni pro zvlastni dcely agenturu pfede dnem vytazeni takového
letounu z provozu.

b) Drzitel typového osvédéeni nebo typového osvédéeni pro zvldstni alely pfedlozi LOV stanovené v souladu
s pismenem a) a zménu ALS uvedenou ve stejném pismenu spole¢né se zdvaznym harmonogramem agentufe ke
schvalent, a to ve lhiitdch uvedenych v bodech i) aZ iii):

i) 26.srpna 2022 u konstrukef kritickych z pohledu tnavy s certifika¢nim zdkladem, ktery nezahrnuje posouzeni
piipustnosti poskozeni;

ii) 26. Gnora 2026 u konstrukci letounu podléhajicich k datu pouZzitelnosti tohoto pozméiujictho nafizeni
probihajicim podrobnym tinavovym zkouskam;

ili) 26. inora 2025 u vSech ostatnich konstrukci letounu.

) Zadatel o typové osvédceni nebo typové osvédeeni pro zvlstni Gcely uvedeny v ¢l. 1 odst. 2 pism. c) pro velky
letoun s turbinovym pohonem s maximdln{ vzletovou hmotnosti (MTOW) vy3si nez 34 019 kg (75 000 liber):

i) stanovi omezeni platnosti (LOV) a uvede toto LOV v ALS;

i) urél stavajici a Cinnosti tkony tdrzby, na nichz LOV zdvisi, vypracuje servisni informace, které provozovatelé
potiebuji k realizaci téchto ¢innosti tdrzby, a piedloZi tyto servisni informace o ¢innostech drzby agentute
v souladu se zdvaznym harmonogramem dohodnutym s agenturou.

d) Zadatel o typové osvédceni nebo typové osvédceni pro zvlastni dcely uvedeny v ¢l. 1 odst. 2 pism. ¢) predlozi LOV
stanovené v souladu s pismenem c) a ALS uvedenou ve stejném pismenu spole¢né se zdvaznym harmonogramem
agentufe ke schvéleni.

¢) Na povinnosti uvedené v pismenu d) se vztahuji tyto lhiity:

i) pfed datem schvdlenym agenturou v pldnu Zadatele pro provedeni zkousek a analyz jakékoli konstrukce letounu
vyzadujici nové podrobné zkousky tnavy na podporu stanoveni LOV;

ii) pfede dnem 26. tinora 2025 u viech ostatnich konstrukcf letounu.
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26.304 Program prevence a kontroly koroze

a) Drzitel typového osvédceni nebo typového osvédceni pro zvldstni Gely pro velky letoun s turbinovym pohonem
certifikovany dne 1. ledna 1958 nebo po tomto datu, u néjz byla Zddost o typové osvédceni poddna pfede dnem
1. ledna 2019, zavede zdkladni program prevence a kontroly koroze (CPCP).

b) Pokud zdkladni CPCP podle pismene a) agentura jesté neschvilila v souladu s ¢lankem 21.A.3B pism. c) bodem 1
piilohy 1 nafizen{ (EU) ¢. 748/2012 nebo ve zpravé vyboru pro pfezkoumdni systému tdrzby (MRBR) schvéleném
agenturou, drzitel typového osvédéeni nebo typového osvédéeni pro zvlastni Gcely predlozi CPCP agentufe ke
schvdleni prede dnem 26. tinora 2023.

) Zadatel o typové osvédéeni nebo typové osvédceni pro zvlastni Gcely uvedeny v ¢l. 1 odst. 2 pism. c) pro velky
letoun s turbinovym pohonem zavede zdkladni program prevence a kontroly koroze (CPCP) pfed vyddnim
typového osvédéeni.

26.305 Platnost programu zachovini konstrukéni integrity

a) Drzitel typového osvédéeni nebo typového osvédéeni pro zvlastni dcely pro velky letoun s turbinovym pohonem
certifikovany dne 1. ledna 1958 nebo po tomto datu, u néjz byla Zddost o typové osvédceni poddna pfede dnem
1. ledna 2019, zavede a realizuje postup, kterym se zajisti, aby program zachovani konstrukéni integrity zdstal
platny po celou dobu provozni Zivotnosti letounu, s piihlédnutim ke zkuSenostem z provozu i soucasnému
provozu.

b) Drzitel typového osvédceni nebo typového osvédceni pro zvlastni Géely pfedlozi agentufe ke schvaleni popis
postupu uvedeného v pismenu a) pfede dnem 26. tinora 2023. Drzitel typového osvédceni nebo typového
osvédceni pro zvlastni ticely realizuje tento postup do Sesti mésicti od jeho schvéleni agenturou.

) Zadatel o typové osvédéeni nebo typové osvédceni pro zvlastni Gcely uvedeny v ¢l. 1 odst. 2 pism. c) pro velky
letoun s turbinovym pohonem zavede a realizuje postup, kterym se zajisti, aby program zachovéni konstrukéni
integrity zustal platny po celou dobu provozni Zivotnosti letounu, s pfihlédnutim ke zkuSenostem z provozu
i sou¢asnému provozu. Popis tohoto postupu piedlozi agentufe ke schvéleni pfede dnem 26. Gnora 2023 nebo
pfed vyddnim osvédceni, podle toho, co nastane pozdéji, a realizuje tento postup do Sesti mésicti po jeho schvdleni
agenturou.

26.306 Zikladni konstrukce kritickd z pohledu éinavy

a) Drzitel typového osvédéeni nebo typového osvédéeni pro zvlastni dcely pro velky letoun s turbinovym pohonem
certifikovany dne 1. ledna 1958 nebo po tomto datu, u néjz byla Zddost o typové osvédceni poddna pfede dnem
1. ledna 2019 a ktery je certifikovn pro pfepravu 30 nebo vice cestujicich nebo s kapacitou uzite¢ného zatiZzeni
3402 kg (7 500 liber) nebo vyssi, ur¢i zakladni konstrukee kritické z pohledu tinavy (FCBS) pro vSechny variantni
a odvozené modely letounu uvedené v typovém osvédéeni nebo typovém osvédceni pro zvlastni ticely a vypracuje
jejich seznam.

b) Drzitel typového osvédceni nebo typového osvédceni pro zvldstni ucely piedloZi tento seznam konstrukei podle
pismene a) ke schvéleni agentufe pfede dnem 26. srpna 2021.

¢) Poté, co agentura seznam podle pismene a) schvéli, drzitel typového osvédceni nebo typového osvédceni pro
zvlastni dcely jej zpFistupni provozovatelim a osobdm, které jsou povinny vyhovét clankim 26.330 a 26.370.

d) Zadatel o typové osvédéeni nebo typové osvédceni pro zvlastni Gcely uvedeny v ¢l. 1 odst. 2 pism. c) pro velky
letoun s turbinovym pohonem, ktery mé byt certifikovdn pro pfepravu 30 nebo vice cestujicich nebo s kapacitou
uzite¢ného zatizeni 3 402 kg (7 500 liber) nebo vyssi, urci zdkladni konstrukee kritické z pohledu tnavy (FCBS) pro
vSechny variantni a odvozené modely letounu uvedené v typovém osvédéeni nebo typovém osvédéeni pro zvlastni
tcely a vypracuje jejich seznam. Seznam téchto konstrukei pfedlozi agentute ke schvaleni pfede dnem 26. srpna
2021, nebo pted vydanim osvédceni, podle toho, co nastane pozdéji.

e) Poté, co agentura seznam podle pismene d) schvali, zadatel o typové osvédceni nebo typové osvédeeni pro zvlastni
Ucely uvedeny v ¢l. 1 odst. 2 pism. c) jej zpEistupni provozovatelim a osobdm, které jsou povinny vyhovét
¢lanku 26.370.

26.307 Udaje o piipustnosti poskozeni u stivajicich zmén konstrukce kritické z pohledu dnavy

a) Drzitel typového osvédceni nebo typového osvédceni pro zvldstni Géely pro velky letoun s turbinovym pohonem
certifikovany dne 1. ledna 1958 nebo po tomto datu a certifikovany pro pfepravu 30 nebo vice cestujicich nebo
s kapacitou uzite¢ného zatizeni 3 402 kg (7 500 liber) nebo vy$si u zmén a modifikované konstrukce kritické
z pohledu tnavy (FCMS) existujicich ke dni 26. tinora 2021:

i) reviduje existujici zmény ndvrhu (modifikace ndvrhu) a ur¢i vSechny zmény, které maji dopad na FCBS uréené
v souladu s ¢ldnkem 26.306;
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ii) u kazdé zmény urcené v souladu s pism. a) bodem i) ur¢i jakoukoli souvisejici modifikovanou konstrukci
kritickou z pohledu tinavy (FCMS);

iii) u kazdé zmény ur¢ené v souladu s pism. a) bodem i) provede posouzeni piipustnosti poskozeni a zavede
a dokumentuje souvisejici prohlidku pFipustnosti poskozeni.

b) Drzitel typového osvédceni nebo typového osvédcéeni pro zvlastni dlely piedlozi agentufe ke schvéleni seznam
vSech modifikovanych konstrukei kritickych z pohledu tnavy (FCMS) ur¢enych v souladu s pism. a) bodem ii), a to
pfede dnem 26. tinora 2022.

¢) Drzitel typového osvédCeni nebo typového osvédCeni pro zvlastni tcely predlozi agentufe ke schvéleni ddaje
o piipustnosti poskozeni, véetné DTI, jez vyplynuly z posouzeni provedeného v souladu s pism. a) bodem iii), a to
pfede dnem 26. srpna 2022.

d) Poté, co agentura seznam FCMS predlozeny v souladu s pismenem b) schvili, drzitel typového osvédceni nebo
typového osvédéeni pro zvldstni Glely jej zpfistupni provozovatelim a osobdm, které jsou povinny vyhovét
¢lankdm 26.330 a 26.370.

26.308 Udaje o ptipustnosti poskozeni u stivajicich oprav konstrukce kritické z pohledu éinavy

a) Drzitel typového osvédéeni nebo typového osvédéeni pro zvlastni dcely pro velky letoun s turbinovym pohonem
certifikovany dne 1. ledna 1958 nebo po tomto datu a certifikovany pro pfepravu 30 nebo vice cestujicich nebo
s kapacitou uzitecného zatiZeni 3 402 kg (7 500 liber) nebo vyssi u zvefejnénych zmén existujicich ke dni 26.
unora 2021:

i) reviduje idaje o opravé a ur¢i kazdou opravu uvedenou v tdajich, kterd md dopad na zdkladni konstrukci
kritickou z pohledu tinavy a modifikovanou konstrukci kritickou z pohledu Gnavy uréené v souladu s ¢l. 26.306
pism. a) a ¢l. 26.307 pism. a) bodem ii);

ii) provede posouzeni pipustnosti poskozeni u kazdé opravy uréené v souladu s pism. a) bodem i), pokud nebylo
provedeno dfive.

b) Drzitel typového osvédceni nebo typového osvédceni pro zvldstni tcely predlozi agentufe ke schvéleni ddaje
o piipustnosti poskozeni, véetné DTI, jez vyplynuly z posouzeni provedeného v souladu s pism. a) bodem ii), a to
pfede dnem 26. kvétna 2022, pokud jiz nebyly schvileny v souladu s ¢l. 21.A.435 pism. b) bodem 2 piilohy I (¢ast
21) natizeni (EU) ¢ 748/2012 ptede dnem 26. srpna 2022.

26.309 Pokyny pro posuzovini oprav

a) Drzitel typového osvédceni nebo typového osvédceni pro zvldstni Gely pro velky letoun s turbinovym pohonem
certifikovany dne 1. ledna 1958 nebo po tomto datu a certifikovany pro pfepravu 30 nebo vice cestujicich nebo
s kapacitou uzite¢ného zatiZeni 3 402 kg (7 500 liber) nebo vyssi, a u néz bylo typové osvédéeni nebo typové
osvédceni pro zvlastni Gcely vyddno pfede dnem 11. ledna 2008, vypracuje pokyny pro posuzovani oprav (REG),
kterymi se stanovi:

i) postup provadéni prohlidek dot¢eného letounu, ktery umozni urceni a dokumentaci vSech dosavadnich oprav
majicich dopad na konstrukci kritickou z pohledu tnavy uréenou v souladu s ¢l. 26.306 pism. a) a ¢l. 26.307
pism. a) bodem ii);

ii) postup, ktery provozovateliim umozni ziskat DTI pro opravy uréené v souladu s pism. a) bodem i);

iii) realiza¢ni harmonogram, ktery uvadi ¢asové ramce pro provedeni prohlidek letounu, ziskani DTI a zaclenéni
DTI do programu tidrzby provozovatele letounu.

b) Drzitel typového osvédceni nebo typového osvédceni pro zvldstni Gcely predlozi pokyny pro posuzovéni oprav
vypracované v souladu s pismenem a) agentufe ke schvaleni pfede dnem 26. inora 2023.

26.330 Udaje o piipustnosti poskozeni u stivajicich doplitkovych typovych osvédéeni (STC), dalsich
vyznamnych zmén a stivajicich oprav majicich dopad na uvedené zmény nebo STC

a) Drzitel STC vydaného ptede dnem 26. tinora 2021 pro vyznamnou zménu nebo drzitel vyznamné zmény, kterd je
povazovéna za schvilenou v souladu s ¢ldnkem 4 nafizeni (EU) ¢. 748/2012, pro velké letouny certifikované dne
1. ledna 1958 nebo po tomto datu pro pfepravu 30 nebo vice cestujicich nebo s kapacitou uzite¢ného zatizeni
3402 kg (7 500 liber) nebo vy3si, podpoii provozovatele, ktef{ jsou povinni vyhovét ¢l. 26.370 pism. a) bodu ii),
tak, Ze vyfe$i nepfiznivé Gcinky uvedenych zmén a oprav uvedenych zmén konstrukce letadla, a vyhovi
pozadavkim ¢lanks 26.331 az 26.334.
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b) Pismeno a) se nepouZije na vyznamné zmény a opravy modelu letounu poprvé certifikovaného pfede dnem 26.
tnora 2021, pokud tento model letounu spliiuje kteroukoli z téchto podminek:

i) jeuveden v tabulce A.1 v dodatku 1;
ii) jiz neni v provozu po dni 26. inora 2021;
ii) nebyl certifikovan pro civilni provoz s uZiteénym zatizenim nebo cestujicimi;

iv) md typové osvédceni pro zvlastni dcely a byl certifikovdn v souladu s poZadavky na ptipustnost poskozeni za
pfedpokladu, Ze neni provozovén na vice nez 75 % jeho navrzeného provozniho cile a je primdrné provozovan
na podporu vyrobnich ¢innosti drziteld typového osvédéeni pro zvlastni Géely;

v) je certifikovdn typovym osvéd¢enim pro zvldstni ticely a je navrZen primdrné pro haseni pozara.

¢) Pismeno a) se nepouzije na vyznamné zmény a opravy letounu poprvé certifikovaného pfede dnem 26. tnora 2021,
pokud tyto zmény nebo opravy nejsou a nebudou zaclenény do jakéhokoli letounu v provozu ke dni 26. srpna
2022.

Naes

d) Vyjimky stanovené v pism. b) bodg ii) aZ v) a v pismenu c) se pouZiji az poté, co drzitel schvdleni zmény pfedlozi
seznam zmén, které maji dopad na zdkladni konstrukci kritickou z pohledu tnavy, spolu s informacemi na
podporu davodd, pro¢ byla kazdd zména zafazena na seznam, agentufe ke schvdleni, a to pfede dnem 26. inora
2022.

26.331 Plin vyhoveéni pro drzitele dopliikovych typovych osvédéeni

Drzitel schvaleni zmény:

a) zavede pldn vyhovéni, ktery fesi pozadavky ¢lankd 26.332 az 26.334;

b) predlozi plan vyhovéni uvedeny v pismenu a) ke schvaleni agentufe pfede dnem 25. srpna 2021.

26.332 Urceni zmén majicich dopad na konstrukci kritickou z pohledu dnavy

a) Drzitel schvéleni zmény:
i) reviduje zmény a urci ty zmény, které maji dopad na zakladni konstrukei kritickou z pohledu tnavy;
ii) ukazdé zmény uréené v souladu s pism. a) bodem i) ur¢i jakoukoli souvisejici FCMS;
iii) uréi zverejnéné zmény, které maji dopad na kazdou zménu uréenou v souladu s pism. a) bodem i).

b) Drzitel schvaleni zmény, které bylo vyddno dne 1. zaf{ 2003 nebo po tomto datu, vypracuje seznam zmén a FCMS
uréenych v souladu s pism. a) body i) a ii), pfedlozi tento seznam ke schvéleni agentute pfede dnem 26. tinora
2022 a po jeho schvdleni agenturou tento seznam zpfistupni osobdm a provozovatelam, kteff jsou povinni vyhovét
¢l. 26.370 pism. b) bodu ii).

¢) Drzitel schvdleni zmény, které bylo vyddno prede dnem 1. zaF 2003:

i) vypracuje seznam zmén uréenych v souladu s pism. a) bodem i) a pfedloZi jej ke schvaleni agentufe prede dnem
26. inora 2022;

ii) na Zddost provozovatele, ktery je povinen vyhovét ¢l. 26.370 pism. a) bodu ii), o zménu uréi kazdou FCMS
souvisejici se zménou, vypracuje jejich seznam a predloZi tyto daje ke schvéleni agentufe do 12 mésict od
zadosti provozovatele;

iiiy po schvaleni vSech udajii pfedlozenych podle pism. ¢) bodu i) a ii) zpfistupni tyto ddaje osobim
a provozovateliim, ktef{ jsou povinni vyhovét ¢l. 26.370 pism. b) bodu ii).

26.333 Udaje o piipustnosti poskozeni u STC a oprav téchto STC schvilenych dne 1. zi¥i 2003 nebo po
tomto datu

a) Drzitel schvélen{ zmény, které bylo vyddno dne 1. zaf 2003 nebo po tomto datu:

i) uzmén a zvefejnénych oprav uréenych v souladu s ¢l. 26.332 pism. a) bodem i) a ¢l. 26.332 pism. a) bodem iii)
provede posouzeni pi{pustnosti poskozent;

ii) zavede a dokumentuje souvisejici prohlidku pfipustnosti poskozeni, pokud jiz nebyla provedena.
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b) Drzitel schvaleni zmény pfedloZi Gidaje o piipustnosti poskozeni, jeZ vyplynuly z posouzeni pfipustnosti poskozeni
provedeného v souladu s pism. a) bodem i), ke schvéleni agentufe pfede dnem 26. tnora 2023, pokud jiz nebyly
schvéleny v souladu s ¢lankem 21.B.111 piilohy I (¢ast 21) nafizeni (EU) ¢. 748/2012.

¢) Odchylné od pismene b) u zmén, které nemély v certifikatnim zdkladé pozadavek na posouzeni piipustnosti
poskozeni, drzitel schvéleni zmény uréeny v pismenu a) pfedloZi tidaje o piipustnosti poskozeni, jez vyplynuly
z posouzeni piipustnosti poskozeni provedeného v souladu s pismenem a), agentufe ke schvdleni v téchto lhtitch,
podle toho, co nastane pozdéji:

i) pfed tim, nez je letoun s uvedenou zménou zaclenénou provozovén v souladu s piilohou IV (¢dst CAT) nafizeni
(EU) & 965/2012 *, nebo

ii) pfede dnem 26. inora 2023;

26.334 Udaje o ptipustnosti poskozeni u STC a jinych zmén a oprav téchto zmén schvilenych pfede dnem
1. zafi 2003

a) Drzitel schvédleni zmény, které bylo vydano ptede dnem 1. zafi 2003:

i) uzmén a zvefejnénych oprav urCenych v souladu s ¢l. 26.332 pism. a) bodem i) a ¢l. 26.332 pism. a) bodem ii)
provede posouzeni piipustnosti poskozen;

ii) zavede a dokumentuje souvisejici prohlidku pfipustnosti poskozeni, pokud jiz nebyla provedena.

b) Drzitel schvaleni zmény piedlozi ddaje o pFipustnosti poskozeni, jez vyplynuly z posouzeni provedeného v souladu
s pism. a) bodem i), ke schvélen{ agentufe v niZze uvedenych lhitach:

i) pfed tim, nez je letoun s uvedenou zménou zaclenénou provozovén v souladu s piilohou IV (¢dst CAT) nafizeni
(EU) €. 965/2012, nebo

ii) pfede dnem 26. Gnora 2023.

26.370 Ukoly zachovini letové zpiisobilosti a program ddrzby letadla

a) Provozovatelé nebo vlastnici velkych letadel s turbinovym pohonem certifikovanych dne 1. ledna 1958 nebo po
tomto datu zajisti zachovani letové zptisobilosti stirnoucich konstrukei letount tak, Ze pfipravi program udrzby
letadla stanoveny v ¢lanku M.A.302 pfilohy I (¢4st M) nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 **, ktery obsahuje:

i) uletound certifikovanych pro pfepravu 30 nebo vice cestujicich nebo s kapacitou uzite¢ného zatizen{ vyssi nez
3402 kg (7 500 liber) schvéleny program kontroly zaloZeny na pipustnosti poskozent;

ii) u letount provozovanych v souladu s pfilohou IV (¢ast CAT) nafizeni (EU) ¢. 965/2012 a certifikovanych pro
piepravu 30 nebo vice cestujicich nebo s kapacitou uZite¢ného zatizeni vy3si nez 3 402 kg (7 500 liber) zptisob
feSeni nepfiznivych tc¢inkd, které by opravy a modifikace mohly mit na konstrukei kritickou z pohledu tnavy
a na kontroly uvedené v pism. a) bod¢ i);

iii) u letound certifikovanych s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOW) vy3si nez 34019 kg (75000 liber)
schvélené LOV;

iv) CPCP.
b) Na povinnost uvedenou v pismenu a) se vztahuji tyto lhaty:

i) program udrzby letadla se reviduje tak, aby vytesil pozadavky uvedené v pism. a) bodech i), ii) a iv), a to pfede
dnem 26. tinora 2024, nebo pied provozovanim letounu, podle toho, co nastane pozdéji;

ii) program drzby letadla se reviduje tak, aby vyiesil pozadavky uvedené v pism. a) bod¢ iii), a to pfede dnem 26.
srpna 2021, nebo 6 mésict pied zvefejnénim LOV, nebo pted provozovanim letounu, podle toho, co nastane
pozdgji.

¢) U modelu letounu, ktery byl poprvé certifikovin prede dnem 26. tinora 2021 a:
i) ktery jiz neni v provozu po dni 26. inora 2024, se nepouziji ustanoveni pism. a) bod i), ii) a iv);

i) ktery jiz neni v provozu po dni 26. srpna 2021, se nepouzije ustanoveni pism. a) bodu iii);
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iii) s typovym osvéd¢enim pro zvlastni dlely vydanym ptede dnem 26. tinora 2021 v souladu s pozadavky na
piipustnost poskozeni za pfedpokladu, Ze neni provozovén na vice nez 75 % jeho navrzeného provozniho cile
a je primarné provozovan na podporu vyrobnich ¢innosti drziteld schvéleni, se nepouZiji ustanoveni pism. a)

bodti i), ii) a iv).

d) U modelu letounu s typovym osvédéenim pro zvlastni Gcely vydanym prede dnem 26. tnora 2021, jehoz
primdrnim Gcelem je hasen{ pozarti, se nepouziji ustanoveni pism. a) bodd i) a ii).

*

Natizeni (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se

letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 296, 25.10.2012,

s. 1).

** Nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovéni letové zplisobilosti letadel a leteckych
vyrobkd, letadlovych ¢dsti a zafizeni a schvalovani organizaci a persondlu zapojenych do téchto tkolt (UF. vést.

L 362,17.12.2014,s. 1).5

dopliiuje se novy dodatek 1, ktery zni:

LDodatek 1

Seznam modelii letound nepodléhajicich urditym ustanovenim pi¥ilohy I (¢asti 26)

Tabulka A.1
. Ustanoveni piilohy I (¢4st 26),
Drzitel TC Typ Modely kterd se NEPOUZIJT
The Boeing Company 707 Vsechny 26.301 az 26.334
The Boeing Company 720 Vsechny 26.301 az 26.334
The Boeing Company DC-10 DC-10-10 26.301 az 26.334
DC-10-30
DC-10-30F
The Boeing Company DC-8 Vsechny 26.301 a7 26.334
The Boeing Company DC-9 DC-9-11, DC-9-12, DC-9-13, 26.301 az 26.334
DC-9-14,DC-9-15, DC-9-15F,
DC-9-21, DC-9-31,DC-9-32,
DC-9-32 (VC-9C), DC-9-32E,DC-
9-32F (C-9 A, C-9B), DC-9-33F,
DC-9-34, DC-9-34F, DC-9-41,
DC-9-51
The Boeing Company MD-90 MD-90-30 26.301 az 26.334
FOKKER SERVICES B.V. F27 Mark 100, 200, 300, 400, 500, | 26.301 az 26.334
600, 700
FOKKER SERVICES B.V. F28 Mark 1000, 1000C, 2000, 3000, | 26.301 az 26.334
3000C, 3000R, 3000RC, 4000
GULFSTREAM AEROSPACE G-159 G-159 (Gulfstream 1) 26.301 aZ 26.334
CORP.
GULFSTREAM AEROSPACE G-ILILIV_V | G-1159 A (GIII) 26.301 az 26.334
CORP. G-1159B (GIIB)
G-1159 (GII)
KELOWNA FLIGHTCRAFT LTD. CONVAIR 440 26.301 aZ 26.334
340/440
LEARJET INC. Learjet 24,24 A,24B,24B-A,24D, 24D- | 26.301 az 26.334
24/25[31[3- | A,24F24F-

6/35/55/60

A,25,25B,25C,25D,25F
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< Ustanoveni ptilohy I (¢4st 26),
Drzitel TC Tp Modely kterd se NEPOUZIJI
LOCKHEED MARTIN CORPO- 1329 Vsechny 26.301 az 26.334
RATION
LOCKHEED MARTIN CORPO- 188 Vsechny 26.301 az 26.334
RATION
LOCKHEED MARTIN CORPO- 382 382, 382B, 382E, 382F, 382G 26.301 az 26.334
RATION
LOCKHEED MARTIN CORPO- L-1011 Vsechny 26.301 az 26.334
RATION
PT. DIRGANTARA INDONESIA CN-235 Vsechny 26.301 az 26.334
SABRELINER CORPORATION NA-265 NA-265-65 26.301 az 26.334
VIKING AIR LIMITED SD3 SD3-30 26.301 az 26.334
Sherpa
SD3 Sherpa
VIKING AIR LIMITED DHC-7 Vsechny 26.301 az 26.334
VIKING AIR LIMITED CL-215 CL-215-6B11 26.301 az 26.334
TUPOLEV PUBLIC STOCK COM- | TU-204 204-120CE 26.301 az 26.334“

PANY
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