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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2020/1058
ze dne 27. dubna 2020,

kterym se méni nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945, pokud jde o zavedeni dvou novych
tfid bezpilotnich systémit

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ervence 2018 o spolecnych pravidlech
v oblasti civilntho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES)
¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zrusuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES)
¢.216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ('), a zejména na ¢lanky 58 a 61 uvedeného nafizen,

vzhledem k témto diivodiim:

(1) Na bezpilotni systémy, jejichZ provoz predstavuje nizké riziko a u nichz mize provozovatel bezpilotniho systému
piedlozit prohlédseni na zdkladé standardniho scénéfe uvedeného v dodatku 1 p¥ilohy provadéciho nafizeni Komise
(EU) 2019/947 (3, by se nemély vztahovat standardni postupy pro zajisténi souladu s pozadavky v oblasti letectvi.
U téchto bezpilotnich systémi by méla byt vyuzita moznost zavést harmonizaéni pravni predpisy Unie podle ¢l. 56
odst. 6 nafizeni (EU) 2018/1139. Proto je nezbytné stanovit pozadavky, které fesi rizika predstavovand provozem
téchto bezpilotnich systémd, pficemz je tieba plné zohlednit dalsi pouzitelné harmoniza¢ni pravni predpisy Unie.
V diisledku toho by mély byt vytvoteny dvé nové odlisné tiidy bezpilotnich systémd, které se vyznacuji odlisnymi

vvvvv

by se tudiz méla vztahovat na tyto nové tfidy.

(2)  Bezpilotni systémy, které maji byt pouziviny podle standardnich scénditi definovanych v dodatku 1 piilohy
provadéciho nafizeni (EU) 2019/947, by mély spliiovat pozadavky na vyrobky stanovené v kapitole II nafizeni
v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945, a proto by mély byt vyriaty z oblasti pasobnosti kapitoly III.

(3)  Uvedené pozadavky by mély byt v souladu se zdkladnimi poZadavky stanovenymi v ¢lanku 55 nafizeni (EU) 2018/
1139, zejména pokud jde o zvlastni prvky a funkce nezbytné ke zmirnéni rizik spojenych s bezpecnosti letu,
soukromim a ochranou osobnich ddaji, ochranou pfed protipravnimi ¢iny a ochranou Zzivotniho prostredi, které
vyplyvaji z provozu téchto bezpilotnich systémdi.

(4)  Pokud vyrobci uvedou bezpilotni systém na trh s imyslem dodat jej pro provoz podle pravidel a podminek platnych
pro ,otevienou* kategorii nebo na zékladé prohldSeni o provozu, a tudiz na né umisti titek s oznacenim t¥dy, méli
by zajistit, aby byl bezpilotni systém v souladu s pozadavky této tfidy. Stejné tak, pokud vyrobci uvadgji na trh
soupravy piislusenstvi, jimiZ se méni bezpilotni systém tfidy C3 na bezpilotni systém tiidy C5, méli by zajistit
soulad bezpilotniho systému vybaveného témito soupravami piislusenstvi se v§emi pozadavky tiidy C5.

() Uf.vést.L 212, 22.8.2018,s. 1.

() Provadéci naiizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich letadel (U. vést.
L 152,11.6.2019,s. 45).

() Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945 ze dne 12. bfezna 2019 o bezpilotnich systémech a o provozovatelich
bezpilotnich systémii ze tetich zemf (U. vést. L 152, 11.6.2019, s. 1).
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(5)  Zaucelem podpory identifikace na dalku jako jednoho z prvka nezbytnych pro fungovéni systému U-space, ktery je
vyvijen, by vSechny bezpilotni systémy provozované ve specifické kategorii mély byt vybaveny systémem
identifikace na ddlku.

(6)  Bezpilotni systémy, které jsou provozovany ve specifické kategorii a které nemusi byt registrovany v souladu
s Clankem 14 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947, by mély mit jedine¢né sériové Cislo, nejsou-li zhotoveny
soukromé.

(7)  Opatfeni stanovend timto nafizenim vychdzeji ze stanoviska ¢. 5/2019 (*) vydaného Evropskou agenturou pro
bezpecnost letectvi (EASA) v souladu s ¢l. 76 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1
Zmény nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945

Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945 se méni takto:
1) v ¢ldnku 1 se odstavec 2 nahrazuje timto:

Stanovi také pravidla pro dodadvani bezpilotnich systémd, souprav piisluSenstvi a doplikovych zafizeni pro
identifikaci na dalku na trh a pro jejich volny pohyb v Unii.*;

2) v ¢lanku 2 se odstavee 1 a 2 nahrazuji timto:
,1.  Kapitola II tohoto nafizen se vztahuje na tyto vyrobky:

a) bezpilotn{ systémy uréené k provozovani na zdkladé pravidel a podminek platnych pro ,otevienou“ kategorii
provozu bezpilotnich systémii nebo na zdkladé prohldseni o provozu v rdmci ,specifické“ kategorie provozu
bezpilotnich systémd podle nafizeni (EU) 2019/947, kromé soukromé zhotovenych bezpilotnich systémd,
a opatfené titkem s oznacenim tfidy podle ¢dsti 1 az 5, 16 a 17 piilohy tohoto nafizeni uvadgjicim, do které ze
sedmi tfid bezpilotnich systému uvedenych v provddécim natizeni (EU) 2019/947 patif;

b) soupravy piislusenstvi tiidy C5 podle ¢asti 16;
¢) doplnkovd zatizeni pro identifikaci na ddlku podle ¢ésti 6 piilohy tohoto nafizeni.

2. Kapitola IIT tohoto nafizeni se vztahuje na bezpilotni systémy provozované na zikladé pravidel a podminek
platnych pro ,certifikovanou a ,specifickou” kategorii provozu bezpilotnich systémii podle provadéciho nafizeni
(EU) 2019/947 kromé piipadd, kdy jsou provozovany na zdkladé prohldseni.;

3) v clanku 3 se doplituji body 38, 39 a 40, které znéjt:

,38) ,ovladaci jednotkou“ vybaveni nebo systém vybaveni pro fzeni bezpilotnich letadel na ddlku ve smyslu ¢l. 3
bodu 32 nafizeni (EU) 2018/1139, ktery podporuje fizeni nebo monitorovani bezpilotniho letadla v kterékoli
fazi letu, s vyjimkou jakékoli infrastruktury podporujici sluzbu fidiciho a kontrolniho (C2) spoje;

39) ,sluzbou C2 spoje“ komunikacni sluzba poskytovand tfeti stranou, kterd zajistuje fizeni a kontrolu mezi
bezpilotnim letadlem a ovladaci jednotkou;

40) ,noci“ doba mezi koncem obcanského soumraku a za¢dtkem obcanského svitdni, jak je definovdna v provadécim
natizeni (EU) ¢. 923/2012. (¥

sy

(*) Provddéci nafizeni Komise (EU) ¢. 923/2012 ze dne 26. zai{ 2012, kterym se stanovi spolecnd pravidla létani
a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupt v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci natizeni
(EU) & 1035/2011 a naifzen (ES) €. 1265/2007, (ES) ¢. 17942006, (ES) &. 730/2006, (ES) & 1033/2006 a (EU)
¢. 255/2010 (Uf‘ vést. L 281, 13.10.2012,s. 1).

4)  nazev kapitoly II se nahrazuje timto:

,Bezpilotni systémy urcené k provozovéni v ,oteviené” kategorii nebo ve ,specifické” kategorii na zdkladé prohldseni
o provozu, soupravy piislusenstvi opatené titkem s oznacenim tiidy a doplitkové zafizeni pro identifikaci na dalku*

(*) https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions.
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5) v ¢lanku 4 se odstavec 1 nahrazuje timto:
,1. Vyrobky uvedené v ¢l. 2 odst. 1 musi spliiovat pozadavky stanovené v ¢dstech 1 az 6, 16 a 17 prilohy.;
6) v clanku 5 se dopliiuje novy odstavec 3, ktery zni:

,3.  Ustanoveni ¢l. 4 odst. 1 aZ 4 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1020 se pouziji ode dne
16. cervence 2021.%

7) v ¢lanku 6 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1.  Pfiuvddéni svého vyrobku na trh Unie musi vyrobci zajistit, aby tento vyrobek byl navrzen a vyroben v souladu
s pozadavky stanovenymi v ¢astech 1 az 6, 16 a 17 pfilohy.

8) v clanku 6 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Vyrobci vypracuji technickou dokumentaci podle ¢lanku 17 a provedou pfislusny postup posuzovani shody
podle ¢lanku 13 nebo zajisti jeho provedeni externé.

Byl-li soulad vyrobku s pozadavky stanovenymi v ¢dstech 1 aZ 6, 16 a 17 ptilohy takovym postupem posouzeni shody
prokazan, vypracuji vyrobci EU prohldseni o shodé a umisti oznacen{ CE.%;

9) v ¢lanku 6 se odstavec 5 nahrazuje timto:

,5.  Vyrobci bezpilotnich systémil zajisti, aby na bezpilotnim letadle byl uveden typ ve smyslu rozhodnuti
¢ 768/2008/ES a jedinecné sériové (islo umoziiujici jeho identifikaci a spliujici pozadavky stanovené
v odpovidajicich ¢dstech 2 az 4, 16 a 17 piilohy, vztahuji-li se na néj. Vyrobci souprav prisluenstvi tiidy C5 zajisti,
aby na téchto soupravich byl uveden typ a jedinecné sériové ¢islo umoziujici jejich identifikaci. Vyrobci dopliikovych
zafizeni pro identifikaci na dilku zajisti, aby na doplikovém zafizeni pro identifikaci na didlku byl uveden typ
a jedinecné sériové ¢islo umoznujici jeho identifikaci a spliiujici poZadavky stanovené v &asti 6 prilohy. Ve viech
piipadech vyrobci zajisti, aby bylo jedinecné sériové ¢islo rovnéz umisténo na EU prohldeni o shodé nebo na
zjednodusené EU prohldseni o shodé uvedené v ¢lanku 14.%

10) v ¢ldnku 6 se odstavec 7 nahrazuje timto:

7. Vyrobci zajisti, aby byly k vyrobku pfilozeny pokyny vyrobce a informacni sdéleni pozadované ¢astmi 1 az 6,
16 a 17 piilohy, a to v jazyce snadno srozumitelném spotiebitelim a ostatnim kone¢nym uzivatelim, ktery urci
piislusny clensky stat. Tyto pokyny vyrobce a informacni sdéleni i jakékoli oznaCeni musi byt jasné, srozumitelné
a Citelné.;

11) v ¢lanku 6 se dopliiuje novy odstavec 11, ktery zni:

,Vyrobci pii uvedeni bezpilotniho systému tfidy C5 nebo C6 nebo doplitkového zafizeni tiidy C5 informuji orgn
dozoru nad trhem ¢lenského stdtu, v némz maji hlavni misto podnikani.”;

12) vl 8 odst. 2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Domnivé-li se dovozce nebo md-li diivody se domnivat, Ze vyrobek neni ve shodé s pozadavky stanovenymi v ¢stech
1 az 6, 16 a 17 prilohy, nesmi uvést vyrobek na trh, dokud nebude uveden do shody. Dale, pokud vyrobek pfedstavuje
riziko pro zdravi a bezpecnost spotiebitelt a tfetich stran, dovozce o tom informuje vyrobce a pfisluiné vnitrostatni
organy.";

13) v ¢ldnku 8 se odstavec 4 nahrazuje timto:
»4.  Dovozci zajisti, aby byly k vyrobku pfilozeny pokyny vyrobce a informaéni sdéleni pozadované ¢dstmi 1 az 6,
16 a 17 prilohy, a to v jazyce snadno srozumitelném spotiebitelim a ostatnim kone¢nym uzivateldm, ktery urci
piislusny clensky stat. Tyto pokyny vyrobce a informacni sdéleni i jakékoli oznaCeni musi byt jasné, srozumitelné
a Citelné.

14) v ¢lanku 8 se dopliiuje novy odstavec 10, ktery zni:

,10.  Dovozci pii uvedeni bezpilotniho systému tfidy C5 nebo C6 nebo doplitkového zafizeni tfidy C5 informuji
orgdn dozoru nad trhem ¢lenského stdtu, v némz maji hlavni misto podnikdni.;
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15) v ¢l 9 odst. 2 se prvni dva pododstavee nahrazuji timto:

,2.  Pred doddnim vyrobku na trh distributofi ovéf, Ze je vyrobek opatien oznacenim CE, a je-li to vyzadovino,
Stitkem s oznacenim tiidy bezpilotniho letadla a Gidajem o hladiné akustického vykonu, Ze jsou k nému ptilozeny
doklady podle ¢l. 6 odst. 7 a 8 a Ze vyrobce a dovozce splnili pozadavky stanovené v ¢l. 6 odst. 5a 6 a v ¢cl. 8 odst. 3.

Distributofi zajisti, aby byly k vyrobku pfiloZeny pokyny vyrobce a informaéni sdéleni pozadované ¢stmi 1 az 6, 16
a 17 piilohy, a to v jazyce snadno srozumitelném spotiebitelim a ostatnim koneénym uZzivatelim, ktery urci
piislusny clensky stat. Tyto pokyny vyrobce a informacni sdéleni i jakékoli oznaCeni musi byt jasné, srozumitelné
a Citelné.

16) clanek 12 se nahrazuje timto:

Piedpoklddd se, ze vyrobek, ktery je ve shodé s harmonizovanymi normami nebo jejich ¢dstmi, na néz byly odkazy
zvetejnény v Urednim véstniku Evropské unie, je ve shod€ s poZadavky, na které se tyto normy nebo jejich ¢dsti vztahuji,
stanovenymi v ¢astech 1 aZ 6, 16 a 17 pfilohy.”;

17) v ¢lanku 13 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1.  Vyrobce provede posouzeni shody vyrobku jednim z ndsledujicich postupt s cilem uréit, zda je vyrobek
v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢dstech 1 az 6, 16 a 17 piilohy. Pfi posuzovani shody se zohledni viechny
zamyslené a predvidatelné provozni podminky.*;

18) v ¢l. 13 odst. 2 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) interni fizeni vyroby podle ¢asti 7 pfilohy pii posuzovéni souladu vyrobku s poZadavky stanovenymi v ¢astech 1,
5, 6, 16 nebo 17 piilohy pod podminkou, Ze vyrobce pouzil harmonizované normy, na néz byly zvefejnény
odkazy v Ufednim véstniku Evropské unie, u viech poZadavkd, pro néZ tyto normy existuji;;

19) v ¢lanku 14 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1. EU prohldseni o shodé podle ¢l. 6 odst. 8 uvadi, ze byl prokdzan soulad vyrobku s pozadavky stanovenymi
v Castech 1 az 6, 16 a 17 piilohy, a u bezpilotniho systému udava jeho tfidu.”;

20) v ¢lanku 16 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Stitek s oznacenim tifdy bezpilotniho letadla se umisti viditelng, Citelné a nesmazatelné na bezpilotn{ letadlo
nebo, je-li to vyzadovdno, na kazdé ptislusenstvi soupravy piisludenstvi tiéidy C5 a jeho obal a musi mit vysku
nejméné 5 mm. Je zakdzdno umistovat na vyrobek oznaceni, znacky nebo népisy, které by mohly uvadét tfeti strany
v omyl, pokud jde o vyznam nebo tvar titku s oznacenim t¥dy.";

21) v ¢lanku 17 se odstavec 1 nahrazuje timto:

»1.  Technickd dokumentace musi obsahovat vSechny néleZité (idaje a podrobnosti o prostedcich, které vyrobce
pouzil, aby zajistil soulad vyrobku s pozadavky stanovenymi v ¢dstech 1 az 6, 16 a 17 pfilohy. Musi obsahovat
alespon prvky stanovené v asti 10 piilohy.”;

22) v ¢lanku 17 se odstavec 4 nahrazuje timto:

4. Pokud technickd dokumentace neni v souladu s pozadavky odstavcti 1, 2 nebo 3 tohoto ¢lanku, mize orgdn
dozoru nad trhem pozidat vyrobce nebo dovozce, aby ve stanovené lhiité a na své ndklady dal provést zkousku
subjektem, ktery je pfijatelny pro orgdn dozoru nad trhem, za G¢elem ovéfeni souladu vyrobku s pozadavky
stanovenymi v ¢astech 1 aZ 6, 16 a 17 piilohy, které se na néj vztahuji.*;

23) v ¢lanku 30 se odstavec 3 nahrazuje timto:

»3.  Pokud ozndmeny subjekt zjisti, Ze vyrobce nesplnil pozadavky stanovené v ¢astech 1 az 6, 16 a 17 piilohy nebo
v odpovidajicich harmonizovanych normach nebo jinych technickych specifikacich, pozddd vyrobce, aby pfijal
vhodnd ndpravnd opatfeni, a nevyda certifikdt EU prezkouseni typu nebo schvélen{ systému jakosti.;
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24) vl 36 odst. 1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,1.  Pokud orgdny dozoru nad trhem jednoho ¢lenského stitu maji dostate¢né ditvody domnivat se, ze vyrobek
piedstavuje riziko pro zdravi nebo bezpe¢nost osob nebo pro jiny vefejny zdjem, na néjz se vztahuje tato kapitola,
provedou hodnocent, zda dot¢eny vyrobek spliiuje viechny pouzitelné pozadavky stanovené v této kapitole. Prislusné
hospodatské subjekty za timto ticelem spolupracuji podle potieby s orgdny dozoru nad trhem.”;

25) nadpis kapitoly III se nahrazuje timto:

,Pozadavky na bezpilotni systémy provozované v ,certifikované a ,specifické“ kategorii kromé p#ipadu, kdy jsou
provozovény na zdkladé prohldseni®;

26) ¢lanek 40 se nahrazuje timto:

,Cldnek 40

,Pozadavky na bezpilotni systémy provozované v ,certifikované” a ,specifické” kategorii kromé p¥ipadd, kdy jsou
provozovany na zikladé prohldseni

1. Projektovéni, vyroba a tdrzba bezpilotnich systémt musi byt osvédCovény, jestlize bezpilotni systém spliiuje
kteroukoli z téchto podminek:

a) md charakteristicky rozmér 3 m nebo vice a je projektovén tak, aby byl provozovan nad shromdzdénimi lid;
b) je projektovan pro piepravu lidi;

¢) je projektovén za ticelem ptepravy nebezpecného zbozi a vyZaduje vysokou troveil odolnosti ke zmirnéni rizik
pro tieti strany v piipadé nehody;

d) d) je urCen k pouziti ve ,specifické“ kategorii provozu definované v ¢ldnku 5 provddéciho nafizeni (EU)
2019/947 a v opravnéni k provozu, které vydd pfislusny orgdn po posouzeni rizik podle ¢lanku 11
provadéciho nafizeni (EU) 2019/947, je uvedeno, Ze riziko provozu nelze néleZit¢ zmirnit bez osvédcovéni
bezpilotniho systému.

2. Bezpilotni systém, ktery podléhd osvédcovani, musi spliovat prislusné pozadavky stanovené v nafizeni Komise
(EU) ¢. 748/2012, natizeni Komise (EU) 2015/640 a nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014.

3. Pokud bezpilotni systém pouzivany ve ,specifické“ kategorii nemusi byt osvéd¢ovan v souladu s odstavcem 1, musi
vykazovat technické schopnosti stanovené v opravnéni k provozu vydaném pfislusnym orgdnem vymezené
v osvédéeni provozovatele lehkého bezpilotniho systému (LUC) podle &sti C piilohy provadéciho nafizeni (EU)
2019/947.

4. Vsechny bezpilotni systémy nepodléhajici registraci podle ¢lanku 14 provadéciho nafizeni (EU) 2019/947 musi
mit, nejsou-li zhotoveny soukromé, jedinecné sériové Cislo, které je v souladu s normou ANSI/CTA-2063-A-2019,
Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers (Sériova ¢isla malych bezpilotnich systémt), 2019.

5. Kazdé bezpilotni letadlo, které ma byt provozovano ve ,specifické kategorii a ve vy$ce méné nez 120 metrt, musi
byt vybaveno systémem identifikace na dalku, ktery umoziuje:

a) nahrét registracni ¢islo provozovatele bezpilotniho systému v souladu s ¢ldnkem 14 provadéciho nafizeni (EU)
2019/947 a jakékoli dalsi Cislo stanovené registraénim systémem. Systém musi provadét kontrolu
konzistentnosti ovéfujici integritu celého fetézce stanoveného pro provozovatele bezpilotniho systému pii
registraci. V piipadé nekonzistentnosti vysle bezpilotni systém hlaSeni o chybé provozovateli bezpilotniho
systému;

b) periodicky pfenos alesponn ndsledujicich tdaji v redlném case béhem celého trvani letu, a to takovym
zpusobem, aby bylo mozné je pfijimat stdvajicimi mobilnimi zafizenimi:

i) registracni ¢islo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kod stanovené ¢lenskym stdtem béhem
procesu registrace, ledaze neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);

ii) jedinecné sériové ¢islo bezpilotniho letadla, které je v souladu s odstavcem 4, nebo, je-li bezpilotni letadlo
zhotoveno soukromg, jedine¢né sériové ¢islo doplikového zatizeni uvedené v &asti 6 piilohy;

iii) Casové razitko, zemépisnd poloha bezpilotniho letadla a jeho vyska nad povrchem nebo bodem vzletu;
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iv) letovd draha méfend ve sméru hodinovych rucicek od skute¢ného severu a pozemni rychlost bezpilotniho
systému;

v) zemépisnd poloha délkové fidiciho pilota bezpilotniho letadla;
vi) tdaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;
¢) omezit schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému p¥imé identifikace na dalku.”;

27) ptiloha nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) se nahrazuje piilohou tohoto nafizeni.
Cldnek 2

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Uednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech clenskych statech.

V Bruselu dne 27. dubna 2020.

Za Komisi
Ursula VON DER LEYEN
predsedkyné
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PRILOHA
CAST 1

Pozadavky na bezpilotni systémy t¥idy CO

Bezpilotni systém tfidy CO je na bezpilotnim letadle opatfen timto Stitkem s oznacenim tfidy:

Bezpilotni systém tfidy CO musi spliiovat tyto podminky:

1) ma maximalni vzletovou hmotnost (MTOM), véetné uZzite¢ného zatizeni, niz$i nez 250 g;

2) md pfi vodorovném letu maximdlni rychlost 19 m/s;

3) md maximélni dosazitelnou vysku nad bodem vzletu omezenou na 120 m;

4)  je bezpecné fiditelny, pokud jde o stabilitu, manévrovatelnost a vykonnost fidiciho a kontrolniho spoje, dalkové
Hdicim pilotem, ktery se Hdi pokyny vyrobce, podle potieby za vSech pfedpoklddanych provoznich podminek, a to
i po poruse jednoho nebo piipadné vice systém;

5) je projektovdn a konstruovén tak, aby se minimalizovala poranéni osob b&hem provozu a aby se zamezilo ostrym
hrandm, pokud nejsou v ramci spravné projekéni a vyrobni praxe technicky nevyhnutelné. Je-li vybaven vrtuli, musi
byt bezpilotni letadlo projektovédno tak, aby bylo omezeno jakékoli zranéni, které mohou zpisobit vrtulové listy;

6) je vyluéné pohdnén elektiinou;

7)  je-li vybaven rezimem ,follow-me“ a je-li tato funkce zapnuta, je ve vzdalenosti nepfesahujici 50 m od ddlkové fidictho
pilota a umoziiuje mu obnovit fizeni bezpilotniho letadla;

8) je uveden na trh s pokyny vyrobce, které uvadéji:
a) vlastnosti bezpilotniho letadla, mimo jiné:
— t{du bezpilotniho letadla,
— hmotnost bezpilotniho letadla (s popisem referen¢ni konfigurace) a maximalni vzletovou hmotnost (MTOM),

— obecné vlastnosti piipustného uzite¢ného zatizeni, pokud jde o hmotnost, sty¢né plochy s bezpilotnim
letadlem a dal$i mozna omezeni,

— vybaveni a software pro fizeni bezpilotniho letadla na dalku a
— popis chovéni bezpilotniho letadla v pipadé ztrdty Fdictho a kontrolniho spoje;
b) jasné provozni pokyny;
¢) provozni omezen{ (mimo jiné meteorologickych podminek a denniho/no¢niho provozu) a
d) vhodny popis vsech rizik souvisejicich s provozem bezpilotniho systému pfizpisobeny véku uzivatele;

9) je k nému pfiloZeno informacni sdéleni zvefejnéné Agenturou Evropské unie pro bezpecnost letectvi (EASA), které
uvéadi pouzitelnd omezeni a povinnosti, v souladu s provaddécim nafizenim (EU) 2019/947.

10) Body 4, 5 a 6 se nevztahuji na bezpilotni systémy, které jsou hrackami ve smyslu smérnice 2009/48/ES o bezpe¢nosti
hracek.
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CAST 2

Pozadavky na bezpilotni systémy t¥idy C1

Bezpilotni systém tfidy C1 je na bezpilotnim letadle opatfen timto Stitkem s oznacenim tfidy:

Bezpilotni systém tfidy C1 musi spliiovat tyto podminky:

1) je vyroben z materidlt a md provozni a fyzikaln vlastnosti, které zajisti, Ze pfi ndrazu s konecnou rychlosti na lidskou
hlavu je energie pfenesend na tuto lidskou hlavu niz$i nez 80 J, nebo alternativné musi mit MTOM, véetné uZite¢ného

~vv7

zatiZeni, niz$i nez 900 g;
2) md pfi vodorovném letu maximdlni rychlost 19 m/s;

3) md maximdlni dosazitelnou vysku nad bodem vzletu omezenou na 120 m nebo je vybaven systémem omezujicim
vysku nad povrchem nebo nad bodem vzletu na 120 m nebo na hodnotu, kterou mtize zvolit dalkové fidici pilot; je-li
hodnota volitelnd, musi byt béhem letu ddlkové fidicimu pilotovi poskytnuty jasné informace o vysce bezpilotniho
letadla nad povrchem nebo bodem vzletu;

4)  je bezpecné fiditelny, pokud jde o stabilitu, manévrovatelnost a vykonnost fidictho a kontrolniho spoje, dalkové
Hdicim pilotem s odpovidajici zptisobilosti podle provddéciho nafizeni (EU) 2019947, ktery se ¥idi pokyny vyrobce,
podle potieby za v§ech pfedpokladanych provoznich podminek, a to i po poruse jednoho nebo pfipadné vice systémd;

5) md mechanickou pevnost pozadovanou pro bezpilotni letadla, véetné nezbytného bezpecnostniho faktoru, a pfipadné
stabilitu, aby odolal jakémukoli namédhdni, kterému je béhem pouzivani vystaven, aniz by doslo k jakémukoli zlomeni
nebo deformaci, které by mohly narusit jeho bezpe¢ny let;

6) je projektovan a konstruovan tak, aby se minimalizovala poranéni osob béhem provozu a aby se zamezilo ostrym
hrandm bezpilotniho letadla, pokud nejsou v rdmci spravné projekéni a vyrobni praxe technicky nevyhnutelné; je-li
vybaven vrtuli, musi byt bezpilotni letadlo projektovidno tak, aby bylo omezeno jakékoli zranéni, které mohou
zpusobit vrtulové listy;

7) v piipadé ztrty fidictho a kontrolniho spoje md spolehlivou a pfedvidatelnou metodu pro ticely obnoveni Fdictho a
kontrolniho spoje nebo, pokud se tento spoj nedd obnovit, ukonceni letu zpisobem, ktery sniZuje G¢inek na tieti
strany ve vzduchu nebo na zemi;

8) pokud neni bezpilotnim letadlem s pevnymi kifdly, garantovand hladina akustického vykonu Ly, urcend podle ¢asti
13 nepfesahuje trovné stanovené v ¢asti 15;

9) pokud neni bezpilotnim letadlem s pevnymi kiidly, mé tidaj o garantované hladiné akustického vykonu A umistény na
bezpilotnim letadle a/nebo jeho obalu podle ¢ésti 14;

10) je vylu¢né pohdnén elektfinou;

11) md jedine¢né sériové ¢islo, které je v souladu s normou ANSI/CTA-2063-A-2019 Small Unmanned Aerial Systems
Serial Numbers (Sériovd ¢isla malych bezpilotnich systémdi), 2019;
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12) ma piimou identifikaci na dalku, ktera:

a) umoziuje nahrdt registracni &islo provozovatele bezpilotntho systému v souladu s ¢ldnkem 14 provadéciho
nafizeni (EU) 2019/947 a jakékoli dalsi ¢islo stanovené registraénim systémem; systém musi provadét kontrolu
konzistentnosti ovétujici integritu celého fetézce stanoveného pro provozovatele bezpilotniho systému pfi
registraci; v piipadé nekonzistentnosti vysle bezpilotni systém hldseni o chybé provozovateli bezpilotniho systému;

b) v redlném case béhem celé doby trvani letu zajistuje piimé periodické vysildni alespont ndsledujicich tdaji
z bezpilotniho letadla s pouzitim otevieného a zdokumentovaného pfenosového protokolu, a to zptisobem, aby

bylo mozné je pfimo pfijimat stivajicimi mobilnimi zafizenimi v rdmci vysilaciho rozsahu:

i registraéni &islo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kdd stanovené ¢lenskym stitem registrace
béhem procesu registrace, ledaze neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);

ii jedine¢né fyzické sériové &islo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 11;
iii Casové razitko, zemépisnd poloha bezpilotniho letadla a jeho vyska nad povrchem nebo bodem vzletu;

iv letovd drdha méfend ve sméru hodinovych rucicek od skutecného severu a pozemni rychlost bezpilotniho
systému;

v zemépisna poloha délkové dictho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud neni k dispozici, bod vzletu a
vi adaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;

¢) omezuje schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému piimé identifikace na dalku;

13) je vybaven funkci ,geo-awareness®, ktera poskytuje:

a) rozhrani definované v ¢ldnku 15 provddéctho nafizeni (EU) 2019/947, jimZ se nahravaji a aktualizuji tdaje
obsahujici informace o omezenich vzdusného prostoru ve vztahu k poloze a vySce bezpilotniho letadla
v zévislosti na zemépisnych zéndch a které zajistuje, aby proces nahravani nebo aktualizace téchto idaji nenarusil
jeho integritu a platnost;

b) varovdni pro délkové Fdiciho pilota, kdyz je zjisténo mozné naruseni omezeni vzdusného prostoru, a

¢) informace pro dalkové Fidictho pilota o stavu bezpilotniho letadla, jakoZz i varovani, kdyZz jeho polohovy nebo
naviga¢ni systém nemuze zajistit fddné fungovani funkce ,geo-awareness*;

14) pokud ma bezpilotni letadlo funkci, kterd omezuje jeho piistup do nékterych oblasti nebo ¢asti vzdusného prostoru,
musi tato funkce fungovat tak, aby jeho interakce se systémem fizeni letu bezpilotniho letadla byla hladkd
a neovlivnila nep#znivé bezpecnost letu; kromé toho musi byt poskytnuty jasné informace dalkové Fidicimu pilotovi,

kdyz tato funkce brani vstupu bezpilotniho letadla do téchto oblasti nebo ¢asti vzdusného prostoru;

15) jasné varuje dalkové fidictho pilota, kdyz baterie bezpilotniho letadla nebo jeho ovladaci jednotky dosdhne nizké
tirovné, aby mél délkové Fidici pilot dostatek ¢asu na bezpe¢né pristani bezpilotniho letadla;

16) je vybaven:
a) svétly pro tcely fiditelnosti bezpilotniho letadla a

b) alespon jednim zelenym blikajicim svétlem pro téely dobré viditelnosti bezpilotniho letadla v noci, aby osoba na
zemi mohla odlisit bezpilotni letadlo od letadla s posddkou na palubg;

17) je-li vybaven rezimem ,follow-me“ a je-li tato funkce zapnuta, je ve vzdalenosti nepfesahujici 50 m od dalkov¢ fidictho
pilota a umoZiiuje mu obnovit fizeni bezpilotniho letadla;

18) je uveden na trh s pokyny vyrobce, které uvadgji:
a) vlastnosti bezpilotniho letadla, mimo jiné:
— ti{du bezpilotniho letadla,

— hmotnost bezpilotniho letadla (s popisem referen¢ni konfigurace) a maximdlni{ vzletovou hmotnost (MTOM),
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— obecné vlastnosti piipustného uZitecného zatizeni, pokud jde o hmotnost, sty¢né plochy s bezpilotnim
letadlem a dal${ moznd omezeni,

— vybaveni a software pro fizeni bezpilotniho letadla na délku,

— postupy pro nahrdvani registra¢niho ¢isla provozovatele bezpilotniho systému do systému identifikace na
délku,

— odkaz na pfenosovy protokol pouzivany pro vysilani systému p¥imé identifikace na dalku,
— hladinu akustického vykonu a

— popis chovéni bezpilotniho letadla v pfipadé ztrity datového spoje a metodu obnoveni fidictho a kontrolniho
spoje bezpilotniho systému;

b) jasné provozni pokyny;

(g)

) postup pro nahravani omezeni vzdusného prostoru do funkce ,geo-awareness®;

o

) pokyny pro Gdrzbu;

) postupy odstranovani poruch;

=

provozni omezeni (mimo jiné meteorologickych podminek a denniho/no¢niho provozu) a
g) vhodny popis vSech rizik spojenych s provozem bezpilotnich systémd;

19) je k nému piiloZeno informacni sdéleni zvefejnéné agenturou EASA, které uvadi pouZitelnd omezeni a povinnosti,
v souladu s provadécim nafizenim (EU) 2019/947;

20) je-li vybaven systémem pro identifikaci na ddlku, musi:

a) umoziovat v redlném Case béhem celé doby trvani letu ptrenos alespon nésledujicich Gdajii z bezpilotniho letadla
s pouzitim otevieného a zdokumentovaného prenosového protokolu, a to zptisobem, aby bylo mozné je ptijimat
prostiednictvim sité:

i registraéni &islo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kdd stanovené ¢lenskym stitem registrace
béhem procesu registrace, ledaze neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);

ii jedine¢né sériové ¢islo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 11;
iii Casové razitko, zemépisnd poloha bezpilotniho letadla a jeho vyska nad povrchem nebo bodem vzletu;

iv letovd drdha méfend ve sméru hodinovych ruci¢ek od skutecného severu a pozemni rychlost bezpilotniho
systému;

v zemépisna poloha délkové dictho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud neni k dispozici, bod vzletu a
vi tdaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;

b) omezovat schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace na dalku.
CAST 3

Pozadavky na bezpilotni systémy tfidy C2

Bezpilotni systém tfidy C2 je na bezpilotnim letadle opatfen timto Stitkem s oznacenim tfidy:
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Bezpilotni systém tiidy C2 musi spliiovat tyto podminky:

s ~

1) ma maximalni vzletovou hmotnost (MTOM), véetné uZzite¢ného zatizeni, niz$i nez 4 kg;

2) md maximdlni dosazitelnou vysku nad bodem vzletu omezenou na 120 m nebo je vybaven systémem omezujicim
vysku nad povrchem nebo nad bodem vzletu na 120 m nebo na hodnotu, kterou mtize zvolit dilkové fidici pilot. Je-li
hodnota volitelnd, musi byt béhem letu ddlkové fidicimu pilotovi poskytnuty jasné informace o vysce bezpilotniho
letadla nad povrchem nebo bodem vzletu;

3) je bezpecné fiditelny, pokud jde o stabilitu, manévrovatelnost a vykonnost fidictho a kontrolniho spoje, dalkové
fidicim pilotem s odpovidajici zptisobilosti podle provddéciho nafizeni (EU) 2019/947, ktery se idi pokyny vyrobce,
podle potteby za vSech pfedpoklddanych provoznich podminek, a to i po poruse jednoho nebo pfipadné vice systémi;

4)  ma mechanickou pevnost pozadovanou pro bezpilotni letadla, véetné nezbytného bezpecnostniho faktoru, a p¥ipadné
stabilitu, aby odolal jakémukoli namédhani, kterému je béhem pouZivani vystaven, aniz by doslo k jakémukoli zlomeni
nebo deformaci, které by mohly narusit jeho bezpe¢ny let;

5) v ptipadé upoutaného bezpilotniho letadla md taznou délku lanka mensi nez 50 m a mechanickou pevnost, kterd neni
mensi nez:

a) desetindsobek véhy letadla pfi maximdlni hmotnosti, pokud jde o letadlo t&Z3i nez vzduch;

b) ctyindsobek sily vyvinuté kombinaci maximdlniho statického tahu a aerodynamické sily maximdlni povolené
rychlosti vétru za letu, pokud jde o letadlo leh¢i nez vzduch;

6) je projektovan a konstruovan tak, aby se minimalizovala poranéni osob béhem provozu a aby se zamezilo ostrym
hrandm bezpilotniho letadla, pokud nejsou v rdmci spravné projekéni a vyrobni praxe technicky nevyhnutelné; je-li
vybaven vrtuli, musi byt bezpilotni letadlo projektovdno tak, aby bylo omezeno jakékoli zranéni, které mohou
zpusobit vrtulové listy;

7) neni-li upoutdn, v piipadé¢ ztrty fidictho a kontrolniho spoje mé spolehlivou a pfedvidatelnou metodu pro tcely
obnoveni fdictho a kontrolntho spoje nebo, pokud se tento spoj nedd obnovit, ukonceni letu zpusobem, ktery
sniZuje G¢inek na teti strany ve vzduchu nebo na zemi;

8) neni-li upoutdn, je vybaven fidicim a kontrolnim spojem chrdnénym proti neopravnénému piistupu k funkcim fizeni
a kontroly;

9) nejde-li o bezpilotni letadlo s pevnymi kifdly, je vybaven rezimem nizké rychlosti, ktery mize zvolit ddlkové Fidici
pilot a ktery omezuje pozemni rychlost na nanejvys 3 m/s;

10) pokud neni bezpilotnim letadlem s pevnymi kfidly, garantovand hladina akustického vykonu Ly, urcend podle &dsti
13 nepfesahuje tirovné stanovené v ¢asti 15;

11) pokud neni bezpilotnim letadlem s pevnymi kiidly, ma (daj o garantované hladiné akustického vykonu A umistény na
bezpilotnim letadle a/nebo jeho obalu podle ¢ésti 14;

12) je vylu¢né pohanén elektfinou;

13) md jedine¢né sériové ¢islo, které je v souladu s normou ANSI/CTA-2063-A-2019 Small Unmanned Aerial Systems
Serial Numbers (Sériova ¢isla malych bezpilotnich systémdi), 2019;

14) ma piimou identifikaci na dalku, ktera:

a) umoziuje nahrdt registracni Cislo provozovatele bezpilotniho systému v souladu s ¢linkem 14 provddéciho
naffzeni (EU) 2019/947 a jakékoli dal3i ¢islo stanovené registraénim systémem. Systém musi provadét kontrolu
konzistentnosti ovéfujici integritu celého fetézce stanoveného pro provozovatele bezpilotniho systému pfi
registraci. V piipadé nekonzistentnosti vysle bezpilotni systém hldseni o chybé provozovateli bezpilotniho
systému;

b) v redlném case béhem celé doby trvani letu zajistuje piimé periodické vysilani alesponi ndsledujicich tdaja
z bezpilotniho letadla s pouzitim otevieného a zdokumentovaného pfenosového protokolu, a to zptisobem, aby
bylo mozné je pfimo pfijimat stdvajicimi mobilnimi zafizenimi v rdmci vysilaciho rozsahu:

i registra¢ni ¢islo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kéd stanovené clenskym stitem béhem
procesu registrace, ledaze neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);

i jedine¢né sériové ¢islo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 13;
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iii Casové razitko, zemépisnd poloha bezpilotniho letadla a jeho vyska nad povrchem nebo bodem vzletu;

iv letova drdha méfend ve sméru hodinovych ruci¢ek od skute¢ného severu a pozemni rychlost bezpilotniho
systému;

v zemépisna poloha délkové Fdictho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud neni k dispozici, bod vzletu a
vi udaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;
¢) omezuje schopnost neoprdvnéné zasahovat do funkce systému ptimé identifikace na dalku.
15) je vybaven funkci ,geo-awareness, kterd poskytuje:
a) rozhrani definované v ¢lanku 15 provddéciho nafizeni (EU) 2019/947, jimz se nahrdvaji a aktualizuji Gdaje
obsahujici informace o omezenich vzdu$ného prostoru ve vztahu k poloze a vySce bezpilotniho letadla

v zévislosti na zemépisnych zéndch a které zajistuje, aby proces nahravani nebo aktualizace téchto tidaji nenarusil
jeho integritu a platnost;

b) varovdni pro délkové Fdiciho pilota, kdyz je zjisténo mozné naruseni omezeni vzdusného prostoru, a

¢) informace pro délkové fidictho pilota o stavu bezpilotniho letadla, jakoZz i varovani, kdyZz jeho polohovy nebo
naviga¢ni systém nemuze zajistit fddné fungovani funkce ,geo-awareness*;

16) pokud ma bezpilotni letadlo funkci, kterd omezuje jeho pFistup do nékterych oblasti nebo ¢asti vzdusného prostoru,
mus{ tato funkce fungovat tak, aby jeho interakce se systémem fizeni letu bezpilotniho letadla byla hladkd

a neovlivnila nepfiznivé bezpecnost letu; kromé toho musi byt poskytnuty jasné informace dalkové Fidicimu pilotovi,
kdy?z tato funkce brdni vstupu bezpilotniho letadla do téchto oblasti nebo ¢dsti vzdusného prostoru;

17) jasné varuje dalkové fidictho pilota, kdyZz baterie bezpilotniho letadla nebo jeho ovlddaci jednotky dosdhne nizké
trovné, aby mél délkové Fdici pilot dostatek ¢asu na bezpe¢né ptistani bezpilotniho letadla;

18) je vybaven:
a) svétly pro ucely fiditelnosti bezpilotniho letadla a

b) alespon jednim zelenym blikajicim svétlem pro téely dobré viditelnosti bezpilotniho letadla v noci, aby osoba na
zemi mohla odlisit bezpilotni letadlo od letadla s posddkou na palubg;

19) je uveden na trh s pokyny vyrobce, které uvadéji:
a) vlastnosti bezpilotniho letadla, mimo jiné:
— tfidu bezpilotniho letadla,
— hmotnost bezpilotniho letadla (s popisem referen¢ni konfigurace) a maximdlni vzletovou hmotnost (MTOM),

— obecné vlastnosti piipustného uzite¢ného zatizeni, pokud jde o hmotnost, sty¢né plochy s bezpilotnim
letadlem a dal3$i moznd omezeni,

— vybaveni a software pro Fzeni bezpilotniho letadla na dalku,

— postupy pro nahrdvani registraéniho ¢&isla provozovatele bezpilotniho systému do systému identifikace na
délku,

— odkaz na pfenosovy protokol pouzivany pro vysilani systému piimé identifikace na dalku,
— hladinu akustického vykonu a

— popis chovani bezpilotniho letadla v ptipadé ztrity fidictho a kontrolniho spoje a popis metody pro dcely
obnoveni fidictho a kontrolniho spoje bezpilotniho letadla;

b) jasné provozni pokyny;
¢) postup pro nahravani omezeni vzdusného prostoru do funkce ,geo-awareness*;
d) pokyny pro udrzbu;

e) postupy odstratiovani poruch;
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f) provozni omezeni (mimo jiné meteorologickych podminek a denniho/no¢niho provozu) a
g) vhodny popis vSech rizik spojenych s provozem bezpilotnich systém;

20) je k nému piilozeno informacni sdéleni zverejnéné agenturou EASA, které uvadi pouZitelnd omezen{ a povinnosti,
v souladu s provadécim nafizenim (EU) 2019/947;

21) je-li vybaven systémem pro identifikaci na délku, musi:
a) zajisfovat v redlném case béhem celé doby trvani letu prenos alespoil ndsledujicich tdaji z bezpilotniho letadla
s pouzitim otevieného a zdokumentovaného ptrenosového protokolu, a to zptisobem, aby bylo mozné je p¥ijimat

prostiednictvim sité:

i registracni ¢islo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kod stanovené clenskym stdtem registrace
béhem procesu registrace, ledaze neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v bodé 14 pism. a);

ii jedinecné sériové ¢islo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 13;
iii Casové razitko, zemépisnd poloha bezpilotniho letadla a jeho vyska nad povrchem nebo bodem vzletu;

iv letova drdha méfend ve sméru hodinovych ruci¢ek od skute¢ného severu a pozemni rychlost bezpilotniho
systému;

v zemépisnd poloha délkové fidiciho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud neni k dispozici, bod vzletu a
vi adaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;

b) omezovat schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému p#mé identifikace na délku.

CAST 4

Pozadavky na bezpilotni systémy t¥idy C3

Bezpilotni systém tfidy C3 je na bezpilotnim letadle opatfen timto Stitkem s oznacenim tfidy:

Bezpilotni systém t¥idy C3 musi spliiovat tyto podminky:

1) md maximdlni vzletovou hmotnost (MTOM), véetné uziteCného zatiZeni, niz$i nez 25 kg, a md maximdalni
charakteristicky rozmér mensi nez 3 m;

2) md maximélni dosazitelnou vysku nad bodem vzletu omezenou na 120 m nebo je vybaven systémem omezujicim
vysku nad povrchem nebo nad bodem vzletu na 120 m nebo na hodnotu, kterou miiZe zvolit ddlkové ridici pilot. Je-li
hodnota volitelnd, musi byt béhem letu dalkové fidicimu pilotovi poskytnuty jasné informace o vysce bezpilotniho
letadla nad povrchem nebo bodem vzletu;

3) je bezpecné fiditelny, pokud jde o stabilitu, manévrovatelnost a vykonnost fidictho a kontrolntho spoje, dilkové
fidicim pilotem s odpovidajici zptisobilosti podle provddéciho nafizeni (EU) 2019947, ktery se fidi pokyny vyrobce,
podle potteby za vSech pfedpoklddanych provoznich podminek, a to i po poruse jednoho nebo pfipadné vice systémi;
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4) v piipadé upoutaného bezpilotniho letadla ma taznou délku lanka mensi nez 50 m a mechanickou pevnost, kterd neni

10)

11)

mensi nez:
a) desetindsobek véhy letadla pfi maximdlni hmotnosti, pokud jde o letadlo t&Z3i nez vzduch;

b) ctyindsobek sily vyvinuté kombinaci maximadlniho statického tahu a aerodynamické sily maximdlni povolené
rychlosti vétru za letu, pokud jde o letadlo leh¢i nez vzduch;

neni-li upoutdn, v piipadé ztrity fidictho a kontrolniho spoje mé spolehlivou a predvidatelnou metodu pro tcely

obnoveni fidictho a kontrolniho spoje nebo, pokud se tento spoj nedd obnovit, ukonéeni letu zptsobem, ktery
sniZuje G¢inek na tfeti strany ve vzduchu nebo na zemi;

pokud neni bezpilotnim letadlem s pevnymi kiidly, ma idaj o garantované hladiné akustického vykonu A Ly, uréené
podle ¢asti 13 umistény na bezpilotnim letadle a/nebo jeho obalu podle ¢asti 14;

je vyluéné pohdnén elektiinou;

m4 jedine¢né sériové ¢islo, které je v souladu s normou ANSI/CTA-2063-A-2019 Small Unmanned Aerial Systems
Serial Numbers (Sériovd ¢isla malych bezpilotnich systémt), 2019;

neni-li upoutdn, ma pfimou identifikaci na délku, ktera:

a) umoziuje nahrdt registracni &islo provozovatele bezpilotntho systému v souladu s ¢ldnkem 14 provadéciho
nafizeni (EU) 2019/947 a jakékoli dalsi ¢islo stanovené registraénim systémem; systém musi provadét kontrolu
konzistentnosti oveéfujici integritu celého fetézce stanoveného pro provozovatele bezpilotniho systému pii
registraci; v piipadé nekonzistentnosti vysle bezpilotni systém hldseni o chybé provozovateli bezpilotniho systému;

b) v redlném case b&hem celé doby trvani letu zajistuje piimé periodické vysildni alespoit ndsledujicich tdaja
z bezpilotniho letadla s pouzitim otevieného a zdokumentovaného pfenosového protokolu, a to zptisobem, aby

bylo mozné je piimo pfijimat stavajicimi mobilnimi zafizenimi v rdmci vysilaciho rozsahu:

i registraéni &islo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kéd stanovené clenskym stitem béhem
procesu registrace, ledaze neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);

ii jedine¢né sériové ¢islo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 8;
iii Casové razitko, zemépisnd poloha bezpilotniho letadla a jeho vyska nad povrchem nebo bodem vzletu;

iv letova drdha méfend ve sméru hodinovych ruci¢ek od skute¢ného severu a pozemni rychlost bezpilotniho
systému;

v zemépisna poloha délkové Fidictho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud neni k dispozici, bod vzletu a
vi tdaj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;

¢) omezuje schopnost neoprdvnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace na dalku;

je vybaven funkci ,geo-awareness®, kterd poskytuje:

a) rozhrani definované v ¢ldnku 15 provddéciho nafizeni (EU) 2019/947, jimz se nahrdvaji a aktualizuji tdaje
obsahujici informace o omezenich vzdu$ného prostoru ve vztahu k poloze a vysce bezpilotntho letadla

v zévislosti na zemépisnych zdéndch a které zajistuje, aby proces nahrédvani nebo aktualizace téchto tidajii nenarusil
jeho integritu a platnost;

b) varovani pro dilkové Fidictho pilota, kdyz je zjisténo mozné narudeni omezeni vzdusného prostoru, a

¢) informace pro dilkové fidictho pilota o stavu bezpilotniho letadla, jakoZ i varovani, kdyZ jeho polohovy nebo
naviga¢ni systém nemuze zajistit fddné fungovani funkce ,geo-awareness*;

pokud ma bezpilotni letadlo funkci, kterd omezuje jeho p¥istup do nékterych oblasti nebo ¢asti vzdusného prostoru,
musi tato funkce fungovat tak, aby jeho interakce se systémem fizeni letu bezpilotniho letadla byla hladkd
a neovlivnila nepfiznivé bezpecnost letu; kromé toho musi byt poskytnuty jasné informace dalkové Fdicimu pilotovi,
kdy?z tato funkce brdni vstupu bezpilotniho letadla do téchto oblasti nebo ¢dsti vzdusného prostoru;
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12) neni-li upoutdn, je vybaven Fidicim a kontrolnim spojem chranénym proti neopravnénému piistupu k funkcim fzeni
a kontroly;

13) jasné varuje dalkové fidictho pilota, kdyZz baterie bezpilotniho letadla nebo jeho ovladaci jednotky dosdhne nizké
trovné, aby mél délkove Fidici pilot dostatek ¢asu na bezpe¢né pfistani bezpilotniho letadla;

14) je vybaven:
a) svétly pro tcely Fiditelnosti bezpilotniho letadla a

b) alesponi jednim zelenym blikajicim svétlem pro tcely dobré viditelnosti bezpilotniho letadla v noci, aby osoba na
zemi mohla odlisit bezpilotni letadlo od letadla s posddkou na palubg;

15) je uveden na trh s pokyny vyrobce, které uvadéji:
a) vlastnosti bezpilotniho letadla, mimo jiné:
— tfidu bezpilotniho letadla,
— hmotnost bezpilotniho letadla (s popisem referen¢ni konfigurace) a maximdlni{ vzletovou hmotnost (MTOM),

— obecné vlastnosti piipustného uzite¢ného zatizeni, pokud jde o hmotnost, sty¢né plochy s bezpilotnim
letadlem a dal$i moznd omezen,

— vybaveni a software pro fizeni bezpilotniho letadla na délku,

— postupy pro nahrdvani registracniho ¢isla provozovatele bezpilotniho systému do systému identifikace na
délku,

— odkaz na pfenosovy protokol pouzivany pro vysilani systému pfimé identifikace na délku,
— hladinu akustického vykonu,

— popis chovéni bezpilotniho letadla v pifpadé ztrty Fidictho a kontrolniho spoje a popis metody pro tcely
obnoveni fdictho a kontrolniho spoje bezpilotniho letadla;

b) jasné provozni pokyny;

¢) postup pro nahravani omezeni vzdusného prostoru do funkce ,geo-awareness®;

d) pokyny pro udrzbu;

) postupy odstranovani poruch;

f) provozni omezeni (mimo jiné meteorologickych podminek a denniho/no¢niho provozu) a
g) vhodny popis vSech rizik spojenych s provozem bezpilotnich systémd;

16) je k nému pfiloZeno informac¢ni sdéleni zvefejnéné agenturou EASA, které uvddi pouzitelnd omezeni a povinnosti,
v souladu s provadécim nafizenim (EU) 2019/947;

17) je-li vybaven systémem pro identifikaci na dalku, must:

a) zaji§fovat v redlném case béhem celé doby trvani letu ptenos alespon ndsledujicich tidaji z bezpilotniho letadla
s pouzitim otevieného a zdokumentovaného prenosového protokolu, a to zptisobem, aby bylo mozné je p¥ijimat
prostiednictvim sité:

i. registraéni &islo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kdd stanovené ¢lenskym stitem registrace
béhem procesu registrace, ledaze neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v bodé 9 pism. a);

ii. jedine¢né sériové &islo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 8;
iii. Casové razitko, zemépisnd poloha bezpilotniho letadla a jeho vyska nad povrchem nebo bodem vzletu;

iv. letovd drdha méfend ve sméru hodinovych rucicek od skute¢ného severu a pozemni rychlost bezpilotniho
systému;

v. zemépisnd poloha dilkové Fidiciho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud neni k dispozici, bod vzletu a

vi. 0daj o nouzovém stavu bezpilotniho systému;

b) omezovat schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace na dalku.



L 232/16 Utedni véstnik Evropské unie 20.7.2020

CAST 5
PoZadavky na bezpilotni systémy t¥idy C4

Bezpilotni systém tiidy C4 je na bezpilotnim letadle opatien viditelné timto $titkem:

J/ e

Bezpilotni systém tiidy C4 musi spliiovat tyto podminky:
1) md maximélni vzletovou hmotnost (MTOM), véetné uzite¢ného zatiZzeni, nizsi nez 25 kg;

2) je bezpe¢né fiditelny a manévrovatelny dalkové Fidicim pilotem, ktery se fidi pokyny vyrobce, podle potieby za viech
pfedpokladanych provoznich podminek, a to i po poruse jednoho nebo piipadné vice systémi;

3) neni schopen rezimd automatického fizeni s vyjimkou podpory stabilizace letu bez piimého vlivu na drdhu letu
a podpory pii ztrité spoje, pokud je v piipadé ztrity spoje k dispozici pfedem stanovend pevnd poloha letovych
ovladacich prvkd;

4) je uveden na trh s pokyny vyrobce, které uvadéji:

a) vlastnosti bezpilotniho letadla, mimo jiné:
— tfidu bezpilotniho letadla,

— hmotnost bezpilotniho letadla (s popisem referen¢ni konfigurace) a maximalni vzletovou hmotnost (MTOM),

— obecné vlastnosti piipustného uzite¢ného zatizeni, pokud jde o hmotnost, sty¢né plochy s bezpilotnim letadlem
a dal$i moznd omezent,

— vybaveni a software pro fizeni bezpilotniho letadla na dilku, a
— popis chovéni bezpilotniho letadla v pfipadé ztraty Fidiciho a kontrolniho spoje;
b) jasné provozni pokyny;
¢) pokyny pro udrzbu;
d) postupy odstranovani poruch;
e) provozni omezeni (mimo jiné meteorologickych podminek a denniho/no¢niho provozu) a
f) vhodny popis vsech rizik spojenych s provozem bezpilotnich systém;

5) je k nému piiloZzeno informaéni sdéleni zvefejnéné agenturou EASA, které uvadi pouzitelnd omezeni a povinnosti,
v souladu s provadécim nafizenim (EU) 2019/947.

CAST 6
Pozadavky na dopliikovd zafizeni pro pfimou identifikaci na ddlku

Doplikové zafizeni pro piimou identifikaci na ddlku musi spliovat tyto podminky:

1) umoznuje nahrét registraéni ¢islo provozovatele bezpilotniho systému v souladu s ¢lankem 14 provadéciho nafizeni
(EU) 2019/947 a jakékoli dalsi ¢islo stanovené registraénim systémem; systém musi provadét kontrolu konzistentnosti
ovéfujici integritu celého fetézce stanoveného pro provozovatele bezpilotniho systému pii registraci; v pifpadé
nekonzistentnosti vysle systém hldSeni o chybé provozovateli bezpilotniho systému;
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2) ma jedinecné sériové Cislo, které je v souladu s normou ANSI/CTA-2063-A-2019 Small Unmanned Aerial Systems
Serial Numbers (Sériovd ¢isla malych bezpilotnich systémi), 2019 a které je ¢itelné umisténo na dopliikovém zafizeni
a jeho obalu nebo jeho pokynech vyrobce;

3) v redlném Case béhem celé doby trvdni letu zajiStuje piimé periodické vysilini alespori ndsledujicich ddajt
z bezpilotniho letadla s pouzitim otevieného a zdokumentovaného pfenosového protokolu, a to zptsobem, aby bylo
mozné je pfimo piijimat stavajicimi mobilnimi zafizenimi v rdmci vysilaciho rozsahu:

i registracni ¢islo provozovatele bezpilotniho systému a ovéfovaci kod stanovené ¢lenskym stdtem registrace béhem
procesu registrace, ledaze neni vyhovéno kontrole konzistentnosti vymezené v pismenu a);

ii jedinecné sériové ¢islo bezpilotniho letadla, které je v souladu s bodem 2;
iii Casové razitko, zemépisnd poloha bezpilotniho letadla a jeho vyska nad povrchem nebo bodem vzletu;
iv letovd draha méfend ve sméru hodinovych rucicek od skute¢ného severu a pozemni rychlost bezpilotniho systému a
v zemépisna poloha délkové Fdictho pilota bezpilotniho letadla nebo, pokud neni k dispozici, bod vzletu
4) omezuje schopnost neopravnéné zasahovat do funkce systému pfimé identifikace na ddlku a

5) je uveden na trh s pokyny vyrobce, které obsahuji odkaz na pfenosovy protokol pouzivany pro vysildni ptimé
identifikace na ddlku a ndvod k:

a) instalaci tohoto modulu na bezpilotn{ letadlo a

b) nahréni registra¢niho ¢isla provozovatele bezpilotniho letadla.

CAST 7

7 v7 z

Modul posuzovini shody A — interni ¥izeni vyroby

1. Interni fizeni vyroby je postupem posuzovani shody, kterym vyrobce plni povinnosti stanovené v bodech 2, 3 a 4 této
¢asti a na vlastni odpovédnost zarucuje a prohlasuje, Ze dané vyrobky spliuji poZadavky stanovené v ¢dstech 1, 5, 6,
16 nebo 17, které se na né vztahuji.

2. Technickd dokumentace

Vyrobce vypracuje technickou dokumentaci v souladu s ¢linkem 17 tohoto nafizeni.

3. Vyroba

Vyrobce piijme veskerd nezbytnd opatieni, aby vyrobni proces a jeho kontrola zajistovaly shodu vyrabéného vyrobku
s technickou dokumentaci podle bodu 2 této &isti a s pozadavky stanovenymi v &astech 1, 5, 6, 16 nebo 17, které se
na n¢j vztahuji.

4. Oznaceni CE a EU prohldseni o shodé

1) V souladu s ¢lanky 15 a 16 tohoto nafizeni umisti vyrobce na kazdy jednotlivy vyrobek spliujici pouzitelné
pozadavky stanovené v astech 1, 5, 6, 16 nebo 17, které se na néj vztahuji, oznaleni CE a, je-li to vyZadovéno,
Stitek s oznacenim tiidy bezpilotniho letadla.

2) Vyrobce vypracuje pro kazdy model vyrobku pisemné EU prohldseni o shodé a po dobu deseti let poté, co byl
vyrobek uveden na trh, je spolecné s technickou dokumentaci uchovavd, aby byly k dispozici vnitrostdtnim
organtim. V EU prohldseni o shodé je jasné uveden vyrobek, pro néjz bylo vypracovino.

Kopie EU prohldseni o shodé se na pozadani poskytne p¥islusnym organtim.

5. Zplnomocnény zdstupce

Povinnosti vyrobcti stanovené v bodé 4 mohou byt jejich jménem a na jejich odpovédnost splnény jejich
zplnomocnénym zdstupcem, pokud jsou uvedeny v povéfeni.
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CAST 8
Moduly posuzovini shody B a C — EU p¥ezkouSeni typu a shoda s typem zaloZend na internim fizeni vyroby

Odkazuje-li se na tuto &st, fidi se postup posuzovani shody moduly B (EU pfezkouseni typu) a C (shoda s typem zalozend
na internim Fzeni vyroby) niZe.

Modul B

EU prezkouSeni typu

1. EU prezkouseni typu je tou &sti postupu posuzovani shody, ve které ozndmeny subjekt pfezkoumd technicky névrh
vyrobku a ovéfi a potvrdi, Ze technicky ndvrh vyrobku spliiuje pouzitelné pozadavky stanovené v ¢astech 1 az 6, 16
al7.

2. EU pfezkouseni typu se provadi posouzenim vhodnosti ndvrhu vyrobku prostfednictvim pfezkoumdni technické
dokumentace a podptrnych dikazi podle bodu 3 a prezkouseni vzorkd jedné podstatné ¢dsti nebo vice podstatnych
¢asti vyrobku reprezentativnich pro planovanou vyrobu (kombinace vyrobniho typu a konstrukéniho typu).

3. Vyrobce podd u jediného ozndmeného subjektu, ktery si zvolil, Zddost o EU pfezkousen typu.
Zadost musi obsahovat:
1) jméno a adresu vyrobce, a pokud Zddost poddva zplnomocnény zdstupce, také jeho jméno a adresu;
2) pisemné prohldseni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu;

3) technickou dokumentaci; technickd dokumentace musi umozZnovat posouzeni shody vyrobku s pfislusnymi
pozadavky tohoto nafizeni a obsahovat odpovidajici analyzu a posouzeni rizik; technickd dokumentace obsahuje
ve vhodnych ptipadech prvky stanovené v ¢lanku 17 tohoto nafizent;

4) vzorky reprezentativni pro planovanou vyrobu; ozndmeny subjekt mize pozadovat dal$i vzorky, jestlize je to
potiebné k provedeni programu zkousek;

5) podptrné diikazy o vhodnosti feeni technického ndvrhu; tyto podptrné diikazy musi odkazovat na vSechny
piislusné dokumenty, které byly pouzity, zejména pokud piislusné harmonizované normy a/nebo technické
specifikace nebyly pouzity nebo nebyly pouzity v celém rozsahu; podptrné dikazy v piipadé potieby zahrnuji
vysledky zkousek, které provedla v souladu s jinymi pfislusnymi technickymi specifikacemi vhodnd laboratof
vyrobce nebo jind zkusebni laboratof jeho jménem a na jeho odpovédnost.

4. Oznameny subjekt:
u daného vyrobku:
1) pfezkouma technickou dokumentaci a podptrné diikazy s cilem posoudit vhodnost technického navrhu vyrobku.
u vzorku/vzorkt:

2) oveéi, zda byl vzorek vyroben (byly vzorky vyrobeny) v souladu s technickou dokumentac, a ur¢i prvky, které byly
navrzeny v souladu s pouzitelnymi ustanovenimi piislusnych harmonizovanych norem nebo technickych
specifikaci, jakozZ i ¢asti, které byly navrzeny, aniz byla pouzita pfislusnd ustanoveni téchto norem;

3) provede nebo nechd provést vhodnd ptezkoumani a zkousky, aby ovéfil, zda v ptipadg, kdy vyrobce zvolil FeSeni
podle pifislusnych harmonizovanych norem nebo technickych specifikaci, byly tyto normy a specifikace pouzity
spravne;

4) provede nebo nechd provést ptislusné kontroly a zkousky, aby ovéfil, zda v piipadé, kdy nebyla pouzita feseni
podle pfislusnych harmonizovanych norem nebo technickych specifikaci, spliuji Feseni, kterd vyrobce pouzil,
odpovidajici podstatné pozadavky pravniho néstroje;

5) dohodne se s vyrobcem, na kterém misté budou pfezkoumdni a zkousky provedeny.
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5. Ozndmeny subjekt vypracuje hodnotici zpravu, ve které zaznamend ¢innosti provedené podle bodu 4 a jejich vysledky.
Aniz jsou dotCeny povinnosti oznimeného subjektu uvedené v bodé 8, ozndmeny subjekt zvefejni obsah této zpravy,
v plném rozsahu nebo ¢dste¢né, pouze se souhlasem vyrobce.

6. Pokud typ spliiuje poZadavky tohoto nafizeni, vydd ozndmeny subjekt vyrobci certifikdt EU pfezkouseni typu. Tento
certifikdt musi obsahovat jméno a adresu vyrobce, zdvéry pfezkoumdni, informace o relevantnich aspektech
pozadavkl, na néz se piezkoumdni vztahovalo, podminky platnosti certifikdtu (existuji-lj a ddaje nezbytné
k identifikaci schvéleného typu. K certifikdtu mizZe byt pfiloZena jedna nebo vice p¥iloh.

Certifikdt EU a jeho pFilohy obsahuji viechny ndlezité informace umoziiujici vyhodnotit, zda je dany vyrobek ve shodé
s typem podrobenym pfezkouseni, a provést kontrolu za provozu.

Pokud dany typ nespliiuje piislusné pozadavky tohoto nafizeni, ozndmeny subjekt odmitne vydat certifikit EU
pfezkouseni typu a uvédomi o tom Zadatele, pficemz odmitnut{ podrobné odavodni.

7. Ozndmeny subjekt dbd na to, aby byl informovin o vSech zméndch obecné uznavaného stavu techniky, které by
naznacovaly, Ze schvaleny typ jiz nemusi byt v souladu s pfislusnymi pozadavky tohoto nafizeni, a rozhodne, zda
tyto zmény vyzaduji dopliujici Setfeni. Pokud $etfeni vyZaduji, ozndmeny subjekt o tom informuje vyrobce.

Vyrobce informuje ozndmeny subjekt, ktery uchovava technickou dokumentaci tykajici se certifikdtu EU pfezkouseni
typu, o viech dpravich schvéleného typu, které mohou ovlivnit shodu vyrobku se zdkladnimi pozadavky tohoto
naffzeni nebo podminky platnosti tohoto certifikdtu. Tyto tipravy vyZzaduji dalsi schvéleni a musi byt pfipojeny
k pavodnimu certifikdtu EU prezkousent typu.

8. Kazdy ozndmeny subjekt informuje sviij oznamujici organ o certifikdtech EU pfezkouseni typu nebo dodatcich k nim,
které vydal nebo odejmul, a pravidelné ¢i na zddost zp¥istupni svému oznamujicimu orgdnu seznam certifikatd nebo
dodatkd k nim, které zamitl, pozastavil ¢i jinak omezil.

Kazdy ozndmeny subjekt informuje ostatni ozndmené subjekty o certifikdtech EU pfezkouseni typu nebo dodatcich
k nim, které zamitl, odejmul, pozastavil ¢ jinak omezil, a na zddost také o certifikdtech nebo dodatcich k nim, které

vydal.

Komise, ¢lenské staty a ostatni ozndmené subjekty mohou na Zadost obdrZet kopii certifikdtt EU pfezkouseni typu
a/nebo jejich dodatkd. Komise a ¢lenské stity mohou na odtivodnénou zddost obdrzet kopii technické dokumentace
a vysledk pfezkouseni provedenych ozndmenym subjektem.

Po dobu deseti let od posouzeni vyrobku nebo do uplynuti doby platnosti certifikitu EU ptrezkouseni typu uchovava

ozndmeny subjekt kopii tohoto certifikdtu, jeho piloh a dodatkd, jakoZ i soubor technické dokumentace véetné
dokumentace pfedlozené vyrobcem.

9.  Po dobu deseti let od uveden{ vyrobku na trh uchovavé vyrobce pro potfebu vnitrostdtnich orgdnt kopii certifikdtu EU
pfezkouseni typu, jeho pfiloh a dodatki spolu s technickou dokumentaci.

10. Zplnomocnény zdstupce vyrobce mtize podat Zadost uvedenou v bodé 3 a plnit povinnosti stanovené v bodech 7 a 9,
pokud jsou uvedeny v povéfen.

Modul C

Shoda s typem zaloZend na internim fizeni vyroby

1. Shoda s typem zaloZend na internim Fzeni vyroby je tou &dsti postupu posuzovani shody, kterym vyrobce plni
povinnosti stanovené v bodech 2 a 3 a zarucuje a prohlasuje, Ze dané vyrobky s oznacenim CE jsou ve shodé s typem
popsanym v certifikdtu EU pfezkousent typu a spliuji pozadavky tohoto nafizeni, které se na né vztahuji.
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2. Vyroba

Vyrobce ptijme veskerd nezbytnd opatieni, aby vyrobni proces a jeho kontrola zajistovaly shodu vyrabéného vyrobku

se schvdlenym typem popsanym v certifikdtu EU pfezkouseni typu a s pouzitelnymi pozadavky stanovenymi v ¢astech

laz6,16a1l7.
3. Oznacleni CE a EU prohldseni o shodé

1) Vyrobce umist{ oznaceni CE a, je-li to vyzadovano, $titek s oznacenim t¥idy bezpilotniho letadla v souladu s ¢lanky
15 a 16 tohoto nafizeni na kazdy vyrobek, ktery je ve shodé s typem popsanym v certifikdtu EU pfezkouseni typu
a splituje pouzitelné pozadavky stanovené v ¢astech 1 az 6, 16 a 17.

2) Vyrobce vypracuje pro kazdy typ vyrobku pisemné EU prohldSeni o shodé a po dobu deseti let poté, co byl vyrobek
uveden na trh, je uchovavd, aby bylo k dispozici vnitrostdtnim orgdnim. V EU prohldseni o shodé je jasné uveden
typ vyrobku, pro néjz bylo vypracovano.

Kopie EU prohldseni o shodé se na pozaddni poskytne piislusnym orgdntim.
4. Zplnomocnény zdstupce

Povinnosti vyrobce stanovené v bodé¢ 3 mohou byt jeho jménem a na jeho odpovédnost splnény jeho
zplnomocnénym zdstupcem, pokud je to uvedeno v povéfeni.

CAST 9
Modul posuzovini shody H — Shoda zaloZend na komplexnim zabezpedeni jakosti

Shoda zalozend na komplexnim zabezpeeni jakosti je postupem posouzeni shody, kterym vyrobci plni povinnosti
stanovené v odstavcich 2 a 5 a na vlastni odpovédnost zajistuji a prohlasuji, Ze dany vyrobek spliiuje pouzitelné
pozadavky stanovené v ¢astech 1 az 6, 16 a 17.

Vyroba

Vyrobce pouzivé schvéleny systém jakosti pro konstrukei, vyrobu, vystupni kontrolu a zkousky daného vyrobku podle
bodu 3 a podléhd dozoru podle bodu 4.

Systém jakosti

1) Vyrobce podéd u ozndmeného subjektu, ktery si zvolil, Zddost o posouzeni svého systému jakosti pro dany vyrobek.
Zadost musi obsahovat:
a) jméno a adresu vyrobce, a pokud Zadost podavd zplnomocnény zastupce, také jeho jméno a adresu;

b) technickou dokumentaci pro kazdy typ vyrobku, ktery se ma vyrabét, obsahujici ve vhodnych ptipadech prvky
stanovené v Casti 10;

¢) dokumentaci tykajici se systému jakosti;
d) pisemné prohldseni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu.

2) Systém jakosti musi zajistit shodu vyrobku s pozadavky tohoto nafizeni.
Vsechny podklady, pozadavky a pfedpisy pouzivané vyrobcem musi byt systematicky a uspofddané
dokumentoviany ve formé pisemnych koncepci, postupti a ndvodd. Dokumentace systému jakosti musi
umoznovat jednotny vyklad program, plant, pfirucek a zdznam tykajicich se jakosti.
Dokumentace systému jakosti musi obsahovat zejména pfiméfeny popis:
a) cilt jakosti, organiza¢ni struktury, odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o konstrukci a jakost vyrobki;
b) specifikaci technického ndvrhu, vCetné norem, které budou pouzity, a v pipadé, kdy se pfislusné

harmonizované normy plné nepouziji, popis prostiedkd, které budou pouzity, aby bylo zajisténo splnéni
pozadavkd tohoto nafizen;
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¢) metod, postuptt a systematickych opatieni tykajicich se kontroly a ovéfovani navrhu, které budou pouzity pii
navrhovéni vyrobka nélezejicich do piislusného typu vyrobku;

d) odpovidajicich metod, postupti a systematickych opatfeni, které budou pouzity pii vyrobé, kontrole
a zabezpecovani jakosti;

e) kontrol a zkousek, které budou provedeny pted vyrobou, béhem vyroby a po vyrobé, s uvedenim jejich
cetnosti;

f) zdznami o jakosti, napf. protokoly o kontroldch, zdznamy z provedenych zkousek, zdznamy z provedenych
kalibraci, zpravy o kvalifikaci nebo schvaleni ptislusnych pracovnika atd.;

g) prostiedkd umoziujicich dozor nad dosahovdnim pozadované jakosti ndvrhu a vyrobku a nad efektivnim
fungovanim systému jakosti.

3) Ozndmeny subjekt posoudi systém jakosti s cilem urit, zda spliiuje pozadavky podle bodu 3.2.

U prvka systému jakosti, které odpovidaji pfislusnym specifikacim pfislusné harmonizované normy, shodu
s témito pozadavky predpoklada.

Auditorsky tym musi mit zkuSenosti se systémy Fizeni jakosti a znalosti pouZitelnych pozadavka tohoto nafizeni
a alesponi jeden jeho ¢len musi mit zkusenosti s hodnocenim piislusné oblasti vyrobku a technologie daného
vyrobku. Audit zahrnuje hodnotici nav§tévu v provoznich prostorich vyrobce. Auditorsky tym pfezkoumd
technickou dokumentaci uvedenou v bodé 3.1 pism. b), aby ovéfil, Ze je vyrobce schopen urcit pouzitelné
pozadavky tohoto nafizeni a provadét nezbytnd piezkouseni, aby zajistil soulad vyrobku s témito pozadavky.
Rozhodnuti se ozndmi vyrobci nebo jeho zplnomocnénému zdstupci.

Ozndmeni musi obsahovat zdvéry auditu a odtivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

4) Vyrobce se zavazuje, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému jakosti a bude jej udrzovat, aby
byl i naddle odpovidajici a Gi¢inny.

Vyrobce informuje ozndmeny subjekt, ktery schvalil systém jakosti, o kazdé zamyslené zméné systému jakosti.

5) Ozndmeny subjekt navrhované zmény posoudi a rozhodne, zda upraveny systém jakosti bude i naddle spliovat
pozadavky podle bodu 3.2, nebo zda je tfeba nové posouzeni.

Ozndmeny subjekt ozndmi své rozhodnuti vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry pfezkoumani a odivodnéné
rozhodnut{ o posouzeni.

Dozor, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt
1) Ucelem dozoru je zajistit, aby vyrobce fadné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému jakosti.

2) Za uGcelem posouzeni umozni vyrobce ozndmenému subjektu piistup do prostor uréenych pro navrhovéni,
vyrobu, kontrolu, zkousky a skladovani a poskytne mu viechny potiebné informace, zejména:

a) dokumentaci systému jakosti;

b) zdznamy o jakosti uvedené v Casti systému jakosti tykajici se navrhovani, napt. vysledky analyz, vypoctd,
zkousek atd.;

¢) zdznamy o jakosti uvedené ve vyrobni Cdsti systému jakosti, napf. protokoly o kontrolich, zdznamy
z provedenych zkousek, zdznamy z kalibraci, zprdvy o kvalifikaci pfislusnych pracovnikd atd.

3) Ozndmeny subjekt provadi pravidelné audity, aby se ujistil, Ze vyrobce udrzuje a pouzivd systém jakosti,
a pfedklddd vyrobci zpravu o auditu.

4) Kromé toho mtize ozndmeny subjekt uskute¢nit u vyrobce neohld$ené kontrolni ndvstévy. PFi téchto ndvstévich
muize ozndmeny subjekt v piipadé potieby provést nebo dit provést zkousky bezpilotniho letadla nebo
bezpilotniho systému, aby ovéfil, zda systém jakosti fddné funguje. Ozndmeny subjekt poskytne vyrobci zpravu
o0 ndvstéve a protokol o zkouskdch, pokud byly zkousky provedeny.
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5. Oznaceni CE a EU prohldseni o shodé

1) Vyrobce umisti oznaceni CE a, je-li to vyzadovdno, Stitek s oznaCenim tiidy bezpilotniho systému v souladu
s ¢lanky 15 a 16 tohoto nafizeni a na odpovédnost ozndmeného subjektu uvedeného v bodé 3.1 této &isti
identifika¢ni ¢islo tohoto subjektu na kazdy jednotlivy vyrobek, ktery je v souladu s pouzitelnymi pozadavky
tohoto nafizeni.

2) Vyrobce vypracuje pro kazdy typ vyrobku pisemné EU prohldseni o shodé a po dobu deseti let poté, co byl vyrobek
uveden na trh, je uchovav, aby bylo k dispozici vnitrostitnim orgadntim. V EU prohldseni o shodé je uveden typ
vyrobku, pro néjz bylo vypracovéno.

Kopie EU prohldseni o shodé¢ se na poZadani poskytne p¥islusnym organtim.

6. Vyrobce uchovava pro potfebu vnitrosttnich organti po dobu deseti let od uvedeni vyrobku na trh:
1) technickou dokumentaci podle bodu 3.1;
2) dokumentaci tykajici se sytému jakosti podle bodu 3.1;
3) schvélené zmény podle bodu 3.5;

4) rozhodnuti, zpravy a protokoly ozndmeného subjektu podle bodt 3.5, 4.3 a 4.4.

7. Kazdy ozndmeny subjekt informuje svilj oznamujici orgdn o schvélenich systému jakosti, kterd vydal nebo odejmul,
a pravidelné ¢i na Zddost zpfistupni svému oznamujicimu orgdnu seznam schvileni systému jakosti, kterd zamitl,
pozastavil & jinak omezil.

Kazdy ozndmeny subjekt informuje ostatni ozndmené subjekty o schvélenich systému jakosti, kterd zamitl, pozastavil
nebo odejmul, a na zadost o schvélenich systému jakosti, kterd vydal.

8. Zplnomocnény zdstupce

Povinnosti vyrobce stanovené v bodech 3.1, 3.5, 5 a 6 mohou byt jeho jménem a na jeho odpovédnost splnény jeho
zplnomocnénym zdstupcem, pokud je to uvedeno v povéfeni.

CAST 10

Obsah technické dokumentace

Vyrobce vypracuje technickou dokumentaci. Dokumentace musi umoziovat posouzeni shody vyrobku s pouzitelnymi
pozadavky.

Technickd dokumentace musi obsahovat, je-li to relevantni, alespori tyto prvky:
1. dplny popis vyrobku véetné:
a) fotografii nebo ilustraci zobrazujicich vnéjsi znaky, oznaceni a vnitini uspofadani;
b) verzi jakéhokoli softwaru nebo firmwaru, které se podileji na zajisténi souladu s pozadavky stanovenymi timto
nafizenim;
¢) pokyna vyrobce a nidvodu k instalaci;
2. koncepéni navrh a vyrobni vykresy a schémata souddsti, podsestav, obvod a jinych podobnych prvkd;
3. popisy a vysvétlivky potiebné pro pochopeni téchto vykrest a schémat a fungovéni vyrobku;

4. seznam harmonizovanych norem, které byly zcela nebo z&dsti pouZity a na které byly odkazy zvefejnény v Urednim
véstniku Evropské unie, a popis feSeni zvolenych ke splnéni zdkladnich bezpe¢nostnich pozadavki stanovenych
v ¢lanku 4, pokud tyto harmonizované normy pouzity nebyly, véetné seznamu jinych relevantnich technickych
specifikaci, jez byly pouzity. V piipadé &istecné pouzitych harmonizovanych norem se v technické dokumentaci
uvedou ty ¢asti, jez byly pouzity;
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5. kopie EU prohldseni o shod¢;

6. jestlize byl pouzit modul posuzovani shody uvedeny v ¢asti 8, kopie certifikitu EU pfezkouseni typu s p¥ilohami tak,
jak jej vydal piislusny ozndmeny subjekt;

7. vysledky konstrukénich vypoctt, provedenych pfezkousent a jiné dalezité prvky;
8.  protokoly o zkouskach;
9. piipadné kopie dokumentt, které vyrobce piedlozil ozndmenému subjektu;

10. podpirné dikazy o vhodnosti feSeni technického ndvrhu. Tyto podpirné dikazy museji odkazovat na vSechny
piislusné dokumenty, které byly pouzity, zejména pokud pfislusné harmonizované normy a/nebo technické
specifikace nebyly pouzity v celém rozsahu. Podptrné dikazy v piipadé potteby zahrnuji vysledky zkousek
provedenych piislusnou laboratofi vyrobce nebo jinou zkusebni laboratoi{ jeho jménem a na jeho odpovédnost;

11. adresy mist vyroby a skladovéni.
CAST 11
EU prohliseni o shodé
1. Vyrobek (typ, SarZe a sériové ¢islo).
2. Jméno a adresa vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zéstupce.

3. Toto prohldSeni o shodé se vyddva na vyhradni odpovédnost vyrobce. [v piipadé soupravy piislusenstvi miiZe vyrobce
soupravy uvést, Ze tento certifikdt se opird o certifikdt bezpilotniho systému, jehoZ pFestavbu souprava zajistuje.]

4. Predmét prohldseni [identifikace vyrobku umozniujici jej zpétné vysledovat; je-li to nezbytné pro identifikaci daného vyrobku,
miiZe zahrnovat barevné vyobrazeni s dostatecnym rozlisenim; v pipadé soupravy prislusenstvi uvedte typ bezpilotniho systému,
jehoZ prestavbu souprava zajistuje].

5. Pfedmét vyse uvedeného prohldseni je tfidy ... [uvedte u bezpilotniho systému cislo t¥idy podle Cdsti 1 az 5, 16 a 17 této
prilohy;. v pfipadé soupravy p¥islusenstvi uvedte tiidu, na kterou se bezpilotni systém prestavuje].

6. Garantovand hladina akustického vykonu tohoto bezpilotniho systému je ... dB (A) [pouze u bezpilotnich systémii tiid 1 az
3, které nemaji pevnd k¥idla].

7. VySe popsany predmét prohldseni je ve shodé s piislusnymi harmoniza¢nimi pravnimi pfedpisy Unie:
— [uvedte odkaz na toto nafizeni a p¥ilohu, kterd se vztahuje na tiidu vyrobku;

— nebo v piislusnych piipadech dalsi harmonizované pravni pfedpisy Unie.

8. Odkazy na piislusné harmonizované normy, které byly pouzity, nebo na jiné technické specifikace, na jejichz zakladé
se shoda prohlasuje. Odkazy se uvedou s jejich identifika¢nim ¢islem a verzi a v piislusnych piipadech rovnéz s datem
vydéni.

9. V piislusnych piipadech: ozndmeny subjekt ... [ndzev, Cislo] ... provedl ... [popis opatfeni] ... a vydal certifikdt EU
pfezkouseni typu.

10. V piislusnych piipadech: popis piislusenstvi a souddsti, vCetné softwaru, které umoziuji zamysleny provoz
bezpilotniho letadla nebo bezpilotniho systému a na které se vztahuje EU prohldseni o shodé.

11. Dalsi informace:

Podepsano za a jménem: ...

[misto a datum vyddni]:

[jméno, funkce] [podpis]:
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CAST 12
Zjednodusené EU prohliseni o shodé

Zjednodusené EU prohldeni o shodé uvedené v ¢l. 14 odst. 3 se predklada v této formé:

— [Jméno vyrobce] prohlasuje, Ze bezpilotni systém [identifikace bezpilotniho systému: typ nebo sériové dislo] je t¥idy ... ...
[u bezpilotniho systému uvedte cislo t¥idy vyrobku podle Cdsti 1 az 5, 16 a 17 této piilohy]; u soupravy p¥isluSenstvi uvedte t¥idu,
na kterou se bezpilotni systém prestavuje] a md garantovanou hladinu akustického vykonu ... dB(A) [pouze u bezpilotnich
systémii tfid 1, 2, 3, 5 a 6, které nemaji pevnd kiidla]

— aje vsouladu s nafizenimi... [uvedte vSechna nafizeni, s nimiz je vyrobek v souladu].

— Uplné EU prohldsent o shodé je dostupné na téchto internetovych strankach: [adresa internetovych strdnek]
CAST 13

Zkusebni postup pro méfeni hluku

eer

Tato ¢ast stanovi metody méfeni hluku prendSeného vzduchem, které se pouZiji pro stanoveni naméfené hladiny
akustického vykonu A bezpilotnich letadel t#id 1, 2, 3, 5 a 6.

Stanovi zdkladni normu pro méfeni vyzafovaného hluku a podrobné zkusebni postupy pro méfeni hladiny akustického
tlaku na méfici plose zdroje a pro vypocet hladiny akustického vykonu zdroje.

1. ZAKLADNI NORMY PRO MERENI VYZAROVANEHO HLUKU

Pro stanoveni hladiny akustického vykonu A Ly, bezpilotniho letadla se pouziji zdkladni normy pro méfeni vyzafovaného
hluku EN ISO 3744:2010 spolu s niZe uvedenymi dodatky:

2. PODMINKY INSTALACE A UMISTENI{
Zkugebni prostor:

Bezpilotni letadlo je udrzovano nad jednou odrazivou (akusticky tvrdou) rovinou. Bezpilotni letadlo se umisti v dostate¢né
vzdalenosti od jakékoli odrazivé stény nebo stropu ¢i jakéhokoli odrazivého ptedmétu, aby byly splnény pozadavky
uvedené v piiloze A normy EN ISO 3744: 2010 pro méFici plochu.

Plocha pro méFeni zvuku a rozmisténi mikrofont:
Bezpilotni letadlo bude zcela uzavieno v polokulové méfici plose podle bodu 7.2.3 normy EN ISO 3744: 2010.
Pocet a poloha mikrofoni jsou stanoveny piflohou F normy EN ISO 3744: 2010.

Meéfici povrch musi mit pocatek v bodé O, ktery lezi v roviné zemé ptimo pod bezpilotnim letadlem.

3. PROVOZNI PODMINKY PRI ZKOUSCE

Méfeni hluku se provede s rotory bezpilotniho letadla v provozu s rychlosti odpovidajici vznaseni se bezpilotniho letadla
pfi MTOM.

Je-li bezpilotni letadlo uvedeno na trh s p¥islugenstvim, které maze byt k nému pfipevnéno, zkousi se s timto piislusenstvim
a bez ngj ve vSech moznych konfiguracich bezpilotniho letadla.

4. VYPOCET CASOVE ZPRUMEROVANE HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU NA MERICI PLOSE

Pro kazdou konfiguraci bezpilotniho letadla se casové zprimeérovand hladina akustického tlaku A urcuje nejméné tiikrat.
Jestlize se nejméné dvé z uréenych hodnot neli$i o vice nez 1 dB, neni tieba pokracovat v méfeni; v opaéném piipadé je
tfeba v méfeni pokracovat, dokud nebudou ziskany dvé hodnoty, které se nelisi o vice nez 1 dB. Casové zprimérovand
hladina akustického tlaku na méfici plose, kterd se pouZije pro vypocet hladiny akustického vykonu konfigurace
bezpilotniho letadla, je aritmetickym primérem dvou nejvyssich hodnot, které se vzdjemné nelisi o vice nez 1 dB.

5. INFORMACE UVADENE V PROTOKOLU

Protokol musi obsahovat technické daje nezbytné pro identifikaci zkouseného zdroje, zkusebniho postupu pro méfeni
hluku a akustické tdaje.

Jako hladina akustického vykonu A se md uvaddét nejvyssi hodnota riznych zkousenych konfiguraci bezpilotniho letadla
zaokrouhlend na nejblizsi celé &islo (lisi-li se od nejblizsiho mensiho ¢&isla 0 méné nez 0,5 dB, uvede se toto nejblizsi celé
Cislo; 1isi-li se 0 0,5 nebo vice, uvede se nejblizsi vétsi ¢islo).
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CAST 14
Udaj o garantované hladiné akustického vykonu

Udaj o garantované hladiné akustického vykonu se musf sklddat z jednociselného tidaje o garantované hladiné akustického
vykonu v dB, znacky Ly, a zobrazeni (piktogramu) v tomto tvaru:

100
88

45

3

J

8 .. 18

]
6.

Jestlize se daj v zavislosti na velikosti zafizeni zmen3uje, musi byt zachovany vzdjemné poméry uvedené na obrazku.
Vertikdlni rozmér by viak pokud mozno nemél byt mensi nez 20 mm.

CAST 15

Maximélni hladina akustického vykonu podle tfidy bezpilotniho letadla

Tida Maximdlni{ hladina akustického vykonu Ly, v dB
. MTOM m
bezpilotniho . .
v gramech po uplynuti 2 let od vstupu po uplynuti 4 let od vstupu

letadla od vstupu v platnost v platnost v platnost
ClaC2 m <900 85 83 81
C2 900 < m 85+18,51g — 83+18,5lg — 81+18,5lg —

< 4000 900 900 900

kde ,lg“ je logaritmus o zdkladu 10.
CAST 16

Pozadavky na bezpilotni systémy t¥idy C5 a p¥islusenstvi tfidy C5

Bezpilotni systém tfidy C5 je na bezpilotnim letadle opatfen timto Stitkem s oznacenim tf{dy:
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Bezpilotni systém t¥idy C5 musi spliiovat pozadavky stanovené v ¢dsti 4 s vyjimkou poZadavku stanovenych v odstavcich 2
a 10 cdsti 4.

Kromé toho musi spliiovat tyto pozadavky:
1) jejinym letadlem, nez je letadlo s pevnymi k¥idly, neni-li upoutdn;
2) je-li vybaven funkeci ,geo-awareness*, je v souladu s odstavcem 10 ¢asti 4;

3) béhem letu poskytuje délkové fidicimu pilotovi jasné a struéné informace o vy3ce bezpilotniho letadla nad povrchem
nebo bodem vzletu;

4) neni-li upoutdn, je vybaven rezimem nizké rychlosti, ktery miize zvolit ddlkové Fidici pilot a ktery omezuje maximaln{
pozemni rychlost na nanejvys 5 m/s;

5) neni-li upoutdn, poskytuje ddlkové fidicimu pilotovi prosttedek k ukonceni letu bezpilotniho letadla, ktery musi byt:

a) spolehlivy, pfedvidatelny a nezavisly na systému automatického fizeni letu a navadéni; to plati i pro aktivaci tohoto
prostredku;

b) vynuti si sestup bezpilotniho letadla a zabrani jeho vodorovném pfemisténi s pohonem a
¢) zahrnuje prosttedky ke sniZeni ndsledkti dynamiky narazu bezpilotniho letadla;

6) neni-li upoutdn, poskytuje dalkové fidicimu pilotovi prosttedky k nepfetrzitému sledovani kvality fidictho a
kontrolniho spoje a pi{jmu varovani, kdyz bude spojeni pravdépodobné ztraceno nebo zhorseno do té miry, Ze ohrozi

bezpeny provoz, a dalstho varovéni, kdyz bude spojenti ztraceno, a

7) kromé informaci uvedenych v ¢asti 4 bod¢ 15 pism. a) obsahuje v pokynech vyrobce popis prostiedkt k ukoncenf letu
vyzadovany v bodé 5.

8) Bezpilotni systém tiidy C5 miize byt tvofen bezpilotnim systémem tfidy C3 vybavenym soupravou pfislusenstvi, kterd
zajistuje prestavbu bezpilotniho systému tfidy C3 na bezpilotni systém tiidy C5. V tomto pFipadé musi byt Stitek tfidy
C5 umistén na kazdou souddst ptislusenstvi.

Souprava piislusenstvi miiZe zajistit pouze pfestavbu bezpilotntho systému t¥dy C3, ktery je v souladu s bodem 1
a poskytuje nezbytnd rozhrani pro pislusenstvi.

Souprava piisluSenstvi nesmi zahrnovat zmény softwaru bezpilotniho systému tiidy C3.
Souprava piisludenstvi musi byt projektovina a kazda soucdst pfislusenstvi musi byt identifikovadna tak, aby se zajistila
Uplnd a spravnd instalace provozovatelem bezpilotntho systému na bezpilotni systém tiidy C3 podle pokynil

poskytnutych vyrobcem soupravy ptislusenstvi.

Soupravu piislusenstvi lze uvadét na trh nezdvisle na bezpilotnim systému tiidy C3, pro ktery zaji$tuje prestavbu. V tomto
piipadé uvede vyrobce soupravy piislusenstvi na trh jednotnou soupravu pro pfestavbu, kterd:

1) neméni soulad bezpilotniho systému tfidy C3 s poZadavky ¢ésti 4;

2) zajistuje soulad bezpilotniho systému vybaveného soupravou piislusenstvi se viemi dalsimi pozadavky stanovenymi
v této Casti s vyjimkou vyse uvedeného bodu 3 a
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3) obsahuje pokyny vyrobce uvadgjici:
i) seznam viech bezpilotnich systémt t¥{dy C3, na které lze soupravu pouzit, a

ii) pokyny, jak instalovat a provozovat soupravu p¥islusenstvi.
CAST 17
Pozadavky na bezpilotni systémy tfidy C6

Bezpilotni systém tfidy C6 je na bezpilotnim letadle opatfen timto Stitkem s oznacenim ti{dy:

Bezpilotni systém tfidy C6 musi spliiovat pozadavky stanovené v &asti 4 s vyjimkou pozadavk stanovenych v odstavcich 2,
7 a10.

Kromeé toho musi spliiovat tyto pozadavky:
1) mad pfi vodorovném letu maximdlni pozemni rychlost 50 m/s;
2) je-li vybaven funkci ,geo-awareness*, je v souladu s odstavcem 10 Casti 4;

3) béhem letu poskytuje dalkové fidicimu pilotovi jasné a stru¢né informace o zemépisné poloze bezpilotniho letadla, jeho
rychlosti a jeho vy3ce nad povrchem nebo bodem vzletu;

4) poskytuje prostiedky, které zabranuji tomu, aby bezpilotni letadlo narusilo horizontdlni a vertikdlni hranice
programovatelného provozniho prostoru;

5) poskytuje ddlkové fidicimu pilotovi prostiedek k ukoncent letu bezpilotniho letadla, ktery must:

a) byt spolehlivy, pfedvidatelny, nezdvisly na systému automatického fizeni a navddéni a nezdvisly na prostredcich,
které zabraiuji tomu, aby bezpilotni letadlo narusilo horizontalni a vertikdln{ hranice, jak je vyzZadovino v bodé¢ 4;
to plati i pro aktivaci tohoto prostredku a

b) vynutit si sestup bezpilotniho letadla a zabranit jeho vodorovnému pfemisténi s pohonem;
6) poskytuje prostiedky k programovéni dréhy letu bezpilotniho letadla;

7) poskytuje dalkové Fidicimu pilotovi prostiedky k nepfetrzitému sledovani kvality Fdictho a kontrolniho spoje a pijmu
varovani, kdyz bude spojeni pravdépodobné ztraceno nebo zhorSeno do té miry, Ze ohrozi bezpeny provoz, a dalstho
varovéni, kdyz bude spojeni ztraceno, a

8) kromé informaci uvedenych v &asti 4 bodé 15 pism. a) obsahuje v pokynech vyrobce:
a) popis prostredka k ukonéeni letu vyzadovany v bodé 5;

b) popis prostredkd, které zabrafiuji tomu, aby bezpilotni letadlo narusilo horizontalni a vertikdln{ hranice provozniho
prostoru, a uidaj o velikosti mimofddného prostoru potiebného k reakei na chybu v uréeni polohy, o reakéni dobé
a rozsahu opravného manévru a

¢) udaj o vzdilenosti, kterou bezpilotni letadlo s nejvétsi pravdépodobnosti urazi po aktivaci prostfedkii k ukonceni
letu podle bodu 5; tento tdaj zohledni provozovatel bezpilotniho systému pfi uréovani rezervy pro pokryti rizika
na zemi.
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