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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2020/1102
ze dne 24. ¢ervence 2020

o schvileni technologie pouZzivané v i¢inném 48voltovém motorgeneritoru ve spojeni s 48 V(12 V

DC/DC méni¢em pro pouziti v konven¢nich spalovacich motorech a nékterych hybridnich

elektrickych osobnich automobilech a lehkych uZitkovych vozidlech jako inovativni technologie

podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 a s odkazem na novy evropsky jizdni
cyklus (NEDC)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla a kterym se zrusuji
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) €. 510/2011 (), a zejména na ¢l. 11 odst. 4 uvedeného nafizent,

vzhledem k témto ddvodiim:

(1) Dne 24. fijna 2019 pfedlozili vyrobci Audi AG, Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Ford-
Werke GmbH, Honda Motor Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover LTD,
Renault, Volkswagen AG, Volkswagen Nutzfahrzeuge a dodavatelé Valeo Electrical systems a Mitsubishi Electric
Corporation spole¢nou zidost (ddle jen ,prvni Zzddost”) o schvdleni technologie pouZivané v 48voltovém
motorgeneratoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méniem pro pouzZiti v osobnich automobilech a lehkych
uzitkovych vozidlech s vnitfnim spalovacim motorem na benzin nebo motorovou naftu jako hnacim dstrojim
(konvenéni hnaci astroji ICE) a v nékterych hybridnich elektrickych vozidlech s jingm neZ externim nabijenim
(NOVC-HEV) téchto kategorif jako inovativni technologie.

s vz

(2)  Dne 8. listopadu 2019 podal dodavatel Valeo Electrical systems zadost (ddle jen ,druhd zddost) o schvileni stejné
technologie, tedy technologie pouzivané v G¢innych 48voltovych motorgenerdtorech ve spojeni s 48 V[12 V
DC/DC ménicem pro pouZiti ve vozidlech téZe kategorie a hnacich ustroji.

(3)  Obé zddosti byly posouzeny v souladu s ¢lankem 11 nafizeni (EU) 2019/631, provddécimi nafizenimi Komise (EU)
¢. 725/2011 () a (EU) ¢. 427/2014 () a technickymi pokyny pro piipravu zddosti o schvileni inovativnich
technologii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (*) a Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 5102011 () (verze z Cervence 2018 (%)). V souladu s ¢l. 11 odst. 3 natizeni (EU) 2019/631 byla k zZddostem
piiloZena zprava o ovéfeni provedeném nezavislym a autorizovanym subjektem.

(4)  Obé¢ zadosti se odvoldvaji na snizeni emisi CO,, jeZ nelze prokdzat méfenim provedenym v souladu s novym
evropskym jizdnim cyklem (NEDC) stanovenym v nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ().

() Uk vést.L111,25.4.2019,s.13.

(%) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovani a certifikace
inovativnich technologii ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 443/2009 (Ut. vést. L 194, 26.7.2011, 5. 19).

() Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 427/2014 ze dne 25. dubna 2014, kterym se stanovi postup schvalovani a certifikace inovativnich
technologii ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011
(Ut. vést. L 125, 26.4.2014, 5. 57).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009 , kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu Spolecenstvi ke snizovdni emisi CO, z lehkych uZitkovych vozidel
(Ur. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1).

() Naiizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze dne 11. kvétna 2011, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové lehka uzitkova vozidla v rdmci integrovaného piistupu Unie ke snizovani emisi CO, z lehkych vozidel (Uf. vést. L 145,
31.5.2011,s. 1).

() https://circabc.europa.eufw[browse[f3927eae-29f8-4950-b3b3-d2¢700598b52

() Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. Cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pifstupu k informacim o opravéch a tidrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).
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(5)  Vzhledem k tomu, Ze obé tyto Zadosti se tykaji téZe inovativni technologie a Ze by pro jeji vyuZiti v danych typech
vozidel mély platit stejné podminky, je vhodné zabyvat se obéma Zadostmi v jediném rozhodnuti.

(6)  48voltovy motorgenerdtor lze provozovat bud jako elektricky motor pfeménujici elektrickou energii na
mechanickou energii, nebo jako generdtor pfeménujici mechanickou energii na elektrickou energii, tj. podobné jako
alterndtor. 48 V/12 V DC/DC méni¢ umoziuje 48voltovému motorgeneratoru dodavat elektrickou energii pfi napéti
pozadovaném pro vykon 12voltového elektrického napdjeni vozidla a/nebo nabijeni 12voltové baterie.

(7)  Komise jiz schvilila vysoce u¢inny 48voltovy motorgenerdtor ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méni¢em doddvanym
spolecnosti SEG Automotive Germany GmbH jako inovativni technologii pro pouziti v konvenénich osobnich
automobilech na pohon ICE a v lehkych uzitkovych vozidlech a v nékterych vozidlech téchto kategorii pohdnénych
NOVC-HEV provéadécimi rozhodnutimi (EU) 2019/313 (%) a (EU) 2019/314 ().

(8)  Na zdkladé zkuSenosti ziskanych pii posuzovini zddosti pfedlozenych spolecnosti SEG Automotive Germany
GmbH spolu s informacemi poskytnutymi se soucasnymi zddostmi bylo uspokojivé a presvéd¢ivé prokdzano, ze
ucinny 48voltovy motorgenerator ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem spliiuje kritéria uvedend v ¢l. 11 odst. 2
nafizeni (EU) 2019/631 a kritéria zptsobilosti uvedend v ¢l. 9 odst. 1 pism. a) provddécich nafizeni (EU)
¢.725/2011 a (EU) ¢. 427/2014.

(9)  Tato inovativni technologie by se méla pouZivat v konvencnich osobnich automobilech ICE nebo v lehkych
uzitkovych vozidlech nebo v pouze ve vozidlech NOVC-HEV z téchto kategorii, u nichZ lze pouzit nekorigované
naméfené hodnoty spotieby paliva a emisi CO, podle piilohy 8 nafizeni ¢. 101 Evropské hospodéiské komise
Organizace spojenych ndrodua (19).

(10) Obé zadosti navrhuji zkusebni metodu zaloZenou na ,samostatné metodé*, jak ji stanovi bod 3 ptilohy ptislusnych
provadécich rozhodnuti (EU) 2019/313 a (EU) 2019/314.

(11) Metoda navrhovand v prvni Zadosti se li${ od ,samostatné metody“ podle téchto rozhodnuti, pokud jde o Groven
napéti, kterd se ma pouzit u méfeni Gc¢innosti 48voltového motorgenerdtoru, u né¢hoZ se navrhuje nastaveni na
48 V misto 52 V. Kromé toho se v obou zddostech navrhuje zménit vystupni proud pro meéfeni Gcinnosti
48 V[12 V DC/DC ménice tak, aby vystupni proud byl definovin jako polovina jmenovitého vykonu DC/DC
ménice déleného 14,3 V namisto jmenovitého vykonu DC/DC ménice déleného 14,3 V. Navic se v obou Zadostech
navrhuje zavést u 48voltového motorgeneratoru postup zabéhu.

(12) S ohledem na zmény navrhované u ,samostatné metody* stanovené v provadécich rozhodnutich (EU) 2019/313
a (EU) 2019/314, pokud jde Groven napéti pfi méfeni ucinnosti 48voltového motorgenerdtoru a vystupniho
proudu pifi méfeni Glinnosti 48 V[12 V DC/DC ménile, je zjisténo, Ze tyto zmény mohou vést k méné
konzervativnim vysledkim, pokud jde o sniZzeni emisi CO,. Zadatelé tvrdili, Ze zmény jsou opravnéné, protoze lépe
zobrazuji redlné jizdni podminky. Dikazy poskytnuté na podporu tohoto tvrzeni vSak nelze povazovat za

(*) Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2019/313 ze dne 21. tinora 2019 o schvileni technologie pouzité ve vysoce G¢inném 48-voltovém
motorgenerdtoru (BRM) spolecnosti SEG Automotive Germany GmbH ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC méniCem pro pouZiti
v konvencnich spalovacich motorech a nékterych hybridnich lehkych uzitkovych vozidlech jako inovativni technologie pro sniZovani
emisf CO, z lehkych uZitkovych vozidel podle natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 510/2011 (Ut. vést. L 51, 22.2.2019, 5. 31).

() Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2019/314 ze dne 21. tnora 2019 o schvileni technologie pouZité ve vysoce i¢inném 48-voltovém
motorgenerdtoru (BRM) spole¢nosti SEG Automotive Germany GmbH ve spojeni se 48 V/12 V DC/DC ménicem pro pouziti
v konvenc¢nich spalovacich motorech a nékterych hybridnich osobnich automobilech jako inovativni technologie pro snizovéan{ emisi
CO, z osobnich automobilti podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Ur. vést. L 51, 22.2.2019, s. 42).

(") Predpis Evropské hospodaiské komise OSN (EHK OSN) ¢. 101 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovani typu osobnich automobilt
pohanénych vyhradné spalovacim motorem nebo pohdnénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim z hlediska méfeni emisi
oxidu uhli¢itého a spotieby paliva ajnebo méfeni spotieby elektrické energie a ak¢niho dosahu na elektfinu, a ddle vozidel kategorii
M1 a N1 pohdnénych vyhradné elektrickym hnacim dstrojim z hlediska méfeni spotteby elektrické energie a akéniho dosahu na
elektfinu (UF. vést. L 138, 26.5.2012, s. 1).



L 241/40 Utedni véstnik Evropské unie 27.7.2020

dostate¢né, zejména proto, Ze na podporu zadosti bylo provedeno pouze nékolik studii a protozZe neexistuji diikazy,
které by podporovaly zménu vystupniho proudu pii méfeni G¢innosti u 48 V/12 V DC/DC ménice. S ohledem na
uvedené skute¢nosti se md za to, Ze tyto aspekty ,samostatné metody“ uvedené v bodé 3 piilohy piislusnych
provadécich rozhodnuti (EU) 2019/313 a (EU) 2019/314 by se na zdkladé informaci uvedenych v zddostech
nemély ménit.

(13) Pokud jde o navrhované doplnéni postupu zdbéhu motorgenerdtoru do zkusebni metody, ani v jedné ze Zadosti
nejsou dostate¢né presné popsany podrobnosti, jak by mél byt tento zdbéh provadén, ani jakym zpiisobem by mély
byt G¢inky zdbéhu zohlednény. Vzhledem k tomu, Ze Gi¢innost 48voltového motorgeneratoru ve spojeni s 48 V[12V
méniCem se stanovuje na zdkladé priméru vysledkd méfeni, mohou byt veskeré G¢inky zdbéhu, af pozitivni ¢i
negativni, pfi koneném stanoveni ucinnosti ndlezit¢ zohlednény, v pfipadé potieby zvySenim poctu méfeni.
Vzhledem k vy3e uvedenému neni vhodné zkusebni metodu dopliiovat o dal$i zvldstni postup zdbéhu, jako ty, které
se navrhuji v zadostech.

(14) S ohledem na uvedené skutecnosti se povazuje za vhodné, aby se ,samostatnd metoda“ uvedend v bodé 3 piilohy
provadécich rozhodnuti (EU) 2019/313 a (EU) 2019/314 pouzila i pro tcely tohoto rozhodnuti.

(15) Vyrobci by méli mit moznost pozddat schvalovaci orgdn o certifikaci sniZeni emisi CO, dosaZeného pii pouziti
inovativni technologie, pokud spliiuje podminky stanovené v tomto rozhodnuti. Vyrobci by za timto Géelem méli
zajistit, aby k Zddosti o certifikaci byla pfiloZzena zpriva o ovéfeni provedeném nezdvislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, Ze dand inovativni technologie spliiuje podminky stanovené v tomto rozhodnuti a Ze
sniZeni emisi bylo stanoveno v souladu se zkusebni metodou uvedenou v tomto rozhodnuti.

(16) Pro snazdi zavadéni dané inovativni technologie do novych vozidel ve vétsim méfitku by mél mit vyrobce rovnéz
moznost pozadat o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného v nékolika t¢innych 48voltovych motorgeneratorech
ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC méni¢i prostiednictvim jediné zddosti o certifikaci. Je v§ak vhodné zajistit, aby se
v pipadé vyuziti této moZnosti pouzil mechanismus podporujici zavddéni pouze takovych ekologickych inovaci,
které jsou co do sniZeni emisi CO, nejicinngjsi.

(17)  Schvalovaci orgdn musi ditkladné ovéfit, zda jsou podminky pro certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pouzitim
inovativni technologie specifikované v tomto rozhodnuti splnény. Pokud je udélena certifikace, mél by piislusny
schvalovaci orgdn zajistit, aby vSechny prvky, které jsou pro certifikaci vzaty v tvahu, byly zaznamendny ve
zkuSebnim protokolu a uchovdviny spolecné se zpravou o ovéfeni a aby tyto informace byly na vyzddani
zpiistupnény Komisi.

(18) Za ticelem stanoveni obecného kédu ekologické inovace, ktery ma byt uveden v piislusnych dokumentech schvaleni
typu podle pfiloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ('), je nutno této inovativni
technologii ptidélit individudlni kod.

(19) Od roku 2021 se md dodrzeni cild pro specifické emise CO, ze strany vyrobcti podle nafzeni (EU) 2019/631
zji§tovat na zdkladé emisi CO, stanovenych v souladu s celosvétové harmonizovanym zkusebnim postupem pro
lehka vozidla (WLTP) stanovenym v nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (*3). SniZeni emisi CO, pouZitim inovativni
technologie certifikované odkazem na toto rozhodnuti se tedy mutZe zohlednit pfi vypoctu pramérnych
specifickych emisi CO, vyrobct pouze na kalenddini rok 2020,

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46[ES ze dne 5. zai{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovini motorovych
vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celkt uréenych pro tato vozidla
(rdmcové smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

(") Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. Cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a drzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46ES, naiizeni Komise (ES) &. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zruSuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (Ut.
vést. L 175,7.7.2017,s. 1).
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Inovativni technologie

Technologie pouzitd v t¢innych 48voltovych motorgenerdtorech ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménici se schvaluje jako
inovativni technologie ve smyslu ¢lanku 11 nafizeni (EU) 2019/631 vzhledem k tomu, Ze na sniZeni emisi CO,, kterého
dosahuje, se pouze ¢aste¢né vztahuje standardni zkuSebni postup stanoveny v nafizeni (ES) ¢. 692/2008, za predpokladu,
Ze inovativni technologie spliiuje tyto podminky:

a) jsou ji vybaveny osobni automobily (M1) nebo lehkd uzitkové vozidla (N1) pohdnénd spalovacim motorem na benzin
nebo motorovou naftu (konvenc¢ni vozidla ICE M1 a N1) nebo hybridni elektrickd vozidla kategorie M1 nebo N1
s jinym neZ externim nabfjenim, u nichZ lze pouZit nekorigované naméfené hodnoty spotieby paliva a hodnoty emisi
CO, podle piilohy 8 piedpisu ¢. 101 Evropské hospodéiské komise Organizace spojenych ndrodu;

b) jeji déinnost, jez je vysledkem tcinnosti 48voltového motorgeneratoru a G¢innosti 48 V/12 V DC/DC ménice, které jsou
stanovené podle bodu 3.3 piilohy providéciho rozhodnuti (EU) 2019/313 nebo bodu 3.3 piilohy provadéciho
rozhodnuti (EU) 2019/314, ¢inf alesponi

i) 73,8 % uvozidel s benzinovym motorem kromé motort pfepliiovanych turbodmychadlem;
i) 73,4 % uvozidel s benzinovym motorem pfepliiovanym turbodmychadlem;

iii) 74,2 % u vozidel s naftovym motorem.

Cldnek 2
Zadost o certifikaci sniZzeni emisi CO,

1. Vyrobce miiZze pozidat schvalovaci orgdn o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pii pouziti technologie
schvalené v souladu s ¢lankem 1 (,inovativni technologie®) odkazem na toto rozhodnuti.

2. Vyrobce zajisti, aby k Zadosti o certifikaci byla pfiloZena zprdva o ovéfen{ provedeném nezdvislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, Ze technologie je v souladu s ¢l. 1 pism. a) a b).

3. Pokud bylo sniZeni emisi certifikovdno v souladu s ¢ldnkem 3, vyrobce zajisti, aby v prohldseni o shodé doty¢nych
vozidel bylo zaznamendno certifikované snizeni emisi CO, a kdd ekologické inovace uvedeny v ¢l. 4 odst. 1.

Cldnek 3
Certifikace sniZeni emisi CO,

1. Schvalovaci orgdn zajisti, Ze snizeni emisi CO, pfi pouziti inovativni technologie se stanovilo pomoci metody
stanovené v bodech 3, 5 a 6 pilohy provadéciho rozhodnuti (EU) 2019/313 v pfipadé lehkych uzitkovych vozidel nebo
v bodech 3, 5 a 6 piilohy provadéciho rozhodnuti (EU) 2019/314 v pfipadé osobnich automobild.

2. 74dé&-li vyrobce o certifikaci snizeni emisi CO, u vice nez jednoho typu 48voltového motorgenerdtoru ve spojeni
s 48 V[12 V DC/DC méniCem pro jednu verzi vozidla, schvalovaci orgdn ur¢i, ktery z testovanych 48voltovych

vvvvv

pro tcely odstavce 4.

3. Schvalovaci orgdn zaznamend v p¥islusné dokumentaci ke schvéleni typu certifikované snizen{ emisi CO, stanovené
v souladu s odstavcem 1 a 2 a k6d ekologické inovace uvedeny v ¢l. 4 odst. 1.

4. Schvalovaci orgdn zaznamend veskeré prvky, které byly pro certifikaci vzaty v Gvahu, do zkusebniho protokolu
a tento protokol uchovavd spolecné se zpravou o ovéfeni uvedenou v ¢l. 2 odst. 2 a zajisti, aby tyto informace byly na
vyzadéni zpFstupnény Komisi.



L 241/42 Utedni véstnik Evropské unie 27.7.2020

5. Schvalovaci orgdn certifikuje sniZeni emisi CO, dosazené pii pouZiti inovativni technologie, pouze pokud dojde
k zdvéru, Ze tato technologie spliiuje podminky stanovené v ¢l. 1 pism. a) a b), a pokud sniZen{ emisi CO, dosdhlo
hodnoty 1 g CO,/km nebo vyssi, jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. a) provddéciho natizeni (EU) €. 725/2011 v piipadé
osobnich automobili, nebo jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. a) provadéciho nafizeni (EU) ¢. 4272014 v ptipadé
lehkych uzitkovych vozidel.

Cldnek 4

Kéd ekologické inovace

1. Inovativni technologii schvélené timto rozhodnutim je pfifazen kéd ekologické inovace ¢. 31.
2. Certifikované sniZeni emisi CO, zaznamenané pomoci uvedeného kédu ekologické inovace se mtize zohlednit pouze
pii vypoctu primérnych specifickych emisi vyrobcti na kalenddini rok 2020.

Cldnek 5

Vstup v platnost

Toto rozhodnut{ vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 24. ¢ervence 2020.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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