5.9.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 229/1

II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2019/1387
ze dne 1. srpna 2019,

kterym se méni nafizeni (EU) & 965/2012, pokud jde o poZadavky na vypocty vykonnosti letounu

pfi pfistdini a standardy pro posuzovini stavu povrchu drihy, o aktualizaci urcitého

bezpectnostniho vybaveni letounit a bezpecnostnich pozadavkd na letouny a o lety bez opravnéni
k provozu se zvétSenou vzdilenosti od pfiméfeného letisté

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilntho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni
nafizeni (ES) ¢. 21112005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢&. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zru$uje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES)
¢. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) €. 3922/91 ('), a zejména na ¢lanek 31 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto déivodéim:

(1)  Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 (3 stanovi podrobnd pravidla, pokud jde o bezpe¢nou vzdilenost pro
piibliZeni a podminky vykonnosti pfi pfistani, pro lety dvoumotorovych letount s jednim nepracujicim motorem
bez opravnéni k provozu se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté (ETOPS), jakoZ i technické pozadavky
na ptitomnost letovych zapisovacti. Uvedené nafizeni rovnéz stanovi podrobna pravidla tykajici se zabezpecenych
dvefi pilotniho prostoru pro letouny tiidy vykonnosti A, které maji maximalni provozni konfiguraci sedadel pro
cestujici (MOPSC) 19.

(2)  Ze zprav o vysetfovani nehod vyplyvd, Ze rozdilné metody posuzovani stavu povrchu dréhy pfed pfistdnim
a metody hldseni téchto podminek po pfistani vyznamné pfispivaji k vyjeti letount z pfistivaci drdhy, zejména
pokud je drdha mokrd nebo znecisténd. Stdvajici standardy uvedené v nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 pro
vypolty vykonnosti letounu nezahrnuji v odpovidajici mife vSechny druhy stavu povrchu na mokrych
a znecisténych drahdch ve spojitosti s metodou pouzitou pro posuzovani a hldseni stavu povrchu drahy.

(3)  V této souvislosti Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) pozménila fadu standardd a doporucenych
postuptt v piflohdch 6, 8, 14 a 15 Umluvy o mezindrodnim civilnim letectvi (,Chicagska timluva“) a vypracovala
rozsihlé doprovodné pokyny. Ucelem téchto dokumentt je zavést globdlné harmomzovany formdt pro podavéni
zprav o stavu povrchu drdhy a standardy letové zptisobilosti nezbytné k posuzovéni pfistavaci vzddlenosti pro
letouny a rovnéz provozni ustanoveni tykajici se vypoctd vykonnosti pii pfistani a hldSeni stavu povrchu drahy.

(4)  Proto by nafizeni (EU) ¢. 965/2012 mélo byt pozménéno, aby zohlediovalo bezpe¢nostni doporuceni vydand
organy pro Setfeni a aby provadélo pfislusné standardy a doporucené postupy ICAO. Aby pozménéné pozadavky
splnily doporuceni ICAO, mély by vstoupit v platnost nejpozdé&ji dne 5. listopadu 2020.

() Uf.vést.L212,22.8.2018,s.1.
() Nafizeni Komise (EU) ¢. 965 /2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a sprdvni postupy tykajici se letového
provozu podle naffzen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).
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(5)  Letouny nékterych tiid vykonnosti (A a B) v obchodni letecké dopravé maji v jinych regulacnich systémech
dovoleno pfistdvat ve sniZené pouzitelné délce piistdni na zamyslené draze, pokud obdrzi pfedchozi schvileni od
piislusného tfadu a pokud splni fadu podminek ke zmirnéni rizika. Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 by mélo stanovit
podminky, za nichZ mohou byt tyto lety provadény pfi zachovani piijatelné miry bezpecnosti. V souladu s tim by
mél byt upraven piislusny administrativn{ formuldf pro schvéleni provozu, aby tyto lety zahrnoval.

(6)  Ze zprav z vySetfovani nehod vyplyvd, Ze pribézny zdznam zapisovacl hlasu v pilotnim prostoru a s nimi
souvisejicich mikrofonti upevnénych v pilotnim prostoru po pteruseni hlavniho zdroje elektrické energie mohl
v nékterych ptipadech poskytnout uzite¢né informace. Mél by byt tedy pozadovdn ndhradni napdjeci zdroj za
tcelem zmirnéni jakéhokoli mozného pferuseni hlavniho zdroje elektrické energie. To je v souladu s pfilohou 6
¢asti I Chicagské amluvy.

(7)  Nedéavno piijaté standardy a doporucené postupy v piiloze 6 Chicagské imluvy vyZzaduji, aby nékteré kategorie
lehkych letound a vrtulniké provozovanych v obchodni letecké dopravé byly vybaveny zafizenim pro zdznam
letovych tdaji. Orgdny pro Setfeni navic predaly Agentufe Evropské unie pro bezpecnost letectvi (dale jen
,agentura“) dvandct bezpecnostnich doporuceni souvisejicich s potfebou zdznamu letovych tdaji pro lehké
letouny a vrtulniky.

(8)  V souladu se zdsadou proporcionality a na zdkladé posouzen rizik by povinnost nainstalovat letovy zapisova¢ do
nového letounu méla zohlediiovat velikost a slozitost daného letounu a druh provozu. Lehké letouny a vrtulniky,
které jsou nové vyrobené a jsou pouziviny v obchodni letecké dopravé nebo ve zvlastnim obchodnim provozu,
by proto mély byt vybaveny letovymi zapisovaci, kdyz splni ur¢itd kritéria tykajici se jejich maximdlni vzletové
hmotnosti, typu pohonu nebo maximdlni obsazenosti. Mimoto je tfeba upravit pozadavky na zpracovini
(uchovévani, ptedkladdni, ochranu a pouziti) zdznamu letovych zapisovacd, aby zahrnovaly druhy letovych
zapisovacl zavedené na zakladé novych pozadavkd na pfitomnost letovych zapisovaca.

(9)  Pokud jde o pozadavek na vybaveni letount zabezpecenymi dvefmi pilotniho prostoru, organizace ICAO upravila
standardy a doporucené postupy tak, Ze zménila mezni hodnoty pro hmotnost, které ¢ini zabezpecené dvefe
pilotniho prostoru povinnymi. Nafizeni (EU) €. 965/2012 by tedy mélo byt v souladu s tim pozménéno, aby byla
zajisténa harmonizace pravidel pro letovy provoz a rovné podminky mezi leteckymi provozovateli z Unie a ze
tietich zemi.

(10) Nafizeni (EU) ¢ 965/2012 vymezuje kritéria zptsobilosti (maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnost
a maximdlni{ schvdlenou prahovou hodnotu provozni konfigurace sedadel pro cestujici) pro provadéni leti bez
opravnéni ETOPS a s letouny tidy vykonnosti A na trati zahrnujici bod ve vzdalenosti 60 az 120 minut letu od
pfiméfeného letisté cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem. Letouny tiidy A, které tato kritéria
zpusobilosti spliiuji, mohou byt provozoviny ve vzddlenosti od 120 do 180 minut od pfiméfeného letisté,
pokud obdrzely opravnéni od pfislusného tfadu a pokud letoun ziskal schvaleni typového ndvrhu pro tento
provoz.

(11)  Neéktefi vyrobci letount jiz navrhli nebo navrhuji letouny t¥dy vykonnosti A, které tato kritéria zptsobilosti pro
provoz bez ETOPS pfesahuji. Stdvajici ustanoveni naru$uji hospodafskou soutéz mezi provozovateli letecké
taxisluzby s letouny, které tato kritéria nespliiuji. Vzhledem k tomu, Ze Zadny jiny vyznamny regulaéni orgédn tato
kritéria pro provoz bez ETOPS nestanovil, nafizeni (ES) ¢. 965/2012 by mélo byt patficné pozménéno.

(12) Pokud jde o kyslikové vybaveni pro prvni pomoc v obchodni letecké dopravé, neddvny technologicky vyvoj
tohoto vybaveni dosahuje rovnocenné trovné bezpecnosti, a proto by nafizeni (ES) ¢. 965/2012 mélo byt
pozménéno, aby umoznilo toto vybaveni pouzivat.

(13) Pozadavky seznamu minimdlniho vybaveni pfilohy III nafizeni (ES) ¢. 965/2012 se nevztahuji na schvilenou
organizaci pro vycvik, a tudiz by nafizeni (ES) ¢ 965/2012 mélo byt pozménéno tak, aby umoziovalo
pislusnym uGfadim udélit schvalené organizaci pro vycvik oprdvnéni k vypracovani seznamu minimdlniho

vybaveni.

(14) S ohledem na neddvné zmény nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 (%) je téeba nafizeni (ES) ¢. 965/2012 pozménit
za Ucelem opravy odkazli mezi témito dvéma nafizenimi.

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovin{ letové zptisobilosti letadel a leteckych vyrobk, letadlovych
Casti a zafizeni a schvalovani organizaci a persondlu zapojenych do téchto tkold (U vést. L 362, 17.12.2014,s. 1).
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(15) Agentura pfipravila ndvrh provadécich pravidel a predlozila jej ve formé stanoviska ¢. 02/2019 Komisi v souladu
s €l. 75 odst. 2 pism. b) a ¢) a ¢l. 76 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/1139.

(16)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zf{zeného podle ¢linku 127 nafizeni
(EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Zmény nafizeni (EU) ¢. 965/2012

1) Clanek 9aa se nahrazuje timto:
,Cldnek 9aa
Pozadavky na letovou posidku pro kontrolni lety po ddrzbé

Pilotovi, ktery prede dnem 25. zdf 2019 pusobil jako velici pilot pii kontrolnim letu po adrzbg, ktery je v souladu
s definici v ¢ldnku SPO.SPEC.MCF.100 piilohy VIII kategorizovan jako kontrolni let po Gdrzbé drovné A, se udéli
zdpocet pro tcely dodrzeni ¢l. SPO.SPEC.MCF.115 pism. a) bodu 1 uvedené piilohy. V takovém p¥ipadé provozovatel
zajisti, aby byl velici pilot informovén o veskerych zjisténych rozdilech mezi provoznimi postupy stanovenymi prede
dnem 25. z4f 2019 a povinnostmi stanovenymi v oddile 5 hlavy E pfilohy VIII tohoto nafizeni, véetné téch, které
jsou odvozeny od souvisejicich postupti stanovenych provozovatelem.;

2) Prilohy I, IL, 11, IV, V, VI, VII a VIII nafizeni (ES) ¢. 965/2012 se méni v souladu s piilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Vstup v platnost a pouZitelnost
Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Nasledujici body piilohy se pouziji ode dne 25. zaF 2019:
— bod 4 pism. a),

— bod 6 pism. b),

— bod 8 pism. b),

Nasledujici pismena bodu 4 prilohy se pouziji ode dne 5. listopadu 2020:
— pism. ¢),

— pism. d),

— pism. e),

— pism. f),

— pism. g),

— pism. n),

— pism. q).
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Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych sttech.

V Bruselu dne 1. srpna 2019.

Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
Prilohy I, I, 11, IV, VI, VII a VIII nafizen{ (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
1) piiloha I (Definice pojmi pouzitych v pilohdch II-VIII) se mén takto:
a) vkldda se novy bod 22a, ktery zni:

,22a. ,Zapisova¢em hlasu v pilotnim prostoru (CVR)“ se rozumi letovy zapisova¢ chranény pred ndrazem, ktery
vyuzivd kombinaci mikrofond a dalSich zvukovych a digitdlnich vstupti za Gcelem shromazdovani
a zdznamu zvukového prostiedi prostoru letové posidky a komunikace, jiZ jsou ¢lenové letové posddky
pifjemci ¢i pivodci, a mezi ¢leny letové posadky navzdjem.”

b) bod 25 se nahrazuje timto:

,25. ,Znedisténou dréhou” se rozumi dréha, jejiz plocha je z velké ¢asti (af uz v izolovanych oblastech, ¢i nikoliv)
v mezich pouzivané délky a sitky pokryta jednou nebo vice latkami uvedenymi v rdmci deskriptort stavu
povrchu dréhy.”

¢) bod 32 se zrusuje;
d) bod 42 se nahrazuje timto:

,42. ,Suchou dréhou“ se rozumi dréha bez viditelné vlhkosti na povrchu, kterd neni znelisténd v oblasti
zamyslené k pouzivani.;

e) vklada se novy bod 49b, ktery znf:

,49b. ,Zapisovacem letovych ddaji (FDR)“ se rozumi letovy zapisova¢ chranény pfed ndrazem, ktery vyuzivd
kombinaci zdrojti ddajti ke shromazdovani a zdznamu parametr vztahujicich se ke stavu a vykonnosti
letadla.”;

f) vklada se novy bod 49c, ktery zni:

»49c. ,Letovym zapisovadem“ se rozumi jakykoli typ zapisovace instalovaného v letadle za dcelem usnadnéni
Setfeni nehod nebo incidentt.”;

g) vklada se novy bod 70a, ktery zni:

,70a. ,Délkou pfistani v dobé piiletu (LDTA)" se rozumi délka piistani, kterd je dosaZitelnd v normdlnim provozu
na zdkladé tdajii o vykonnosti pfi pfistdni a souvisejicich postupti urCenych pro pfevladajici podminky
v dobé pfistani.”;

h) vklada se novy bod 103c, ktery zni:

,103c. ,Zprdvou o stavu drihy (RCR)“ se rozumi souhrnnd standardizovand zprava tykajici se stavu povrchu
drahy a jeho ac¢inku na vykonnost letounu pii pfistan{ a pii vzletu, jenz je popsin pomoci kédu pro stav
drahy.;

i) vklada se novy bod 107a, ktery zni:

,107a. ,Zvlasté pfipravenou zimni pfistdvaci drdhou“ se rozumi drdha se suchym zmrzlym povrchem
z ujezdéného snéhu nebo ledu, ktery byl posypdn piskem ¢i stérkem nebo byl mechanicky upraven, aby se
zlepsilo tfeni drdhy.;

j) bod 128 se nahrazuje timto:

,128. ,Mokrou drdhou“ se rozumi drdha s povrchem pokrytym v oblasti zamyslené k pouzivini jakoukoli
viditelnou vlhkosti ¢ vodou hlubokou do 3 mm.
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2) v pifloze I (¢4st ARO) se dodatek II nahrazuje timto:

LDodatek II

PROVOZNI SPECIFIKACE

(podléhajici schvilenym podminkdm v provozni p¥irucce)

Kontaktni ddaje vydavajictho tifadu
Telefon ():

; Fax:

E-mail:

AOC (%): Nézev provozovatele (°):

Dba Obchodni ndzev

Provozni specifikace ¢.:

Datum (%):

Podpis:

Model letadla (%):

Poznavaci znacka letadla (6):

Druhy provozu: Obchodni provoz

[ cestujici

[ naklad

[ jiné (7):

Oblast provozu (3):

Zvlastni omezeni (%):

Zvlastni opravnéni:

Ano Ne

Specifikace (1)

Poznamky

Nebezpecné zbozi

Provoz za podminek nizké dohlednosti
Vzlet

PribliZeni a pfistani

CAT (1) ...
RVR (12): m
DA/H: stop RVR: m

RVSM () ] Nepouzije se

ETOPS (4 ] Nepouzije se

Maximalni doba
letu na nadhradn{
letisté (15): min.

Komplexni naviga¢ni specifikace pro provoz s O O

PBN (1)

)

Specifikace minimdlni naviga¢ni vykonnosti

Provoz jednomotorovych turbinovych letount
v noci nebo za meteorologickych podminek

pro let podle piistroji (SET-IMC)

Provoz vrtulnikd s pomoci systémd snimdni O O

noc¢niho vidén{

Provoz s vrtulnikovym jetdbem

Provoz vrtulnikové letecké zdchranné sluzby O O
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Provoz vrtulnikd v pobfeznich vodach O O
Vycvik palubnich privod¢ich (19) O O
Vydéni osvédceni palubnich privodcich (29) O O
Pouzit{ aplikaci EFB typu B O O 1)
Zachovén{ letové zptisobilosti O O *)
Jiné ()

(") Telefonni a faxova Cisla piislusného Gfadu, véetné mezindrodniho predéisli zemé. E-mailovd adresa, je-li k dispozici.

(3 Vyplate &islo odpovidajictho osvédcent leteckého provozovatele (AOC).

(%) Vyplite registrovany ndzev provozovatele a obchodni ndzev provozovatele, pokud se lii. Pfed obchodnim ndzvem uved'te

yp 8 y p p p
,Dba“ (Doing business as).

(*) Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zdstupce piislusného tfadu.

) \;I)églﬁteboz];aﬁ.enf I7C71§02 %t)zr)o vyrobcee letadla, typ a sérii nebo zdkladni sérii, pokud byly série oznaceny (napf. Boeing-737-

nebo Boeing-777-232).

() Pozndvaci znacka je uvedena bud v provoznich specifikacich, nebo v provozni ptirucce. V piipadé provozni piirucky musi
souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na piislusnou stranu provozni pirucky. Pokud se na pfislusny typ letadla
nevztahuji viechna zvldstni oprdvnéni, pozndvaci znacka letadla mize byt uvedena ve sloupci pozndmky u piislusného
zvldstniho opravnéni.

() Specifikujte jiné druhy dopravy (napf. leteckd zdchrannd sluzba).

(®) Uvedte zemépisné oblasti schvdleného provozu (prostfednictvim zemépisnych soufadnic, konkrétnich trati, hranic letové in-
formacni oblasti nebo vnitrosttnich ¢i regiondlnich hranic).

(°) Uved'te seznam pouzitelnych zvldstnich omezeni (napft. pouze lety podle pravidel VFR, pouze denni lety atd.).

(19 V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé oprdvnéni nebo druh oprdvnéni (s p¥islusnymi kritérii).

(") Vyplite pouzitelnou kategorii pfesného pristrojového piibliZzent: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB nebo
CAT IIIC. Vyplitte minimdlni drédhovou dohlednost (RVR) v metrech a vysku rozhodnuti (DH) ve stopéch (ft). Kazdé katego-
rii piiblizeni odpovidd samostatny fadek.

(') Vyplite schvilenou minimélni RVR pro vzlet v metrech. Jestlize jsou udélena raznd oprdvnéni, lze pro kazdé opravnéni
pouzit samostatny fadek.

(") Policko ,Nepouzije se“ miize byt zaskrtnuto pouze tehdy, pokud je maximélni dostup letadla pod letovou hladinou FL290.

(") Provoz se zvétsenou vzdélenosti od pfiméfeného letisté (ETOPS) se nyni pouzivd pouze pro dvoumotorovd letadla. Z tohoto
divodu miiZe byt policko ,Nepouzije se“ zaskrtnuto, pokud md piislusny typ letadla méné nebo vice nez dva motory.

(") MiiZe byt také vyplnéna vzddlenost k prahu dréhy (v ndmotnich milich), jakoZ i typ motoru.

(*6) Navigace zaloZend na vykonnosti (PBN): kazdému komplexnimu opravnéni specifickému pro PBN (napf. RNP AR APCH) od-
povidd samostatny Fadek s pfislusnymi omezenimi uvedenymi ve sloupci ,Specifikace* nebo ,Pozndmky“ nebo v obou. Jed-
notlivd oprdvnéni zvldstnich postupti RNP AR APCH mohou byt uvedena v provoznich specifikacich nebo v provozni pii-
rucce. V piipadé provozni prirucky musi souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na ptislusnou stranu provozni
piirucky.

(') Uvedte, zda je zvldstni opravnéni omezeno na urcité okraje dréhy ¢i letité nebo na oboji.

('¥) Vlozte konkrétni kombinaci draku nebo motoru.

(") Opravnéni k provadéni vycvikovych kurzi a zkousek, které maji absolvovat Zadatelé o osvédeni palubnich priivodcich
podle prilohy V (¢dst CC) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

(%) Opravnéni k vydavani osvédceni palubnich privodcich podle piilohy V (Cdst CC) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

(¥1) Vlozeni seznamu aplikaci EFB typu B spole¢né s odkazem na hardware EFB (u mobilnich EFB). Tento seznam je uveden bud
v provoznich specifikacich, nebo v provozni piirucce. V pfipadé provozni pfirucky musi souvisejici provozni specifikace ob-

D ich specifikacich, nebo v p { pitrucce. V pipadé p { pifrucky musi isejict p { specifikace ob
sahovat odkaz na pfislusnou stranu provozni piirucky.

(*») Vyplite jméno osoby nebo nazev organizace odpovédné za zajisténi zachovani letové zpusobilosti letadla a odkaz na nafi-
zeni, které vyZaduje provedeni praci, tj. ptiloha I (¢ast M) hlava G nafizeni (EU) ¢. 1321/2014.

(¥*) Zde mohou byt zapsdna dal3{ oprdvnéni nebo tidaje s pouzitim jednoho fadku (nebo bloku o vice fddcich) pro kazdé oprav-
néni (napf. lety s kratkym pfistdnim, lety se strmym pfiblizenim, zkrdcend pozadovand délka pfistdni, lety vrtulnikd na
misto a z mista vefejného zdjmu, lety vrtulnikti nad nehostinnym prostiedim mimo husté osidleny prostor, lety vrtulnikd
bez bezpecného vynuceného piistdni, lety s vétsim dhlem naklonéni, maximélni vzdélenost od piiméfeného letisté pro
dvoumotorové letouny bez oprdvnéni ETOPS).

FORMULAR EASA 139, 6. vydani*;

3) piiloha III (¢4st ORO) se méni takto:

a) v ¢l. ORO.GEN.310 pism. f) se bod 3 nahrazuje timto:

,3) veskeré zavady nebo technickd selhdni, k nimz dojde tehdy, kdyz letadlo podléhd jeho provoznimu fizeni, se
ohldsi organizaci uvedené v pismenu d);“
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b) ¢ldnek ORO.SEC.100 se nahrazuje timto:

,ORO.SEC.100 Ochrana pilotniho prostoru — letouny

a) V letounu vybaveném zabezpecenymi dveimi pilotniho prostoru musi byt tyto dvefe uzamykatelné a musi byt
vybaveny prostfedky, kterymi mohou palubni privodéi v pipadé podezielé cinnosti nebo naruseni
bezpecnosti v kabiné cestujicich uvédomit letovou posadku.

b) Vsechny letouny s cestujicimi na palubé, které se podileji na obchodni dopravé cestujicich, musi byt vybaveny
schvélenymi zabezpecenymi dvefmi pilotniho prostoru s moznost{ uzamykani a odemykéni z obou pilotnich
mist a navrzenymi tak, aby spliiovaly pFislusné pozadavky na letovou zpusobilost, pokud tyto letouny spadaji
do kterékoli z téchto kategorif:

1) letouny s maximalni schvilenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 54 500 kg;
2) letouny s MCTOM vétsi nez 45 500 kg a s MOPSC vétsi nez 19 nebo
3) letouny s MOPSC vétsi neZ 60.

¢) Ve vsech letounech, které jsou vybaveny zabezpecenymi dvefmi pilotniho prostoru podle pozadavki pismene

b):

1) musi byt tyto dvefe uzavieny pfed spusténim motorti pro vzlet a zistat uzamceny podle pozadavki
bezpe¢nostnich postupti nebo velictho pilota az do vypnuti motort po pfistani s vyjimkou ptipadd, kdy se
povazuje za nezbytné umoznit vstup nebo odchod oprdvnénym osobdm v souladu s ndrodnim programem
ochrany civilntho letectvi pted protipravnimi ¢iny;

2) musi byt zajistény prostfedky pro monitorovini celého prostoru dvefi mimo pilotni prostor z obou
pilotnich mist za tcelem uréeni totoznosti osob poZadujicich vstup a zjisténi podezielého chovani nebo
mozné hrozby.

4) piiloha IV (¢dst CAT) se méni takto:
a) cldnek CAT.GEN.MPA.195 se nahrazuje timto:

,CAT.GEN.MPA.195 Zpracovini zdznamii letovych zapisovacl:: uchovivini, pfedklddini, ochrana
a pouZiti

a) V pfipadé nehody, vdzného incidentu nebo udélosti, kterou urcil vySetfujici dfad, provozovatel letadla
uchovavd pavodni zaznamenané ddaje z letovych zapisovac po dobu 60 dnt, nebo do jiného data, které
stanovil vySetfujici ufad.

b) Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zdznamii v zdjmu zajisténi trvalé provozuschopnosti
letovych zapisovact, které se musi podle tohoto nafizeni nachdzet na palubé letounu.

¢) Provozovatel zajisti, aby byly uchovaviny zdznamy letovych parametrii a zpravy v rdmci komunikace
datovym spojem, které museji zaznamendvat letové zapisovace. Pro ucely zkouSeni a udrzby letovych
zapisovacl viak muZe byt pti zkouSeni zapisovace smazdna nejvyse jedna hodina nejstarsiho zaznamenaného

materidlu.

d) Provozovatel uchovava aktualizovanou dokumentaci poskytujici informace nezbytné k pievedeni nezpraco-
vanych letovych daji na letové parametry vyjadiené v technickych jednotkach.

e) Provozovatel zpfistupni kterékoli uchované zaznamy zapisovace letovych tdajt, jestlize tak stanovi pfislusny
Ufad.

f) Aniz jsou dotcena nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 a (EU) 2016679 (*):

1) S vyjimkou zaji$téni provozuschopnosti letového zapisovale nesmi byt zvukové zdznamy z letového
zapisovace zvefejnény ¢i pouzity, pokud nejsou splnény vSechny nasledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s témito zvukovymi zdznamy a s jejich piepisem;
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i) vSichni dotceni ¢lenové posadky a persondlu udrzby k tomu dali pfedchozi souhlas;
iii) tyto zvukové zdznamy jsou vyuziviny pouze k zachovéni ¢i zlepSeni bezpecnosti.

la) Pfi inspekci zvukovych zdznamd letového zapisovace v zdjmu zajisténi jeho provozuschopnosti
provozovatel ochrdni soukromi téchto zvukovych zdznamu a zajisti, aby nebyly zvefejnény ¢i pouzity
pro jiné Gcely neZ pro zaji§téni provozuschopnosti letového zapisovace.

2) Letové parametry nebo zdznamy komunikace datovym spojem zaznamenané letovym zapisovadem se
nesmi pouZivat pro jiné Gcely nez pro vySetfovani nehody nebo incidentu, u nichZ se vyzaduje povinné
hldSeni, pokud tyto zdznamy nespliuji zddné z nésledujicich podminek:

i) jsou pouzity provozovatelem vyhradné pro ucely letové zpisobilosti nebo tdrzby;
ii) jsou anonymizovany;
iii) jsou zpfistupnény zabezpecenymi postupy.

3) S vyjimkou zajisténi provozuschopnosti letovych zapisovacti nesmi byt obrazové zdznamy z pilotniho
prostoru zaznamenané letovym zapisovaem zvefejnény ¢i pouzity, pokud nejsou splnény viechny
nésledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s témito obrazovymi zdznamy;
i) vSichni dotéeni ¢lenové posadky a persondlu ddrzby k tomu dali pfedchozi souhlas;
iii) tyto obrazové zdznamy jsou vyuZivany pouze k zachovdni ¢i zlepSeni bezpecnosti.

3a) Kdyz se pro zajisténi provozuschopnosti letového zapisovace provadi kontrola obrazovych zdznami
z pilotniho prostoru zaznamenanych letovym zapisovacem, pak plati, Ze:

i) tyto obrazové zdznamy nesmi byt zvefejnény ¢i pouzity pro jiné Gcely neZ pro zajisténi provozu-
schopnosti letového zapisovace;

ii) pokud jsou na obrazovych zdznamech viditelné ¢asti tél ¢lent posidky, provozovatel zajisti u téchto
zdznamu ochranu soukromi.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob

v souvislosti se zpracovdnim osobnich ddajd a o volném pohybu téchto tdajii a o zruseni smérnice 95/46/ES
(obecné nafizeni o ochrané osobnich tdaja) (Uf. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).

b) ¢ldnek CAT.OPMPA.140 se méni takto:
— pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) Pokud k tomu provozovatele vyslovné neoprdvni pfislusny tifad podle hlavy F piilohy V (Cdst SPA),
provozovatel nesmi provozovat dvoumotorovy letoun na trati zahrnujici bod ve vzdalenosti od
piiméfeného letidté za standardnich podminek v bezvétii, kterd je vétsi nez piislusnad vzdalenost pro dany
druh letounu, pfi¢emz tato vzdalenost:

1) u letound tfidy vykonnosti A s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 20
nebo vE&tsi je vétsi nez vzdalenost proleténd za 60 minut s jednim nepracujicim motorem pii cestovni
rychlosti stanovené podle pismena b);

2) u letounti tfidy vykonnosti A s MOPSC 19 nebo mensi je vétsi nez vzddlenost proleténd za
120 minut nebo — s vyhradou schvileni piislusnym Gfadem — u proudovych letounti za 180 minut
s jednim nepracujicim motorem pfi cestovni rychlosti stanovené podle pismena b);

3) u letount tfidy vykonnosti B nebo C ta vzdélenost z nize uvedenych, kterd je mensi:

i) vzdalenost proleténd za 120 minut s jednim nepracujicim motorem pii cestovni rychlosti
stanovené podle pismena b);

ii) 300 NM.%
— pismeno d) se nahrazuje timto:
,d) K ziskdni opravnéni uvedeného v pism. a) bodé 2 provozovatel musi dolozit, Ze:

1) vypracoval postupy pro pldnovéni a odbaveni letd;
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2) byly stanoveny zvldstni pokyny pro tdrzbu a postupy pro zajisténi zamyslené Grovné zachovéni
letové zpusobilosti a spolehlivosti letounu, a to véetné motord, a byly zafazeny do programu udrzby
letadla provozovatele v souladu s piflohou I (¢dst M) nafizeni (EU) ¢. 1321/2014, véetné ndsledujicich
polozek:

i) program spotfeby motorového oleje;

i) program sledovéni stavu motoru;*

¢) <¢lanek CAT.OPMPA.300 se nahrazuje timto:

,CAT.OPMPA.300 Podminky pro pfibliZeni a pfistdni — letouny

Velitel letadla pfed zahdjenim pfibliZeni na pfistani provede nasledujici tikony:

a) na zdkladé jemu dostupnych informaci se pfesvéddi, Ze meteorologické podminky na letisti a stav dréhy, jez
md byt pouzita, nebudou branit bezpe¢nému piibliZeni, pfistini ani nezdafenému pfibliZeni s ohledem na
informace o vykonnosti uvedené v provozni pfirucce;

b) posoudi délku pfistani v souladu s ¢lankem CAT.OP.MPA.303.

d) dopliuje se novy ¢lanek CAT.OPMPA.301, ktery zni:

,CAT.OPMPA.301 Podminky pro pfibliZeni a p¥istdni — vrtulniky

Velitel letadla se pfed zahdjenim pfiblizeni na pfistdni presvéd¢i na zdkladé jemu dostupnych informaci, Ze
meteorologické podminky na letisti a stav plochy kone¢ného pfiblizeni a vzletu, jez md byt pouZita, nebudou
branit bezpe¢nému piiblizeni, pfistani ani nezdafenému piiblizeni s ohledem na informace o vykonnosti
uvedené v provozni pirucce.”;

e) dopliuje se novy ¢lanek CAT.OP.MPA.303, ktery zni:

,CAT.OP.MPA.303 Kontrola délky p¥istini v dobé pfiletu za letu - letouny

a) V priblizeni na pfistdni se nesmi pokracovat, pokud pouzitelnd délka pfistdni na zamyslené drize neni
minimdlné 115 % délky pfistdni v pfedpoklddané dobé pfistani urcené podle informaci o vykonnosti pro
posouzeni délky piistini v dobé piiletu a pokud toto pfiblizeni na pfistini neni provddéno s letouny tiidy
vykonnosti A, které maji osvédceni v souladu s jednou z téchto certifikacnich specifikaci uvedenych
v typovém osvédcent:

1) CS-25 nebo rovnocenné;
2) CS-23 na Grovni 4 s Grovni vykonnosti ,vysokorychlostni“ nebo rovnocenné.

b) U letount: tfidy vykonnosti A jinych nez uvedenych v pism. a) se v pfiblizeni na pfistini nesmi pokracovat,
vyjma téchto piipadi:

1) pouzitelnd délka pFistdni na zamyslené drize je minimdlné 115 % délky pfistani v pfedpoklddané dobé
pfistdni urcené podle informaci o vykonnosti pro posouzeni délky pfistani v dobé priletu;

2) pokud nejsou informace o vykonnosti pro posouzeni délky pfistini v dobé piiletu k dispozici, pouzitelna
délka pfistani na zamyslené draze v pfedpoklddané dobé pfistini je minimalné stejnd jako pozadovand
délka pfistan{ urcend v souladu s ¢lankem CAT.POL.A.230, pfipadné s ¢lankem CAT.POL.A.235.

¢) U letouni tiidy vykonnosti B se v priblizen{ na pfistani nesmi pokraCovat, vyjma téchto pfipadi:

1) pouzitelnd délka pfistani na zamyslené drize je minimdlné 115 % délky pfistan{ v pfedpoklddané dobé
piistani uréené podle informaci o vykonnosti pro posouzeni délky pfistani v dobé piiletu;

2) pokud nejsou informace o vykonnosti pro posouzeni délky pfistani v dobé piiletu k dispozici, pouzitelnd
délka pfistani na zamyslené drize v predpokliddané dobé prfistdni je minimdlné stejnd jako poZadovand
délka pfistdn{ uréend v souladu s ¢ldnkem CAT.POL.A.330, piipadné s ¢linkem CAT.POL.A.335.
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d) U letouni tiidy vykonnosti C se v pfibliZeni na pfistdni nesmi pokracovat, vyjma téchto pfipadi:

1) pouzitelnd délka pFistdni na zamyslené drize je minimdlné 115 % délky pfistani v pfedpoklddané dobé
pfistani urcené podle informaci o vykonnosti pro posouzeni délky pfistani v dobé piiletu;

2) pokud nejsou informace o vykonnosti pro posouzeni délky pfistani v dobé piiletu k dispozici, pouzitelnd
délka pfistani na zamyslené draze v piedpoklddané dobé pfistini je minimalné stejnd jako pozadovand
délka pfistan{ uréend v souladu s ¢lankem CAT.POL.A.430, pfipadné s ¢lankem CAT.POL.A.435.

¢) Informace o vykonnosti pro posouzeni délky pfistini v dobé piiletu vychdzeji ze schvilenych ddaji
uvedenych v letové pfirucce. Pokud jsou schvélené tidaje uvedené v letové piruéce nedostatecné pro
posouzeni délky pfistani v dobé pfiletu, doplni se o dalsi tdaje, které se zjisti bud v souladu s pFislusnymi
certifika¢nimi standardy pro letouny nebo v souladu s alternativnimi zptsoby prikazu vydanymi agenturou.

f) Provozovatel uvede v provozni pfrucce informace o vykonnosti pro posouzeni délky pfistdni v dobé priletu
a predpoklady, na jejichz zdkladé je vypracoval, a to véetné dalsich tdaji, které mohou byt v souladu
s pismenem e) pouzity k dopInéni tdaji uvedenych v letové ptiruccee.;

f)  dopliuje se novy ¢lanek CAT.OPMPA.311, ktery zni:

,CAT.OPMPA.311 Podévini zpriv o brzdnych éincich drihy

Pokud nejsou brzdné Gc¢inky drdhy béhem dojezdu pii pfistdni tak dobré jako tcinky vykdzané provozovatelem
letisté ve zpravé o stavu drdhy, velitel letadla o tom uvédomi letové provozni sluzby prostfednictvim zvldstni
zpravy AIREP, jakmile je to mozné.;

g) v clanku CAT.POL.A.105 se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) Pfi posuzovéni splnéni pozadavki piislusnych kapitol na vzlet vezme provozovatel v tivahu pfesnost map.*;
h) v ¢lanku CAT.POL.A.105 se pismeno e) zrusuje;
i) v clanku CAT.POL.A.215 se pismena b), ¢) a d) nahrazuji timto:

,b) Gradient ¢isté dréhy letu na trati je kladny ve vySce minimdlné 1 000 stop nad terénem a s pfekdzkami na
trati ve vzddlenosti 9,3 km (5 NM) na obé strany od zamyslené trati.

c) Cistd drdha letu na trati letounu dovoluje, aby pokracoval v letu z cestovni vysky na letisté, na némz miize
pistét podle ¢lénku CAT.POL.A.230, piipadné podle ¢lanku CAT.POL.A.235. Cistd dréha letu na trati vede
minimdlné 2 000 stop nad veskerym terénem a pfekdzkami na trati ve vzddlenosti 9,3 km (5 NM) na ob¢
strany od zamyslené trati, pficemz jsou zohlednény tyto prvky:

1) ptedpoklada se selhdni motoru v nejkritictéjsim bodu na trati;

2) zapoctou se Ucinky vétru na drdhu letu;

3) povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umozriuje dosdhnout letisté predpoklddaného pfistni
letounu po selhdni motoru s pozadovanymi zdlohami paliva podle ¢linku CAT.OPMPA.150, jeZ jsou
odpovidajici pro nédhradni leti$té, pokud se pouzije bezpe¢ny postup;

4) letisté predpoklddaného pfistani letounu po selhdni motoru spliiuje tato kritéria:

i) jsou splnény pozadavky na vykonnost pii pfedpoklddané pfistavaci hmotnosti;

ii) meteorologické zpravy nebo predpovédi a zpravy o stavu drahy naznaluji, Ze lze provést bezpecné
pfistani v pfedpokladané dob¢ pfistani;

5) pokud letovd piirucka neuvadi udaje o Cisté drdze letu na trati, hrubd Cistd drdha letu na trati v tratové
konfiguraci s jednim nepracujicim motorem se u dvoumotorovych letount snizi o gradient stoupdni
1,1 %, u tiimotorovych letountl o 1,4 % a u ¢tyfmotorovych letount o 1,6 %;

d) Provozovatel zvétsi vzdalenosti uvedené v pismenech b) a ¢) na 18,5 km (10 NM), pokud pfesnost navigace
nesplriuje alespon navigacni specifikaci RNAV 5.%
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¢lanek CAT.POL.A.220 se nahrazuje timto:

,CAT.POL.A.220 Let na trati — letouny se tfemi nebo vice motory, z toho se dvéma nepracujicimi

a) V Zaddném bodé zamyslené trati nesmi byt letoun se tfemi nebo vice motory vzdalen vice nez 90 minut letu
od leti$té, na ném?z jsou odpovidajicim zptsobem splnény pozadavky ¢lanké CAT.POL.A.230 ¢i CAT.POL.
A.235 pism. a) na pfedpoklddanou pfistivaci hmotnost, se vSemi motory pracujicimi v reZimu cestovniho
vykonu, piipadné tahu, pfi standardni teploté za bezvétt, ledaze jsou splnény podminky pismen b) az f).

b) Udaje o Cisté drdze letu na trati se dvéma nepracujicimi motory musf letounu dovolit pokracovat v letu za
ocekavanych meteorologickych podminek od bodu, v némz se pfedpoklddd soucasné selhdni dvou motort,
az na letisté, kde lze pfistdt a Gplné zastavit s pouZitim predepsaného postupu pro pfistini se dvéma nepracu-
jicimi motory. Cistd drdha letu na trati vede nejméné 2 000 stop nad veskerym terénem a prekdzkami ve
vzdélenosti do 9,3 km (5 NM) na obé strany od zamyslené trati. V nadmofiskych vyskdch a za meteorolo-
gickych podminek, které vyZaduji ¢innost odmrazovacich systém, se zapocitd jejich ¢inek na tdaje o Cisté
draze letu na trati. Provozovatel zvétsi pfedepsanou vzdélenost, kterd je stanovena v druhé vété, na 18,5 km
(10 NM), pokud piesnost navigace nespliiuje alespon navigacni specifikaci RNAV 5.

¢) Selhdni dvou motorl se pfedpoklddd v nejkriti¢téjsim bodu té &asti trati, v némz je letoun provozovéan vice
nez 90 minut letu od letité uvedeného v pismenu a) se vSemi motory pracujicimi v rezimu cestovniho
vykonu, piipadné tahu, pfi standardni teploté za bezvétfi.

d) Cistd dréha letu m4 kladny gradient ve vysce 1 500 stop nad letistém, na némz se piedpokladd pfisténi po
selhan{ dvou motoril.

e) Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosdhnout letisté s pozadovanymi zdlohami paliva
podle pismena f), pokud se pouzije bezpe¢ny postup.

f) Ocekdvand hmotnost letounu v bodu, v némz se pfedpoklddd selhdni dvou motordl, nesmi byt mensi nez
hmotnost zahrnujici dostatek paliva k pokracovani v letu na letist¢ ptredpoklddaného pfistdni, pfiletu
k tomuto leti$ti v nadmoftské vysce nejméné 450 m (1 500 stop) pfimo nad prostor pfistini a ndsledné k letu
po dobu 15 minut v rezimu cestovniho vykonu, pfipadné tahu.;

{lének CAT.POL.A.230 se nahrazuje timto:

,CAT.POL.A.230 Pfistini — suché drihy

a) Pfistdvaci hmotnost letounu stanovend podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) pro piedpoklddany cas pfistdni na
letisti urc¢eni nebo kterémkoli ndhradnim letisti dovoluje pfistdni s Gplnym zastavenim letounu z vysky 50
stop nad prahem dréhy:

1) v mezich 60 % pouzitelné délky pfistani v ptipadé proudovych letount;
2) v mezich 70 % pouzitelné délky pfistdni v piipadé turbovrtulovych letount;

3) odchylné od pism. a) bodu 1 a 2 v mezich 80 % pouzitelné délky piistini v piipadé letound, které maji
schvéleny provoz se zkricenou délkou pfistdni v souladu s ¢lankem CAT.POL.A.255.

b) Pro lety se strmym pfiblizenim pouzZije provozovatel délku pfistini urcenou v souladu s pism. a) bodem 1,
pifpadné pism. a) bodem 2, zaloZenou na vysce nad prahem dréhy mensi nez 60 stop, ne viak mensi nez 35
stop, a splni pozadavky ¢lanku CAT.POL.A.245.

¢) Pro lety s kratkym pfistdnim pouZije provozovatel délku pfistdni uréenou v souladu s pism. a) bodem 1,
piipadné pism. a) bodem 2, a splni pozadavky ¢lanku CAT.POL.A.250.

d) Pfi stanoveni pfistdvaci hmotnosti provozovatel zohledni:
1) nejvyse 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadntho vétru;

2) opravy uvedené v letové piirucce.
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€¢) Aby mohl byt letoun odbaven, mus{ bud:
1) pristdt na nejvhodngjsi drize za bezvéti, nebo

2) pfistdt na dréze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji pfidélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a k vlastnostem letadla z hlediska pozemniho odbaveni a k ostatnim podminkdm, napf.
prostfedkiim pro pfistdn{ a terénu.

f) Neni-li provozovatel schopen vyhovét pozadavkiim pism. e) bodu 2 pro letisté urceni, je letoun odbaven
pouze v piipadg, Ze je ur¢eno nahradni leti$té, které umoziuje plné vyhovét jednomu z téchto pozadavki:

1) pism. a) az d), pokud je drdha v pfedpoklddané dobé priletu suchd;
2) ¢l. CAT.POL.A.235 pism. a) az d), pokud je drdha v pfedpoklddané dobé¢ pfiletu mokrd nebo znecisténd.”;

1) ¢lanek CAT.POL.A.235 se nahrazuje timto:

,CAT.POL.A.235 Pfistini - mokré a zneciSténé drihy

a) Pokud ptislusné meteorologické zpravy ajnebo pfedpovédi naznaluji, Ze by drdha v pfedpokliddané dobé
piiletu mohla byt mokra, pouzitelnd délka pfistini musi byt jedna z téchto vzdalenosti:

1) délka pfistini uvedend v letové pfirucce pro pouziti na mokrych drahich v dobé odbaveni, ale ne mens{
nez délka pfistini poZadovand v ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a) bodu 1, ptipadné pism. a) bodu 2;

2) pokud v letové ptirucce neni uvedend délka pfistdni pro pouZiti na mokrych drahdch v dobé odbaveni,
mus{ byt pouzitelnd délka pfistini minimdlné 115 % pozadované délky pfistini uréené v souladu s ¢l.
CAT.POL.A.230 pism. a) bodem 1, pfipadné pism. a) bodem 2;

3) délka pfistani kratsi, nez jakou pozaduje pism. a) bod 2, ne vsak kratsi, nez jakou pozaduje ¢l. CAT.POL.
A.230 pism. a) bod 1, pfipadné pism. a) bod 2, pokud md drdha zvldstni vlastnosti, které zlepsuji tfen,
a letova ptirucka obsahuje konkrétni dopliiujici informace o délce pfistani na tomto druhu drahy;

4) odchylné od pism. a) bodu 1, pism. a) bodu 2 a pism. a) bodu 3 v pfipadé letount, které maji schvéleny
provoz se zkrdcenou délkou pfistani v souladu s ¢lainkem CAT.POL.A.255, délka pfistini urcend podle ¢l.
CAT.POL.A.255 pism. b) bodu 2 podbodu v) podpodbodu B).

b) Pokud piislusné meteorologické zpravy nebo pfedpovédi naznaluji, Ze by drdha v predpoklddané dobé piiletu
mohla byt znecisténd, pouzitelnd délka pfistdni musi byt jedna z téchto vzddlenosti:

1) alespori délka pfistdni urCend podle pismena a) nebo minimdlné 115 % délky pfistani stanovené v souladu
se schvdlenymi udaji délky pfistini na znelisténé drize nebo rovnocennymi tdaji podle toho, kterd
hodnota je vétsi;

2) na zvldst pfipravenych zimnich drahdch lze pouzit kratsi délku pfistdni, nez jakd je pozadovana podle
pism. b) bod 1, ne v3ak krati, nez jakd je pozadovéna podle pismene a), pokud letovd pfirucka obsahuje
konkrétni doplriujici informace o délkdch pfistdni na znecisténych drahdch. Tato délka pfistdni musi byt
minimdlné 115 % délky pristani uvedené v letové piirucce.

¢) Prodlouzeni o 15 % nemusi byt odchylné od pismena b) uplatnéno, pokud je jiz zaclenéno do schvélenych
udaju délky pfistdni nebo rovnocennych tdaja.

d) Na pismena a) a b) se uplatni kritéria ¢l. CAT.POL.A.230 pism. b), ¢), resp. d).
¢) Aby mohl byt letoun odbaven, musi bud:
1) pfistdt na nejvhodnéjsi drdze za bezvéti, nebo
2) pfistdt na drdze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji pfidélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a k vlastnostem letadla z hlediska pozemniho odbaveni a k ostatnim podminkdm, napf.
prostfedkiim pro pfistdni a terénu.
f) Neni-li provozovatel schopen vyhovét pozadavkiim pism. €) bodu 1 pro letidté urceni, u néhoz ptislusné
meteorologické zprdvy nebo predpovédi naznacuji, ze by drdha v pfedpoklddané dobé piiletu mohla byt

znedisténd, a kde pristdni zdvisi na urcité slozce vétru, je letoun odbaven pouze v pfipadé, Ze jsou uréena dvé
nahradnf letisté.
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g) Neni-li provozovatel schopen vyhovét pozadavkim pism. e) bodu 2 pro letisté urceni, u néhoz piislusné
meteorologické zprdvy nebo predpovédi naznacuji, ze by drdha v pfedpoklddané dobé piiletu mohla byt
mokrd nebo znecisténd, je letoun odbaven pouze v piipadé, Ze je urceno néhradni letisté.

h) Ur¢enéfuréend nadhradni leti§té v piipadé pism. f) a g) musi umoznit plné vyhovét jednomu z téchto
pozadavka:

1) ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a) az d), pokud je drdha v ptedpoklddané dobé piiletu suchd;
2) ¢l. CAT.POL.A.235 pism. a) az d), pokud je drdha v pfedpoklddané dobé ptiletu mokrd nebo znecisténd.;
m) v ¢l CAT.POL.A.250 pism. b) se vklddd novy bod 11a, ktery zni:
»11a) provoz se zkrdcenou pozadovanou délkou pfistini v souladu s ¢lankem CAT.POL.A.255 je zakdzdn;“

n) dopliuje se novy clinek CAT.POL.A.255, ktery znf:

,CAT.POL.A.255 Schvileni provozu se zkricenou poZadovanou délkou pFistdni

a) Provozovatel letounu mtze provadét pistani v mezich 80 % pouzitelné délky pfistani, pokud spliiuje tyto
podminky:

1) letoun md MOPSC 19 nebo mensi;
2) letoun ma v letové ptirucce uvedené prohldseni o zptisobilosti ke zkracené pozadované délce pfistani;
3) letoun se pouZivd v nepravidelné obchodni letecké dopravé na vyzadani;

4) pfistdvaci hmotnost letounu umoziuje pfistani s dplnym zastavenim letounu v této zkracené délce
pfistani;

5) provozovatel ziskal pfedchozi opravnéni od pfislusného tfadu.
b) K ziskdn{ oprévnéni uvedeného v pism. a) bodé 5 musi provozovatel dolozit jednu z téchto okolnosti:

1) Ze bylo provedeno posouzeni rizik, aby bylo prokdzidno dosazeni Grovné bezpe¢nosti rovnocenné trovni
uréené v ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a) bodu 1, ptipadné 2;

N
-

Ze jsou splnény tyto podminky:

i)  jsou zakdzdny lety se zvlastnim pfiblizenim, jako je strmé priblizeni, pldinovand vyska nad prahem
drahy vétsi nez 60 stop nebo nizsi nez 35 stop, provoz za podminek nizké dohlednosti, pfibliZeni
mimo kritéria stabilizovaného ptiblizeni schvélend podle ¢l. CAT.OPMPA.115 pism. a);

i) lety s kratkym pfistinim v souladu s ¢linkem CAT.POL.A.250 jsou zakdzdny;

iii) pfistdni na znecisténych drahdch je zakdzano;

iv) je zaveden patfi¢ny vycvik, kontrola a postup sledovéani pro letovou posadku;

v)  provozovatel zavedl program analyzy pfistdvani na letisti, aby zajistil, Ze jsou splnény tyto podminky:
A) v predpoklddané dobé piiletu neni predpoviddn zadni vitr;

B) pokud md byt dréha v pfedpoklddané dobé piiletu podle piedpovédi mokra, délka pfistini pti
odbaveni je bud stanovena v souladu s ¢l. CAT.OP.MPA.303 pism. a), ptipadné b), nebo &ini
115 % délky pfistani uréené pro suché drahy, podle toho, kterd je delsf;

C) v ptredpoklddané dobé piiletu se neocekdvd znecistény stav dréhy;

D) v pfedpoklddané dobé ptiletu nejsou predpovidany nepiiznivé povétrnostni podminky;

vi) veskeré vybaveni, které ma vliv na vykonnost pfi pfistdni, je pfed zahdjenim letu provozuschopné;
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vii) letovd posddka se sklddd alespoii ze dvou kvalifikovanych a Skolenych pilotd, kteff maji rozlétanost
v provozu se zkrdcenou pozadovanou délkou pfistdni;

viii) velitel letadla na zdkladé podminek panujicich pro zamysleny let pfijimd konecné rozhodnuti
o provedeni letu se zkrdcenou pozZadovanou délkou pfistini a mize rozhodnout, Ze tak neucini, je-li
to podle néj v zdjmu bezpetnosti;

ix) dodatecné podminky na letisti, jsou-li stanoveny pfislusnym tfadem, ktery letisté certifikoval,
s ohledem na orografické charakteristiky v prostoru pfiblizeni, dostupné prostiedky pro piiblizeni

a tivahy ohledné nezdafeného priblizeni a pferuseného pfistdni.

o) <¢lanek CAT.POL.A.330 se nahrazuje timto:

,CAT.POL.A.330 Pfistini — suché drihy

a) Pfistdvaci hmotnost letounu stanovend podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) pro pfedpoklddany cas pfistini na
letisti uréeni nebo kterémkoli nahradnim letisti dovoluje pfistani s dplnym zastavenim letounu z vysky 50
stop nad prahem drdhy v mezich 70 % pouzitelné délky pfistani.

b) Odchylné od pismene a), a je-li splnén ¢l. CAT.POL.A.355, je pfistdvaci hmotnost letounu stanovend podle ¢l.
CAT.POL.A.105 pism. a) pro pfedpoklddany cas pfistdni na letisti urceni takovd, aby umoznila pfistini
s iplnym zastavenim letounu z vy3ky 50 stop nad prahem drdhy v mezich 80 % pouzitelné délky pfistdni.

¢) Pii stanoveni pfistdvaci hmotnosti provozovatel zohledni:

1) nadmoiskou vysku letisté;

2) nejvyse 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho vétru;
3) druh povrchu drahy;

4) sklon drahy ve sméru pfistani.

d) Pro lety se strmym piiblizenim pouzije provozovatel délku pfistini uréenou podle pozadavkd pismene a),
zalozenou na vysce nad prahem drdhy mensi nez 60 stop, ne vSak mensi nez 35 stop, a splni pozadavky

¢lanku CAT.POL.A.345.

e) Pro lety s krdtkym pfistinim pouZije provozovatel délku pfistani urcenou podle pozadavkl pismene a) a splni
pozadavky ¢lanku CAT.POL.A.350.

f) Aby mohl byt letoun odbaven, musi bud:
1) pfistdt na nejvhodngjsi drize za bezvéti, nebo
2) pfistdt na dréze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji pfidélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a k vlastnostem letadla z hlediska pozemniho odbaveni a k ostatnim podminkdm, napf.

prostiedkiim pro pfistdni a terénu.

g) Pokud provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkiim pism. f) bodu 2 pro leti§té uréeni, je letoun odbaven
pouze tehdy, je-li uréeno néhradni letisté umozaujici plné vyhovét pozadavkiim pismen a) az f).*

p) <¢lanek CAT.POL.A.335 se nahrazuje timto:

,CAT.POL.A.335 Pfistini — mokré a znecisténé drihy

a) Pokud pfislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi naznacuji, Ze by drdha v pfedpoklddané dobé piiletu
mohla byt mokrd, pouzitelnd délka pfistini musi byt jedna z téchto vzdélenosti:

1) délka pfistini uvedend v letové pfirucce pro pouziti na mokrych drahich v dobé odbaveni, ale ne mens{
nez délka pfistani pozadovand v ¢lanku CAT.POL.A.330;

2) pokud v letové piirucce neni uvedend délka pfistani pro pouziti na mokrych drahdch v dobé odbaveni,
musi byt pouzitelnd délka pfistini minimdlné 115 % pozadované délky pfistini urcené v souladu s ¢l.
CAT.POL.A.330 pism. a);
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3) délka pfistdni krat$i, nez jakou pozaduje pismeno a) bod 2, ne vsak kratsi, nez jakou pi{padné pozaduje
¢l. CAT.POL.A.330 pism. a), pokud méd dréha zvlastni vlastnosti, které zlepSuji tieni, a letovd p¥irucka
obsahuje konkrétni dopliujici informace o délce pistani na tomto druhu drahy;

4) odchylné od pism. a) bodu 1, pism. a) bodu 2 a pism. a) bodu 3 v pfipadé letount, které maji schvéleny
provoz se zkrdcenou délkou pfistdni v souladu s ¢ldnkem CAT.POL.A.355, délka pfistani urcend podle ¢l.
CAT.POL.A.355 pism. b) bodu 7 podbodu iii).

b) Pokud pfislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi naznacuji, Ze by drdha v pfedpoklddané dobé piiletu
mohla byt znecisténd, délka pfistdni nesmi pfekrocit pouzitelnou délku pfistini. Provozovatel stanovi

v provozni piirucce ddaje o délce pfistani, které maji byt pouzity.”;

q) dopliuje se novy ¢lanek CAT.POL.A.355, ktery zni:

,CAT.POL.A.355 Schvileni provozu se zkricenou poZadovanou délkou pFistdni

a) Provoz s pfistdvaci hmotnosti letounu, kterd umoznuje pfistani s tplnym zastavenim letounu v mezich 80 %
pouzitelné délky pfistani, vyzaduje pfedchozi schvileni piislusnym dfadem. Toto schvdleni je tieba ziskat pro
kazdou drdhu, na niZ je provadén provoz se zkrdcenou pozadovanou délkou pfistdni.

b) K ziskdni opravnéni uvedeného v pismenu a) provozovatel provede posouzeni rizik s cilem prokézat, Ze bylo
dosazeno drovné bezpe¢nosti rovnocenné trovni uréené v ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a) a Ze jsou splnény
alespon tyto podminky:

1) stdt, v némz se nachdz{ letisté, stanovil vefejny zdjem a provozni nezbytnost pro tyto lety bud kvili
odlehlosti letisté, nebo fyzickym omezenim souvisejicim s prodlouzenim drahy;

2) jsou zakdzdny lety s kratkym pfistinim v souladu s ¢ldnkem CAT.POL.A.350 a piiblizeni mimo kritéria
stabilizovaného pfiblizeni schvélend podle ¢l. CAT.OPMPA.115 pism. a);

3) pfistdn{ na znecisténych drahdch je zakdzdno;

4) zvlastni kontrolni postup pro dotykovou oblast je stanoven v provozni pfirucce a je proveden; tento
postup zahrnuje odpovidajici pokyny pro priilet a pferusené pfistdni, pokud nelze dosdhnout dosednuti
ve vymezené oblasti;

5) pro letovou posddku je zaveden program vycviku a pfezkouseni zaméfeny na dostacujici letisté;

6) letovd posddka je kvalifikovand a md rozlétanost v provozu se zkrdcenou pozadovanou délkou pristani
na dot¢eném letisti;

7) provozovatel zaved] program analyzy pfistdvani na letisti, aby zajistil, Ze jsou splnény tyto podminky:

i) v predpoklddané dobé piiletu neni pfedpovidin zadni vitr;

ii) pokud ma byt drdha v pfedpoklddané dobé piiletu podle piedpovédi mokrd, délka pfistani pii
odbavent je bud’ stanovena v souladu s ¢l. CAT.OP.MPA.303 pism. c), nebo ¢ini 115 % délky pfistani
uréené pro suché drahy, podle toho, ktera je delsi;

iii) v pfedpoklddané dobé piiletu se neocekdva znecistény stav drahy;

iv) v pfedpoklddané dobé piiletu nejsou piedpovidany nepiznivé povétrnostni podminky;

8) jsou stanoveny provozni postupy, které zajistuji, aby:

i) veskeré vybaveni, které ma vliv na vykonnost pfi pfistdni a na délku pfistdni, bylo pfed zahdjenim
letu provozuschopné;

i) letovd posadka spravné pouzivala zpomalovaci zafizenf;

9) jsou stanoveny zvldstni pokyny pro tdrzbu a provozni postupy pro zpomalovaci zafizeni letounu za
tcelem zlepSeni spolehlivosti téchto systémd;
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10) kone¢né piibliZeni a pfistdni probihd pouze za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti;

11) dodate¢né podminky na letisti, jsou-li stanoveny pfislusnym dfadem, ktery letité certifikoval, s ohledem
na orografické charakteristiky v prostoru pfiblizeni, dostupné prostredky pro pfiblizeni a tivahy ohledné
nezdafeného pfibliZzeni a preruseného pfistani.”;

1) v ¢ldnku CAT.POL.A.415 se pismena d) a €) nahrazuji timto:

,d) Vzdélenosti uvedené v pismenu a) se zvétsi na 18,5 km (10 NM), pokud presnost navigace nespliiuje alespon
naviga¢ni specifikaci RNAV 5.

e) Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziiuje dosdhnout letisté predpoklddaného pfistani letounu
po poruse motoru s pozadovanymi zilohami paliva podle ¢ldnku CAT.OP.MPA.150, jez jsou odpovidajici
pro néhradnf letisté, pokud se pouzije bezpecny postup.

s) ¢ldnek CAT.POL.A.420 se nahrazuje timto:

,CAT.POL.A.420 Let na trati — letouny se tfemi nebo vice motory, z toho se dvéma nepracujicimi

a) V zddném bod¢é zamyslené trati nesmi byt letoun se tfemi nebo vice motory vzdélen vice nez 90 minut letu
od leti$té, na némz jsou splnény pozadavky clanku CAT.POL.A.430 na piedpoklddanou pfistdvaci hmotnost,
se v§emi motory pracujicimi v reZimu cestovniho vykonu, piipadné tahu, pfi standardni teploté za bezvéti,
ledaze jsou splnény podminky pismen b) az e).

b) Dréha letu se dvéma nepracujicimi motory musi letounu dovolit pokracovat v letu za ocekdvanych meteoro-
logickych podminek na letisté, na némz jsou splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost pro ocekdvanou
pfistavaci hmotnost, a pieletét v bezpecné vysce nejméné 2 000 stop viechny piekdzky, které se nachdzeji do
vzdalenosti 9,3 km (5 NM) na kazdou stranu od zamyslené trati.

¢) Selhdni dvou motorl se pfedpokldda v nejkriti¢téjsim bodu té &asti trati, v némz je letoun provozovéan vice
nez 90 minut letu od letité uvedeného v pismenu a) se vSemi motory pracujicimi v rezimu cestovniho
vykonu, pfipadné tahu, pfi standardni teploté za bezvétii.

d) Ocekdvand hmotnost letounu v bodu, v némz se pfedpoklddd selhdni dvou motord, nesmi byt mensi nez
hmotnost zahrnujici dostatek paliva k pokracovani v letu na letisté predpoklddaného pfistdni, pfiletu
k tomuto leti$ti v nadmofiské vysce nejméné 450 m (1 500 stop) piimo nad prostor pfistini a ndsledné k letu
po dobu 15 minut v rezimu cestovniho vykonu, pfipadné tahu.

) Dostupnd rychlost stoupdni letounu je o 150 stop za minutu mensi, neZ je stanovend rychlost stoupdni.

f) Vzdélenosti uvedené v pismenu b) se zvétsi na 18,5 km (10 NM), pokud pfesnost navigace nespliiuje alespon
naviga¢ni specifikaci RNAV 5.

g) Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosdhnout letisté s pozadovanymi zdlohami paliva
podle pismene d), pokud se pouzije bezpe¢ny postup.”;

t) v ¢l. CAT.POL.A.430 pism. a) se bod 4 nahrazuje timto:
,4) sklon dréhy ve sméru pfistani.;
u) v ¢lanku CAT.POL.A.435 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Pokud piislusné meteorologické zprdvy nebo predpovédi naznacuji, ze by drdha v pfedpoklddané dobé
pfiletu mohla byt mokrd, pouzitelnd délka pFistani musi byt jedna z téchto vzdalenosti:

1) délka pristani uvedend v letové pirucce pro pouziti na mokrych drahdch v dobé odbaveni, ale ne mensi
nez délka pfistani pozadovand v ¢lainku CAT.POL.A.430;

2) pokud v letové pfirucce neni uvedend délka pfistdni pro pouziti na mokrych drahdch v dobé odbaveni,
musi byt pouzitelnd délka pfistini minimdlné 115 % poZadované délky pfistani urCené v souladu
s ¢lankem CAT.POL.A.430.

v) v ¢lanku CATIDE.A.185 se dopliiuje nové pismeno i), které zni:

,i) Letouny s MCTOM vétsi nez 27 000 kg, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zptsobilosti
dne nebo po dni 5. zaf 2022, musi byt vybaveny nadhradnim zdrojem elektrické energie, na ktery se
zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru a mikrofon upevnény v pilotnim prostoru automaticky pfepne
v piipadé, kdy se pferusi veskeré jiné napdjeni zapisovace hlasu v pilotnim prostoru.”;
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w) dopliiuje se novy ¢linek CAT.IDE.A.191, ktery zni:

,CATIDE.A.191 Lehky letovy zapisovac

a) Letouny s turbinovym pohonem s MCTOM 2 250 kg nebo vétsi a letouny s MOPSC vétsi nez 9 musi byt
vybaveny letovym zapisovaem, jsou-li splnény vSechny nésledujici podminky:

1) nespadaji do oblasti piisobnosti ¢l. CAT.IDE.A.190 pism. a);
2) bylo jim vyddno prvni individudlni osvéd¢enti letové zptsobilosti dne nebo po dni 5. zaf{ 2022.

b) Letovy zapisoval zaznamendvd prostfednictvim letovych tdajii nebo obrazu informace, které staci k urceni
dréhy letu a rychlosti letounu.

¢) Letovy zapisova¢ musi byt schopen uchovdvat letové tidaje a obrazové zdznamy zaznamenané béhem
nejméné poslednich 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ za¢ind samocinné zapisovat tidaje dfive, nez letoun za¢ne byt schopen pohybu vlastni silou,
a zastavi se samoc¢inné, jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

) Pokud letovy zapisova¢ zaznamendvd obraz nebo zvuk z pilotniho prostoru, musi byt k dispozici funkce,
kterou muze aktivovat velitel a kterd upravuje obrazové a zvukové zdznamy pofizené pred aktivaci této
funkce tak, aby tyto zdznamy nemohly byt ziskdny pomoci béznych technik ptehravani nebo kopirovani.*

x) v ¢l CATIDE.A.230 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Mnozstvi kysliku uvedené v pismenu a) musi byt dostatecné pro zbytek letu po ztraté ptetlaku v kabiné pi
nadmofské vysce kabiny vétsi nez 8 000 stop, ale mensi nez 15 000 stop pro nejméné 2 % prepravovanych
cestujicich, v kazdém piipadé vsak nejméné pro jednu osobu.”;

y) v ¢l CATIDE.A.230 se pismeno d) nahrazuje timto:
,d) Kyslikové vybaveni pro prvni pomoc musi byt schopno dodévat kyslik kazdé osobg.”;

z) Cldnek CAT.IDE.A.345 se méni takto:

i. ndzev ¢lanku se nahrazuje timto:

,CAT.IDE.A.345 Komunika¢ni, naviga¢ni a pfehledové vybaveni pro provoz podle pravidel IFR nebo
VER na tratich, na nichZ neni moZnd navigace s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodi*

ii. v ¢l. CATIDE.A.345 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Letouny provozované podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na nichZ neni moZnd navigace s referenci
podle viditelnych orienta¢nich bodfi, musi byt vybaveny rddiovym komunika¢nim, navigaénim
a dohledovym vybavenim v souladu s pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.

aa) dopliuje se novy clanek CAT.IDE.H.191, ktery zni:

,CAT.IDEH.191 Lehky letovy zapisovac

a) Vrtulniky s turbinovym pohonem s MCTOM 2 250 kg nebo vétsi musi byt vybaveny letovym zapisovacem,
jsou-li splnény vSechny nasledujici podminky:

1) nespadaji do oblasti ptsobnosti ¢l. CAT.IDE.H.190 pism. a);
2) bylo jim vydéno prvni individudlni osvédceni letové zptsobilosti dne nebo po dni 5. zafi 2022.

b) Letovy zapisoval zaznamendvé prostiednictvim letovych tidaji nebo obrazu informace, které sta¢i k urceni
drahy letu a rychlosti letounu.

¢) Letovy zapisova¢ musi byt schopen uchovavat letové tidaje a obrazové zdznamy zaznamenané béhem
nejméné poslednich 5 hodin.
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d) Letovy zapisova¢ za¢ind samocinné zapisovat diive, nez vrtulnik zacne byt schopen pohybu vlastni silou,
a zastavi se samocinné, jakmile vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

e) Pokud letovy zapisova¢ zaznamendva obraz nebo zvuk z pilotniho prostoru, musi byt k dispozici funkee,
kterou mize aktivovat velitel a kterd upravuje obrazové a zvukové zdznamy potizené pfed aktivaci této
funkce tak, aby tyto zdznamy nemobhly byt ziskdny pomoci béznych technik pfehrdvani nebo kopirovani.

bb) c¢ldnek CAT.IDE.H.345 se méni takto:

i. nazev ¢lanku se nahrazuje timto:

,CAT.IDE.H.345 Komunika¢ni, naviga¢ni a pfehledové vybaveni pro provoz podle pravidel IFR nebo
VER na tratich, na nichZ neni moZnd navigace s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodi*

ii. v¢l. CATIDE.H.345 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Vrtulniky provozované podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na nichz neni moznd navigace s referenci
podle viditelnych orienta¢nich bodti, musi byt vybaveny rddiovym komunika¢nim, naviga¢nim
a dohledovym vybavenim v souladu s pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.”

5) pifloha V (CAST SPA) se méni takto:

a) v ¢l. SPA.SET-IMC.105 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Byly stanoveny zvlastni pokyny pro Udrzbu a postupy pro zajisténi zamyslené trovné zachovéni letové

zpusobilosti a spolehlivosti letounu a jeho pohonného systému a byly zafazeny do programu udrzby letadla
provozovatele v souladu nafizenim (EU) ¢. 1321/2014, véetné vSech nésledujicich polozek:

1) program sledovdni vyvoje stavu motoru, s vyjimkou letound, kterym bylo vyddno prvni individudlni
osvédéeni letové zpusobilosti po dni 31. prosince 2004 a které maji automaticky systém sledovani vyvoje
stavu motoru;

2) program spolehlivosti hnacich a souvisejicich systémii;*

6) ptiloha VI (¢dst NCC) se méni takto:

a) ¢lanek NCC.GEN.101 se nahrazuje timto:

,Schvalené organizace pro vycvik, které jsou povinny spliiovat pozadavky této ptilohy, musi rovnéz spliovat:
a) piipadné ¢lanek ORO.GEN.310 a
b) clinek ORO.MLR.105.5

¢lanek NCC.GEN.145 se nahrazuje timto:

,NCC.GEN.145 Zpracovani zdznamii letovych zapisovaci: uchovaviani, pfedklidani, ochrana a pouZiti

a) V piipadé nehody, vazného incidentu nebo udilosti, kterou uréil vySettujici dfad, provozovatel letadla
uchovavd ptvodni zaznamenané ddaje z letovych zapisovaci po dobu 60 dnti, nebo do jiného data, které

stanovil vySetfujici tfad.

b) Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zdznamu v zdjmu zaji§téni trvalé provozuschopnosti

letovych zapisovacti, které se musi nachdzet na palubé letounu.

¢) Provozovatel zajisti, aby byly uchovavany zdznamy letovych parametrt a zpravy v rdmci komunikace datovym
spojem, které museji letové zapisovale zaznamendvat. Pro Gely zkouSeni a adrzby letovych zapisovact vsak

muzZe byt pii zkouseni zapisovace smazdna nejvyse jedna hodina nejstarsiho zaznamenaného materialu.

d) Provozovatel uchovavé aktualizovanou dokumentaci poskytujici informace nezbytné k prevedeni nezpraco-

vanych letovych tdajii na letové parametry vyjadiené v technickych jednotkach.
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€) Provozovatel zpfistupni kterékoli uchované zdznamy zapisovace letovych tdaju, jestlize tak stanovi prislusny
Ufad.

f) Aniz jsou dotlena nafizeni (EU) ¢. 996/2010 a (EU) 2016/679:

1)

la

3a

Ratd

=

S vyjimkou zaji§téni provozuschopnosti letového zapisovace nesmi byt zvukové zdznamy z letového
zapisovale zvefejnény ¢i pouzity, pokud nejsou splnény vSechny ndsledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s témito zvukovymi zdznamy a s jejich piepisem;

ii) vsichni dotceni ¢lenové posadky a persondlu udrzby k tomu dali pfedchozi souhlas;

iii) tyto zvukové zdznamy jsou vyuZzivany pouze k zachovani ¢i zlepseni bezpecnosti.

Pfi inspekci zvukovych zdznamt letového zapisovaée v zdjmu zaji§téni jeho provozuschopnosti
provozovatel ochrdni soukromi téchto zvukovych zdznamt a zajisti, aby nebyly zvefejnény ¢i pouzity pro
jiné ucely neZ pro zajisténi provozuschopnosti letového zapisovace.

Letové parametry nebo zdznamy komunikace datovym spojem zaznamenané letovym zapisovalem se
nesmi pouzivat pro jiné tcely nez pro vysetfovani nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné
hldseni, pokud tyto zdznamy nespliuji Zadné z nésledujicich podminek:

i) jsou pouzity provozovatelem vyhradné pro ucely letové zpiisobilosti nebo udrzby;

ii) jsou anonymizovany;

iii) jsou zpHstupnény zabezpecenymi postupy.

S vyjimkou zaji§téni provozuschopnosti letovych zapisova¢G nesmi byt obrazové zdznamy z pilotniho
prostoru zaznamenané letovym zapisovadem zvefejnény ¢i pouZity, pokud nejsou splnény viechny
nasledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s témito obrazovymi zdznamy;

ii) vSichni dotéeni ¢lenové posadky a persondlu adrzby k tomu dali pfedchozi souhlas;

iii) tyto obrazové zdznamy jsou vyuzivany pouze k zachovani ¢i zlepSeni bezpecnosti.

KdyZ se pro zajisténi provozuschopnosti letového zapisovaée provadi kontrola obrazovych zdznamu
z pilotniho prostoru, pak plati, Ze:

i) tyto obrazové zdznamy nesmi byt zvefejnény & pouzity pro jiné ucely neZ pro zajisténi provozu-
schopnosti letového zapisovace;

ii) pokud jsou na obrazovych zdznamech viditelné ¢asti tél ¢lent posadky, provozovatel zajisti u téchto
zdznamu ochranu soukromi.*;

¢) cldnek NCC.OP.225 se nahrazuje timto:

,NCC.OP.225 Podminky pro pfibliZeni a pfistini - letouny

Velici pilot se pfed zahdjenim pfibliZeni na pristdni presvéd¢i na zédkladé dostupnych informaci, Ze meteorologické
podminky na leti$ti nebo v provoznim misté a stav drdhy, kterd ma byt pouzita, nebudou brénit bezpe¢nému
piibliZeni, pfistani ani nezdafenému pfibliZeni.";

dopliiuje se novy ¢lanek NCC.OP.226, ktery zni:

,NCC.OP.226 Podminky pro pfibliZeni a pfistini - vrtulniky

Velici pilot se pfed zahdjenim pfibliZeni na pfistdni presvéd¢i na zdkladé dostupnych informaci, Ze meteorologické
podminky na leti$ti nebo v provoznim misté a stav plochy kone¢ného piibliZeni a vzletu, kterd md byt pouzita,
nebudou brénit bezpecnému piibliZeni, pfistani ani nezdafenému piiblizeni.";
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7) ptiloha VII (¢4st NCO) se méni takto:

a) clanek NCO.OP.205 se nahrazuje timto:

,NCO.OP.205 Podminky pro pfibliZeni a pfistdni — letouny

Velici pilot se pfed zahdjenim pfibliZeni na pristdni presvédé¢i na zdkladé dostupnych informaci, Ze meteorologické
podminky na letisti nebo v provoznim misté a stav drahy, kterd md byt pouzita, nebrdni bezpe¢nému pfibliZen,
pfistani ani nezdafenému pfiblizeni.”;

b) dopliiuje se novy ¢linek NCO.OP.206, ktery zni:

,NCO.OP.206 Podminky pro pfibliZeni a pfistini - vrtulniky

Velici pilot se pfed zahdjenim pfiblizeni na pfistini presvéd¢i na zdkladé dostupnych informaci, Ze meteorologické

podminky na leti$ti nebo v provoznim misté a stav plochy kone¢ného piibliZeni a vzletu, kterd méd byt pouzita,

nebrani bezpe¢nému piibliZeni, pfistini ani nezdafenému piiblizeni.”;

¢) v ¢l. NCO.SPEC.MCF.105 se pism. a) nahrazuje timto:

,b) odchylné od ¢l. NCO.GEN.105 pism. a) bodu 4 této piilohy mtize byt kontrolni let po Gdrzbé proveden
s letounem, ktery byl uvolnén do provozu po netiplné Gdrzbé v souladu s ¢l. M.A.801 pism. f) pFilohy I (¢dst
M), 145.A.50 pism. e) piflohy II (¢dst 145) nebo ML.A.801 pism. f) piilohy Vb (¢dst ML) nafizeni Komise (EU)
¢. 1321/2014.5

d) ¢lanek NCO.SPEC.MCF.130 se nahrazuje timto:

,NCO.SPECMCF.130 Simulované mimofddné nebo nouzové postupy za letu

Odchylné od ¢linku NCO.SPEC.145 miize velici pilot simulovat situace, které vyzaduji pouziti mimofidnych
nebo nouzovych postupt se specializovanym odbornikem na palubé, pokud je simulace vyZadovdna ke splnéni
letového zdméru a pokud byla uvedena v kontrolnim seznamu podle ¢ldnku NCO.SPECMCF.110 nebo
v provoznich postupech.;

8) ptiloha VIII (¢ast SPO) se méni takto:
a) v ¢l SPO.GEN.140 pism. a) se bod 10 nahrazuje timto:
,10) technicky denik letadla v souladu s nafizenim (EU) €. 1321/2014, je-li to pouzitelné;“

b) ¢lanek SPO.GEN.145 se nahrazuje timto:

,SPO.GEN.145 Zpracovini ziznamii letovych zapisovaci: uchovavini, pfedklddini, ochrana a pouZiti

a) V piipadé nehody, vazného incidentu nebo udélosti, kterou urcil vySetfujici dfad, provozovatel letadla
uchovdva ptvodni zaznamenané tdaje z letovych zapisovacti po dobu 60 dnd, nebo do jiného data, které
stanovil vySetfujici tfad.

b) Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zdznamii v zdjmu zajisténi trvalé provozuschopnosti

letovych zapisovacd, které se musi nachdzet na palubé letounu.

¢) Provozovatel zajisti, aby byly uchovavany zdznamy letovych parametrii a zpravy v ramci komunikace datovym
spojem, které museji letové zapisovace zaznamendvat. Pro tcely zkouseni a Gdrzby letovych zapisovaci vsak
muzZe byt pii zkouseni zapisovace smazdna nejvyse jedna hodina nejstarsiho zaznamenaného materialu.

d) Provozovatel uchovavé aktualizovanou dokumentaci poskytujici informace nezbytné k prevedeni nezpraco-
vanych letovych tdaji na letové parametry vyjadiené v technickych jednotkdch.

e) Provozovatel zpFistupni kterékoli uchované zdznamy zapisovace letovych tdajd, jestlize tak stanovi piislusny
Ufad.
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f) Aniz jsou dotCena nafizeni (EU) ¢. 996/2010 a (EU) 2016/679 a s vyjimkou zaji§téni provozuschopnosti
letovych zapisovacis:

1) zvukové zdznamy z letového zapisovaCe nesmi byt zvefejnény ¢i pouzity, pokud nejsou splnény vsechny
ndsledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s témito zvukovymi zdznamy a s jejich piepisem;
ii) vSichni dotéeni ¢lenové posadky a persondlu ddrzby k tomu dali pfedchozi souhlas;
iii) tyto zvukové zdznamy jsou vyuZziviny pouze k zachovani ¢i zlepseni bezpecnosti.

la

=

Pfi inspekci zvukovych zdznamt letového zapisovae v zdjmu zajisténi jeho provozuschopnosti
provozovatel ochran{ soukromi téchto zvukovych zdznamu a zajisti, aby nebyly zvefejnény ¢i pouzity pro
jiné G&ely nez pro zajisténi provozuschopnosti letového zapisovace.

2) Letové parametry nebo zdznamy komunikace datovym spojem zaznamenané letovym zapisovadem se
nesmi pouzivat pro jiné ticely nez pro vysetfovani nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné
hldseni. Toto omezeni neplati, pokud tyto zdznamy nesplituji Zddné z nésledujicich podminek:

i) jsou pouzity provozovatelem vyhradné pro ucely letové zpiisobilosti nebo tGdrzby;
ii) jsou anonymizovany;
iii) jsou zpfstupnény zabezpeenymi postupy.

3) S vyjimkou zaji§téni provozuschopnosti letovych zapisovacti nesmi byt obrazové zdznamy z pilotniho
prostoru zaznamenané letovym zapisovaCem zvefejnény ¢i pouzity, pokud nejsou splnény vsechny
nasledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s témito obrazovymi zdznamy;
ii) vSichni dotéeni ¢lenové posadky a persondlu adrzby k tomu dali pfedchozi souhlas;
iii) tyto obrazové zaznamy jsou vyuZivany pouze k zachovdni ¢i zlepseni bezpecnosti.

3a

=

Kdyz se pro zajisténi provozuschopnosti letového zapisovace provddi kontrola obrazovych zdznami
z pilotniho prostoru, pak plati, Ze:

i) tyto obrazové zdznamy nesmi byt zvefejnény ¢i pouzity pro jiné ucely neZ pro zajisténi provozu-
schopnosti letového zapisovace;

ii) pokud jsou na obrazovych zdznamech viditelné ¢dsti tél ¢lend posddky, provozovatel zajisti u téchto
zdznamu ochranu soukromi.”;

¢) cldnek SPO.OP.210 se nahrazuje timto:

,SPO.OP.210 Podminky pro pfibliZeni a p¥istdni — letouny
Velici pilot se pred zahdjenim pfibliZeni na pfistani piesvédé¢i na zdkladé dostupnych informaci, Ze meteorologické
podminky na letidti nebo v provoznim misté a stav drdhy, kterd md byt pouzita, nebudou brénit bezpe¢nému
piiblizeni, pfistini ani nezdafenému pfiblizeni.*;

d) dopliuje se novy ¢lanek SPO.OP.211, ktery zni:
,SPO.OP.211 Podminky pro p¥ibliZeni a pfistdni — vrtulniky
Velici pilot se pfed zahdjenim pfibliZeni na pristdni presvéd¢i na zdkladé dostupnych informaci, Ze meteorologické
podminky na leti$ti nebo v provoznim misté a stav plochy kone¢ného pifibliZeni a vzletu, kterd méd byt pouZzita,
nebudou brénit bezpecnému piibliZeni, pfistani ani nezdafenému pfiblizeni.";

e) dopliuje se novy ¢lanek SPO.IDE.A.146, ktery zni:
,SPO.IDE.A.146 Lehky letovy zapisovac

a) Letouny s turbinovym pohonem s MCTOM 2 250 kg nebo vétsi a letouny s MOPSC vétsi nez 9 musi byt
vybaveny letovym zapisovacem, jsou-li splnény vSechny nésledujici podminky:

1) nespadaji do oblasti pisobnosti ¢l. SPO.IDE.A.145 pism. a);
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2) jsou pouzivany k obchodnim letam;
3) bylo jim vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpisobilosti dne nebo po dni 5. zaF 2022.

b) Letovy zapisova¢ zaznamendva prostiednictvim letovych tidaji nebo obrazu informace, které sta¢i k urceni
drahy letu a rychlosti letounu.

¢) Letovy zapisova¢ musi byt schopen uchovévat letové tidaje a obrazové zdznamy zaznamenané béhem nejméné
poslednich 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ za¢ind samocinné zapisovat daje dfive, neZ letoun za¢ne byt schopen pohybu vlastni silou,
a zastavi se samocinné, jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

e) Pokud letovy zapisoval zaznamendvd obraz nebo zvuk z pilotniho prostoru, musi byt k dispozici funkee,
kterou miize aktivovat velici pilot a kterd upravuje obrazové a zvukové zdznamy potizené pied aktivaci této
funkce tak, aby tyto zdznamy nemohly byt ziskiny pomoci béznych technik pfehrdvani nebo kopirovani.;

f) dopliuje se novy ¢lanek SPO.IDE.H.146, ktery zni:
,SPO.IDE.H.146 Lehky letovy zapisovac

a) Vrtulniky s turbinovym pohonem s MCTOM 2 250 kg nebo vétsi musi byt vybaveny letovym zapisovacem,
jsou-li splnény vSechny ndsledujici podminky:
1) spadaji do oblasti ptisobnosti ¢l. SPO.IDE.H.145 pism. a);
2) jsou pouzivany k obchodnim letim;
3) bylo jim vydédno prvni individudlni osvédceni letové zpiisobilosti dne nebo po dni 5. zaF 2022.

b) Letovy zapisova¢ zaznamendvéd prostiednictvim letovych tdajii nebo obrazu informace, které staci k urceni
dréhy letu a rychlosti letounu.

¢) Letovy zapisova¢ musi byt schopen uchovavat letové tidaje a obrazové zdznamy zaznamenané béhem nejméné
poslednich 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ za¢ind samocinné zapisovat diive, nez se vrtulnik za¢ne byt schopen pohybu vlastni silou,
a zastavi se samoc¢inné, jakmile vrtulnik ptestane byt schopen pohybu vlastni silou.

e) Pokud letovy zapisova¢ zaznamendvd obraz nebo zvuk z pilotnitho prostoru, musi byt k dispozici funkee,
kterou muze aktivovat velici pilot a kterd upravuje obrazové a zvukové zdznamy pofizené pfed aktivaci této
funkce tak, aby tyto zdznamy nemohly byt ziskdny pomoci béznych technik ptehrdvani nebo kopirovani.*

g) v ¢l. SPO.SPEMCF.100 se pism. a) nahrazuje timto:

,a) kontrolni let po udribé drovné A pro let, u kterého se ocekdvd pouziti mimofddnych nebo nouzovych
postuptl, jak je stanoveno v letové pirucce, nebo pokud je let vyzadovan k prokdzani fungovani zdlozniho
systému nebo jinych bezpecnostnich zafizeni;".
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