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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2019/1242
ze dne 20. Cervna 2019,

kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO, pro nova tézkd vozidla a kterym se méni
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni ndvrhu legislativntho aktu vnitrostitnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru (1),

po konzultaci s Vyborem regiond,

v souladu s fddnym legislativnim postupem (?),

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Pafizskd dohoda mimo jiné stanovi dlouhodoby cil vsouladu s cilem udrzet globdlni ndrtst pramérné teploty
vyrazné pod urovni 2 °C ve srovnani s Grovni pied pramyslovou revoluci a naddle usilovat o to, aby tento ndrtist
nepfesahl 1,5 °C ve srovnani s drovni pied primyslovou revoluci. Nejnovéjsi védecké poznatky uvedené ve zvlastni
zpravé Mezivladniho panelu pro zménu klimatu (,Intergovernmental Panel on Climate Change, IPCC“) o dopadech
narustu globdlntho oteplovani o 1,5 °C ve srovnani s drovni pied pramyslovou revoluci a o souvisejicich planech
pro snizovéani celosvétovych emisi sklenikovych plynt jednoznacné potvrzuji negativni Gc¢inky zmény klimatu.
Zavérem zvlastni zpravy je, Ze snizovani emisi ve vSech odvétvich je pro omezeni globdlniho oteplovani nezbytné.

2) S cilem pfispét k napliiovani cilt Pafizské dohody je tieba urychlit preménu celého odvétvi dopravy smérem
k nulovym emisim s ohledem na sdéleni Komise ze dne 28. listopadu 2018 nazvané ,Cistd planeta pro viechny
— evropska dlouhodobd strategickd vize prosperujici, moderni, konkurenceschopné a klimaticky neutrdlni ekono-
miky“, v niZ je popsdna vize hospodéiské a spolecenské transformace potiebné pro dosazeni pfechodu na nulové
¢isté emise sklentkovych plynt do roku 2050, do niz budou zapojena viechny sektory hospodafstvi a spolecnosti.
Je nutné neprodlené podstatné snizit i emise latek znecistujicich ovzdusi, které pochazeji z odvétvi dopravy a zdva-
znym zpusobem poskozuji zdravi lidi a Zivotni prostredi.

(1) Uk vést. C 62, 15.2.2019, s. 286. )
(%) Postoj Evropského parlamentu ze dne 18.dubna 2019 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) arozhodnuti Rady ze dne
13. ¢ervna 2019.
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(3)  Komise piijala balicky mobility, a to dne 31.kvétna 2017 (,Evropa v pohybu — Agenda pro socidlné spravedlivy
pfechod na cistou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro viechny®) adne 8.listopadu 2017 (,Jak
dosdhnout nizkoemisni mobility — Evropskd unie, kterd chrani nasi planetu, posiluje postaveni spotfebitelt a bran{
svtj primysl a pracovniky). Tyto balicky obsahuji pozitivni program, jehoZ cilem je rovnéz zajisténi hladkého
piechodu na distou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro viechny.

(4 Toto nafizeni je soucdsti tfettho balicku opatfeni Komise v oblasti mobility ze dne 17. kvétna 2018 nazvaného
,Evropa v pohybu - Udrzitelnd mobilita pro Evropu: bezpecnd, propojend a ¢ista“, ktery navazuje na sdéleni Komise
ze dne 13.zdf 2017 nazvané ,Investice do inteligentniho, inovativniho a udrZitelného primyslu: obnovend
strategie prumyslové politiky EU“ Toto nafizeni je rovnéz navrzeno tak, aby dokoncil proces umoziujici Unii
vyuzivat plné vyhody plynouci z modernizace a dekarbonizace mobility. Cilem tohoto tfettho balicku opatfeni
v oblasti mobility je, aby evropskd mobilita byla bezpecnéjsi a dostupnéjsi, evropsky priamysl konkurenceschop-
ngjsi, evropskd pracovni mista bezpecnéjsi a systém mobility Cistsi a lépe piizpisobeny potiebé fesit zménu
klimatu. Vyzaduje to plny zdvazek Unie, ¢lenskych statli a zdacastnénych stran, pokud jde o posileni snah o sniZzeni
emisi oxidu uhli¢itého (CO,) a znecisténi ovzdusi.

(5)  Toto nafizeni spolecné s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 (%) stanovi jasnou cestu ke
snizovani emisi CO, z odvétvi silni¢ni dopravy a piispivd k dosazeni zdvazného cile snizit do roku 2030 vnitro-
statni emise sklenikovych plynti alespont 0 40 % ve srovnani s rokem 1990, ktery byl potvrzen v zavérech Evropské
rady ze zaseddni ve dnech 23. a 24. fijna 2014 a schvdlen Radou dne 6. bfezna 2015 jako zamysleny vnitrostdtné
stanoveny piispévek Unie podle Pafizské dohody.

(6)  Zavéry ze zaseddni Evropské rady ve dnech 23. a 24.Fjna 2014 schvdlily sniZeni emisi sklenikovych plynt do
roku 2030 o 30 % ve srovndni s rokem 2005 u odvétvi, kterd nejsou soucasti systému obchodovéni s emisemi
v Unii. Emise sklenikovych plynt ze silniéni dopravy vyznamné pfispivaji k emisim z téchto odvétvi. Odvétvi
silniéni dopravy vroce 2016 predstavovalo piiblizné ctvrtinu celkovych emisi Unie. Tyto emise vykazuji
vzestupnou tendenci a zistdvaji vyrazné nad drovni zroku 1990. Pokud se budou emise ze silni¢ni dopravy
nadale zvysovat, anuluji t¢inek sniZeni emisi dosazeného v boji se zménou klimatu v jinych odvétvich.

(7)  Zavéry ze zaseddni Evropské rady ve dnech 23. a 24. fijna 2014 zdutraznily délezitost sniZovani emisi sklenikovych
plynti arizik souvisejicich se zdvislosti na fosilnich palivech v odvétvi dopravy prostiednictvim komplexniho
a technologicky neutrdlniho p#istupu, pokud jde o podporu energetické Géinnosti a snizovani emisi v doprave,
elektrickou dopravu a obnovitelné zdroje energie v odvétvi dopravy i po roce 2020.

(8)  Prispévek energetické a¢innosti ke zmirnéni poptavky je jednou z péti vzdjemné se posilujicich a Gzce propojenych
dimenzi stanovenych ve sdéleni Komise ze dne 25. inora 2015 nazvaném ,Rdmcovd strategie k vytvofeni odolné
energetické unie s pomoci progresivni politiky v oblasti zmény klimatu®, které maji spotiebitelim v Unii posky-
tovat bezpecnou, udrzitelnou, konkurenceschopnou a cenové dostupnou energii. Zminéné sdéleni uvddi, Ze i kdyz
musi opatfeni pro zvySeni G¢innosti své spotieby energie podniknout vSechna hospodaiskd odvétvi, odvétvi
dopravy ma v oblasti energetické G¢innosti obrovsky potencil.

(9)  Emise CO, z tézkych vozidel, véetné ndkladnich vozidel, autobust a autokari, predstavuji p¥iblizné 6 % celkovych
emisi CO, v Unii azhruba 25 % celkovych emisi CO, vsilni¢ni dopravé. Ocekdvd se, ze bez dalsich opatieni
vzroste v letech 2010 az 2030 podil emisi CO, z tézkych vozidel pfiblizné o 9 %. V soucasné dobé nestanovuji
pravni predpisy Unie zddné pozadavky na sniZeni emisi CO, z tézkych vozidel, a proto je nutné bezodkladné
pfijmout pro tato vozidla zvldstni opatient.

(}) Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO, pro
nové osobni automobily a pro lehkd vozidla, a kterym se zrusuji nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (Uf. vést. L 111,
25.4.2019, s. 13).
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(10) Na roky 2025 a 2030 by proto mély byt stanoveny cile snizeni emisi CO, pro vozové parky novych tézkych
vozidel v celé Unii, pficemz by se méla zohlednit doba obnovy vozového parku a pozadavek, aby odvétvi silni¢ni
dopravy pfispélo k cilim Unie v oblasti energetiky a klimatu na rok 2030 a déle. Tento postupny pfistup rovnéz
uvedenému odvétvi poskytne jasny a vcasny signdl, Ze ma urychlit uvddéni energeticky ucinnych technologif
a tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trh. Vyuzivini tézkych vozidel s nulovymi emisemi by rovnéz
mélo piispét k feSeni problémt tykajicich se méstské mobility. Podpora takovych tézkych vozidel vyrobci zdsadné
piispéje ke sniZeni emisi CO, ze silni¢ni dopravy a soucasné je dilezitym predpokladem pro Gcinné snizeni Grovni
znecistujicich latek v ovzdudi a nadmérné trovné hluku ve méstech a méstskych oblastech.

(11) S cilem plné realizovat potencidl energetické ticinnosti a zajistit, aby odvétvi silni¢ni dopravy jako celek ptispivalo
k dohodnutému snizovani emisi sklenikovych plynt, je vhodné doplnit jiz existujici vykonnostni normy pro emise
CO, pro nové osobni automobily a lehkd vozidla, a to stanovenim vykonnostnich norem pro emise CO, pro nova
tézka vozidla. Tyto vykonnostni normy budou hnacim motorem inovaci v oblasti technologii pro G¢inné vyuziti
paliv, které pfispivaji k posileni vedouciho technologického postaveni vyrobcti a dodavatelt v Unii a dlouhodobé
zaruCuji vysoce kvalifikovand pracovni mista.

(12) S ohledem na skutecnost, Ze je zména klimatu pfeshrani¢nim problémem, a na potiebu chrinit dobfe fungujici
jednotny trh sluzeb silni¢ni dopravy itézkych vozidel a vyvarovat se roztiiSténosti trhu, je vhodné stanovit
vykonnostni normy pro emise CO, pro tézkd vozidla na trovni Unie. Témito vykonnostnimi normami by nemély

byt dotéeny pravni pfedpisy Unie v oblasti hospodatské soutéze.

(13)  Pfi definovani trovni sniZeni emisi CO,, kterych by mél vozovy park tézkych vozidel Unie dosdhnout, by se méla
zohlednit Gcinnost téchto Grovni sniZeni, pokud jde o dosazeni nakladové efektivniho pfispéni ke snizovani emisi
CO, odvétvi zahrnutych do naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/842 () do roku 2030, vysledné
naklady a Gspory pro spole¢nost, vyrobce, provozovatele dopravy, spottebitele, ale i jejich pfimé a nepiimé dopady
na zaméstnanost, inovace a spole¢né vyhody vytvafené z hlediska snizeného znecisténi ovzdusi a zvySené energe-
tické bezpecnosti.

(14)  Mél by byt zajistén socialné piijatelny a spravedlivy pfechod k mobilit¢ s nulovymi emisemi. Je proto dilezité
zohlednit, jaky vliv bude mit tento pfechod na spole¢nost v celém hodnotovém fetézci automobilového primyslu,
a aktivné fesit jeho dopady na zaméstnanost. Vybrané programy na unijni, celostdtni a regiondlni Grovni je proto
nutné zaméfit na reorganizaci, rekvalifikaci a zvySovani kvalifikace pracovnikt, spolu s iniciativami v oblasti vzdé-
lavani a hleddni zaméstndni v negativné zasazenych komunitich a regionech, které budou realizovany v tizkém
dialogu se socidlnimi partnery a piisluSnymi organy. Jako souddst tohoto ptechodu by mélo byt podporovino
zaméstnavani Zen v uvedeném odvétvi, jakoz irovné piilezitosti.

(15)  Uspésny prechod k mobilité s nulovymi emisemi si Zddd integrovany pistup a pifznivé prostiedi vhodné k tomu,
aby se podnitila inovativni feSeni a zachovalo se technologické prvenstvi Unie v odvétvi silnicni dopravy. To
zahrnuje vefejné a soukromé investice do vyzkumu a inovaci, nartstajici pocet tézkych vozidel s nizkymi nebo
nulovymi emisemi, rozvoj infrastruktury dobijecich a plnicich stanic, za¢lenéni do energetickych systémd, stejné
jako udrzitelné doddvky materidlu a udrzitelnou vyrobu, opétovné vyuziti a recyklaci baterii v Evropé. Vyse
uvedené si zadd soudrzny postup na unijni, celostdtni, regiondlni a mistni drovni, mimo jiné prostiednictvim
pobidek k vyuzivani tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018 o zdvazném kazdorocnim snizovani emisi skleni-
kovych plynti clenskymi stity v obdobi 2021-2030 pro potieby odolné energetické unie a za ticelem splnéni zévazki podle Paiizské
dohody a 0 zméné nafizeni (EU) ¢. 525/2013 (Uf. vést. L 156, 19.6.2018, s. 26).
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(16) V ramci provaddéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 byl zaveden novy postup stanoveni
emisi CO, a spotieby paliva jednotlivych tézkych vozidel (°). Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 (°) stanovi meto-
diku zaloZenou na ndstroji VECTO, jejimZz prostfednictvim lze stimulovat emise CO, a spotiebu paliva celych
tézkych vozidel. Tato metodika umoziuje zohlednit rozmanitost odvétvi tézkych vozidel a vysoky stupein indivi-
dudlnich dprav jednotlivych tézkych vozidel. V rdmci prvniho kroku jsou od 1. ervence 2019 stanoveny emise
CO, pro ¢tyfi skupiny tézkych vozidel, které odpovidaji pfiblizné za 65 % az 70 % vSech emisi CO, z vozového
parku tézkych vozidel v Unii.

(17) S prihlédnutim k inovacim ase zohlednénim zavddéni novych technologii, které zlepsuji palivovou tcinnost
tézkych vozidel, bude priibézné a v¢as aktualizovan ndstroj simulace VECTO i nafizeni (EU) 2017/2400.

(18)  Udaje o emisich CO, stanovené v souladu s nafizenim (EU) 2017/2400 budou sledovény podle nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 (7). Tyto tdaje by mély byt zdkladem pro stanoveni cili snizeni emisi
CO,, kterych ma byt dosazeno u ¢tyf skupin tézkych vozidel s nejvyssimi emisemi v Unii, ale i pro stanoveni
pramérnych specifickych emisi CO, vyrobce v daném vykazovaném obdobi.

(19)  Cil sniZeni emisi CO, by mél byt stanoven pro rok 2025 ve formé relativniho sniZeni vychézejictho z pramérnych
emisi CO, téchto tézkych vozidel, kterd byla nové zaregistrovana v obdobi od 1. cervence 2019 do 30. Cervna
2020, s ptihlédnutim ke snadno dostupnym, nédkladové G¢innym technologiim pro konvenéni vozidla. Cil snizen{
emisi CO, by mél byt stanoven také pro obdobi po roce 2030. Tento cil by mél platit, nerozhodne-li se jinak na
zdkladé prezkumu, ktery md byt proveden vroce 2022. Cil pro rok 2030 by mél byt posuzovdn v souladu se
zdvazky Evropské unie pfijatymi v rdmci PafiZské dohody.

(20)  Aby byla zajisténa odolnost referen¢nich emisi CO, viéi zvySeni emisi CO, z tézkych motorovych vozidel pomoci
nepatii¢nych procesnich prostredkd, jez by neodpovidaly situaci, kdy jsou emise CO, jiz regulovédny, je vhodné
v piipadé potieby poskytnout metodiku pro opravu referencnich emisi CO,.

(21)  Dostupnym alternativnim palivem k nafté¢ pro pohon tézkych vozidel je zkapalnény zemni plyn (LNG). Vyuziti
souasnych a pldnovanych inovativnich technologii zalozenych na LNG pfispéje k plnéni ciléi snizeni emisi CO,
v kritkodobém a stfednédobém horizontu, nebot vyuZzivani technologii zaloZenych na LNG vede v porovndni
s naftovymi vozidly k niz$im emisim CO,. Potencidl snizeni emisi CO, u vozidel s LNG je jiz v ndstroji VECTO
plné zachycen. Soucasné technologie zaloZené na LNG dale zajistuji nizsi droven ldtek znecistujicich ovzdusi, jako
je NO, ajemné dastice. Je rovnéz zavedena dostate¢nd minimdlni infrastruktura plnicich stanic, kterd se ddle

vyuzivd jako soucdst rdmct vnitrostdtni politiky pro infrastrukturu alternativnich paliv.

(22)  Pii vypoctu referen¢nich emisi CO,, které slouzi jako podklad pro stanoveni cilii pro specifické emise CO, pro
roky 2025 a 2030, by mél byt zohlednén ocekdvany potencidl sniZeni emisi CO, uvozového parku tézkych
uzitkovych vozidel. Je proto vhodné z tohoto vypoctu vyloucit tcelovd vozidla, jako jsou vozidla uréend pro svoz
odpadu nebo stavebni price. Tato vozidla maji pomérné nizky pocet najetych kilometrti a vzhledem k jejich
specifickym jizdnim vlastnostem se technickd opatfeni pro sniZeni emisi CO, a spotfeby paliv nezdaji byt stejné
nakladove efektivni, jako je tomu u tézkych vozidel pouzivanych pro dodavky zbozi.

(°) Nafizen{ Evropskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. cervna 2009 o schvalovini typu motorovych vozidel a motorti
z hlediska emisi z tezkych nakladnich vozidel (Euro VI) a o piistupu k informacim o opravach a drzbé vozidel, 0 zméné nafizeni (ES)
¢.715/2007 a smérnice 2007[46/ES a o zruSeni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55[ES a 2005/78/ES (UF. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1).

(°) Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12.prosince 2017, kterym se provaddi nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO, aspotreby paliva u tézkych nékladnich vozidel, a0 zméné smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007[46/ES a nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 (Ur vést. L 349, 29.12.2017, s. 1).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28.cervna 2018 o sledovini a vykazovani emisi CO, a spotieby
paliva u novych tézkych vozidel (Uf. vést. L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(23)  Pozadavky na sniZeni emisi CO, by mély byt vyjadieny v gramech CO, na tunokilometr, aby zohlednovaly vyuziti
tézkych vozidel.

(24)  Je nutné zajistit spravedlivé rozvrzeni celkovych pozadavkd na snizeni emisi CO, mezi vyrobce, ato s piihléd-
nutim k rozmanitosti tézkych vozidel, pokud jde o jejich konstrukei a jizdni vlastnosti, najeté kilometry za rok,
uzite¢né zatiZeni a konfiguraci pfipojného vozidla. Je proto vhodné rozdélit tézkd vozidla do riznych samostat-
nych podskupin vozidel, které zohlednuji typické znaky pouzivani a zvlastni technické vlastnosti vozidel. Stano-
venim ro¢nich cild pro specifické emise CO, vyrobce jako vdzeného priiméru cild definovanych pro kazdou
takovou podskupinu vozidel jsou vyrobcim rovnéz poskytnuty prosttedky pro ¢inné vyvazeni piipadné nedos-
tate¢né vykonnosti vozidel v uréitych podskupinach vozidel s pfekondnim vysledkt v jinych podskupinach vozidel,
ato s ptihlédnutim k primérnym emisim CO, béhem doby Zivotnosti vozidel v riiznych podskupindch vozidel.

(25)  Dodrzovani ro¢nich cila pro specifické emise CO, vyrobci by mélo byt posuzovano na zékladé jeho pramérnych
emisi CO,. PH stanovovani primérnych specifickych emisi CO, by mélo byt rovnéz piihlédnuto ke zvldstnostem,
které jsou zohlednény v riznych podskupinach vozidel. V disledku toho by mély pramérné specifické emise CO,
vyrobce vychdzet z primérnych emisi stanovenych pro kazdou podskupinu vozidel, véetné vah zaloZenych na
jejich predpoklddaném promémém poctu najetych kilometrti za rok a promérném uziteCném zatiZeni, které
zohlediiuje emise CO, za celou dobu Zivotnosti. Vzhledem k omezenému potencidlu snizeni emisi CO, u téelo-
vych vozidel by tato vozidla neméla byt pii vypoctu primérnych specifickych emisi CO, vozidel zohlediiovana.

(26) S cilem zajistit hladky ptechod k mobilité¢ s nulovymi emisemi a vytvofit pobidky pro rozvoj a vyuziti tézkych
vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trhu v Unii, které by doplnily nastroje na strané poptivky, jako je
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33[ES (%), by mél byt pro vykazovand obdobi do roku 2025
zaveden zvla§tni mechanismus ve formé superkreditd a pro vykazovand obdobi po roce 2025 by méla byt
stanovena referen¢ni hodnota pro podil tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku vyrobce.

(27)  Systém pobidek by mél byt navrzen tak, aby poskytoval jistotu investic poskytovatelim dobijeci infrastruktury
a vyrobctim, s cilem podpofit rychlé zavedeni tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trh Unie a zdroven
umoznit vyrobcim urcitou flexibilitu pfi rozhodovani o svém investiénim harmonogramu.

(28)  Pro tcely vypoctu primérnych specifickych emisi CO, vyrobce ve vykazovanych obdobich do roku 2025 by méla
byt viechna tézkd vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi zapoctena vicekrat. Pro vykazovand obdobi po roce 2025
by se méla pfi vypoctu pramérnych specifickych emisi CO, vyrobce zohlednovat jeho vykonnost v porovnini
s referenéni hodnotou pro tézkd vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi. Uroven pobidek by se méla lisit podle
skute¢nych emisi CO, vozidla. S cilem zabrdnit oslabeni cilii v oblasti Zivotniho prostfedi by mélo byt vysledné
snizeni emisi CO, omezeno.

(29)  Tézkd vozidla s nizkymi emisemi by méla byt podporovdna pobidkami jen tehdy, pokud jsou jejich emise CO,
niz§i nez polovina referen¢nich emisi CO, viech vozidel v podskupiné vozidel, do které tézké vozidlo patii. To by
mélo podpofit inovace v této oblasti.

(30) Do navrhovani pobidkového mechanismu pro vyuzivani tézkych vozidel s nulovymi emisemi by méla byt zahrnuta
také mensi nakladni vozidla, na néz se nevztahuji cile snizeni emisi CO, podle tohoto nafizeni. Tato vozidla maji
rovnéz vyznamné piinosy, pokud jde o pomoc s feSenim problémi znecisténi ovzdusi ve méstech. S cilem zajistit,
aby byly pobidky mezi jednotlivymi typy vozidel dobte vyvazeny, mélo by byt pfedmétem omezeni také sniZeni
pramérnych specifickych emisi CO, vyrobce plynouci z mensich nakladnich vozidel s nulovymi emisemi.

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpofe Cistych a energeticky tcinnych silni¢nich
vozidel (Uf. vést. L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(31)  Aby se podpotilo nakladové efektivni provadéni pozadavki na snizeni emisi CO, s piihlédnutim k vykyvim ve
slozen{ vozového parku tézkych vozidel a v emisich CO, v priibéhu nékolika let, méli by mit vyrobci také moznost
vyvazit své nadprimérné vysledky pii plnéni svého cile pro specifické emise CO, v jednom roce s nizkou vykon-
nosti v roce jiném.

(32)  Za Géelem podpoteni véasného snizeni emisi CO, by mél vyrobce, jehoZz primérné specifické emise CO, jsou pod
arovni pldnovaného sniZeni emisi CO, definovanou referenénimi emisemi CO, a cilem emisi CO, pro rok 2025,
mit moZnost si tyto emisni kredity ponechat pro aéely splnéni cili pro rok 2025. Za Géelem dosazeni cilti pro
emise CO, vobdobi od 1. ¢ervence 2025 do 30. Cervna 2030 by mél mit moznost s témito emisnimi kredity
provadét transakce i vyrobee, jehoz pramérné specifické emise CO, jsou pod trovni planovaného snizovani emisi
CO, mezi cilem pro rok 2025 acilem platnym poéinaje rokem 2030.

(33) 'V piipadé nesplnéni cile pro specifické emise CO, v kterémkoliv dvandctimési¢nim vykazovaném obdobi mezi
1. Cervencem 2025 a 30. ¢ervnem 2030 by mél mit vyrobce rovnéz moznost si v omezené mife kredity vypujcit.
Veskeré vyptijéené kredity by vak mél vyrobce vyporddat ve vykazovaném obdobi roku 2029 kon¢icim 30. ervna
2030.

(34)  Emisni kredity a vypujcky kreditd budou zvazovany jen pro tcely stanoveni plnéni cile pro specifické emise CO,
vyrobcem a nebudou povazoviny za aktiva, kterd jsou pfevoditelnd nebo podléhaji dafiovym opatfenim.

(35)  Pokud se zjisti, ze vyrobce mad nadmérné emise CO,, méla by Komise ulozit finan¢ni pokutu ve formé poplatku za
piekroceni emisi CO,, s piihlédnutim k emisnim kreditim a vyptijckdm kreditt. Informace o nadmérnych emisich
CO, vyrobct by mély byt zvefejnény. Aby se vyrobctim poskytovala dostate¢nd pobidka k provedeni opatfeni ke
snizen{ specifickych emisi CO, z tézkych vozidel, je dilezité, aby poplatek prevySoval primérné mezni ndklady na
technologie, které jsou pro splnéni cilti emisi CO, zapotiebi. Metodika vybéru poplatki by méla byt stanovena
prostiednictvim provadéciho aktu, a to s pfihlédnutim k metodice pfijaté podle nafizeni Evropského parlamentu
aRady (ES) ¢. 443/2009 (°). Poplatek za prekroceni emisi se povaZuje za pifjem souhrnného rozpoctu Evropské
unie. V rdmci hodnoceni provadéného podle nafizeni (EU) 2019/631 by Komise méla posoudit moznost vyhrazeni
téchto ¢astek poplatkds za piekroceni emisi na zvlastni fond ¢i piislusny program, jehoz tGcelem bude zajistit
spravedlivy pfechod k mobilité s nulovymi emisemi a podporovat rekvalifikaci, zvySovani kvalifikace a dalsi rozvoj
dovednosti pracovnikii v automobilovém prtimyslu.

(36)  Je zapotiebi mechanismus pro disledné dodrzovéni, aby se zajistilo, Ze jsou cile emisi CO, plynouci z tohoto
nafizeni splnény. Povinnosti vyrobcti, pokud jde o poskytovani spravnych tdaji podle nafizeni (EU) 2018/956
a administrativni pokuty, které lze ulozit v p¥ipadé neplnéni této povinnosti, pfispivaji k zajisténi spolehlivych
udajo pouzivanych pro tcely plnéni cilt na zdkladé tohoto nafizeni.

(37)  Aby se dosahlo snizeni emisi CO, podle tohoto nafizeni, je zdsadni, aby byly emise CO, pouzivanych tézkych
vozidel v souladu s hodnotami stanovenymi na zdkladé nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a provddécich opatfeni k nému.
Komise by tedy méla mit pfi vypoctu pramérnych specifickych emisi CO, vyrobce moznost zohlednit piipadné
systematické neshody, které zjistily orgdny pro schvalovéni typu s ohledem na emise CO, z pouZivanych tézkych
vozidel.

(°) Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO, z lehkych uZitkovych vozidel (UF. vést.
L 140, 5.6.2009, s. 1).
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(38)  Aby Komise mohla takovd opatieni pfijmout, méla by mit pravomoc vypracovat a zavést postup pro ovéfovani
shody mezi emisemi CO, tézkych vozidel v provozu stanovenymi podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a provadécich
opatfeni k nému na jedné strané a hodnotami emisi CO, zaznamenanymi v osvédCenich o shodg, certifikdtech
o jednotlivém schvéleni nebo informacich zakaznikii na strané druhé. P¥ vymezovéni tohoto postupu by méla byt
zvldstni pozornost vénovana volbé metody, véetné vyuziti idaji z palubnich zafizeni pro sledovani spotfeby paliva
nebo energie, kterd bude urcena k vybéru strategii, jejichz pomoci bude mozné certifikaénim postupem uméle
zvysit vykon vozidla ve vztahu k emisim CO,. Pokud dojde ke zjisténi odchylek nebo strategii, které uméle zvysi
vykon vozidla ve vztahu k emisim CO,, méla by byt tato zji§téni povazovina za dostate¢ny diivod pro domnénku,
ze existuje vazné riziko nedodrzeni pozadavkt stanovenych v nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a v nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (19), a ¢lenské stity by na tomto zdkladé mély pfijmout nezbytné kroky podle
kapitoly XI nafizeni (EU) 2018/858.

(39)  Utinnost cilti emisi CO, stanovenych v tomto naiizeni zna¢né zdvisi na reprezentativnosti metodiky pouZité pro
stanoveni emisi CO, pro redlny provoz. Vsouladu se stanoviskem poradniho védeckého mechanismu (SAM)
z roku 2016, pokud jde o lehkd vozidla, a doporuc¢enim Evropského parlamentu v ndvaznosti na jeho vySetfovani
méfeni emisi v automobilovém odvétvi je vhodné také v ptipadé tézkych vozidel zavést mechanismus pro posu-
zovani reprezentativnosti hodnot emisi CO, a spotieby energie pro redlny provoz, které byly stanoveny podle
nafizeni (EU) 2017/2400. Nejspolehlivéjsim zptsobem, jak zajistit reprezentativnost téchto hodnot v redlném
provozu, je vyuziti Udaji z palubnich zafizeni pro sledovani spotieby paliva nebo energie. Komise by proto
méla mit pravomoc vypracovat postupy potfebné pro shromazdovani a zpracovavani tGdaji o spotiebé paliva
a energie nezbytnych pro takovd posouzeni a pro zaji§téni vefejné piistupnosti uvedenych udajt, pii zabezpedeni
ochrany veskerych osobnich tdaji.

(40)  Komise by méla posoudit, jak mohou tudaje o spotiebé paliva a energie napomoci k zajisténi toho, aby emise CO,
z vozidla stanovené néstrojem VECTO v souladu s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a provadécimi opatfenimi k nému
byly i nadle reprezentativni pro emise CO, v redlném provozu, a to trvale pro vSechny vyrobce, a konkrétnéji, jak
tyto tdaje mohou byt vyuzity ke sledovani rozdilu mezi hodnotami emisi CO, stanovenymi néstrojem VECTO
a emisemi CO, v redlném provozu a piipadné ik pfedchdzeni jeho zvétSovdni.

(41) 'V roce 2022 Komise posoudi t¢innost vykonnostnich norem pro emise CO, stanovenych v tomto nafizeni,
a zejména troveil snizeni cile emisi CO,, kterého ma byt dosazeno do roku 2030, zpusoby, které by mély byt
k dispozici pro dosazeni tohoto cile ajeho piekroceni, ale istanoveni cildi snizeni emisi CO, pro ostatni typy
tézkych vozidel, jako jsou mensi nakladni vozidla, Gicelovd vozidla, autobusy, autokary a pfipojnd vozidla. Toto
posouzeni by také mélo zahrnovat, a to vyluéné pro tcely tohoto nafizeni, zohlednéni tézkych vozidel a kombi-
naci vozidel s ptihlédnutim ke hmotnostem a rozmériim platnym pro vnitrostatni pfepravu, napiiklad moduldrni
a intermodalni koncepce, a soucasné posuzovat piipadné aspekty dopravni bezpecnosti a Gcinnosti, intermodalni,
environmentdlni, infrastrukturdlni a zpétné acinky, jakoz i geografickou situaci ¢lenskych statu.

(42)  Je dulezité, aby emise CO, naméfené za celou dobu Zivotnosti tézkych vozidel byly hodnoceny na trovni Unie. Za
timto dcelem by Komise nejpozdéji roku 2023 méla posoudit moznost vytvofeni spolecné metodiky Unie pro
hodnoceni a ucelené vykazovéni ddaji o emisich CO, naméfenych za celou dobu Zivotnosti tézkych vozidel, kterd
jsou uvddéna na unijn{ trh. Komise by méla pfijmout navazujici opatfeni a piipadné i predlozit legislativni navrhy.

43) S cilem zajistit, aby byly specifické emise CO, z tézkych vozidel i naddle reprezentativni a plné aktudlni, je nutné
v tomto nafizen{ zohlednit zmény nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a provadécich opatfeni k nému, které ovlivauji tyto
specifické emise CO,. Za timto tcelem by Komise méla mit pravomoc stanovit metodiku pro definovéni repre-
zentativntho tézkého vozidla pro kazdou podskupinu vozidel, na jejimz zdkladé budou zmény specifickych emisi
CO, posuzovany.

(%) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipoj-
nych vozidel, jakoZ isystémii, konstrukénich Casti a samostatnych technickych celkl uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad
trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o zruSeni smérnice 2007/46[ES (UFf. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(44)  Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by méla byt na Komisi pfenesena pravo-
moc, pokud jde o zvefejnéni ddaji a vykonnosti uddvané vyrobcem.

(45 Za Ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by mély byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci, pokud jde o identifikaci tézkych vozidel, kterd jsou certifikovdna jakozto déelovd vozidla provedeni
oprav ro¢nich primérnych specifickych emisi CO, vyrobce, vybér poplatkd za prekroceni emisi CO,, vykazovéani
odchylek zjisténych u hodnot emisi CO, ajejich zohlednéni pfi vypoctu primérnych specifickych emisi CO,,
vyhodnocovani uplatiovani podminek, za nichz byly stanoveny referen¢ni emise CO,, a kritéria pro rozhodovéani
o tom, zda byly tyto emise neimérné zvyseny a pokud ano, jak maji byt opraveny, zajisténi toho, aby byly Komisi
pravidelné zpfistupnovany urcité parametry tykajici se emisi CO, a spotieby energie tézkych vozidel v redlném
provozu, provadéni ovéfovani, zda hodnoty emisi CO, a spotfeby paliva zaznamenané v informacich zakaznikd
odpovidaji emisim CO, a spotiebé paliva tézkych vozidel v provozu a zda existuji strategie, které uméle zlepsuji
vykon vozidla v provddénych testech nebo vypoctech, a definovani jednoho ¢&i vice reprezentativnich vozidel
piislusné podskupiny vozidel, na jejichz zdkladé bude stanovena tprava uzite¢ného zatizeni. Za acelem zajisténi
jednotnych podminek k provedeni nafizen{ (ES) ¢. 595/2009 by mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci,
pokud jde o nékteré aspekty vlivu vozidel kategorii M,, M3, N,, N3, O3 a O, na Zivotni prostiedi. Provadéci
pravomoci uvedené v tomto bodé odivodnéni by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parla-
mentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ().

(46)  Za tcelem zmény nebo doplnéni jinych nez zdkladnich prvki ustanoveni tohoto naf{zeni by Komisi méla byt
svéfena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢linkem 290 Smlouvy o fungovéni Evropské unie, pokud jde o dpravu
referen¢nich emisi CO,, o urceni hlavnich zdsad a kritérii pro vymezeni postupt pro ovéfeni emisi CO, u tézkych
vozidel v provozu a o zmény piiloh tohoto nafizeni, pokud jde o nékteré technické parametry, véetné vihy profild
uréeni, hodnoty uzite¢ného zatizeni, hodnoty najetych kilometrt za rok, ale ifaktord upravujicich uzite¢né
zatizeni. Je obzvlasté dtlezité, aby Komise vrdmci pi{pravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, ato ina
odborné trovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohodé¢
ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich predpisti ('?). Pro zaji§téni rovné Gcasti na vypracovavani
aktd v prenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné s odborniky clen-
skych stati ajejich odbornici maji automaticky pfistup na zaseddni skupin odbornikdi Komise, jez se vénuji
piipravé aktl v pfenesené pravomoci.

(47)  Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiZ stanoveni vykonnostnich norem pro emise CO, pro nova tézkd vozidla, nemtize
byt dosazeno uspokojivé ¢lenskymi staty, ale spiSe jej, z diivodu rozsahu a G¢inkti, maze byt lépe dosazeno na
trovni Unie, mGze Unie pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v &ldnku 5 Smlouvy
o0 Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje toto natizeni
ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

(48)  Nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53[ES (**) by proto mély byt také odpovidajicim
zpusobem zménény,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Predmét a cile

S cilem piispét k plnéni cile Unie snizit do roku 2030 své emise sklenikovych plynti o 30 % ve srovndni s irovnémi
v roce 2005 u odvétvi, kterd jsou uvedena v ¢lanku 2 nafizeni (EU) 2018/842k dosazeni cilti Pafizské dohody a k zajisténi
fddného fungovani vnitintho trhu stanovi toto nafizeni vykonnostni pozadavky na emise CO, pro novd tézkd vozidla,

(1) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.182/2011 ze dne 16.Gnora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady
zptsobu, jakym ¢lenské stity kontroluji Komisi pii vykonu provddécich pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, 5. 13).

(?) Uf. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

(%) Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla provozovand v ramci Spolecenstvi stanovi
maximalni piipustné rozméry pro vnitrostdtni a mezindrodni provoz a maximdlni pifpustné hmotnosti pro mezinirodni provoz
(Uf. vest. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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jimiz se specifické emise CO, vozového parku novych tézkych vozidel v Unii ve srovndni s referenénimi emisemi CO,
snizuji takto:

a) za vykazovand obdobi pocinaje rokem 2025 o 15 %;

b) za vykazovand obdobi pocinaje rokem 2030 o 30 %, nerozhodne-li se jinak na zdkladé prezkumu uvedeného v ¢ln-
ku 15.

Referen¢ni emise CO, vychdzeji z tdajii ze sledovdni vykdzanych podle nafizeni (EU) 2018/956 za obdobi od 1. Cervence
2019 do 30. ¢ervna 2020 (dale jen ,referencni obdobi®), s vyjimkou tcelovych vozidel, a vypocitaji se v souladu s bodem
3 piilohy I tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na nova tézkd vozidla kategorii N, a N3, kterd maji tyto vlastnosti:

a) ndkladni vozidla s pevnym rdimem s uspofdddnim ndpravy 4 x 2 atechnicky pi{pustnou maximdlni hmotnosti vétsi
nez 16 tun;

b) nékladni vozidla s pevnym rdamem s uspofdddnim ndpravy 6 x 2;

¢) tahade s usporddanim ndpravy 4 x 2 atechnicky ptipustnou maximalni hmotnosti vétsi nez 16 tun a

d) tahace s uspofdddnim ndpravy 6 x 2.

Pro tclely ¢lanku 5 abodu 2.3 prilohy Itohoto nafizeni se toto nafizeni vztahuje ina novd tézkad vozidla kategorie N,
kterd nespadaji do pusobnosti nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ('4) a nemaji vlastnosti uvedené
v prvnim pododstavci pism. a) az d).

Kategorie vozidel uvedené v prvnim a druhém pododstavci tohoto odstavce odkazuji na kategorie vozidel vymezené
v piiloze II smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (*°).

2. Vozidla uvedend v odstavci 1 jsou pro tcely tohoto nafizeni povazovana v daném dvandctimésiénim obdobi
pocinajicim dne 1. Cervence za nova tézka vozidla, jestlize jsou v tomto obdobi v Unii poprvé zaregistrovina a nebyla
piedtim zaregistrovana mimo Unii.

Predchozi registrace mimo Unii provedend pfed méné nez tfemi mésici pfed registraci v Unii se nezohledriuje.

(1) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze dne 11.kvétna 2011, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy
pro nova lehkd uzitkovd vozidla v rdmci integrovaného piistupu Unie ke snizovéni emisi CO, z lehkych vozidel (Ut. vést. L 145,
31.5.2011, s. 1).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zaf{ 2007, kterou se stanovi rdimec pro schvalovani motorovych
vozidel a jejich pifpojnych vozidel, jakoZ i systémii, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla
(rdmcovd smérnice) (UF. vest. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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3. Komise prostiednictvim provddécich aktd pfijme zvldstni postup pro identifikaci tézkych vozidel, kterd jsou certi-
fikovdna jakozto ucelovd vozidla podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a provadécich opatfeni k nému, aviak nejsou jako
takova registrovdna, a provede opravy ro¢nich pramérnych specifickych emisi CO, vyrobce, aby tato vozidla zohlednila,
poprvé za vykazované obdobi roku 2021 a poté za kazdé dalsi vykazované obdobi. Tyto provadéci akty se piijimaji
pfezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2 tohoto nafizeni.

Cldnek 3
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

1) ,referenénimi emisemi CO, “ pramér specifickych emisi CO, v referenénim obdobi uvedeném v¢l. 1 druhém
pododstavci ze viech novych tézkych vozidel v kazdé podskupiné vozidel, s vyjimkou déelovych vozidel, stanoveny
v souladu s bodem 3 piilohy I;

2) ,specifickymi emisemi CO,“ emise CO, z jednotlivého tézkého vozidla stanovené v souladu s bodem 2.1 piilohy [;

3) ,vykazovanym obdobim roku Y obdobi od 1. ¢ervence roku Y do 30. cervna roku Y+1;

4) ,primérnymi specifickymi emisemi CO,“ primér specifickych emisi CO, z novych tézkych vozidel vyrobce v daném
vykazovaném obdobi, stanoveny v souladu s bodem 2.7 piilohy I;

5) ,cilem pro specifické emise CO,“ cil pro emise CO, jednotlivého vyrobce, vyjadieny v g/tkm a stanoveny kazdoro¢né
pro predchozi vykazované obdobi v souladu s bodem 4 pfilohy I;

6) ,ndkladnim vozidlem s pevnym rdmem*“ nakladni vozidlo, které neni uréeno nebo vyrobeno k taZeni ndvés;

7) ,taha¢em* hnaci vozidlo, které je uréeno nebo vyrobeno vylu¢éné nebo zejména k tazeni ndvési;

8) ,podskupinou vozidel“ seskupeni vozidel definovanych vbodé 1 piilohy I, které je charakterizovdno spole¢nym
a odlisnym souborem technickych kritérii relevantnich pro stanoveni emisi CO, a spotieby paliva téchto vozidel;

9) ,ucelovym vozidlem“ tézké vozidlo, pro které byly emise CO, aspotfeba paliva vsouladu s nafizenim (ES)
¢. 595/2009 a provadécimi opatfenimi k nému stanoveny pouze pro jiné profily urceni nez ty, které jsou vymezeny
vbod¢ 2.1 piilohy I tohoto nafizeni;

10) ,vyrobcem“ osoba nebo subjekt, ktery odpovidd za predlozeni ddaji tykajicich se novych tézkych vozidel podle
¢lanku 5 nafizeni (EU) 2018/956, nebo, v pripadé tézkych vozidel s nulovymi emisemi, osoba nebo subjekt, ktery
schvalovacimu orgdnu odpovidd za vSechna hlediska ES schvalovani typu celého vozidla nebo postupu jednotlivého
schvalovéni v souladu se smérnici 2007/46/ES a za zajisténi shodnosti vyroby;

11

N

Jtezkym vozidlem s nulovymi emisemi® tézké vozidlo bez spalovaciho motoru, nebo se spalovacim motorem, ktery
vypousti méné nez 1 g CO,/kWh, jak je stanoveno v souladu s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a provadécimi opatfenimi
k nému, nebo ktery vypousti méné nez 1 g CO,/km, jak je stanoveno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu
aRady (ES) ¢ 715/2007 (%) a provadécimi opatienimi k nému;

('%) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a tidrzbé
vozidla (Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).
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12) ,tézkym vozidlem s nizkymi emisemi tézké vozidlo, které neni tézkym vozidlem s nulovymi emisemi, se specific-
kymi emisemi CO, o vice neZ polovinu niz$imi, nez jsou referenéni emise CO, vech vozidel podskupiny vozidel, do
niz toto té€zké vozidlo patf, jak je stanoveno v souladu s bodem 2.3.3 piilohy [;

13) ,profilem urceni“ kombinace cilového rychlostntho cyklu, hodnoty uzite¢ného zatiZeni, konfigurace kabiny nebo
piipojného vozidla a ptipadné jinych parametrti, které odrazeji konkrétni pouzivani vozidla, na jejichz zakladé se
stanovi oficidlni emise CO, a spotieba paliva tézkého vozidla;

14) ,cilovym rychlostnim cyklem* popis rychlosti vozidla, které chce fidi¢ dosdhnout nebo na kterou je omezen
dopravnimi podminkami, vyjadieny jako funkce vzdalenosti ujeté béhem cesty;

15) ,uzite¢nym zatizenim“ hmotnost zbozi, které vozidlo prepravuje za riznych podminek.

Cldnek 4
Priimérné specifické emise CO, vyrobce

Od 1. éervence 2020 av kazdém ndsledujicim vykazovaném obdobi stanovi Komise pro kazdého vyrobce primérné
specifické emise CO, v gftkm za pfedchozi vykazované obdobi, s ptihlédnutim k:

a) udajim vykdzanym podle nafizeni (EU) 2018/956 pro nové tézkd vozidla vyrobce, kterd byla zaregistrovana v pred-
chozim vykazovaném obdobi, s vyjimkou acelovych vozidel, a

b) faktoru pro nulové a nizké emise stanovenému podle ¢lanku 5.

Primérné specifické emise CO, se stanovi v souladu s bodem 2.7 piilohy I

Cldnek 5
Tézka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi

1. 0Od 1.c¢ervence 2020 av kazdém ndsledujicim vykazovaném obdobi stanovi Komise pro kazdého vyrobce faktor
pro nulové a nizké emise za pfedchozi vykazované obdobi.

Faktor pro nulové anizké emise zohlediiuje pocet tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku
vyrobce ve vykazovaném obdobi, véetné tézkych vozidel s nulovymi emisemi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 druhém podod-
stavci a Gcelovych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi a emise CO, ztéchto vozidel abude stanoven v souladu
s bodem 2.3 ptilohy L

2. U vykazovanych obdob{ let 2019 az 2024 se pro tcely odstavce 1 tézkd vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi
zapoditaji takto:

a) tézké vozidlo s nulovymi emisemi se pocitd jako dvé vozidla a
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b) tézké vozidlo s nizkymi emisemi se pocitd jako az dvé vozidla, jako funkce jeho specifickych emisi CO, a mezni
hodnoty pro nizké emise podskupiny vozidel, do niz vozidlo patii, na zdkladé definice v bodé 2.3.3 piilohy I

Faktor pro nulové a nizké emise se stanovi v souladu s bodem 2.3.1 piilohy L

3. U vykazovanych obdobi od roku 2025 se faktor pro nulové a nizké emise stanovi na zakladé 2 % referencni
hodnoty v souladu s bodem 2.3.2 piilohy L

4. Faktor pro nulové a nizké emise snizuje primérné specifické emise CO, vyrobce nejvyse o 3 %. Prispévek tézkych
vozidel s nulovymi emisemi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 druhém pododstavci k tomuto faktoru snizuje primérné specifické
emise CO, vyrobce nejvyse o 1,5 %.

Cldnek 6
Cile pro specifické emise CO, vyrobce

Od 1. c¢ervence 2026 av kazdém nasledujicim vykazovaném obdobi stanovi Komise pro kazdého vyrobce cil pro
specifické emise CO, za piedchozi vykazované obdobi. Tento cil pro specifické emise CO, piedstavuje soucet, provedeny
za viechny podskupiny vozidel, soucinti téchto hodnot:

a) cil snizeni emisi CO, uvedeny v ¢l. 1 prvnim pododstavci pism. a) nebo b), podle okolnosti;

b) referencni emise CO,;

¢) podil vozidel vyrobce v kazdé podskupiné vozidel;

d) najeté kilometry za rok a vdhové faktory uziteéného zatiZeni uplatnované na kazdou podskupinu vozidel.

Cil pro specifické emise CO, se stanovi v souladu s bodem 4 piilohy 1.

Cldnek 7

Emisni kredity a vypajcky krediti

1. Pro ucely stanoveni toho, zda vyrobce ve vykazovanych obdobich let 2025 az 2029 plni své cile pro specifické
emise CO,, se zohledni jeho emisni kredity nebo vypujcky kreditG stanovené v souladu sbodem 5 piilohy 1, které
odpovidaji poctu novych tézkych vozidel vyrobcee, s vjimkou tcelovych vozidel, ve vykazovaném obdobi vyndsobené:

a) rozdilem mezi pldnovanym snizenim emisi CO,, které se uvadi v odstavci 2, a primérnymi specifickymi emisemi CO,
vyrobce, pokud je rozdil kladny (,emisni kredit), nebo

b) rozdilem mezi primérnymi specifickymi emisemi CO, a cilem pro specifické emise CO, vyrobce, pokud je rozdil
kladny (,vypujcky kreditd).

Emisni kredity lze ziskat ve vykazovanych obdobich let 2019 az 2029. Emisni kredity ziskané ve vykazovanych obdobich
let 2019 az 2024 se vSak zohledni za dcelem stanoveni toho, zda vyrobce splnil cil pro specifické emise CO,, az ve
vykazovaném obdobi roku 2025.

Vypijcky kredita Ize ziskat ve vykazovanych obdobich let 2025 az 2029. Celkové vypijcky kreditt vyrobce vSak nesméji
piesahnout 5 % cile pro specifické emise CO, vyrobce ve vykazovaném obdobi roku 2025 vyndsobeného poctem tézkych
vozidel vyrobce v tomto obdobi (,limit vypajcek).
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Emisni kredity a vypujcky kreditti ziskané ve vykazovanych obdobich let 2025 az 2028 se tam, kde je to relevantni,
pienesou z jednoho vykazovaného obdobi do dalstho vykazovaného obdobi. P¥ipadné zbyvajici vypujcky se vypofadaji ve
vykazovaném obdobi roku 2029.

2. Pldnované sniZeni emisi CO, se stanovi pro kazdého vyrobce v souladu s bodem 5.1 p#ilohy I na zdkladé linedrni
trajektorie mezi referencnimi emisemi CO, uvedenymi v ¢l. 1 druhém pododstavci a cilem pro emise CO, pro vykazo-
vané obdobi roku 2025, stanovenym v ¢l. 1 prvnim pododstavci pism. a), a mezi cilem pro emise CO, pro vykazované
obdob{ roku 2025 a cilem pro emise CO, pro vykazovand obdobi pocinaje rokem 2030, stanovenym v prvnim podod-
stavci pism. b) uvedeného ¢lanku.

Cldnek 8
Plnéni cilét pro specifické emise CO,

1. Pokud se podle odstavce 2 zjisti, Ze vyrobce md v ur¢itém vykazovaném obdobi od roku 2025 nadmérné emise
CO,, ulozi mu Komise poplatek za piekroceni emisi CO, vypocteny podle tohoto vzorce:

a) v letech 2025 az 2029:

(poplatek za pfekroceni emisi CO,) = (pfekroceni emisi CO, x 4 250 EUR/gCO,/tkm);

b) od roku 2030:

(poplatek za prekroceni emisi CO,) = (pfekroceni emisi CO, x 6 800 EUR/gCO,/tkm).

2. M4 se za to, Ze vyrobce md nadmérné emise CO, v téchto pripadech:

a) pokud v nékterém vykazovaném obdobi let 2025 az 2028 soucet vypujcek kreditli po odecteni sou¢tu emisnich
kredit presahuje limit vyptjcek uvedeny v ¢l. 7 odst. 1 tfetim pododstavci;

b) pokud je ve vykazovaném obdobi roku 2029 soucet vypujcek kreditd po odecteni souctu emisnich kreditt kladny;

¢) pokud v nékterém vykazovaném obdobi od roku 2030 primérné specifické emise CO, vyrobce pfesahuji jeho cil pro
specifické emise CO,.
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Nadmérné emise CO, v ur¢itém vykazovaném obdobi se vypoctou podle bodu 6 prilohy L

3. Komise prostiednictvim provadécich akti urci zptsob vybéru poplatkt za piekroceni emisi CO, podle odstavce 1
tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se pfjimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

4. Poplatky za prekroceni emisi CO, se povazuji za pifjem souhrnného rozpoctu Evropské unie.

Cldnek 9
Ovéfeni vysledki sledovini

1. Schvalovaci organy vykazi Komisi bez prodleni odchylky hodnot emisi CO, z tézkych vozidel v provozu ve
srovndni s hodnotami, které jsou uvedeny v prohldSenich o shodé nebo v souboru informaci pro zdkazniky uvedeném
v clanku 9 odst. 4 natizeni (EU) 2017/2400 jako vysledek ovéfeni provedeného postupem uvedenym v ¢lanku 13 tohoto
nafizeni.

2. Komise odchylky uvedené v odstavci 1 zohledni pro ucely vypoctu pramérnych specifickych emisi CO, vyrobce.

3. Komise prostfednictvim provadécich akt pfijme podrobnd pravidla k postupiim vykazovéni téchto odchylek a k
jejich zohlednéni pfi vypoctu primérnych specifickych emisi CO, Tyto provadéci akty se pfijimaji pFezkumnym
postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

Cldnek 10
Posouzeni referen¢nich emisi CO,

Aby byla zajisténa kvalita a reprezentativnost referen¢nich emisi CO, jakozto zdkladu pro stanoveni cilti pro emise CO,
pro cely vozovy park Unie, pfijme Komise prostfednictvim provadécich aktd metodiku pro posouzeni uplatiiovani
podminek, za nichz byly stanoveny referenéni emise CO,, a stanovi kritéria pro rozhodovéni o tom, zda byly tyto
emise neimérné zvyseny, a pokud ano, jak maji byt opraveny.

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

Cldnek 11
Zvefejnéni idaji a vykonnosti vyrobcii

1. Do 30. dubna kazdého roku zvefejni Komise prostfednictvim provadécich aktt seznam, ve kterém uvede:

a) od 1. ¢ervence 2020 u kazdého vyrobce jeho primérmé specifické emise CO, za pfedchozi vykazované obdobi podle
lanku 4;

b) od 1. ervence 2020 u kazdého vyrobce jeho faktor pro nulové a nizké emise za pfedchozi vykazované obdobi podle
¢l 5 odst. 1;
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¢) od 1.¢ervence 2026 u kazdého vyrobce jeho cil pro specifické emise CO, za predchozi vykazované obdobi podle
¢lanku 6;

d) od 1. ¢ervence 2020 do 30. ¢ervna 2031 u kazdého vyrobce jeho planované snizeni emisi CO,, emisni kredity a od
1. Cervence 2026 do 30. cervna 2031 jeho vypujcky kreditti v pfedchozim vykazovaném obdobi podle ¢lanku 7;

e) od 1.cervence 2026 ukazdého vyrobce jeho nadmérné emise CO, za piedchozi vykazované obdobi podle ¢l. 8
odst. 1;

f) od 1.cervence 2020 pramérné specifické emise CO, ze vSech novych tézkych vozidel zaregistrovanych v Unii
v pfedchozim vykazovaném obdobi.

Seznam, ktery ma byt zvefejnén do 30. dubna 2021, zahrne referencni emise CO, uvedené v ¢l. 1 druhém pododstavci.

2. Komise pfijme akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17, jimiZ upravi referencni emise CO, v souladu
s nasledujicim:

a) pokud byly véhy profilti urceni nebo hodnoty uzitecného zatiZeni upraveny v souladu s ¢l. 14 odst. 1 pism. b) nebo c),
podle postupu stanoveného vbodé 1 piilohy II;

b) pokud byly stanoveny upravujici faktory podle ¢l. 14 odst. 2, uplatnénim téchto upravujicich faktort na referencni
emise CO,;

¢) pokud bylo vsouladu s metodikou uvedenou v ¢lanku 10 zji§téno nedmérné zvyseni referencnich emisi CO,, do
30. dubna 2022 opravenim referen¢nich emisi CO,.

Komise zvefejni upravené referenéni emise CO, a pouzije je k vypoctu cilt pro specifické emise CO, vyrobee platnych ve
vykazovanych obdobich poéinaje dnem pouzitelnosti akti v pfenesené pravomoci, které tyto hodnoty upravuji.

Cldnek 12
Emise CO, a spotieba energie v redlném provozu

1. Komise sleduje a posuzuje reprezentativnost hodnot emisi CO, ahodnoty spotfeby energie stanovené v rdmci
nafizeni (ES) ¢. 595/2009 pro redlny provoz.

Déle Komise pravidelné shromazduje tdaje o emisich CO, aspotiebé energie vredlném provozu u tézkych vozidel
pouzivajicich palubni zafizeni pro sledovéni spotfeby paliva nebo energie, po¢inaje novymi tézkymi vozidly registrova-
nymi ode dne pouZitelnosti opatfeni uvedenych v ¢l. 5¢ pism. b) nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Komise zajisti, aby byla vefejnost informovana o to, jak se tato reprezentativnost vyviji v Case.
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2. Za ucelem uvedenym v odstavci 1 tohoto ¢lanku Komise zajisti, aby ji ode dne pouzitelnosti opatieni uvedenych
v ¢l 5c pism. b) nafizeni (ES) ¢. 595/2009 byly vyrobci, vnitrostdtnimi orgdny nebo pfipadné prostrednictvim piimého
pienosu tdajii z vozidel pravidelné poskytovany tyto parametry tykajici se emisi CO, a spotieby energie tézkych vozidel
v redlném provozu:

a) identifika¢ni Cislo vozidla;

b) spotiebované palivo a elektrickd energie;

¢) celkova ujetd vzddlenost;

d) uzitecné zatiZen;

e) v piipadé hybridnich elektrickych tézkych vozidel s externim nabijenim spotfebované palivo a elektrickd energie a ujetd
vzdalenost rozdélend podle jednotlivych zptsobt fizeni;

f) dalsi parametry nezbytné k zajisténi toho, aby byly splnény povinnosti uvedené v odstavci 1 tohoto ¢lanku.

Komise tdaje obdrzené podle prvniho pododstavce tohoto odstavce zpracuje s cilem vytvofit anonymizované a agrego-
vané soubory tidajt, a to ive vztahu k jednotlivym vyrobctim, pro ticely odstavee 1. Identifika¢ni ¢isla vozidel se pouziji
pouze pro ucely tohoto zpracovani tidajii a neuchovévaji se déle, nez je pro uvedeny ucel zapotiebi.

3. Aby se predeslo zvétSovani rozdilu mezi uvedenymi emisemi a emisemi v redlném provozu, Komise do dvou let
a péti mésicti ode dne pouzitelnosti opatieni uvedenych v ¢l. 5¢ pism. b) nafizeni (ES) ¢. 595/2009 posoudi, jak by bylo
mozno vyuzit idaje o spotiebé paliva a energie k zajisténi toho, aby hodnoty emisi CO, a spotieby energie stanovené
podle uvedeného nafizeni byly inaddle reprezentativni pro emise v redlném provozu v pribéhu casu u jednotlivych
vyrobct.

Komise sleduje vyvoj rozdilu uvedeného v prvnim pododstavci a kazdoroéné o ném podavéd zpravu as cilem predejit
zvétSovani tohoto rozdilu v roce 2027 posoudi moznost vytvofeni mechanismu pro tpravu primérnych specifickych
emisi CO, vyrobce od roku 2030 a piipadné pfedlozi legislativni ndvrh na zavedeni takového mechanismu.

4. Komise prostiednictvim provaddécich aktd stanovi podrobny postup shromazdovéni a zpracovani tdaji uvedeny
v odstavci 2 tohoto ¢ldnku. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

Cldnek 13
Ovéfovini emisi CO, u tézkych vozidel v provozu

1. Vyrobci zajisti, aby hodnoty emisi CO, aspotieby paliva zaznamenané vsouboru informaci pro zdkazniky
uvedeném v ¢l. 9 odst. 4 nafizeni (EU) 2017/2400 odpovidaly emisim CO, a spotfebé paliva tézkych vozidel v provozu,
jez jsou stanoveny podle uvedeného nafizeni.
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2. Po vstupu postupli uvedenych v odstavci 4 tohoto ¢lanku v platnost schvalovaci orgdny ovéfi u vyrobced, kterym
udélily licence k provozovani simula¢niho ndstroje v souladu s nafizenim (ES) €. 595/2009 a provadécimi opatfenimi
k nému, na zdkladé vhodnych a reprezentativnich vzorka vozidel, ze hodnoty emisi CO, a spotieby paliva zaznamenané
v informacich zdkaznikti odpovidaji emisim CO, aspotiebé paliva u tézkych vozidel v provozu stanovenym podle
uvedeného nafizeni a provadécimi opatfenimi k nému, pfi¢emz zvdzi mimo jiné pouziti dostupnych tdaji z palubnich
zafizeni pro sledovani spotfeby paliva nebo energie.

Schvalovaci organy také ovéi, zda existuji strategie na palubé nebo v souvislosti s vybranymi vzorky vozidel, které uméle
zlepsuji vykon vozidla ve zkouskdch nebo vypoctech provddénych pro ucely certifikovani emisi CO, a spotieby paliva,
mimo jiné s vyuzitim tdaja z palubnich zafizeni pro sledovéni spotieby paliva nebo energie.

3. Pokud se pii ovéfovani hodnot emisi CO, a spotieby paliva provedenych podle odstavce 2 zjisti nesoulad, ktery
nelze piipisovat nespravnému fungovéni simula¢niho néstroje, nebo piitomnost jakékoli strategie uméle zvysujici vykon-
nost vozidla, pfijme piislusny schvalovaci organ nezbytnd opatfeni stanovena v kapitole XI nafizeni (EU) 2018/858
a zajist{ opravu informaci zdkaznik®, popiipadé osvédéeni o shodé a certifikdtl o jednotlivém schvéleni.

4. Komise prostfednictvim provddécich aktt stanovi postupy pro provadéni ovéfovani podle odstavce 2 tohoto ¢lanku.
Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

Komisi je svéfena pravomoc, aby pfed piijetim téchto provddécich akti podle prvniho pododstavce tohoto odstavce
piijala akt v pfenesené pravomoci podle ¢lanku 17, jimz doplni toto nafizeni stanovenim hlavnich zasad a kritérii pro
uréeni postupli uvedenych v prvnim pododstavci tohoto odstavce.

Cldnek 14
Zmény p¥iloh Ia II

1. S cilem zajistit, aby technické parametry pouzivané pro vypocet primérnych specifickych emisi CO, vyrobce podle
lanku 4 avypoclet cili pro specifické emise CO, podle ¢ldnku 6 zohlednovaly technicky pokrok avyvoj logistiky
ndkladni dopravy, je Komisi svéfena pravomoc piijmout akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17, jimiz
zméni tato ustanoveni piiloh Ia II:

a) polozky tykajici se typu kabiny a vykonu motoru uvedené v tabulce 1 piilohy Ia definice ,kabiny s lazky“ a kratké
kabiny* zminéné v této tabulce;

b) vahy profilti urceni uvedené v tabulce 2 piilohy I;

¢) hodnoty uziteného zatiZeni uvedené v tabulce 3 piilohy Ia faktory upravujici uzite¢né zatizeni uvedené v tabulce 1
pilohy I

d) hodnoty najetych kilometrt za rok uvedené v tabulce 4 piilohy I.
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2. Je-li postup pro schvalovani typu stanoveny v nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a provadécich opatfenich k nému zménén
zménami jinymi, nez které jsou uvedeny v odst. 1 pism. b) a c) tohoto ¢lanku, tak, Ze Grovent emisi CO, reprezentativnich
vozidel podle tohoto odstavce klesne nebo vzroste o vice nez 5 g CO,/km, Komise v souladu s ¢l. 11 odst. 2 prvnim
pododstavcem pism. b) uplatni upravujici faktor na referen¢ni emise CO,, které maji byt vypocteny podle vzorce
uvedeného v bodé 2 piilohy II.

3. Komise prostiednictvim provadécich aktd zavede metodiku pro definovani jednoho ¢&i vice reprezentativnich vozidel
urcité podskupiny vozidel, véetné jejich statistickych vazeni, na jejichz zdkladé se Gprava podle odstavce 2 tohoto ¢lanku
stanovi, s pithlédnutim k Gdajim ze sledovani vykdzanym v souladu s nafizenim (EU) 2018/956 a technickym vlast-
nostem vozidel uvedenym v ¢l. 12 odst. 1 nafizeni (EU) 2017/2400. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 16 odst. 2 tohoto nafizeni.

Cldnek 15
Prezkum a zpriva

1. Do 31.prosince 2022 piedlozi Komise zprévu Evropskému parlamentu a Radé o dcinnosti tohoto nafizeni, o cili
snizeni emisi CO, a o trovni mechanismu pobidek pro tézkd vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi platnych od roku
2030, o stanoveni cili snizeni emisi CO, pro dalsi typy tézkych vozidel, véetné piipojnych vozidel, autobust a autokart
a Gcelovych vozidel, a o zavedeni zdvaznych cili sniZeni emisi CO, pro tézkd vozidla pro obdobi pocinajici roky 2035
a2040. Cil pro rok 2030 musi byt posuzovan v souladu se zdvazky Evropské unie pfijatymi v rdmci Paiizské dohody.

2. Zpréva uvedend v odstavci 1 tohoto ¢ldnku obsahuje rovnéz zejména:

a) posouzeni G¢innosti systému emisnich kreditd a vypijéek kreditd CO, podle ¢ldnku 7 a vhodnosti prodlouzeni jeho
pouzivani na rok 2030 a dalsich roky;

b) posouzeni zavadéni tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi s pfihlédnutim k cilim stanovenym ve smérnici
2009/33/ES, jakoz i relevantni parametry a podminky ovliviiujici uvddéni téchto tézkych vozidel na trh;

¢) posouzeni G¢innosti mechanismu pobidek pro tézkd vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi stanoveného v ¢lanku 5
a vhodnosti jeho jednotlivych prvki s cilem upravit je pro obdobi po roce 2025 ve snaze o piipadné rozliseni podle
dojezdové vzdélenosti s nulovymi emisemi a podle podskupiny vozidel ve spojeni s najetymi kilometry a vdhovymi
faktory, s datem pouzitelnosti, které ponechd minimalné tifleté obdobi k pfizpisobeni se;
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d) posouzeni postupné instalace nezbytné infrastruktury dobijecich a plnicich stanic, moznosti zavedeni vykonnostnich
norem pro emise CO, pro motory, zejména pro tcelova vozidla, a posouzeni toho, jak hodnoty emisi CO, a spotieby
paliva stanovené v souladu s nafizenim (EU) 2017/2400 reprezentuji redlny provoz;

e) vyluéné pro Glely tohoto nafizeni, zohlednéni tézkych vozidel a kombinaci vozidel s pfihlédnutim ke hmotnostem
arozmériim platnym pro vnitrostdtni pfepravu, napiiklad moduldrni a intermodélni koncepce, a soucasné posuzovat
piipadné aspekty v oblasti dopravni bezpe¢nosti a tc¢innosti, intermodalni, environmentalni, infrastrukturalni a zpétné
tcinky, jakoz i zemépisnou polohu ¢lenskych stétd;

f) posouzeni simula¢niho ndstroje VECTO ve snaze zajistit, aby byl tento ndstroj pribézné a v¢as aktualizovan;

g) posouzeni moznosti vytvoiit specifickou metodiku, jak zahrnout potencidlni piispévek pouzivani syntetickych
a pokrocilych alternativnich kapalnych a plynnych obnovitelnych paliv, véetné e-paliv, vyrobenych s podilem obnovi-
telné energie a spliujicich kritéria udrzitelnosti a dspor emisi sklenikovych plynt podle smérnice Evropského parla-
mentu a Rady (EU) 2018/2001 (V) ke snizovani emisi COy;

h) posouzeni proveditelnosti zavedeni otevieného, transparentntho a nediskrimina¢niho mechanismu sdruzovini mezi
vyrobci;

i) posouzeni vyse poplatku za piekroceni emisi CO, scilem zajistit, aby byl vys$si nez primérné mezni ndklady na
technologie nezbytné ke splnéni stanovenych cild pro emise CO,.

3. Ke zpravé podle odstavce 1 se tam, kde je to vhodné, piipoji legislativni ndvrh na zménu tohoto nafizeni.

4. Jako soucdst hodnoceni podle ¢l. 15 odst. 5 nafizeni (EU) 2019/631 Komise posoudi moznost pridélit pffjem
z poplatkdl za piekroceni emisi CO, do zvlastniho fondu nebo do piislusného programu s cilem zajistit spravedlivy
pfechod ke klimaticky neutrdlni ekonomice, jak je uvedeno v ¢l. 4 odst. 1 Pafizské dohody, zejména s cilem podpofit
rekvalifikaci, zvySovani kvalifikace, daldi rozvoj dovednosti pracovnik a pfemistovani pracovniki v automobilovém
odvétvi na novd mista ve vSech dotéenych ¢lenskych stitech, zejména v regionech a komunitdch, které jsou témito
zménami nejvice postizeny. Komise v pfipadé potieby predlozi za timto ticelem nejpozdéji roku 2027 legislativni ndvrh.

5. Nejpozdgji roku 2023 Komise vyhodnoti moznost vytvofeni spole¢né unijni metodiky pro zjistovani a soustavné
vykazovani Gdajii o veskerych emisich CO, vznikajicich béhem Zivotniho cyklu novych tézkych vozidel, kterd jsou
uvedena na trh Unie. Toto vyhodnoceni pfedd Komise Evropskému parlamentu a Rad¢, ve vhodnych piipadech spolu
s ndvrhy na navazujici opatfeni, jako jsou legislativni ndvrhy.

Cldnek 16
Postup projednévini ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen Vybor pro zménu klimatu, uvedeny v ¢l. 44 odst. 1 pism. a) nafizeni Evropského parlamentu
aRady (EU) 2018/1999 (¥). Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

(1) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018 o podpofe vyuzivani energie z obnovitelnych
zdrojii (UF. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).

('%) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 ze dne 11. prosince 2018 o spravé energetické unie a opatfeni v oblasti
klimatu, kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES) ¢ 663/2009 a (ES) ¢. 715/2009, smérnice Evropského
parlamentu aRady 94/22[ES, 98/70/ES, 2009(31[ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27[EU a 2013/30/EU, smérnice Rady
2009/119/ES a (EU) 2015/652 a zruduje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 525/2013 (Uf. vést. L 328, 21.12.2018,
s. 1).
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2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢linek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Pokud vybor nevydd zddné stanovisko, Komise navrhovany provddéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tieti
pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Cldnek 17
Vykon pfenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 11 odst. 2, v ¢l. 13 odst. 4 druhém pododstavci a ¢l.
14 odst. 1 je svéfena Komisi na dobu péti let od 14.srpna 2019. Komise vypracuje zpravu o pfenesené pravomoci
nejpozdéji devét mésicti pred koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné
dlouhd obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni namitku nejpozdgji tfi mésice
pied koncem kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v¢l. 11 odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhém
pododstavci a ¢l. 14 odst. 1 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize uréené.
Rozhodnuti nabyva G¢inku prvnim dnem po zveiejnéni v Uednim véstniku Evropské unie, nebo k pozdéjsimu dni, ktery je
v ném upfesnén. Nedotykd se platnosti jiz platnych aktd v pfenesené pravomoci.

4. Pfed pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky jmenovanymi jednotlivymi ¢len-
skymi staty vsouladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13.dubna 2016 o zdokonaleni
tvorby prévnich pfedpisd.

5. PHjeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 11 odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhého pododstavce a ¢l. 14 odst. 1 vstoupi
v platnost pouze tehdy, pokud proti nému Evropsky parlament ani Rada nevyslovi ndmitky ve lhité dvou mésicti ode
dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhtity informuji Komisi
o tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.

Cldnek 18
Zména nafizeni (ES) & 595/2009
Nafizeni (ES) ¢. 595/2009 se méni takto:

1) V ¢l 2 prvnim pododstavci se dopliuje nova véta, kterd znf:

,Pro tcely ¢lankd 5a, 5b a 5c se toto nafizeni vztahuje ina vozidla kategorii O; a O .
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2) Vklddaji se nové ¢lanky, které znéji:

,Cldnek 5a

Zvlastni pozadavky na vyrobce, pokud jde o vliv vozidel kategorii M,, M3, N,, N3, O; a O, na Zivotni
prostiedi

1. Vyrobci zajisti, aby nova vozidla kategorii O3 a O4, kterd jsou proddvdna, registrovana nebo uvddéna do
provozu, spliiovala tyto pozadavky:

a) vliv téchto vozidel na emise CO,, spotiebu paliva, spotiebu elektrické energie a dojezdovou vzdalenost motorovych
vozidel s nulovymi emisemi je stanoven v souladu s metodikou uvedenou v ¢l. 5¢ pism. a);

b) jsou vybavena palubnimi zafizenimi pro sledovani a zaznamendvani uZite¢ného zatizeni v souladu s pozadavky
uvedenymi v ¢l. 5¢ pism. b).

2. Vyrobci zajisti, aby nova vozidla kategorii M,, M3, N, a N3, kterd jsou proddvdna, registrovana nebo uvddéna do
provozu, byla vybavena palubnimi zaf{zenimi pro sledovdni a zaznamendvani spotieby paliva nebo energie, uZite¢-
ného zatiZeni a najetych kilometrt v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢l. 5¢ pism. b).

Zajisti rovnéz, aby dojezdova vzdélenost s nulovymi emisemi a spotieba elektrické energie u téchto vozidel byly
stanoveny v souladu s metodikou uvedenou v ¢l. 5¢ pism. ¢).

Cldnek 5b

Zvlastni pozadavky na ¢lenské stity, pokud jde o vliv vozidel kategorii M,, M3, N,, N3, O; a O, na Zivotni
prostiedi

1. Vnitrostdtni organy v souladu s provddécimi opatfenimi uvedenymi v ¢ldnku 5c¢ odmitnou udélit ES schvdleni
typu ¢i vnitrostdtni schvéleni typu novym typtim vozidel kategorii M,, M3, N,, N3, O3 a O, které nespliiuji pozadavky
stanovené v téchto provadécich opatfenich.

2. Vnitrostatni orgdny v souladu s provadécimi opatfenimi uvedenymi v ¢ldnku 5c zakdZzi prodej, registraci nebo
uvadéni do provozu novych typti vozidel kategorif M,, M3, N,, N3, O3 a Oy, které nespliuji pozadavky stanovené
v téchto provadécich opatienich.

Cldnek 5c¢

Opatfeni pro stanoveni nékterych aspektis vlivu vozidel kategorii M,, M3, N,, N3, O; a O, na Zivotni
prostiedi

Do 31. prosince 2021 Komise prostfednictvim provadécich aktll pfijme tato opatfent:

a) metodiku pro posuzovani vykonnosti vozidel kategorie O; a Oy, pokud jde o jejich vliv na emise CO,, spotiebu
paliva, spotebu elektrické energie a dojezdovou vzdalenost motorovych vozidel s nulovymi emisemi;
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b) technické pozadavky na instalaci palubnich zaf{zeni pro sledovani a zaznamendvéni spotieby paliva nebo energie
a najetych kilometri u motorovych vozidel kategorii M,, M5, N, a N3 a na stanovovéni a zaznamendvani uZite¢-
nych zatiZeni a celkové hmotnosti vozidel majicich vlastnosti uvedené v ¢l. 2 odst. 1 prvnim pododstavci pism. a),
b), ¢) nebo d) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 (*) a u jejich kombinaci s vozidly O; a O,
véetné pieddvani Gidaji mezi vozidly v kombinaci, je-li to nutné;

¢) metodiku pro uréovani dojezdové vzdédlenosti s nulovymi emisemi a spotieby elektrické energie novych vozidel
kategoril M,, M3, N, a Nj.

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢lanku 13a.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se stanovi vykonnostni
normy pro emise CO, pro novd tézkd vozidla a kterym se méni naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53[ES (Ur. vést. L 198, 25.7.2019, s. 202)."

3) Vkladd se novy cldnek, ktery zni:

,Cldnek 13a

Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen Technicky vybor pro motorova vozidla, ziizeny nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 (*). Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢ldnek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Pokud vybor nevydd zddné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tieti
pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30.kvétna 2018 o schvalovini motorovych
vozidel ajejich piipojnych vozidel, jakoz i systémti, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkil urce-
nych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 ao
zrueni smérnice 2007[46/ES (Uf. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).“
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Cldnek 19
Zména nafizeni (EU) 2018/956
Nafizeni (EU) 2018/956 se méni takto:

1) Cldnek 3 se nahrazuje timto:

,Cldnek 3
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji definice stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007/46]ES (¥),
nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES) ¢ 595/2009 anafizeni Evropského parlamentu aRady (EU)
2019/1242 ().

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007[46[ES ze dne 5.z 2007, kterou se stanovi ramec pro schva-
lovani motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych tech-
nickych celkdi uréenych pro tato vozidla (rdmcova smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

(**) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se stanovi vykonnostni
normy pro emise CO, pro nova tézkd vozidla a kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES (Ut. vést. L 198, 25.7.2019, s. 202).

2) V ¢clanku 4 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1.  Pocinaje dnem 1.ledna 2019 sleduji clenské stity tdaje uvedené v cdsti A prilohy I tykajici se novych tézkych
vozidel poprvé zaregistrovanych v Unii.

Do 30. zaf{ kazdého roku pocinaje rokem 2020 piislusné organy clenskych stati tyto tdaje za pfedchozi vykazované
obdobi od 1. &ervence do 30. &ervna vykdzi Komisi v souladu s postupem vykazovéni stanovenym v piiloze II.

Pokud jde orok 2019, tdaje vykdzané do 30.zdfi 2020 zahrnuji tdaje sledované v obdobi od 1.ledna 2019 do
30. cervna 2020.

Udaje tykajici se novych tézkych vozidel, kterd byla ptivodné registrovana mimo Unii, jsou sledovany a vykazovany
jen v piipadé¢, Ze tato registrace byla provedena méné nez tfi mésice pred registraci v Unii.“

3) V clanku 5 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1. Od pocitecnich rokii uvedenych v &asti B bodé 1 prilohy Ivyrobci tézkych vozidel sleduji u kazdého nového
tézkého vozidla udaje stanovené v &asti B bodé 2 piilohy I

Do 30. zéii kazdého roku od pocatecnich rokl uvedenych v ¢asti B bodé 1 piilohy Ivyrobci tézkych vozidel tyto
udaje u kazdého nového tézkého vorzidla s datem simulace spadajicim do ptedchoziho vykazovaného obdobi od 1.
Cervence do 30. Cervna vykazi Komisi v souladu s postupem vykazovani stanovenym v piiloze II.
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4)

5)

Pokud jde orok 2019, vyrobci vykdzi tdaje ukazdého nového tézkého vozidla s datem simulace spadajicim do
obdobi od 1.ledna 2019 do 30. ¢ervna 2020.

Datem simulace je datum vykazované v souladu s tidajovou polozkou 71 v ¢dsti B bodé 2 ptilohy 1.

V ¢lanku 10 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1. Do 30. dubna kazdého roku zvefejni Komise vyro¢ni zpravu se svou analyzou tdajii poskytnutych ¢lenskymi
stdty a vyrobci za predchozi vykazované obdobi.

V piiloze Il se bod 3.2 nahrazuje timto:

,3.2. Udaje tykajici se tézkych vozidel registrovanych v predchozim vykazovaném obdobi a zaznamenané v registru se
zvefejni do 30. dubna kazdého roku pocinaje rokem 2021, s vyjimkou tdaji uvedenych v ¢l 6 odst. 1.

Cldnek 20
Zmény smérnice 96/53[ES

Smérnice 96/53/ES se méni takto:

1)

V ¢lanku 2 se za definici vozidel s alternativnim pohonem vkladd nova definice, kterd zni:

,— ywvozidlem s nulovymi emisemi“ rozumi tézké vozidlo s nulovymi emisemi ve smyslu ¢l. 3 bodu 11 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 (¥),

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 20191242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se stanovi vykonnostni
normy pro emise CO, pro novd tézkd vozidla a kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES (Uf. vést. L 198, 25.7.2019, s. 202).*

Clanek 10b se nahrazuje timto:

,Cldnek 10b

Maximélni pfipustnd hmotnost vozidel s alternativnim pohonem nebo s nulovymi emisemi je hmotnost stanovend
vbodech 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4, 2.3.1, 2.3.2 a 2.4 piilohy L

Vozidla s alternativnim pohonem nebo snulovymi emisemi musi spliiovat téz mezni hodnoty pro maximdlni
piipustné zatiZeni ndpravy stanovené v bodé 3 piilohy I

Dodate¢nd hmotnost vyzadovana pro vozidla s alternativnim pohonem nebo vozidla s nulovymi emisemi se uréi na
zdkladé dokumentace poskytnuté vyrobcem pii schvalovdni daného vozidla. Dodate¢nd hmotnost se uvede v dfednim
dokladu pozadovaném podle clanku 6.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 10h, kterymi pro tcely této
smérnice aktualizuje seznam alternativnich paliv uvedeny v ¢ldnku 2, jez vyzaduji dodate¢nou hmotnost. Je obzvldsté
dulezité, aby Komise pred pfijetim téchto aktt v pfenesené pravomoci postupovala v souladu s obvyklou praxi a vedla
konzultace s odborniky, véetné odbornikii z ¢lenskych stata.”
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3) Priloha I se méni takto:
a) dopliiuje se novy pododstavec k druhému sloupci bodti 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3, a 2.2.4, ktery zni:

,V piipadé kombinaci vozidel véetné vozidel s alternativnim pohonem nebo s nulovymi emisemi se maximdlni
piipustnd hmotnost stanovend vtomto oddilu zvysuje o dodate¢nou hmotnost technologie alternativnich paliv
nebo nulovych emisi, ato nejvySe o1 tunu v piipadé technologie alternativnich paliv ao 2 tuny v piipadé
nulovych emisi.*;

b) dopliiuje se novy pododstavec k druhému sloupci bodu 2.3.1, ktery zni:

,Vozidla s nulovymi emisemi: maximdlni p¥{pustnd hmotnost 18 tun se zvySuje o dodate¢nou hmotnost techno-
logie nulovych emisi, a to nejvyse o 2 tuny.”

¢) doplituje se novy pododstavec k tietimu sloupci bodu 2.3.2, ktery zni:

,THndpravova vozidla s nulovymi emisemi: maximalni pfipustnd hmotnost 25 tun nebo 26 tun, je-li hnaci ndprava
vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym zavéSenim nebo zavé$enim uznanym v Unii jako rovnocenné
podle piilohy II, nebo je-li kazdd hnaci ndprava vybavena dvojitymi pneumatikami a maximdlni zatiZeni kazdé
ndpravy nepfesahuje 9,5 tuny, se zvySuje o dodatecnou hmotnost technologie nulovych emisi, a to nejvyse o 2
tuny.

d) dopliuje se novy pododstavec k tfetimu sloupci bodu 2.4, ktery zni:

,Ttindpravové kloubové autobusy, které jsou vozidly s nulovymi emisemi: maximalni p¥{pustnd hmotnost 28 tun se
zvySuje o dodate¢nou hmotnost technologie nulovych emisi, a to nejvyse o 2 tuny.”

Cldnek 21
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldSeni v Urednim véstniku Evropské unie.
Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 20. ¢ervna 2019.

Za Evropsky parlament Za Radu
Za Radu piedseda
A. TAJANI G. CIAMBA
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PRILOHA 1
Primérné specifické emise CO,, cile pro specifické emise CO, a nadmérné emiseCO,
1. PODSKUPINY VOZIDEL

Kazdé nové tézké vozidlo se zafadi do jedné z podskupin vozideldefinovanych v tabulce 1 za podminek v ni

uvedenych.
Tabulka 1
Podskupiny vozidel
Podskupi
Tézkd vozidla Typ kabiny Vykon motoru o }mey
vozidel
Nakladni vozidla s pevnym rdmem s uspofdddnimndprav | Vechny <170 kW 4-UD
4 x 2 a technicky pfipustnou maximalni hmotnosti > 16
tun Kratka 2170 kW 4-RD
kabina
Kabina >170kW a <265 kW
s lazky
Kabina > 265 kW 4-LH
s lazky
Nakladni vozidla s pevnym rdmem s uspordddnimndprav | Kratkd Vsechny 9-RD
6 x 2 kabina
Kabina 9-LH
s lazky
Tahace s pevnym rdmem s uspofdddnim ndprav4 x 2 | Kratkd Vsechny 5-RD
a technicky piipustnou maximalni hmotnosti > 16 tun | kabina
Kabina <265 kW
s lazky
Kabina > 265 kW 5-LH
s lazky
Tahace s pevnym rdmem s uspofddanimndprav 6 x 2 | Kratkd Vsechny 10-RD
kabina
Kabina 10-LH
s lazky

,Kabinous luzky“ se rozumityp kabiny, kterd md za sedadlem fidice prostor uréeny ke spani, vykdzanyv souladu

s nafizenim (EU) 2018/956.

,Kritkoukabinou“ se rozumijiny typ kabiny, nez je kabina s ltizky.

Jestlize neni mozné nové tézké vozidlo zafadit do podskupiny vozidel,nebot nejsou k dispozici informace o typu
kabiny nebo vykonu motoru,zatadi se do té podskupiny dopravnich vozidel na dlouhé vzdalenostikterd odpovida
jeho typu podvozku (ndkladni vozidlo nebo taha¢ s pevnymramem) a uspofdddni ndprav (4 x 2 nebo 6 x 2).

Jestlize je nové tézké vozidlo zafazeno do podskupiny vozidel 4-UD,ale nejsou k dispozici tdaje o emisich CO,
v g/lkmpro profily ur¢eni UDL nebo UDR, které jsou definovany v tabulce 2v bodé 2.1, zatadi se do podskupiny

vozidel 4-RD.
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2. PRUMERNE SPECIFICKE EMISE CO, VYROBCE
2.1. Specifické emise CO, nového tézkého vozidla

Specifické emise CO, v g/km nového tézkéhovozidla v (CO2,), které je zafazeno do podskupiny vozidel sg, se
vypoctou podle ndsledujictho vzorce:

CO2y = Wigmp X CO2ymp

mp
kde:
> mp je soucet viech profilti uréeni mp uvedenych v tabulce 2;
sg je podskupina vozidel, do které bylo nové tézké vozidlo v zafazeno podle bodu 1 této piilohy;
Wegmp je soucet vahy profilli uréeni uvedenych v tabulce 2;
€02, jsou emise CO, v glkm nového tézkéhovozidla v, stanovené pro profil uréeni mp avykdzané v souladu

s nafizenim (EU) 2018/956.

Specifické emise CO, tézkého vozidla s nulovymiemisemi maji hodnotu 0 g CO,/km.

Specifické emise CO, tcelového vozidla odpovidajipramérnym emisim CO, v g/km, které jsou vykdzanyv souladu
s nafizenim (EU) 2018/956.

Tabulka 2
Véhy profilu uréeni (W, )
Profil urceni (') (mp)
Podskupiny vozidel

(sg) REL, RER,
RDL RDR LHL LHR UDL UDR LEL, LER

4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0

4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0

4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0

9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0

9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
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Profil uréeni (!) (mp)
Podskupiny vozidel
(sg) REL, RER,
RDL RDR LHL LHR UDL UDR LEL, LER
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
(") Viz definice profilu urceni pod touto tabulkou.
Definice profilu uréeni
RDL Regional delivery payload (uzite¢né zatizeni u regionalnichdoddvek) — nizké
RDR Regional delivery payload (uzite¢né zatiZeni u regiondlnichdodévek) — reprezentativni
LHL Long haul payload (uzite¢né zatiZeni u dopravy na dlouhévzdalenosti) — nizké
LHR Long haul payload (uzite¢né zatizeni u dopravy na dlouhévzdélenosti) — reprezen-
tativni
UDL Urban delivery payload (uzite¢né zatizeni u méstskychdoddvek) — nizké
UDR Urban delivery payload (uzite¢né zatizeni u méstskychdoddvek) — reprezentativni
REL Regional delivery (EMS) payload (uzite¢né zatiZeni uregiondlnich dodévek EMS) -
nizké
RER Regional delivery (EMS) payload (uzite¢né zatiZeni uregiondlnich dodévek EMS) -
reprezentativni
LEL Long haul (EMS) payload (uzitecné zatizeni u dopravyna dlouhé vzdalenosti EMS) —
nizké
LER Long haul (EMS) payload (uzitecné zatizeni u dopravyna dlouhé vzdalenosti EMS) —
reprezentativni
2.2. Primérné specifické emise CO, viech novychtézkych vozidel v podskupiné vozidel pro vyrobce

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi se primérné specifickéemise CO, v g/tkm vSech novych tézkych

vozidelv podskupiné vozidel sg (avgCO,

kde:

) vypoctou takto:

g/
32,002,

avgCO2 = Vo x Pl

>v  je soucet za vSechna novd tézkd vozidla vyrobce v podskupinévozidel sg, s vyjimkou tcelovych vozidel,
vsouladu s ¢l. 4 prvnim pododstavcem pism. a);
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CO2, jsou specifické emise CO, novych tézkychvozidel v, stanovené podle bodu 2.1;

Vg je pocet novych tézkych vozidel vyrobce v podskupiné vozidel sg, s vyjimkou tcelovych vozidel, v souladu
s ¢l.4 prvnim pododstavcem pism. a);

PL,  je primémné uZitecné zatiZeni vozidel v podskupiné vozidel sg, stanovené podle bodu 2.5.

2.3. Emisni faktor pro nulové a nizké emise podle ¢lanku 5
2.3.1. Vykazovand obdob{ let 2019 az 2024

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi od roku 2019 do roku2024 se emisni faktor pro nulové a nizké
emise (ZLEV) podle ¢lanku5 vypocte takto:

ZLEV = V/(Vconv + Vzlev) s minimdlni hodnotou 0,97

kde:

\Y% je pocet novych tézkych vozidel vyrobce, kterd maji vlastnostiuvedené v ¢l. 2 odst. 1 prvnim pododstavci,
s vyjimkou aéelovych vozidel,v souladu s ¢l. 4 prvnim pododstavcem pism. a);

Veonv je pocet novych tézkych vozidel vyrobcee, kterd maji vlastnostiuvedené v ¢l. 2 odst. 1 prvnim pododstavci,
s vyjimkou tcéelovych vozidelv souladu s ¢l. 4 prvnim pododstavcem pism. a) a s vyjimkou tézkychvozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi;

Vzlev  je soucet Vin a Vout,

kde:

Vin Zv(l + (1 — CO2V/LEng))

je >, je soucet za vSechna novd tézkd vozidla snulovymi a nizkymiemisemi, kterd maji vlastnosti
uvedené v ¢l. 2 odst. 1 prvnim pododstavci;

CO2, jsou specifické emise CO, v glkm tézkéhovozidla v s nulovymi nebo nizkymi emisemi,stanovené podle

bodu 2.1;

LET,,  je mezni hodnota pro nizké emise podskupiny vozidel sg, do niz vozidlo v patfijak je definovdna v bodé
2.3.3;

Vout  je celkovy pocet nové registrovanych tézkych vozidel snulovymi emisemi uvedenych v ¢l 2 odst. 1
druhém pododstavci, vyndsobenydvéma, s maximalni hodnotou 1,5 % Vconv.
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2.3.2. Vykazovand obdobi od roku 2025

Pro kazdého vyrobce a vykazované obdobi se emisni faktor pro nulovéa nizké emise (ZLEV) podle ¢lanku 5
vypocte takto:

ZIEV =1— (y—x) pokud je viak vysledek vy3si nez 1, pouzije se pro faktorZLEV hodnota 1, a pokud je
vysledek nizsi nez 0,97, pouzije se hodnota0,97;

kde:

x je 0,02;

y je soucet Vin a Vout vydéleny Vtotal, kde:

Vin je celkovy pocet nové registrovanych tézkych vozidels nizkymi a nulovymi emisemi, kterd maji vlastnosti
uvedené v ¢l.2 odst. 1 prvnim pododstavci, kde se kazdé vozidlo pocitd jako ZLEVspecifickihodnota
podle tohoto vzorce:

ZLEVspecific = 1 — (CO2v/LETy,)

kde:

C02,j sou specifické emise CO, v g/km tézkéhovozidla v s nulovymi nebo nizkymi emisemi,stanovené
podle bodu 2.1;

LET,, je mezni hodnota pro nizké emise podskupiny vozidel sg, do niz vozidlo v patiijak je defino-
vana v bodé 2.3.3;

Vout  je celkovy pocet nové registrovanych tézkych vozidel snulovymi emisemi uvedenych v ¢l. 2 odst.
1 druhém pododstavci s maximalnihodnotou 0,035 Vtotal;

Vtotal je celkovy pocet nové registrovanych tézkych vozidel vyrobceve vykazovaném obdobi.

Je-li Vin/Vtotal niz3i nez 0,0075, pouzije se pro faktorZLEV hodnota 1.

2.3.3. Mezni hodnota pro nizké emise

Mezni hodnota pro nizké emise LET,, podskupinyvozidel sg se stanovi takto:

LET,, = (rCO2y X PLy)/2
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2.4.

2.5.

kde:
rCO2,,  je referencni hodnota emisi CO, vpodskupiné vozidel sg, stanovend podle bodu3;

PL, je pramérné uzite¢né zatiZeni vozidel v podskupiné vozidel sg, stanovené podle bodu 2.5.

Podil novych tézkych vozidel vyrobce v podskupiné vozidel

Za kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi se podil novych tézkychvozidel v podskupiné vozidel sg (sharey)
vypocte takto:

v
share, = %

kde:

Vi, je pocet novych tézkych vozidel vyrobce v podskupiné vozidel sg, s vyjimkou Gcelovych vozidel, v souladu
s ¢l.4 prvnim pododstavcem pism. a);

V  je pocet novych tézkych vozidel vyrobee, s vyjimkou dcelovychvozidel, vsouladu s¢l. 4 prvnim
pododstavcem pism. a).

Primérné hodnoty uzite¢ného zatizeni vSech vozidel v podskupinévozidel

Priimérnd hodnota uziteéného zatizeni vozidla v podskupiné vozidel sg (PLg,) se vypocte takto:

PLy =Y Wigm X Pligmp
mp

kde:

>-mp  je soucet viech profilt uréeni mp;

Wegmp  je hmotnost profili uréenf uvedend v tabulce 2 v bodé2.1;

PLy.p,  je hodnota uzitecného zatiZeni piifazend vozidlim v podskupinévozidel sg u profilu urceni mp, kterd je

stanovena v tabulce 3.
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Tabulka 3
Hodnoty uzite¢ného zatizeniPLy, , (V tundch)
Profil urceni (') mp
Podskupina vozidel sg
RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL RER LEL LER

4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 3,5 26,5
4-RD
4-LH
5-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5
5-LH
9-RD 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5
9-LH
10-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5
10-LH
(") Viz definice profilu urceni podle tabulky 2 v bodé¢ 2.1.

2.6. Najeté kilometry a vahovy faktor uzite¢ného zatizeni

Najeté kilometry a vdhovy faktor uzite¢ného zatizeni (MPW,) podskupiny vozidel sg jsou definovdny jako soucin-
ro¢nich najetych kilometrii uvedeny v tabulce 4 a hodnoty uzite¢néhozatizeni podle podskupiny vozidel stanovené
v tabulce 3 bodé 2.5,normalizovany na piislusnou hodnotu pro podskupinu vozidel 5-LH, avypoctou se takto:

kde:

AM,,

AM 5-LH

PL,

PLs. iy

(AMsg X PLSg)
(AMs_1y X PLs_p)

MPW, =

jsou kilometry najeté za rok, uvedené v tabulce 4 provozidla v piislusné podskupiné vozidel;
jsou kilometry najeté za rok, stanovené pro podskupinuvozidel 5-LH v tabulce 4;

je hodnota primérného uzitecného zatizeni, stanovend podlebodu 2.5;

je hodnota pramérného uzite¢ného zatiZeni pro podskupinuvozidel 5-LH, stanovena podle bodu 2.5.
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Tabulka 4

Najeté kilometry za rok

Vozidlo podskupina sg Najeté kilometry za rok AMy, (v km)
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000

2.7. Pramérné specifické emise CO, v g/tkm vyrobceuvedené v ¢lanku 4

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi budou vypocteny primérnéspecifické emise CO, v g/tkm (CO,)
timto zptsobem:

CO2 = ZLEV x Xsg share,g x MPW, x avgCO2,

kde:

ng je soucet za vSechny podskupiny vozidel;

ZLEV je faktor pro nulové a nizké emise, stanoveny podle bodu2.3;

share,q, je podil novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel sg, stanoveny podle bodu 2.4;
MPW,, jsou najeté kilometry a vdhovy faktor uzite¢ného zatiZeni,stanovené podle bodu 2.6;

avgCO2,  jsou priimérné specifické emise CO, v gtkm, stanovené podle bodu 2.2.

3. REFERENCNI EMISE CO, UVEDENE V CL.1 DRUHEM PODODSTAVCI

Referencni emise CO, (rCO2,,) se vypoctou pro kazdou podskupinu vozidel sg na zdkladé viech novych tézkych

vozidel vSechvyrobct za referencni obdobi takto:

ZV(COZV/PL)sg

rCO2y = v
g

kde:

>, je soucet za vSechna novd tézkd vozidla zaregistrovandv referenénim obdobi v podskupiné vozidel sg,
s vyjimkou aéelovych vozidel, v souladu s ¢l. 1 druhym pododstavcem;
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CO2, jsou specifické emise CO, novych tézkychvozidel v, stanovené podle bodu 2.1, pfipadné upravené podle

piilohyll;

v

V.

@  Jje pocet viech novych tézkych vozidel zaregistrovanychv referencnim obdobi v podskupiné vozidel sg,

s vyjimkou ucelovych vozidel, v souladu s ¢l. 1 druhym pododstavcem;

PL,  je primémné uZitecné zatiZeni vozidel v podskupiné vozidel sg, stanovené podle bodu 2.5.

CIL PRO SPECIFICKE EMISE CO, VYROBCEUVEDENY V CLANKU 6

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi se pocinaje 1. cervencem 2025 cil pro specifické emise CO,T
vypocte takto:

T = Xsg share, x MPW ¢ x (I —1f) x 1CO2,

kde:

P je soucet za vSechny podskupiny vozidel;

share,,  je podil novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel sg, stanoveny podle bodu 2.4;

MPW,, jsou najeté kilometry a vahovy faktor uzite¢ného zatiZeni,stanovené podle bodu 2.6;

g

if je cil sniZeni emisi CO, (v %) platnyv konkrétnim vykazovaném obdobi,

rCO2,  jsou referencni emise CO,, stanovenépodle bodu 3.

EMISNI KREDITY A VYPUJCKY KREDITU UVEDENE V CLANKU 7
Plinované snizeni emisi CO, u emisnich kreditd

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi let Y v letech 2019az 2030 je planované snizen{ emisi CO, (ETy)
definovdno takto:

ETy = Xsg share, x MPW, x R — ETy x 1CO2,

kde:

P je soucet za vSechny podskupiny vozidel;

share , je podil novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel sg, stanoveny podle bodu 2.4;
MPW, jsou najeté kilometry a vahovy faktor uzite¢ného zatizeni,stanovené podle bodu 2.6;
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rC02,, jsou referen¢ni emise CO,, stanovenépodle bodu 3;
R-ET, je definovano takto:

pro vykazovand obdobilet Y v letech 2019 az 2025:
R—ETy = (1 — 19(2025) + lffzozs X (2025 — Y)/6

a pro vykazovana obdobi let Y v letech 2026 az 2030:
R — ETY = (1 — I”fzo}o) + (I‘f2030 — I‘fz()z;) X (2030 — Y)/S

11025 @ 12030 jsou cile snizeni emisi CO, (v %)platné ve vykazovanych obdobich let 2025 a 2030.

5.2. Emisni kredity a vyptjcky kreditti v kazdém vykazovaném obdobi
Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi let Y v letech 2019az 2029 se planované emisni kredity (cCO2y)
a vypujcky kreditt (dCO2y) vypoctou takto:

jestlize CO2y < ETy:

CC02Y = (ETY — COzy) X Vy and

dco2y =0

jestlize CO2y > Ty na roky2025 az 2029:

dCOZY = (COZY — Ty) X Vy and

dCo2y =0
Ve vsech ostatnich piipadech jsou dCO2ya ¢cCO2y rovny 0.
kde:
ETy  je pldnované sniZeni emisi CO, vyrobceve vykazovaném obdobi roku Y, stanovené podle bodu 5.1,
CO2y jsou pramérné specifické emise CO, vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y, stanovené podle bodu 2.7,
Ty je cil pro specifické emise CO, vyrobceve vykazovaném obdobi roku Y, stanoveny podle bodu 4,

Vy je pocet novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovanémobdobi roku Y, s vyjimkou téelovych vozidel,
v souladu s ¢l. 4 prvnimpododstavcem pism. a).

5.3. Limit vyptjcek
Pro kazdého vyrobee je limit vypdjcek (limCO,) definovédn takto:

imCO2 = T2025 x 0,05 x V2025
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kde:

Typos  je cil pro specifické emise CO, vyrobceve vykazovaném obdobi roku 2025, stanoveny podle bodu 4;

V025 je pocet novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovanémobdobi roku 2025, s vyjimkou ucelovych
vozidel, v souladu s ¢l. 4prvnim pododstavcem pism. a);

5.4. Emisni kredity ziskané do roku 2025

Vyputjcky kreditt ziskané za vykazované obdobi roku 2025 se snizujio ¢astku (redCO2) odpovidajici emisnim
kreditim ziskanym do tohotovykazovaného obdobi, kterd se stanovi pro kazdého vyrobce takto:

1edCO2 = min(dCO24055; X230 19 €COuy)
kde:
min je niz§i ze dvou hodnot uvedenych v zdvorkéach;
P je soucet za vykazovand obdobi let Y v letech 2019 az2024;
dCO2,, jsou vypujcky krediti za vykazované obdobi roku 2025,stanovené podle bodu 5.2;

cCO2y jsou emisni kredity za vykazované obdobi roku Y, stanovenépodle bodu 5.2.

6.  NADMERNE EMISE CO, VYROBCE UVEDENEV CL. 8 ODST. 2

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi od roku 2025 se hodnotanadmérnych emisi CO, (exeCO2y)
vypocte takto, je-li kladna:

za vykazované obdobi roku 2025

exeC023025 = dCO25025 — 22219 cCO2y — limCO2

za vykazovand obdobi let Y v letech 2026 az 2028

exeCO2y = X yy5 (dCO2; — cCO2)) — %) 5,5 exeCO2) — 1edCO2 — limCO2
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za vykazované obdobi roku 2029

exeCO2y = %7950 5 (dCO2; — cCO2;) — X050 55 exeCO2; — redCO2

za vykazovand obdobi let Y od roku 2030

exeCO2y = (CO2y — Ty) x Vy

kde:
L je soucet za vykazovand obdobi let Y v letech 2019 az2025;
S o2 je soucet za vykazovand obdobi let 1v letech 2025 azY;
}1:21025 je soucet za vykazovand obdobi let Jv letech 2025 az(Y-1);
2}22325 je soucet za vykazovand obdobi let J v letech 2025 a72028;
s je soucet za vykazovand obdobi let Iv letech 2025 az2029;
dco2y jsou vypujcky kreditt za vykazované obdobi roku Y, stanovenépodle bodu 5.2;
cCO2y jsou emisni kredity za vykazované obdobi roku Y, stanovenépodle bodu 5.2;
limCO2 je limit vyptjcek kreditd, stanoveny podle bodu 5.3;
1edCO2 je snizeni vyptjéek kredith za vykazované obdobi roku2025, stanovené podle bodu 5.4.

Ve vsech ostatnich piipadech se hodnota nadmérnych emisi CO,exeCO2y rovnd 0.
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PRILOHA I

Opravné postupy

1. FAKTORY UPRAVUJICI UZITECNE ZATIZENI UVEDENE V CL. 14 ODST. 1 PISM. C)

Na zdkladé ¢l. 11 odst. 2 pism. a) se pro tcely vypoctu referencnich emisi CO, uvedenych v ¢l. 1 druhém pododstavci
pouziji vahy profilu uréeni a hodnoty uziteného zatiZeni platné ve vykazovaném obdobi, ve kterém vstoupi v t¢in-
nost zmény uvedené v ¢l. 14 odst. 1 pism. ¢) pro vSechna novd tézkd vozidla, a emise CO, v g/km tézkych vozidel v,

které jsou stanoveny pro profil uréeni mp uvedeny v tabulce 2 v bodé 2.1 piilohy I, se upravuji takto:

kde:

g

o Z(RP )v,mp

PL(RP),y 1y

PL

COzpmp = COZ(RP)V’mP X (1 + PLagg p X (PLggmp — PL(RP)

je podskupina vozidel, do které vozidlo v patii;

sg.mp))

jsou specifické emise CO, vozidla v v g/km, stanovené pro profil uréeni mp a zalozené na tdajich ze
sledovani za referen¢ni obdobi vykdzanych v souladu s nafizenim (EU) 2018/956;

je hodnota uzite¢ného zatizeni pfifazend vozidlu v v podskupiné vozidel sg u profilu uréeni mp
v referencnim obdobi, v souladu s tabulkou 3 vbodé 2.5 p#lohy I, pro tcely stanoveni tdaji ze
sledovéni za referen¢ni obdobi vykdzanych v souladu s nafizenim (EU) 2018/956;

je hodnota uzite¢ného zatizeni pfifazend vozidlim v podskupiné vozidel sg u profilu urceni mp ve
vykazovaném obdobi, ve kterém nabyvaji G¢innosti zmény uvedené v ¢l. 12 odst. 1 pism. ¢) pro
vSechna nové tézkd vozidla, v souladu s tabulkou 3 vbodé 2.5 prilohy I;

PL je faktor upravujici uzitené zatizeni definovany v tabulce 5.
Tabulka 5
Faktory upravujici uZite¢né zatiZeni PLay, ,,
PLasg,mp Profil ur¢eni mp (%)
(v 1 euny) RDL, RDR REL, RER LHL, LHR LEL, LER UDL, UDR
Podskupiny vozidel sg 4-UD 0,026 Nepouzije se | 0,015 Nepouzije se | 0,026
4RD
4-LH
5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022
5-LH
9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH
10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH

(") Viz definice profilu urceni v

bodé 2.1 prilohy I
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2. FAKTORY PRO UPRAVU UVEDENE V CL. 11 ODST. 2 PISM. B)

Na zdkladé ustanoveni uvedenych v ¢l. 11 odst. 2 pism. b) se pro déely vypoétu referen¢nich emisi CO, uvedenych
v ¢l. 1 druhém pododstavci pouziji vahy profilu uréeni a hodnoty uzite¢ného zatizeni platné ve vykazovaném obdobi,
ve kterém vstoup{ v Gi¢innost zmény uvedené v ¢l. 14 odst. 1 pism. ¢) pro vSechna nova tézkd vozidla, a emise CO,
v glkm tézkého vozidla v, které jsou stanoveny pro profil uréeni mp uvedeny v bodé 2.1 ptilohy I, se upravuji takto:

kde:

2
R4
S rsg

o Z(RP )v,mp

co Z(RP )r,mp

co2

r,mp

COzmp = CO2(RP), . X (D> Srig X CO2rmp) /(D Srg % CO2(RP), )
r T

je soucet za vSechna reprezentativni vozidla r pro podskupinu vozidel sg;
je podskupina vozidel, do které vozidlo v patif;
je statistickd vaha reprezentativniho vozidla r v podskupiné vozidel sg;

jsou specifické emise CO, vozidla v v g/km, stanovené pro profil uréeni mp a zalozené na tdajich ze
sledovéni za referen¢ni obdobi vykdzanych v souladu s nafizenim (EU) 2018/956;

jsou specifické emise CO, reprezentativniho vozidla r v g/km, stanovené pro profil uréeni mp v souladu
s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a provadécimi opatfenimi k nému v referencnim obdobi, v némz byly
stanoveny CO,(RP)

v,mp’

jsou specifické emise CO, reprezentativniho vozidla r, stanovené pro profil uréeni mp v souladu
s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a provddécimi opatfenimi k nému ve vykazovaném obdobi, ve kterém
vstupuji v Gi¢innost zmény uvedené v ¢l. 14 odst. 2 tohoto nafizeni pro vSechna nova tézkd vozidla.

Reprezentativni vozidlo r bude definovdno v souladu s metodikou uvedenou v ¢l. 14 odst. 3 tohoto nafizeni.
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