24.5.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 138/31

NARIZENI

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2019/838
ze dne 20. Gnora 2019

o technickych specifikacich pro systémy sledovini polohy a pohybu plavidel a o zruSeni nafizeni
(ES) & 415[2007

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2005/44[ES ze dne 7. zdfi 2005 o harmonizovanych fi¢nich
informacnich sluzbédch (RIS) na vnitrozemskych vodnich cestdch ve Spolecenstvi ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 1 pism. d)
uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodam:

(1) Technické specifikace pro systémy sledovidni polohy a pohybu plavidel stanovené nafizenim Komise (ES)
¢. 415/2007 (3 by mély byt aktualizovdny a vyjasnény s ohledem na zkuSenosti ziskané pii jejich pouZivéni,
jakozZ i na technologicky pokrok a aktualizace zdkladnich mezindrodnich norem.

(2)  Technické specifikace pro systémy sledovini polohy a pohybu plavidel by mély vychdzet z technickych zdsad
stanovenych v piiloze II smérnice 2005/44/ES.

(3)  Vsouladu s ¢l. 1 odst. 2 smérnice 2005/44/ES musi technické specifikace néleZité zohlednit praci mezindrodnich
organizaci. Musi byt zaji$téna navaznost na sluzby pro ¥zeni provozu u jinych druht dopravy, zejména na sluzby
pro fizeni provozu ndmofnich plavidel a na informacni sluzby tykajici se provozu nimotnich plavidel.

(4)  V zdjmu zvySeni efektivity dopravy po vnitrozemskych vodnich cestich by technické specifikace mély byt
rozsifeny tak, aby zahrnovaly ustanoveni tykajici se aplika¢né specifickych zprav pro systémy sledovani polohy
a pohybu plavidel.

(5)  Za Gcelem zlepSeni bezpecnosti plavby by technické specifikace pro systémy sledovani polohy a pohybu plavidel
mély byt rozsifeny tak, aby zahrnovaly ustanoveni tykajici se plavebni pomoci (AIDS to Navigation) ve
vnitrozemské plavbé.

(6)  Timto nafizenim by neméla byt dotéena ustanoveni smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1148 (})
o opatfenich k zajisténi vysoké spole¢né trovné bezpecnosti siti a informacnich systéma v Unii.

(7)  Podle ¢l. 12 odst. 2 smérnice 2005/44/ES by technické specifikace mély vstoupit v platnost ihned po jejich
zvefejnéni a Clenské stity by mély mit povinnost tyto specifikace uplatiiovat nejpozdéji dvandct mésict po jejich
vstupu v platnost.

(8)  Nafizeni (ES) ¢. 415/2007 by proto mélo byt zruseno.

(9)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru uvedeného v ¢lanku 11 smérnice
2005/44(ES,

() Uf.vést.L255,30.9.2005,s.152.

(*) Nafizeni Komise (ES) ¢. 415/2007 ze dne 13. bfezna 2007 o technickych o technickych specifikacich pro systémy sledovani polohy
a pohybu plavidel podle ¢ldnku 5 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES o harmonizovanych Fi¢nich informacnich
sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich cestach ve Spolecenstvi (Ut. vést. L 105, 23.4.2007, s. 35).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1148 ze dne 6. Eervence 2016 o opatienich k zajisténi vysoké spolecné trovné
bezpecnosti siti a informacnich systéma v Unii (UF. vést. L 194, 19.7.2016, s. 1).
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Technické specifikace pro systémy sledovani polohy a pohybu plavidel ve vnitrozemské vodni dopravé jsou stanoveny
v piiloze tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Nafizeni (ES) ¢. 415/2007 se zruSuje. Odkazy na zruené nafizeni se povazuji za odkazy na toto nafizeni.
Cldnek 3

Toto naifzenf vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 13. Cervna 2020.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 20. Gnora 2019.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Standardni sledovéni polohy a pohybu plavidel pro vnitrozemskou plavbu
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1. OBECNA USTANOVENI

1.1, Uvod
Technické specifikace pro systémy sledovani polohy a pohybu plavidel (VTT) vychdzeji z ¢innosti provadéné
v této oblasti pfislu§nymi mezindrodnimi organizacemi, zejména ze stivajicich norem a technickych specifikaci
pro vnitrozemskou plavbu, ndmoini dopravu nebo jiné dtlezité oblasti.
V diisledku pouzivani systémii VTT v oblastech smiSeného provozu, véetné prostiedi vnitrozemské i ndmofni
plavby, jako jsou ndmoini pfistavy a pobifezni oblasti, musi byt systémy VTT kompatibilni s pohyblivymi
stanicemi tiidy A systému AlS, jak je uvedeno v kapitole V iimluvy SOLAS.
Pokud systémy VTT poskytuji zdkladni sluzby, jak jsou definoviny ve smérnici (EU) 2016/1148 ()
o opatfenich k zaji§téni vysoké spolené trovné bezpecnosti siti a informac¢nich systémd v Unii, pouziji se
ustanoveni uvedené smérnice.

1.2 Odkazy

V této priloze se odkazuje na tyto mezindrodni dohody, doporuceni, normy a pokyny:

Nézev dokumentu Organizace Datum vydén{
Pokyny a doporuceni pro fi¢ni informaéni sluzby svétového sdruzeni pro PIANC 2011
infrastrukturu vodni dopravy World Association for Waterborne Transport In-
frastructure (PIANC)
Mezindrodni tmluva o bezpecnosti lidského Zivota na mofi (Gmluva IMO 1974
SOLAS), Mezindrodni ndmofni organizace (IMO), kapitola V — Bezpec-
nost plavby, 1974, v platném znéni
Mezindrodni ndmoini organizace (IMO) IMO 1998
Rezoluce IMO MSC.74(69), priloha 3, ,Doporuceni k vykonovym nor-
méam pro lodni systém automatické identifikace (AIS), 1998
Rezoluce IMO A.915(22), ,Revidovand ndmoini politika a poZadavky na IMO 2002
budouci Globalni plavebni satelitni systém (GNSS)“, 2002
Rezoluce IMO A.1106(29), Revidované pokyny pro vyuZzivani lodniho sy- IMO 2015
stému automatické identifikace (AIS) pfi provozu na palubg, 2015
Doporuceni Mezindrodni telekomunikaéni unie ITU-R M.585, ,Pfidélo- ITU 2015
vani a pouzivani identit v ndmoini pohyblivé sluzbé“, 2015
Doporuceni Mezindrodni telekomunika¢ni unie ITU-R M.1371, ,Tech- ITU 2014
nické charakteristiky pro univerzalni lodni systém automatické identifi-
kace vyuzivajici mnohondsobny pfistup s casovym délenim kandlt v na-
moinim mobilnim padsmu VHF*
Mezindrodni norma Mezindrodni elektrotechnické komise (IEC) IEC 2018

61993-2, ,Ndmoini plavebni a radiokomunika¢ni zafizeni a systémy -
Systém automatické identifikace (AIS),

¢ast 2: Lodni zafizeni tfidy A veobecného systému automatické identifi-
kace (AIS)*

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1148 ze dne 6. Cervence 2016 o opatienich k zajistén{ vysoké spolecné trovné
bezpecnosti siti a informacnich systémi v Unii (UF. vést. L 194, 19.7.2016, s. 1).
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Nézev dokumentu Organizace Datum vyddn{
Série mezinarodnich norem IEC 61162, ,Namoini plavebni a radiokomu- IEC ¢ast 1: 2016
nika¢ni zafizeni a systémy — Digitdlni rozhrani*, Chst 2: 1998

ast 1: Jeden vysila¢ a vice prijimacs; ¢dst 2: Jeden vysila¢ a vice piiji-
macti, velmi rychly pfenos

Mezindrodni norma Mezindrodni elektrotechnické komise (IEC): [EC 2017
série mezindrodnich norem 62287, Namoini plavebni a radiokomuni-
kacni zafizeni a systémy — Lodni zafizeni tiidy B systému automatické
identifikace (AIS),

¢ast 1: Techniky vicendsobného piistupu s Casovym délenim reagujici na
nosnou (CSTDMA);

¢ast 2: Techniky vicendsobného piistupu s casovym délenim a samoorga-
nizaci (SOTDMA)

Radiotechnickd komise pro ndmoini sluzby (RTCM), doporucené normy RTCM 2010
pro diferencidlni GNSS (globélni druzicové naviga¢ni systémy)

Doporuceni EHK OSN ¢&. 28 ,Kddy pro typy dopravnich prostiedki* EHK OSN 2010

1.3. Definice

V této piiloze se pouzivaji tyto definice:

a) Systém automatické identifikace

Systém automatické identifikace (AIS)

«

,Systémem automatické identifikace (Automatic identification system, AIS)* se rozumi automaticky
komunika¢ni a identifika¢ni systém, ktery md zlepsit bezpecnost plavby tim, Ze napomdhd efektivnimu
provozu sluzeb lodni dopravy (VTS), hldseni plavidel, operacim v rezimu spojeni z lodi na lod a z lodi do
pobfezni stanice.

Vnitrozemsky AIS

,Vnitrozemskym AIS“ se rozumi systém AIS pro pouziti ve vnitrozemské plavbé a schopny vzdjemné
spolupréce s (ndmofnim) AIS, technicky umoznény diky zméndm a rozsifeni (ndmoiniho) AIS.

Sledovani polohy a pohybu

,Sledovdnim polohy a pohybu“ se rozumi proces sledovini a zaznamendvadni minulé a soucasné polohy
lodni zdsilky pfi manipulaci s touto zdsilkou riiznymi subjekty na cesté do mista jejtho urceni, a to prostied-
nictvim sité. Sledovéni polohy se tykd mista, kde se zdsilka nachdzela, zatimco sledovani pohybu mista, kam
poputuje dile.

Trasa

,Trasou” se rozumi drédha, po niz se plavidlo plavilo nebo ma plavit, aby se dostalo z jedné polohy do jiné.
b) Sluzby

Ricni informacni sluzby (RIS)

,Ri¢nimi informa¢nimi sluzbami (River Information Services, RIS)* se rozumi sluzby poskytované v souladu
s ¢l. 3 pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES (3.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zdif 2005 o harmonizovanych fi¢nich informacnich sluzbdch (RIS) na
vnitrozemskych vodnich cestich ve Spolecenstvi (Ut. vést. L 255, 30.9.2005,s. 152).
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Rizeni plavebniho provozu (VTM)
,Rizenfm plavebniho provozu* (Vessel Traffic Management, VTM) se rozum{ funkén{ rdmec harmonizovanych

opatfeni a sluzeb k posileni bezpecnosti, zabezpeceni, tielnosti lodni dopravy a ochrany mofiského
prostiedi ve vSech splavnych vodnich cestach.

Vnitrozemské sluzby provozu plavidel (VTS)

,Vnitrozemskymi sluzbami provozu plavidel (Inland Vessel Traffic Services, VTS)* se rozumi sluzby ve smyslu
bodu 2.5 piilohy nafizeni Komise (ES) 414/2007 (*).

Plavebni informace

,Plavebnimi informacemi“ se rozumi informace poskytované vidci plavidla na palubé pro podporu
rozhodovéni na palubé.

Taktické informace o provozu (TTI)
,Taktickymi informacemi o provozu (Tactical Traffic Information, TTI)* se rozumi informace, které ovliviuji

okamzitd rozhodnuti o plavbé ve skutecné situaci plavebniho provozu a v blizkém zemépisném okoli. Na
zdkladé taktickych informaci o provozu se vytvaii takticky obraz provozu.

Strategické informace o provozu (STI)
,Strategickymi informacemi o provozu (Strategic Traffic Information, STI)* se rozumi informace ovliviujici

sttednédobd a dlouhodobd rozhodnuti uZivatelt RIS. Na zdkladé strategickych informaci o provozu se
vytvaii strategicky obraz provozu.

Sledovdni polohy a pohybu plavidel (VIT)

,Sledovdnim polohy a pohybu plavidel (Vessel Tracking and Tracing, VTT) se rozumi funkce ve smyslu bodu
2.12 piilohy nafizeni (ES) ¢. 414/2007.

Identifikdtor ndmotni pohyblivé sluzby (MMSI)
,ldentifikdtorem ndmoini pohyblivé sluzby (Maritime Mobile Service Identity, MMSI)“ se rozumi soubor deviti

¢islic pfendenych rddiové s cilem jednoznacné identifikovat lod, stanice, pobfeini stanice a skupinové
hovory.

Mezindrodni elektronické hldseni (ERI)

,Mezindrodnim elektronickym hldsenim (Electronic Reporting International, ERI)“ se rozumi technické pokyny
a specifikace stanovené v souladu s ¢l. 5 odst. 1 pism. b) smérnice 2005/44/ES.

Systém k zobrazovdni elektronickych plavebnich map a informaci pro vnitrozemskou plavbu (vnitrozemsky ECDIS)

,Systémem k zobrazovéani elektronickych plavebnich map a informaci pro vnitrozemskou plavbu (vnitro-
zemskym ECDIS)“ se rozumi technické pokyny a specifikace stanovené v souladu s ¢l. 5 odst. 1 pism. a)
smérnice 2005/44/ES.

Subjekty
Velitel plavidla
,Velitelem plavidla“ se rozumi osoba na palubé lodi, jez ji veli a md oprdvnéni podniknout viechna

rozhodnuti tykajici se plavby a sprdvy lodi. Vyrazy ,velitel plavidla“, ,velitel lodi“ a ,vidce plavidla® se
povazuji za rovnocenné.

Viidee plavidla

,Vidcem plavidla (velitelem plavby)* se rozumi osoba, kterd vede plavidlo podle pokynt v plinu cesty
velitele plavidla.

(*) Nafizeni Komise (ES) ¢. 414/2007 ze dne 13. bfezna 2007 o technickych pokynech pro pldnovéni, zavddéni a provozovani fi¢nich
informacnich sluzeb (RIS) podle ¢linku 5 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44[ES o harmonizovanych ficnich
informacnich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich cestich ve Spolecenstvi (Ut. vést. L 105, 23.4.2007, s. 1).
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Prislusny orgdn pro RIS

,PHslusnym orgdnem pro RIS se rozumi orgdn ureny ¢lenskym stitem v souladu s ¢ldnkem 8 smérnice
2005/44]ES.

Provozovatel RIS

,Provozovatelem RIS se rozumi osoba provad&jici jeden nebo vice tkola souvisejicich s poskytovanim
sluzeb RIS.

UZivatelé RIS

,UZivateli RIS“ se rozumi viechny rizné skupiny uZivateld ve smyslu ¢l. 3 pism. g) smérnice 2005/44/ES.

1.4. Sluzby sledovini polohy a pohybu plavidel a minimdlni pozadavky na systémy sledovini polohy
a pohybu plavidel

Systémy VTT musi byt schopny podporovat tyto sluzby:

— navigace,

— informace o provozu,

— fizeni provozu,

— zdsahy pfi nehoddch,

— fizen{ dopravy,

— vymahaéni zédkond,

— poplatky za pouzivan{ vodnich cest a za infrastrukturu pfistava,

— sluzby informaci o plavebni dréze,

— statistiky.

Timto ustanovenim nejsou dot¢ena ustanoveni nafizeni (ES) ¢. 414/2007, kterd se na tyto sluzby vztahuji.
Nejdulezitéjsi informace systém VTT se tykaji totoznosti plavidla a jeho polohy. Systémy VTT musi byt
schopny automaticky a pravidelné poskytovat jinym plavidlim a pobfeznim stanicim alespon ndsledujici
informace, a to za pfedpokladu, Ze tato plavidla nebo pobfezni stanice jsou vhodné vybaveny:

— jedinecné identifikacni ¢islo plavidla: jedinecné evropské identifikaéni &islo plavidla (ENI)/¢islo Mezindrodni
ndmofni organizace (¢islo IMO),

— ndzev plavidla,

— volaci znak plavidla,

— provozn{ stav plavidla,

— druh plavidla nebo sestavy,

— rozméry plavidla nebo sestavy,

— ponor,

— oznaceni nebezpe¢ného nakladu (pocet modrych kuzelt v souladu s ADN),
— stav naloZeni (ndklad/bez ndkladu),

— misto urceni,

— predpoklddany cas ptijezdu (ETA) do mista urcent,

— pocet osob na palubg,
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— poloha (+ tdaj o kvalitg),

— rychlost (+ ddaj o kvalité),

— kurz vici zemi (Course Over Ground, COG) (+ tdaj o kvalitg),
— kurz (Heading, HDG) (+ Gdaj o kvalitg),

— rychlost otdéeni (Rate Of Turn, ROT),

— informace tykajici se modrého znaku,

— dasové razitko uréeni polohy.

Tyto minimdlni pozadavky ukazuji potfeby uzivatelG a tdaje nezbytné pro systémy VTT ve vnitrozemské

plavbé.
Systém VTT je navrzen tak, aby poskytoval dostatetnou flexibilitu pro uspokojeni budoucich dodate¢nych
pozadavka.

2. FUNKCE SLEDOVANI POLOHY A POHYBU VNITROZEMSKYCH PLAVIDEL

21.  Uvod

Tento oddil stanovi pozadavky tykajici se informaci VTT pro riizné kategorie sluzeb RIS. PoZadavky na
jednotlivé kategorie sluzeb jsou uvedeny s popisem skupin uzZivatelti a pouzivani informaci VTT.

Prehled informacnich potieb z hlediska VTT je uveden v tabulce 2.1 na konci tohoto oddilu.

2.2 Navigace

Sledovani polohy a pohybu plavidla mtZe byt pouzito k podpofe aktivni navigace na palubé. Hlavni skupinou
uzivatelt jsou vidci plavidel.

Proces navigace Ize rozdélit do ti{ fazi:

a) navigace ve stfednédobém pfedstihu;

b) navigace v kratkodobém pfedstihu;

¢) navigace ve velmi kratkodobém predstihu.

Pozadavky uZivatelt pro kazdou fizi se lisi.

2.2.1.  Navigace ve stiednédobém predstihu

Navigace ve stiednédobém piedstihu je tou fdzi navigace, kdy vidce plavidla sleduje a analyzuje dopravni
situaci ve vyhledu minut az jedné hodiny a zvazuje moznosti, kde potkd, mine nebo ptedjede jind plavidla.

Pottebny dopravni obraz pfedstavuje typicky ,pohled za roh“ a je obvykle mimo dosah palubniho radaru.

Cetnost aktualizace dat z4visi na daném tikolu a lisi se podle situace, v niZ se plavidlo nachdzi.

2.2.2.  Navigace v krdtkodobém predstihu

Navigace v kratkodobém ptedstihu je fizi rozhodovani v procesu navigace. V této fazi jsou dopravni informace
relevantni pro vlastni proces navigace, véetné piipadnych opatfeni proti kolizi, je-li tfeba. Tato funkce spociva
ve sledovani ostatnich plavidel v blizkém okoli plavidla.

Aktudlni dopravni informace se ptreddvaji priibézné nejméné kazdych deset sekund. Pro nékteré trasy mohou
organy stanovit pfedem definovanou ¢etnost aktualizace dat (maximdlné kazdé dvé sekundy).
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2.2.3.

2.3.

23.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

Navigace ve velmi krdtkodobém predstihu

Navigace ve velmi kratkodobém predstihu je procesem provozni navigace. Spociva ve vykonavani rozhodnuti,
kterd byla uc¢inéna dfive, v daném misté a sledovani jejich disledkil. Dopravni informace potiebné od ostatnich
plavidel zvldsté v této situaci se tykaji podminek vlastniho plavidla, jako je relativni poloha nebo relativni
rychlost. V této fazi je nezbytné sledovat vysoce pfesné informace.

Informace ziskané v rdmci sledovani polohy a pohybu tudiZ nelze pro velmi kritkodobou navigaci pouZzit.

Rizeni plavebniho provozu

Rizeni plavebniho provozu (VTM) zahrnuje alespoti tyto prvky:
a) sluzby plavebniho provozu;
b) plénovani a provoz plavebnich komor;

¢) planovani a provoz mostd.

Sluzby plavebniho provozu

Sluzby plavebniho provozu zahrnuji tyto sluzby:
a) informacni sluzba;

b) sluzba plavebni pomoci;

¢) sluzba organizace dopravy.

Skupinami uZivateld sluzeb plavebniho provozu (VTS) jsou provozovatelé VTS a vidci plavidel.

Potieby uzivatelt souvisejici s informacemi o provozu jsou uvedeny v bodech 2.3.1.1 az 2.3.1.3.

Informacni sluzba

Informaéni sluzba je poskytovdna vysilinim informaci v pevné urCenych casech a intervalech, nebo kdyz to
VTS povazuji za nezbytné nebo na Zadost plavidla a maze zahrnovat zpravy o poloze, totoznosti a zdmérech
ostatnich plavidel, podminkdch vodni cesty, povétrnostnich podminkich, nebezpecnych situacich nebo
o jakychkoli jinych faktorech, které mohou ovlivnit proplaveni plavidla.

Pro informacni sluzby se vyZaduje prehled provozu v siti nebo na tseku plavebni dréhy.

Prislusny orgdn mtze stanovit pfedem definovanou Cetnost aktualizace dat, je-li to zapotfebi pro bezpecné
a spolehlivé propluti oblasti.

Sluzba plavebni pomoci

Sluzba plavebni pomoci informuje viidce plavidla o obtiznych podminkdch splavnosti nebo meteorologickych
podminkdch nebo mu pomdhd v pfipadé poruch nebo zdvad. Tato sluzba je bézné poskytovdna na zddost
plavidla, nebo kdyz to VTS povazuji za nezbytné.

Pro poskytnuti individudlni informace vidci plavidla potfebuje provozovatel VTS aktudlni podrobny obraz
provozu.

Aktudlni dopravni informace museji byt vyménovany pribézné (kazdé tfi sekundy, téméf v redlném case nebo
s jinou Cetnosti aktualizace dat pfedem stanovenou pfislusnym organem).

Vsechny ostatn{ informace museji byt k dispozici na pozddani provozovatele VTS nebo za zvlastnich okolnosti.

Sluzba organizace dopravy

Sluzba organizace dopravy se zabyvd fizenim dopravniho provozu a plinovinim pohybu plavidel tak, aby
nedochdzelo k dopravni zdcpé nebo nebezpecnym situacim, a je zvldsté vyznamnd v dobé vysoké hustoty
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provozu, nebo kdyz pohyb zvldstni dopravy mize ovlivnit plynulost ostatntho provozu. Sluzba mize
zahrnovat také vytvoreni a provozovani systému dopravnich odstupti nebo plavebnich plant VTS nebo obojiho
v souvislosti s prioritou pohybu plavidel, pfidélenim prostoru (jako jsou kotvisté, plavebni komora, plavebni
trasy), povinnym hldsenim pohybu plavidel v oblasti VTS, vymezenou trasou, stanovenymi omezenimi rychlosti
nebo dalsi vhodnd opatfeni, kterd orgdn VTS povazuje za nezbytnd.

2.3.2.  Pldnovdni a provoz plavebnich komor

Procesy dlouhodobého a stfednédobého planovani plavebnich komor a provozu plavebnich komor jsou
popsany v bodech 2.3.2.1 az 2.3.2.3. Hlavni skupiny uZivateld jsou provozovatelé plavebnich komor, vidci
plavidel, velitelé plavidel a spravci lod'stev.

2.3.2.1. Dlouhodobé plinovani plavebnich komor

Dlouhodobé planovani plavebnich komor se zabyva plinovinim plavebni komory v pfedstihu hodin az
jednoho dne.

V tomto pipadé se dopravni informace pouzivaji ke zpfesnéni tdaji o Cekacich a prijezdnich dobédch
plavebnich komor, které piivodné vychdzeji ze statistickych adaji.

Predpokladany cas piijezdu (ETA) musi byt k dispozici na pozadani nebo musi byt sdélen, jestlize odchylka od
ptvodniho ptredpokladaného ¢asu piijezdu piekro¢i odchylku povolenou piislu§nym organem. Pozadovany Cas
pifjezdu (RTA) je odezvou na hldSeni ptedpokladaného casu pijezdu nebo mize byt odeslin z plavebni
komory za ti¢elem navrzeni ¢asu proplaveni.

2.3.2.2. Stfednédobé planovdni plavebnich komor

Stfednédobé plinovani plavebnich komor se zabyva plidnovdnim plavebni komory v pfedstihu dvou az ¢&tyf
cykld plavebni komory.

V tomto pifpadé se dopravni informace pouziji k pfifazeni pfiplouvajicich plavidel k dostupnym cyklim
plavebni komory a na zdkladé planovani ke sdéleni pozadovaného Casu ptijezdu (RTA) viidcim plavidel.

Predpokladany cas piijezdu (ETA) musi byt k dispozici na pozadani nebo musi byt sdélen, jestlize odchylka od
ptvodniho ptedpoklddaného casu ptijezdu piekro¢i odchylku povolenou pfislusnym orgdnem. Viechny ostatni
informace museji byt k dispozici hned pfi prvnim kontaktu nebo na pozddani. Pozadovany ¢as pifjezdu (RTA)
je odezvou na hldseni pfedpoklddaného casu pijezdu nebo muize byt odeslin z plavebni komory za déelem
navrzeni ¢asu proplaveni.

2.3.2.3. Provoz plavebni komory
Ve fazi provozu plavebni komory probihd vlastni proces proplavovéni plavebni komorou.

Aktudlni dopravni{ informace museji byt vyménovany priibézné nebo s jinou etnosti aktualizace dat predem
stanovenou pi{slusnym orgdnem.

Presnost informaci VIT neumoziuje pouziti aplikaci vyZadujicich vysokou pfesnosti, jako je zavirdni vrat
plavebnich komor.

2.3.3.  Pldnovdni a provoz mostii

Procesy stiednédobého a kratkodobého pldnovdni mostd a provozni proces mostd jsou popsdny v bodech
2.3.3.1 az 2.3.3.3. Hlavnimi skupinami uZivateld jsou provozovatelé mostti, viidci plavidel, velitelé plavidel
a spravci lod'stev.

2.3.3.1. Stiednédobé plinovini mosti

Proces stiednédobého pldnovdni mostli se zabyvd optimalizaci plavebniho provozu tak, aby mosty byly vcas
otevieny k proplaveni plavidel (zelend vlna). Casovy horizont planovéni se pohybuje v rozmezi od patndcti
minut do dvou hodin. Casovy ramec zavisi na mistni situaci.

Predpoklddany ¢as pijezdu (ETA) a informace o poloze musi byt k dispozici na vyzdddni nebo musi byt
poskytnuty, jakmile odchylka mezi aktualizovanym pfedpoklddanym casem pijezdu a pavodnim predpo-
klddanym casem pfijezdu piekro¢i hodnotu pfedem stanovenou pislusnym orgdnem. Vsechny ostatni
informace museji byt k dispozici hned pfi prvnim kontaktu nebo na pozddani. Pozadovany ¢as pifjezdu (RTA)
je odezvou na hldseni pfedpoklddaného casu piijezdu (ETA) nebo jej lze zaslat z mostu za Gcelem navrzeni
¢asu proplaveni.
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2.3.3.2. Kritkodobé pldnovini mosti
V piipadé kratkodobého pldnovani mostil jsou pfijimdna rozhodnuti na zdkladé strategie otevieni mostu.
Aktudlni dopravni informace o poloze, rychlosti a sméru museji byt k dispozici na pozdddni nebo sdéleny
s Cetnosti aktualizace dat pfedem stanovenou piislusnym orgdnem, napf. kazdych pét minut. PFedpoklddany
¢as piijezdu (ETA) a informace o poloze musi byt k dispozici na vyzddani nebo musi byt poskytnuty, jakmile
odchylka mezi aktualizovanym pfedpoklddanym casem piijezdu a ptivodnim pfedpoklddanym casem piijezdu
piekro¢i hodnotu predem stanovenou piislusnym orgdnem. Vsechny ostatni informace museji byt k dispozici
hned pfi prvnim kontaktu nebo na pozddani. Pozadovany Cas piijezdu (RTA) je odezvou na hldSeni pfedpokld-
daného casu pfijezdu (ETA) nebo jej lze zaslat z mostu za tiCelem navrzeni Casu proplaveni.

2.3.3.3. Provoz mosti
Ve fdzi provozu mosti probiha vlastni otevieni mostu a proplaveni plavidla.
Aktudlni dopravni informace museji byt pfeddvany pribézné nebo s jinou Cetnosti aktualizace dat stanovenou
piislusnym orgdnem.
Presnost informaci VIT neumoZiiuje pouziti aplikaci vyzadujicich vysokou pfesnosti, jako je otevieni nebo
zavieni mostu.

2.4. Zasahy p¥i nehodéich
Zasahy pii nehodich v tomto kontextu se zaméfuji na represivni opatfeni: feSeni nastalych nehod
a poskytovani pomoci v nouzovych situacich. Hlavnimi skupinami uZivateld jsou operdtofi v pohotovostnim
stiedisku, provozovatelé VTS, vidci plavidel, velitelé plavidel a p¥islusné organy.
V piipadé nehody mohou byt dopravni informace poskytnuty automaticky nebo o tyto informace pozada
piislu$nd organizace.

2.5. Rizeni dopravy
Rizeni dopravy je rozdéleno do téchto ¢ty ¢innosti:
a) pldnovani cesty;
b) dopravni logistika;
¢) fizeni piistavil a termindld;
d) fizeni ndkladu a lod'stva.
Hlavnimi skupinami uzivatelti jsou velitelé plavidel, zprostfedkovatelé, spravci lod'stev, odesilatelé, piijemci,
dodavatelé pfepravy, pfistavni orgdny, provozovatelé termindld, provozovatelé plavebnich komor a provozo-
vatelé mosttL.

2.5.1.  Pldnovdni cesty
Plénovéni cesty v tomto kontextu se zaméfuje na planovan{ béhem plavby. V priibéhu plavby velitel plavidla
ovéfuje piivodni pldnovanou cestu.

2.5.2.  Dopravni logistika
Dopravni logistiku tvofi organizace, pldnovani, realizace a kontrola dopravy.
Veskeré dopravni informace je tfeba predat na pozadani majitele lodi nebo logistickych subjektt.

2.5.3.  Rizeni intermodalnich pfistavii a termindlii

Rizen{ intermoddlnich pifstavii a terminalé: se tyka plénovan{ zdrojt v piistavech a terminlech.

Spréavce termindlu a pfistavu si vyzddd dopravni informace nebo dd souhlas k tomu, aby v predem
definovanych situacich byly dopravni informace zaslany automaticky.
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2.5.4.  Rizeni ndkladu a lod'stva
Rizeni nédkladu a lod'stva se tykd planovani a optimalizace vyuziti plavidel, uspofddani ndkladu a piepravy.
Dopravni informace si vyzadd odesilatel ndkladu nebo majitel lodi nebo budou zasliny v pfedem definovanych
situacich.
2.6. Vymaéhéni zikonit
Rozsah tikolu vymédhani zdkond je omezen na sluzby kontroly nebezpe¢ného zbozi, imigracni kontroly a celni
kontroly. Hlavnimi skupinami uZivatell jsou celni orgdny, piislusné organy a velitelé plavidel.
Dopravni informace se vyménuji s pfislu§nymi orgdny. Vymeéna dopravnich informaci probihd na Zaddost nebo
v pevnych, pfedem stanovenych bodech nebo za zvlastnich okolnosti definovanych p#islusnym orgdnem.
2.7. Poplatky za pouZivini vodnich cest a za infrastrukturu pfistavii
V riznych mistech Unie se za pouzit{ vodnich cest a p¥istavil plati poplatky. Hlavnimi skupinami uZivatelt jsou
piisluiné organy, velitelé plavidel, spravci lodstev, orgdny fi¢ni spravy a pfistavni organy.
Dopravni informace se pfeddvaji na zddost nebo v pevnych bodech definovanych pfislusnym orgdnem vodni
cesty nebo piistavnim orgdnem.
2.8. Informacni potfeby
Tabulka 2.1 podéva piehled informacnich potieb v ramci riznych sluzeb.
Tabulka 2.1
Pfehled informaénich potieb
g
]
5
3
E
Qo
<
b = = E g
v B I N " 3 S
§>—:§% a\‘dgé)gg'@ﬁ;% I§§ g
éﬁoNg&wag;gomeQON 5
21725 12|70 82|52 |2|%| 2] |28 2
z 3|7 2 & a
2 z o
£ B
3
=
-
]
<
L
&
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VTM - plénovani mosté | X | X X[ X|x X|X|X E%%/eﬁga vyska,
Zésahy pti nehodach X|X X X|X|X X|X X
TM — plénovéni cesty X|X X|X X|X X | X g%if/eﬁ%a vyska,
TM — dopravni logistika X|X X X X
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3. TECHNICKE SPECIFIKACE VNITROZEMSKEHO AIS

31. Uvod

Mezindrodni ndmofini organizace (IMO) zavedla vybaveni systémem automatické identifikace (Automatic Identifi-
cation System, AIS) v ndmofni plavbé: veskerd plavidla plujici po mofi pfi mezindrodni plavbé, kterd spadaji do
kapitoly V timluvy SOLAS, musi byt od konce roku 2004 vybavena pohyblivymi stanicemi tiidy A systému
AlS.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59[ES (¥) stanovi kontrolni a informacni systém Spolecenstvi
pro provoz namornich plavidel pfepravujicich nebezpecné nebo zneistujici latky s vyuzitim AIS pro hldseni
a sledovini lodi.

AIS se povazuje za vhodné feSeni pro automatickou identifikaci a sledovdni polohy a pohybu plavidel také ve
vnitrozemské plavbé. Zvlasté ¢innost systému AIS v redlném case a dostupnost celosvétovych norem a pokynti
je pro aplikace souvisejici s bezpe¢nosti pinosnd.

Aby systém AIS vyhovoval zvldstnim pozadavkim vnitrozemské plavby, je nutné jej déle vyvijet do podoby tzv.
technickych specifikaci vnitrozemského AIS pii zachovéni plné slucitelnosti s ndmofnim AlIS a jiZ existujicimi
normami a technickymi specifikacemi pro vnitrozemskou plavbu.

Vzhledem k tomu, Ze vnitrozemsky AIS je slucitelny s ndmofnim AIS, umoziuje pfimou vyménu dat mezi
ndmofnimi a vnitrozemskymi plavidly plujicimi v oblastech smiSeného provozu.

AlS:

— je systém zavedeny Mezindrodni ndmoini organizaci (IMO) za Gcelem podpory ndmoini bezpecnosti pfi
plavbé; je pozadavek na povinné vybaveni viech plavidel v souladu s kapitolou V tmluvy SOLAS,

— pracuje v rezimu piimého spojeni z lodi na lod i v rezimu pfenosu z lodi do pobfezni stanice a z pobiezni
stanice na lod,

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59[ES ze dne 27. ¢ervna 2002, kterou se stanovi kontrolni a informacni systém
Spolecenstvi pro provoz plavidel a kterou se zrusuje smérnice Rady 93/75/EHS (UF. vést. L 208, 5.8.2002, s. 10).
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— je bezpecnostni systém s vysokymi pozadavky na dostupnost, nepfetrzitost a spolehlivost,
— je systém pracujici v redlném case diky piimému pFenosu dat z lodi na lod,

— je systém pracujici autonomné na principu samouspofaddni bez Fidici stanice. Centrdlni fdici dispe¢ink
neni potfeba,

— zaklddd se na mezindrodnich normdach a postupech v souladu s kapitolou V timluvy SOLAS,
— je typové schvédlenym systémem zvySujicim bezpecnost plavby po certifika¢ni procedute,
— je globdlné interoperabilni.

Ucelem tohoto oddilu je definovat veskeré nezbytné technické pozadavky, zmény a rozsifeni stdvajicich
pohyblivych stanic tiidy A systému AIS, aby tak vznikla pohyblivd stanice vnitrozemského AIS urcend pro
pouZiti ve vnitrozemské plavbé.

3.2. Oblast piisobnosti

Systém automatické identifikace (AIS) je lodni rddiovy datovy systém, ktery pfendsi statické a dynamické
informace a cestovni Gdaje plavidla mezi jim vybavenymi plavidly vzdjemné a mezi jim vybavenymi plavidly
a pobfeznimi stanicemi. Lodni stanice AIS vysilaji v pravidelnych intervalech data o totoznosti, poloze plavidla
a dalsi adaje. Diky pijmu téchto pfenosi mohou lodni nebo pozemni stanice AIS v rddiovém dosahu
automaticky lokalizovat, identifikovat a sledovat plavidla vybavend systémem automatické identifikace na
pislusném zobrazovacim zafizeni, jako je radar nebo systémy k zobrazovani elektronickych plavebnich map,
jako je systém k zobrazovdni elektronickych plavebnich map a informaci pro vnitrozemskou plavbu
(vnitrozemsky ECDIS), jak definuje provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 909/2013 (°). AIS je uréen k posileni
bezpecnosti plavby pfi pouziti mezi lodémi vzdjemné, dohledu (VTS), sledovini polohy a pohybu plavidel
a zdsazich pfi nehoddch.

Pohyblivé stanice AIS se déli na tyto typy:

a) pohyblivé stanice tiidy A urcené pro viechna plavidla na mofi, na kterd se vztahuji pozadavky na vybaveni
podle kapitoly V iimluvy SOLAS;

b) pohyblivd stanice vnitrozemského AIS, kterd disponuje kompletnimi funkcemi t¥idy A na drovni datového
spojeni v pasmu VHEF, lisici se v doplitkovych funkcich a urcend pro pouziti na vnitrozemskych plavidlech;

) pohyblivé stanice tiidy B SO/CS s omezenymi funkcemi, které mohou byt pouZivany na plavidlech, na néz
se nevztahuji pozadavky na vybaveni pro pohyblivé stanice tfidy A nebo pohyblivé stanice vnitrozemského
AlS;

d) pobfezni stanice AlS, vetné zdkladnich stanic AIS a retransla¢nich stanic AIS.
Rozlisuje se nékolik rezimi provozu:

a) provoz lod - lod: vSechna plavidla vybavend systémem AIS jsou schopna pfijimat statické a dynamické
informace od vSech ostatnich plavidel vybavenych systémem AIS v rddiovém dosahu;

b) provoz lod — pobfezni stanice: data z plavidel vybavenych systémem AIS mohou pfijimat také pobrezni
stanice AIS napojené na centrum Fi¢nich informacnich sluzeb (RIS), kde je mozné vytvofit obraz provozu
(takticky a/nebo strategicky obraz provozu);

¢) provoz pobfezni stanice — lod: daje souvisejici s cestou a bezpecnosti lze pfendset z pobfezni stanice do
plavidla.

Charakteristickym rysem AIS je autonomni reZim s vyuZzitim samoorganizovaného mnohondsobného pfistupu
s Casovym délenim kandld (Self Organizing Time Division Multiple Access, SOTDMA) bez nutnosti organizovat
provoz fidici stanici. Rddiovy protokol je navrzen tak, aby lodni stanice pracovaly autonomné samoorgani-
zovanym zpGsobem, kdyZ si mezi sebou sdél{ parametry pfistupu. Cas se rozdéli do jednominutovych tseki se
2 250 casovymi intervaly pro kazdy rddiovy kandl, které jsou synchronizované podle koordinovaného
svétového casu (UTC) v Globdlnim plavebnim satelitnim systému GNSS. Kazdy tcastnik si organizuje svij
piistup k rddiovému kandlu tak, Ze si zvoli volné Casové intervaly s ohledem na budouci vyuZiti Casovych
intervaltl dal$imi stanicemi. Centrdln{ dispecink, ktery by fidil pfidélovani intervald, neni potfeba.

Pohyblivou stanici vnitrozemského AIS tvori ndsledujici soucdsti:

a) vysila¢—ptijima¢ VHF (jeden vysila¢, dva pfijimace);

() Provadéci naiizeni Komise (EU) ¢. 909/2013 ze dne 10. z4fi 2013 o technickych specifikacich pro systém k zobrazovéni elektronickych
plavebnich map a informaci pro vnitrozemskou plavbu (vnitrozemsky ECDIS) podle smérnice Evropského parlamentu a Rady
2005/44[ES (UF. vést. L 258, 28.9.2013, 5. 1).
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b) prijima¢ GNSS;
¢) datovy procesor.

Univerzdlni lodni systém automatické identifikace (AIS), definovany IMO, ITU a IEC a doporuceny pro pouziti
ve vnitrozemské plavbé, vyuzivi SOTDMA v mobilnim ndmofnim pasmu VHF. Systém AIS pracuje na mezind-
rodnich pFidélenych frekvencich VHF AIS 1 (161,975 MHz) a AIS 2 (162,025 MHz) a lze jej pfepnout na jiné
frekvence v mobilnim ndmoinim pasmu VHF.

Aby systém AIS vyhovoval zvldstnim pozadavkdm vnitrozemské plavby, je tfeba jej ddle vyvijet do podoby tzv.
vnitrozemského AIS pti zachovani plné slucitelnosti s ndmofnim AIS.

Systémy sledovani polohy a pohybu plavidel ve vnitrozemské plavbé museji byt kompatibilni s pohyblivymi
stanicemi tiidy A systému AIS definovanymi IMO. Zpravy vnitrozemského AIS proto museji byt schopny
poskytovat tyto druhy informact:

a) statické informace, jako je napiiklad oficidlni ¢islo plavidla, volaci znak plavidla, nazev plavidla, typ plavidla;
b) dynamické informace, jako je naptiklad poloha plavidla s uvedenim pfesnosti a stavu neporusenosti;
¢) cestovni informace plavidla, jako je napiiklad délka a 3ifka sestavy, nebezpe¢ny naklad na palubé;

d) informace specifické pro vnitrozemskou plavbu, napiiklad pocet modrych kuzel/svétel podle ADN nebo
ETA k plavebni komote/mostu/termindlu/hranici.

U pohybujicich se plavidel se ¢etnost aktualizace dynamickych informaci na taktické drovni pohybuje mezi
dvéma a deseti sekundami. U kotvicich plavidel se doporucuje cetnost aktualizace jednou za nékolik minut,
nebo vzdy pii zméné tdaje.

Pohyblivd stanice vnitrozemského AIS nenahrazuje, nybrz dopliuje plavebni sluzby, jako jsou radarové
sledovani cilti a VTS. Pohyblivé stanice vnitrozemského AIS poskytuje dal$i vstup pro plavebni informace: jeji
pfidand hodnota spocivd v zajisténi prostiedkti pro sledovani polohy a pohybu plavidel vybavenych vnitro-
zemskym AIS. Pfesnost polohy ziskané z pohyblivé stanice vnitrozemského AIS pomoci vnitfnich
(neupravenych) GNSS je obvykle vyssi nez deset metri. KdyZ je poloha opravena pomoci DGNSS bud ze
sluzby diferencni korekce ndmofntho majdku, zpravy 17 systému AIS, nebo EGNOS (SBAS), pfesnost se
obvykle pohybuje pod péti metry. Z divodu rozdilnych charakteristik se pohybliva stanice vnitrozemského AIS
a radar vzdjemné dopliuji.

3.3. Pozadavky
3.3.1.  Obecné pozadavky

Pohyblivd stanice vnitrozemského AIS vychdzi z pohyblivé stanice tfidy A systému AIS v souladu s damluvou
SOLAS.

Pohyblivd stanice vnitrozemského AIS musi zajistovat hlavni funkce pohyblivych stanic tiidy A systému AIS
s ptihlédnutim ke zvlastnim pozadavkiim vnitrozemské plavby.

Vnitrozemsky AIS musi byt kompatibilni s ndimofnim AIS a musi umoZnovat pfimou vyménu dat mezi
ndmofnimi a vnitrozemskymi plavidly plovoucimi v oblastech smiSeného provozu.

Pozadavky stanovené v bodech 3.3 aZ 3.5 jsou doplitkové nebo dodate¢né pozadavky pro vnitrozemsky AlS,
ktery se lisf od pohyblivych stanic tiidy A systému AIS.

Koncepce pohyblivé stanice vnitrozemského AIS musi zohlediiovat dokument o technickych upfesnénich
k normé pro systémy sledovini a pohybu plavidel (Technical clarifications on Vessel Tracking and Tracing Standard).

Vychozi nastaveni vysilactho vykonu musi byt vysoky vykon a nastaveni na nizky vykon se pouZije, pouze
pokud to nafidi p¥islusny organ.

3.3.2.  Obsah informaci

Pohyblivd stanice vnitrozemského AIS musi pfendset pouze informace o sledovdni polohy a pohybu
a informace souvisejici s bezpecnosti.
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Obsah informaci uvedenych v bodech 3.3.2.1 az 3.3.2.5 musi byt proveden tak, aby mohl byt zaslin
z pohyblivé stanice vnitrozemského AlS, aniZ by bylo potieba pouzit externi aplikaci.
Zpréavy vnitrozemského AIS musi obsahovat tyto informace (s polozkami oznacenymi ,** se musi naklddat
odli§né nez u ndmoftnich plavidel):
3.3.2.1. Statické informace plavidla
Statické informace vnitrozemskych plavidel museji mit stejné parametry a stejnou strukturu jako v pohyblivych
stanicich tfidy A systému AIS, pokud to pfipadd v dvahu. Piipadné pfevody z vnitrozemskych na ndmoini
parametry se provedou automaticky, je-li to proveditelné. Nepouzitd pole parametrti museji byt nastavena na
,neni k dispozici.
Museji byt doplnény specificky vnitrozemské statické informace plavidla.
Statické informace plavidla jsou vysildny z plavidla autonomné nebo na Zadost.
Identifikator uzivatele (MMSI) ve vSech zpravich
Nézev plavidla Zprava 5 systému AlS
Volaci znak plavidla Zprava 5 systému AlS
Cislo IMO Zprdva 5 systému AIS (neni k dispozici pro vni-
trozemska plavidla)
Typ plavidla/sestavy a ndkladu * Zprava 5 systému AIS + vnitrozemsky FI 10
Celkovd délka (s pfesnosti na decimetry) * Zpréva 5 systému AIS + vnitrozemsky FI 10
Celkovd sitka (s pfesnosti na decimetry)* Zprdva 5 systému AIS + vnitrozemsky FI 10
Jedine¢né evropské identifikacéni ¢islo plavidla (ENI) Vnitrozemsky FI 10
Referen¢ni bod pro hldSenou polohu plavidla (umisténi an- | Zprava 5 systému AIS
tény) *
3.3.2.2. Dynamické informace plavidla

Dynamické informace vnitrozemskych plavidel museji mit stejné parametry a stejnou strukturu jako
v pohyblivych stanicich tfidy A systému AIS, pokud to pfipadd v tvahu. Nepouzitd pole parametri museji byt

nastavena na ,neni k dispozici.

Museji byt doplnény specificky vnitrozemské dynamické informace plavidla.

Dynamické informace plavidla jsou vysilany z plavidla autonomné nebo na zadost.

Poloha podle Svétového geodetického systému z roku
1984 (WGS 84)

Zprava AIS1,2a3

Rychlost vii¢i zemi (SOG)

Zprava AIS1,2a3

Kurz COG

Zprava AIS1,2a3

Kurz HDG

Zprava AIS1,2a3

Rychlost otdceni ROT

Zprava AIS1,2a3

Presnost polohy (GNSS/DGNSS)

Zprava AIS1,2 a3

Cas elektronického zaifzeni pro ur¢ovani polohy

Zprava AIS 1,2 a3
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Provozni stav plavidla Zprava AIS 1,2 a3
Stav modrého znaku * Zpriva AIS 1,2 a3
Kvalita informace o rychlosti Vnitrozemsky FI 10
Kvalita informace o kurzu vii¢i zemi Vnitrozemsky FI 10
Kvalita informace o kurzu Vnitrozemsky FI 10

3.3.2.3. Cestovni informace plavidla
Cestovni informace vnitrozemskych plavidel museji mit stejné parametry a stejnou strukturu jako
v pohyblivych stanicich tiidy A systému AIS, pokud to pfipadd v tvahu. Nepouzitd pole parametri museji byt
nastavena na ,neni k dispozici.
Museji byt doplnény specificky vnitrozemské cestovni informace plavidla.
Cestovni informace plavidla jsou vysiliny z lodi autonomné nebo na zddost.
Misto uréeni (kod lokality podle ISRS) Zpréava 5 systému AIS
Kategorie nebezpe¢ného ndkladu Zpréava 5 systému AIS
Predpoklddany ¢as piijezdu (ETA) Zprava 5 systému AIS
Maximalni soucasny staticky ponor* Zprava 5 systému AIS + vnitrozemsky FI 10
Oznaceni nebezpecného nakladu Vnitrozemsky FI 10
Plavidlo s nakladem/bez ndkladu Vnitrozemsky FI 10

3.3.2.4. Pocet osob na palubé
Udaj 0 poctu osob na palubé se prendsi bud jako zprava uréend viem, nebo jako adresovana zprava z plavidla
k pobfezni stanici na zddost nebo pfi nastalé uddlosti.
Pocet ¢lent posddky na palubé Vnitrozemsky FI 55
Pocet cestujicich na palubé Vnitrozemsky FI 55
Pocet ¢lentt persondlu na palubé Vnitrozemsky FI 55

3.3.2.5. Bezpecnostni zprdvy
Bezpecnostni zpravy (tj. textové zprdvy) se piendSeji v piipadé potfeby jako zprévy urcené vsem nebo
adresované zpravy.
Adresovand bezpecnostni zprava Zprava 12 systému AIS
Bezpecnostni zprava urcend viem Zprava 14 systému AIS

3.3.3.  Interval hldSeni pFenosu informaci

Ruzné typy informaci obsazenych ve zpraviach vnitrozemského AIS museji byt prendseny s riznou cetnosti

hléseni.
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U pohybujicich se plavidel v oblastech vnitrozemskych vodnich cest je mozné piepinat Cetnost hldseni
dynamickych informaci mezi autonomnim rezimem a pfidélenym rezimem. V pfidéleném rezimu lze Cetnost
hldSen{ zvysit az na dvé sekundy. Rezim hldSeni musi byt prepnutelny ze zdkladni stanice AIS (pomoci zpravy
23 systému AIS pro skupinové pfidéleni nebo zpravy 16 pro individudlni pfidéleni) a pomoci piikaza externich
lodnich systému pfes rozhrani IEC 61162, jak definuje dodatek B.

Pro statické informace a cestovni tidaje plavidla musi byt Cetnost hlasen{ kazdych Sest minut, na zadost nebo

vidy pii zméné ddaje.

Cetnost hldseni je stanovena takto:

Statické informace plavidla:

Kazdych Sest minut, na Zddost nebo pfi zméné
adajt

Dynamické informace plavidla:

Zévisi na provoznim stavu plavidla a na provo-
znim rezimu plavidla, bud autonomni rezim (vy-
chozi), nebo ptidéleny rezim, viz tabulka 3.1

Cestovni informace plavidla:

Kazdych Sest minut, na Zzddost nebo pfi zméné
udajt

Pocet osob na palubé:

Podle potieby nebo na zddost

Bezpecnostni zpravy:

Podle potieby

Aplikaéné specifické zpravy:

Podle potieby (definuje ptislusny organ)

Tabulka 3.1

Cetnost aktualizace dynamickych informaci o plavidle

Dynamické podminky plavidla

Nominélni interval hldseni

Stav plavidla ,kotveni“ a pohyb ne rychlejsi nez 3 uzly

3 minuty ()

Stav plavidla ,kotveni“ a pohyb rychlejsi nez 3 uzly

10 sekund (1)

Plavidlo v autonomnim rezimu, rychlost 0 az 14 uzl

10 sekund (1)

Plavidlo v autonomnim rezimu, rychlost 0 az 14 uzlti a mé-
nici kurz

3 1/3 sekundy (')

Plavidlo v autonomnim rezimu, rychlost 14 az 23 uzla 6 sekund (1)
Plavidlo v autonomnim rezimu, rychlost 14 az 23 uzld | 2 sekundy
a ménici kurz

Plavidlo v autonomnim rezimu, rychlost vyssi nez 23 uzl | 2 sekundy
Plavidlo v autonomnim rezimu, rychlost vyssi nez 23 uzlt | 2 sekundy

a ménici kurz

Plavidlo v pfidéleném rezimu (?)

stanovi se v rozpéti 2 sekund az 10 sekund

(") Jakmile pohyblivd stanice zjisti, Ze jde o semafor (viz doporuceni ITU-R M.1371, piiloha 2, § 3.1.1.4), Cetnost hldseni se
musi zvysit na jedenkrdt za dvé sekundy (viz doporuceni ITU-R M.1371, ptiloha 2, § 3.1.3.3.2).

( Musi byt v ptipadé potieby pfepnuto pFislusnym orgdnem.
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3.3.4.  Technologickd platforma
Platformou pro pohyblivou stanici vnitrozemského AIS je pohyblivé stanice tiidy A systému AIS.

Technické feSeni pohyblivé stanice vnitrozemského AIS vychdzi ze stejnych technickych norem jako pohyblivé
stanice tfidy A systému AIS (doporuceni ITU-R M.1371 a mezindrodni norma IEC 61993-2).

3.3.5.  Kompatibilita s pohyblivymi stanicemi tfidy A systému AIS

Pohyblivé stanice vnitrozemského AIS museji vyhovovat pohyblivym stanicim tfidy A systému AIS a museji byt
schopny pfijimat a zpracovavat vSechny zpravy AIS (podle doporuceni ITU-R M.1371 a technického vysvétleni
IALA (International Association of aids to navigation and Lighthouse Authorities) k doporuceni ITU-R M.1371) a déle
zprvy definované v bodé 3.4.

3.3.6.  Jedinecny identifikdtor

Aby byla zarucena kompatibilita s ndmoinimi plavidly, musi byt pro pohyblivé stanice vnitrozemského AIS
pouzito ¢islo identifikdtoru ndmoini pohyblivé sluzby (MMS]) jako jedine¢ny identifikdtor stanice (identifikdtor
rédiového zafizeni).

3.3.7.  Pozadavky na aplikaci

Informace uvedené v bodé 3.3.2 se zaddvaji, uklddaji a zobrazuji pfimo v pohyblivé stanici vnitrozemského
AlS.

Pohyblivd stanice vnitrozemského AIS musi byt schopna uklddat do wnitfni paméti také specificky
vnitrozemské statické informace, aby byly informace zachovany v pfipadé vypadku napdjeni jednotky.

Nezbytné datové prevody obsahu informaci vnitrozemského AIS pro maly tlacitkovy displej (MKD) (napf. uzly
na km/h) nebo vstup MKD a zobrazeni informaci tykajicich se typ vnitrozemskych plavidel se provadi
v pohyblivé stanici vnitrozemského AIS.

Aplikacné specifické zpravy (ASM) by mély byt zaddviny/zobrazovany externi aplikaci s vyjimkou ASM vnitro-
zemského AIS DAC = 200 FI = 10 (statické informace a cestovni tidaje vnitrozemského plavidla) a DAC = 200
FI = 55 (pocet osob na palubé vnitrozemského plavidla), které jsou provadény pfimo v pohyblivé stanici vnitro-
zemského AIS.

Pro ucely naprogramovani tidajii specifickych pro vnitrozemskou plavbu do odpovidace AlS jsou v dodatku B
definovény véty digitdlniho rozhrani.

Pohyblivd stanice vnitrozemského AIS musi poskytovat — pfinejmensim — vngjsi rozhrani pro zaddvani oprav

a informaci o neporusenosti tidaji DGNSS v souladu s ustanovenimi zvldstniho vyboru Radiotechnické komise
pro ndmoini sluzby ¢. 104 o DGNSS.

3.3.8.  Schvdleni typu

Pohyblivd stanice vnitrozemského AIS musi ziskat schvileni typu z hlediska souladu s témito technickymi
specifikacemi.

3.4. Zmény protokolu pro pohyblivou stanici vnitrozemského AIS
Z divodu vyvoje doporuceni ITU-R M.1371 umoziuje nékolik parametri pouzivani novych stavovych koda.

To nenaruSuje fungovédni systému AIS, ale mbze to vést k zobrazeni nerozpoznanych stavovych koda
v zafizenich vychdzejicich z predchozich revizi normy.

3.4.1. Tabulka 3.2

Tabulka 3.2
Hl4seni polohy
Parametr Pocet bith Popis
ID zpravy 6 Identifikdtor pro tuto zpravu 1, 2 nebo 3
Indikitor opakovéni 2 Pouzivd opakovac k oznaceni toho, kolikrat byla zprdva opakovéna.
0-3; vychozi hodnota = 0; 3 = ddle neopakovat
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Parametr

Pocet bitt

Popis

ID uzivatele (MMSI)

30

Cislo MMSI

Provozni stav plavidla

0 = na cesté s pouzitim motoru; 1 = kotveni; 2 = bez veleni; 3 = ome-
zend manévrovatelnost; 4 = omezeno ponorem; 5 = vyvdzini; 6 = na
méléing;

7 = rybolov; 8 = na cesté s pouzitim plachet;

9 = vyhrazeno pro budouci zmény provoznich stavii plavidla pro vyso-
korychlostni plavidla;

10 = vyhrazeno pro budouci zmény provoznich stavii plavidla pro pla-
vidla typu WIG (Wing In Ground);

11 = motorové plavidlo s taznym zafizenim na zddi (regiondlni pou-
ziti) (');

12 = motorové plavidlo se zaf{zenim pro tlaceni nebo taZzeni na boku
(regionalni pouziti) (');

13 = vyhrazeno pro budouci pouziti; 14 = AIS-SART (aktivni);

15 = neni definovano = vychozi hodnota (rovnéz pouzito AIS)

Rychlost otd¢eni ROT
AlS

0 az + 126 = otdceni vpravo pfi 708 stupnich za minutu nebo vice
0 az -126 = otaceni vlevo pii 708 stupnich za minutu nebo vice

Hodnoty mezi 0 a 708 stupiid za minutu kédované ROTAIS = 4,733
stupné SQRT(ROTsensor) stupiit za minutu, piicemz ROTsensor je
rychlost otdceni ziskand jako vstupni daj z externiho snimace rychlosti
otaceni. ROTAIS se zaokrouhluje na nejblizsi celé ¢islo

+ 127 = otdceni vpravo pfi vice nez 5 stupnich za 30 sekund (snimac
rychlosti otd¢eni neni k dispozici)

— 127 = otaceni vlevo pii vice nez 5 stupnich za 30 sekund (snimac¢ ry-
chlosti otaceni neni k dispozici)

— 128 (80 hex) znamend, Ze nejsou k dispozici Zddné daje o otdceni
(vychozi hodnota).

Udaje o ROT by nemély byt odvozeny z informaci o COG

Rychlost vi¢i zemi

10

Rychlost vii¢i zemi v jednotkdch 1/10 uzlu (0-102,2 uzlu)
1 023 = neni k dispozici; 1 022 = 102,2 uzlu nebo vice (3

Presnost polohy

Piznak pfesnosti polohy (PA) by mél byt stanoven v souladu s ITU-R
M.1371.

1 = vysoka (= < 10 m)
0 = nizkd (> 10 m)
0 = vychozi hodnota

Zemépisna délka

28

Zemépisna délka v 1/10 000 min. (+180 stupiit, vychodné = kladnd
hodnota (dvojkovy doplnék), zdpadné = zdpornd hodnota (dvojkovy do-
plnék),

181 = (6791ACO hex) = neni k dispozici = vychozi hodnota)

Zemépisna Sitka

27

Zemépisnd $itka v 1/10 000 minut (£90 stupiid, severné = kladnd hod-
nota (dvojkovy doplnék), jizné = zdpornd hodnota (dvojkovy doplnék),
91 stupiitl (3412140 hex) = neni k dispozici = vychozi hodnota)

Kurz vici zemi

12

Kurz viic¢i zemi v 1/10° (0-3599). 3 600 (E10 hex)
= neni k dispozici = vychozi hodnota;

3 601-4 095 se nesmi pouZivat.

L 138/51
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Parametr Pocet bitt Popis
Skutecny kurz 9 Stupné (0-359) (511 oznacuje, Ze tidaj neni k dispozici = vychoz{ hod-
nota).
Casové razitko 6 Sekunda UTC, kdy byla zprava vygenerovana elektronickym systémem

pro ur¢ovéni polohy (EPES) (0-59, nebo 60, jestlize asové razitko neni
k dispozici, coz musi byt nastaveno také jako vychozi hodnota, nebo
61, jestlize systém pro urcovani polohy pracuje v reZimu ru¢niho zada-
vani, nebo 62, jestlize elektronicky systém pro urcovani polohy pracuje
v rezimu vypoctové navigace (stanoveni polohy pfibliznym vypoctem),
nebo 63, jestlize systém pro uréovani polohy je mimo provoz).

Ukazatel zvldstniho 2 Oznacen, zda je modry znak nastaven (3)
manévru: modry znak 0 = neni k dispozici = vychozi hodnota,

1 = zvlastni manévr neproveden = modry znak neni nastaven
2 = zvlastni manévr proveden = modry znak je nastaven

ano,

3 nepouZito

Rezerva 3 Nepouzivd se. Je tieba nastavit na nulu. Vyhrazeno pro budouci pouziti.

Pfiznak RAIM 1 Oznaceni monitorovani nezdvislé integrity vysilace RAIM (Receiver Au-
tonomous Integrity Monitoring) elektronického zafizeni pro uréovani
polohy; 0 = RAIM se nepouziva = vychozi hodnota; 1 = RAIM se pou-
ziva. Pfiznak RAIM by mél byt stanoven v souladu s ITU-R M.1371.

Stav komunikace 19 Stav komunikace by mél byt stanoven v souladu s ITU-R M.1371.

Celkem 168 Obsazuje jeden interval.

(") Pro tGcely tohoto nafizeni se v Unii nepouZije.

(3 Uzly pfepocitdvd na km/h externi palubni zafizeni.

(}) Vyhodnocuje se pouze tehdy, jestlize zprdva pfichdzi z pohyblivé stanice vnitrozemského AIS a jestlize je informace zji-
$téna automatickymi prostiedky (pfimé spojeni se spinacem).

S

3.4.2.  Statické informace a cestovni tidaje plavidla (zprdva 5)

Tabulka 3.3

Hldseni statickych a dynamickych informaci plavidla

Parametr Pocet biti Popis
ID zpravy 6 Identifikdtor pro tuto zpravu 5
Indikator opakovani 2 Odesild opakovac k oznaceni toho, kolikrt byla zprava opakovina 0-3;

vychozi hodnota = 0; 3 = déle neopakovat

ID uzivatele (MMSI) 30 Cislo MMSI

Indikdtor verze AIS 2 0 = stanice spliiujici pozadavky doporuceni ITU-R M.1371-1;

1 = stanice spliujici pozadavky doporuceni ITU-R M.1371-3 (nebo no-
vEjsi verze),

2 = stanice spliiujici pozadavky doporuceni ITU-R M.1371-5 (nebo no-
vejsi verze),

3 = stanice spliujici pozadavky budoucich vydani
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Parametr

Pocet bitt

Popis

Cislo IMO

30

0 = neni k dispozici = vychozi hodnota — nepouzije se pro letadlo pro
patrani a zachranu

0000000001-0000999999 nepouzito
0001000000-0009999999 = platné ¢&islo IMO;
0010000000-1073741823 = oficidlni ¢islo stdtu vlajky. ()

Volaci znak

42

7 znaki v 6bitovém kédu ASCIL, ,@@@@@@@"“ = neni k dispozici = vy-
chozi hodnota.

Plavidla, kterd jsou spojena s matefskym plavidlem, by méla pouzivat
pismeno ,A“ ndsledované poslednimi Sesti ¢islicemi MMSI matefského
plavidla. Mezi pfiklady téchto plavidel patii vlecnd plavidla, zachrandi-
ské ¢luny, tendry, zdchranné ¢luny a zdchranné vory

Néazev

120

Max. 20 znaki v 6bitovém kédu ASCII, viz ITU-R M.1371;

@EEEEREEEEREEPE@EPEE@A@E@E@ = neni k dispozici = vychozi hod-
nota. Pokud jde o letadla pro pdtrani a zdchranu (SAR), mél by byt na-
staven na ,SAR AIRCRAFT NNNNNNN*, kde NNNNNNN je registracni
Cislo letadla.

Typ plavidla
a ndkladu

0 = neni k dispozici nebo zddné plavidlo = vychozi hodnota;
1-99 = podle definice v ITU-R M.1371; (3

100-199 = vyhrazeno, pro regiondlni pouZiti;

200-255 = vyhrazeno, pro budouci pouziti

Nepouzije se u letadel SAR.

Celkové rozméry
plavidla/sestavy

a referen¢ni bod pro
polohu

30

Referen¢ni bod pro hldsenou polohu; oznacuje také rozméry plavidla
v metrech (viz ITU-R M.1371).

V piipadé letadel SAR mutzZe o pouziti tohoto pole rozhodnout pii-
slusny organ. V pfipadé pouziti by mély byt uvedeny maximdlni roz-
méry plavidla. Jako vychozi hodnota by A = B = C = D mélo byt nasta-
veno na ,,0“ (%) (*) (%)

Typ elektronického
zafizeni pro urcovani

polohy

0 = nedefinovan (vychozi hodnota),
1 = GPS,

2 = GLONASS,

3 = kombinovany GPS/GLONASS,
4 = (Loran-C),

5 = Cajka,

6 = integrovany navigacni systém,
7 = sledovany,

8 = Galileo,

9-14 = nepouzivd se,

15 = vnitini GNSS

Predpoklddany cas
pfijezdu (ETA)

20

ETA; MMDDHHMM UTC

Bity 19-16: mésic; 1-12; 0 = neni k dispozici = vychozi hodnota;
Bity 15-11: den; 1-31; 0 = neni k dispozici = vychozi hodnota;
Bity 10-6: hodina; 0-23; 24 = neni k dispozici = vychozi hodnota;
Bity 5-0: minuta; 0-59; 60 = neni k dispozici = vychozi hodnota

v’

V piipadé letadel SAR miiZze o pouziti tohoto pole rozhodnout pfi-
slusny orgén.
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Parametr Pocet bitt Popis

Maximalni soucasny 8 v 1/10 m, 255 = ponor 25,5 m nebo vétsi, 0 = neni k dispozici = vy-

staticky ponor chozi hodnota (¢)

Misto urceni 120 Maximadlné 20 znakd v 6bitovém kodu ASCIL;
@EEEEEEEEEREPEEPEEEEAE@R = neni k dispozici. ()

Koncové datové 1 Datovy termindl pfipraven (0 = dostupny, 1 = neni k dispozici = vy-

zafizeni (DTE) chozi hodnota).

Rezerva 1 Rezerva. NepouZivéd se. Musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro bu-
douci pouziti.

Celkem 424 Obsazuje dva intervaly.

(') Pro vnitrozemskd plavidla musi byt nastaveno na hodnotu 0.

(3 Pro vnitrozemskou plavbu musi byt pouzit nejblize odpovidajici typ plavidla (viz dodatek C).

(*) Rozméry museji byt nastaveny na maximdlni obdélnikovy obrys sestavy.

() Decimetrova presnost tdaje pro vnitrozemskou plavbu se zaokrouhli nahoru.

(*) Informace o referenénim bodu musi byt vynata z véty rozhrani SSD rozlisenim pole ,identifikdtor zdroje“. Informace o re-

ferencnim bodu polohy s identifikitorem zdroje Al musi byt uloZena jako interni. Dalsi identifikdtory zdroji povedou
k informacim o referen¢nich bodech pro externi referen¢ni bod.

(°) Centimetrova pfesnost tidaje pro vnitrozemskou plavbu se zaokrouhli nahoru.

(') Pouziji se kddy lokality podle ISRS v rdmci indexu RIS odvozené ze systému ERDMS (European Reference Data Management

System), ktery vede Evropskd komise.

Obrdzek 3.1

Referenéni bod pro hliSenou polohu a celkovy rozmér plavidla/sestavy

@ GNSS antenna

B A
L
Pocet bitl Bitova pole Vzdalenost (m)
0-511
A Bity 21-29 B
511 = 511 m nebo vétsi
0-511
B Bity 12-20
511 = 511 m nebo vétsi
Referen¢ni bod pro
hldsenou polohu
0-63
C Bity 6-11 )
63 = 63 m nebo vétsi
0-63
D Bity 0-5 )
63 = 63 m nebo veétsi
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Pocet bith Bitova pole Vzdalenost (m)
L=A+B Celkovy rozmér pouzity
Definovano ve vnitrozemském FI 10 v pohyblivé stanici
W=C+D vnitrozemského AIS

Rozmér by mél byt ve sméru pfenasenych informaci o kurzu (pfid).

Referen¢ni bod pro hldsenou polohu neni k dispozici, ale rozméry plavidla/sestavy jsou dostupné: A=C=0aB=0aD =
0.

Referen¢ni bod pro hldSenou polohu ani rozméry plavidla/sestavy nejsou k dispozici: A = B = C = D = 0 (= vychozi hod-
nota).

Pro pouziti tabulky zprdv, A = nejvyznamngjsi pole, D = nejméné vyznamné pole

3.4.3.  Piikaz skupinového pridéleni (zprdva 23)

Pohyblivym stanicim vnitrozemského AIS se uréi skupinové ptidéleni pomoci zpravy 23 za pouziti typu stanice
,6 = vnitrozemské vodni cesty*.

3.5. Zpréavy vnitrozemského AIS
3.5.1.  Doplitujici zprdvy vnitrozemského AIS

Pro zajistén{ souladu s informaénimi potiebami jsou definovany zvldstni zprdvy vnitrozemského AIS. Kromé
obsahu informaci, ktery se provadi pfimo ve stanici vnitrozemského AIS, mize pohyblivd stanice vnitro-
zemského AIS pfedavat dopliujici informace prostiednictvim aplikaéné specifickych zprav (ASM). Tento obsah
informaci zpravidla zpracovava externi aplikace, jako je vnitrozemsky ECDIS.

Za pouziti ASM vnitrozemského AIS odpovidd fi¢ni komise nebo piislusné orgény.

3.5.2.  Identifikdtor aplikace pro aplikacné specifické zprdvy vnitrozemského AIS

Aplikaéné specifické zpravy tvof{ rdmec pohyblivych stanic tiidy A systému AIS podle doporuceni ITU-R
M.1371 (ID zprévy, indikdtor opakovéni, ID zdroje, ID mista urceni), identifikdtor aplikace (AI = DAC + FI)
a datovy obsah (proménné délky az do stanoveného maxima).

16bitovy identifikator aplikace (Al = DAC + Fl) sestavd z téchto prvki:

a) 10bitovy kod urcené oblasti (DAC): mezindrodni (DAC = 1) nebo regiondlni (DAC > 1);

b) 6bitovy funkéni identifikdtor (FI) — umoziuje 64 jedinecnych aplika¢né specifickych zprav.

Pro aplika¢né specifické zpravy evropského harmonizovaného vnitrozemského AIS se pouzivd DAC ,200“

V mistnich ASM Ize kromé toho pouzivat vnitrostdtni (regiondlni) DAC, napf. zkusebni piloti. Dirazné se vsak
doporucuje vyvarovat se pouZzivani regiondlnich ASM.

3.5.3.  Obsah informaci pieddvanych prostrednictvim aplikacné specifickyjch zprdv

ASM vnitrozemského AIS DAC = 200 FI = 10 (statické informace a cestovn{ tidaje vnitrozemského plavidla)
a DAC = 200 FI = 55 (pocet osob na palubé vnitrozemského plavidla) se provddéji piimo v pohyblivé stanici
vnitrozemského AIS (viz body 3.5.3.1 a 3.5.3.2).

3.5.3.1. Statické informace a cestovni ddaje vnitrozemského plavidla (zprdva specifickd pro vnitro-
zemskou plavbu FI 10)

Tuto zprdvu pouZiji pouze vnitrozemskd plavidla, a to k vysldni statickych informaci a cestovnich ddaji
plavidla nad rdmec zprdvy 5. Zprava musi byt odesldna s bindrni zpravou 8 co nejdiive (z hlediska AIS) po
Zprave 5.
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Tabulka 3.4
Hl4Seni tidaji vnitrozemského plavidla
Parametr Pocet bitli Popis
ID zpréavy 6 Identifikdtor pro zpravu 8; vidy 8
Indikdtor opakovani 2 Pouziva opakova¢ k oznaceni toho, kolikrdt byla zpréva
opakovéna.
0-3; vychozi hodnota = 0; 3 = déle neopakovat
ID zdroje 30 Cislo MMSI
Rezerva 2 Nepouziva se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouZiti.
Identifikdtor aplikace 16 DAC =200, FI = 10
Jedine¢né evropské 48 8 znakd v 6bitovém kédu ASCIL
zgeNr}?ﬁkacm cislo plavidla 00000000 = ENI neptidéleno = vychozi hodnota
Délka plavidla/sestavy 13 1-8 000 (zbyvajici nepouzivat) délka plavidla/sestavy
v 1/10 m; 0 = vychozi hodnota
Siika plavidla/sestavy 10 1-1 000 (zbyvajici nepouzivat) Sitka plavidla/sestavy
v 1/10 m; 0 = vychozi hodnota
Typ plavidla nebo sestavy 14 Ciselné oznaceni typu plavidla nebo sestavy v souladu s
dodatkem C
0 = neni k dispozici = vychozi hodnota
BN
j§ Oznaceni nebezpe¢ného 3 Pocet modrych kuzelt/svétel 0-3; 4 = pfiznak B, 5 = vy-
‘= | ndkladu chozi hodnota = neznimy
=
g
=
/A | Maximalni soucasny 11 1-2 000 (zbyvajici nepouzivat) ponor v 1/100 m, 0 = vy-
staticky ponor chozi hodnota = neznimy
Néklad/bez nakladu 2 1 = néklad, 2 = bez ndkladu, 0 = neni k dispozici/vychozi
hodnota, 3 se nesmi pouzivat.
Kvalita informace 1 1 = vysokd, 0 = nizkd/GNSS = vychozi hodnota (¥)
o rychlosti
Kvalita informace o kurzu 1 1 = vysokd, 0 = nizkd/GNSS = vychozi hodnota (¥)
vici zemi
Kvalita informace o kurzu 1 1 = vysokd, 0 = nizkd = vychozi hodnota (¥
Rezerva 8 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
Celkem 168 Obsazuje jeden interval.
() Musi byt nastaveno na hodnotu 0, jestlize k odpovidaci neni piipojen zddny typové schvileny snimac (napf. gyroskop).
3.5.3.2. Pocet osob na palubé (zprdva specifickd pro vnitrozemskou plavbu FI 55)

Tuto zpravu odesilaji pouze vnitrozemskd plavidla, a to ke sdéleni poctu osob (cestujicich, ¢lent posddky, ¢clent
persondlu) na palubé. Zprava musi byt odesldna s bindrni zpravou 6, pokud mozno v piipadé nastalé udalosti
nebo na zidost, s pouzitim bindrni funkéni zpravy 2 IAL
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Tabulka 3.5

HléSeni poctu osob na palubé

Parametr Bit Popis
ID zpravy 6 Identifikdtor pro zpravu 6; vidy 6
Indikdtor opakovéni 2 Pouzivd opakova¢ k oznaleni toho, kolikrdt byla zprava
opakovdna.

0-3; vychozi hodnota = 0; 3 = dale neopakovat

ID zdroje 30 Cislo MMSI zdrojové stanice

Pofadové ¢islo 2 0-3

ID mista urceni 30 Cislo MMSI stanice mista urceni

Znak retranslace 1 Znak retranslace se nastavi pfi retranslaci: 0 = zddnd re-

translace = vychozi hodnota;

1 = retranslace provedena

Rezerva 1 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
Identifikdtor aplikace 16 DAC = 200, H = 55
Pocet ¢lent posddky na 8 0-254 ¢lenti posadky, 255 = nezndmy = vychozi hodnota
palubé
2
3
5 | Pocet cestujicich na palubé 13 0-8 190 cestujicich, 8 191 = nezndmy = vychozi hodnota
£
5 | Pocet clenti persondlu na 8 0-254 ¢lenti persondlu, 255 = nezndmy = vychozi hod-
palubé nota
Rezerva 51 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
Celkem 168 Obsazuje jeden interval.
4. OSTATNI POHYBLIVE STANICE AIS NA VNITROZEMSKYCH VODNICH CESTACH
4.1. Uvod

Plavidla, kterd nejsou povinna provozovat pohyblivé stanice vnitrozemského AIS, mohou pouzivat jiné
pohyblivé stanice systému AIS. Lze pouZit tyto pohyblivé stanice:

a) pohyblivd stanice tiidy A systému AIS v souladu s ¢l. 35 odst. 2 a 3 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/90/EU (%);

b) pohybliva stanice t¥{dy B systému AIS v souladu s bodem 4.2.

Pouziti téchto stanic na vnitrozemskych vodnich cestich zavisi na rozhodnuti pfislusného organu odpovédného
za plavbu v této oblasti.

Jsou-li tyto stanice pouziviny dobrovolné, velitel plavidla neustle aktualizuje ru¢né vlozené ddaje AIS. Zadné
nespravné tdaje se prostiednictvim AIS nepreddvaji.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/90/EU ze dne 23. Cervence 2014 o lodni vystroji a o zrusenf smérnice Rady 96/98/ES
(Ut. vest. L 257, 28.8.2014, s. 146).
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4.2. Obecné pozadavky na pohyblivé stanice tfidy B systému AIS na vnitrozemskych vodnich cestich

Ti{da B systému AIS md v porovndni s pohyblivymi stanicemi vnitrozemského AIS omezené funkce. Zpravy

zaslané pohyblivou stanici tfidy B systému AIS jsou v porovndni s pohyblivymi stanicemi vnitrozemského AIS

prendSeny s niZsi prioritou.

Kromé pozadavkd vyplyvajicich z jinych pravnich aktt Unie, a to zejména smérnice Evropského parlamentu

a Rady 1999/5[ES (') a rozhodnuti Komise 2005/53/ES (%), pohyblivé stanice tfidy B systému AIS instalované

na plavidlech provozovanych na vnitrozemskych vodnich cestdch v Unii spliuji poZadavky stanovené v:

a) doporuceni ITU-R M.1371;

b) mezindrodni normé IEC 62287 (v&etné spravy kandlt DSC).

Pozn.: Piislusny organ odpovédny za plavbu v dané oblasti je povinen pted vydanim licence pro stanici plavidla
a pfidélenim ¢isla identifikdtoru ndmoini pohyblivé sluzby (MMSI) zjistit, zda jsou pohyblivé stanice

tiidy B systému AIS v souladu s normami a pozadavky uvedenymi v druhém pododstavci, a to napiiklad
prosttednictvim schvéleni typu pfislusnych pohyblivych stanic tfidy B systému AIS.

5. PLAVEBNI POMOC AIS VE VNITROZEMSKE PLAVBE

5.1. Uvod

Plavebni pomoc (zndmd té7 jako podptirné prostiedky pro plavbu nebo AtoN (AIDS to Navigation)) je znaceni,
které pomdhd pii plavbé. Tato pomoc zahrnuje znaCeni pro majiky, béje, mlhové signdly a denni majdky.
Seznam typti AtoN je uveden v tabulce 5.2.

Technologie AIS umoziuje dynamicky pfendset informace o AtoN.

Pro pouziti ve vnitrozemské plavbé je tieba hldseni o AtoN ndmoiniho AIS (zprdva 21) rozsitit tak, aby byla
zahrnuta specifika systému znaceni vnitrozemskych plavebnich drah.

HldSeni o AtoN ndmofniho AIS je zaloZeno na systému znaceni plavebnich drah IALA. Pro vnitrozemskou
plavbu musi hldeni o AtoN systému AIS odrazet systém AtoN pro evropskou vnitrozemskou plavbu popsany
v oddile 5.

Hlaseni o AtoN systému AIS pfedavd polohu a vyznam AtoN, jakoZz i informaci, zda se bdje nachdzi na
pozadované poloze (na poloze), ¢i nikoli (mimo polohu).

5.2. PouZiti zprdvy 21: Hldseni o plavebni pomoci

Pro pouziti na vnitrozemskych vodnich cestich se pouzivd hldseni o AtoN systému AIS (zprava 21), jak je
definuje doporuceni ITU-R M.1371. Dal$i typy AtoN pro evropskou vnitrozemskou plavbu jsou kédovany
pomoci bitd ,stav AtoN®.

Tabulka 5.1

Hl4Seni o AtoN systému AIS

Parametr Pocet bitl Popis
ID zpravy 6 Identifikdtor pro tuto zpravu 21
Indikator opakovani 2 Pouziva opakova¢ k oznaceni toho, kolikrat byla zprdva opakovéna.
0-3; vychozi hodnota = 0; 3 = ddle neopakovat

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/5/ES ze dne 9. bfezna 1999 o rddiovych zafizenich a telekomunika¢nich koncovych
zafizenich a vzdjemném uznavan( jejich shody (Uf. vést. L 91, 7.4.1999, s. 10).

(*) Rozhodnut{ Komise 2005/53/ES ze dne 25. ledna 2005 o pouziti ¢l. 3 odst. 3 pism. e) smérnice Evropského parlamentu a Rady
1999/5/ES na ridiové zafizen{ urcend k G¢asti na automatickém systému zjistovani totoznosti lodi (AIS) (Uf. vést. L 22, 26.1.2005,
5. 14).
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Parametr Pocet bitt Popis
Oznaceni 30 Cislo MMSI (viz ¢lanek 19 RR a doporuceni ITU-R M.585)
Typ plavebni pomoci 5 0 = neni k dispozici = vychoz{ hodnota; viz piislusnd definice stano-

vend [ALA; viz obrdzek 5-1 (1)

Nézev plavebni 120 Maximdlné 20 znakd v 6bitovém koédu ASCIL, jak definuje tabulka 47,
pomoci ,@PREEREERPEPRPEEAEE@AE@EA" = neni k dispozici = vychozi hod-
nota.

Nazev AtoN lze prodlouzit pomoci parametru ,ProdlouZeni nizvu pla-
vebni pomoci“ niZe.

Presnost polohy (PA) 1 1 = vysoké (< 10 m), 0 = nizkd (> 10 m), 0 = vychozi hodnota. Pfiznak
PA by mél byt stanoven v souladu s tabulkou ,Stanoveni informaci
o piesnosti polohy“ v doporuceni ITU-R M.1371.

Zemépisnd délka 28 Zemépisnd délka polohy AtoN v 1/10 000 minut (+180 stupid, vy-
chodné = kladnd hodnota, zdpadné = zdpornd hodnota, 181 =
(6791ACOh) = neni k dispozici = vychozi hodnota)

Zemépisnd Sitka 27 Zemépisnd $ifka polohy AtoN v 1/10 000 minut (90 stupnt, severné
= kladnd hodnota, jizné = zdpornd hodnota, 91 = (3412140h) = neni
k dispozici = vychozi hodnota)

Rozmér[referen¢ni 30 Referenéni bod pro hldsenou polohu; je-li to relevantni, také uvadi roz-
bod pro polohu mér AtoN (m) (viz obrdzek 5-1) (3)
Typ elektronického 4 0 = nedefinovan (vychozi hodnota)
zaffzen{ pro ur¢ovani 1 =GPS
polohy
2 = GLONASS
3 = kombinovany GPS/GLONASS
4 = Loran-C
5 = Cajka

6 = integrovany navigacni systém

7 = sledovany. Pro staciondrni AtoN a virtudlni AtoN by se méla pouzit
zaznamenand poloha. Pfesnd poloha zlepsuje jeji funkci jako referenc-
niho radarového cile.

8 = Galileo
9-14 = nepouZito
15 = vnitini GNSS

Casové razitko 6 Sekunda UTC, kdy byla zprdva vygenerovana EPES (0-59 nebo 60, jes-
tlize Casové razitko neni k dispozici (mélo by byt nastaveno také jako
vychozi hodnota), nebo 61, jestlize systém pro urcovéni polohy pracuje
v rezimu ru¢niho zaddvéni, nebo 62, jestlize elektronicky systém pro
urcovani polohy pracuje v rezimu vypoctové navigace (stanoveni po-
lohy piibliznym vypoctem), nebo 63, jestlize systém pro urCovani po-
lohy je mimo provoz).
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Parametr Pocet bitt Popis

Indikator polohy 1 Pouze u plovouci AtoN: 0 = na poloze; 1 = mimo polohu.

mimo polohu Pozn. 1 — Tento piiznak by méla piijimaci stanice povazovat za platny,

pouze pokud je AtoN plovouci plavebni pomoci a je-li ¢asové razitko
rovné nebo niz§f nez 59. U plovouci AtoN by se mély pii instalaci sta-
novit parametry ochranné zony.

Stav AtoN 8 Vyhrazeno pro informaci o stavu AtoN
00000000 = vychozi hodnota ()

Priznak RAIM 1 Priznak RAIM (monitorovani nezdvislé integrity vysilace) elektronického
zafizeni pro urCovéani polohy; 0 = RAIM se nepouzivd = vychozi hod-
nota; 1 = RAIM se pouziva; viz tabulka ,Stanoven{ informaci o pfesnosti
polohy*“ v doporuéeni ITU-R M.1371

Priznak virtudln{ 1 0 = vychozi hodnota = skute¢nd AtoN na uvedené poloze; 1 = virtudlni
AtoN AtoN, fyzicky neexistuje (%)

Priznak pridéleného 1 0 = stanice pracujici v autonomnim a nepfetrzitém rezimu = vychozi
rezimu hodnota, 1 = stanice pracujici v pfidéleném rezimu

Rezerva 1 Rezerva. NepouZzivd se. Je tfeba nastavit na nulu. Vyhrazeno pro bu-

douci pouziti.

Prodlouzeni ndzvu 0, 6, 12, 18, | Tento parametr tvofeny aZz 14 dalsimi 6bitovymi znaky kédu ASCII pro
plavebni pomoci 24, 30, 36, | dvouintervalovou zprdvu lze zkombinovat s parametrem ,Nazev pla-
... 84 vebni pomoci“ na konci uvedeného parametru, pokud je pro ndzev

AtoN zapottebi vice nez 20 znakd. Tento parametr by mél byt vyne-
chén, pokud neni pro ndzev AtoN potieba vice nez 20 znaki celkem.
Mél by byt pfeddn pouze pozadovany pocet znakd, tj. nemél by se pou-
Zit zadny znak @.

Rezerva 0,24 Rezerva. PouZije se pouze v piipadé pouziti parametru ,ProdlouZeni né-
nebo 6 zvu plavebni pomoci“. Je tieba nastavit na nulu. Pocet rezervnich bitt
by mél byt upraven tak, aby bylo mozné pozorovat hranice byta.

Celkem 272-360 | Obsazuje dva intervaly.

(') V piipadé, zZe se pfendsi kod typu vnitrozemské AlonN, nastavi se toto pole (typ AtoN) na 0 = nedefinovan.
(%) Pii pouziti obrdzku 5-1 pro AtoN je nutno dbit na toto:

— V piipadé¢ staciondrni AtoN, virtudlni AtoN nebo pobfeznich konstrukci musi orientace urcend rozmérem A ukazovat
ke skute¢nému severu.

— U plovouci plavebni pomoci vét3i nez 2 m * 2 m se rozméry AtoN vZdy uvadgji aproximované kruznici, tj. rozméry
vzdy musi byt uvedené takto: A =B = C =D = 0. (Je to proto, Ze orientace plovouci AtoN se nepfendsi. Referenénim
bodem pro hldsenou polohu je stied kruznice.)

— A =B =C=D =1 oznaluje pfedméty (staciondrni nebo plovouci), jejichz rozméry jsou mensi nebo rovné 2 m * 2
m. (Referenénim bodem pro hldsenou polohu je stied kruznice.)

— Plovouci pobfezni konstrukce, které nejsou staciondrni, jako jsou vrtné véZe, se povazuji za typ oznaceny kédem 31
z tabulky 5.2. U té&chto konstrukei se parametr ,Rozmér|referen¢ni bod pro polohu® urdi, jak je uvedeno vyse v pozn.
1.

U staciondrnich pobfeznich konstrukei, typu oznaceného kédem 3 z tabulky 5.2, se parametr Rozmér|referen¢ni bod
pro polohu urdi, jak je uvedeno vyse v pozn. 1. Proto se u viech pobfeznich AtoN a konstrukei rozmér urcuje stej-
nym zpusobem a skute¢né rozméry jsou uvedeny ve zpravé 21.

(}) V pfipadé hldseni o AtoN vnitrozemského AIS se toto pole pouzije k oznaceni typu vnitrozemské AtoN pomoci strany

001.

(*) PH pfenosu informaci o virtudlni AtoN, tj. kdy se pfiznak cile virtudlni/pseudo-AtoN nastavi na 1, se rozméry nastavi na

A =B =C=D =0 (vychozi hodnota). Totéz se provede také pfi pfenosu informaci o ,referenénim bodu*.
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Obrdzek 5-1

Referenéni bod pro hldSenou polohu nimoini AtoN nebo rozmér AtoN

Pocet bith Bitové pole Vzdélenost (m)

0-511

A 9 Bity 21-29 ,
511-511 m nebo vétsi

-+ B 9 Biy 12.20 | 01
o | it -
s Y 511-511 m nebo véts{
!
T 0-63
' C 6 Bity 6-11

63-63 m nebo vétsi

| / 0-63
, , D 6 Bity 0-5 ,
— 63-63 m nebo vétsi

Je-li typ AtoN, ktery md byt ptenesen, zahrnut ve stavajicich typech AtoN podle IALA (podle tabulky 5.2), neni
tfeba provadét zddné zmény.

Tabulka 5.2

Typy plavebni pomoci (AtoN)

Kéd Definice (ndmoini doprava)
0 Vychozi hodnota, typ AtoN nespecifikovin
1 Referen¢ni bod
2 RACON
3 Staciondrni pobfezni konstrukce, jako jsou ropné plosiny, vétrné elektrarny.

(Pozn. 1 — Tento kéd by mél oznacovat prekdzku, na niz je osazena stanice AIS AtoN)

4 Nouzova bdje pro oznaleni ztroskotaného plavidla
5 Svétlo, bez sektorti
6 Svétlo, se sektory
z. 7 Navédéci svétlo predni
S
<
B 8 Navadéci svétlo zadni
£
9 9 Majdk, severn{ kardindlni znak
A
10 Majdk, vychodni kardindlni znak

11 Majék, jizni kardindlni znak
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Kod Definice (ndmofni doprava)
12 Majik, zdpadni kardindlni znak
13 Majdk, levd strana plavebni dréhy
14 Majdk, prava strana plavebni dréhy
15 Majdk, levd strana upfednostitované plavebni drahy
16 Majdk, prava strana upfednostiiované plavebni drahy
17 Majdk, izolované nebezpeci
18 Majdk, bezpeiné vody
19 Majdk, zvldstni znacka
20 Severn{ kardindlni znak
21 Vychodni kardindlni znak
22 Jizni kardindln{ znak
23 Zéapadn{ kardinalni znak
24 Boje na levé strané plavebni drdhy
% N . o
Z 25 Béje na pravé strané plavebni dréhy
§ 26 Béje na levé strané upfednostiiované plavebni drahy
a 27 Béje na pravé strané upfednostiiované plavebni dréhy
28 [zolované nebezpeti
29 Bezpecné vody
30 Zvlastni znacka
31 Majikova lod/LANBYvrtné véze

Pozn. 1 — Typy AtoN uvedené vyse vychdzeji v piislusnych piipadech ze systému ndmoiniho znaceni IALA.
Pozn. 2 — Pii rozhodovéni o tom, zda je prostfedek plavebni pomoci osvétlen nebo neosvétlen, se mohou objevit nejasnosti.
PEislusné orgdny mohou pro tyto tcely piipadné pouzit regiondlniflokdlni oddil zprévy.

5.3. ProdlouZeni zprdvy 21 uvedenim typu AtoN specifického pro vnitrozemskou plavbu

Pole parametru ,Stav AtoN“ se pouzivd k prodlouZeni zpravy 21 pomoci uvedeni typu AtoN specifického pro
vnitrozemskou plavbu.

Pole parametru ,Stav AtoN“ je rozdé€leno na osm strinek, z toho strdnka s ID 0 je 0 = vychozi hodnota,
stranka s ID 1 aZ 3 je urcena pro regionalni pouziti a strinka s ID 4 az 7 pro mezindrodni pouZiti. Prvni tfi
bity pole stavu AtoN definuji ID stranky, zbyvajicich 5 bitd obsahuje informace stranky.

Region, na ktery se ID stranky 1 aZ 3 pouzije, je definovin pomoci kédu zemé podle ITU v rdmci MMSI
odesilajici stanice AIS AtoN. Bitovy kod 5 informacnich bitd v poli stavu AtoN se tudiz pouzije pouze v tomto
konkrétnim regionu.

Pokud jde o vnitrozemské vodni cesty v Unii, na strdnce s ID 1 pole stavu AtoN je uveden seznam pouzitych
typt AtoN specifickych pro vnitrozemskou plavbu.
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Typ AtoN specificky pro vnitrozemskou plavbu se nastavi ve zpravé 21 dvéma kroky. Za prvé je nutné nastavit
parametr ,Typ plavebni pomoci“ ve zpravé 21 na ,0 = vychozi nastaveni, typ AtoN nespecifikovan“. Za druhé
je tfeba nastavit parametr ,Stav AIS“ na ID stranky 1 a uvést odpovidajici kéd typu AtoN specifického pro
vnitrozemskou plavbu:

Zprava 21 — stav AtoN:

Bity: 001 |xxxxx | LSB

kédovani: ID stranky  typ AtoN (0-31)
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Dodatek A
ZKRATKY

Al Application Identifier (identifikdtor aplikace)

AIS Automatic Identification System (systém automatické identifikace)

ADN European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland Waterways
(Evropskd dohoda o mezindrodni piepravé nebezpe¢nych véci po vnitrozemskych vodnich ce-
stach)

ASCII American Standard Code for Information Interchange (Americky standardni kéd pro vyménu infor-
maci)

ASM Application Specific Message (aplika¢né specifickd zprava)

AtoN AIDS to Navigation (prostiedky plavebni pomoci)

DAC Designated Area Code (k6d uréené oblasti)

DGNSS Differential GNSS (diferencidlni GNSS)

FI Functional Identifier (funk¢ni identifikdtor)

GLONASS (rusky) Globélni plavebni satelitni systém

GNSS Global Navigation Satellite System (Globéln{ druZicovy naviga¢ni systém)

GPS Global Positioning System (globdlni polohovy systém)

HDG Heading (kurz)

IAI International Application Identifier (Mezindrodni identifikdtor aplikace)

ID Identifikator

ITU International Telecommunication Union (Mezindrodni telekomunikacni unie)

MMSI Maritime Mobile Service Identifier (Identifikdtor ndmofni pohyblivé sluzby) v souladu s doporuce-
nim Mezindrodni telekomunika¢n{ unie ITU-R M585

ROT Rate Of Turn (rychlost otdcen)

Ti{da B SO/CS

Pohyblivé stanice tiidy B, které pouzivaji techniku vicendsobného piistupu s Casovym délenim
reagujici na nosnou (CSTDMA) (,CO®) nebo techniku vicendsobného pfistupu s ¢asovym délenim
a samoorganizaci (SOTDMA) (,SO*)

SOLAS Safety Of Life At Sea (bezpecnost lidského Zivota na mofi)
SQRT Square Root (druhd mocnina)

UTC Universal Time Coordinated (svétovy koordinovany ¢as)
VHF Very High Frequency (velmi vysoka frekvence)

VTS Vessel Traffic Services (sluzby provozu plavidel)
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Dodatek B

VETY DIGITALN{HO ROZHRANI PRO VNITROZEMSKY AIS

B.1 Vstupni véty

Sériové digitdlni rozhrani AIS podporuji stévajici véty podle IEC 61162. Podrobné popisy vét digitdlniho rozhrani
Ize nalézt v IEC 61162.

Pro pohyblivou stanici vnitrozemského AIS jsou navic definovany tyto véty digitdlniho rozhrani.

B.2 Statické ddaje plavidla na vnitrozemské vodni cesté
Tato véta se pouZivd ke zméné nastavent, kterd nejsou zahrnuta v SSD a VSD.
$PIWWSSD, cceeeeee, XXXX, X.X,X.X,X,X, X, XX, X.X,X.X,X.x*hh<CR><LF>

pole1234567891011

Pole Formit Popis

1 ccccceee | Cislo ENI

2 XXXX typ vnitrozemského plavidla podle dodatku C

3 XX délka plavidla 0 az 800,0 metri

4 X,X sitka plavidla 0 az 100,0 metrt

5 X kvalita informace o rychlosti 1 = vysokd nebo 0 = nizkd

6 X kvalita informace o kurzu vici zemi 1 = vysokd nebo 0 = nizkd

7 X kvalita informace o kurzu 1 = vysokd nebo 0 = nizkd

8 XX B hodnota vnitin{ referenéni polohy (referen¢ni bod vzdélenosti od zadj)

9 XX C hodnota vniténi{ referencni polohy (referen¢ni bod vzdalenosti od levoboku)
10 XX B hodnota vnéjsi referen¢ni polohy (referen¢ni bod vzdalenosti od zadi)

11 XX C hodnota vngjsi referen¢ni polohy (referen¢éni bod vzdélenosti od levoboku)

B.3 Udaje o plavbé plavidla po vnitrozemské vodni cesté

Tato véta se pouzivd k zaddvani Gdaji o plavbé plavidla po vnitrozemské vodni cesté do pohyblivé stanice vnitro-
zemského AIS. Cestovni tidaje plavidla po vnitrozemské vodni cesté se nastavi pomoci véty $PIWWIVD s timto
obsahem:

$PIWWIVD,X,X,X,X.X,X.X,X, XXX, XXXX, XXX, X.X,X.X,X.X,X. x*hh<CR><LF>

pole12345678910111213

Pole Format Popis
1 X viz doporuceni ITU-R M.1371, zprdva 23 — nastaveni intervalu hlaSeni, vychoz{ na-
staveni: 0
2 X pocet modrych kuzeld: 0-3, 4 = ptiznak B, 5 = vychozi hodnota = nezndmy
3 X 0 = neni k dispozici = vychozi hodnota, 1 = ndklad, 2 = bez ndkladu, ostatni nepou-
Zito
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Pole Format Popis
4 XX staticky ponor plavidla 0 az 20,00 metrii, 0 = nezndmy = vychozi hodnota, ostatni
nepouzito
5 XX podjezdnd vyska plavidla 0 az 40,00 metr(, 0 = nezndmd = vychozi hodnota, ostatni
nepouzito
6 X pocet pomocnych vlecnych ¢lund 0-6, 7 = vychozi hodnota = nezndmy, ostatni ne-
pouZito
7 XXX pocet clentt posddky na palubé 0 az 254, 255 = nezndmy = vychozi hodnota,
ostatni nepouZito
8 XXXX pocet cestujicich na palubé 0 az 8 190, 8 191 = nezndmy = vychozi hodnota,
ostatni nepouzito
9 XXX pocet ¢lentl persondlu na palubé 0 az 254, 255 = nezndmy = vychozi hodnota,
ostatni nepouzito
10 XX prodlouzeni sestavy na piidi (metr.decimetr = rozliSen{ v dm)
11 XX prodlouZeni sestavy na zadi (metr.decimetr = rozli§eni v dm)
12 X.X rozsiteni sestavy na levoboku (metr.decimetr = rozliSen{ v dm)
13 XX rozsifeni sestavy na pravoboku (metr.decimetr = rozliSeni v dm)

V piipadé poli s nulovou hodnotou se odpovidajici nastaveni konfigurace nemeéni.
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Dodatek C

TYPY VNITROZEMSKYCH PLAVIDEL A SESTAV

Tato srovnavaci tabulka vychdzi z vynatku z ,K6da pro typy dopravnich prostfedki“ podle doporuceni EHK OSN ¢. 28
a typt ndmornich lodi definovanych v doporuceni ITU-R M.1371 ,Technické charakteristiky pro univerzdlni lodni
systém automatické identifikace vyuzivajici mnohondsobny pfistup s casovym délenim kanalt v ndmofnim mobilnim

pasmu VHF“.
Typ plavidla nebo sestavy Typ ndmoiniho plavidla
Kod Nézev plavidla Prvni ¢islice Druhd ¢islice
8000 Plavidlo, typ neznidmy 9 9
8010 Motorova nakladni lod 7 9
8020 Tankovd motorové lod 8 9
8021 Tankovd motorova lod, kapalny ndklad, typ N 8 0
8022 Tankovd motorova lod, kapalny ndklad, typ C 8 0
8023 Tankovd motorova lod, suchy ndklad, jako by byl kapalny (napf. ce- 8 9
ment)
8030 Kontejnerova lod 7 9
8040 Tankovd lod pro ptepravu plynu 8 0
8050 Motorova nékladni lod, remorkér 7 9
8060 Tankova motorova lod, remorkér 8 9
8070 Motorova ndkladni lod s jednou nebo vice lodi po boku 7 9
8080 Motorova ndkladni lod’ s tankovou lodi 8 9
8090 Motorovd nékladni lod, kterd tla&i jednu nebo vice ndkladnich lodi 7 9
8100 Motorova nédkladni lod, kterd tla¢i alesponi jednu tankovou lod 8 9
8110 Remorkér, nékladni lod 7 9
8120 Remorkér, tankové lod 8 9
8130 Remorkér, ndkladni lod, svdzand 3 1
8140 Remorkér, nékladni/tankové lod, svdzand 3 1
8150 Nékladni ¢lun 9 9
8160 Tankovy ¢lun 9 9
8161 Tankovy ¢lun, kapalny ndklad, typ N 9 0
8162 Tankovy ¢lun, kapalny ndklad, typ C 9 0
8163 Tankovy ¢lun, suchy ndklad, jako by byl kapalny (napf. cement) 9 9
8170 Nékladni ¢lun s kontejnery 8 9
8180 Tankovy ¢lun pro pfepravu plynu 9 0
8210 Plavidlo k tlaceni/vle¢eni, jeden ndkladni ¢lun 7 9
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Typ plavidla nebo sestavy Typ némofniho plavidla

Kéd Nézev plavidla Prvni &islice Druhd slice

8220 Plavidlo k tlacenifvle¢eni, dva ndkladni ¢luny 7 9

8230 Plavidlo k tlaCeni/vlecen, tii ndkladni ¢luny 7 9

8240 Plavidlo k tlaceni|vleCent, ¢tyfi nakladni ¢luny 7 9

8250 Plavidlo k tlaceni|vleceni, pét ndkladnich ¢lund 7 9

8260 Plavidlo k tlaceni/vlecent, $est ndkladnich ¢lunt 7 9

8270 Plavidlo k tlaceni|vleceni, sedm nakladnich ¢lund 7 9

8280 Plavidlo k tladeni/vleceni, osm ndkladnich ¢lund 7 9

8290 Plavidlo k tlaceni/vleceni, devét nebo vice ndkladnich ¢lunti 7 9

8310 Plavidlo k tlaCeni/vleceni, jeden tankovy ¢lun/clun pro piepravu 8 0
plynu

8320 Plavidlo k tlaceni/vleceni, dva ¢luny, alespori jeden tankovy ¢lun nebo 8 0
¢lun pro prepravu plynu

8330 Plavidlo k tlacenifvleceni, tii ¢luny, alespon jeden tankovy ¢lun nebo 8 0
¢lun pro prepravu plynu

8340 Plavidlo k tlaceni/vleceni, ¢tyfi ¢luny, alesponi jeden tankovy ¢lun 8 0
nebo ¢lun pro piepravu plynu

8350 Plavidlo k tlaceni/vleceni, pét ¢lund, alespoti jeden tankovy ¢lun nebo 8 0
¢lun pro prepravu plynu

8360 Plavidlo k tlaceni|vlecen, $est clund, alespon jeden tankovy ¢lun nebo 8 0
¢lun pro prepravu plynu

8370 Plavidlo k tlaceni/vleceni, sedm ¢lunt, alespori jeden tankovy ¢lun 8 0
nebo ¢lun pro pfepravu plynu

8380 Plavidlo k tlaceni/vleceni, osm ¢lund, alespoii jeden tankovy ¢lun 8 0
nebo ¢lun pro piepravu plynu

8390 Plavidlo k tlaceni/vle¢eni, devét nebo vice ¢lund, alespon jeden tan- 8 0
kovy ¢lun nebo ¢lun pro prepravu plynu

8400 Remorkér, samostatny 5 2

8410 Remorkér, jedno nebo vice vle¢eni 3 1

8420 Remorkér, ktery pomdhd jinému plavidlu nebo propojené kombinaci 3 1

8430 Tla¢nd lod, samostatnd 9 9

8440 Osobni lod, prevozni lod, lod Cerveného kfize, vyletni lod 6 9

8441 Prevozni lod 6 9

8442 Lod Cerveného kiize 5 8

8443 Vyletni lod 6 9

8444 Osobni lod’ bez ubytovani 6 9

8445 Vysokorychlostni vyletni lod 6 9

8446 Ktidlové vyletni lod 6 9

8447 Vyletni plachetnice 6 9
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Typ plavidla nebo sestavy Typ ndmotniho plavidla
Kéd Nézev plavidla Prvni &islice Druhd slice
8448 Osobni plachetnice bez ubytovani 6 9
8450 Obsluzné plavidlo, policejni hlidkovy ¢lun, lod pro sluzby v ptistavu 9 9
8451 Obsluzné plavidlo 9 9
8452 Policejni hlidkovy ¢lun 5 5
8453 Lod pro sluzby v ptistavu 9 9
8454 Lod plavebniho dozoru 9 9
8460 Plavidlo, tdrzbafska lod, plovouci jetdb, kabelova lod, plovouci béje, 3 3
rypadlo
8470 Objekt, ve vleku, blize nespecifikovan 9 9
8480 Rybaiska lod 3 0
8490 Lod pro zdsobovéni palivem 9 9
8500 Tankovy ¢lun, pro pfepravu chemikalii 8 0
8510 Objekt, blize nespecifikovany 9 9
1500 Némoini plavidlo pro ptepravu bézného nikladu 7 9
1510 Némotni plavidlo pro pfepravu kontejnert 7 9
1520 Némotni plavidlo pro ptepravu volné lozenych ndkladi 7 9
1530 Tankové lod 8 0
1540 Tankovd lod' pro ptepravu zkapalnéného plynu 8 0
1850 Rekreacni plavidlo, delsi nez 20 metrti 3 7
1900 | Rychlé lod 4 9
1910 Ktidlova lod 4 9
1920 Rychly katamardn 4 9
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