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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2019/776
ze dne 16. kvétna 2019,

kterym se méni nafizeni Komise (EU) & 321/2013, (EU) & 1299/2014, (EU) & 1301/2014, (EU)

¢ 1302/2014, (EU) & 1303/2014 a (EU) 2016/919 a provadéci rozhodnuti Komise 2011/665/EU,

pokud jde o soulad se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016797 a providéni
konkrétnich cilii stanovenych v rozhodnuti Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1474

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 11 a ¢l. 48 odst. 2 uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodam:

(1) V souladu s ¢ldnkem 19 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 (?) je Agentura Evropské unie
pro Zeleznice (ddle jen ,agentura®) povinna pfedlozit Komisi doporuceni o technické specifikaci pro interopera-
bilitu (ddle jen ,TSI“) a jejich pfezkum a zajistit pFizpiisobovani TSI technickému pokroku, vyvoji trhu a socidlnim
pozadavkim.

(2) TSI musi byt pozménény tak, aby uvddély pfedpisy, které se pouZiji na stavajici subsystémy a vozidla, zejména
v pfipadé modernizace a obnovy, a uvddély parametry vozidel a pevnych subsystémt, které md Zelezni¢ni podnik
zkontrolovat pro zajisténi technické kompatibility mezi vozidly a tratémi, na nichZ maji byt provozovina,
a postupy ke kontrole téchto parametrt po vydani povoleni k uvedeni vozidla na trh a pfed prvnim pouzitim
vozidla.

(3)  Rozhodnuti Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1474 (°) stanovi konkrétni cile pro vypracovani, piijeti
a pfezkum specifikaci TSI. Dne 22. zai{ 2017 pozadala Komise agenturu o pfipravu doporuceni provadéjicich
fadu téchto cild.

(4)  Podle rozhodnuti (EU) 2017/1474 musi byt TSI pfezkoumdny s cilem zohlednit vyvoj Zelezni¢niho systému Unie
a souvisejicich ¢innosti v oblasti vyzkumu a inovaci a s cillem aktualizovat odkazy na normy.

(5)  Kromé toho je tfeba TSI pfezkoumat s cilem uzaviit zbyvajici oteviené body. Zejména je tieba v nafizeni Komise
(EU) ¢. 1299/2014 (%) uzaviit oteviené body tykajici se specifikaci konstrukce traté tak, aby byla kompatibilni
s pouzitim brzd na principu vifivych proudd a minimdlnim soucinitelem pro dopravni kédy. Oteviené body
tykajici se specifikaci aerodynamick)’rch ucinkd, pasivm’ bezpeénosti systémt s ménitelnym rozchodem
a brzdovych systémii musi byt uzavieny v nafizeni Komise (EU) ¢ 1302/2014 (). Oteviené body tykajici se
specifikaci zku$ebnich podminek pro tratové zkousky a systémt s proménnym rozchodem musi byt uzavieny
v naffzeni Komise (EU) ¢. 321/2013 (9).

() Uf.vést. L 138, 26.5.2016,s. 44.

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice a o zruSeni
nafizen (ES) ¢. 881/2004 (UF. vést. L 138, 26.5.2016,. 1).

(*) Rozhodnuti Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1474 ze dne 8. Cervna 2017, kterym se dopliiuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797, pokud jde o konkrétni cile pro vypracovéni, pfijeti a pfezkum technickych specifikaci pro interopera-
bilitu (Ur. vést. L 210, 15.8.2017, 5. 5).

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/ 2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii (Uf. vést. L 356, 12.12.2014, s. 1).

(’) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejovd vozidla
—lokomotivy a kolejové vozidla pro pie dpravu osob Zelezniéniho systému v Evropské unii (U, vést. L 356, 12.12.2014, s. 228)

(°) Nafizeni Komise (EU) ¢.321/2013 ze dne 13. biezna 2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystemu ,kolejové vozidla —
ndkladni vozy“ zelezmcmho systému v Evropské unii a o zrusen{ rozhodnuti Komise 2006/861/ES (Ut. vést. L 104, 12.4.2013, 5. 1).
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(6)  Rozhodnuti (EU) 2017/1474 také stanovi konkrétni cile vztahujici se na TSI subsystému kolejovd vozidla —
lokomotivy a kolejovd vozidla pro pfepravu osob a na TSI subsystému ,kolejovad vozidla — ndkladni vozy“.
Zejména by méla byt pfezkoumdna ustanoveni o systémech se samocinné ménitelnym rozchodem a usnadnén
piistup k osobnim vozidlim, povolovdni osobnich vozidel v rozsdhlych oblastech pouZiti a fazeni osobnich
vlaka.

(7)  Urité ¢asti, jejichz porucha mtize piimo vést k zdvaznym nehoddm, jsou pro bezpecnost Zelezni¢niho systému
zdsadni a kazda takova ¢ast musi byt zvlast oznacena jako ,zdsadné dilezitd pro bezpecnost®. Vyrobce musi ¢asti
zdsadné dulezité pro bezpecnost urcit v knize Gdrzby vozidla.

(8)  Investice do tratové a palubni ¢asti by mély byt chranény tim, Ze bude zarucena kompatibilita a stalost specifikaci
evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS), ¢imZ se dosdhne pravni a technické jistoty, Ze palubni
jednotku ERTMS vyhovujici zédkladni normé 3 Ize s piijatelnou tGrovni vykonnosti bezpe¢né provozovat na trati,
kterd je v souladu s ERTMS. Aby bylo mozno udrZet krok s technologickym vyvojem a podporovat modernizaci,
napf. zlomové aspekty ERTMS, jak je uvedeno ve zpravé agentury o dlouhodobém vyhledu systému ERTMS (ERA-
REP-150), mélo by byt za ur¢itych podminek umoznéno jejich zavadéni. Pokud agentura uvolni navrhované
specifikace pro zlomové aspekty ERTMS jesté pred jejich oficidlnim vyddnim, jez se planuje na rok 2022, méli by
dodavatelé a subjekty zavadgjici systém v rané fazi, pouzivat tyto specifikace v pilotni fdzi za ptedpokladu, zZe
jednotku vyhovujici zdkladni normé 3 lze bezpe¢né provozovat na infrastruktufe, kterd realizuje néktery ze
zlomovych aspektt.

(9)  Na zdkladé vyzkumu struktury systémt a inova¢niho usili spole¢ného podniku Shift2Rail md prace agentury na
zlomovém aspektu tykajicim se vyvoje systému rddiové komunikace za cil navrhnout feSeni, kterd by
umoziovala nezdvislé fizeni Zivotniho cyklu radiokomunika¢niho systému a systému ochrany vlakii a zdroven
umoziiovala integraci nového systému radiové komunikace do evropského vlakového zabezpecovaciho palubniho
systému (ETCS), ktery se #di sadou specifikaci ¢. 3 v tabulce 2.3 p#ilohy A nafizeni Komise (EU) 2016/919 ().

(10) Dokonce ani v ramci aspésného certifikaéniho procesu nelze vyloucit, Ze pifi interakci palubniho a tratového
subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ nebude mit néktery z téchto subsystém@ za urcitych podminek pravidelné
vypadky nebo nebude fungovat tak, jak bylo zamysleno. To miiZe byt zptisobeno odchylkami v fidicich a zabezpe-
Covacich zafizenich (napf. stavédlech), technickymi a provoznimi pravidly, nedostatky ve specifikacich, rtiznosti
vykladu, konstrukéni chybou ¢ chybou v montdzi zafizeni v jednotlivych ¢lenskych stitech. Proto mizZe byt
nezbytné provadét v oblasti pouZivani vozidel kontroly k prokazani technické kompatibility subsystémt ,Rizeni
a zabezpeceni“. Nezbytnost téchto kontrol je tfeba povaZovat za docasné opatieni ke zvyseni davéry v technickou
kompatibilitu mezi subsystémy. Kromé toho by nafizeni (EU) 2016/919 mélo upfesnit postup téchto kontrol.
Zejména zdsady vztahujici se na tyto kontroly musi byt transparentni a musi ptipravovat podminky pro dalsi
harmonizaci. Prioritou musi byt moZznost provadét tyto kontroly v laboratofi ptedstavujici tratovou konfiguraci,
kterou zajisti provozovatel infrastruktury.

(11)  Aby se kontroly mohly omezit na minimum, mél by kazdy clensky stdt prosazovat harmonizaci v rdmci své
infrastruktury. Podle této zdsady by mél kazdy clensky stit pozadovat pouze jednu sadu kontrol kompatibility
rédia (jedna pro pienos hlasu a jedna pro pienos dat), povazuje-li ji vibec za nutnou.

(12) Je tfeba vzit v co nejkratsi dobé v Gvahu nezbytné kroky, kterymi se zvysi divéra v technickou kompatibilitu
palubnich jednotek s rtiznymi instalacemi trafovych ¢asti evropského systému Fizeni Zelezni¢niho provozu a snizi
se a odstrani zkousky a kontroly, kterymi se tato technickd kompatibilita prokazuje. Agentura proto musi
posoudit skryté technické odchylky a stanovit potfebné kroky k odstranéni zkousek a kontrol, kterymi se
prokazuje technickd kompatibilita palubnich jednotek s riznymi tratovymi instalacemi.

(13)  Ure¢ité TSI mohou poskytnout pfechodnd opatien, s jejichz pomoci bude mozné zachovat konkurenceschopnost
odvétvi Zelezni¢ni dopravy a kterymi se zabrdni nepfiméfenym ndkladim v dasledku p#li§ castych zmén
pravniho rdmce. Tato pfechodnd opatieni se vztahuji na zakdzky v pribéhu plnéni a na projekty v pokrocilé fazi
vyvoje ke dni uplatiiovani p¥islusné TSI Po dobu platnosti téchto pfechodnych opatfeni by nemély byt zapotiebi
zddosti o pouziti ¢l. 7 odst. 1 smérnice 2016/797. Jakmile tato ptechodnd opatieni skondi, Zadatelé¢ pozadujici
neuplatnéni TSI nebo jejich ¢dsti by tak méli ¢init podle ¢l. 7 odst. 1 smérnice (EU) 2016/797. Tyto zadosti by se
viak mély uplatiiovat pouze v fddné odivodnénych piipadech na zdkladé ¢l. 7 odst. 1 pism. a) smérnice
2016/797.

() Nafizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémi ,Rizent
a zabezpeceni” Zelezni¢niho systému v Evropské unii (UF. vést. L 158, 15.6.2016, s. 1).
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(14)  Smeérnice (EU) 2016/797 a provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/545 (%) stanovi ulohu agentury jako orgdnu

(15)

(16)

17)

(18)

(23)

vyddvajictho povoleni. Ddle providéci nafizeni (EU) 2018/545 stanovi postup platny v piipadé zmény typi
stdvajicich vozidel, zejména v piipadé vytvareni verzi typu vozidla a verzi varianty typu vozidla. Ulohu agentury
registrovat tidaje do evropského registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (ERATV) a tkoly orginu
vydévajictho povoleni tykajici se verzi typu vozidla a verzi variant typu vozidla je tfeba odpovidajicim zptisobem
pfizpusobit.

Nafizeni (EU) ¢. 321/2013, (EU) ¢. 1302/2014 a (EU) 2016/919 by méla zohlednit zmény postupu uvadéni
mobilnich subsystémd na trh podle ¢ldnk 20 az 26 smérnice (EU) 2016/797. Tyto TSI by tudiz mély uvadét
seznam zdkladnich konstrukénich vlastnosti pouzitych k urceni typu vozidla a stanovit pozadavky tykajici se
zmén, které je ovliviiuji. Seznam parametrti ERATV by mél byt odpovidajicim zptsobem upraven.

Podle rozhodnuti (EU) 2017/1474 by TSI mély uvadét, zda je nezbytné znovu oznamovat subjekty posuzovani
shody, které byly ozndmeny na zdkladé pfedchozi verze TSI, a zda je tieba pouzit zjednoduseny oznamovaci
proces. Toto nafizeni zavadi omezené zmény a nemélo by byt nezbytné znovu oznamovat subjekty posuzovani
shody ozndmené na zékladé pfedchozi verze TSI

Toto nafizeni méni TSI tak, aby se prohloubila interoperabilita v rdmci Zelezni¢ntho systému Unie, zlepsila
a rozvijela mezindrodni Zelezni¢ni doprava, pfispélo se k postupnému vytvofeni vnitfniho trhu a aby se TSI
doplnily tak, Ze v nich nebudou chybét zdkladni pozadavky. Bude tak mozné splnit cile a zdkladni pozadavky
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (°) a smérnice (EU) 2016/797. Proto by mélo byt toto
nafizeni pfimo pouzitelné ve vSech clenskych stitech, véetné ¢lenskych stdtti, které podle ¢l. 57 odst. 2 smérnice
(EU) 2016/797 oznamily agentufe a Komisi, Ze prodlouzily pfechodné obdobi, a proto se na né stle vztahuje
smérnice 2008/57ES, a to nejdéle do 15. ¢ervna 2020. Ozndmené subjekty podle smérnice 2008/57 [ES ve viech
¢lenskych statech, které prodlouzily pfechodné obdobi, musi byt schopny vydévat ES osvédéeni v souladu s timto
nafizenim, dokud bude smérnice 2008/57/ES v ¢lenském stdté, v némz jsou zfizeny, platit.

Agentura vydala dne 17. prosince 2015, 6. ledna 2016 a 14. listopadu 2017 ti doporuceni ke zméné nafizeni
(EU) ¢. 1302/2014 zahrnujici podminky pro ziskani povoleni k uvedeni na trh, které se neomezuji pouze na
konkrétni vnitrostdtni sité, uzavirdni otevienych bodd, pozadavky tykajici se casti zdsadné dalezitych pro
bezpecnost a revizi ustanoveni o systémech se samocinné ménitelnym rozchodem.

Agentura vydala dne 11. dubna 2016 doporuceni ke zméné nafizeni (EU) ¢ 321/2013 zahrnujici uzavirdni
otevienych bodt.

Agentura vydala dne 4. fijna 2017 doporuceni ke zméné nafizeni (EU) ¢. 1299/2014 zahrnujici uzavirdni
otevienych bodd.

Agentura vydala dne 19. cervence 2018 doporuceni ke zméné nafizeni (EU) ¢. 321/2013 a (EU) ¢. 1302/2014
a provadécitho rozhodnuti Komise 2011/665/EU (%) zahrnujici zmény v postupu uvadéni mobilnich subsystémi
na trh, véetné kontroly kompatibility vozidla a traté po povoleni vozidel a pfed prvnim pouzitim vozidel
s povolenim, a v ustanovenich platnych pro stdvajici subsystémy a vozidla, zejména v ptipadé jejich modernizace
a obnovy.

Agentura vydala dne 19. fijna 2018 doporuceni ke zméné nafizeni (EU) ¢ 2016/919 zahrnujici zmény
v postupu uvadéni mobilnich subsystému na trh, v¢etné kontroly kompatibility vozidla a traté pred prvnim
pouzitim vozidel s povolenim, a v ustanovenich platnych pro stavajici subsystémy a vozidla, zejména v piipadé
jejich modernizace a obnovy.

Agentura vydala dne 15. listopadu 2018 doporuceni ke zméné nafizeni (EU) ¢. 1303/2014 zahrnujici zmény,
které povedou k souladu uvedeného nafizeni se smérnici (EU) 2016/797.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/545 ze dne 4. dubna 2018, kterym se stanovi praktickd pravidla pro postup povolovani
zelezni¢nich vozidel a typu Zelezni¢nich vozidel v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (Ut. vést. L 90,
6.4.2018, 5. 66).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité¢ Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi
(UE. vést. L 191, 18.7.2008, 5. 1).

(") Provadéci rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru povolenych typl Zelezni¢nich vozidel
(UF. vést. L 264, 8.10.2011, 5. 32).
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(24)  Agentura vydala dne 29. listopadu 2018 doporuceni ke zméné nafizeni (EU) ¢. 1299/2014 a (EU) ¢. 1301/2014
zahrnujici zmény, které povedou k souladu téchto nafizeni se smérnici (EU) 2016/797.

(25) Nafizeni (EU) ¢. 321/2013, nafizeni (EU) ¢. 1299/2014, nafizeni (EU) ¢. 1301/2014, nafizeni (EU) ¢ 1302/2014,
nafizeni (EU) ¢ 1303/2014, nafizeni (EU) 2016/919 a provadéci rozhodnuti 2011/665/EU by proto méla byt
odpovidajicim zptsobem zménéna.

(26)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢l. 51 odst. 1
smérnice (EU) 2016/797,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) ¢. 321/2013 se méni takto:

1) v ¢&l. 2 odst. 1 se odkaz na ,bod 2.7 piilohy Il smérnice 2008/57/ES“ nahrazuje odkazem na ,bod 2.7 piilohy II
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (*)

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zeleznicniho
systému v Evropské unii (UF. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).%

2) v ¢lanku 3 se druhy pododstavec méni takto:
a) pismeno a) se nahrazuje timto:
,a) v piipadé jejich obnovy nebo modernizace v souladu s bodem 7.2.2 pfilohy tohoto nafizeni;
b) pismeno c) se nahrazuje timto:

,€) pokud jde o oznaceni ,GE, jak je zndzornéno v bodé 5 dodatku C piilohy, vozy stdvajictho vozového parku,
které byly povoleny v souladu s rozhodnutim Komise 2006/861/ES ve znéni rozhodnuti 2009/107ES nebo
rozhodnuti 2006/861/ES ve znéni rozhodnuti 2009/107/ES a 2012/464/EU a které spliuji podminky
stanovené v bodé 7.6.4 rozhodnuti 2009/107ES, mohou obdrZet toto oznaceni ,GE*“ bez jakéhokoli dalsiho
posuzovéni teti stranou nebo nového povoleni k uvedeni na trh. PouZivini tohoto oznaceni na vozech
v provozu zustdvd v ramci odpovédnosti Zelezni¢nich podnikd.

3) ¢lanek 4 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1. S ohledem na ,oteviené body“ stanovené v piiloze A jsou podminkami, které musi byt splnény pro

ovéfeni zakladnich pozadavkd smérnice (EU) ¢. 2016/797, podminky stanovené vnitrosttnimi predpisy
v ¢lenském staté, ktery je soucdsti oblasti pouzivani vozidel, na néZ se vztahuje toto nafizeni.”;

b) v odstavci 2 se pismeno c) nahrazuje timto:

,€) »subjekty urcené k provadéni postupt posuzovani shody a ovéfovani s ohledem na oteviené body.*"
4) ¢lanek 5 se méni takto:

a) odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1. S ohledem na ,zvlastni pfipady“ stanovené v oddilu 7.3 piilohy jsou podminkami, které musi byt splnény
pro ovéfeni zdkladnich pozadavk smérnice (EU) 2016/797, podminky stanovené v oddilu 7.3 p#ilohy nebo
vnitrostatnimi predpisy v ¢lenském staté, ktery je soucdsti oblasti pouzivani vozidel, na néz se vztahuje toto
nafizeni.”;

b) v odstavci 2 se pismeno c) nahrazuje timto:

,€) ,subjekty urcené k provadéni postupt posuzovini shody a ovéfovani vnitrostitnich pfedpisti tykajicich se
zvlastnich pfipadt stanovenych v bodé 7.3 p#ilohy.*
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5) ¢lanek 8 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1.  Béhem prechodného obdobi kon¢ictho dne 1. ledna 2024 mtze byt vydan ES certifikit o ovéfeni

subsystému, ktery obsahuje prvky interoperability, na néz nebylo vyddno ES prohldseni o shodé nebo
o vhodnosti pro pouziti, za podminky, Ze jsou splnéna ustanoveni oddilu 6.3 pfilohy.*

b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Vyroba nebo modernizace/obnova subsystému s pouzitim necertifikovanych prvki interoperability musi
byt dokoncena béhem pfechodného obdobi stanoveného v odstavci 1, véetné uvedeni na trh.*

¢) v odst. 3 pism. b) se odkaz na ,cldnek 18 smérnice 2004/49/ES* nahrazuje odkazem na ,¢ldnek 19 smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (*)

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(UF. vést. L 138, 26.5.2016, s. 102).%

d) odstavec 4 se nahrazuje timto:

»4.  Po pfechodném obdobi trvajicim do 1. ledna 2015 musi mit nové vyrobené prvky interoperability ,ndvést
konce vlaku“ pozadované ES prohldseni o shodé.;

6) ¢lanek 8a se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1.  Bez ohledu na ustanoveni oddilu 6.3 pfilohy muze byt ES certifikit o ovéfeni vyddn pro subsystém
obsahujici soucdsti odpovidajici prvku interoperability ,tfeci prvek $palikovych brzd®, ktery nemd ES prohldseni
o shodg, béhem pfechodného obdobi trvajictho do 1. ledna 2024, pokud jsou splnény tyto podminky:

a) souddst byla vyrobena pfede dnem pouzitelnosti tohoto nafizeni a

b) prvek interoperability byl pouzit v subsystému, ktery byl schvédlen a uveden na trh alespoit v jednom
Clenském stété pied datem pouzitelnosti tohoto nafizeni.”;

b) odstavec 2 se nahrazuje timto:
,2.  Vyroba, modernizace nebo obnova jakéhokoli subsystému s pouzitim necertifikovanych prvkd interopera-

bility musi byt dokoncena, véetné udéleni povoleni k uvedeni na trh, pfed uplynutim pfechodného obdobi
stanoveného v odstavci 1.%

¢) v odst. 3 pism. b) se slova ,cldnku 18 smérnice 2004/49/ES“ nahrazuji slovy ,¢linku 19 smérnice (EU)
2016/798%

7) c¢lanek 8c se méni takto:
a) v odstavci 1 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) ,prvek interoperability byl pouZit v subsystému, ktery byl schvalen a uveden na trh alesponl v jednom

“u

Clenském stété pied uplynutim doby platnosti jeho schvéleni.”;

=

odstavec 2 se nahrazuje timto:
,2.  Vyroba, modernizace nebo obnova jakéhokoli subsystému s pouzitim necertifikovanych prvki interopera-

bility musi byt dokonéena, v¢etné udéleni povoleni k uvedeni na trh, pfed uplynutim pfechodného obdobi
stanoveného v odstavci 1.%

¢) v odst. 3 pism. b) se slova ,cldnku 18 smérnice 2004/49/ES“ nahrazuji slovy ,¢linku 19 smérnice (EU)
2016/798"

8) clanek 9 se méni takto:

,Prohldseni o ovéfeni a/nebo o shodé s typem nového vozidla vystavené v souladu s rozhodnutim 2006/861/ES se
povazuje za platné do konce pfechodného obdobi, které kon¢i dne 1. ledna 2017.%
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9) c¢ldnek 10a se méni takto:
a) v odstavci 4 se slova ,¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES“ nahrazujf slovy ,¢ldnku 5 smérnice (EU) 2016/797%
b) v odstavci 5 se slova ,smérnice 2008/57/ES“ nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797%

10) piiloha se méni v souladu s pfilohou I tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Nafizeni (EU) ¢. 1299/2014 se méni takto:
1) ¢ldnek 2 se méni takto:

a) v odstavci 1 se slova ,v piiloze I bodé 2.1 smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy ,v piiloze II bodé 2.1 smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (¥)

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
Zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).

b) v odstavci 3 se slova ,cldnkem 20 smérnice 2008/57 [ES“ nahrazuji slovy ,cldnkem 18 smérnice (EU) 2016/797%
¢) odstavec 4 se nahrazuje timto:

,4.  Tato TSI se pouzije na sit Zelezni¢niho systému Unie popsanou v piiloze I smérnice (EU) 2016/797,
s vyjimkou pfipadii uvedenych v ¢l. 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU) 2016/797.%

2) cldnek 3 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1.  Pokud se jednd o aspekty uvedené v dodatku R prilohy tohoto nafizeni jako ,oteviené body*, jsou
podminkami, které musi byt splnény k ovéfeni zakladnich pozadavka stanovenych piilohou III smérnice (EU)

2016/797, podminky stanovené pfislusnymi vnitrostdtnimi pfedpisy clenského stitu, jez povoluji uvedeni
subsystémi, na néz se vztahuje toto nafizeni, do provozu.”

b) v odstavci 2 se pismeno c) nahrazuje timto:
,€) subjekty uréené k provadéni postupt posuzovani shody a ovéfovani s ohledem na oteviené body.*
3) ¢lanek 4 se méni takto:
odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1.  Pokud se jednd o zvldstni piipady uvedené v bod¢ 7.7 piilohy, jsou podminkami, které musi byt splnény
k ovéteni zdkladnich poZadavkd stanovenych p¥flohou III smérnice (EU) 2016/797, podminky stanovené bodem 7.7

piilohy nebo vnitrostatnimi pfedpisy v ¢lenském stité, ktery povoluje uvedeni subsystémi, na néz se vztahuje toto
nafizeni, do provozu.;

4) v ¢l. 4 odst. 2 se pismeno c) nahrazuje timto:

,C) subjekty urcené k provddéni postuplt posuzovani shody a ovéfovani vnitrostatnich pfedpist tykajicich se
zvlastnich piipadd stanovenych v bodé 7.7 p#ilohy.”

5) v ¢ldnku 7 se odstavec 3 méni takto:
a) v pismenu a) se slova ,cldnku 18 smérnice 2008/57 [ES* nahrazuji slovy ,¢ldnku 15 smérnice (EU) 2016/797°

b) v pismenu b) se slova ,¢l. 16 odst. 2 pism. c) smérnice 2004[49/ES* a ,¢lanku 18 smérnice 2004/49/ES
nahrazuji slovy ,¢l. 16 odst. 2 pism. d) smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016798 ()

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(Uf. vést. L 138, 26.5.2016, s. 102).”

a ,clanku 19 smérnice (EU) 2016/798%
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6) v lanku 9 se zrusuje odstavec 2;

7) cldnek 10 se méni takto:
a) v odstavci 4 se slova ,¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuji slovy ,¢lanku 5 smérnice (EU) 2016/797%
b) v odstavci 5 se slova ,smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797%

8) piiloha se méni v souladu s piilohou II tohoto nafizeni.

Cldnek 3

Nafizeni (EU) ¢. 1301/2014 se méni takto:
1) clének 2 se méni takto:

a) v odstavci 1 se slova ,pifloze II bod¢ 2.2 smérnice 2008/57ES“ nahrazuji slovy ,piiloze II bod¢ 2.2 smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ()

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).

b) v odstavci 3 se slova ,cldnkem 20 smérnice 2008/57 [ES“ nahrazuji slovy ,cldnkem 18 smérnice (EU) 2016/797%
¢) odstavec 4 se nahrazuje timto:

»4.  Tato TSI se pouzije na sit Zelezni¢ntho systému Unie popsanou v piiloze I smérnice (EU) 2016/797,
s vyjimkou ptipadii uvedenych v ¢l. 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU) 2016/797.%

2) ¢ldnek 4 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1.  Pokud se jednd o zvlastni piipady uvedené v bodé 7.4.2 piilohy, jsou podminkami, které musi byt splnény
k ovéfeni shody se zakladnimi pozadavky stanovenymi p#flohou III smérnice (EU) 2016/797, podminky

stanovené bodem 7.4.2 piilohy nebo wvnitrostitnimi predpisy v clenském stdté, ktery povoluje uvedeni
subsystémd, na néz se vztahuje toto nafizeni, do provozu.”;

b) v odstavci 2 se pismeno c) nahrazuje timto:

,€) subjekty uréené k provddéni postupii posuzovéini shody a ovéfovini vnitrostitnich predpisti tykajicich se
zvlastnich pfipadd stanovenych v bodé 7.4.2 prilohy.

3) v ¢lanku 7 se odstavec 3 méni takto:
a) v pismenu a) se slova ,cldnku 18 smérnice 2008/57 [ES“ nahrazuji slovy ,¢ldnku 15 smérnice (EU) 2016/797°

b) v pismenu b) se slova ,¢l. 16 odst. 2 pism. ¢) smérnice 2004/49/ES“ a ,Cldnku 18 smérnice 2004/49/ES
nahrazuji slovy ,¢l. 16 odst. 2 pism. d) smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (¥)

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(UFt. vést. L 138, 26.5.2016, s. 102)“

a ,clanku 19 smérnice (EU) 2016/798%
4) v ¢lanku 9 se zrusuje odstavec 2.
5) ¢ldnek 10 se méni takto:
a) v odstavci 4 se slova ,¢lanku 6 smérnice 2008/57 [ES* nahrazuji slovy ,¢lanku 5 smérnice (EU) 2016/797%
b) v odstavci 5 se slova ,smérnice 2008/57 [ES“ nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797%

6) piiloha se méni v souladu s pfilohou III tohoto nafizeni.
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Cldnek 4

Nafizeni (EU) ¢. 1302/2014 se méni takto:

1) v ¢l. 2 odst. 1 se slova ,bodé 2.7 piilohy II smérnice 2008/57/ES“ nahrazuji slovy ,bodé 2.7 ptilohy II smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (*)

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zeleznicniho
systému v Evropské unii (UFf. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).%

2) v ¢lanku 3 se odstavec 2 nahrazuje timto:
,2.  Tato TSI se nepouzije na stdvajici kolejovd vozidla Zelezni¢niho systému v Unii, kterd jiz byla uvedena do

provozu na celé siti kteréhokoli ¢lenského statu nebo na jeji ¢asti ke dni 1. ledna 2015 s vyjimkou piipadt, kdy
jsou pfedmétem obnovy nebo modernizace v souladu s bodem 7.1.2 p#ilohy.”

3) ¢lanek 4 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1.  Pokud se jednd o aspekty uvedené v dodatku I piilohy jako ,oteviené body*, jsou podminkami, které musi
byt splnény k ovéfeni zdkladnich pozadavka stanovenych pilohou III smérnice (EU) 2016/797, podminky

stanovené p¥islusnymi vnitrostatnimi predpisy clenskych stdtd, jez jsou soucdsti oblasti pouZivani vozidel, na néz
se vztahuje toto naffzeni.

b) v odstavci 2 se pismeno ¢) nahrazuje timto:
,C) subjekty urcené k provddéni postupli posuzovani shody a ovétovani s ohledem na oteviené body.*
4) ¢lanek 5 se méni takto:
odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1. Pokud se jednd o zvldstni pfipady uvedené v bodé 7.3 prilohy, jsou podminkami, které musi byt splnény
k ovéfeni zdkladnich pozadavkd stanovenych prilohou III smérnice (EU) 2016/797, podminky stanovené bodem

7.3 piilohy nebo vnitrostdtnimi predpisy v ¢lenskych stitech, jeZ jsou soucdsti oblasti pouzivani vozidel, na néz se
vztahuje toto nafizeni.”

5) v ¢l. 5 odst. 2 se pismeno c) nahrazuje timto:

,C) subjekty urcené k provddéni postupti posuzovini shody a ovéfovdni vnitrostitnich pfedpisti tykajicich se
zvlastnich pfpadt stanovenych v bodé 7.3 ptilohy.

6) v ¢lanku 8 se odstavec 3 méni takto:

a) v pismenu a) se slova ,Clanku 18 smérnice 2008/57/ES“ a ,¢l. 16 odst. 2 pism. ¢) smérnice 2004/49/ES*
nahrazuji slovy ,¢ldnku 15 smérnice (EU) 2016/797°

b) v pismenu b) se slova ,&l. 16 odst. 2 pism. c) smérnice 2004/49/ES“ a ,¢lanku 18 smérnice 2004/49/ES
nahrazuji slovy ,¢l. 16 odst. 2 pism. d) smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (*)

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(UF. vést. L 138, 26.5.2016, s. 102).”

a ,clanku 19 smérnice (EU) 2016/798%

7) V clénku 9 se slova ,cldncich 16 az 18 smérnice 2008/57/ES* a ,¢lanku 26 smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy
,Clancich 13 az 15 smérnice (EU) 2016/797“ a ,¢lanku 24 smérnice (EU) 2016/797%

8) cldnek 10 se méni takto:
a) v odstavci 4 se slova ,¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuji slovy ,¢ldnku 5 smérnice (EU) 2016/797%

b) v odstavci 5 se slova ,smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797%
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9) v clanku 11 se dopliiuje novy odstavec 3, ktery zni:

,3. Bod 7.1.3.1 piilohy tohoto nafizeni se nepouzije na vozidla uvedend na trh po 31. prosinci 2028. Vozidla
uvedend na trh po tomto datu musi byt v souladu s kapitolami 4, 5 a 6 ptilohy tohoto nafizeni.

10

~

v ¢lanku 11 se dopliiuje novy odstavec 4, ktery zni:
,4.  Pouze v fddné odivodnénych ptipadech mohou ¢lenské stity zadatelim umozZnit, aby toto nafizeni nebo
jeho ¢asti neuplattiovali podle ¢l. 7 odst. 1 pism. a) smérnice 2016/797 na projekty, u nichZ je mozné pouzit body

7.1.1.2 a 7.1.3.1 piilohy nebo tato moznost vypriela. Pouziti bodii 7.1.1.2 nebo 7.1.3.1 piilohy nevyzaduje
uplatnéni ¢l. 7 odst. 1 pism. a) smérnice 2016/797.

11) piiloha se méni v souladu s pfilohou IV tohoto nafizeni.

Cldnek 5

Nafizeni (EU) ¢. 1303/2014 se méni takto:

1) v clanku 2 se slova ,v pfiloze II smérnice 2008/57ES* nahrazuji slovy ,v pfiloze II smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 ()

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zelezni¢niho
systému v Evropské unii (Uf. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).%

2) cldnek 4 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1. Pokud se jednd o zvldstni piipady uvedené v bodé 7.3 piilohy, jsou podminkami, které musi byt splnény
k ovéfeni zakladnich pozadavk stanovenych prilohou III smérnice (EU) 2016/797, podminky stanovené bodem

7.3 piilohy nebo vnitrostdtnimi predpisy v ¢lenském stdté, jenZ povoluje uvedeni pevnych subsystémii nebo jenz
je souddsti oblasti pouzivni vozidel, na néz se vztahuje toto nafizeni.;

b) v odstavci 2 se pismeno c) nahrazuje timto:

,€) subjekty ur¢ené k provadéni postupii posuzovéini shody a ovéfovani vnitrostdtnich predpisti tykajicich se
zvldstnich pfipadd stanovenych v bodé 7.3 piilohy.

3) ¢lanek 8 se méni takto:
a) v odstavci 4 se slova ,¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuji slovy ,¢lanku 5 smérnice (EU) 2016/797%
b) v odstavci 5 se slova ,smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797%

4) piiloha se méni v souladu s piilohou V tohoto nafizen.

Cldnek 6

Nafizeni (EU) 2016/919 se méni takto:
1) clének 2 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Tato TSI se vztahuje na veskeré nové, modernizované nebo obnovené ,tratové subsystémy ,Rizen
a zabezpeceni“ a palubni subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni® Zeleznicniho systému, jak jsou vymezeny v bodech
2.3 a 2.4 piilohy II smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (*). Bod 7.2.1a piilohy se vztahuje
na veskeré zmény stdvajictho palubniho subsystému.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii (UE. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).
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b) v odstavci 2 se zrusuji slova ,cldnkem 20 smérnice 2008/57ES a%

¢) odstavec 3 se zrusuje;
2) vl 3 odst. 1 se slova ,¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy ,¢lankem 14 smérnice (EU) 2016/797°
3) ¢lanek 5 se zrusuje;
4) ¢lanek 6 se méni takto:

a) v odstavci 2 se slova ,clanky 13 a 18 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuji slovy ,¢ldnky 10 a 15 smérnice (EU)
2016/797%

b) v odstavci 3 se slova ,¢ldnku 16 smérnice 2004/49/ES“ nahrazujf slovy ,cldnku 16 smérnice (EU) 2016/798 (¥).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 102).%

5) ¢lanek 9 se méni takto:

a) v odstavci 4 se slova ,&l. 29 odst. 1 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuji slovy ,cl. 51 odst. 1 smérnice (EU)
2016/797%

b) v odstavci 5 se slova ,boda 7.3.2.1, 7.3.2.2 a 7.3.2.3 rozhodnut{ 2012/88/EU* nahrazuji slovy ,¢l. 2 odst. 1
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/6 (¥) a bodu 7.4.1.1 p¥ilohy tohoto nafizeni

(*) Provddéci nafizeni Komise (EU) 2017/6 ze dne 5. ledna 2017 o evropském provddécim pldnu evropského
systému fizeni Zelezni¢niho provozu (UF. vést. L 3, 6.1.2017, s. 6).%

6) clanky 10 a 11 se nahrazuji timto:
,Cldnek 10
Opravy chyb

Pokud dojde ke zjisténi chyb, které neumoznuji béZny provoz systému, identifikuje agentura z Gfedni povinnosti
nebo na zadost Komise co nejdiive moznd feSeni k jejich ndpravé, jakoZz i hodnoceni jejich dopadt na kompatibilitu
a stabilitu zavddéni stdvajictho systému ERTMS. V téchto ptipadech zasle agentura Komisi stanovisko k témto
feSenim a hodnoceni. Komise stanovisko agentury zanalyzuje, pficemzZ ji je ndpomocen vybor uvedeny v ¢l. 51
odst. 1 smérnice (EU) 2016/797, a miZe doporucit, aby feSeni uvedend ve stanovisku agentury platila az do pristi
revize TSI

Cldnek 11
Zlomové aspekty ERTMS

1. S piihlédnutim k podkladim od Shift2Rail a agentury vydd Komise do ¢ervna 2021 zpravu o definici pHsti
generace komunika¢ntho systému. Zprdva bude obsahovat podminky a mozné strategie pro prechod k tomuto
systému s patficnym zohlednénim soucasné existence systému a pozadavki na spektrum.

2. Pokud agentura vydala stanovisko se specifikacemi verze névrhu tykajicimi se zlomového aspektu ERTMS, jak je
uréeno v ERA-REP-150, musi dodavatelé a subjekty, které systém zavedly v rané fazi, pouzit specifikace v pilotni fdzi
a informovat o tom agenturu.”;

~
~

Vklada se novy ¢lanek 11a, ktery zni:

,Cldnek 11a

Kompatibilita a dalsi revize systému ERTMS

1. Do 1. ¢ervna 2020 zasle agentura Komisi zprdvu o realizaci kompatibility systému ETCS (ESC) a kompatibility

rédiového systému (RSC). Soucdsti zprdvy bude posouzenf riznych typti ESC a RSC a potencidlu ke sniZeni skrytych
technickych odchylek typt ESC a RSC. Clenské stity poskytnou agentufe k dokonceni analyzy nezbytné udaje.
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2. Do 1. prosince 2021 Komise na zdkladé podkladt od agentury stanovi potfebné kroky k odstranéni zkousek
a kontrol, kterymi se prokazuje technickd kompatibilita palubnich jednotek s rtiznymi tratovymi instalacemi ERTMS,
zejména aby bylo mozné dosdhnout harmonizace technickych a provoznich pravidel v jednotlivych ¢lenskych stdtech
a mezi nimi. Clenské staty poskytnou Komisi a agentufe k dokonceni analyzy nezbytné adaje.

3. Do 1. prosince 2020 zasle agentura Komisi zprdvu o potencidlu zahrnout dalsi prvky struktury tratovych
systémil a systémi Fzeni a zabezpeCeni vozidla, zejména aby bylo mozné dosdhnout konstrukce, kterd obstoji
v budoucnu, a usnadnit tak pouziti nejnovéjsi technologie a zajistit zpétnou kompatibilitu.”;

8) v ¢lanku 13 se dopliiuji nové odstavce 2 a 3, které znéji:
,2.  Pouze v fadné odtivodnénych ptipadech mohou ¢lenské staty Zadatelim umozZnit, aby bod 7.4.2.1 ptilohy
neuplatiiovali podle ¢l. 7 odst. 1 pism. a) smérnice 2016/797 na projekty, u nichZ je mozné pouzit bod 7.4.2.3

piilohy nebo tato moznost vyprsela. Pouziti bodu 7.4.2.3 piilohy nevyzaduje uplatnéni ¢l. 7 odst. 1 pism. a)
smérnice 2016/797.

3. Aniz jsou dotéeny body 6.1.2.4 a 6.1.2.5 piilohy, mohou Zadatelé nadile pouzivat ustanoveni ptivodni verze
naffzeni (EU) 2016/919 (a piislusnd stanoviska agentury) pfi Zddostech o povoleni

a) tratovych projektd, které jsou v dobé vstupu tohoto nafizeni v platnost v pokrocilé fazi vyvoje, a

b) palubnich projektti vytvofenych v souladu se specifikacemi ERTMS #2 nebo #3 uvedenymi v tabulce A.2 pfilohy
A, které jsou ke dni vstupu tohoto nafizeni v platnost v pokro¢ilé fazi vyvoje;

9) piiloha se méni v souladu s piilohou VII tohoto nafizeni.”

Cldnek 7

Provadéci rozhodnuti 2011/665/EU se méni takto:

1) vklada se novy clanek 2a, ktery znf:
,Cldnek 2a
Informace, které vklida agentura
Agentura do evropského registru povolenych typt vozidel vklddd informace o povoleni typu vozidel nebo varianty
typu vozidel, kterd udélila, a o novych verzich typu vozidel nebo varianty typu vozidel v souladu s ¢ldnkem 50
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2018/545 (¥, jak je stanoveno v piiloze II tohoto rozhodnuti.
(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/545 ze dne 4. dubna 2018, kterym se stanovi praktickd pravidla pro

postup povolovan{ Zeleznicnich vozidel a typu zelezni¢nich vozidel v souladu se smérnici Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 (UF. vést. L 90, 6.4.2018, . 66).%

2) v énku 3 se odstavec 1 nahrazuje timto:
,1. Clenské stity zajisti, aby vnitrostdtni bezpecnostni orgdny poskytovaly informace o povolenich typu vozidel

nebo variant typu vozidel, kterd udélily, a o novych verzich typu vozidel nebo varianty typu vozidel v souladu
s ¢lankem 50 nafizeni (EU) 2018/545, jak je stanoveno v piiloze II tohoto rozhodnuti.*;

3) ¢lanek 4 se nahrazuje timto:
,Cldnek 4
Kédy omezeni

Harmonizované kédy omezeni se pouziji ve vSech ¢lenskych stdtech.

Seznamem harmonizovanych k6dG omezeni je seznam uvedeny v provadécim rozhodnuti Komise (EU)
2018/1614 (*).

(*) Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2018/1614 ze dne 25. fijna 2018, kterym se stanovi specifikace registr
vozidel uvedenych v clinku 47 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a kterym se méni
a zrusuje rozhodnuti Komise 2007/756ES (UF. vést. L 268, 26.10.2018, s. 53).%



27.5.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 1391/119

4) priloha I se méni v souladu s piilohou VIII tohoto nafizeni.

5) ptiloha II se nahrazuje pfilohou IX tohoto nafizeni.

Cldnek 8

V souladu s nafizenimi (EU) ¢. 1299/2014 a (EU) ¢. 1303/2014 musi kazdy ¢lensky stt aktualizovat pro INF TSI a SRT
TSI sviij vnitrostatni provadéci plan. Kazdy clensky stit zasle svij aktualizovany provadéci plan ostatnim ¢lenskym
statim a Komisi do 1. ledna 2020.

Cldnek 9

1. Ozndmeni subjektl posuzovani shody pro dcely nafizeni (EU) ¢ 321/2013, (EU) ¢ 1299/2014, (EU)
¢. 1301/2014, (EU) ¢. 1302/2014, (EU) ¢. 1303/2014 a (EU) 2016/919 jsou stdle platnd na zdkladé uvedenych nafizeni
ve znéni tohoto nafizeni.

2. Subjekty posuzovéani shody ozndmené v souladu se smérnici 2008/57/ES mohou vydat ES certifikdt o ovéfeni a ES
osvédéeni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti prvkd interoperability v souladu s timto nafizenim, dokud v ¢lenském
stdté, v némz jsou podle ¢l. 57 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797 zfizeny, plati smérnice 2008/57/ES a nejpozd&ji do
15. cervna 2020.

Cldnek 10
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 16. ¢ervna 2019.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 16. kvétna 2019.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

Priloha nafizeni (EU) ¢. 321/2013 se méni takto:

1) vbodech 1, 1.3, 3, 4.1, 4.2.1, 4.7, 5.1 a 6.1.2.3 se odkazy na ,smérnici 2008/57[ES“ nahrazuji odkazy na ,smérnici
(EU) 2016/797*

2) bod 1.2 se nahrazuje timto:
,1.2 Mistni oblast pisobnosti

Mistni oblasti ptisobnosti této TSI je cely Zelezni¢ni systém Evropské unie podle oddilu 1 pfilohy I smérnice
(EU) 2016/797 s ptihlédnutim k omezenim tykajicim se rozchodu koleje stanovenym v ¢lanku 2.

3) Oddil 2 se nahrazuje timto:
,2.  OBLAST PUSOBNOSTI A DEFINICE SUBSYSTEMU
2.1. Piasobnost
Tato TSI plati pro ,ndkladni vozy v¢etné vozidel uréenych pro ptepravu nakladnich automobild“ podle pfilohy
I oddilu 2 smérnice (EU) 2016/797 s piihlédnutim k omezenim stanovenym v ¢ldnku 2. Tato ¢ist subsystému
kolejova vozidla je déle nazyvana ,ndkladni viz“ a patii do subsystému ,kolejovd vozidla“ podle ptilohy II

smérnice 2016/797.

Ostatni vozidla uvedend v oddile 2 piilohy I smérnice (EU) 2016/797 jsou z oblasti ptsobnosti této TSI
vyloucena. To plati zejména v piipadé:

a) mobilniho zafizeni pro stavbu a Gdrzbu Zelezni¢ni infrastruktury;
b) vozidel uréenych k piepravé:
— motorovych vozidel s cestujicimi na palubé nebo

— motorovych vozidel bez cestujicich na palubg, ale uréenych k zaclenéni do osobnich vlakd (vozy na
piepravu automobilt);

¢) vozidel, jejichz
— zatizend konfigurace se prodluzuje a
— samotné uZitené zatizeni je soucdsti struktury vozidla.

Pozndmka: Zv1astni piipady viz také bod 7.1.

2.2. Definice
V této TSI jsou pouzity tyto definice:

a) ,jednotka“ je obecny termin pouZivany pro oznaceni kolejového vozidla. Plati pro ni tato TSI, a je tudiz
pfedmétem postupu ES ovéfovani.

Jednotka se mize sklidat z(e):

— ,vozu“, ktery lze provozovat samostatné a ktery md samostatny rdm namontovany na vlastnich
dvojkolich, nebo

— soupravy trvale spojenych ,prvki®, pficemz uvedené prvky nelze provozovat samostatné, nebo

— ,samostatnych Zelezni¢nich podvozki spojenych s kompatibilnim silni¢nim vozidlem nebo vozidly*,
pfi¢emz toto spojeni tvofi soupravu kompatibilniho Zelezni¢niho systému;

b) ,vlak® je provozni sestava tvofend nékolika jednotkami;
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¢) ,referencnim provoznim stavem* se rozumi viechny podminky, za kterych md byt jednotka provozovana,
a jeji technické hranice. Tento referen¢ni provozni stav mizZe jit nad rdmec specifikaci této TSI, aby
jednotky mohly byt spole¢né pouzivany ve vlaku v siti, kterd je soucdsti systému fizeni bezpecnosti
zelezni¢niho podniku.”;

4) oddil 3, fddek 4.2.3.6.6 v tabulce 1 se nahrazuje timto:

,4.2.3.6.6 | Systémy se samocinné ménitelnym | 1.1.1, 1.2 1.5¢
rozchodem
1.1.2,
1.1.3

5) bod 4.2.2.2 se nahrazuje timto:

,4.2.2.2 Konstrukce skiiné jednotky, viechny tchyty zafizeni a body pro zveddni musi byt navrzeny tak, aby
v piipadech zatiZeni vymezenych v kapitole 5 normy EN 12663-2:2010 nevznikly Zddné trhliny, Zddné
vyznamné trvalé deformace nebo poruseni materidlu.

V piipadé soupravy kompatibilntho Zelezni¢niho systému sestdvajictho ze samostatnych Zelezni¢nich
podvozki pfipojenych ke kompatibilnim silni¢nim vozidldim se mohou piipady zatiZeni vlivem bimodélni
specifikace lisit od pf{padd uvedenych vyse. V takovém piipadé musi piipady zatiZeni zadatel popsat na
zdkladé konzistentniho souboru specifikaci se zohlednénim specifickych podminek pouziti tykajicich se
fazeni, posunu a provozu vlakd.

Prokazovani shody je popsdno v bodé 6.2.2.1.

Body pro zveddni musi byt na jednotce vyznaceny. Oznaceni musi byt v souladu s bodem 4.5.14 normy
EN 15877-1:2012.

Pozndmka: Postupy spojovani se povazuji za vyhovujici i prokdzdnim shody v souladu s bodem 6.2.2.1.%

6) v druhém a tretim pododstavci bodu 4.2.3.1 se znéni ,EN 15273-2:2009“ nahrazuje znénim ,EN 15273-2:2013
+A1:2016%

7) v bodé 4.2.3.1 se znéni ,GIC1 a GIC2“ nahrazuje znénim ,GI1 a GI2%

8) v bod¢ 4.2.3.2 se znéni ,EN 15528:2008“ nahrazuje znénim ,EN 15528:2015

9) v bodé 4.2.3.3 se znéni ,rozhodnuti Komise 2012/88/EU (')“ nahrazuje znénim ,ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0%
10) v bodé 4.2.3.3 se pozndmka pod ¢arou (1) Uk vést. L 51, 23.2.2012, s. 1 zruduje;

11) v bodé 4.2.3.4 se znéni ,Specifikace navrhu a posouzeni shody palubnich zafizeni je v této TSI otevienym bodem*
nahrazuje timto:

JJestlize ma byt jednotka zptisobild k monitorovdni pomoci palubniho zafizeni, plati nasledujici pozadavky:
— Toto zafizeni musi byt schopno detekovat zhorSeni stavu kteréhokoli loziska loZiskové skiiné vozidla.

— Stav loziska se vyhodnoti bud sledovdnim jeho teploty, nebo jeho vibraci, nebo jinych vhodnych vlastnosti
souvisejicich se stavem loZiska.

— Detekéni systém musi byt cely umistén ve vozidle a na palubé jednotky musi byt k dispozici diagnostickd
hlden.

— Zobrazend diagnostickd hldseni a zptisob, jakym jsou k dispozici, musi byt popsdny v provozni dokumentaci
stanovené v bod€ 4.4 této TSI a v pravidlech tidrzby popsanych v bodé 4.5 této TSL*

12) v bodé 4.2.3.5.2 se znéni ,kapitole 5 normy EN 14363:2005“ nahrazuje znénim ,kapitolich 4, 5 a 7 normy EN
14363:2016%
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13) bod 4.2.3.6.6 se nahrazuje timto:
,4.2.3.6.6 Systémy se samocinné ménitelnym rozchodem

Tento pozadavek se vztahuje na jednotky vybavené systémem se samocinné ménitelnym rozchodem
s mechanismem pro zménu axidlni polohy kol, diky kterému je jednotka kompatibilni s rozchodem
koleji 1 435 mm a dal§imi rozchody v ramci této TSI prostiednictvim prichodu pfes zafizeni pro
zménu rozchodu koleji.

Mechanismus pro zménu musi zajistovat jistén{ ve spravné uréené axidlni poloze kola.

Po prichodu pres zafizeni pro zménu rozchodu koleji se provede ovéfeni stavu zajistovaciho systému
(zajistén nebo nezajistén) a polohy kol jednim z ndsledujicich prostfedki: vizudlni kontrolou, palubnim
fidicim systémem nebo systémem kontroly infrastruktury nebo zafizeni. V piipadé palubniho Fdiciho
systému bude k dispozici nepfetrzité monitorovéni.

Pokud je pojezdové dstroji vybaveno brzdami podléhajicimi zméné polohy b&hem zmény rozchodu,
mus{ systém se samocinné ménitelnym rozchodem zajisfovat zménu jejich polohy a jejich bezpecné
zajisténi ve spravné poloze soucasné s koly.

Porucha pii zajistovani polohy kol a ptipadné brzd md nezanedbatelny potencidl, ktery miiZe pfimo
zpusobit katastrofdlni nehodu (s mnoha smrtelnymi zranénimi). Vzhledem k zdvaznosti dasledku této

poruchy je nutno prokazat, Ze riziko je usmériiovano na pfijatelnou troven.

Systém se samoc¢inné ménitelnym rozchodem je definovin jako prvek interoperability (bod 5.3.4b) a je
soucasti prvku interoperability ,dvojkoli“ (bod 5.3.2). Postup posuzovdni shody je specifikovin v bodé
6.1.2.6 (aroven interoperability prvku), bodé 6.1.2.2 (pozadavky na bezpecnost) a bodé 6.2.2.4a (Groven
subsystému) této TSI

Rozchod koleji, se kterym je jednotka kompatibilni, musi byt zaznamendn v provozni dokumentaci.

Popis zmény rozchodu v normalnim rezimu, véetné typl zafizeni pro zménu rozchodu koleji, s nimz je
jednotka kompatibilni, musi byt sou¢dsti technické dokumentace (viz také bod 4.4 této TSI).

Pozadavky a posouzeni shody pozadované v jinych oddilech této TSI plati nezévisle pro kazdou polohu
kol odpovidajici jednomu rozchodu a musi byt odpovidajicim zpiisobem zdokumentovény.;

14) v bodé 4.2.4.2 se znéni ,nafizenim Komise (ES) ¢. 352/2009 (1) nahrazuje znénim ,provddécim nafizenim Komise
(EU) ¢. 402/2013 (1)

15) v bodé 4.2.4.2 se pozndmka pod carou (') Ut. vést. L 108, 29.4.2009, s. 4.“ nahrazuje pozndmkou pod ¢arou (1)
Uf. vést. L 121, 3.5.2013, s. 8.5

16) v bodé 4.2.4.3.2.1 se znéni ,Vyhlaska UIC 544-1:2013“ a ,UIC 544-1:2013" nahrazuje znénim ,UIC 544-1:2014%

17) v bodé 4.2.4.3.2.2 se znéni ,minimdlni G¢inek parkovaci brzdy“ nahrazuje znénim ,minimdlni parkovaci brzdnd
sila“;

18) v bodé 4.2.4.3.2.2 se znéni ,minimdlni G¢inek parkovaci brzdy musi byt vyznacen na jednotce. Oznaceni musi byt
v souladu s bodem 4.5.25 normy EN 15877-1:2012" zruuje;

19) v bod€ 4.2.5 se znéni ,EN 50125-1:1999“ nahrazuje znénim ,EN 50125-1:2014
20) v bodé 4.2.6.2.1 se znéni ,EN 50153:2002“ nahrazuje znénim ,EN 50153:2014%
21) v bodé 6.2.2.8.4 se znéni ,TS 45545-7:2009“ nahrazuje znénim ,EN 45545-7:2013%
22) v bodé 4.2.6.2.2 se znéni ,EN 50153:2002“ nahrazuje znénim ,EN 50153:2014%

23) V bodé 4.2.6.3 se znéni ,v kapitole 1 technické dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice ERA[TD/[2012-
04/INT verze 1.2 ze dne 18.1.2013 zvefejnéné na internetovych strinkdch agentury (http://www.era.europa.eu)”
nahrazuje znénim ,na obrazku 11 normy EN 16116-2:2013%
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24) v tabulce 7 bodé 4.3.3 se znéni ,Odkaz v rozhodnuti Komise 2012/88/EU pfiloha A, tabulka A2, index 77¢
nahrazuje znénim ,Odkaz ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0%

25) bod 4.4 se nahrazuje timto:
,4.4 Provozni pravidla

Provozni pravidla jsou vytvdfena v rdmci postupli popsanych v systému fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho
podniku. Tato pravidla piihlizeji k dokumentaci tykajici se provozu, kterd je soucasti technické dokumentace
vyzadované ustanovenim ¢l. 15 odst. 4 a stanovené v pifiloze IV smérnice (EU) 2016/797.

Pro Casti zdsadné dilezité pro bezpecnost (viz také bod 4.5) vypracovali konstruktéfifvyrobci béhem fize
navrhu a ve spolupraci mezi sebou a dotéenymi Zelezni¢nimi podniky nebo dotfenymi drziteli Zelezni¢nich
vozil po uvedeni vozidel do provozu specifické provozni pozadavky a provozni pozadavky na sledovatelnost.

Dokumentace tykajici se provozu popisuje vlastnosti jednotky ve vztahu k referenénimu provoznimu stavu,
ktery ma byt pouzZit pro vymezeni provoznich pravidel v normélnim reZimu a v raznych ztiZenych rezimech,
které se daji pfiméfené pfedvidat.

Dokumentace tykajici se provozu obsahuje:

— popis provozu v normalnim reZimu v¢etné provoznich vlastnosti a omezeni jednotky (napf. obrys vozidla,
maximdlni konstrukéni rychlost, hmotnosti na ndpravu, brzdici vykonnost, kompatibilita se systémy
detekce vlakd, povolené povétrnostni podminky, typy a provoz zafizeni pro zménu rozchodu koleji, se
kterymi je jednotka kompatibilni),

— popis provozu ve ztizeném rezimu (v piipadé bezpecnostnich poruch zafizeni nebo funkci popsanych
v této TSI) v pfiméfené pfedvidatelném rozsahu spolu se souvisejicimi pfijatelnymi omezenimi
a provoznimi podminkami jednotky, které by se mohly vyskytnout,

— seznam C&asti zdsadné dilezitych pro bezpecnost. Seznam ¢dsti zdsadné dulezitych pro bezpecnost musi
obsahovat specifické provozni pozadavky a provozni pozadavky na sledovatelnost.

Zadatel piedloz{ pocatecni verzi dokumentace tykajici se provoznich pravidel. Tato dokumentace by mohla byt
pozd&ji zménéna v souladu s piislusnymi pravnimi predpisy Unie s piihlédnutim ke stavajicim podminkdm
provozu a Udrzby jednotky. Ozndmeny subjekt ovéfi pouze skutecnost, ze dokumentace k provozu je
dodéna.”;

26) bod 4.5 se nahrazuje timto:
4.5 Pravidla 4drzby

Udrzba je soubor ¢innosti, jejichz cilem je udrzovat funkéni jednotku ve stavu, ve kterém je schopna plnit
pozadovanou funkci, nebo ji do tohoto stavu navratit.

Pro provadéni ¢innosti tdrzby na jednotkdch je potfebnd tato dokumentace, kterd je souddsti technické
dokumentace vyzadované ustanovenim ¢l. 15 odst. 4 a stanovené v piiloze IV smérnice (EU) 2016/797:

— obecnd dokumentace (bod 4.5.1),
— dokumentace odtvodnéni navrhu Gdrzby (bod 4.5.2) a
— dokumentace popisu tdrzby (bod 4.5.3).

Zadatel musi dodat tfi dokumenty popsané v bodech 4.5.1, 4.5.2 a 4.5.3. Tato dokumentace by mohla byt
pozd&ji zménéna v souladu s pfislunymi pravnimi pfedpisy EU s piihlédnutim ke stdvajicim podminkdm
provozu a udrzby jednotky. Ozndmeny subjekt ovéti pouze skute¢nost, Ze dokumentace k tdrzbé je dodédna.

Zadatel nebo subjekt povéfeny Zadatelem (napf. provozovatel) poskytne tuto dokumentaci subjektu
odpovédnému za Gdrzbu, jakmile je pfidélen na adrzbu jednotky.
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Na zdkladé téchto tif dokument musi subjekt odpovédny za ddrzbu definovat na provozni tirovni tidrzby
plan Gdrzby a vhodné pozadavky na tdrzbu, za coz je vyluéné odpovédny (mimo rdmec posuzovani podle
této TSI).

Dokumentace obsahuje seznam &dsti zdsadné délezitych pro bezpecnost. Césti zdsadné dfilezité pro
bezpecnost jsou {asti, jejichz porucha mize pfimo vést k vdzné nehodé podle definice v ¢l. 3 odst. 12
smérnice (EU) 2016/798.

Casti zdsadné dilezité pro bezpecnost a jejich specifické provozni pozadavky, pozadavky na tadrzbu
a pozadavky na sledovatelnost tdrzby urcuji konstruktéfi/vyrobci béhem faze navrhu a ve spoluprci mezi
sebou a dotéenymi subjekty odpovédnymi za Gdrzbu po uvedeni vozidel do provozu.
4.5.1 Obecnd dokumentace
Obecnd dokumentace obsahuje:
— vykresy a popis jednotky a jejich soucdsti,
— v3echny pravni pozadavky tykajici se Gdrzby jednotky,
— vykresy systémil (elektrickd, pneumatickd a hydraulickd schémata a schémata fidicich obvodi),

— dopliikové palubni systémy (popis systémi vCetné popisu funkce, specifikace rozhrani a zpracovani dat
a protokold),

— dokumentaci uspofdddni kazdého vozidla (seznam komponentli a rozpisku materidld) s cilem umoznit
(zejména, ale nejen) zpétné vysledovani v pribéhu ¢innosti tdrzby.

4.5.2  Soubor odivodnéni ndvrhu idrzby

Soubor odiivodnéni ndvrhu ddrzby vysvétluje, jak jsou cinnosti Gdrzby definovdny a navrZeny tak, aby
zajistily, Ze vlastnosti kolejového vozidla budou udrzovdny v ramci p¥pustnych meznich hodnot pouzivani
po celou dobu jeho Zivotnosti. Tento soubor musi obsahovat vstupni data pro stanoveni kritérii pro
prohlidky a periodicitu Gdrzby. Dokumentace odivodnéni navrhu Gdrzby obsahuje:

— predchozi pfipady, zdsady a metody pouzité pii ndvrhu adrzby vozidlové jednotky,

— predchozi pfipady, zdsady a metody pouzité pro urceni asti zdsadné dilezitych pro bezpecnost a jejich
specifickych provoznich pozadavki, poZadavkd na tdrzbu a pozadavki na sledovatelnost,

— omezeni normdlniho pouZivani jednotky (napf. km/mésic, klimatickd omezeni, pfedpoklddané typy
zatizen{ apod.),

— relevantni data pouzitd pfi ndvrhu Gdrzby a ptivod téchto dat (vyuziti zkusenosti),

— zkousky, Setfeni a vypocty provadéné za Gcelem navrhu tdrzby.

4.5.3 Dokumentace popisu iidrzby

Dokumentace popisu tdrzby popisuje, jak se mohou provadét cinnosti tdrzby. Cinnosti tidrzby mimo jiné
zahrnuji kontroly, monitorovani, zkousky, méfeni, vymény, sefizovani a opravy.

Cinnosti adrzby se déli na:

— preventivn{ tdrzbu (pldnovanou a f{zenou),

— opravné prace

Dokumentace popisu udrzby obsahuje tyto informace:

— hierarchii komponentt a funkéni popis, ktery stanovi hranice kolejovych vozidel tim, ze uvede seznam
viech prvki ndlezejicich do struktury vyroby tohoto kolejového vozidla a pouzije vhodny pocet
jednotlivych drovni. Nejnizsi polozkou v hierarchii musi byt vymeénitelny komponent,
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— seznam komponentd, ktery musi obsahovat technické a funkéni popisy ndhradnich komponenti
(vyménitelnych jednotek). Seznam musi obsahovat viechny komponenty, které jsou urcené k vyméné za
urcitych podminek, které mohou vyzadovat vyménu po elektrické nebo mechanické poruse nebo které
budou v budoucnosti vyZadovat vyménu po ndhodném poskozeni. Prvky interoperability musi byt
oznaceny a musi byt uveden odkaz na jejich pfislusné prohldsen o shodg,

— seznam Casti zdsadné dulezitych pro bezpecnost: seznam &asti zdsadné dalezitych pro bezpecnost musi
obsahovat specifické provozni pozadavky a pozadavky na ddrzbu a provozni pozadavky/pozadavky
Gdrzby na sledovatelnost,

— mezni hodnoty pro komponenty, které nesmi byt béhem provozu ptekroceny. Je povoleno stanovit
provozni omezeni ve ztiZzeném reZimu (pfi dosaZeni mezni hodnoty),

— seznam odkazli na evropské pravni zdvazky vztahujici se na komponenty nebo subsystémy,

— plan ddrzby (%), tj. strukturovany soubor tkolti, které maji byt v rdmci udrzby provedeny, zahrnujici
¢innosti, postupy a prostiedky. Popis tohoto souboru tikolti obsahuje:

a) vykresy s pokyny pro montdz/demontdz nezbytné pro sprdvnou montdz/demontdZz vyménitelnych
dilg;

b) kritéria adrzby;

¢) kontroly a zkousky, zejména komponentd ovliviiujicich bezpecnost; ty zahrnuji vizudlni kontrolu
a nedestruktivni zkousky (ve vhodnych pfipadech, napt. ke zjisténi nedostatkdi, které mohou mit vliv
na bezpecnost);

d) néstroje a materidl potfebny k provedeni tkolu;

e) spotfebni material potiebny k provedeni tkolu;

f) osobni ochranna opatfeni a pomicky;

— nutné zkousky a postupy provadéné po kazdé udrzbé pred opétovnym uvedenim kolejovych vozidel do
provozu.

(*) Plan Gdrzby musi zohlediiovat zavéry pracovni skupiny Evropské agentury pro Zeleznice (ERA) pro tdrzbu

nakladnich vozi (viz ,Zévére¢nd zprava o ¢innostech pracovni skupiny pro Gdrzbu ndkladnich vozi“ zvefejnénd
na internetovych strankdch agentury http:/[www.era.europa.eu).”;

27) v bodé 4.8 se znéni ,GIC1 a GIC2“ nahrazuje znénim ,GI1 a GI2%
28) vklddd se novy bod 4.9, ktery znf:
,4.9 Kontroly kompatibility traté€ pfed pouZitim povolenych vozidel

Parametry subsystému ,kolejovd vozidla — ndkladni vozy“ pouzivané Zelezni¢nim podnikem pro téely kontroly
kompatibility traté jsou popsdny v dodatku D1 provadéciho natizeni Komise (EU) 2019/773 (*).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro interoperabilitu

tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy Zelezni¢ntho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti
2012/757[EU (Uf. vést. L 139 1, 27.5.2019, s. 5).

29) v bodé 5.3.1 se znéni ,Pojezd musi byt konstruovan pro rozsah pouZiti a oblast pouziti podle vymezeni témito
parametry:“ nahrazuje timto:

,Pojezd musi byt konstruovan pro vSechny rozsahy pouziti a oblasti pouzZiti podle vymezeni témito parametry:
— rozchod koleji*

30) v bodé 5.3.2 se znén{ ,Dvojkoli musi byt posuzovino a konstruovdno pro oblast pouziti definovanou” nahrazuje
timto:

,Dvojkoli zahrnuje pro téely této TSI hlavni soucdsti zajistujici mechanické rozhrani s trati (kola a spojovaci prvky:
napf. ndpravu, nezdvislou hfidel samostatného kola). Pkislusenstvi (ndpravovd loziska, loZiskové skiiné a brzdové
kotouce) se posuzuji na drovni subsystému.
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Dvojkoli musi byt posuzovéno a konstruovano pro oblast pouziti definovanou:

— rozchodem koleji,;

31) v bodé 5.3.3 se znéni: ,— maximadlni rychlosti a Zivotnosti a“ nahrazuje timto:

,— maximalni rychlosti,
— provoznim omezenim a“;
32) za bod 5.3.4a se vklida novy bod 5.3.4b, ktery zni:

,5.3.4b Systém se samocinné ménitelnym rozchodem

Prvek interoperability ,systém se samocinné ménitelnym rozchodem® musi byt navrZzen a posuzovan pro

oblast pouziti definovanou:

— rozchody koleji, pro které je systém navrzen,
— rozpétim maximalntho statického zatiZeni na népravu,

— rozsahem jmenovitého priméru jizdni plochy kola,

— maximalni konstrukéni rychlosti jednotky,

— typy zafizeni pro zménu rozchodu koleji, pro které je systém navrzen, véetné jmenovité rychlosti
v zafizen{ pro zménu rozchodu koleji a maximalni osové sily béhem procesu pro automatickou zménu

rozchodu koleji.

Systém se samocinné ménitelnym rozchodem musi spliiovat poZadavky stanovené v bodé 4.2.3.6.6; tyto

pozadavky musi byt posouzeny na Grovni prvkd interoperability, jak je stanoveno v bodé 6.1.2.6.%

33) v tabulce 9 bodu 6.1.2 se pod fadek ,4.2.3.6.4 Ndprava“ vklddd novy fddek 4.2.3.6.6:

,4.2.3.6.6 | Systém se samocinné ménitelnym
rozchodem

X ("

X

X

X (**)“

34) v bodé 6.1.2 se za posledni odstavec dopliiuje novy text, ktery zni:

,V ptipadé zvldstniho ptipadu vztahujiciho se na soucdst definovanou v bodé 5.3 této TSI jako prvek interoperability
muize byt ptislusny pozadavek soucdsti ovéfeni na trovni interoperability prvku pouze v piipadé, Ze je dand soucdst
v souladu s kapitolami 4 a 5 této TSI a Ze zvlastni pfipad neodkazuje na vnitrostdtni predpis (fj. dodatecny

pozadavek kompatibilni s hlavni TSI a plné specifikovany v TSI).

V jinych pi{padech musi byt ovéfeni provadéno na trovni subsystému. Pokud se na soucdst vztahuje vnitrosttni
piedpis, dotéeny ¢lensky stat mize definovat pfislusné platné postupy posuzovani shody.;

35) bod 6.1.2.1 se nahrazuje timto:

,6.1.2.1 Pojezd

Prokdzani shody u dynamického chovéni za jizdy je stanoveno v normé EN 16235:2013.

U jednotek vybavenych zavedenym pojezdem podle popisu v kapitole 6 normy EN 16235:2013 se
pfedpoklada, ze jsou ve shodé s piislusnym pozadavkem za pfedpokladu, Ze pojezdy jsou provozoviny

v ramci zavedenych oblasti pouZiti.

Posouzeni pevnosti rdmu podvozku musi byt provedeno na zdkladé bodu 6.2 normy EN 13749:2011.%

36) v bodé 6.1.2.2 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,Musi existovat postup ovéfovani, aby v etapé montdZze bylo zajisténo, Ze Zddné vady nebudou nepiiznivé
ovliviiovat bezpec¢nost z diivodu jakékoli zmény mechanickych vlastnosti namontovanych komponentti ndpravy.
Tento postup musi obsahovat uréeni hodnot rusivého vlivu a v piipadé lisovanych dvojkoli pfislusné schéma

lisovani.*
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37) v bodé 6.1.2.5 se Ctyfi znéni textu ,ERA[/TD/2013-02/INT verze 2.0 XX.XX.2014“ nahrazuji znénim ,ERA/TD/
2013-02/INT verze 3.0 ze dne 27.11.2015%

38) za bod 6.1.2.5 se vklddd novy bod 6.1.2.6:
,6.1.2.6 Systém se samocinné ménitelnym rozchodem

Postup posuzovani bude zalozen na validatnim planu zahrnujicim vSechny aspekty uvedené v bodech
4.2.3.6.6 a 5.3.4b.

Valida¢ni plan musi byt konzistentn{ s bezpecnostni analyzou pozadovanou v bodé 4.2.3.6.6 a musi
definovat posouzeni potiebné ve viech nasledujicich jednotlivych fazich:

— piezkum ndvrhu,

— statické zkousky (srovndvaci zkousky a zkousky zaclenéni do vozidla/jednotky),

— zkouska zafizeni pro zménu rozchodu koleji, reprezentativni z hlediska provoznich podminek,

— trafové zkousky, reprezentativni z hlediska provoznich podminek.

Pokud jde o prokdzani shody s trovni bezpe¢nosti na zdkladé bodu 4.2.3.6.6, musi byt pfedpoklady
uvazované analyzy bezpecnosti souvisejici s jednotkou, do niz md byt systém zaclenén, a s profilem uréen{

této jednotky pfesné zdokumentovény.

Systém se samocinné ménitelnym rozchodem mutze podléhat posouzeni vhodnosti pro pouziti (modul
CV). Pfed zahdjenim zkousek za provozu musi byt pro certifikaci konstrukce prvku interoperability pouzit
vhodny modul (CB nebo CH1). Zkousky za provozu se provadéji na zadost vyrobce, ktery musi obdrzet
souhlas Zelezni¢niho podniku se svym podilem na takovém posouzeni.

Certifikdt poskytovany ozndmenym subjektem odpovédnym za posouzeni shody musi obsahovat jak
podminky pro pouziti podle bodu 5.3.4b, tak typy a provozni podminky zafizeni pro zménu rozchodu
koleji, pti kterych byl systém se samocinné ménitelnym rozchodem posuzovan.”

39) v bodé 6.2.2.1 se znéni ,Prokdzdni shody se provede v souladu s kapitolami 6 a 7 normy EN 12663-2:2010.
nahrazuje znénim ,Prokdzadni shody se provede v souladu s kapitolami 6 a 7 normy EN 12663-2:2010 nebo
piipadné s kapitolou 9.2 normy EN 12663-1:2010+A1:2014.

40) bod 6.2.2.2 se nahrazuje timto:

,0.2.2.2 Bezpecénost proti vykolejeni pti jizdé na zborcené koleji
Prokdzani shody musi byt provedeno v souladu s kapitolami 4, 5 a 6.1 normy EN 14363:2016.%

41) bod 6.2.2.3 se nahrazuje timto:

,6.2.2.3 Dynamické chovdni za jizdy
Tratové zkousky
Prokazani shody musi byt provedeno v souladu s kapitolami 4, 5 a 7 normy EN 14363:2016.
U jednotek provozovanych v siti s rozchodem 1 668 mm musi byt odhad hodnoty vodici sily
normalizovdn k poloméru Rm = 350 m podle normy EN 14363:2016, bodu 7.6.3.2.6 (2) vypocitin podle
nésledujiciho vzorce:
Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN.

Mezni hodnota kvazistatické vodici sily Yj,a,qst musi byt 66 kN.

Hodnoty nedostatku pfevyseni mohou byt upraveny na rozchod 1 668 mm vyndsobenim pfisluinych
hodnot parametru 1 435 mm ndsledujicim konverznim faktorem: 1 733/1 500.

Kombinace nejvyssi ekvivalentni kuZelovitosti a rychlosti, pfi které jednotka spliuje kritérium stability
podle kapitol 4, 5 a 7 normy EN 14363:2016, musi byt zaznamendna do zpravy.”;
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42) v bodé 6.2.2.4 se za text vklidd toto:

,V piipadé, zZe se normy EN nevztahuji na navrhované technické feseni, je povoleno pouzit k uvedenému prokdzani
shody jiné normy; v takovém piipadé ozndmeny subjekt ovéf, Ze tyto alternativni normy tvoif soucdst technicky
konzistentniho souboru norem, ktery lze pouzit pro névrh, konstrukci a zkouseni lozisek.

Pii vy3e uvedeném prokazovani Ize odkazovat pouze na normy, které jsou vefejné piistupné.

V piipadé lozisek vyrobenych podle ndvrhu vyvinutého a jiz pouzitého pro uvedeni produktt na trh dfive, nez
vstoupily v platnost piislusné TSI pouzitelné pro tyto produkty, se Zadatel mize odchylit od vyse uvedeného
prokazani shody a misto toho odkdzat na posouzeni konstrukce a pfezkouseni typu provedené pii pfedchozim
pouziti typu za srovnatelnych podminek. Toto prokdzdni musi byt zdokumentovdno a md se za to, ze vykazuje

stejnou miru prikaznosti jako prezkouseni typu podle modulu SB nebo ptezkouseni konstrukce v ramci modulu
SH1.%

43) za bod 6.2.2.4 se vklddd novy bod 6.2.2.4a:
,6.2.2.4a Systémy se samocinné ménitelnym rozchodem

Analyza bezpecnosti na zdkladé bodu 4.2.3.6.6 provedend na drovni prvkd interoperability musi byt
konsolidovdna na tdrovni jednotky. Zejména bude moznd nezbytné podle bodu 6.1.2.6 pfezkoumat
piedpoklady a zohlednit tak jednotku a jeji profil urceni.;

44) v bodé 6.2.2.5 se znéni ,pro jednotky s podvozky: obrdzek 18 piilohy H vyhldsky UIC 430-1:2012.“ nahrazuje
znénim ,pro jednotky s podvozky: obrazek 18 piilohy H a obrazky 19 a 20 pfilohy I vyhlasky UIC 430-1:2012.%

45) v bodg 6.2.2.8.1 se znéni ,EN 1363-1:1999“ nahrazuje znénim ,EN 1363-1:2012¢

46) v bodé 6.2.2.8.2 se znéni: ,Zkouseni vlastnosti, jako jsou vznétlivost a Sifeni plamene, se provadi v souladu
s normou ISO 5658-2:2006/Am1:2011, kde mezni hodnota musi byt CFE > 18 kW/m2 U téchto materidlt
a komponentt se md za to, Ze spliuji poZadavky na pozdrni bezpecnost ohledné pozadovanych vlastnosti, jako
jsou vznétlivost a $ifeni plamene:“ nahrazuje znénim ,Zkouseni vlastnosti, jako jsou vznétlivost a $ifeni plamene, se
provadi v souladu s normou ISO 5658-2:2006/Am1:2011, kde mezn{ hodnota musi byt CFE > 18 kW/m2.

U pryzovych soucdsti podvozkd musi byt zkousky provadény v souladu s normou ISO 5660-1:2015, kde mezni
hodnota bude MARHE < 90 kW/m? za podminek zkousky specifikovanych v odkaze T03.02 v tabulce 6 normy EN
45545-2:2013+A1:2015.

U téchto materidlti a komponentil se mé za to, Ze spliiuji pozadavky na pozdrni bezpecnost ohledné pozadovanych
vlastnosti, jako jsou vznétlivost a ifeni plamene:

— dvojkoli, s povrchovou tipravou a bez ni,
47) v bodé 6.2.2.8.3 se znéni ,EN 50355:2003“ nahrazuje znénim ,EN 50355:2013%
48) v bodg 6.2.2.8.3 se znéni ,EN 50343:2003“ nahrazuje znénim ,EN 50343:2014%
49) bod 7.1 se nahrazuje timto:

,7.1 Povoleni k uvedeni na trh

Tato TSI se vztahuje na subsystém ,kolejovd vozidla — nédkladni vozy“ v rdmci oblasti ptisobnosti stanovené
v jejich bodech 1.1, 1.2 a 2.1, ktery je uveden na trh po datu pouziti této TSL

Tato TSI je pouzitelnd dobrovolné pro:

— jednotky uvedené v bodé 2.1 pism. a) v pfepravni (jizdni) konfiguraci, pokud odpovidaji ,jednotce” podle
definice uvedené v této TSI,

— jednotky podle definice uvedené v bodé 2.1 pism. ¢), pokud jsou v prazdné konfiguraci.

Pokud se zadatel rozhodne uplatnit tuto TSI, musi byt ¢lenskymi stity uzndno piislusné ES prohldseni
o ovéfeni.”;
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50) bod 7.1.2 se nahrazuje timto:
,7.1.2 Vzdjemné uzndvani prvniho povoleni k uvedeni na trh

V souladu s ¢l. 21 odst. 3 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 je povoleni k uvedeni vozidla na trh (podle
definice uvedené v této TSI) udélovdno na zikladé:

— v souladu s ¢l. 21 odst. 3 pism. a): ES prohldSeni o ovéfeni, jak je stanoveno v ¢ldnku 15 stejné smérnice,

— v souladu s ¢l. 21 odst. 3 pism. d): dikazu o technické kompatibilité jednotky se siti v oblasti pouziti
zahrnujici sit EU.

Clanek 21 odst. 3 body b) a c) smérnice (EU) 2016/797 nepiedstavuji Zddny dodatecny pozadavek. Tento
aspekt se s technickou kompatibilitou vozidla se sitf, na niz se vztahuji pfedpisy (vnitrostitni nebo TSI),
zohledniuje také na rovni ES ovéfeni.

Proto jsou podminky pro ziskdni oblasti pouziti neomezujici se pouze na konkrétni vnitrostatni sité specifi-
kovany dale jako dodate¢né pozadavky, které md ES ovéfeni subsystému kolejovd vozidla zahrnovat. Tyto
podminky musi{ byt brdny jako dopliikové k pozadavkiim v bodé 4.2 a musi byt beze zbytku splnény:

a) Jednotka musi byt vybavena kovanymi a vdlcovanymi koly posouzenymi podle bodu 6.1.2.3 pism. a).

b) Shoda/neshoda s pozadavky tykajicimi se monitorovani stavu ndpravovych lozisek zafizenim umisténym
podél trati podle bodu 7.3.2.2 pism. a) musi byt zaznamendna v technické dokumentaci.

¢) Referenéni profil stanoveny pro jednotku podle bodu 4.2.3.1 musi byt pfifazen k jednomu z cilovych
referen¢nich profild G1, GA, GB a GC véetné profild GI1 a GI2 pouzivanych pro spodni ¢ast.

d) Jednotka musi byt kompatibilni se systémy detekce vlaki na bézi kolejovych obvodi, na bazi pocitact
ndprav a na bazi indukénich smycek podle bodu 4.2.3.3 pism. a), b) a ¢).

e) Jednotka musi byt vybavena manudlnim spfahovacim systémem v souladu s poZadavky stanovenymi
v dodatku C &asti 1 véetné splnéni pozadavka ¢asti 8, nebo poloautomatickym ¢i automatickym normali-
zovanym spfahovacim systémem.

f) Brzdovy systém musi byt pfi uplatnéni referencniho pfipadu stanoveného v bodé 4.2.4.2 v souladu
s podminkami dle dodatku C oddili 9, 14 a 15.

@) Jednotka musi byt oznaCena viemi pouzitelnymi oznacenimi v souladu s normou EN 15877-1:2012,
s vyjimkou oznaceni definovaného v bodé 4.5.25 pism. b).

h) Parkovaci brzdnd sila musi byt oznacena podle obrizku 1, 30 mm pod oznacenim definovanym v bodé
4.5.3 normy EN 15877-1:

Obrdzek 1

Oznaceni parkovaci brzdné sily

270 - 285
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Pokud mezindrodni dohoda, jiZ je Evropskd unie smluvni stranou, stanovi vzdjemné pravni predpisy,
povazuji se jednotky, jejichz provoz je schvilen podle uvedené mezindrodni dohody a spliuji vechny
pozadavky stanovené v bod€ 4.2 a v tomto bod€ 7.1.2 za schvilené k uvedeni na trh v ¢lenskych stitech
Evropské unie.”;
51) bod 7.2 se nahrazuje timto:

7.2 Obecnd pravidla pro provadéni

7.2.1 Vymeéna prvkii
Tato ¢dst se zabyva vyménou prvkd podle ¢lanku 2 smérnice (EU) 2016/797.

Pouziji se tyto kategorie:

Certifikované prvky interoperability: komponenty, které odpovidaji prvku interoperability v kapitole 5
a bylo k nim vyddno osvéd¢eni o shodé.

Jiné komponenty: jakykoli komponent, ktery neodpovidd prvku interoperability v kapitole 5.
Necertifikované prvky interoperability: komponenty, které odpovidaji prvku interoperability v kapitole 5,
ale nebylo k nim vyddno osvédéeni o shod¢, a komponenty, které byly vyrobeny pfed skoncenim

pfechodného obdobi uvedeného v oddile 6.3.

V tabulce 11 jsou uvedeny mozné ptipady pti vyiméné komponenta.

Tabulka 11

Tabulka moZnych p¥ipadii pfi vyméné

... nahrazeny ...
... certifikovanymi Hn¢mi komponent ... necertifikovanymi

prvky interoperability | jinymi komponenty prvky interoperability
Certifikované prvky interopera- kontrola nelze kontrola
bility ...
Jiné komponenty ... nelze kontrola nelze
Necertifikované prvky interope- kontrola nelze kontrola
rability ...

Vyrazem ,kontrola“ v tabulce 11 se rozumi, Ze subjekt odpovédny za ddrzbu miZe na svou
odpovédnost nahradit néjaky komponent jinym komponentem se stejnou funkci a nejméné se stejnou
vykonnosti v souladu s ptislusnymi pozadavky TSI za predpokladu, Ze tyto komponenty:
— jsou vhodné, tj. jsou v souladu s piislusnou TSI (ptislusnymi TSI),
— jsou pouzivany ve své oblasti pouZiti,
— umozuji interoperabilitu,
— splnuji zdkladni pozadavky a
— jsou v souladu s omezenimi uvedenymi v technické dokumentaci.
7.2.2 Zmeny ve stdvajici jednotce nebo ve stdvajicim typu jednotky
7221  Uvod
Bod 7.2.2 definuje zdsady, které se pouziji subjekty fdicimi zménu a orgdny vyddvajicimi povoleni
v souladu s postupem ES ovéfovdni popsanym v ¢l. 15 odst. 9, ¢l. 21 odst. 12 a piiloze IV smérnice

(EU) 2016/797. Tento postup je ddle rozpracovan v ¢lancich 13, 15 a 16 provadéciho nafizeni Komise
(EU) 2018/545 (*) a v rozhodnuti Komise 2010/713/ES (**).
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Tento bod 7.2.2 se pouzije v ptipadé jakychkoliv zmén ve stévajici jednotce nebo typu jednotky, véetné
obnovy ¢i modernizace. NepouzZije se v ptipadé zmén:

— které nevedou k odchylce od technické dokumentace pfilozené k ES prohldsenim o ovéfeni
subsystémd, je-li pfilozena, a

— které nemaji vliv na zdkladni parametry, které nejsou zahrnuty v ES prohldseni, jsou-li takové.

Informace nezbytné k posouzeni zmén drzitel povoleni typu vozidla za pfiméfenych podminek poskytne
subjektu fidicimu zménu.

7.2.2.2  Pravidla pro fizeni zmén v jednotce i v typu jednotky

Césti a zdkladni parametry jednotky, které nejsou zménami dotéeny, jsou osvobozeny od posouzeni
shody podle ustanoveni v této TSL

Aniz je dotfen bod 7.2.2.3, je soulad s pozadavky této TSI nebo TSI Hluk (nafizeni Komise (EU)
¢. 1304/2014 (**¥), viz bod 7.2 uvedené TSI) nezbytny pouze u zdkladnich parametr této TSI, které
mohou byt zménami dotceny.

V souladu s ¢lanky 15 a 16 provadéciho nafizeni Komise (EU) 2018/545 a rozhodnuti 2010/713/EU
a prostfednictvim moduld SB, SD/SF nebo SHI1 pro ES ovéfeni a pifpadné v souladu s ¢l. 15 odst. 5
smérnice (EU) 2016/797 musi subjekt ¥dici zménu informovat ozndmeny subjekt o viech zméndch
ovliviwjicich shodu subsystému s pozadavky pFislusnych TSI vyZadujicimi nové kontroly ozndmenym
subjektem. Tyto informace musi subjekt Fdici zménu poskytovat s prislusnymi odkazy na technickou
dokumentaci tykajici se stavajictho certifikdtu ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce.

Aniz je dotéeno vieobecné bezpetnostni posouzeni podle ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU)
2016/797, bude v piipadé zmén vyzadujicich nové posouzeni bezpecnostnich pozadavkt stanovenych
v bodé 4.2.4.2 pro brzdovy systém vyzadovano nové schvaleni k uvedeni na trh, nebude-li splnéna jedna
z téchto podminek:

— brzdovy systém po zméné spliiuje podminky bodti C.9 a C.14 dodatku C, nebo

— puvodni i zménéné brzdové systémy byly posouzeny vzhledem k bezpe¢nostnim pozadavkim
stanovenym v bodé 4.2.4.2.

Pfi urCovdni, v jakém rozsahu se uplatni TSI zahrnujici kolejovd vozidla, musi byt zohlednény
vnitrostatni strategie pro prechod souvisejici s provadénim dalsich TSI (napf. TSI zahrnujici pevnd
zafizeni).

Zékladni konstrukén{ vlastnosti kolejovych vozidel jsou definovdny v tabulce 11a. Na zdkladé téchto
tabulek a bezpe¢nostniho posouzeni vymezeného v ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016797 se
zmény fadi do:

— ¢l 15 odst. 1 pism. ¢) provadéctho nafizeni Komise (EU) 2018/545, pokud jsou vy$si nez mezni
hodnoty stanovené ve sloupci 3 a niz$f nez mezni hodnoty stanovené ve sloupci 4, ledaze
bezpe¢nostni posouzeni vymezené v ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 vyZaduje jejich
zafazeni do ¢€l. 15 odst. 1 pism. d), nebo

— ¢l. 15 odst. 1 pism. d) provadéciho nafizeni Komise (EU) 2018/545, pokud jsou vy3si nez mezni
hodnoty stanovené ve sloupci 4 nebo pokud bezpe¢nostni posouzeni vymezené v ¢l. 21 odst. 12
pism. b) smérnice (EU) 2016/797 vyZaduje jejich zafazeni do ¢l. 15 odst. 1 pism. d).

Zda jsou tyto zmény niz$i nebo vy$$i nez mezni hodnoty uvedené vyse, se uréi s ohledem na hodnoty
parametr( v dobé& posledniho povoleni pro kolejovéd vozidla nebo pro typ kolejového vozidla.

Md se za to, Ze zmény, které nejsou ve zminéném odstavci uvedeny, nemaji Zadny vliv na zdkladni
konstrukéni vlastnosti a fadf se do ¢l. 15 odst. 1 pism. a) nebo do ¢l. 15 odst. 1 pism. b) provadéciho
nafizeni Komise (EU) 2018/545, pokud bezpe¢nostni posouzeni vymezené v ¢l. 21 odst. 12 pism. b)
smérnice (EU) 2016/797 nevyzaduje zafadit je do ¢l. 15 odst. 1 pism. d).
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Bezpe¢nostni posouzeni podle ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 se vztahuje na veskeré
zmény zékladnich parametrd tabulky 1, jez souvisi se vSemi zdkladnimi pozadavky, zejména
s pozadavky ,bezpecnost” a ,technickd kompatibilita“.

Aniz je dotéen bod 7.2.2.3, musi byt veskeré zmény bez ohledu na své zafazeni nadile v souladu
s platnymi TSL

Néhrada celého prvku v rdmci soupravy trvale spojenych prvki po vdziném poskozeni nevyzaduje
posouzeni shody podle této TSI, pokud je prvek shodny s tim, ktery nahrazuje. Tento prvek musi byt
sledovatelny a byt certifikovany v souladu s vnitrostatnimi nebo mezindrodnimi pfedpisy ¢i zdsadami
obecné uznavané praxe v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

Tabulka 11a

Zikladni konstruk¢ni vlastnosti souvisejici se zdkladnimi parametry stanovenymi v TSI pro ndkladni vozy

1. Bod TSI

2. Souvisejici zdkladni konstrukéni
vlastnosti

3. Zmény, které maji vliv na zakladni
konstrukéni vlastnost a nejsou zafa-
zeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a)
smérnice (EU) 2016/797

4. Zmény, které maji vliv na zdkladni

konstrukéni vlastnost a jsou zafazeny

do ¢l. 21 odst. 12 pism. a) smérnice
(EU) 2016/797

4.2.2.1.1 Koncové
spidhlo

Typ koncového spiahla

Zména typu koncového sptdhla

nepouZzije se

4.2.3.1 Obrys vozidel

Referen¢ni profil obrysi

nepouzije se

Zména referenéniho profilu ob-
rysti, s nimZ se vozidlo shoduje

Minimélni polomér konvexniho
vertikdlntho oblouku

Zména minimélniho poloméru
konvexnitho  vertikdlntho  ob-
louku, se kterym je jednotka
kompatibilni v hodnoté vice nez
10 %

nepouZzije se

Minimdlni polomér konkdvniho
vertikdlniho oblouku

Zména minimilntho poloméru
konkdvniho  vertikdlntho  ob-
louku, se kterym je jednotka
kompatibilni v hodnoté vice nez
10 %

nepouzije se

4.2.3.2. Kompatibilita s
unosnosti trati

Pfipustné uZitecné zatiZeni pro
razné kategorie trati

Zména (') jakychkoliv vertikal-
nich vlastnosti zatiZeni, z niZz vy-
plyva zména kategorif trati, s ni-
miz je vozidlo kompatibiln{

nepouZzije se

4.2.3.3 Kompatibilita se
systémy detekce vlaki

Kompatibilita se systémy detekce
vlakt

nepouZije se

Zména prohlaSené kompatibility s
jednim nebo né&kolika ze ti sy-
stému detekce vlakd:

Kolejové obvody
Pocitace ndprav

Indukéni smycky

4.2.3.4 Monitorovani

stavu napravovych lozi-
sek

Palubni detekéni systém

nepouZzije se

Namontovani/odstranéni
niho detekéniho systému

palub-
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3. Zmény, které maji vliv na zdkladni | 4. Zmény, které maji vliv na zdkladni
1. Bod TSI 2. Souvisejici zakladni konstrukéni | konstrukéni vlastnost a nejsou zafa- | konstrukéni vlastnost a jsou zafazeny

vlastnosti

zeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a)
smérnice (EU) 2016797

do ¢l. 21 odst. 12 pism. a) smérnice
(EU) 2016/797

4.2.3.5 Jizdni bezpecnost

Kombinace maximélni rychlosti
a maximalniho nedostatku pfe-
vyseni, pro které byla jednotka
posuzovana

nepouZzije se

ZvySeni  maximdlni  rychlosti
o vice nez 15 km/h nebo zména
maximalniho nedostatku pievy-
$eni o vice nez + 10 %

Uklon kolejnice

nepouzije se

Zména tklonu kolejnice, s nimz
se vozidlo shoduje (2

4.2.3.6.2 Vlastnosti dvoj-
koli

Rozchod dvojkoli

nepouzije se

Zména rozchodu koleje, se kterym
je dvojkoli kompatibilni

4.2.3.6.3 Vlastnosti kol

Minimdlni poZadovany provozni
pramér kol

Zména minimalntho pozadova-
ného provozniho priméru kol
o vice nez 10 mm

nepouzije se

4.2.3.6.6 Systémy se
samocinné ménitelnym
rozchodem

Zafizeni pro zménu rozchodu
dvojkoli

Zména jednotky vedouci ke
zméné zafizeni pro zménu, se
kterym je dvojkoli kompatibilni

Zména rozchodii koleje, se kte-
rymi je dvojkoli kompatibilni

4.2.4.3.2.1 Provozni
brzda

Brzdnd drdha

Zména brzdné drdhy o vice nez
+10 %

Pozndmka: Je mozné pouzit také
procentudlni podil odbrzdéné
hmoty (jinak téz ,lambda“ nebo
sprocentni podil brzdné hmot-
nosti“) nebo brzdici vdhu, které
lze vypoftem odvodit (pfimo
nebo pomoci zdbrzdné dréhy)

nepouZije se

z brzdnych kiivek.
Dovolend zména je stejnd
(+ 10 %)
Maximalni zpomaleni ve stavu | Zména maximdlntho primér- | nepouZije se

zatiZeni ,maximdlni rychlost pfi
normdlnim uZite¢ném zatiZeni“
pii maximdlni konstrukéni ry-
chlosti

ného zpomaleni o vice nez
+10%

4.2.4.3.2.2 Parkovaci
brzda

Parkovaci brzda

Funkce parkovaci brzdy ptidé-
na/odstranéna

nepouzije se

4.2.4.3.3 Tepelnd kapa-
cita

Tepelnd kapacita vyjadfend ve
vztahu k

rychlosti
sklonu

brzdné drize

nepouzije se

Vyhldsen novy referen¢ni piipad

4.2.4.3.4 Zafizeni proti-
smykové ochrany kola
(WSP)

Zafizeni protismykové ochrany
kola

nepouZije se

Pridani/odstranéni funkce WSP
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3. Zmény, které maji vliv na zdkladni | 4. Zmény, které maji vliv na zdkladni
1. Bod TSI 2. Souvisejici zakladni konstrukéni | konstrukéni vlastnost a nejsou zafa- | konstrukéni vlastnost a jsou zafazeny

vlastnosti

zeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a)
smérnice (EU) 2016797

do ¢l. 21 odst. 12 pism. a) smérnice
(EU) 2016/797

4.2.5 Povétrnostni pod-
minky

Teplotni rozsah

Zména teplotniho rozsahu (T1,
T2, T3)

nepouZije se

Snih, led a kroupy

Zména vybraného rozmezi pro
ysnih, led a kroupy” (nomindlni
nebo nepfiznivé)

nepouZije se

(') Zména vlastnosti zatiZeni se za provozu znovu neposuzuje (nakldddnifvykldddni vozu).
() M se za to, Ze kolejova vozidla spliujici jednu z ndsledujicich podminek jsou kompatibilni se v§emi tiklony kolejnice:
— kolejovd vozidla posouzend podle normy EN 14363:2016,

— kolejovd vozidla posouzend podle normy EN 14363:2005 (pozménéné dokumentem ERA/TD/2012-17/INT ¢i nikoliv) nebo UIC 518:2009 s
vysledkem, Ze nejsou omezena na jediny tiklon kolejnice,

— vozidla posouzend podle normy EN 14363:2005 (pozménéné dokumentem ERA/TD/2012-17/INT ¢i nikoliv) nebo UIC 518:2009 s vysled-
kem, Ze jsou omezena na jediny tiklon kolejnice a nové posouzeni zkusebnich podminek mezi kolem a kolejnici zaloZené na skutecnych profi-

lech kola a kolejnice a zméfeném rozchodu koleje prokazuji soulad s pozadavky na styk kola s kolejnici podle normy EN 14363:2016.

7.2.2.3

Za tcelem udéleni certifikdtu ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce miZe ozndmeny subjekt, ktery byl
vybrdn subjektem Fidicim zménu, odkazovat na:

ptvodni certifikdt ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce tykajici se ¢asti konstrukce, které jsou beze
zmény nebo které jsou zménény, aniz by ovliviiovaly shodu subsystému, pokud je stile v platnosti
(béhem desetiletého obdobi fize B),

dodate¢ny certifikdt ES o prezkouseni typu nebo konstrukce (ménici pivodni certifikdt) pro zménéné
Casti konstrukce, které maji vliv na shodu subsystému s posledni platnou revizi této TSI v dané dobé.

V kazdém ptipadé musi subjekt Fidici zménu zajistit, aby byla technickd dokumentace tykajici se
certifikdtu ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce odpovidajicim zptisobem aktualizovana.

Aktualizovana technickd dokumentace tykajici se certifikitu ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce je
uvedena v technické dokumentaci pfilozené k ES prohldSeni o ovéfeni vydaném subjektem Fidicim
zménu uvadéjicim, Ze kolejové vozidlo se shoduje se zménénym typem.

Zvlastni pravidla pro stdvajici jednotky, které nejsou soucdsti ES prohldseni o ovéfeni
ajimz bylo prvni povoleni k uvedeni do provozu vyddno pied 1. lednem 2015

Navic k bodu 7.1.2.2 plati tato pravidla pro stdvajici jednotky, jimz bylo prvni povoleni k uvedeni do
provozu vyddno pred 1. lednem 2015 a rozsah zmény ma u nich vliv na zdkladni parametry, které
nejsou zahrnuty v ES prohldseni.

Shoda s technickymi pozadavky této TSI se povazuje za stanovenou v piipadé, Ze doslo ke zlepSeni
zakladniho parametru vykonnosti definované TSI a subjekt fidici zménu prokdze, Ze jsou splnény
piislusné zdkladni pozadavky a troven bezpecnosti zlistala zachovdna a pokud mozno se zlepsila.
Subjekt Fdici zménu v takovém piipadé odivodni, pro¢ nebyla splnéna vykonnost definovand TSI,
a zohledni pfitom strategie pfechodu jinych TSI podle bodu 7.2.2.2. Toto odiivodnéni musi byt uvedeno
v ptipadné technické dokumentaci nebo v pivodni technické dokumentaci jednotky.

Zvlastni pravidlo stanovené v odstavci vySe se nevztahuje na zmény, které maji vliv na zdkladni
konstrukéni vlastnosti a jsou zafazeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a) podle tabulky 11b. Takové zmény
musi povinné spliiovat poZadavky TSL
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Tabulka 11b

Zmény zékladnich parametrii, v jejichZ p¥ipadé je soulad s pozadavky TSI povinny
pro kolejova vozidla, kterd nemaji certifikdt ES o pfezkouSeni typu nebo konstrukce

Bod TSI

Souvisejici zdkladni konstrukéni
vlastnosti

Zmény, které maji vliv na zdkladni
konstrukeni vlastnost a jsou zafazeny do
¢l. 21 odst. 12 pism. a) smérnice
(EU) 2016/797

4.2.3.1 Obrysy vozidel

Referencni profil obrysi

Zména referen¢niho profilu obrysi, s
nimzZ se jednotka shoduje

4.2.3.3 Kompatibilita se
systémy detekce vlakd

Kompatibilita se systémy detekce
vlakti

Zména prohldsené kompatibility s
jednim nebo nékolika ze tf systému

detekce vlaki:
Kolejové obvody
Pocitace ndprav

Indukéni smycky

4.2.3.4 Monitorovani
stavu napravovych lozi-

sek

palubniho

Namontovéni/odstranéni
detekéniho systému

Palubni detekéni systém

4.2.3.6.2 Vlastnosti dvoj-
koli

Rozchod dvojkoli Zména rozchodu koleje, se kterym je

dvojkoli kompatibilni

4.2.3.6.6 Systémy se
samocinné ménitelnym
rozchodem

Zafizeni pro zménu rozchodu dvoj-
koli

Zména rozchodi koleje, se kterymi je
dvojkoli kompatibilni

7.2.3 Pravidla tykajici se certifikdtii ES o piezkouseni typu nebo konstrukce

7.2.3.1  Subsystém kolejovd vozidla

Tento bod se vztahuje na typ kolejového vozidla (typ jednotky v kontextu této TSI) podle definice v ¢l. 2
odst. 26 smérnice (EU) 2016/797, ktery podléhd ES ovéfeni typu nebo konstrukce v souladu s bodem
6.2 této TSL Dile se vztahuje na ES ovéfeni typu nebo konstrukce v souladu s TSI Hluk, kterd odkazuje
na tuto TSI, pokud jde o oblast piisobnosti na ndkladni jednotky.

Zéasady posouzeni podle TSI pro ES pfezkouseni typu nebo konstrukce jsou definovany ve sloupcich
,posouzeni ndvrhu“ a ,typova zkouska“ v dodatku F této TSI a v dodatku C TSI Hluk.
7.2.3.1.1 Fdze A

Faze A zaling, jakmile je Zadatelem urcen ozndmeny subjekt, ktery je odpovédny za ovéfeni ES, a kondi,
kdyz je vydan certifikdt ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce.

Zasady posouzeni podle TSI pro typ jsou definovany pro obdobi fize A trvajici nejvyse &tyfi roky.
Béhem faze A se vychodisko posouzeni pro ES ovéfeni pouzivané ozndmenym subjektem neméni.

V piipadé, Ze béhem fdze A vstoupi v platnost revidovand verze této TSI nebo TSI Hluk, je pfipustné (ale
ne povinné) pouzit tuto revidovanou verzi, bud jako celek, nebo jednotlivé kapitoly, pokud v revizi
téchto TSI neni vyslovné stanoveno jinak. V pfipadé, Ze je pouziti omezeno na urcité kapitoly, musi
zadatel odtvodnit a dolozit, Ze pFislusné pozadavky zlstdvaji i naddle konzistentni, a tuto skutecnost
musi schvdlit ozndmeny organ.

7.2.3.1.2 Fdze B

Fize B vymezuje dobu platnosti certifikdtu ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce po jeho vyddni
ozndmenym subjektem. Béhem této doby mohou jednotky ziskat ES certifikdt na zdkladé shody s typem.
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Certifikdt ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce tykajici se ovéfeni subsystému je platny po dobu fize
B v trvani deseti let od data vydéni, a to i v p¥ipadé, Ze vstoupi v platnost revidovana verze této TSI nebo
TSI Hluk, neni-li v revizi téchto TSI vyslovné stanoveno jinak. Béhem obdobi platnosti mohou byt nova
kolejovd vozidla stejného typu uvddéna na trh na zdkladé prohldseni ES o ovéfeni odkazujictho na
certifikdt o ovéfeni typu.

Aktualizovand technickd dokumentace tykajici se certifikdtu ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce je
uvedena v technické dokumentaci pfiloZené k prohldseni ES o ovéfeni vydaném zadatelem uvadgjicim, ze
kolejové vozidlo se shoduje se zménénym typem.

7.2.3.2  Prvky interoperability

Tento bod se tykd prvki interoperability, které podléhaji ES pfezkouseni typu (modul CB), pfezkouseni
konstrukce (modul CH1) nebo vhodnosti pouziti (modul CV) v souladu s bodem 6.1 této TSI

Certifikdt ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce ¢i vhodnosti pro pouziti je platny po dobu deseti let.
Béhem této doby mohou byt nové prvky téhoz typu uvadény na trh bez nového typového posouzeni,
neni-li v revizi této TSI vyslovné stanoveno jinak. Pfed skoncenim tohoto desetiletého obdobi musi byt
piislusny prvek posouzen podle posledni platné revize této TSI v dané dobé, a to na zdkladé pozadavka,
které se zménily nebo jsou nové oproti vychozi certifikaci.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/545 ze dne 4. dubna 2018, kterym se stanovi praktickd pravidla pro
postup povolovan{ Zelezni¢nich vozidel a typu Zelezni¢nich vozidel v souladu se smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (Ut. vést. L 90, 6.4.2018, s. 66).

(**) Rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro postupy posuzovéni shody,
vhodnosti pro pouziti a ES ovéfovani, které maji byt pouzity v technickych specifikacich pro interoperabilitu
pfijatych na zdkladé smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (Uf. vést. L 319, 4.12.2010, s. 1).

(***) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,kolejovd vozidla — hluk®, kterou se méni rozhodnuti 2008/232ES a zrusuje rozhodnuti
2011/229/EU (Uf. vést. L 356, 12.12.2014, s. 421).

52) v bodé 7.2.2.2 se na stejnou stranu, na niz je znéni ,nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 (!)* dopliuje novd
pozndmka pod ¢arou (") UF. vést. L 356, 12.12.2014, s. 421.%

53) bod 7.3.1 se nahrazuje timto:
,Zvlastni ptipady uvedené v bodé 7.3.2 se déli na:
— piipady ,P* trvalé“ piipady,
— piipady ,T*: ,docasné” piipady, u nichz se cilového systému musi dosdhnout do 31. prosince 2025.
Pfi budoucich revizich TSI budou pfezkoumdny viechny zvlastni piipady a jejich pfislusnd data, pticemz cilem bude
omezit jejich technickou a zemépisnou pusobnost na zdkladé posouzeni toho, jaky maji dopad na bezpecnost,
interoperabilitu, pfeshrani¢ni sluzby, koridory TEN-T, a jaké jsou praktické a hospodéfské dusledky jejich zachovani

nebo zruSeni. Zvlastni pozornost se bude vénovat dostupnosti finan¢nich prosttedkd EU.

Zvlastni pfipady se musi vztahovat pouze na traté nebo sité, kde jsou nezbytné nutné, a musi se k nim piihlizet
v rdmci postupt tykajicich se kompatibility trati.

V piipadé zvlastniho ptipadu vztahujictho se na soucdst definovanou v bodé 5.3 této TSI jako prvek interoperability,
musi byt posouzeni shody provedeno podle bodu 6.1.2.%

54) dopliuje se novy bod 7.3.2.1a, ktery zni:
,7.3.2.1a Obrys vozidel (bod 4.2.3.1)
Zvldstni p¥ipad Irska a Spojeného krdlovstvi pro Severni Irsko

(,P“) Je piipustné, aby byl referen¢ni profil horni a spodni ¢asti vozidla stanoven v souladu s vnitrostdtnimi
technickymi predpisy ozndmenymi pro tento ptipad.

Tento zvlastni pfipad nebrani p¥istupu kolejovych vozidel, kterd jsou v souladu s TSI, za pfedpokladu, ze
jsou rovnéz kompatibilni s obrysem IRL (systém rozchodu koleje 1 600 mm).
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55) v bodé 7.3.2.2 se zruduje toto znéni:

,b) Zvldstni p¥ipad Portugalska

(,P“) Jednotky urcené pro provoz na portugalské Zelezni¢ni siti musi byt v souladu s cilovymi a zakdzanymi
zénami podle tabulky 13.

Tabulka 13

Cilovd a zakdzand z6na pro jednotky, které maji byt provozoviny v Portugalsku

Yy, [mm] Ly, [mm] Yy, [mm] Wy, [mm] Ly, [mm]

Portugalsko 1 000 > 100 1 000 > 115 > 500%

56) v bodé¢ 7.3.2.3 se znéni ,v bod¢ 4.1.3.4.1 normy EN 14363:2005 nahrazuje znénim ,v bodé¢ 6.1.5.3.1 normy EN

57)

58)

59)

60)

61)

14363:2016%

v bodé 7.3.2.3 se za text vkldd4 toto znénf:

,Tento zvlastni piipad nebrani pristupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostdtni sité.”;

bod 7.3.2.4 ,.Dynamické chovdni za jizdy (bod 4.2.3.5.2)" se nahrazuje timto:

,Zvldstni pFipad Spojeného krdlovstvi pro Velkou Britdnii

(.,P“) Zdkladni podminka pro pouziti zjednodusené metody méfeni specifikované v bodé 7.2.2 normy EN
14363:2016 musi byt rozsifena na jmenovité statické vertikdlni sily dvojkoli (PF0) az do 250 kN. Pro technickou
kompatibilitu se stdvajic siti je piipustné pouzit vnitrostatni technické predpisy, kterymi se méni pozadavky normy

EN 14363:2016 a které jsou ozndmeny pro tento piipad dynamického chovani za jizdy.

Tento zvlastn{ p¥{pad nebrani p¥istupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostatni sité.

Zvldstni pFipad Irska a Spojeného krdlovstvi pro Severni Irsko

(,P) Pro technickou kompatibilitu se stdvajici sit{ s rozchodem koleje 1 600 mm lze k posouzeni dynamického
chovani za jizdy pouZit ozndmené vnitrostatni technické pfedpisy.

Tento zvlastni piipad nebrdni piistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostatni sité.”;
bod 7.3.2.5 Vlastnosti dvojkoli (bod 4.2.3.6.2) se nahrazuje timto:
,7.3.2.5 Vlastnosti dvojkoli, kol a ndprav (body 4.2.3.6.2 a 4.3.2.6.3)

Zvldstni p¥ipad Spojeného krdlovstvi pro Velkou Britdnii

(.,P) Pro jednotky urcené vyhradné k provozu v Zelezni¢ni siti Velké Britdnie mohou byt vlastnosti
dvojkoli, kol a ndprav v souladu s vnitrostdtnimi technickymi pfedpisy ozndmenymi pro tento tcel.

Tento zvlastni piipad nebrani piistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostatn{ sité.”;
bod 7.3.2.6 ,Vlastnosti kol (bod 4.2.3.6.3) se zrusuje;
bod 7.3.2.7 je pfecislovan na 7.3.2.6. Znéni bodu se nahrazuje timto:
,Ptipojnd zafizen{ pro ndvést konce vlaku (bod 4.2.6.3)
Zvldstni p¥ipad Irska a Spojeného krdlovstvi pro Severni Irsko

(,P“) Piipojnd zafizen{ pro navést konce vlaku na jednotkach, jez maji byt provozovany pouze v sitich s rozchodem
koleje 1 600 mm, musi byt v souladu s vnitrostatnimi pfedpisy ozndmenymi pro tento tcel.

Tento zvlastni piipad nebrdni piistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostatni sité.”;
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62) dopliuje se bod 7.3.2.7, ktery zni:
,7.3.2.7 Pravidla pro fizeni zmén v kolejovych vozidlech i v typu kolejovych vozidel (7.2.2.2)

Zvldstni p¥ipad Spojené krdlovstvi (Velkd Britdnie)
(,P“) Veskeré zmény prostoru vytvofeného obrysem vozidla podle definice ve vnitrostatnich technickych
piedpisech ozndmenych pro acely postupu vymezeni obryst (jak je napitklad popsino v dokumentu RIS-
2773-RST) budou zafazeny do ¢l. 15 odst. 1 pism. c) provadéciho nafizeni (EU) 2018545 a nikoliv do
¢l. 21 odst. 12 pism. a) smérnice (EU) 2016/797.%

63) dopliuje se novy bod 7.6, ktery zni:

,7.6.  Hlediska, kterd je nutno vzit v Gvahu pii procesu revize nebo jinych ¢innostech agentury

Kromé analyzy provedené béhem procesu vytvafeni této TSI byla zji§téna konkrétni hlediska, kterd mohou
byt relevantni pro budouci rozvoj zelezni¢niho systému EU.

Tato hlediska jsou uvedena nize.
7.6.1.  Pravidla pro rozsifeni oblasti pouziti stdvajicich kolejovyich vozidel, kterd nejsou soucdsti ES prohldseni o ovéreni

Podle ¢l. 54 odst. 2 a 3 smérnice (EU) 2016/797 musi vozidla, jimZ bylo povoleni k uvedeni do provozu
udéleno pfed 15. Cervnem 2016, ziskat povoleni k uvedeni na trh podle ¢lanku 21 smérnice (EU)
2016/797, aby bylo mozné je provozovat v jedné nebo vice sitich, na néz se jejich povolen jesté nevztahuji.
Tato vozidla tak musi byt v souladu s touto TSI, nebo u nich musi byt dovoleno TSI neuplatnit podle ¢l. 7
odst. 1 smérnice 2016/797.

V zdjmu usnadnéni volného pohybu vozidel by méla byt vypracovdna ustanoveni, jeZ by stanovila, jakou
troven flexibility Ize pfidélit témto vozidlim a rovnéz vozidlim, na néz se povoleni nevztahuje, pokud jde
o soulad s pozadavky TSI a pii splnéni zdkladnich pozadavkd, zachovani odpovidajici Girovné bezpecnosti a,
pokud je to mozné, jejtho zlepseni.”;

64) v dodatku A se cely text nahrazuje slovy ,Nepouzije se*;

65) v dodatku C v podmince C.1 ,Manudlni spfahovaci systém“ se znéni ,Volny prostor pro tdhlovy hdk musi byt
v souladu s kapitolou 2 technické dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice ERA/TD/2012-04/INT verze 1.2
ze dne 18. ledna 2013 zvefejnéné na internetovych strankdch ERA (http://www.era.europa.eu).“ nahrazuje znénim
,Volny prostor pro tdhlovy hdk musi byt v souladu s bodem 6.3.2 normy EN 16116-2:2013.%

66) V dodatku C v podmince C.1 ,Manudlni spfahovaci systém* se znéni ,Prostor pro ¢innost posunovacti musi byt
v souladu s kapitolou 3 technické dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice ERA/TD/2012-04/INT verze 1.2
ze dne 18. ledna 2013 zvefejnéné na internetovych strankdch ERA (http://www.era.europa.cu). nahrazuje znénim
,Prostor pro ¢innost posunovact musi byt v souladu s bodem 6.2.1 normy EN 16116-2:2013. U manudlnich
spfahovacich systémli vybavenych ndrazniky o $ifce 550 mm lze vypocet volného prostoru provést s ohledem na
to, Ze prvky spfahla jsou ve stfedni poloze piiné (D = 0 mm podle definice v piloze A normy EN 16116-
2:2013).5%

67) v dodatku C se podminka C.2 ,Stupétka a madla UIC* nahrazuje timto:

,2. Stupdtka a madla UIC

Jednotka musi byt vybavena stupdtky a madly v souladu s kapitolou 4 a 5 normy EN 16116-2:2013 a volnymi
prostory v souladu s bodem 6.2.2 normy EN 16116-2:2013.%

68) v dodatku C se v podmince C.5 ,Oznaceni jednotek“ zrusuje tento text:

,V piislusnych ptipadech je nutno pouzit oznacovani podle normy EN 15877-1:2012. Vzdy pouzitelnd jsou tato
oznaceni:

— 4.5.2 Oznacovani prijezdného prifezu
— 4.5.3 Hmotnost prazdného vozidla
— 4.5.4 Népis lozné hmotnosti na voze

— 4.5.5 Oznaceni délky pfes ndrazniky
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— 4.5.12 Tabulka termind udrzby
— 4.5.14 Oznaceni pro zveddni a nakolejeni
— 4.5.23 Vzdélenosti mezi ndpravami a stfedy podvozka
— 4.5.29 Brzdnd vaha“;
69) v dodatku C v podmince C.6 ,Obrys G1“ se znéni ,GIC1“ nahrazuje znénim ,GI1*

70) v dodatku C v podmince C.8 ,Zkousky podélnych tlakovych sil“ se znéni ,EN 15839:2012“ nahrazuje znénim
LEN 15839:2012+A1:2015%

71) v dodatku C se v podmince C.9 ,Brzda UIC znéni ,UIC 540:2006“ v pismenech ¢) a e) nahrazuje znénim ,UIC
540:2014%

72) v dodatku C v podmince C.9 ,Brzda UIC“ se znéni ,i) Brzdovd spojka“ nahrazuje znénim ,i) Brzdovd spojka a jeji
hadice®;

73) v dodatku C v podmince C.9 ,Brzda UIC“ se znéni ,k) Drzdky brzdovych $palikii musi byt v souladu s vyhldskou
UIC 542:2010“ nahrazuje znénim ,k) Drzdky brzdovych $palikd musi byt v souladu s vyhldskou UIC 542:2015.%

74) v dodatku C v podmince C.9 ,Brzda UIC se pismeno m) nahrazuje timto:

,m) Stavéée zdrzi musi byt v souladu s kapitolami 4 a 5 normy EN 16241:2014. Posouzeni shody musi byt
provedeno v souladu s body 6.3.2 aZz 6.3.5 normy EN 16241:2014. Déle se provede zkouska Zivotnosti,
kterou se prokdze vhodnost stavéce zdrzi k provozu na jednotce a ovéif se pozadavky na udrzbu béhem
planované provozni Zivotnosti. Uskutecni se pfi nejvy$$im jmenovitém zatiZeni v prubéhu celého rozpéti
sefizeni.”;

75) v dodatku C v podmince C.9 ,Brzda UIC* se znéni ,UIC 544-1:2013“ v tabulce C.3 fadku ,Rezim brzdéni G*
nahrazuje znénim ,UIC 544-1:2014%

76) v dodatku C v podmince C.9 ,Brzda UIC“ se znéni v pozndmce pod ¢arou (1) ,EN 14531-1:2005 ¢lanku 5.11¢
nahrazuje znénim ,EN 14531-1:2015 ¢asti 4%

77) v dodatku C se podminka C.11 ,Teplotni rozmezi pro vzduchojemy, hadice a maziva“ nahrazuje timto:
,11. Teplotni rozmezi pro vzduchojemy, hadice a maziva
M se za to, Ze tyto pozadavky jsou v souladu s jakymkoliv teplotnim rozmezim uvedenym v bodé 4.2.5:
— Vzduchojemy musi byt navrzeny pro teplotni rozmezi od — 40 °C do + 70 °C.
— Brzdové valce a brzdové spojky musi byt navrzeny pro teplotni rozmezi od — 40 °C do + 70 °C.

— Hadice vzduchovych brzd a pfivodu vzduchu musi byt specifikoviny pro teplotni rozmezi od — 40 °C do
+70 °C.

M se za to, Ze tento pozadavek je v souladu s rozmezim T1 uvedenym v bodé 4.2.5:
— Mazadla pro mazani valeckovych lozisek musi byt specifikovdna pro okolni teploty do — 20 °C.“
78) v dodatku C se podminka C.12 ,Svafovani“ nahrazuje timto:

,Svafovani musi byt provddéno v souladu s normami EN 15085-1:2007+A1:2013, EN 15085-2:2007, EN 15085-
3:2007, EN 15085-4:2007 a EN 15085-5:2007.

79) v dodatku C se za text v podmince C.16 ,Haky na vle¢né lano“ dopliiuje toto:

,Jsou povolena alternativni technickd feeni, pokud jsou dodrzeny podminky 1.4.2 az 1.4.9 vyhlasky UIC 535-
2:2006. Pokud je alternativnim feSenim uchyceni kabelovym okem, musi mit toto oko navic minimdlni pramér
85 mm.%
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80) v dodatku C se dopliuje tato podminka C.19:
,19. Monitorovani stavu ndpravovych loZisek

Musi byt umoZnéno monitorovani stavu napravovych loZisek jednotky detekénim zafizenim umisténym podél
trati.;

81) dodatek D se nahrazuje timto:

,Dodatek D

Povinné normy nebo normativni dokumenty zminéné v této TSI

TSI Norma/dokument
Posuzované vlastnosti Odkazy na normu nebo dokument Body
Konstrukce a mechanickd &ist 422
Pevnost jednotky 4222 EN 12663-2:2010 5
EN 15877-1:2012 4.5.14
6.2.2.1 EN 12663-1:2010+A1:2014 9.2
EN 12663-2:2010 6,7

Obrys vozidel a vzdjemné piisobeni | 4.2.3
vozidla a koleji

Obrys vozidel 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 viechny

Kompatibilita s Gnosnosti trati 4.2.3.2 EN 15528:2015 6.1, 6.2

Kompatibilita se systémy detekce vlaka | 4.2.3.3 ERA/ERTMS[033281 rev. 4.0 | Viz tabulka 7 této
TSI

Monitorovani stavu ndpravovych lozi- | 4.2.3.4 EN 15437-1:2009 51,52

sek

Bezpec¢nost proti vykolejeni pii jizdé | 4.2.3.5.1 — —
na zborcené koleji

6.2.2.2 EN 14363:2016 4,5,6.1
Dynamické chovéni za jizdy 4.2.3.5.2 EN 14363:2016 4,5,7
6.1.2.1 EN 14363:2016 4,57
6.2.2.3 EN 16235:2013 viechny
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Konstrukéni feSeni ramu podvozku 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Vlastnosti dvojkoli 4.2.3.6.2 — —

6.1.2.2 EN 13260:2009+A1:2010 3.2.1
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TSI Norma/dokument
Posuzované vlastnosti Odkazy na normu nebo dokument Body
Vlastnosti kol 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003+A1:2009 7,6.2
+A2:2011
Vlastnosti ndprav 4.2.3.6.4 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A2:2012 4,56,7
Skifné ndpravovych lozisek/ndpravova | 4.2.3.6.5 — —
loziska
6.2.2.4 EN 12082:2007+A1:2010 6
Pojezd pro manudlni vyménu dvojkoli | 4.2.3.6.7 — —
6.2.2.5 Vyhlaska UIC 430-1:2012 Prilohy B, H, I
UIC 430-3:1995 Ptiloha 7
Brzda 424
Provozni brzda 424321 EN 14531-6:2009 viechny
UIC 544-1:2014 vSechny
Parkovaci brzda 424322 EN 14531-6:2009 6
Tteci prvek $palikovych brzd 4.2.4.3.5 — —
6.1.2.5 Technicky dokument Evropské | Ve
agentury pro Zeleznice
ERA/TD/2013-02/INT
Verze 3.0 ze dne 27.11.2015
Povétrnostni podminky 425
Povétrnostni podminky 4.2.5 EN 50125-1:2014 4.7
6.2.2.7 — —
Ochrana systému 4.2.6
Prepazky 42.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:2012 vSechny
Materialy 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658- 2:2006/Am1:2011 | vSechny
EN 13501-1:2007+A1:2009 vSechny
EN 45545-2:2013+A1:2015 Tabulka 6

ISO 5660-1:2015

viechny
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TSI Normajdokument
Posuzované vlastnosti Odkazy na normu nebo dokument Body
Kabely 6.2.2.8.3 EN 50355:2013 viechny
EN 50343:2014 vSechny
Horlavé kapaliny 6.2.2.8.4 EN 45545-7:2013 viechny
Ochrannd opatfeni proti nepfimému | 4.2.6.2 1 EN 50153:2014 6.4
dotyku (ochranné pospojovani)
Ochrannd opatfeni proti pfimému do- | 4.2.6.2 2 EN 50153:2014 5
tyku
Pripojnd zafizeni pro nédvést konce | 4.2.6.3 EN 16116-2:2013 Obrézek 11

vlaku

Normy nebo dokumenty uvedené v dalsich volitelnych podminkach stanovenych v dodatku C

Dal3i volitelné podminky pro jednotky

Dod. C

Norma/vyhlaska UIC/dokument

Manudlni spfahovaci systém C1 EN 15566:2009+A1:2010 Vse (kromé 4.4)
EN 15551:2009+A1:2010 viechny
EN 16116-2:2013 6.2.1, 6.3.2
EN 15877-1:2012 Obrézek 75
Stupétka a madla UIC C2 EN 16116-2:2013 4,5,6.22
Zptsobilost sjizdét svazné pahrbky C3 EN 12663-2:2010 5,8
Zkousky podélnych tlakovych sil C.8 EN 15839:2012+A1:2015 viechny
Brzda UIC C.9 EN 15355:2008+A1:2010 viechny
EN 15611:2008+A1:2010 viechny
UIC 540:2014 vSechny
EN 14531-1:2015 4
EN 15624:2008+A1:2010 vSechny
EN 15625:2008+A1:2010 viechny
EN 286-3:1994 vSechny
EN 286-4:1994 viechny
EN 15807:2011 vSechny
EN 14601:2005+A1:2010 vSechny
UIC 544-1:2014 viechny
UIC 542:2015 viechny

UIC 541-4:2010

vSechny
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Dal3i volitelné podminky pro jednotky

Dod. C

Norma/vyhlaska UIC/dokument

EN 16241:2014

4,5,6.3.2az6.3.5

EN 15595:2009+A1:2011 viechny
Svafovan{ C12 EN 15085-1:2007+A1:2013 viechny

EN 15085-2:2007

EN 15085-3:2007

EN 15085-4:2007

EN 15085-5:2007
Zvlastni vlastnosti produktu tykajici se | C.15 EN 13262:2004 viechny
kola +A1:2008+A2:2011

EN 13979-1:2003 viechny

+A1:2009+A2:2011
Héky na vle¢né lano C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Ochrannd zafizeni na vy¢nivajici &asti | C.17 UIC 535-2:2006 1.3
Drzaky $titkd a pfipojnd zaiizeni pro | C.18 UIC 575:1995 1

néavést konce vlaku

82) v dodatku E se znéni ,Svétlo musi mit svételnou plochu o priméru nejméné 170 mm. Odrazny systém musi byt
navrZen tak, aby vykazoval svitivost o hodnoté nejméné 15 kandel Cerveného svétla podél osy svitictho povrchu
pro thel otvoru 15° ve vodorovném sméru a 5° ve svislém sméru. Svitivost musi byt nejméné 7,5 kandely
Cerveného svétla.“ nahrazuje znénim: ,Koncové svétlo musi byt konstruovdno tak, aby vykazovalo intenzitu
osvétleni podle tabulky 8 normy EN 15153-1:2013+A1:2016%

83) v dodatku E se znéni ,EN 15153-1:2013“ nahrazuje znénim ,EN 15153-1:2013+A1:2016%

84) v dodatku F v tabulce F.1 se fddek ,Dvojkoli s proménnym rozchodem® nahrazuje timto:

,Systém  se samocinné ménitelnym
rozchodem

4.2.3.6.6

X X

X

6.1.2.6/6.2.2.4a"
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PRILOHA II

Priloha nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 se méni takto:
1) oddil 1.1 se nahrazuje timto:
,1.1 Technickd oblast piisobnosti

Tato TSI se tykd subsystému infrastruktura a &asti subsystému ddrzba Zelezni¢niho systému Unie v souladu
¢ldnkem 1 smérnice (EU) 2016/797.

Subsystémy infrastruktura a ddrzba jsou definovdny v bodech 2.1 a 2.8 ptilohy II smérnice (EU) 2016/797.
Technicka oblast ptisobnosti této TSI je ddle definovdna v ¢l. 2 odst. 1, 5 a 6 tohoto nafizeni.”;
2) v oddilu 1.3 se bod 1 nahrazuje timto:
,1) V souladu s ¢l. 4 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 tato TSI:
a) uvadi zamysleny rozsah ptsobnosti (oddil 2);
b) stanovuje zdkladni pozadavky na subsystém infrastruktura a ¢dst subsystému tdrzba (oddil 3);

¢) stanovuje funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém infrastruktura a ¢dst subsystému adrzba
a jejich rozhrani s ostatnimi subsystémy vyhovovat (oddil 4);

d) uréuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych specifikaci, véetné
evropskych norem, a které jsou nezbytné k dosazeni interoperability v rdmci Zelezni¢niho systému Unie
(oddil 5);

e) v kazdém zvaZovaném piipadé stanovuje, které postupy maji byt pouZity pfi posuzovani shody nebo
vhodnosti pro pouziti prvki interoperability nebo pii ES ovéfovani subsystéma (oddil 6);

f) uvadi strategii uplatiiovani této TSI (oddil 7);

g) uvddi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpetnosti pfi praci doty¢nych pracovniki
vyZadované pro provoz a Gdrzbu subsystému infrastruktura, jakoZ i pro provadéni této TSI (oddil 4);

h) uvadi predpisy, které se pouziji na stdvajici subsystém infrastruktura, zejména v pifpadé modernizace
a obnovy, a v takovych ptipadech dpravy, které vyzaduji Zddost o nové povolen;

i) uvadi parametry subsystému infrastruktura, které ma Zelezni¢ni podnik zkontrolovat, a postupy ke kontrole
téchto parametrtt po vyddni povoleni k uvedeni vozidla na trh a pfed prvnim pouzitim vozidla, aby se
zajistila kompatibilita mezi vozidly a tratémi, na nichZ maji byt provozovéna.

V souladu s ¢l. 4 odst. 5 smérnice (EU) 2016/797 jsou v oddilu 7 popsdna ustanoveni pro zvlastni piipady.;
3) oddil 2.1 se nahrazuje timto:
,2.1 Definice subsystému infrastruktura
Tato TSI zahrnuje:
a) strukturdlni subsystém infrastruktura;

b) ¢&ast funkéniho subsystému tdrzba souvisejici se subsystémem infrastruktura (tj.: mycky na ¢isténi exteriéra
vlakt, dopliiovani vody, dopliiovani paliva, pevnd zafizeni pro vyprazdiiovéni toalet a vngjsi elektrické
pripojky).
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Prvky subsystému infrastruktura jsou popsdny v bodé 2.1 piilohy II smérnice (EU) 2016/797.
Prvky subsystému tdrzba jsou popsdny v bodé¢ 2.8 prilohy II smérnice (EU) 2016/797.
Oblast piisobnosti této TSI proto zahrnuje tato hlediska subsystému infrastruktura:
a) ndvrh trasy trati;
b) parametry koleje;
¢) vyhybky a vyhybkové konstrukee;
d) odolnost koleje vici zatizent;
e) odolnost konstrukei vii¢i zatizeni dopravou;
f) meze bezodkladného zdsahu v pifpadé zdvad v geometrii koleje;
g) nastupiste;
h) ochranu zdravi, bezpecnost a ochranu Zivotniho prostiedi;
i) provozni opatfent;
j) pevnd zafizeni pro servis vlaka.
Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v bodé 4.2.2 této TSLY
4) v oddilu 2.5 se slova ,smérnice 2004/49/ES“ nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/798%
5) v oddilu 3 se slova ,smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016797
6) v oddilu 3 se Tabulka 1 nahrazuje timto:
,Tabulka 1
Zikladni parametry subsystému infrastruktura odpovidajici zikladnim poZadavkim
Bezpeé- Sp‘(,)(l)es}tlli- Ochrana | Technickd | L.
Bod TSI Nézev bodu TSI p Zdravi zivotntho | kompati- P
nost a dostup- .y a nost
prostredi bilita
nost
4231 Prijezdny prifez 1.1.1, 1.5
2.1.1
4232 Osova vzdalenost koleji 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.3.3 Maximadln{ podélné sklony 1.1.1 1.5
4234 Minimdlni polomér smérového | 1.1.3 1.5
oblouku
4.2.3.5 Minimélni polomér zaobleni | 1.1.3 1.5
lomu sklonu
4.2.4.1 Jmenovity rozchod koleje 1.5
4.2.4.2 Prevyseni 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 Nedostatek pfevyseni 1.1.1 1.5
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Bezpeé- Sp‘(,)(l)es}tlli— Ochrana | Technickd PHstD-
Bod TSI Nézev bodu TSI p Zdravi zivotntho | kompati- P
nost a dostup- Y a nost
prostiedi bilita
nost
4.2.4.4 Néhld zména nedostatku pfe- | 2.1.1
vysSeni
4.2.4.5 Ekvivalentni konicita 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 Profil hlavy kolejnice pro béz- | 1.1.1, 1.5
nou kolej 1.1.2
4.2.4.7 Uklon kolejnice 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 Névrh geometrie vyhybek a vy- | 1.1.1, 1.5
hybkovych konstrukef 1.1.2,
1.1.3
4.2.5.2 Pouziti jednoduchych srdcovek | 1.1.2,
s pohyblivym hrotem 1.1.3
4253 Maximélni délka nevedeného 1.1.1, 1.5
mista ve dvojitych pevnych | 1.1.2
srdcovkdch
4.2.6.1 Odolnost koleje vii¢i svislym | 1.1.1, 1.5
zatiZzenim 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.2 Odolnost koleje v podélném | 1.1.1, 1.5
sméru 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 Odolnost koleje v pficném | 1.1.1, 1.5
sméru 1.1.2,
1.1.3
4271 Odolnost novych most vici 1.1.1, 1.5
zatizeni dopravou 1.1.3
4.2.7.2 Ekvivalentni svislé zatiZeni pro | 1.1.1, 1.5
novd zemni télesa a u¢inky ze- | 1.1.
mntho tlaku ptisobictho na
nové konstrukce
4.2.7.3 Odolnost novych konstrukei 1.1.1, 1.5
vedoucich nad trati nebo podél | 1.1.3
traté
4.2.7.4 Odolnost  stdvajicich mostt 1.1.1, 1.5
a zemnich téles vaci zatiZeni 1.1.3
dopravou
4.2.8.1 Mez bezodkladného zdsahu | 1.1.1, 1.2
pro parametr smér koleje 1.1.2
4.2.8.2 Mez bezodkladného zdsahu 1.1.1, 1.2
pro podélnou vysku 1.1.2
4.2.8.3 Mez bezodkladného zdsahu 1.1.1, 1.2
pro zborceni koleje 1.1.2
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Bezpet SPOIe}tﬂi_ Ochrana | Technickd | ..
Bod TSI Nézev bodu TSI erpec yos Zdravi | zZivotniho | kompati- HIstup-
nost a dostup- Y a nost
prostiedi bilita
nost
4.2.8.4 Mez bezodkladného zdsahu 1.1.1, 1.2
pro lokélni zdvadu v rozchodu | 1.1.2
koleje
4.2.8.5 Mez bezodkladného zdsahu | 1.1.1, 1.2
pro prevyseni 1.1.2
4.2.8.6 Mez bezodkladného zdsahu 1.1.1, 1.2 1.5
pro vyhybky a vyhybkové kon- | 1.1.2
strukce
4291 Vyuzitelnd délka ndstupist 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.9.2 Vyska ndstupisté 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4293 Vzdalenost hrany néstupisté | 1.1.1, 1.5 1.6.1
od osy ptilehlé koleje 2.1.1
4.2.9.4 Usporadani koleji podél néstu- | 1.1.1, 1.5 1.6.1
pist 2.1.1
4.2.10.1 Maximaln{ kolisani tlaku v tu- 1.1.1, 1.5
nelech 2.1.1
4.2.10.2 | Utinek bo¢niho vétru 111, 1.2 L5
2.1.1
4.2.10.3 | Aerodynamicky tcinek na ko- | 1.1.1 1.2 1.5
lejich se $térkovym lozem
4.2.11.1 | Stani¢niky 1.1.1 1.2
4.2.11.2 | Ekvivalentni konicita za pro-| 1.1.1, 1.5
vozu 1.1.2
4.2.12.2 | Vyprazdnovani toalet 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
42123 Zatizeni na CiSténi exteriéra 1.2 1.5
vlaka
4.2.12.4 Dopliovani vody 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Dopliiovéni paliva 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Vngsi elektrické piipojky 1.1.5 1.2 1.5
4.4 Provozn{ pravidla 1.2
4.5 Pravidla Gdrzby 1.2
4.6 Odborna kvalifikace 1.1.5 1.2
4.7 Podminky  ochrany  zdravi| 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1¢
a bezpecnosti




L 1391/148 Utedn véstnik Evropské unie 27.5.2019

7) v bodé 1 oddilu 4.1 se slova ,smérnice 2008/57 [ES“ nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797%
8) v oddilu 4.1 se bod 3 nahrazuje timto:

,3) Funkeni a technické specifikace subsystému infrastruktura a ¢ésti subsystému ddrzba a jejich rozhrani popsané
v bodech 4.2 a 4.3 nepfedepisuji pouziti specifickych technologii nebo technickych feseni, s vyjimkou piipadd,
kdy je to zcela nezbytné pro interoperabilitu Zelezni¢niho systému Unie.;
9) nazev oddilu 4.2 se nahrazuje timto:
,4.2. Funkéni a technické specifikace subsystému infrastruktura®;

10) body 1 az 3 oddilu 4.2.1 se nahrazuji timto:

,1) Prvky Zelezni¢ni sité¢ Unie jsou stanoveny v bodé 1 piflohy I smérnice (EU) 2016/797. Aby se interoperability
dosdhlo nakladové efektivnim zptisobem, pfidéluje se kazdému prvku Zelezni¢ni sité Unie , TSI kategorie trati‘.

2) TSI kategorie trati je kombinaci dopravnich kédd. Pro traté, na nichZ je provozovan pouze jeden druh dopravy
(naptiklad trat vyhrazend pouze pro nakladni dopravu) lze k popisu vykonnosti pouzit pouze jediny kéd; pti
smiSené dopravé bude kategorie popsdna jednim nebo vice kddy pro osobni a ndkladni dopravu. Kombinované
dopravni kédy vymezuji oblast, v jejimz rdmci se mohou pozadované druhy dopravy pohybovat.

3) Tyto TSI kategorie trati se pouziji pro klasifikaci stdvajicich trati za tcelem definovani cilového systému, aby
mohly byt splnény pfislusné vykonnostni parametry.”;

11) v bodé 7 oddilu 4.2.1 se znéni pozndmky (*) k tabulce 3 nahrazuje timto:

,(*) Hmotnost na ndpravu vychdzi z konstrukéni hmotnosti v provoznim stavu pro hnaci &isti jednotek a pro
lokomotivy podle definic v bodé 2.1 normy EN 15663:2009+AC:2010 a konstrukéni hmotnosti pfi
normdlnim uzitecném zatiZeni pro jind vozidla v souladu s bodem 6.3 normy EN 15663:2009+AC:2010.%

12) v oddilu 4.2.1 se bod 10 nahrazuje timto:

,10) V souladu s ¢l. 4 odst. 7 smérnice (EU) 2016/797, ktery stanovi, Ze TSI nesméji branit clenskym statim
v rozhodovani o pouziti infrastruktur pro provoz vozidel, kterd nejsou zahrnuta do TSI, je povoleno
navrhovat nové a modernizované traté vyhovujici:

— vétsimu obrysu,

— vétsi hmotnosti na nédpravu,

— veétsi rychlosti,

— v&ts{ vyuzitelné délce ndstupiste,
— vétsi délce vlaka,

nez je stanoveno v tabulkdch 2 a 3.%

13

~

v bodé H oddilu 4.2.2.1 se pismeno c) nahrazuje timto:
,¢) Aerodynamicky dcinek na kolejich se Stérkovym lozem (4.2.10.3)%
14) v bodé K oddilu 4.2.2.1 se dopliiuje novy bod, ktery zni:
,b) Plan udrzby (4.5.2).%
15) v oddilu 4.2.4.2 se bod 5 nahrazuje timto:

,5) Misto bodu 1 nesmi u systému s rozchodem koleji 1 668 mm ndvrhové prevySeni pfesdhnout 185 mm.*
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16) v oddilu 4.2.4.4 se bod 4 nahrazuje timto:

,4) Misto bodu 1 se u systému s rozchodem koleji 1 668 mm stanovi maximalni ndvrhové hodnoty ndhlé zmény
nedostatku pfevyseni takto:

a) 150 mm pro V < 45 km/h;

b) 115 mm pro 45 km/h <V < 100 km/h;

o) (399-V)/2,6 [mm] pro 100 km/h <V < 220 km/h;

d) 70 mm pro 220 km/h <V < 230 km/h.

¢) Nahld zména nedostatku pfevySeni pro rychlosti vy$si nez 230 km/h neni povolena.;
17) v oddilu 4.2.4.5 se bod 3 nahrazuje timto:

,3) Névrhovy rozchod koleje, profil hlavy kolejnice a tklon kolejnice pro béznou kolej se zvoli tak, aby nebyly
piekroceny mezni hodnoty ekvivalentni konicity stanovené v tabulce 10.%

18) v oddilu 4.2.4.6 se obrazek 1 nahrazuje timto:

,Obrdzek 1

Profil hlavy kolejnice

@R>12 31-37.5
> A

<20

ol

temeno kolejnice
bod dotyku
sklon bo¢ni strany

svisl osa hlavy kolejnice

ViR W N

pojizdénd hrana“

19) v oddilu 4.2.4.7.1 se bod 2 nahrazuje timto:

,2) U koleji, které maji byt provozovdny pii rychlostech vyssich nez 60 kmjfh, se dklon kolejnice pro danou trat
zvoli v rozsahu od 1/20 do 1/40.%

20) v oddilu 4.2.6.2.2 se bod 2 nahrazuje timto:

,2) Ustanoveni pro pouzivani brzdovych systémi na principu vifivych proudi na koleji stanovi na provozni Grovni
provozovatel infrastruktury na zékladé specifickych vlastnosti koleje, véetné vyhybek a vyhybkovych konstrukei.

Podminky pouziti tohoto brzdového systému se registruji v souladu s provadécim nafizenim Komise (EU)
2019/777 (*) (RINE).

(*) Provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/777 ze dne 16. kvétna 2019 o spolecnych specifikacich registru zelezni¢ni
infrastruktury a o zrugeni provddécitho rozhodnuti 2014/880/EU (UF. vést. L 139 1, 27.5.2019, s. 312).%
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21) v oddilu 4.2.7.1.1 se tabulka 11 nahrazuje timto:

Soucinitel alfa (a) pro navrhovani novych konstrukci

Kategorie trati

Minimdlni soucinitel alfa (a)

P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83
P1520 1
P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 1,46
F1600 1,1¢

22) oddil 4.2.10.3 se nahrazuje timto:

,4.2.10.3 Aerodynamicky a¢inek na kolejich se §térkovym loZzem

1) Vzdjemné aerodynamické ptisobeni mezi kolejovym vozidlem a infrastrukturou miZe zptsobit
zveddni a odlétdvini kament z kolejového loze na bézné koleji a vyhybkich a vyhybkovych
konstrukcich (odlétavani kameniva). Toto riziko je tfeba zmirnit.

2) Pozadavky na subsystém infrastruktura, jejichz cilem je zmirnit riziko odlétdvdani kameniva, se

vztahuji pouze na traté, které maji byt provozovany pfi rychlostech vétsich nez 250 kmjh.

3)  Pozadavky vyse uvedeného bodu 2 jsou otevienym bodem.*

23) oddil 4.2.12.2 se nahrazuje timto:

,4.2.12.2. Vyprazdnovdni toalet

Pevnd zafizeni pro vyprazdiovani toalet musi byt kompatibilni s charakteristikami zadrzovaciho systému

toalet specifikovaného v LOC & PAS TSL*

24) v oddilu 4.2.12.4 se bod 1 nahrazuje timto:

,1) Pevnd zafizeni pro dopliovani vody musi byt kompatibilni s charakteristikami vodovodniho systému

stanovenymi v LOC & PAS TSL*;

25) oddil 4.2.12.5 se nahrazuje timto:

,4.2.12.5. Dopliiovan{ paliva

Zafizeni pro dopliiovdni paliva musi byt kompatibilni s charakteristikami palivového systému

stanovenymi v LOC & PAS TSL*;

26) oddil 4.2.12.6 se nahrazuje timto:

,4.2.12.6. Vnéjsi elektrické pfipojky

Pokud jsou poskytoviny vné&jsi elektrické pfipojky, musi odpovidat jednomu nebo vice elektrickym

napdjecim systémtim stanovenym v LOC & PAS TSL%
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27) v oddilu 4.3.1 se tabulka 15 nahrazuje timto:

LTabulka 15

Rozhrani se subsystémem kolejovd vozidla, TSI lokomotivy a kolejovd vozidla pro pfepravu

osob

Rozhrani

Odkaz v TSI infrastruktura

Odkaz v TSI lokomotivy a kolejové vozidla pro
piepravu osob

Rozchod koleje

4.2.4.1 Jmenovity rozchod koleje

4.2.5.1 Navrh geometrie vyhybek a vy-
hybkovych konstrukei

4.2.8.6 Meze bezodkladného zdsahu pro
vyhybky a vyhybkové konstrukce

4.2.3.5.2.1 Mechanické a
charakteristiky dvojkoli

geometrické

4.2.3.5.2.3 Dvojkoli s proménnym roz-
chodem

Prijezdné priifezy trati
a obrysy vozidel

4.2.3.1 Prujezdny prifez
4.2.3.2 Osové vzdélenost koleji

4.2.3.5 Minimélni
lomu sklonu

polomér  zaobleni

4.2.9.3 Vzdélenost hrany ndstupisté¢ od
osy piilehlé koleje

4.2.3.1 Prijezdné prafezy trati a obrysy
vozidel

Hmotnost na ndpravu
a vzddlenost mezi
ndpravami

4.2.6.1 Odolnost koleje vir¢i svislym zati-
Zenim

4.2.6.3 Odolnost koleje v pticném sméru
4.2.7.1 Odolnost novych mostd vici za-
tizeni dopravou

4.2.7.2 Ekvivalentni svislé zatiZeni pro
nova zemni télesa a G¢inky zemniho tlaku
ptsobiciho na nové konstrukce

4.2.7.4 Odolnost stdvajicich mosti a ze-
mnich téles vidi zatizeni dopravou

4.2.2.10 Zatézovaci méfend

hmotnost

stavy a

4.2.3.2.1 Parametr hmotnosti na napravu

Jizdni charakteristiky

4.2.6.1 Odolnost koleje vici svislym zati-
Zenim

4.2.6.3 Odolnost koleje v pfi¢ném sméru
4.2.7.1.4 Bocni rdz

4.2.3.4.2.1 Mezni hodnoty pro bezpec-
nost jizdy

4.2.3.4.2.2 Mezni hodnoty zatiZeni koleje

Stabilita jizdy

4.2.4.4 Ekvivalentni konicita

4.2.4.6 Profil hlavy kolejnice pro béznou
kolej

4.2.11.2 Ekvivalentni konicita za pro-
vozu

4.2.3.4.3 Ekvivalentni konicita

4.2.3.5.2.2 Mechanické a
charakteristiky kol

geometrické

Podélné sily

4.2.6.2 Odolnost
sméru

koleje v podélném

4.2.7.1.5 Zatizeni od rozjezdu a brzdéni
(podélna zatiZeni)

4.2.4.5 Brzdny tc¢inek

Minimélni polomér
smérového oblouku

4.2.3.4 Minimdlni polomér smérového
oblouku

4.2.3.6 Minimdlni polomér oblouku ko-
leje
Priloha A, A.1 Ndrazniky

Dynamické chovani za
jizdy

4.2.4.3 Nedostatek prevyseni

4.2.3.4.2 Dynamické chovéni za jizdy

Maximalni zpomaleni

4.2.6.2 Odolnost
sméru

koleje v podélném

4.2.7.1.5 ZatiZeni od rozjezdu a brzdéni

4.2.4.5 Brzdny tcinek
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Rozhrani Odkaz v TSI infrastruktura Odkaz v TSI lokomotivy a kolejové vozidla pro

piepravu osob

Aerodynamické a¢inky

4.2.3.2 Osové vzdalenost koleji

4.2.7.3 Odolnost novych konstrukei ve-
doucich nad trati nebo podél trati

4.2.10.1 Maximélni kolisdn{ tlaku v tune-
lech

4.2.10.3 Aerodynamicky tcinek na kole-
jich se stérkovym lozem

4.2.6.2.1 Utinek tlakové viny na cestujici
na nastupiStich a na pracovniky podél
trati

4.2.6.2.2 Tlakové zatiZeni

4.2.6.2.3 Maximdln{ kolisdni tlaku v tune-
lech

4.2.6.2.5 Aerodynamicky tcinek na kole-
jich se $térkovym lozem

Boc¢ni vitr

4.2.10.2 Utinky bocniho vétru

4.2.6.2.4 Boc¢ni vitr

Zafizen{ pro servis vlakt

4.2.12.2 Vyprazdnovani toalet

4.2.12.3 Zaiizeni
vlaka

na ciSténi exteriérd
4.2.12.4 Doplitovéni vody

4.2.12.5 Doplitovéni paliva

4.2.12.6 Vnéjsi elektrické piipojky

4.2.11.3 Systém vyprazdnovani toalet

4.2.11.2.2 Cisténi exteriéri vlakd v my¢-
kich

4.2.11.4 Zafizeni pro dopliiovéni vody
4.2.11.5 Rozhrani pro dopliovani vody
4.2.11.7 Dopliovani paliva

4.2.11.6 Zvlastni pozadavky na odstavo-
vani vlakd*

28) v oddilu 4.3.1 se tabulka 16 nahrazuje timto:

,Tabulka 16

Rozhrani se subsystémem kolejovd vozidla, TSI ndkladni vagony

Rozhrani

Odkaz v TSI infrastruktura

Odkaz v TSI ndkladni vagony

Rozchod koleje

4.2.4.1 Jmenovity rozchod koleje

4.2.4.6 Profil hlavy kolejnice pro béznou
kolej

4.2.5.1 Navrh geometrie vyhybek a vy-
hybkovych konstrukei

4.2.8.6 Meze bezodkladného zdsahu pro
vyhybky a vyhybkové konstrukce

4.2.3.6.2 Charakteristiky dvojkoli
4.2.3.6.3 Charakteristiky kol

Prijezdné prifezy trati
a obrysy vozidel

4.2.3.1 Prijezdny prifez
4.2.3.2 Osové vzddlenost koleji

4.2.3.5 Minimaln{
lomu sklonu

polomér  zaobleni

4.2.9.3 Vzdélenost hrany ndstupisté od
osy piilehlé koleje

4.2.3.1 Prijezdné priifezy trati a obrysy
vozidel

Hmotnost na ndpravu
a vzddlenost mezi
napravami

4.2.6.1 Odolnost koleje viici svislym zati-
zenim

4.2.6.3 Odolnost koleje v pficném sméru
4.2.7.1 Odolnost novych mostt vici za-
tizeni dopravou

4.2.7.2 Ekvivalentni svislé zatiZeni pro
nova zemni télesa a Gcinky zemniho tlaku
ptsobiciho na nové konstrukce

4.2.7.4 Odolnost stévajicich mostii a ze-
mnich téles viidi zatizeni dopravou

4.2.3.2 Kompatibilita s tnosnosti trati
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Rozhrani Odkaz v TSI infrastruktura Odkaz v TSI nakladni vagony

Dynamické chovéni za
jizdy

4.2.8 Meze bezodkladného zdsahu v pii-
padé zavad na geometrii koleje

4.2.3.5.2 Dynamické chovéni za jizdy

Podélné sily

4.2.6.2 Odolnost
sméru

koleje v podélném

4.2.7.1.5 ZatiZeni od rozjezdu a brzdéni
(podélnd zatiZeni)

4.2.4.3.2 Brzdny ucinek

Minimdlni polomér
oblouku koleje

4.2.3.4 Minimalni polomér smérového
oblouku

4.2.2.1 Mechanické rozhrani

29

~—~

Zaobleni lomu sklonu 4.2.3.5 Minimalni polomér zaobleni | 4.2.3.1 Prijezdné prifezy trati a obrysy
lomu sklonu vozidel”
v oddilu 4.3.4 se tabulka 19 nahrazuje timto:
,Tabulka 19

Rozhrani se subsystémem provoz a fizeni dopravy

Rozhrani

Odkaz v TSI infrastruktura

Odkaz v TSI provoz a fizeni dopravy

Stabilita jizdy

4.2.11.2 Ekvivalentni konicita za pro-
vozu

4.2.3.4.4. Provozni kvalita

Pouziti brzd na principu
vifivych proudi

4.2.6.2 Odolnost
sméru

koleje v podélném

4.2.2.6.2 Brzdny ucinek

Boc¢ni vitr

4.2.10.2 Utinky bocniho vétru

4.2.3.6.3 Nouzova opatfeni

Provozni pravidla

4.4 Provozni pravidla

4.2.1.2.2.2 Zmény informaci obsazenych
v tabulkdch tratovych poméra

4.2.3.6 Provoz za zhorSenych podminek

Odbornd zptsobilost
zaméstnancli

4.6 Odbornd zpusobilost

2.2.1 Zaméstnanci a vlaky*

30) v bodé 1 oddilu 4.4 se slova ,¢l. 18 odst. 3 a stanoveného v pfiloze VI (bod 1.2.4) smérnice 2008/57 [ES“ nahrazuj
slovy ,¢l. 15 odst. 4 a stanoveného v pifloze IV (bod 2.4) smérnice (EU) 2016/797%

31) oddil 4.5.2 se nahrazuje timto:

,4.5.2 Pldn idrzby

Provozovatel infrastruktury musi mit pldn tdrzby, ktery obsahuje polozky uvedené v bodé 4.5.1 spolecné
s minimélné témito polozkami:

a) soubor hodnot pro meze zdsahu a meze vystrahy;

b) prohldSeni o metodich, odborné zpusobilosti zaméstnancti a nezbytnych osobnich ochrannych

pomiickach;

¢) pravidla, kterd je tieba dodrzovat k ochrané pracovnikli vykondvajicich Cinnost na koleji nebo v jeji

blizkosti;

d) prostiedky pouzivané ke kontrole dodrzovani provoznich hodnot;

e) opatfeni ke zmirnéni rizika odlétavani kameniva u rychlosti vy3si nez 250 km/h.%
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32) v oddilu 4.7 se bod 1 nahrazuje timto:

,1) Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti zaméstnanci vyzadované pro provoz a udrzbu subsystému
infrastruktura musi byt v souladu s p¥islusnymi evropskymi a vnitrostdtnimi pravnimi pfedpisy.”;

33) v bodé¢ 2 oddilu 5.3.2 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) upevnéni kolejnice musi odolat 3 000 000 cyklim typického zatiZeni v oblouku malého poloméru tak, aby
zména vykonnosti systému upevnént:

— nepiekrocila 20 % v ptipadé svérné sily,

— neprekrocila 25 % v ptipadé svislé tuhosti,

— nepoklesla o vice nez 20 % u odporu proti podélnému posunuti kolejnice.
Typické zatizeni musi odpovidat:

— maximalni hmotnosti na nédpravu, pro kterou je systém upevnéni navrzen,

— kombinaci kolejnice, tiklonu kolejnice, podlozky pod patu kolejnice a typu prazcti, s nimiz muize byt systém
upevnéni kolejnice pouzit.”;

34) oddil 6.1.4.1 se nahrazuje timto:
,6.1.4.1 Prvky interoperability podléhajici jinym smérnicim Evropské unie
1) Vsouladu s ¢l. 10 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 se u prvki interoperability, které jsou pfedmétem
jinych prévnich aktti Unie tykajicich se jinych zdlezitosti, musi ES prohldeni o shodé nebo
o vhodnosti pro pouziti uvadét, ze prvky interoperability rovnéz spliji pozZadavky téchto jinych

prévnich aktd;

2) V souladu s piilohou I provddéctho nafizeni Komise (EU) 2019/250 (*) nesmi v ES prohldseni
o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti chybét seznam omezeni nebo podminek pouziti.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/250 ze dne 12. tinora 2019 o vzorech ES prohldseni a certifikdti pro
Zelezni¢ni prvky interoperability a subsystémy, o vzoru prohldseni o shodé s povolenym typem Zelezni¢niho

vozidla a o postupech ovéfovani ES subsystémi v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/797, kterym se zrusuje nafizeni Komise (EU) ¢. 201/2011 (Uf. vést. L 42, 13.2.2019, s. 9).

35) v bodé 1 oddilu 6.2.1 se slova ,clankem 18 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuji slovy ,cldnkem 15 smérnice (EU)
2016/797%

36) bod 6 oddilu 6.2.1 se nahrazuje timto:

,6) Zadatel vypracuje ES prohldSeni o ovéfeni subsystému infrastruktura v souladu s ¢lénkem 15 smérnice (EU)
2016(797.5

37) v oddilu 6.2.4 se za bod 6.2.4.14 dopliiuje novy bod, ktery zni:
,6.2.4.15 Posuzovadni kompatibility s brzdovymi systémy
Neni nutné posuzovat pozadavky stanovené v bodé 4.2.6.2.2 odst. 2.%
38) v oddilu 6.4 se bod 3 nahrazuje timto:

,3) Ozndmeny subjekt zahrne odkaz na knihu ddrzby, kterou vyzaduje bod 4.5.1 této TSI do technické
dokumentace podle ¢l. 15 odst. 4 smérnice (EU) 2016/797.%

39) v bodé 2 oddilu 6.5.2 se slova ,clinku 17 smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy ,clinku 14 smérnice (EU)
2016/797%;

40) v oddile 7 se prvni odstavec nad oddilem 7.1 nahrazuje timto:
,Clenské stdty vypracuji vnitrostatni plén uplathiovani této TSI s piihlédnutim k provdzanosti celého zelezni¢niho

systému Evropské unie. Tento plan musi zahrnovat viechny projekty tykajici se vystavby, obnovy ¢ modernizace
subsystému infrastruktura v souladu s podrobnostmi popsanymi v niZe uvedenych bodech 7.1 az 7.7.%
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41) oddil 7.3.1 se nahrazuje timto:
,7.3.1. Modernizace nebo obnova traté

1) V souladu s ¢l. 2 odst. 14 smérnice (EU) 2016797 se ,modernizaci“ rozumi zdvaznéjsi tprava
subsystému nebo jeho ¢dsti, v jejimz dusledku se méni soubor technické dokumentace pfilozeny k ES
prohldseni o ovéfeni, pokud tento soubor existuje, a kterd zlep3uje celkovou vykonnost subsystému.

2) Subsystém infrastruktura traté je v kontextu této TSI povazovan za modernizovany, pokud jsou
vylep3eny alesponi vykonnostni parametry hmotnost na ndpravu nebo obrys vozidla definované v bodé
4.2.1 za Gcelem splnéni pozadavkd jiného dopravniho kédu.

3)  V souladu s ¢l. 2 bodem 15 smérnice (EU) 2016/797 se ,obnovou“ rozumi rozsahlé price na vyméné
subsystému nebo jeho &dsti, které neméni celkovou vykonnost subsystému.

4)  Pro tento Gcel by rozsdhld vyména méla byt interpretovana jako projekt, jehoz cilem je systematicky
vyménit prvky trati nebo tseku trati. Obnova se lidi od vymény v rdmci adrzby uvedené v bodé 7.3.3
niZe, protoze umoziuje vytvofen traté spliujici poZadavky TSI. Obnova je stejnd jako modernizace,
nedochdzi viak ke zméné vykonnostnich parametri.

5) Modernizace nebo obnova subsystému infrastruktura se muaze vztahovat na cely subsystém na dané
trati nebo pouze na jeho urcité ¢dsti. Podle ¢l. 18 odst. 6 smérnice (EU) 2016/797 vnitrostatni
bezpe¢nostni orgdn posoudi projekt a rozhodne, zda je tieba nové povoleni k uvedeni do provozu.

6) Vyzaduje-li se nové povoleni, ¢asti subsystému infrastruktura, na néz se vztahuje modernizace nebo
obnova, musi byt v souladu s touto TSI a podléhaji postupu stanovenému v ¢lanku 15 smérnice (EU)
2016/797, pokud neni v souladu s ¢linkem 7 smérnice (EU) 2016/797 povoleno neuplatnit TSI.

7)  Pokud se nové povoleni k uvedeni do provozu nevyzaduje, je doporuceno dodrzet soulad s touto TSL

vy

42) oddil 7.3.2 se zrusuje;
43) v oddilu 7.3.3 se bod 4 nahrazuje timto:

,4) Pro takové piipady je tfeba poznamenat, Ze pokud se kazdy z vy3e uvedenych prvki fesi oddélené, nelze zajistit
shodu celého subsystému. Shody subsystému muze byt dosaZeno jen v piipadé, Ze je dosazeno shody vsech
prvka s TSLY

44

=

oddil 7.6 se nahrazuje timto:
,7.6. Kontroly kompatibility trati pfed pouZitim vozidel s povolenim

Postup, ktery je tfeba pouZit, a parametry subsystému infrastruktura, které md Zelezni¢ni podnik pouzit ke
kontrole kompatibility trati, jsou popsdny v bodé 4.2.2.5 a v dodatku D1 piilohy providéctho nafizeni
Komise (EU) 2019/773 (¥).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro interoperabilitu

tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy zelezni¢ntho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti
2012/757[EU (UF. vést. L 139 1, 27.5.2019, s. 5).

45

~

v oddilu 7.7 se za pismeno b) a pfed oddil 7.7.1 vklddd novy pododstavec, ktery zni:

,Pii budoucich revizich TSI budou pfezkoumdny vsechny zvldstni piipady a jejich pfislusnd data, pficemz cilem
bude omezit jejich technickou a zemépisnou piisobnost na zakladé posouzeni toho, jaky maji dopad na bezpecnost,
interoperabilitu, pfeshrani¢ni sluzby, koridory TEN-T, a jaké jsou praktické a hospodaiské disledky jejich zachovani
nebo zruSeni. Zvlastni pozornost se bude vénovat dostupnosti finan¢nich prostredkd EU.

Zvlastni pfipady se musi vztahovat pouze na traté nebo sité, kde jsou nezbytné nutné, a musi se k nim piihlizet
v rdmci postupti tykajicich se kompatibility trati.;
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46) v oddilu 7.7.2.1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Pro ndstupisté o vysce 550 mm a 760 mm se konvenéni hodnota vzddlenosti hrany ndstupisté¢ od osy piilehlé

koleje by, vypocitd podle téchto vzore

o «,

u;

47) v oddilu 7.7.8.1 se nazev ,Vyska ndstupisté (4.2.9.3)“ nahrazuje ndzvem ,Vyska ndstupisté (4.2.9.2)

48) v oddilu 7.7.11.1 se zrusuje bod 2;

49) oddil 7.7.13.5 se nahrazuje timto:

,7.7.13.5 Vyska ndstupisté (4.2.9.2)

Pfipady P

Pro jmenovity rozchod koleje 1 668 mm u modernizovanych nebo obnovenych néstupist musi byt pro
poloméry vétsi nez 300 m nebo 350 m povolena jmenovitd vyska ndstupisté nad jizdni plochou
685 mm (obecné pouziti) nebo 900 mm (méstskd a pfiméstskd doprava).”;

50) v dodatku A se tabulka 36 nahrazuje timto:

,Tabulka 36

Posuzovini prvki interoperability pro tcely ES prohliseni o shodé

Posouzeni v téchto fzich

Faze vyroby
Posuzované charakteristiky Féze navrhu a vyvoje V),rrobm) proces *
vyrobni zkouska
Prezkum nédvrhu Prezkum vyrob- Typové zkouska J akosE vyrobku
niho procesu (Fady)

5.3.1 Kolejnice
5.3.1.1 Profil hlavy kolejnice X nepouzije se X X
5.3.1.2 Ocel, z které je kolejnice vy- X X X X
robena
5.3.2 Systémy upevnéni kolejnic nepouZije se nepouzije se X X
5.3.3 Pricné prazce X X nepouZzije se X“

51) v dodatku B se v tabulce 37 fddek ,Odolnost koleje v podélném sméru® nahrazuje timto:

Posuzované charakteristiky

Prezkum ndvrhu

Sestava pfed uvedenim

Konkrétni postupy

,Odolnost
(4.2.6.2);

koleje v podélném

sméru

X

do provozu posuzovani shody
nepouzije se 6.2.5
6.2.4.15“

52) v dodatku C.2 se pismeno c¢) nahrazuje timto:

.€) Vyhybkovy prazec;

53) dodatek E se méni takto:

a) druhy pododstavec se nahrazuje timto:

,Tratovd tfida zatiZeni podle EN je funkci hmotnosti na ndpravu a geometrickych hledisek souvisejicich se
vzdélenosti mezi ndpravami. Trafové tiidy zatizeni podle EN jsou stanoveny v piiloze A normy EN
15528:2015.%
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b) Tabulka 38 se nahrazuje timto:

,Tabulka 38

Tratova tfida zatiZeni podle EN - pfislusnd rychlost (!) (°) [km/h] — pfeprava cestujicich

Osobni vagony (vCetné osob-
nich vozt, zvlastnich Zele- Elektrické ¢ motorové
Kateoorie trati zni¢nich vozi a vozi pro Lokomotivy a hnacf ¢dsti ucelené jednotky, hnaci
8 pfepravu osobnich automo- jednotek (2) (%) jednotky a motorové
bilti) a lehké nakladni vozy ()()
vagony (°) ()

P1 nepouzije se (') nepoufzije se (19 Otevteny bod
P2 nepouzije se ('?) nepouzije se (1?) Otevfeny bod
P3a (> 160 kmj/h) A -200 D2 - 200 (1) Otevieny bod

B1 - 160
P3b (< 160 km/h) B1 - 160 D2 -160 C2 (%) - 160

D2 (°) - 120

P4a (> 160 km/h) A =200 D2 - 200 (') Otevieny bod

B1 - 160
P4b (< 160 km/h) A-160 D2 -160 B1 (") - 160

B1 - 140 C2 (3 - 140

D2 (°) - 120

P5 B1 -120 C2-120 () B1 (") - 120
P6 al2
P1520 Otevieny bod
P1600 Otevieny bod"

¢) pozndmka 1 se nahrazuje timto:

,() Indikovand hodnota rychlosti v tabulce pfedstavuje maximdlni poZadavek na trat a mtze byt niZs
v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 4.2.1 odst. 12. Pfi kontrole jednotlivych konstrukei na trati je
piipustné piihlédnout k typu vozidla a mistni povolené rychlosti.;

d) pozndmka 2 se nahrazuje timto:
,(3) Osobni vagony (v¢etné osobnich vozd, zvldstnich Zelezni¢nich vozii a vozi pro prepravu osobnich vozidel),
dalsi vozidla, lokomotivy, hnaci ¢asti jednotek, motorové a elektrické ucelené jednotky, hnaci jednotky
a motorové vozy jsou definovany v LOC & PAS TSI Lehké ndkladni vagony jsou definovédny jako zvldstni
zelezni¢ni vozy, které vSak mohou byt prepravovdny v rdmci souprav, jez nejsou ureny k pfepravé
cestujicich.
¢) pozndmka 10 se zrusuje;

f) dopliuje se novd poznidmka 12, kterd zni:

,(19 S ohledem na stav techniky provozu neni nutné definovat harmonizované pozadavky na zajisténi
odpovidajici Grovné interoperability u tohoto typu vozidel pro dopravni kédy P1 a P2.
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54) Dodatek F se méni takto:

a) Tabulka 40 se nahrazuje timto:

,Tabulka 40

Cislo dostupnosti trasy — ptislusnd rychlost (1) () [mile/h] — pFeprava cestujicich

Osobni vagony (vCetné osob-
nich vozt, zvlastnich Zele- Elektrické ¢i motorové
Kateoorie trafi zni¢nich voz a vozd pro Lokomotivy a hnaci ¢asti ucelené jednotky, hnaci
ategorie tratt piepravu osobnich automo- jednotek (2) (*) jednotky a motorové
bild) a lehké ndkladni vozy (3 (%) ()
vagony () () ()
P1 nepouZzije se (1) nepouzije se (1) Otevieny bod
P2 nepouZije se (1) nepouzije se (1) Otevieny bod
P3a (> 160 kmj/h) RA1 -125 RA7 - 125 (V) Otevieny bod
RA2 - 90 RA8 - 110 (')
RA8 - 100 (8)
RA5 - 125 (%)
P3b (< 160 km/h) RA1 - 100 RA8 - 100 (8) RA3 -100
RA2 - 90 RA5 - 100 (%)
P4a (> 160 kmj/h) RA1 - 125 RA7 =125 () Otevieny bod
RA2 - 90 RA7 - 100 (3)
RA4 -125 (%)
P4b (< 160 km/h) RA1 - 100 RA7 - 100 (3) RA3 -100
RA2 - 90 RA4 -100 ()
P5 RA1 -75 RA5 =75 () (19 RA3 -75
RA4-75 () (19
P6 RA1
P1600 Otevieny bod"

b) pozndmka 1 se nahrazuje timto:

,() Indikovand hodnota rychlosti v tabulce pfedstavuje maximdlni poZadavek na trat a mtze byt niZsi
v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 4.2.1 odst. 12. Pfi kontrole jednotlivych konstrukei na trati je
piipustné piihlédnout k typu vozidla a mistni povolené rychlosti.;

¢) pozndmka 2 se nahrazuje timto:

,(3) Osobni vagony (v¢etné osobnich vozd, zvldstnich Zelezni¢nich vozii a vozii pro prepravu osobnich vozidel),
dal3i vozidla, lokomotivy, hnaci ¢asti jednotek, motorové a elektrické ucelené jednotky, hnaci jednotky
a motorové vozy jsou definovany v LOC & PAS TSI. Lehké ndkladn{ vagony jsou definovény jako zvldstni
zelezni¢ni vozy, které vSak mohou byt prepravovdny v rdmci souprav, jeZ nejsou ureny k pfepravé

cestujicich.;

d) dopliuje se ndsledujici pozndmka 11:

(1) S ohledem na stav techniky provozu neni nutné definovat harmonizované pozadavky na zajisténi
odpovidajici Grovné interoperability u tohoto typu vozidel pro dopravni kédy P1 a P2.

55) v dodatku K se zrusuje ¢tvrty pododstavec bezprostiedné nad tabulkou 45;
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56) dodatek L se zrusuje;
57) v bodé P.3 dodatku P se druhy pododstavec méni takto (bézny fez pismay):

,Polomér svislého oblouku Rv nesmi presdhnout 500 m. Vysky neptesahujici 80 mm se pfi poloméru Rv od 500 m
do 625 m povazuji za nulové.”;

58) v dodatku Q se tabulka 47 nahrazuje timto:

LTabulka 47

Ozndmené vnitrostdtni technické pfedpisy pro zvlastni pfipady Spojeného krilovstvi — Velké
Britdnie

Odkaz na
vhitrostatni
technicky
piedpis

Zvlastni

plipad Bod TSI Pozadavek Naézev vnitrostdtniho technického predpisu

7.7.17.1 4.2.1: tabulka | Kategorie trati: obrys | GI/RT7073 Pozadavky na umisténi infrastruktury a na
2 a tabulka 3 definovani a udrzovani volnych prostort

GE/RT8073 Pozadavky na uplatriovéani standardnich ob-
ryst vozidel

GI/RT7020 Pozadavky GB na vysku ndstupisté, vzdéle-
nost hrany nastupisté od osy prilehlé koleje
a §ifku ndstupisté

7.7.17.2 4231 Préjezdny prifez GI/RT7073 Pozadavky na umisténi infrastruktury a na
a7.7179 |a6.241 definovani a udrzovani volnych prostort

GE/RT8073 Pozadavky na uplatriovéni standardnich ob-
rysi vozidel

GI/RT7020 Pozadavky GB na vysku ndstupisté, vzdale-
nost hrany ndstupisté od osy prilehlé koleje
a §itku ndstupisté

7.7.17.3 a4.23.2: Osovd vzddlenost GI/RT7073 Pozadavky na umisténi infrastruktury a na
a7.7.17.10 | tabulka 4 kolejt definovani a udrzovani volnych prostort
a6.24.2
a7.7174 4253 Maximalni délka GC/RT5021 Pozadavky na systém koleji
a dodatek | nevedeného mista ve -
dvojitych pevnych GM/RT2466 | Zelezni¢ni dvojkoli
srdcovkach
7.7.17.6 4292 Vyska ndstupisté GI/RT7020 Pozadavky GB na vysku ndstupisté, vzdéle-

nost hrany ndstupisté od osy prilehlé koleje
a §iiku ndstupisté

7.717.7 4293 Vzdilenost hrany GI/RT7020 Pozadavky GB na vysku ndstupisté, vzdile-

a7.717.11 |a6.2.4.11 ndstupisté od osy nost hrany nastupisté od osy ptilehlé koleje
pfilehlé koleje a sitku ndstupisté

GI/RT7073 Pozadavky na umisténi infrastruktury a na

definovani a udrzovani volnych prostort*

59

~—

dodatek R se nahrazuje timto:

,Dodatek R

Seznam otevienych bodi

1) Meze bezodkladného zdsahu pro lokdln{ zdvady ve sméru koleje pro rychlosti vyssi nez 300 km/h (4.2.8.1)

2) Meze bezodkladného zdsahu pro lokdlni zdvady v podélné vysce pro rychlosti vy$si nez 300 km/h (4.2.8.2)
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60)

3) Minimdlni povolend hodnota osové vzdalenosti koleji pro jednotny prijezdny prifez IRL3 je otevienym bodem

(7.7.18.2)

4) Trafové tfida zatiZeni podle EN - piislusnd rychlost [km/h] pro kategorie trati P1 (ucelené jednotky), P2 (ucelené
jednotky), P3a (ucelené jednotky), P4a (ucelené jednotky), P1520 (vSechna vozidla), P1600 (viechna vozidla),
F1520 (vSechna vozidla) a F1600 (vSechna vozidla) v dodatku E, tabulkdch 38 a 39

5) Cislo dostupnosti trasy — pfislusnd rychlost [mile/h] pro kategorie trati P1 (ucelené jednotky), P2 (ucelené
jednotky), P3a (ucelené jednotky), P4a (ucelené jednotky), P1600 (vSechna vozidla) a F1600 (vSechna vozidla)

v dodatku F, tabulky 40 a 41

6) Pravidla a vykresy souvisejici s obrysy vozidel IRL1, IRL2 a IRL3 jsou otevienym bodem (dodatek O)

7) Pozadavky na zmirnéni rizika odlétdvani kameniva u rychlosti vyssi nez 250 km/h*

v dodatku S se tabulka 48 nahrazuje timto:

,Tabulka 48
Pojmy
Definovany pojem Bod TSI Definice
Skute¢ny hrot klinu srdcovky 4.2.8.6 Fyzické zakonceni klinu srdcovky. Viz obrdzek 2, ktery zné-
(RP)/Actual point (RP)/ zorfiuje vztah mezi skute¢nym hrotem klinu srdcovky (RP)
Praktischer Herzpunkt/ a matematickym bodem kiizeni (IP).
Pointe de coeur
Mez sledovani/Alert limit/ 452 Predstavuje hodnotu, jejiz piekroceni vyzaduje analyzu
Auslosewert/ stavu geometrie koleje a jeho zohlednéni pfi pravidelné pl-
nované adrzbé.
Limite d’alerte
Hmotnost na napravu/Axle 4.2.1,4.2.6.1 Soucet statickych svislych kolovych sil vyvozovanych na
load| kolej prostrednictvim dvojkoli nebo dvojice nezavislych kol
Achsfahrmasse/ déleny gravitaénim zrychlenim.
Charge a l'essieu
Brzdovy systém nezédvisly na 4.2.6.2.2 Jako ,brzdovy systém nezavisly na adheznich podminkach
adheznich podminkdch mezi mezi kolem a kolejnici“ se oznacuji vSechny brzdové sy-
kolem a kolejnici/Braking stémy kolejovych vozidel, které dokdzi vyvinout brzdnou
systems independent of wheel- silu na kolejnici nezévisle na adheznich podminkdch mezi
rail adhesion conditions kolem a kolejnici (napf. magnetické brzdové systémy
a brzdové systémy na principu vifivych proudd).
Prevyseni koleje/Cant/ 4242 Rozdil ve vysce dvou kolejnic ve vztahu k vodorovné ro-
Uberhohung| 4285 viné jedné koleje v konkrétnim misté, méfeny v ose po-
g o vrchu hlavy kolejnice.
Dévers de la voie
Nedostatek prevyseni/Cant 4.2.43 Rozdil mezi teoretickym prevySenim a skuteCnym prevyse-
deficiency/ nim.
Uberhohungsfehlbetrag/Insuff-
isance de devers
Jednoduchd 4.2.8.6 Uspotadani zajistujici kiizeni dvou protilehlych pojizdé-
srdcovka/Common crossing/ nych hran kolejnic vyhybek nebo kolejovych kiizovatek,
Starres Herzstiick] které maji jeden srdcovkovy klin a dvé ktidlové kolejnice.
Coeur de croisement
Boc¢ni vitr/Crosswind| 4.2.10.2 Silny vitr vanouci ze strany vzhledem k trati, ktery maze

Seitenwind/

Vents traversiers

nepfiznivé ovlivnit bezpecnost jedoucich vlaka.
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Definovany pojem Bod TSI Definice
Névrhovéd hodnota/Design 4.2.3.4,4.2.4.2, Teoretickd hodnota bez vyrobnich, stavebnich nebo provo-
value/ 4.2.4.5,4.25.1, znich odchylek.
Planungswert/ 4253
Valeur de conception
Névrhovy rozchod 53.3 Jedind hodnota, kterd je ziskdna v ptipad¢, ze vSechny kon-
koleje/Design track gauge/ strukéni ¢dsti koleje odpovidaji pfesné svym ndvrhovym
Konstruktionsspurweite/ rc')%mér.ﬁm.nebo stfefim' hodnoté navrhového rozméru, jes-

tlize existuje rozmezi.

Ecartement de conception de
la voie
Osova vzdalenost 4.2.3.2 Vzdélenost mezi body os dvou koleji, méfend rovnobézné s
koleji/Distance between track jizdni plochou referencni koleje, tj. koleje s mensim prevy-
centres| $enim.
Gleisabstand/
Entraxe de voies
Dynamickd pfi¢nd 4.2.6.3 Soucet dynamickych sil vyvozovanych dvojkolim na koleji
sila/Dynamic lateral v pii¢ném sméru.
force/Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal
Zemn{ prace[Earthworks/ 4.2.7.2,4274 Zemni konstrukce a zemni opérné a zarubni konstrukce,

Erdbauwerke/

Ouvrages en terre

které jsou vystaveny zatiZeni Zelezni¢ni dopravou.

Tratova tfida zatiZeni podle
ENJEN Line Category/

EN Streckenklasse/
EN Catégorie de ligne

4.2.7.4, dodatek E

Vysledek postupu klasifikace stanovené v normé EN
15528:2015 (piiloha A) a oznacené v této normé jako ,tra-
fova tiida zatiZeni“. Pfedstavuje schopnost infrastruktury
odolavat svislému zatiZeni vozidly na trati nebo tseku trati
pii bézZném provozu.

Ekvivalentni
konicita/Equivalent conicity/

Aquivalente Konizitit/

Conicité équivalente

4.2.4.5,4.2.11.2

Tangens thlu kuzele dvojkoli s kuzelovymi koly, jejichz pii-
¢ny pohyb md stejnou kinematickou vlnovou délku jako
dané dvojkoli na p#imé koleji a v obloucich o velkém polo-
méru.

Ochrana hrotu srdcovky/Fixed
nose protection/

Leitweite/

Cote de protection de pointe

4.2.5.3, dodatek ]

Vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany
hrotu klinu srdcovky (viz rozmér ¢. 2 na obrazku 10 dole).

Hloubka zlabku/Flangeway 4.2.8.6 Vzdélenost mezi jizdni plochou a dnem zldbku (viz rozmér

depth/ ¢. 6 na obrazku 10 dole).

Rillentiefe/

Profondeur d’orniére

Sika zldbku/Flangeway width/ 4.2.8.6 Vzdélenost mezi pojizdénou kolejnici a ptilehlou pF{drznici

Rillenweite/ nebo kifdlovou kolejnici (viz rozmér ¢. 5 na obrazku 10
dole).

Largeur d’orniére

Volny prostor pro prijezd 4.2.8.6 Vzddlenost vedouci hrany pidrznice/pojizdéné hrany kolej-

kola mezi hrotem klinu
srdcovky

a pridrznici/kiidlovou
kolejnici[Free wheel passage at
check rail/wing rail entry/

Freier Raddurchlauf im
Radlenker-
Einlauf/Fliigelschienen-
Einlauf/Cote d’équilibrage du
contre-rail

nice u piidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky/ve-
douci hrany ki{dlové kolejnice méfené v misté zacatku vy-
béht piidrznice nebo kiidlové kolejnice.

(viz rozméry ¢. 4 na obrdzku 10 dole). Vstup pfidrznice

nebo kiidlové kolejnice je misto, kde se kolo smi dostat do
kontaktu s pfidrznici nebo kiidlovou kolejnici.
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Definovany pojem Bod TSI Definice

Volny prostor pro prijezd 4.2.8.6 Vzdélenost vedouci hrany pfidrznice a odpovidajici kii-
kola u hrotu srdcovky/Free dlové kolejnice (viz rozmér €. 3 na obrazku 10 dole).
wheel passage at crossing
nose/
Freier Raddurchlauf im
Bereich der Herzspitze/
Cote de libre passage dans le
croisement
Volny prostor pro prijezd 4.2.8.6 Vzdélenost mezi pojizdénou hranou jazyka a rubovou stra-
kola vyménou vyhybky/Free nou protilehlého odlehlého jazyka (viz rozmér ¢. 1 na ob-
wheel passage in razku 10 dole).
switches/Freier Raddurchlauf
im Bereich der Zungen-
vorrichtung/Cote de libre
passage de laiguillage
Obrys vozidla/Gauge/ 4.2.1, Soubor pravidel v¢etné referencniho obrysu a s nim souvi-
Begrenzungslinie/ 4231 sejicicvh prav.idel pro vypocet, /umoi’flujici stanovit vnéjsi

. rozméry vozidla a prostor, ktery musi na strané infrastruk-
Gabarit tury zUstat volny.
HBW/HBW /HBW 53.1.2 Jednotka, kterd nenf jednotkou SI, pro tvrdost oceli defino-

vand v normé EN ISO 6506-1:2005 Kovové materidly —
Zkouska tvrdosti podle Brinella. Zkusebni metoda.

Vyska pfidrznice/Height of 4.2.8.6, Vyska pridrznice nad jizdni plochou (viz rozmér 7 na ob-
check rail/ dodatek ] razku 14 niZe).
Radlenkeriiberhohung/
Surélévation du contre rail
Mez bezodkladného 4.2.8, 4.5 Hodnota, jejiz pfekroceni vyzaduje ptijeti opatieni, aby se
zasahu/Immediate Action riziko vykolejeni sniZilo na pfijatelnou tGrover.
Limit/Soforteingriffsschwelle/
Limite d'intervention
immédiate
Provozovatel 4.2.5.1, 4.2.8.3, Podle definice uvedené v ¢l 2 pism. h) smérnice
infrastruktury/Infrastructure 4.2.8.6,4.2.11.2 | 2001/14[ES ze dne 26. tnora 2001 o pfidélovani kapacity

Manager/
Betreiber der Infrastruktur/

Gestionnaire de

4.4,4.5.2, 4.6, 4.7,
6.2.2.1,6.2.4, 6.4

zeleznicni infrastruktury a zpoplatnéni Zzelezni¢ni infra-
struktury a o vydavani osvédceni o bezpecnosti (Ut. vést.
L 75,15.3.2001, s. 29).

I'Infrastructure

Provozni hodnota/In service 4.2.8.5,4.2.11.2 | Hodnota naméfend kdykoli poté, co byla infrastruktura
value/ uvedena do provozu.

Wert im Betriebszustand|

Valeur en exploitation

Matematicky bod kifZeni 4.2.8.6 Teoreticky prisecik pojizdénych hran kolejnic ve stfedu
(IP)/Intersection point (IP) srdcovky (viz obrazek 2).

Theoretischer Herzpunkt/

Point d'intersection théorique

Mez zdsahu/Intervention 4.5.2 Hodnota, jejiz prekroceni vyZaduje provedeni opravnych
Limit/Eingriffsschwelle/ praci, aby pii dal§im méfeni nebyla dosazena mez bezod-
Valeur d'intervention kladného zdsahu.

Lokéln{ zavadaIsolated defect/ 4.2.8 Jednotliva zdvada geometrie koleje.

Einzelfehler/

Défaut isolé
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Tratovd rychlost/Line speed/ 4.2.1 Maximdln{ rychlost, pro kterou byla trat navrzena.
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Kniha Gdrzby/Maintenance 4.5.1 Souddsti technické dokumentace tykajici se podminek
file/ a mez{ pouzivani a pokynt pro adrzbu.
Instandhaltungsdossier/
Dossier de maintenance
Plin tdrzby/Maintenance 4.5.2 Soubor dokumentd pfijatych provozovatelem drdhy, které
plan/ stanovi postupy pro adrzbu infrastruktury.
Instandhaltungsplan/
Plan de maintenance
Kolej s vétsim poctem 4222 Kolej s vétsim poctem nez dvé kolejnice, kde jsou alespon
kolejnic/Multi-rail track/ dvé dvojice piislusnych kolejnic uréeny k provozovani jako
Mehrschienengleis| samostatné koleje, se stejnym nebo odlisnym rozchodem
koleje.

Voie a multi écartement
Jmenovity rozchod 4241 Jedind hodnota, kterd udavéd rozchod koleje, avak mize se
koleje/Nominal track lisit od navrhového rozchodu koleje.
gauge/Nennspurweite/
Ecartement nominal de la voie
Bézny provoz/Normal service/ 4222 Zelezniéni provoz podle jizdniho fadu.
Regelbetrieb/ 4.2.9
Service régulier
Pasivni opatfeni/Passive 4.2.9 Opatieni pro budouci stavby ve smyslu fyzického rozsifeni
provision/ konstrukce (napt. prodlouzeni ndstupisté).
Vorsorge fiir kiinftige
Erweiterungen/Réservation
pour extension future
Vykonnostni 421 Parametr popisujici TSI kategorii trati, ktery slouzi jako z-
parametr/Performance klad pro navrh prvka subsystému infrastruktura a jako uka-
Parameter/ zatel Grovné vykonnosti trati.
Leistungskennwert/
Parametre de performance
Béznd kolej/Plain line/ 4.2.4.5 Usek koleje bez vyhybek a vyhybkovych konstrukci.
Freie Strecke/ 4.2.4.6
Voie courante 4.2.4.7
Opracovani hrotu/Point 4.2.8.6 Vztaznd ¢dra u jednoduchych pevnych srdcovek se mize li-
retraction/ $it od teoretické vztazné ¢ary. Od urcité vzdalenosti k mate-
Spitzenbeihobelung| n}atickému bodu kh’ie.nl’ se muze Vztair’lei Cara hr.otu, Vv%él—

o _ vislosti na konstrukci odsunout od této teoretické cary
Dénivelation de la pointe de smérem od okolku kola, aby se piedeslo kontaktu obou
coeur prvkd. Tato situace je zndzornéna na obrazku 2.
Uklon kolejnice/Rail 4.2.4.5 Uhel vyjadiujici tklon hlavy kolejnice v koleji ve vztahu
inclination/Schienenneigung/ 4247 k roviné kolejnic (jizdni plose), rovnajici se Gthlu mezi osou

Inclinaison du rail

symetrie kolejnice (nebo ekvivalentni symetrické kolejnice,
majici tyZ profil hlavy) a kolmici k roviné kolejnic.
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Definovany pojem Bod TSI Definice

Podlozka pod patu 5.3.2 Pruznd vrstva vkladand mezi kolejnici a prazec nebo pod-

kolejnice/Rail pad/ kladnici, na které je ulozena.

Schienenzwischenlage/

Semelle sous rail

Oblouk opa¢ného 4.2.3.4 Dva sousedici oblouky opa¢ného zakiiveni nebo sméru.

sméru/Reverse curve/

Gegenbogen/

Courbes et contre-courbes

Prijezdny prifez/Structure 4.2.3.1 Urcuje prostor ve vztahu k referenéni koleji, do néhoz ne-

gauge/ smi zasahovat zddné objekty nebo konstrukce ¢i provoz ze

Lichtraum| sousednich koleji, aby se zajistil bezpecny provoz na refe-

] rencni koleji. Urcuje se na zdkladé vztazného obrysu po-

Gabarit des obstacles moci piislusnych pravidel.

Pohyblivy hrot 4.2.5.2 V rdmci pojmu ,jednoduchd srdcovka s pohyblivym hro-

srdcovky/Swing nose tem“ se jako ,pohyblivy hrot srdcovky“ oznaluje Cdst
srdcovky, kterd tvoif klin a pohybuje se tak, aby vytvorila
souvislou pojizdénou hranu kolejnice bud na hlavni, nebo
odbocnou trat.

Vyhybka/Switch/ 4.2.8.6 Konstrukce slozend ze dvou pevnych kolejnic (opornic)

Zungenvorrichtung/ a dvou pohyblivych kolejnic (jazykti) pouzivand k pfesméro-
vani vozidel z jedné koleje na druhou.

Aiguillage

Vyhybky a vyhybkové 4.2.45,424.7, Konstrukce slozené obvykle z vyménové a srdcovkové ¢asti

konstrukce/Switches and
crossings|

Weichen und Kreuzungen/

4.2.5, 4.2.6, 4.2.8.6,
5.2,6.2.44,6.24.8,
6.2.5.2, 7.3.3, do-

spojené stfedni Casti.

datky CaD
Appareil de voie
Hlavni dopravni dodatek D U vyhybek a vyhybkovych konstrukei se jednd o trasu,
smér/Through route/ kterd sleduje hlavni smér koleje.
Stammgleis|
Voie directe
Navrh koleje/Track design 4.2.6, 6.2.5, Névrh koleje sestdvd z Fezu, ktery definuje zdkladni roz-

dodatky Ca D

méry a soucdsti koleje (napiiklad kolejnici, upevnéni kolej-
nic, prazce, kamenivo), pouzitého spole¢né s provoznimi
podminkami s dopadem na sily souvisejici s bodem 4.2.6,
jako je hmotnost na ndpravu, rychlost a polomér sméro-
vého oblouku.

Rozchod koleje/Track gauge/ 4241, 4245, Nejmensi vzdalenost mezi kolmicemi kolmo k jizdni plose
Spurweite/ 4.2.8.4,5.3.3, v roozmezf 0.,3? 14 mm pod spojniq’ temen kolejnicovych
6.1.5.2, 6.2.4.3, do- | pasti protinajicimi kazdou hlavu kolejnice.

Ecartement de la voie datek H

Zborceni koleje[Track twist/ 4.2.7.1.6 Zborceni koleje je definovano jako algebraicky rozdil dvou

Gleisverwindung| 4283, 6.2.4.9 pfevﬁégniv ko}ej'e v definované .Vzéjvemné vzdalenosti, f)bvy-
kle vyjadreny jako sklon mezi dvéma body, ve kterych je

Gauche prevyseni koleje méfeno.

Délka vlaku/Train length/ 4.2.1 Délka vlaku, ktery muze byt priichodny po urcité trati

Zuglinge/

Longueur du train

v ramci bézného provozu.
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Definovany pojem Bod TSI Definice
Délka nevedeného mista ve 4.2.5.3, dodatek | | Cdst dvojité srdcovky, kde neni kolo vedeno, oznacovana
dvojité srdcovce/Unguided v EN 13232-3:2003 jako ,nevedend vzdélenost”.

length of an obtuse crossing/
Fithrungslose Stelle/

Lacune dans la traversée

Vyuzitelnd délka 4.2.1,4.29.1 Maximdln{ souvisld délka té ¢dsti ndstupi§té, pfed kterou
néstupisté/Usable length of mé vlak za béznych provoznich podminek zastavit a umo-
a platform/Bahnsteignutzlinge/ Znit cestujicim nastoupit a vystoupit z vlaku, véetné pii-

Longueur utile de quai slusné rezervy pro tolerance k zastaveni.

Bézné provozni podminky znamenaji, Ze provoz Zeleznice
neni nijak ztiZen (napf. adheze kolejnice je normalni, signa-
lizace je funkéni, vie funguje podle planu).”

61) v dodatku T v tabulce 49 se poradové ¢islo 4 nahrazuje timto:

,4 | EN 13848-1 | Kvalita geometrie koleje — Cast 1: Po- 2003 Mez bezodkladného zdsahu pro zbor-
pis geometrie koleje A1:2008 | ceni koleje (4.2.8.3)"

(v€etné zmény A1:2008)

62) v dodatku T v tabulce 49 se poradové ¢islo 9 nahrazuje timto:

»9 EN 15528 | Zelezni¢ni aplikace — Trafové tiidy 2015 Pozadavky na zptsobilost konstrukei
zatizen{ pro urceni vztahu mezi do- podle dopravniho kédu (dodatek E)*
volenym zatizenim infrastruktury
a maximdlnim zatiZenim vozidly
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PRILOHA III

Priloha nafizeni (EU) ¢. 1301/2014 se méni takto:

1) oddil 1.1 se nahrazuje timto:

,1.1 Technickd oblast piisobnosti

Tato TSI se tykd subsystému energie a Casti subsystému udrzba Zelezni¢niho systému Unie v souladu
{ldnkem 1 smérnice (EU) 2016/797.

Subsystémy energie a tidrzba jsou definovdny v bodech 2.2 a 2.8 piilohy II smérnice (EU) 2016/797.
Technicka oblast ptisobnosti této TSI je déle definovadna v ¢ldnku 2 tohoto nafizeni.*;

2) v oddilu 1.3 se body 1 a 2 nahrazuji timto:
,1) Vsouladu s ¢l. 4 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 tato TSL
a) uvadi zamysleny rozsah piisobnosti (oddil 2);
b) stanovuje zdkladni pozadavky na subsystém energie a ¢ast subsystému tdrzba (oddil 3);

¢) stanovuje funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém energie a ¢ast subsystému ddrzba a jejich
rozhrani s ostatnimi subsystémy vyhovovat (oddil 4);

d) uréuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych specifikaci, vetné
evropskych norem, a které jsou nezbytné k dosazeni interoperability v rdmci Zelezni¢niho systému Unie
(oddil 5);

e) v kazdém zvazovaném piipadé stanovuje, které postupy maji byt pouzity pfi posuzovini shody nebo
vhodnosti pro pouziti prvki interoperability nebo pfi ES ovéfovani subsystému (oddil 6);

f) uvadi strategii uplatiiovani této TSI (oddil 7);

g) uvadi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pfi prici dotyénych pracovnikil
vyzadované pro provoz a tdrzbu subsystému energie, jakoz i pro provaddéni této TSI (oddil 4);

h) uvadi predpisy, které se pouziji na stdvajici subsystém energie, zejména v piipadé modernizace a obnovy,
a v takovych piipadech tpravy, které vyzaduji Zddost o nové povolen;

i) uvadi parametry subsystému energie, které mé Zelezni¢ni podnik zkontrolovat, a postupy ke kontrole téchto
parametrd po vydani povoleni k uvedeni vozidla na trh a pfed prvnim pouzitim vozidla, aby se zajistila
kompatibilita mezi vozidly a tratémi, na nichZ maji byt provozovéna.

2) Vsouladu s ¢l. 4 odst. 5 smérnice (EU) 2016/797 jsou v oddilu 7 popsdna ustanoveni pro zvlastni pipady.

3) v bod¢ 3 oddilu 2.1, v oddilu 3 a v bodé 1 oddilu 4.1 se slova ,smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy ,smérnice
(EU) 2016797

4) v oddilu 4.2.11 se bod 4 nahrazuje timto:

,4) Kfivky plati pro rychlosti do 360 km/h. Pro rychlosti nad 360 km/h se pouZiji postupy stanovené v bodé
6.1.3.%

5) v oddilu 4.4 se bod 1 nahrazuje timto:

,1) Provozni pravidla jsou vytvdfena v rdmci postupll popsanych v systému Fizeni bezpecnosti provozovatele
infrastruktury. Tato pravidla pfihliZeji k dokumentaci tykajici se provozu, kterd je soucdsti technické
dokumentace vyzadované ustanovenim ¢l. 15 odst. 4 a stanovené v piiloze IV smérnice (EU) 2016/797.



27.5.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 1391/167

6) v bodé 1 oddilu 5.1 se slova ,smérnice 2008/57/ES* nahrazuji slovy ,smérnice (EU) 2016/797%
7) oddil 6.2.1 se méni takto:
a) bod 1 se nahrazuje timto:

1) Na zddost Zadatele provede ozndmeny subjekt ES ovéfeni v souladu s ¢ldnkem 15 smérnice (EU) 2016/797
a v souladu s ustanovenimi piislu§nych modult.”;

b) bod 4 se nahrazuje timto:

,4) Zadatel vypracuje ES prohldseni o ovéfeni subsystému energie v souladu s ¢l. 15 odst. 1 a piilohou IV
smérnice (EU) 2016/797.%

8) v oddilu 6.3.2 se znéni pismene c) nahrazuje timto:

,¢) u uvedenych prvki interoperability divod ¢ divody, pro¢ vyrobce neposkytl ES prohldseni o shodé a/nebo
o vhodnosti pro pouziti pred jejich zaclenénim do subsystému, vcetné uplatnéni vnitrostdtnich pravidel
ozndmenych podle ¢ldnku 13 smérnice (EU) 2016/797.%

9) v oddilu 7 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Clenské staty vypracuji vnitrostdtni plan uplatiiovani této TSI s piihlédnutim k provdzanosti celého Zelezni¢niho
systému Evropské unie. Tento plin musi zahrnovat vSechny projekty tykajici se vystavby, obnovy ¢i modernizace
subsystému energie v souladu s podrobnostmi popsanymi v nize uvedenych bodech 7.1 az 7.4.%

10) v oddilu 7.2.1 se zrusuje bod 3;

11) oddil 7.3.1 Uvod se méni takto:

,7.3.1 Uvod

V piipadé, ze se tato TSI pouZzije na stdvajici traté a aniZ je dotcen bod 7.4 (zvldstni piipady), musi byt
zvézeny nésledujici prvky:

a) Modernizace nebo obnova subsystému energie se miiZe vztahovat na cely subsystém na dané trati nebo
pouze na jeho urcité ¢dsti. V souladu s ¢l. 18 odst. 6 smérnice (EU) 2016/797 vnitrostitni bezpecnostni
organ posoudi projekt a rozhodne, zda je tfeba nové povoleni k uvedeni do provozu.

b) Vyzaduje-li se nové povoleni, ¢asti subsystému energie, na néz se vztahuje modernizace nebo obnova,
musi byt v souladu s touto TSI a podléhaji postupu stanovenému v ¢ldnku 15 smérnice (EU) 2016/797,
pokud neni v souladu s ¢lankem 7 smérnice (EU) 2016/797 povoleno neuplatnit TSL

¢) Vyzaduje-li se nové povoleni k uvedeni do provozu, stanovi zadavatel praktickd opatfeni a jednotlivé faze
projektu potfebné k dosazeni pozadované tdrovné vykonnosti. Tyto fize projektu mohou zahrnovat
pfechodna obdobi pro uvedeni do provozu se sniZenymi drovnémi vykonnosti.

d) Pokud se nové povoleni k uvedeni do provozu nevyzaduje, je doporuceno dodrzet soulad s touto TSI.

VX

12) v oddilu 7.3.2 se zrusuje bod 2;

13) dopliuje se novy oddil 7.3.5, ktery znf:

,7.3.5. Kontroly kompatibility trati pied pouZitim vozidel s povolenim

Postup, ktery je tfeba pouzit, a parametry subsystému energie, které ma Zelezni¢ni podnik pouzit ke
kontrole kompatibility trati, jsou popsiny v bodé 4.2.2.5 a v dodatku D1 piilohy provadéctho nafizeni
Komise (EU) 2019/773 (¥).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy zelezni¢ntho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti
2012/757[EU (Uf. vést. L 139 1, 27.5.2019, s. 5).
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14) oddil 7.4.1 se nahrazuje timto:

.7.4.1 Obecné

1) Zvlastni piipady uvedené v bodé 7.4.2 popisuji zvldstni opatfeni potiebnd a schvdlend pro konkrétni
sité v jednotlivych ¢clenskych statech.

2) Tyto zvlastni pripady se déli na:

— ptipady ,P“ ,trvalé“ pfipady,

— ptipady ,T*: ,docasné” pfipady, u nichZ se cilového systému musi dosdhnout do 31. prosince 2035.
Pfi budoucich revizich TSI budou ptezkoumdny vSechny zvldstni pipady a jejich pfislusnd data, pficemz
cilem bude omezit jejich technickou a zemépisnou ptsobnost na zdkladé posouzeni toho, jaky maji dopad
na bezpecnost, interoperabilitu, pfeshrani¢ni sluzby, koridory TEN-T, a jaké jsou praktické a hospodafské

dtsledky jejich zachovdni nebo zruSeni. Zvldstni pozornost se bude v€novat dostupnosti finan¢nich
prostfedkd EU.

Zvlastni ptipady se musi vztahovat pouze na traté nebo sité, kde jsou nezbytné nutné, a musi se k nim
piihliZet v ramci postupt tykajicich se kompatibility trati.”
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PRILOHA IV

Priloha nafizeni (EU) ¢. 1302/2014 se méni takto:

1) Kapitola 1.1 se méni takto:

a) odkaz na ,¢linek 1 smérnice 2008/57/ES“ se nahrazuje odkazem na ,¢ldnek 1 smérnice (EU) 2016/797%

b) odkaz na ,kapitolu 2.7 piilohy II smérnice 2008/57ES“ se nahrazuje odkazem na ,kapitolu 2.7 piilohy II
smérnice (EU) 2016/797%

) znéni ,v piiloze I kapitoldch 1.2 a 2.2 smérnice 2008/57/ES“ se nahrazuje znénim ,v kapitole 2 piilohy
[ smérnice (EU) 2016/797%

d) znéni ,¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57/ES“ se nahrazuje znénim ,¢l. 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU) 2016/797%

2) Kapitoly 1.2 az 1.3 se nahrazuji timto:

,1.2. Mistni oblast piisobnosti

1.3.

Mistni oblasti pisobnosti této TSI je Zelezni¢ni systém Unie podle pfilohy I smérnice (EU) 2016/797 kromé
piipadt uvedenych v ¢l. 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU) 2016/797.%

Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 4 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 tato TSI:

a)

b)

uvéadi zamysleny rozsah ptsobnosti (kapitola 2);

stanovi zdkladni pozadavky kladené na subsystém kolejovd vozidla — lokomotivy a kolejové vozidla pro
pfepravu osob a jeho rozhrani s jinymi subsystémy (kapitola 3);

stanovuje funkéni a technické specifikace, které musi subsystém a jeho rozhrani s jinymi subsystémy
spliiovat (kapitola 4);

urcuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pokryty evropskymi specifikacemi (zahrnujicimi
také evropské normy), které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability Zelezni¢niho systému
Evropské unie (kapitola 5);

v kazdém zvazovaném piipadé stanovi postupy posuzovini shody nebo vhodnosti pro pouziti prvka
interoperability nebo pfi ES ovéfovani subsystému (kapitola 6);

uvadi strategii uplatiiovani této TSI (kapitola 7);

uvadi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpec¢nosti pii praci doty¢nych pracovnikd,
vyzadované pro provoz a Gdrzbu subsystému, jakoZ i pro uplatiiovani této TSI (kapitola 4);

uvadi pfedpisy, které se pouZiji na stavajici subsystém kolejova vozidla, zejména v piipadé modernizace,
obnovy a zmény, kterd v takovych piipadech vyzaduje Zddost o nové povolent;

uvadi parametry subsystému kolejovd vozidla, které ma Zelezni¢ni podnik zkontrolovat, a postupy ke
kontrole téchto parametrt po vydani povoleni k uvedeni vozidla na trh a pted prvnim pouzitim vozidla,
aby se zajistila kompatibilita mezi vozidly a tratémi, na nichz maji byt provozovana.

V souladu s ¢l. 4 odst. 5 smérnice (EU) 2016/797 jsou popsany v kapitole 7 ustanoveni pro zvlastni
piipady.



L 1391/170 Utedn véstnik Evropské unie 27.5.2019

3) V bodé 2.1 se odkaz na ,smérnici 2008/57/ES“ nahrazuje odkazem na ,smérnici (EU) 2016/797%

4) V bodé¢ 2.2 se znéni ,¢&l. 2 pism. ¢) smérnice 2008/57/ES“ nahrazuje znénim ,¢l. 2 bodé 3) smérnice (EU)
2016797,

5) V bodé¢ 2.2.2 se znéni nahrazuje timto:
»,2.2.2 Kolejovd vozidla:

Definice uvedené nize jsou klasifikovany do ti skupin, které jsou uvedeny v oddile 2 pfilohy I smérnice
(EU) 2016/797.

A) Lokomotivy a osobni kolejovd vozidla, v¢etné motorovych nebo elektrickych hnacich vozidel,
motorovych nebo elektrickych osobnich jednotek s vlastnim pohonem a osobnich vozi:

1) Motorové nebo elektrickd hnaci vozidla

Lokomotiva je hnaci vozidlo (nebo kombinace nékolika vozidel), které neni urceno k ptepravé
ndkladu a mtize byt v bézném provozu odpojeno od vlaku a byt provozovano samostatné.

Posunovaci lokomotiva je hnaci vozidlovd jednotka urcend pouze k provozu na sefadovacich
kolejistich, nddrazich a v depech.

Pohon u vlaku muaZe byt rovnéz zajistén hnacim vozidlem s Fidic{ kabinou nebo bez Fdici kabiny,
které neni urceno k odpojeni v bézném provozu. Takové vozidlo se nazyvd obecné hnaci vozidlo
(nebo hnaci viiz) nebo hlavové hnaci vozidlo, pokud je umisténo na jednom konci jednotky
a vybaveno kabinou strojvedouciho.

2) Motorové nebo elektrické osobni jednotky s vlastnim pohonem

Jednotka je pevnd sestava, kterd miiZe byt provozovana jako vlak. Z definice neni takovéto souprava
urcena k tomu, aby jeji konfigurace byla ménéna jinak nez v misté ureném pro ddrzbu. Je slozena
pouze z vozidel hnacich nebo z vozidel hnacich a tazenych vozil.

Elektrickd ajnebo motorovd ucelend jednotka je jednotka, u které viechna vozidla mohou
piepravovat ndklad (cestujici nebo zavazadla/postu nebo ndklad).

Motorovy nebo elektricky viiz je vozidlo, které miZe byt provozovdno samostatné a miZe
piepravovat néklad (cestujici nebo zavazadla/postu nebo naklad).

Tram-vlak je vozidlo konstruované pro kombinovany provoz na méstské kolejové infrastruktute
i tézké kolejové infrastruktufe.

3) Osobni vozy a ostatni souvisejici vozy

Osobni vtz je vozidlo bez pohonu v pevné nebo proménné sestavé, které muize prepravovat
cestujici (v rdmci rozsifeni se md za to, Ze specifikované pozadavky platné pro osobni vozy v této
TSI plati rovnéz pro jidelni vozy, lazkové vozy, lehdtkové vozy atd.).

Sluzebni viz je vozidlo bez pohonu, které muZze prfepravovat jiny ndklad neZ cestujici, napf.
zavazadla nebo postu, a ktery je urCeny k zapojeni do pevné nebo proménné sestavy urcené
k prepravé cestujicich.

Ridici viiz je vozidlo bez pohonu vybavené kabinou strojvedouciho.
Osobni viiz maze byt vybaven kabinou strojvedouciho. Takovy viiz se pak nazyva fidici osobni viiz.

Kryty viiz maze byt vybaven kabinou strojvedouciho a v takovém piipadé se nazyvd Fdici sluzebni
viiz.
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Viiz na piepravu automobildl je vozidlo bez pohonu umoziujici prepravu osobnich motorovych
vozidel bez cestujicich, které je uréeno k zapojeni do osobntho vlaku.

Pevnd souprava osobnich vozil je sestava bez pohonu nékolika osobnich vozi, které jsou trvale
spojeny dilensky rozpojitelnym sptéhlem nebo jejichz konfiguraci lze zménit pouze v dobé mimo
provoz.

B) Nakladni vozy, v¢etné nizkopodlaznich vozidel uréenych pro celou sit a vozidel uréenych pro ptepravu
ndkladnich automobili

Tato vozidla nepatii do ptisobnosti této TSI. Podléhaji nafizeni (EU) ¢. 321/2013 (TSI ,ndkladni vozy*).
C) Zvlastni vozidla, napiiklad tratové stroje:

Tratové stroje (OTM) jsou vozidla specidlné ur¢end k vystavbé a adrzbé trati a Zelezni¢ni infrastruktury.
OTM se pouzivaji v riznych rezimech: v pracovnim reZimu, v pfepravnim rezimu jako vozidla
s vlastnim pohonem, v pfepravnim rezimu jako tazend vozidla.

Vozidla pro kontrolu infrastruktury se pouZivaji k monitorovani stavu infrastruktury. Jsou provozovina
stejnym zpusobem jako ndkladni nebo osobni vlaky bez rozdilu mezi pfepravnim a pracovnim
reZimem.";

5

6) Bod 2.3.1 se nahrazuje timto:
,2.3.1 Typy kolejovych vozidel

Oblast ptisobnosti této TSI tykajici se kolejovych vozidel klasifikovanych do ti skupin definovanych
v piiloze I kapitole 2 smérnice (EU) 2016/797 je ndsledujict:

A) Lokomotivy a osobni kolejovd vozidla, v¢etné motorovych nebo elektrickych hnacich vozidel,
motorovych nebo elektrickych osobnich jednotek s vlastnim pohonem a osobnich vozi

1) Motorové nebo elektrickd hnaci vozidla

Tento typ zahrnuje hnaci vozidla, kterd nejsou uzptsobena k ptepravé ndkladu, jako napiiklad
motorové nebo elektrické lokomotivy nebo vozidlové jednotky s pohonem.

Doty¢nd hnaci vozidla jsou uréena pro vedeni ndkladnich vlakd a/nebo vlakti osobni dopravy.
Vyjimka z oblasti psobnosti:

Z oblasti ptisobnosti této TSI jsou vytiaty posunovaci lokomotivy (jak jsou definovany v bodé 2.2).
Pokud jsou ureny k provozu na Zelezni¢ni siti Unie (pohyb mezi sefadovacimi kolejisti, nddrazimi
a depy), plati ¢l. 1 odst. 4 pism. b) smérnice (EU) 2016/797.

2) Motorové nebo elektrické osobni jednotky s vlastnim pohonem

Tento typ zahrnuje jakykoli vlak v pevné nebo pfedem definované sestavé slozeny z vozidel pfepra-
vujicich cestujici a/nebo z vozidel neptepravujicich cestujici.

Motorovy nebo elektricky pohon je umistén v nékterych vozech vlaku a vlak je vybaven kabinou
strojvedouciho.

Vyjimka z oblasti pisobnosti:

Z oblasti ptisobnosti této TSI jsou vyloucena kolejovd vozidla v souladu s €l. 1. odst. 3, ¢l. 1. odst. 4
pism. d) a ¢l. 1 odst. 5 smérnice (EU) 2016/797.

— Kolejovd vozidla uréend k provozu v lokélnich, méstskych nebo pfiméstskych sitich, které jsou
funk¢éné oddélené od ostatniho Zelezni¢niho systému.
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— Kolejovd vozidla pouzivand predeviim na méstské kolejové infrastruktufe, kterd jsou vsak
vybavena nékterymi dily pro tézkd kolejovd vozidla nezbytnymi pro umoZnéni tranzitu na
omezeném tseku té7ké kolejové infrastruktury, a to pouze z diivodd propojenosti.

— Tram-vlaky

3) Osobni vozy a ostatni souvisejici vozy
Osobni vozy

Tento typ zahrnuje vozidla bez pohonu ptepravujici cestujici (osobni vozy dle definice v bodé 2.2)
a provozovand v proménné sestavé s vozidly vyse definované kategorie ,motorova nebo elektrickd
hnaci vozidla“, které zajistuji pohon vlaku.

Vozy neptepravujici cestujici zapojené do vlaku osobni dopravy:

Tento typ zahrnuje vozidla bez pohonu zapojend do vlaku osobni dopravy (napt. kryté vozy
piepravujici zavazadla nebo postu, vozy na pfepravu automobild, sluZebni vozy...); tato vozidla
patif do ptisobnosti této TSI jako vozidla souvisejici s prepravou cestujicich.

B) Naékladni vozy, véetné nizkopodlaznich vozidel uréenych pro celou sit a vozidel uréenych pro ptepravu
ndkladnich automobilt

Do pusobnosti této TSI nepatii ndkladni vozy. Nakladni vozy jsou feSeny v TSI ,Nékladni vozy
i v piipadg, Ze jsou zapojeny do osobniho vlaku (skladba vlaku je v tomto piipadé provozni otdzkou).

Do ptisobnosti této TSI nepatif vozidla urCend k prepravé silni¢nich motorovych vozidel (s osobami
uvnitf téchto vozidel).

C) Zvlastni vozidla, napiiklad tratové stroje

Tento typ vozidlové jednotky je zahrnut do ptisobnosti této TSI pouze tehdy, ma-li ndsledujici charak-
teristiky:

1) Jezdi na vlastnich zelezni¢nich kolech a

2) je navrzen a uren k tomu, aby spliioval charakteristiky nutné k provozu kolejovych systémi
detekce vlakti pro fizen{ dopravy a

3) v pfipadé tratovych strojii je v pfepravni (jizdni) konfiguraci s vlastnim pohonem nebo tazen.
Vyjimka z oblasti ptisobnosti této TSI
V piipadé tratovych stroji neni pracovni konfigurace zahrnuta do ptisobnosti této TSL*;

7) V kapitole 3 se odkazy na ,pflohu IIl smérnice 2008/57[ES* nahrazuji odkazem na ,piilohu III smérnice (EU)
2016/797%

8) Kapitola 3.1 se nahrazuje timto:
,3.1 Prvky subsystému kolejova vozidla odpovidajici zdkladnim poZadavkim

Naésledujici tabulka obsahuje zdkladni pozadavky v podobé, jak jsou uvedeny a &isloviny v piiloze III
smérnice (EU) 2016/797, které jsou zohlednény ve specifikacich uvedenych v kapitole 4 této TSI

Prvky subsystému kolejovd vozidla odpovidajici zdkladnim pozZadavkim

Pozndmka: Uvedeny jsou pouze body kapitoly 4.2 obsahujici pozadavky.
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Odkaz na Spolehlivost Ochrana Ochrana Technickd
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bezpecnost p p zivotniho o
bod a dostupnost zdravi o kompatibilita
prostredi
42222 Mezivozové sptédhlo 1.1.3
2.4.1
42223 Koncové spiahlo 1.1.3
2.4.1
42224 Pomocné spfdhlo 2.4.2 2,53
42225 Pristup pracovnikil pro spojovani a rozpojo- 1.1.5 2.5.1 253
vani
4223 Mezivozové piechody 1.1.5
4224 Pevnost konstrukce vozidla 1.1.3
2.4.1
4.2.2.5 Pasivni bezpec¢nost 2.4.1
4.2.2.6 Zvedani 253
4.2.2.7 Upeviovani zafizeni na konstrukei skiiné 1.1.3
4.2.2.8 Vstupni dvefe pro persondl a ndklad 1.1.5
2.4.1
4229 Mechanické vlastnosti skel 2.4.1
4.2.2.10 Stavy zatiZen{ a hmotnost 1.1.3
42.3.1 Obrysy 243
4.2.3.2.1 Parametr hmotnosti na ndpravu 243
42322 Hmotnost na kolo 1.1.3
4.2.3.3.1 Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibi- 1.1.1 2.4.3
litu se systémy detekce vlakii 232
4.2.3.3.2 Monitorovéni stavu ndpravovych lozisek 1.1.1 1.2
4.23.4.1 Bezpetnost proti vykolejeni pii jizdé na 1.1.1 243
zborcené koleji
1.1.2
4.2.3.4.2 Dynamické chovani za jizdy 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.42.1 | Mezni hodnoty pro bezpecnost jizdy 1.1.1 2,43
1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Mezni hodnoty naméhdn{ koleje 243
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42343 Ekvivalentni konicita 1.1.1 2,43
1.1.2
4.2.3.4.3.1 | Navrhové hodnoty jizdnich obrysti novych 1.1.1 2.4.3
kol 1.1.2
4.2.3.4.3.2 | Provozni hodnoty ekvivalentni konicity 1.1.2 1.2 243
dvojkoli
4.2.3.5.1 Konstrukéni feSeni rimu podvozku 1.1.1
1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Mechanické a geometrické vlastnosti dvoj- 1.1.1 243
koli 1.1.2
4.2.3.5.2.2 | Mechanické a geometrické vlastnosti kol 1.1.1
1.1.2
4.2.3.53 Systémy se samocinné meénitelnym rozcho- 1.1.1 1.2 1.5
dem 112,113
4.2.3.6 Minimélni polomér oblouku 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.23.7 Ochranné kryty 1.1.1
4.2.4.2.1 Brzdéni — funkéni pozadavky 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
42422 Brzdéni — bezpec¢nostni pozadavky 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.3 Typ brzdového systému 243
4.2.4.4.1 Prikaz k nouzovému brzdéni 2.4.1 243
4.2.4.4.2 Prikaz k provoznimu brzdéni 243
42,443 Povel k pfimocinnému brzdéni 2.4.3
4.2.4.4.4 Prikaz k dynamickému brzdéni 1.1.3
4.2.4.4.5 Prikaz k zajistovacimu brzdéni 2.4.3
4.2.4.5.1 Brzdny ti¢inek — obecné pozadavky 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.5.2 Nouzové brzdéni 1.1.2 2,43

2.4.1
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4.2.4.53 Provozni brzdéni 2,43
4.2.4.5.4 Vypocty souvisejici s tepelnou kapacitou 2.4.1 2.4.3
4.2.4.5.5 Zajistovaci brzda 2.4.1 2.4.3
4.2.4.6.1 Mez adheze mezi kolem a kolejnici 2.4.1 1.2
2.4.2
4.2.4.6.2 Protismykové zafizen{ 2.4.1 1.2
2.4.2
4.2.4.7 Dynamickd brzda — brzdovy systém spojeny 241 1.2
s pohonem 24
4.2.4.8.1 Brzdovy systém nezédvisly na adheznich pod- 2.4.1 1.2
minkdch — obecné
2.4.2
4.2.4.8.2 Magnetickd kolejnicovéd brzda 243
42483 Kolejnicovd brzda s vifivymi proudy 243
4.2.4.9 Indikace stavu a poruchy brzd 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.10 Pozadavky na brzdy pro potfeby nouzového 2.4.2
odtazeni
4.2.5.1 Sanitdrni systémy 1.4.1
4.2.5.2 Systém pro zvukovou komunikaci 241
4253 Nouzov4 signalizace aktivovand cestujicimi 2.4.1
4254 Komunikacni zafizeni pro cestujici 2.4.1
4.2.5.5 Vngjsi dvefe: ndstup a vystup cestujicich 241
do/z kolejového vozidla
4.2.5.6 Konstrukce systému vnéjsich dvei{ 1.1.3
2.4.1
4.25.7 Dvefe mezi vozidlovymi jednotkami 1.1.5
4.2.5.8 Kvalita vzduchu v interiéru 1.3.2
4259 Bocni okna 1.1.5
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4.2.6.1 Podminky prostfedi 2.4.2
4.2.6.2.1 Ucinek tlakové vlny na cestujici na ndstu- 1.1.1 1.3.1

pisti a na pracovniky podél traté
4.2.6.2.2 Tlakové razy na Cele vlaku 2.4.3
4.2.6.2.3 Maximdlni kolisdn{ tlaku v tunelech 243
4.2.6.2.4 Bo¢ni vitr 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodynamicky tcinek na kolejich se $térko- 1.1.1 243

vym loZzem
4.2.7.11 Celn{ svétla 2.4.3
4.2.7.1.2 Obrysova svétla 1.1.1 243
42.7.1.3 Koncovd svétla 1.1.1 243
4.2.7.1.4 Ovladdani svétel 2.4.3
42.7.2.1 Houkacka — Obecné 1.1.1 243

2.6.3

4.2.7.2.2 Hodnoty akustického tlaku vystrazné hou- 1.1.1 1.3.1

kacky
42723 Ochrana 2,43
4.2.7.2.4 Ovlddan{ houkacky 1.1.1 243
4.2.8.1 Trakéni vykon 243

2.6.3

4.2.8.2 Napdjeni 1.5
4.2.8.2.1 az 243
4.2.8.2.9 223
4.2.8.2.10 | Elektrickd ochrana vlaku 2.4.1
4.2.8.3 Jiny pohonny systém s vnitinim spalovanim 241 1.4.1
4.2.8.4 Ochrana proti nebezpe¢i zasazeni elektric- 2.4.1

kym proudem
4.29.1.1 Kabina strojvedouciho — Obecné — — — — —
4.29.1.2 Néstup a vystup 1.1.5 2.4.3
429.1.3 Vyhledové poméry 1.1.1 243
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429.1.4 Vnitini uspofadani 1.1.5
429.1.5 Sedadlo strojvedouciho 1.3.1
4.2.9.1.6 Ergonomie pultu strojvedouciho 1.1.5 1.3.1
4.29.1.7 Klimatizace a kvalita vzduchu 1.3.1
4.29.1.8 Vnitin{ osvétlen{ 2.6.3
4.2.9.2.1 Celni sklo — mechanické vlastnosti 2.4.1
4.29.2.2 Celnf sklo — optické vlastnosti 243
4.2.9.2.3 Celn{ sklo — vybaveni 243
42931 Funkce kontroly bdélosti strojvedouciho 1.1.1 2.6.3
42932 Indikace rychlosti 1.1.5
4.2.9.33 Zobrazovaci jednotka strojvedouciho a obra- 1.1.5

zovky
4.29.3.4 Ovlddaci prvky a ukazatele 1.1.5
4.2.93.5 Oznacovani 2.6.3
4.2.9.3.6 Funkce rddiového ddlkového ovliddni za- 1.1.1

méstnanci béhem posunu
4.2.9.4 Palubni ndstroje a pfenosnd zafizeni 241 243

2.6.3

4.2.9.5 Ulozny prostor pro osobni véci persondlu — — — — —
4.2.9.6 Zéznamové zafizeni 244
4.2.10.2 Pozarni bezpetnost — opatfeni pro pfedché- 1.1.4 1.3.2 1.4.2

zeni pozaru
4.2.10.3 Opatieni pro detekci/kontrolu ohné 1.1.4
4.2.10.4 Pozadavky tykajici se nouzovych situaci 241
4.2.10.5 Pozadavky tykajici se evakuace 2.4.1
4.2.11.2 Cisténi exteriéru vlaku L5
42113 Spojka pro systém vyprazdiiovani toalet 1.5
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42114 Zaf{zeni pro dopliiovani vody 1.3.1
42115 Rozhrani pro dopliiovan{ vody 1.5
42.11.6 Zvlastni pozadavky na odstaveni vlakd 1.5
4211.7 Zafizeni pro dopliiovani paliva 1.5
4211.8 Cistén{ interiéru vlaku — napdjeni 2.53
4.2.12.2 Obecnd dokumentace 1.5
42123 Dokumentace tykajici se udrzby 1.1.1 2.5.1
2.5.2
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Provozni dokumentace 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
42125 Schéma zveddni a pokyny 2,53
4.2.12.6 Popisy tykajici se zachrannych praci 2.4.2 2.5.3

9) V bodé 4.1 se znéni ,smérnice 2008/57[ES“ nahrazuje znénim ,smérnice (EU) 2016/797%

10) V bodé 4.2.1.1 se znéni ,l. 5 odst. 8 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuje znénim ,¢l. 4 odst. 8 smérnice (EU)

11)

12) V bodé 4.2.2.2.3 se odstavec B-2 nahrazuje timto:

2016/797%

Bod 4.2.1.2 se méni takto:

a) znéni L. 5 odst. 6 smérnice 2008/57 [ES“ se nahrazuje znénim ,¢l. 4 odst. 6 smérnice (EU) 2016/797%

b) znéni ,¢l. 5 odst. 6 a ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES” se nahrazuje znénim ,¢l. 4 odst. 6 a ¢l. 13 odst. 2

smérnice (EU) 2016/797%

,b-2) Kompatibilita mezi vozidly

Pro vozidla vybavend manudlnim spfahovacim systémem typu UIC (popsanym v bodé 5.3.2)
a pneumatickym brzdovym systémem kompatibilnim s typem UIC (popsanym v bodé 4.2.4.3), plati

nasledujici pozadavky:

1) Ndrazniky a Sroubovka musi byt namontovany podle bodd 5 a 6 specifikace uvedené v dodatku J-1,

index 110.

2) Rozméry a rozlozZeni vzduchovych potrubi a hadic, spojii a kohoutti musi spliovat pozadavky stanovené
v bodech 7 a 8 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 110.%
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13) V bodé 4.2.2.5 se odstavce 5 az 9 nahrazuji timto:

,5) Pasivni bezpecnost md za cil dopliovat aktivni bezpecnost, kdyz selZou vSechna ostatni opatfeni. Za timto

tcelem musi mechanickd konstrukce vozidel zajistovat ochranu osddky v piipadé stietu pomoci:
omezeni zpomaleni,

zachovéni prostoru pro pfeZiti a integrity konstrukce obsazenych prostor,

sniZeni nebezpedi vy$plhani na sebe,

sniZeni nebezpedi vykolejeni,

zmirnéni ndsledkt ndrazu do piekdzky na koleji.

Pro splnéni téchto funkénich pozadavkd musi vozidla spliovat podrobné pozadavky stanovené v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 8 tykajici se odolnosti proti nirazu kategorie C-I (v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 8, tabulce 1, bodé 5), pokud neni v nasledujicim textu uvedeno
jinak.

Musi byt zvdzeny nésledujici ¢tyfi referencni kolizni scéndfe:

scéndf ¢ 1: Celni srdzka dvou totoznych vozidel,

scéndf ¢. 2: Celni srdzka s ndkladnim vozem,

scéndf ¢. 3: ndraz vozidla do velkého silni¢niho vozidla na droviiovém prejezdu,

scéndf ¢. 4: ndraz vozidla do nizké prekdzky (napf. osobniho auta na tiroviiovém piejezdu, zvifete, kamene
apod.).

Tyto scéndfe jsou popsany ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 8, tabulce 3 kapitoly 5.

Tato TSI stanovuje poZadavky tykajici se odolnosti proti ndrazu platné v rdmci jeji ptsobnosti, a proto se
nepouzije pfiloha A specifikace uvedené v dodatku J-1, index 8. Pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1,
index 8, kapitoly 6 se pouziji ve vztahu k vySe uvedenym referenénim koliznim scéndfum.

Za Ulelem zmirnéni ndsledkdi ndrazu do prekdzky na koleji musi byt celni konce lokomotiv, hlavovych
hnacich vozidel, fidicich osobnich vozi a vlakovych souprav vybaveny pluhy. Pozadavky, které musi pluhy
spliovat, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 8, v kapitole 6.5.%

14) V odstavci 1 bodu 4.2.2.10 se odkaz na ,bod 2.1“ nahrazuje ,bodem 4.5

15) V bodé 4.2.3.3.2.2 se za odstavec 2 vkladd novy odstavec 2a, ktery zni:

,2a) Vozidla, kterd maji byt provozovina na systému 1 668 mm, musi mit zonu, kterd je opticky sledovatelnd

tratovym zafizenim podle definice v tabulce 1 odkazujici na parametry specifikace v dodatku J-1, index 15.

Tabulka 1

Cilovd a zakdzand zéna u jednotek, které maji byt provozoviny v sitich s rozchodem

1 668 mm
R%f;gd YTA [mm] WTA [mm] LTA [mm] YPZ [mm] WPZ [mm] LPZ [mm]
1668 1176 £10 > 55 > 100 1176 £10 >110 > 500

L 1391179
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16) V bodé 4.2.3.3.2.2 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2) Pro vozidla uréend k provozu na jinych rozchodech koleje nez 1 435 nebo 1 668 mm je v ptipadé potieby
deklarovéan zvlastni piipad (harmonizované pravidlo pro danou sit).*

17) V bodé 4.2.3.4.2 se odstavec 3 nahrazuje timto:

,3) Vozidlo musi byt schopno bezpecné jizdy a zptsobovat piijatelné naméhdni koleje pfi provozu v rdmci limitd
stanovenych v kombinaci (kombinacich) rychlosti a nedostateného prevyseni za referencnich podminek
stanovenych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 16.

To se posuzuje na zakladé ovéfeni, Ze jsou dodrzeny mezni hodnoty uvedené nize v bodech 4.2.3.4.2.1
a 4.2.3.4.2.2 této TSI, postup posuzovani shody je popsdn v bodé 6.2.3.4 této TSLY

18) V bodé 4.2.3.4.2 se odstavec 5 nahrazuje timto:

,5) Zkusebni zprdva tykajic{ se dynamického chovani pfi jizdé (vCetné omezeni pouziti a parametrii namahdni
koleje) musi byt uvedena v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 této TSL

Parametry namahdni koleje (véetné piipadné doplnénych Ymax, Bmax a Bgst), které maji byt zaznamendny,
jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 16.

19) V bodé 4.2.3.4.2.1 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1) Mezni hodnoty pro bezpecnost jizdy, které musi vozidlovd jednotka spliiovat, jsou stanoveny ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index 17.%

20) V bodé 4.2.3.4.2.2 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1) Mezni hodnoty naméhdni koleje, které musi vozidlovd jednotka spliiovat (pfi posuzovéni béznou metodou),
jsou uvedeny ve specifikaci uvedené v piloze J-1, index 19.%

21) Bod 4.2.3.5.2.3 se zrusuje.
22) Zabod 4.2.3.5.2.2 se vkladd bod 4.2.3.5.3, ktery zni:
,4.2.3.5.3. Systémy se samocinné ménitelnym rozchodem

1) Tento pozadavek se vztahuje na vozidla vybavend systémem se samocinné ménitelnym
rozchodem s mechanismem pro zménu axidlni polohy kol, diky kterému je vozidlo kompatibilni
s rozchodem koleje 1 435 mm a dal$imi rozchody v rdmci této TSI prostiednictvim priichodu
pfes zafizen{ pro zménu rozchodu koleje.

2)  Mechanismus pro zménu musi zajiStovat jisténi ve spravné urcené axidlni poloze kola.

3) Po prtchodu pfes zafizeni pro zménu rozchodu koleje se provede ovéfeni stavu zajistovaciho
systému (zajistén nebo nezaji§tén) a polohy kol jednim z ndsledujicich prostfedkt: vizudlni
kontrolou, palubnim fdicim systémem nebo systémem kontroly infrastruktury nebo zafizeni.
V ptipadé palubniho fidiciho systému bude k dispozici nepfetrzité monitorovani.

4) Pokud je pojezdové dustroji vybaveno brzdami podléhajicimi zméné polohy béhem zmeény
rozchodu, musi systém se samocinné ménitelnym rozchodem zajistovat zménu jejich polohy
a jejich bezpecné zajisténi ve spravné poloze soucasné s koly.

5) Porucha pii zajistovani polohy kol a pfipadné brzd ma nezanedbatelny potencidl, ktery muze
pfimo zpusobit katastrofdlni nehodu (s mnoha smrtelnymi zranénimi). Vzhledem k zdvaznosti
dasledku této poruchy je nutno prokazat, Ze riziko je usmériiovano na pfijatelnou troveri.
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6) Systém se samocinné ménitelnym rozchodem je definovdn jako prvek interoperability (bod
5.3.4b). Postup posuzovani shody je specifikovan v bodé 6.1.3.1a (Groven interoperability prvku),
bodé 6.2.3.5 (pozadavky na bezpecnost) a bodé 6.2.3.7b (troven subsystému) této TSI

7) Rozchody koleje, s nimiz je vozidlo kompatibilni, musi byt zaznamendny v provozni
dokumentaci. Popis zmény rozchodu v normilnim rezimu, vletné typ zafizeni pro zménu
rozchodu koleji, s nimz je vozidlo kompatibilni, musi byt soucasti technické dokumentace (viz
také bod 1 kapitoly 4.2.12.4 této TSI).

8) Pozadavky a posouzeni shody pozadované v jinych kapitolach této TSI plati nezdvisle pro kazdou
polohu kol odpovidajici jednomu rozchodu a musi byt odpovidajicim zpiisobem zdokumen-
tovany.”;

23) Bod 4.2.4.8.2 se nahrazuje timto:
,4.2.4.8.2. Magnetickd kolejnicovd brzda

1) Na pozadavky na magnetické brzdy specifikované pro kompatibilitu se systémem detekce vlakd
na bazi pocita¢ ndprav odkazuje bod 4.2.3.3.1.2 (10) této TSI

2) Magnetickd kolejnicovd brzda smi byt pouzita jako nouzovd brzda, jak je uvedeno v TSI
infrastruktura, bodé 4.2.6.2.2.

3)  Geometrické vlastnosti koncovych prvki magnetu ve styku s kolejnici musi odpovidat specifikaci
pro jeden z typt popsanych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 31.

4)  Magnetickd kolejnicova brzda nesmi byt pouzita pii rychlosti vys$si nez 280 km/h.

5) Brzdny ucinek vozidla specifikovany v bodé 4.2.4.5.2 této TSI musi byt uren s pouZitim
magnetickych kolejnicovych brzd a bez néj.*

24) Bod 4.2.4.8.3 se nahrazuje timto:
,4.2.4.8.3. Kolejnicovd brzda s vifivymi proudy

1) Tento bod se zabyvd pouze kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy vyvijejici brzdnou silu mezi
vozidlem a kolejnici.

2) Pozadavky na kolejnicové brzdy s vifivymi proudy specifikované pro kompatibilitu se systémem
detekce vlaki na zdkladé pocitact ndprav, kolejovych obvodii a detektoril jednotek zaloZzenych na
induk¢nich smyckach jsou uvedeny v bodé 10 kapitoly 4.2.3.3.1.2 této TSI

3)  Pokud kolejnicovd brzda s vifivymi proudy vyZaduje pfi pouziti brzdy posun magnetd, musi byt
prokdzadn volny pohyb téchto magnett mezi pozicemi ,odbrzdénd brzda“ a ,pouzitd brzda“
pomoci vypoctu v souladu se specifikaci, na kterou odkazuje dodatek J-1, index 14.

4)  Maximélni vzdélenost mezi kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy a koleji odpovidajici pozici
,odbrzdénd brzda“ musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 této
TSL

5) Kolejnicovd brzda s vifivymi proudy nebude fungovat pod pevnym prahem rychlosti.

6) Podminky pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi proudy pro technickou kompatibilitu s kolejemi
nejsou harmonizované (zejména pokud jde o jejich vliv na ohfivani kolejnice a svislou silu) a jsou
otevienym bodem.

7)  Registr infrastruktury uvadi tratové tseky, pokud je jejich pouziti povoleno, a uvddi v takovém
ptipadé podminky pro pouziti.

— maximalni vzdalenost mezi kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy a koleji odpovidajici pozici
,odbrzdénd brzda“ uvedend v bodé 4),

— pevny préh rychlosti uvedeny v bodé¢ 5),
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— vertikdln{ sila jako funkce rychlosti vlaki v p#padé dplného pouziti kolejnicové brzdy
s vifivymi proudy (nouzového brzdéni) a omezeného pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi
proudy (provozniho brzdéni),

— brzdnd sila jako funkce rychlosti vlakti v pi{padé Gplného pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi
proudy (nouzového brzdéni) a omezeného pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi proudy
(provozniho brzdéni),

8) brzdny ucinek vozidla specifikovany v bodech 4.2.4.5.2 a 4.2.4.5.3 této TSI musi byt uren
s pouzitim kolejnicovych brzd s vifivymi proudy a bez néj.";
25) V bodé 4.2.6.2 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1) Pozadavky uvedené v tomto bodé plati pro vSechna kolejové vozidla. U kolejovych vozidel provozovanych na
systémech s rozchodem koleje 1 520 mm a 1 600 mm plati v pfipadé maximdlni rychlosti vy$si nez mezni
hodnoty uvedené v bodech 4.2.6.2.1 az 4.2.6.2.5 postup pro inovativni feSeni.;

26) Bod 4.2.6.2.1 se nahrazuje timto:
,4.2.6.2.1. Utinky tlakové viny na cestujici na ndstupisti a na pracovniky podél traté

1) Vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti v, .. > 160 km/h jedouci v otevieném prostoru
referencni rychlosti v,

wret €SI Zplisobit piekroceni rychlosti proudéni vzduchu v kazdém misté
méfeni definované v bodé 4.2.2.1 a tabulce 5 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 108,
hodnota uy; ... podle tabulky 5 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 108.

2)  Pro vozidla, kterd maji byt provozovdna na sitich s rozchody koleje 1 524 mm a 1 668 mm, se
musi pouzit odpovidajici hodnoty v tabulce 4 odkazujici na parametry specifikace uvedené
v dodatku J-1, index 108:

Tabulka 4

Mezni kritéria

Misto méfeni Maximaln{
piipustnd rych-

REZICh.Od Maximalni konstrukéni Meéfeni prove- Meéfeni prove- lostdpri)ludéni Referenén rvehlost (kmjh)
(O CJT rychlost v, ... (km/h) dené ve vysce | dené ve vzddle- :Z tu(c U na elerencit TyChiost Vi (<m
mm, nad temenem nosti od osy hradl Tezm

kolejnice koleje 0anoty pro
Ugs g max (MS))
0.2 m 3.0 m 225 Maximalni kcl)nstrukcm rych-
ost
1524 160 < v, .. < 250
200 km/h nebo maximaln{
1,4 m 3,0 m 18 konstrukéni rychlost podle
toho, kterd z nich je nizsi
0.2 m 31m 20 Maximélni k(l)nstrukcm rych-
ost
160 < v, < 250
200 km/h nebo maximaln{
1,4 m 3,1m 15,5 konstrukéni rychlost podle
toho, kterd z nich je nizs{
1668
300 km/h nebo maximdln{
0,2 m 3,1m 22 konstrukéni rychlost podle
250 < vtrmax toho, kterd z nich je nizs{
1,4 m 3,1m 15,5 200 km/h
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3)  Sestava vlaku, kterd md byt zkouSena, je specifikovdna pro pevné/pfedem definované sestavy
a jednotky posuzované pro pouziti ve volném ob&hu v bodech 4.2.2.2 a 4.2.2.4 specifikace
uvedené v dodatku J-1, index 108. Samostatnd vozidla vybavend kabinou strojvedouciho musi byt
vyzkouSena v rdmci sestavy a spliovat pozadavky stanovené v bodé 4.2.2.3 specifikace uvedené
v dodatku J-1, index 108.

4)  Postup posouzeni shody je popsdn v bodé 6.2.3.13 této TSL;"

27) Bod 4.2.6.2.2 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1) Mijeni dvou vlak( vytvafi aerodynamické zatizeni pro oba vlaky. Parametry rdzové vlny na cele vlaku
v otevieném prostoru umoziuji definovat mezni aerodynamické zatizeni vyvolané kolejovymi vozidly
v otevieném prostoru v zavislosti na osové vzdalenosti koleji, na nichzZ ma byt vlak provozovan.

Osovd vzdélenost koleji zavisi na rychlosti a prijezdném priifezu pfislusné trati. Minimalni hodnoty osové
vzdélenosti koleji v zdvislosti na rychlosti a prijezdném prifezu piislusné trati jsou uvedeny v TSI
infrastruktura.”;

b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2) Vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti vys$i nez 160 km/h jedouci v otevieném prostoru svou
referencni rychlosti V. na rozchodu koleje 1 435 mm nesmi zptGsobit, aby maximdlni zmény tlaku mezi
$pickami ptekrocily maximdlni pfipustnou zménu tlaku definovanou v tabulce 2 specifikace uvedené
v dodatku J-1, index 109, posuzovanou v pozici méfeni definovanou v bodé 4.1.2 specifikace uvedené
v dodatku J-1, index 109.%

¢) odstavec 3 se nahrazuje timto:

,3) Pro vozidla, kterd maji byt provozovdna na sitich s rozchody koleje 1 524 mm a 1 668 mm, se musi
pouzit odpovidajici hodnoty v tabulce 4a odkazujici na parametry specifikace uvedené v dodatku J-1,

index 109:
Tabulka 4a
Mezni kritéria
Misto méfeni
Rozchod Maximalni konstrukéni . [ Méfeni prove- vaipustné Referenéni
. Méfeni provedené ve . . zména tlaku
koleje rychlost v, (km/h) o dené ve vzdle- rychlost v, ¢ (km/h)
max vysce nad temenem i od (APys o4 max) e
kolejnice nostt od osy '
koleje
. Maximalni kon-
1524 mm 160 <, <250 1,5maz 3,0 m 2,5m 1 600 Pa .
fmmax strukéni rychlost
160 <v, . <250 1,5maz 3,0 m 2,6 m 800 Pa Maximdlni kon-
max strukéni rychlost
1 668 mm
250 < Vo 1,5maz3,0m 2,6 m 800 Pa 250 km/h*

28) Bod 4.2.6.2.5 se nahrazuje timto:
,4.2.6.2.5 Aerodynamicky a¢inek na kolejich se $térkovym lozem

,1) Tento pozadavek plati pro vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti vyssi nez 250 km/h.

2) Pozadavek na aerodynamicky tcinek vlakii na kolejich se $térkovym loZem s cilem omezit rizika
zpusobend odlétdvanim $térku je otevienym bodem.*
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29) V bodé 4.2.7.1 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2) Tento pozadavek se nevztahuje na svétla o svitivosti nepfesahujici 100 cd, kterd jsou soucdsti tlacitek ovlddani
dvefi pro cestujici (a nejsou trvale rozsvicena).”;

30) V bodé 4.2.8.2.9.1.1 se za odstavec 4 vkladd novy odstavec 5, ktery zni:

,5) od 3920 mm a 5 700 mm nad drovni kolejnice pro elektrické vozidlové jednotky urcené k provozu ve
stejnosmérné napdjeci soustavé 1 500 V v souladu s rozchodem IRL (systém rozchodu koleje 1 600 mm).*;

31) V bodé 4.2.8.2.9.2 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1) U elektrickych vozidel urcenych k provozu na systémech s rozchodem koleje jinym, nez 1 520 mm nebo
1 600 mm musi mit minimalné jeden z pantografovych sbérac¢ typ geometrie hlavy odpovidajici jedné ze
dvou specifikaci uvedenych v nésledujicich bodech 4.2.8.2.9.2.1 a 2.%

32) V bodé 4.2.8.2.9.2 se za odstavec 2 vklada novy odstavec 2a, ktery zni:

,2a) U elektrickych vozidel urcenych k provozu pouze na systému s rozchodem koleje 1 600 mm musi mit
minimdlné jeden z pantografovych sbéract typ geometrie hlavy odpovidajici specifikacim uvedenym
v nésledujicim bodé 4.2.8.9.2.3a.

33) Bod 4.2.8.2.9.3 je pfecislovan na 4.2.8.2.9.3a;
34) Zabod 4.2.8.2.9.2.3 se vkldd4 bod 4.2.8.2.9.3:
,4.2.8.2.9.3 Geometrie hlavy sbérace — typ 1 800 mm

1)  Profil hlavy sbérace musi byt podle zndzornéni uvedeného nize:

35) V bodé 4.2.11.6 se odstavec 4 nahrazuje timto:

,4) Jednopdlovd napdjeci soustava (stiid. 1 kV, stfid./stejnosm. 1,5 kV, stejnosm. 3 kV) v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index 111.%

36) V bodé 4.2.12.1 se odkaz na ,bod 2.4 piilohy VI smérnice 2008/57 [ES“ nahrazuje odkazem na ,bod 2.4 pism. a)
piilohy IV smérnice (EU) 2016/797*

37) V bodé 4.2.12.1 se odstavce 2 a 3 nahrazuji timto:

,2) Tuto dokumentaci, kterd je soucdsti souboru technické dokumentace, vypracovavd zadatel a musi byt
pfiloZena k ES prohldseni o ovéfeni. Po celou dobu Zivotnosti subsystému si ji zadatel ponechdva.”;

38) V bodé 4.2.12.1 se za odstavec 2 vkldda novy odstavec 3, ktery zni:

,3) Zadatel nebo jim povéfeny subjekt (napf. provozovatel) poskytne tu st této dokumentace, jez je tieba ke
spravé dokumentace o Gdrzbé podle definice v ¢l. 14 odst. 3 pism. b) smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/798 (*), subjektu odpovédnému za tidrzbu, jakmile je pfidélen na tidrzbu jednotky.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 102).%
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39) V bodé 4.2.12.1 se odstavec 4 nahrazuje timto:

,4) Dokumentace obsahuje rovnéz seznam &asti zdsadné diilezitych pro bezpecnost. Casti zdsadné dilezité pro
bezpecnost jsou Casti, jejichz porucha muze piimo vést k vazné nehodé podle definice v ¢l. 3 odst. 12
smérnice (EU) 2016/798.

5) Obsah dokumentace je popsdn v ndsledujicich bodech.*;
40) V bodé 4.2.12.2 se za odstavec 3 vklddd novy odstavec 3a), ktery zni:

,3a) U vozidel navrZzenych a posuzovanych pro pouziti ve volném obéhu musi dokumentace obsahovat popis
elektrickych rozhrani mezi jednotkami a komunika¢ni protokoly s odkazem na pouzité normy nebo jiné
normativni dokumenty. Pokud byly pouzity komunika¢ni protokoly, musi spliiovat specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index 112.

41) V bodé¢ 4.2.12.2 se za odstavec 9 vklddd novy odstavec 9a, ktery znf:

,9a) Maximdlni vzdalenost mezi kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy a koleji odpovidajici pozici ,odbrzdénd
brzda“, pevny prdh rychlosti, vertikilni sila a brzdnd sila jako funkce rychlosti vlaku v pfipadé tplného
pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi proudy (nouzového brzdéni) a omezeného pouziti kolejnicové brzdy
s vifivymi proudy (provozniho brzdéni) podle bodu 4.2.4.8.3.%

42) V bodé¢ 4.2.12.3 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2) Soubor odivodnéni navrhu adrzby: vysvétluje, jak jsou ¢innosti adrzby definovany a navrzeny, aby zajistily, ze
vlastnosti kolejového vozidla budou udrzovany v rdmci pfijatelnych meznich hodnot pouzivani po celou dobu
jeho Zivotnosti.

Soubor odtvodnéni ndvrhu Gdrzby musi obsahovat vstupni data pro stanoveni kritérii pro prohlidky
a periodicitu adrzby.;

43) V bod¢ 4.2.12.3 se odstavec 3 nahrazuje timto:
,3) Soubor s popisem udrzby: vysvétluje, jaké ¢innosti se pii provadéni adrzby doporucuji.;
44) V bodé¢ 4.2.12.3.1 se za odstavec 1 vkladd novy odstavec 1a, ktery zni:

,la) pfedchozi pfipady, zdsady a metody pouzité pro urceni ¢asti zdsadné dalezitych pro bezpecnost a jejich
specifickych provoznich pozadavkd, pozadavkd na Gdrzbu a poZadavki na sledovatelnost.”;

45) V bodé 4.2.12.3.2 se za odstavec 6 vklddd novy odstavec 6a, ktery zni:

,6a) Seznam Casti zdsadné dalezitych pro bezpecnost: Seznam &asti zdsadné duleZitych pro bezpe¢nost musi
obsahovat specifické provozni pozadavky a pozadavky na udrzbu a provozni pozadavky/pozadavky tdrzby
na sledovatelnost.”;

46) V bod¢ 4.2.12.4 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1) popisu provozu v normdlnim reZimu véetné provoznich vlastnosti a omezeni vozidla (napf. obrys vozidla,
maximélni konstrukéni rychlost, hmotnosti na ndpravu, brzdici vykonnost, typy a provoz zafizeni pro zménu
rozchodu koleje, se kterymi je vozidlo kompatibilni ...).%

47) V bod¢ 4.2.12.4 se za odstavec 3 vkladd novy odstavec 3a, ktery znf:

,3a) Seznam Casti zdsadné dulezitych pro bezpe¢nost: Seznam casti zdsadné dalezitych pro bezpecnost musi
obsahovat specifické provozni pozadavky a pozadavky na sledovatelnost.”;
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48) V bodé 4.3.2 se tabulka 7 nahrazuje timto:
,Tabulka 7
Rozhrani se subsystémem infrastruktura
Odkaz na TSI kol?jové _voz’idla - lokomotivy Odkaz na TSI infrastruktura
a osobni kolejovd vozidla
Parametr Bod Parametr Bod
Kinematicky obrys kolejového vozidla 423.1 Prijjezdny prifez 4.2.3.1
Osova vzdalenost koleji 4.23.2
Minimélni polomér svislych oblouka 4.2.3.5
Parametr hmotnosti na ndpravu 423.21 Odolnost koleje vici svislym zatizenim | 4.2.6.1
Odolnost koleje v pfi¢ném sméru 4.2.6.3
Odolnost novych mostd vaci zatizeni | 4.2.7.1
dopravou
Ekvivalentni svislé zatiZeni pro novd ze- | 4.2.7.2
mni télesa a ucinky zemniho tlaku
Odolnost stdvajicich mostt a zemnich té- | 4.2.7.4
les vii¢i zatizeni dopravou
Dynamické chovéni za jizdy 4.2.3.42 | Nedostatek pfevyseni koleje 4.2.4.3
Mezni hodnoty dynamického namdhdni | 4.2.3.4.2.2 | Odolnost koleje vii¢i svislym zatizenim | 4.2.6.1
koleje pfi jizdé
Odolnost koleje v pficném sméru 4.2.6.3
Ekvivalentni konicita 42343 Ekvivalentni konicita 4.2.4.5
Geometrické vlastnosti dvojkoli 4.2.3.5.2.1 | Jmenovity rozchod koleje 4.2.4.1
Geometrické vlastnosti kol 4.2.3.5.2.2 | Profil hlavy kolejnice pro béznou trat 4.2.4.6
Systémy se samocinné ménitelnym roz- | 4.2.3.5.3 | Geometrie vyhybek a vyhybkovych kon- | 4.2.5.3
chodem strukei za provozu
Miniméln{ polomér oblouku 4.2.3.6 Miniméln{ polomér smérového oblouku | 4.2.3.4
Maximaélni primérné zpomaleni 4.2.45.1 Odolnost koleje v podélném sméru 4.2.6.2
ZatiZeni od rozjezdu a brzdéni
4.2.7.1.5
Aerodynamicky vliv 4.2.6.2.1 Odolnost novych konstrukei vedoucich | 4.2.7.3
nad trati nebo podél trati
Tlakové zatiZzeni 4.2.6.2.2 | Maximdln{ kolisani tlaku v tunelech 4.2.10.1
Maximalni kolisani tlaku v tunelech 4.2.6.2.3 Osova vzdalenost koleji 4.23.2
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Odkaz na TSI kol§jova' 'Voz’idla - lokomotivy Odkaz na TSI infrastruktura
a osobni kolejovd vozidla

Parametr Bod Parametr Bod
Bocni vitr 4.2.6.2.4 | Utinek bo¢niho vétru 4.2.10.2
Aerodynamicky acinek na kolejich se stér- | 4.2.6.2.5 Odlétavani kameniva 4.2.10.3
kovym lozem
Systém vyprazdiiovani toalet 42.11.3 Vyprazdiovani toalet 42122
Cisténi exteriéru v mycim zaifzen{ 4.2.11.2.2 | Zafizeni pro ¢isténi exteriért vlakt 4.2.12.3
Zaiizen{ pro dopliiovani vody: 42114 Dopliiovéani vody 42124
Rozhrani pro dopliovani vody 42115
Zatizeni pro dopliovan{ paliva 4211.7 Dopliovéni paliva 4.2.12.5
Zvlastni pozadavky na odstaveni vlakd 4.2.11.6 Elektrické piipojky 4.2.12.6"

49) V bodé 4.4 se za odstavec 3 vkladd novy odstavec 3a, ktery zni:

,3a) Pro Casti zdsadné dalezité pro bezpecnost vypracovali konstruktéfifvyrobci béhem fize ndvrhu a ve
spoluprdci mezi sebou a dotCenymi Zelezni¢nimi podniky po uvedeni vozidel do provozu specifické provozni
pozadavky a provozni pozadavky na sledovatelnost.”;

50) Bod 4.5 se nahrazuje timto:

,4.5. Pravidla pro udrzbu

1)

Na zdkladé zdkladnich pozadavkd uvedenych v kapitole 3 jsou ustanoveni pro ddrzbu kolejovych
vozidel v plisobnosti této TSI v:

— bodé 4.2.11 ,Udrzba*
— bodé 4.2.12 ,Dokumentace pro provoz a tdrzbu*.

Ostatn{ ustanoveni v kapitole 4.2 (body 4.2.3.4 a 4.2.3.5) stanovi pro konkrétni vlastnosti mezni
hodnoty, které musi byt ovéteny v rdmci adrzby.

Césti zdsadné diilezité pro bezpecnost a jejich specifické provozni pozadavky, pozadavky na tdrzbu
a pozadavky na sledovatelnost tdrzby urcuji konstruktéfi/vyrobci béhem fize navrhu a ve spoluprici
mezi sebou a dotCenymi subjekty odpovédnymi za Gdrzbu po uvedeni vozidel do provozu.

Na zdkladé vyse uvedenych informaci a informaci uvedenych v bodé 4.2 jsou na provozni trovni
udrzby v rdmci vyhradni odpovédnosti subjektti odpovédnych za ddrzbu (mimo rdmec posuzovani
podle této TSI) definovny piislusné odchylky a rozmezi za tcelem zajisténi plnéni zdkladnich
pozadavkt po celou dobu Zivotnosti kolejovych vozidel. Tato ¢innost zahrnuje:

— definici provoznich hodnot, pokud nejsou stanoveny v této TSI nebo pokud provozni podminky
umoziuji pouziti jinych provoznich meznich hodnot, nez jsou hodnoty stanovené v této TSI,

— odiavodnéni provoznich hodnot pomoci poskytnuti informaci ekvivalentnich s informacemi
pozadovanymi v bod¢ 4.2.12.3.1 ,soubor odtavodnéni navrhu adrzby*.

Na zdkladé vyse uvedenych informaci v tomto bod€ je na provozni tirovni idrzby v ramci vyhradni
odpovédnosti subjektti odpovédnych za ddrzbu (mimo rdmec posuzovini podle této TSI) definovin
plén udrzby, ktery se sklddd ze strukturovaného souboru tikolt tidrzby, které zahrnuji ¢innosti, zkousky
a postupy, prostiedky, kritéria Gdrzby, periodicitu, pracovni dobu nutnou k provedeni tikold Gdrzby.
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5) U zmén palubniho softwaru musi konstruktéfifvyrobci specifikovat veskeré wdrzbové pozadavky
a postupy (véetné sledovani funk¢nosti, diagnostiky uddlosti, zkuSebnich metod a ndstroju a také
pozadované odborné zptisobilosti), které jsou nezbytné pro splnéni zdkladnich pozadavkd a hodnot
uvedenych v povinnych pozadavcich této TSI v pribéhu celé Zivotnosti (instalace, bézny provoz,
poruchy, opravy, inspekce a adrzba, vyfazeni z provozu atd.).;

51) V bodé 4.7 se odkaz na ,smérnici 2008/57/ES“ nahrazuje odkazem na ,smérnici (EU) 2016/797%

52) V bodé¢ 4.8 se odkaz na ,cl. 34 odst. 2 pism. a) smérnice 2008/57[ES“ nahrazuje odkazem na ,¢l. 48 odst. 3 bod
a) smérnice (EU) 2016/797%

53) Za odstavec 3 bodu 4.8 se vkladd novy bod 4.9, ktery zni:
,4.9. Kontroly kompatibility traté pfed pouZitim povolenych vozidel

Parametry subsystému ,kolejovd vozidla — lokomotivy a kolejovd vozidla pro pfepravu osob®, které md
zelezni¢ni podnik pouzit ke kontrole kompatibility trati, jsou popsiny v dodatku D1 provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2019773 (¥).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zrusenf rozhodnuti
2012757 [EU (Uf. vést. L 139 1, 27.5.2019, s. 5).%

54) V bodé¢ 5.1 se odkaz na ,¢l. 2 pism. f) smérnice 2008/57/ES“ nahrazuje odkazem na ,¢l. 2 odst. 7 smérnice (EU)
2016/797%

55) Zabod 5.3.4 se vkladd novy bod 5.3.4a, ktery zni:
,5.3.4a Systémy se samocinné menitelnym rozchodem

1)  Prvek interoperability ,systém se samoc¢inné ménitelnym rozchodem® musi byt navrzen a posuzovin
pro oblast pouziti definovanou:

— rozchody koleje, pro které je systém navrzen,

— rozpétim maximdlniho statického zatiZeni na ndpravu (odpovidajici konstrukéni hmotnosti pfi
normdlnim uZite¢ném zatiZeni podle definice v bodé 4.2.2.10 této TSI),

— rozsahem jmenovitého priméru jizdni plochy kola,
— maximalni konstrukéni rychlosti vozidla,

— typy zafizeni pro zménu rozchodu koleje, pro které je systém navrzen, vetné jmenovité rychlosti
v zafizeni pro zménu rozchodu koleje a maximdlni osové sily béhem procesu pro automatickou
zménu rozchodu koleje.

2) Systém se samocinné ménitelnym rozchodem musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé
4.2.3.5.2.3. Tyto pozadavky musi byt posouzeny na trovni prvki interoperability, jak je stanoveno
v bodé 6.1.3.1a.

56) V bodé 6.1.1 se znéni ,¢l. 13 odst. 1 a pfilohy IV smérnice 2008/57/ES“ nahrazuje odkazem na ,¢ldnek 10
smérnice (EU) 2016/797%

57) V bodé 6.1.1 se za odstavec 2 vklddd novy odstavec 3, ktery zni:

»3) V piipadé zvlastniho ptipadu vztahujictho se na soucdst definovanou v bodé 5.3 této TSI jako prvek interope-
rability maze byt piislusny pozadavek soucdsti ovéfeni na drovni interoperability prvku pouze v piipadé, Ze je
dand souddst v souladu s kapitolami 4 a 5 této TSI a ze zvlastni pfipad neodkazuje na vnitrostatni pfedpis (tj.
dodate¢ny pozadavek kompatibilni s hlavni TSI a plné specifikovany v TSI).

V jinych pipadech musi byt ovéfeni provddéno na trovni subsystému. Pokud se na soucdst vztahuje
vnitrostatni pfedpis, dotceny clensky stdt mize definovat pfislusné platné postupy posuzovani shody.
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58) V bodé 6.1.2 se do druhé tabulky za fddek ,5.3.4 Kolo“ vkladd novy rédek, ktery znf:

,5.3.4a Systémy se samocinné ménitelnym X (%) X X X (* X
rozchodem

59) Za odstavec 8 bodu 6.1.3.1 se vklddd novy bod 6.1.3.1a, ktery zni:
,6.1.3.1a Systém se samoc¢inné ménitelnym rozchodem (bod 5.3.4a)

1) Postup posuzovani bude zaloZen na valida¢nim plinu zahrnujicim vSechny aspekty uvedené
v bodech 4.2.3.5.3 a 5.3.4a.

2) Valida¢ni pldn musi byt konzistentni s bezpecnostni analyzou poZzadovanou v bodé 4.2.3.5.3
a musi definovat posouzeni potiebné ve viech ndsledujicich jednotlivych fazich:

— pfezkum ndvrhu,
— statické zkousky (srovnavaci zkousky a zkousky zaclenéni do pojezdu/jednotky),
— zkouska zafizeni pro zménu rozchodu koleje, reprezentativni z hlediska provoznich podminek,
— tratové zkousky, reprezentativni z hlediska provoznich podminek.
3) Pokud jde o prokdzani shody s odstavcem 5 bodu 4.2.3.5.3, musi byt pfedpoklady uvazované

analyzy bezpecnosti souvisejici s vozidlem, do které ma byt systém zaclenén, a s profilem tohoto
vozidla béhem jizdy, pfesné zdokumentovény.

4)  Systém se samocinné ménitelnym rozchodem muze podléhat posouzeni vhodnosti pro pouziti
(modul CV; viz také bod 6.1.6).

5)  Certifikdt poskytovany ozndmenym subjektem odpovédnym za posouzeni shody musi obsahovat
jak podminky pro pouziti podle bodu 5.3.4a odst. 1, tak typy a provozni podminky zafizeni pro
zménu rozchodu koleje, pii kterych byl systém se samocinné ménitelnym rozchodem posuzovan.”

60) V bodé 6.1.6 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1) Posouzeni vhodnosti pro pouziti podle ovéfeni typu zkouskou za provozu (modul CV) mize byt souddsti
zpuisobu posouzeni téchto prvkd interoperability:

— kola (viz bod 6.1.3.1),

— systém se samoc¢inné ménitelnym rozchodem (viz bod 6.1.3.1a),
— protismykové zafizeni (viz bod 6.1.3.2),

— sbéraci listy (viz bod 6.1.3.8).%

61) V bodé 6.2.1 se znéni ,¢lanku 18 a piiloze VI smérnice 2008/57 [ES* nahrazuje odkazem na ,¢ldnek 15 a piilohu
IV smérnice (EU) 2016/797%

62) V bodé 6.2.3.3 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1) Prokdzdni shody musi byt provedeno v souladu s jednou z metod specifikovanych ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index 83.%

63) Bod 6.2.3.4 se nahrazuje timto:
,6.2.3.4. Dynamické chovani za jizdy - technické pozadavky (bod 4.2.3.4.2 a)

1)  Pro vozidlové jednotky uréené k provozu na systému 1 435 mm, 1 524 mm nebo 1 668 mm musi
byt prokdzani shody provedeno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 84, bodé¢ 7.

Parametry popsané v bodech 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2 musi byt posouzeny pomoci kritérii definovanych
ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 84.
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64) V bodé 6.2.3.5 se odstavec 3 nahrazuje timto:

,3) Soulad s bezpe¢nostnimi pozadavky uvedenymi v bodech 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 42.5.5.8
a 4.2.5.5.9, pokud jde o Groven zdvaznosti/ndsledki spojenych se scénafi nebezpecnych poruch, musi byt
prokdzan pomoci jedné z ndsledujicich dvou metod:

1. Uplatnéni harmonizovaného kritéria pfijatelnosti rizik spojeného se zdvaznosti uvedenou v bodé 4.2 (napt.
ysmrtelné zranéni“ u nouzového brzdéni).

Zadatel mize zvolit pouziti této metody za piedpokladu, Ze je k dispozici harmonizované kritérium
pfijatelnosti rizik definované ve spolecné bezpecnostni metodé pro posuzovini rizik a jejich zméndch
(provadéci natizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 (¥)).

Zadatel je povinen prokdzat splnéni harmonizovaného kritéria pomoci piflohy 1-3 CSM RA. Pii
prokazovani lze pouzit ndsledujici zdsady (a jejich kombinace): podobnost s referenénim systémem
(systémy), uplatnéni kodexti spravné praxe, uplatnéni jednozna¢ného odhadu rizik (napt. pravdépodob-
nostniho pfistupu).

Zadatel je povinen urcit subjekt, ktery posoudi prokdzani, které Zadatel zajisti: ozndmeny orgdn zvoleny
pro subsystém RST nebo posuzovaci organ podle definice uvedené v CSM RA.

Toto prokazani bude uzndno viemi ¢lenskymi stity; nebo

2. Poutziti procesu hodnocen rizik a posouzeni v souladu s CSM RA s cilem definovat kritérium pfijeti rizika,
které bude pouzito, a prokdzat splnéni tohoto kritéria.

Zadatel miize zvolit pouziti této metody v kazdém piipadé.

Zadatel je povinen urcit subjekt, ktery posoudi prokdzani, které Zadatel zajist, podle definice uvedené
v CSM RA.

Je nutné predlozit zpravu o posouzeni bezpecnosti v souladu s pozadavky definovanymi v CSM RA a jejich
zméndch.

Zprava o posouzeni bezpecnosti musi byt zohlednéna orgdnem vydavajicim povoleni v souladu s bodem
2.5.6 piilohy I a ¢l. 15 odst. 2 CSM RA.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spole¢né bezpe¢nostni metodé pro
hodnoceni a posuzovdni rizik a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 352/2009, jak je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3 pism. a)
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES (Uf. vést. L 121, 3.5.2013, s. 8).

65) V bodé 6.2.3.6 se pododstavec odstavce 1 nahrazuje timto:

,Hodnoceni ekvivalentni konicity je uvedeno ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 107.
66) Za bod 6.2.3.7 se vkladd novy bod 6.2.3.7a, ktery zni:

,6.2.3.7a Systém se samocinné ménitelnym rozchodem

1) Analyza bezpecnosti na zdkladé bodu 4.2.3.5.3 odstavce 5 provedend na Grovni prvki interopera-
bility musi byt konsolidovdna na Grovni jednotky (vozidla). Zejména bude moznd nezbytné podle
bodu 6.1.3.1a odstavce 3 prezkoumat pfedpoklady a zohlednit tak vozidlo a jeho profil béhem
jizdy.

2) Posouzeni zaclenéni prvka interoperability do pojezdufjednotky a technické kompatibility se
zafizenim pro zménu rozchodu koleje se bude skladat z:

— ovéfeni shody s oblasti pouziti definovanou v bodé 5.3.4.a 1),
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— ovéfeni spravného zaclenéni prvki interoperability do pojezdufjednotky, vcetné (pfipadné)
spravné vykonnosti palubniho systému fizeni/monitorovani,

— tratovych zkou$ek, vcetné zkouSek zafizeni pro zménu rozchodu koleje, reprezentativnich
z hlediska provoznich podminek.*;

67) Bod 6.2.3.13 se nahrazuje timto:

,6.2.3.13. Ucinek tlakové viny na cestujici na nastupiiti a na pracovniky podél traté (bod

4.

1)

2.6.2.1)

Prokdzani shody s mezni hodnotou maximdlni p¥{pustné rychlosti proudéni vzduchu na trati
stanovenou v bodé 4.2.6.2.1 této TSI musi byt provedeno na zdkladé plnohodnotnych zkousek na
rovné trati v souladu s bodem 6.2.2.1 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 94.

Misto tplného posouzeni popsaného vyse je pripustné provést zjednodusené posouzeni pro
kolejové vozidla podobné konstrukee, kterou maji kolejova vozidla, u nichz bylo provedeno tplné
posouzeni definované v této TSI V takovych piipadech je mozné uplatnit zjednodusené posouzeni
shody definované v bodé 4.2.4 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 94, pokud rozdily
v konstrukci neptekracuji mezni hodnoty tabulky 7 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 94.%

68) Bod 6.2.3.14 se nahrazuje timto:

,6.2.3.14. Tlakova vlna na cele vlaku (bod 4.2.6.2.2)

1)

Shoda musi byt posouzena na zdkladé plnohodnotnych zkousek za podminek stanovenych ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 95, bodé 6.1.2.1. Alternativni zptisob posouzeni shody je
bud’ pomoci potvrzenych simulaci vypocetni dynamikou kapalin (CFD) podle popisu ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index 95, bodé 6.1.2.4 nebo, jako dal3i alternativni zptsob posouzeni
shody, pomoci zkousek s pohybujicim se modelem podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index
95, bodé 6.1.2.2.

Misto tplného posouzeni popsaného vyse je piipustné provést zjednodusené posouzeni pro
kolejova vozidla podobné konstrukce, kterou maji kolejova vozidla, u nichz bylo provedeno dplné
posouzeni definované v této TSI v takovych piipadech je mozné uplatnit zjednodusené posouzeni
shody definované v bodé 4.1.4 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 95, pokud rozdily
v konstrukci neptekracuji mezni hodnoty tabulky 4 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 95.%

69) V bod¢ 6.2.6 se znéni ,¢l. 18 odst. 3 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuje odkazem na ,¢l. 15 odst. 4 smérnice (EU)

2016/797¢

)

70) Za bod 6.2.7 se vkladd novy bod 6.2.7a, ktery zni:

,6.2.7a Dalsi volitelné poZadavky na vozidla uréend pro pouZiti ve volném obéhu

1)

SpInéni nésledujictho souboru podminek 2 az 9 je nepovinné a jeho cilem je pouze usnadnit vyménu
jednotek uréenych k volnému obéhu. Dodrzovani téchto ustanoveni nezarucuje Giplnou zaménitelnost
jednotek a nezbavuje Zelezni¢ni podnik odpovédnosti za pouzivani téchto jednotek ve vlakové
sestavé podle definice v bodé 6.2.7. Pokud si Zadatel zvoli tuto moznost, ozndmeny subjekt musi
posoudit shodu v rdmci postupu ES ovéfovani. Ta bude uvedena na certifikitu a v technické
dokumentaci.

Vozidlo musi byt vybaveno manudlnim spfahovacim systémem podle definice v bodech 4.2.2.2.3 b)
a5.3.2

Vozidlo musi byt vybaveno brzdovym systémem EN-UIC podle definice ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index 22.

Vozidlo musi spliiovat pozadavky této TSI minimdlné v teplotnim rozmezi T1 (- 25 °C az + 40 °G
nomindlni) podle definice v bodé 4.2.6.1 této TSI a ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 34.
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5) Na koncovych svétlech pozadovanych v bodé 4.2.7.1 musi byt umistény pevné koncovky.

6) Pokud je vozidlo vybaveno mezivozovym pfechodem, musi tento pfechod spliiovat specifikace
uvedené v dodatku J-1, index 113.

7)  Napdjeni musi byt v souladu s odstavcem 4 bodu 4.2.11.6.

8)  Fyzické rozhrani mezi vozidly pro pfenos signalti musi zajistovat, aby kabel se zdstrckou minimdlné
jednoho vedeni byl kompatibilni s 18zilovym kabelem definovanym na 3titku 2 specifikace uvedené
v dodatku J-1, index 114.

9)  Vozidlo musi byt oznaceno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 115 minimdlné
takto:

— Délka pres ndrazniky

— Elektrické piipojky.*;
71) V bodé 6.3.2 se znéni ,lanku 17 smérnice 2008/57 [ES“ nahrazuje znénim ,¢ldnku 14 smérnice (EU) 2016/797%
72) V odstavci 1 bodu 7.1.1.1 se slova ,OTM* nahrazuji slovy ,zvldstni vozidla, jako napiiklad tratové stroje®;

73) V odstavci 1 bodu 7.1.1.2.1 se znéni ,v souladu s ¢l. 5 odst. 3 pism. f) smérnice 2008/57ES“ nahrazuje znénim
,v souladu s ¢l. 4 odst. 3 pism. f) smérnice (EU) 2016/797%

74) V bodé 7.1.1.2.1 se odstavec 3 nahrazuje timto:

,3) Pouziti této TSI pro kolejovd vozidla, kterd spadaji do jednoho ze tif vyse uvedenych p¥ipadi, neni povinné,
pokud je splnéna jedna z nésledujicich podminek:

— V pripadé, Zze kolejovd vozidla spadaji do oblasti ptisobnosti TSI subsystém kolejovd vozidla
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému 2008 nebo TSI lokomotivy a osobni kolejovd
vozidla konven¢niho Zelezni¢ntho systému 2011, pouzije se pfislusnd TSI (pfislusné TSI) véetné
provadécich pravidel a doby platnosti ,certifikdtu o ovéfeni typu nebo konstrukce” (7 let). Toto ustanoveni
se nepouzije na vozidla, kterd nejsou v souladu s TSI subsystém kolejové vozidla transevropského vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému 2008 nebo TSI lokomotivy a osobni kolejovd vozidla konven¢niho
zelezni¢niho systému 2011 a kterd jsou uvedena na trh po 31. kvétnu 2017.

— V pripadé, ze kolejova vozidla nespadaji do pusobnosti TSI subsystém kolejovd vozidla transevropského
vysokorychlostniho = Zelezni¢ntho systému 2008, ani TSI lokomotivy a osobni kolejovd vozidla
konvenc¢niho Zelezni¢niho systému 2011: povoleni k uvedeni na trh se vyddvd v prechodném obdobi,
které kon¢i dne 31. prosince 2020.

75) V odstavci 4 bodu 7.1.1.2.1 se znéni ,do provozu v souladu s ¢linky 22 aZ 25 smérnice 2008/57[ES“ nahrazuje
znénim ,na trh v souladu s ¢ldnkem 21 smérnice (EU) 2016/797%

76) V odstavci 1 bodu 7.1.1.2.2 se znén{ ,¢l. 2 odst. t) smérnice 2008/57/ES“ nahrazuje znénim ,¢l. 2 odst. 23
smérnice (EU) 2016/797%

77) V bodé 7.1.1.3 se ndzev ,Pouziti pro mobilni zafizen{ pro stavbu a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury” nahrazuje
ndzvem ,PouZiti na zvldstni vozidla, jako napfiklad trafové stroje;

78) V odstavci 3 bodu 7.1.1.3 se znéni ,v souladu s ¢lankem 24 nebo 25 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuje znénim
,v souladu s ¢lankem 21 smérnice (EU) 2016797 podle vnitrostdtnich pfedpisti, pokud jde o zdkladni parametry
této TSI

79) V odstavci 3 bodu 7.1.1.4 se znéni ,v souladu s ¢ldnkem 24 nebo 25 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuje znénim
,v souladu s ¢lankem 21 smérnice (EU) 2016797 podle vnitrostdtnich pfedpisti, pokud jde o zdkladni parametry
této TSI

80) V bodé 7.1.1.4a se odkaz na bod ,4.2.8.2.8“ nahrazuje odkazem na bod ,4.2.8.2.8.4
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81) V odstavci 1 bodu 7.1.1.5 se slova ,tii roky po datu, kdy tato TSI vstoupi v platnost* nahrazuji slovy ,dne
1. ledna 2018%

82) V bodé 7.1.1 se za bod 7.1.1.7 vklada novy bod 7.1.1.8, ktery zni:

,7.1.1.8 Pfechodné opatfeni pro pozadavek na pasivni bezpecnost

Pozadavky stanovené v odstavci 6 bodu 4.2.2.5 nejsou béhem prechodného obdobi, které konci dnem
1. ledna 2022, povinné pro lokomotivy s jednou ,stfedni kabinou*, které jsou dne 27. kvétna 2019
projekty v pokrocilé fizi vyvoje, zakdzkami v prabéhu plnéni a kolejovymi vozidly jiz existujici
konstrukee, jak jsou uvedeny v bodé 7.1.1.2 této TSL

Neuplatni-li se pozadavky stanovené v odstavci 6 bodu 4.2.2.5, je povolena alternativni metoda
prokazani shody s pozadavkem scéndfe 3 podle odstavce 5 bodu 4.2.2.5 prokdzanim shody s témito
kritérii:

— ram lokomotivy je navrzen dle specifikace uvedené v piiloze J-1, index 7, kategorie L (jak jiz bylo
uvedeno v bodé 4.2.2.4 této TSI),

— vzddlenost mezi ndrazniky a ¢elnim sklem kabiny je nejméné 2,5 m.

83) Bod 7.1.2 se nahrazuje timto:

»/.1.2

7.1.2.1

7.1.2.2

Zmény ve stdvajicich kolejovyich vozidlech nebo typu kolejovych vozidel
Uvod

1) V tomto bodé 7.1.2 jsou definovany zasady, které maji uplatilovat subjekty fidic{ zménu a organy
vydavajici povoleni v souladu s postupem ES ovéfovani popsanym v ¢l. 15 odst. 9, ¢l. 21 odst. 12
a piiloze IV smérnice (EU) 2016/797. Tento postup je dale rozpracovan v ¢lancich 13, 15 a 16
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2018/545 (*) a v rozhodnuti Komise 2010/713/EU (*¥).

2) Tento bod 7.1.2 plati v pfipadé jakychkoliv zmén ve stdvajicim kolejovém vozidle nebo typu
kolejového vozidla, véetné obnovy ¢i modernizace. NepouzZije se v pfipadé zmén:

— které nevedou k odchylce od technické dokumentace pfilozené k ES prohldsenim o ovéfeni
subsystém, je-li ptilozena, a

— které nemaji vliv na zakladni parametry, které nejsou zahrnuty v ES prohlasen, jsou-li takové.

Informace nezbytné k posouzeni zmén drzitel povoleni typu vozidla za pfiméfenych podminek
poskytne subjektu Fdicimu zménu.

Pravidla pro fizeni zmén v kolejovych vozidlech i v typu kolejovych vozidel

1)  Césti a zdkladn{ parametry kolejového vozidla, které nejsou zménami dotéeny, jsou osvobozeny od
posouzeni shody podle ustanoveni v této TSL

2)  Aniz je dotéen bod 7.1.2.2a, je soulad s pozadavky této TSI, TSI Hluk (nafizeni Komise
¢. 1304/2014, viz bod 7.2 uvedené TSI) a TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 (***), viz bod 7.2.3 uvedené TSI) nezbytny pouze
u zékladnich parametri této TSI, které mohou byt zménami dotceny.

3)  V souladu s ¢ldnky 15 a 16 provddéciho nafizeni (EU) 2018/545 a rozhodnuti 2010/713/EU
a prostiednictvim moduld SB, SD/SF nebo SH1 pro ES ovéfeni a pfipadné v souladu s ¢l. 15
odst. 5 smérnice (EU) 2016/797 musi subjekt fidici zménu informovat ozndmeny subjekt o vSech
zméndch ovlivijicich shodu subsystému s pozadavky pfislusnych TSI vyzadujicimi nové kontroly
ozndmenym subjektem. Tyto informace musi subjekt fdici zménu poskytovat s pislusnymi
odkazy na technickou dokumentaci tykajici se stdvajictho certifikitu o ES ovéfeni typu nebo
konstrukce.
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4)

4a)

Aniz je dotceno vSeobecné bezpecnostni posouzeni podle ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU)
2016/797, v pipadé zmén vyzadujicich nové posouzeni bezpe¢nostnich pozadavki stanovenych
v bodech 4.2.3.4.2, 4.2.3.53, 4.2.42.2, 42.5.3.5, 4.2.5.58 a 4.2.5.5.9 se pouZije postup
stanoveny v bodé 6.2.3.5. V tabulce 17 je uvedeno, kdy se vyzaduje nové povoleni.

Tabulka 17

Vozidlo ptvodné posuzovéano vzhledem ...

Druhd metoda
bodu 6.2.3.5
odst. 3

Neuplatiiuje se
CSM RA

Prvni metoda bodu
6.2.3.5 odst. 3

Prvni metoda bodu 6.2.3.5 | Nepozaduje se Kontrola (¥) Nepozaduje se
odst. 3 nové povoleni nové povoleni

Druhéd metoda Kontrola (¥) Kontrola (¥) Kontrola (¥)
bodu 6.2.3.5 odst. 3

Neuplatiiuje se CSM RA Nelze Nelze Nelze

Zména posouzena vzhledem ...

—_
-

Slovem ,Kontrola“ v tabulce 17 se rozumi, Ze k prokdzani toho, ze zménéné vozidlo zajistuje stejnou nebo
vys$si troven bezpecnosti, Zadatel pouzije pilohu I spolecné bezpe¢nostni metody pro posuzovani rizik
(CSM RA). Toto prokdzdni nezdvisle posoudi posuzovaci subjekt podle definice v.CSM RA. Pokud tento

pecnosti nebo je vysledek nejasny, musi zZadatel pozadat o povoleni k uvedeni na trh.

Aniz je doteno vSeobecné bezpecnostni posouzeni podle ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU)
2016/797, vyzaduje se v piipadé zmén, jez maji dopad na pozZadavky stanovené v bodech 4.2.4.9,
4.2.9.3.1 a 4.2.10.3.4, které vyzaduji novou studii spolehlivosti, nové povoleni k uvedeni na trh,
ledaze ozndmeny subjekt dospéje k zdvéru, Ze se pozadavky souvisejici s bezpecnosti, na néZ se
studie spolehlivosti vztahuje, zlepsily nebo jsou zachovdny. Je-li pozadovdna, zvadzi ozndmeny
subjekt ve svém rozhodnuti revidovanou dokumentaci pro provoz a adrzbu.

Pfi urlovani, v jakém rozsahu se uplatni TSI zahrnujici kolejova vozidla, musi byt zohlednény
vnitrostatni strategie pro pfechod souvisejici s provadénim dalsich TSI (napf. TSI zahrnujici pevnd
zafizeni).

Zékladni konstrukéni vlastnosti kolejovych vozidel jsou definovany v tabulce 17a a 17b. Na
zdkladé téchto tabulek a bezpecnostniho posouzeni vymezeného v ¢l. 21 odst. 12 pism. b)
smérnice (EU) 2016/797 se zmény fadi do:

a) ¢l. 15 odst. 1 pism. c) provddéctho nafizeni Komise (EU) 2018/545, pokud jsou vyssi neZz
mezni hodnoty stanovené ve sloupci 3 a niZ$i nez mezni hodnoty stanovené ve sloupci 4,
ledaze bezpecnostni posouzeni vymezené v ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797
vyzaduje jejich zafazeni do ¢l. 15 odst. 1 pism. d), nebo

b) ¢l. 15 odst. 1 pism. d) provddéctho nafizeni Komise (EU) 2018/545, pokud jsou vyssi nez
mezni hodnoty stanovené ve sloupci 4 nebo pokud bezpe¢nostni posouzeni vymezené v ¢l. 21
odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 vyzaduje jejich zafazeni do ¢l. 15 odst. 1 pism. d).

Zda jsou tyto zmény niZ$i nebo vy3§i nez mezni hodnoty uvedené vyse, se urci s ohledem na
hodnoty parametrt v dobé posledniho povoleni pro kolejovd vozidla nebo pro typ kolejového
vozidla.
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10)

M se za to, Ze zmény, které nejsou uvedeny v odstavci 6 bodu 7.1.2.2, nemaji Zadny vliv na
zdkladni konstrukéni vlastnosti a fadi se do €l. 15 odst. 1 pism. a) nebo do ¢€l. 15 odst. 1 pism. b)
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2018/545, pokud bezpecnostni posouzeni vymezené v ¢l. 21
odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 nevyzaduje zafadit je do ¢l. 15 odst. 1 pism. d).

Bezpecnostni posouzeni podle ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 se vztahuje na
zmény zdkladnich parametrd v tabulce v bodé 3.1, jeZz souvisi se viemi zdkladnimi pozadavky,
zejména s pozadavky ,bezpecnost” a ,technickd kompatibilita“.

Aniz je dotéen bod 7.1.2.2a, musi byt veskeré zmény bez ohledu na své zafazeni naddle v souladu
s platnymi TSL

Néhrada jednoho nebo nékolika vozidel v rdmci pevné sestavy po vazném poskozeni nevyzaduje
posouzeni shody podle této TSI, pokud nedoslo ke zméné jednotky nebo vozidel v technickych
parametrech a funkci vzhledem k tém, které nahrazuji. Tato vozidla musi byt sledovatelnd a byt
certifikovdna v souladu s vnitrostitnimi nebo mezindrodnimi pfedpisy ¢i zdsadami obecné
uzndvané praxe v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

Tabulka 17a

Zékladni konstrukéni vlastnosti souvisejici se zdkladnimi parametry stanovenymi v TSI lokomotivy a kolejova

vozidla pro pfepravu osob konvenéniho Zelezni¢niho systému

3. Zmény, které maji vliv na
zékladni konstrukéni vlastnost

4. Zmény, které maji vliv na

L 1391/195

1. Bod TSI

2. Souvisejici zdkladni konstrukéni
vlastnosti

a nejsou zafazeny do ¢l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797

zdkladni konstrukéni vlastnost a jsou
zafazeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a)
smérnice (EU) 2016/797

4.2.2.2.3 Koncové sptdhlo

Typ koncového sprdhla

Zména typu koncového sprdhla

nepouzije se

4.2.2.10 Podminky zatiZeni a vé-
zena hmotnost

4.2.3.2.1 Parametr hmotnosti na
napravu

Konstrukéni hmotnost v provo-
znim stavu

Konstrukéni hmotnost pii nor-
mélnim uZite¢ném zatiZeni

Konstrukéni hmotnost pfi vyji-
meéném uzite¢ném zatizeni

Maximéln{ konstrukéni rychlost

(km]h)

Statické zatiZeni na ndpravu
Vv pracovnim stavu

Statické zatiZeni na ndpravu pfi
vyjimecném uZitecném zatiZeni

Délka vozidla

Statické zatiZeni na ndpravu pfi
normalnim uZzite¢ném zatiZeni

Umisténi ndprav na vozidle
(vzddlenosti mezi ndpravami)

Zména jakychkoliv piislusnych
zékladnich konstrukénich vlast-
nosti, z niZ vyplyvd zména kate-
gorie trati, s nimiz je vozidlo
kompatibilni

nepouZzije se
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3. Zmény, které maji vliv na 4. Zmény, které maji vliv na
1. Bod TSI 2. Souvisejici zdkladni konstrukéni zdkladni konstrukéni vlastnost zdkladni konstrukéni vlastnost a jsou

vlastnosti

a nejsou zatazeny do ¢l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797

zatazeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a)
smérnice (EU) 2016/797

Celkovd hmotnost vozidla (pro
kazdé vozidlo jednotky)

Zména jakychkoliv pfislusnych
zékladnich konstrukénich vlast-
nosti, z niZ vyplyvd zmeéna kate-
gorie trati, s nimiz je vozidlo
kompatibilni

Zména vétsi nez = 10 %

Hmotnost na kolo

Zména jakychkoliv piislusnych
zékladnich konstrukénich vlast-
nosti, z niZ vyplyvd zmeéna kate-
gorie trati, s nimiz je vozidlo
kompatibilni

Zména vétsi nez + 10 %

nepouZije se

4.2.3.1 Obrysy vozidel

Referen¢ni profil obryst

nepouzije se

Zména referencniho profilu ob-
ryst, s nimz se vozidlo shoduje

Minimalni polomér konvexniho
vertikdlniho oblouku

Zména minimalniho poloméru
konvexniho  vertikdlntho  ob-
louku, se kterym je vozidlo kom-
patibilni v hodnoté vice nez
10 %

nepouzije se

Minimalni polomér konkdvniho
vertikdlniho oblouku

Zména minimalniho poloméru
konkdvniho  vertikdlntho  ob-
louku, se kterym je vozidlo kom-
patibilni v hodnoté vice nez
10 %

nepouzije se

4.2.3.3.1 Vlastnosti  kolejovych
vozidel pro kompatibilitu se sy-
stémy detekce vlakd

Kompatibilita se systémy detekce
vlakd

nepouzije se

Zména deklarované kompatibility
s jednim nebo nékolika z téchto
tif systému detekce vlakd:

— Kolejové obvody
— Pocitace naprav

— Indukéni smycky

4.2.3.3.2 Monitorovani stavu na-
pravovych loZisek

Palubni detekéni systém

Montdz palubniho detekéniho
systému

Odstranéni deklarovaného palub-
niho detekéniho systému

4.2.3.4 Dynamické chovdni kole-
jovych vozidel

Kombinace maximdln{ rychlosti
a maximalniho nedostatku pre-
vySeni koleje, pro které bylo vo-
zidlo posuzovéino

nepouZije se

Zvy$eni maximdlni  rychlosti
o vice nez 15 km/h nebo zména
maximalntho nedostatku pfevy-
Seni koleje o vice nez + 10 %

Uklon kolejnice

nepouzije se

Zména  dklonu(d)  kolejnice,
s nimZz (nimiz) se vozidlo
shoduje (*)

4.2.3.5.2.1 Mechanické a geome-
trické vlastnosti dvojkoli

Rozchod dvojkoli

nepouZzije se

Zména rozchodu koleje, se kte-
rym je dvojkoli kompatibilni
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3. Zmény, které maji vliv na 4. Zmény, které maji vliv na
1. Bod TSI 2. Souvisejici zdkladni konstrukéni zdkladni konstrukéni vlastnost zdkladni konstrukéni vlastnost a jsou

vlastnosti

a nejsou zatazeny do ¢l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797

zatazeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a)
smérnice (EU) 2016/797

4.2.3.5.2.2 Vlastnosti kol

Minimélni pozadovany provozni
primér kol

Zména minimédlniho pozadova-
ného provozniho priméru kol
o vice nez + 10 mm

nepouZije se

4.2.3.5.2.3 Systémy se samo-
¢inné ménitelnym rozchodem

Zaf{zeni pro zménu rozchodu
dvojkoli

Zména vozidla vedouci ke
zméné zafizeni pro zménu, se
kterym je dvojkoli kompatibilni

Zména rozchodt koleje, se kte-
rymi je dvojkoli kompatibilni

4.2.3.6 Minimdlni polomér ob-
louku

Minimélni polomér horizontdl-
niho oblouku

ZvySeni minimalntho poloméru
horizontédlntho oblouku o vice
nez 5 m

nepouZzije se

4.2.4.5.1 Brzdny ucinek — obe-
cné pozadavky

Maximalni primérné zpomalen{

Zména maximdlniho primér-
ného zpomaleni o vice nez
+10 %

nepouZzije se

4.2.4.5.2 Brzdny ucinek — nou-
zové brzdéni

Brzdnd vzdalenost a profil zpo-
maleni pro kazdy stav zatiZeni
pfi maximdlni konstrukéni ry-
chlosti

Zména brzdné drdhy o vice nez
+10 %

Pozndmka: Je mozné pouzit také
procentudlni podil odbrzdéné
hmoty (jinak téZ ,Jambda“ nebo
,procentni podil brzdné hmot-
nosti“) nebo brzdici vdhu, které
lze vypoftem odvodit (pfimo
nebo pomoci zdbrzdné dréhy)
z brzdnych kiivek.

Dovolend zména je stejnd
(£ 10 %)

nepouZzije se

4.2.4.5.3 Brzdny tcinek — provo-
zni brzdéni

Brzdnd vzdalenost a profil zpo-
maleni ve stavu zatiZeni ,kon-
strukéni hmotnost p# normal-
nim uziteCném zatiZeni* pii
maximélni konstrukéni rychlosti

Zména brzdné drdhy o vice nez
+10 %

nepouZije se

4.2.4.5.4 Brzdny tucinek - te-
pelnd kapacita

Maximalni tepelnd kapacita brzd

nebo

tepelnd kapacita ve vztahu k ma-
ximdlnimu sklonu trati, souvise-
jici délce a provozni rychlosti

nepouzije se

Zména maximdlniho sklonu,
souvisejici délky nebo provozni
rychlosti, pro kterou je brzdovy
systém konstruovan ve vztahu
k tepelné kapacité brzd

Zména maximdlni tepelné energie
brzd >=10 %

4.2.4.5.5 Brzdny ucinek — zajis-
tovaci brzda

Maximalni sklon, na némz je vo-
zidlo zajisténo pouze zajistovaci
brzdou (pokud je ji vozidlo vy-
baveno)

Zmeéna deklarovaného maximadl-
niho sklonu o vice nez + 10 %

nepouZije se
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3. Zmény, které maji vliv na 4. Zmény, které maji vliv na
1. Bod TSI 2. Souvisejici zdkladni konstrukéni zdkladni konstrukéni vlastnost zdkladni konstrukéni vlastnost a jsou

vlastnosti

a nejsou zatazeny do ¢l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797

zatazeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a)
smérnice (EU) 2016/797

4.2.4.6.2 Protismykové zafizeni

Protismykové zafizeni

nepouZije se

Pfiddni/odstranéni funkce WSP

4.2.4.8.2 Magnetickd kolejnicovd
brzda

Magnetickd kolejnicové brzda

nepouZije se

Pfiddni/odstranén{ funkce magne-
tické kolejnicové brzdy

Moznost zabranéni pouziti mag-
netické kolejnicové brzdy

nepouZije se

Pfiddni/odstranén{  fizeni brzd
umoziujici aktivaci/deaktivaci
magnetické kolejnicové brzdy

4.2.4.8.3 Kolejnicovéd brzda s vi-
fivymi proudy

Kolejnicovd brzda s vifivymi
proudy

nepouZije se

Pfiddni/odstranéni funkce kolejni-
cové brzdy s vifivymi proudy

Moznost zabranéni pouziti kolej-
nicové brzdy s vifivymi proudy

nepouzije se

Pfiddni/odstranéni  fizeni brzd
umoziujici aktivaci/deaktivaci ko-
lejnicové brzdy s vifivymi proudy

4.2.6.1.1 Teplota

Teplotni rozsah

Zména teplotniho rozsahu (T1,
T2, T3)

nepouZije se

4.2.6.1.2 Snih, led a kroupy

Vyskyt snéhu, ledu a krup

Zména vybraného rozmezi pro
ysnih, led a kroupy“ (nominalni
nebo neptiznivé)

nepouZzije se

4.2.8.2.2 Provoz v rozsahu na-
péti a kmitoctu

Systém dodavky energie (napéti
a frekvence)

nepouZije se

Zména v napétiffrekvenci systému
dodévky energie

(stiid. 25 kV - 50 Hz, st¥id. 15 kV
- 16,7 Hz, stejnosm. 3 kV, stej-
nosm. 1,5 kV, stejnosm. 750 V,
napdjeci kolejnice, dalsi)

4.2.8.2.3 Rekuperacni brzda s
dodévkou energie do trolejového
vedeni

Rekuperacni brzda

nepouzije se

Priddni/odstranéni funkce rekupe-
raéni brzdy

Moznost zabrdnéni pouziti reku-
peracni brzdy v piipadé, Ze je
pfiddna

Pfiddni/odstranéni moznosti za-
brénéni  pouziti  rekuperacni

brzdy

nepouZzije se

4.2.8.2.4 Maximdlni vykon a
proud z trolejového vedeni

Plati pouze pro elektrické vozidlové
jednotky o vykonu vyssim nez 2
MW:

Funkce pro omezovini vykonu
nebo proudu

Funkce pro omezovini vykonu
nebo proudu pfiddnajodstranéna

nepouZzije se
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3. Zmény, které maji vliv na 4. Zmény, které maji vliv na
1. Bod TSI 2. Souvisejici zdkladni konstrukéni zdkladni konstrukéni vlastnost zdkladni konstrukéni vlastnost a jsou

vlastnosti

a nejsou zatazeny do ¢l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797

zatazeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a)
smérnice (EU) 2016/797

4.2.8.2.5 Maximdlni proud pfi
stani u stejnosmérnych systému

Maximadlni proud pfi stdni na je-
den pantografovy sbéra¢ pro
kazdou soustavu se stejnosmér-
nym proudem, pro kterou je vo-
zidlo vybaveno

Zména maximélni hodnoty pro-
udu o 50 A, aniz by byla pfe-
krocena mezni hodnota stano-
vend v TSI

nepouZije se

4.2.8.2.9.1.1 Vyska interakce s
trolejovym vedenim (troven sub-
systému kolejova vozidla)

Vyska interakce pantografového
sbérace s trolejovym vedenim
(nad temenem kolejnice)

Zména vysky interakce umoziu-
jicifjiz neumoznujici mechanicky
kontakt s jednim z kontaktnich
vodict trolejového vedeni ve vy-
§ce nad drovni kolejnice v roz-
mezi:

od 4 800 mm do 6 500 mm
od 4 500 mm do 6 500 mm
od 5 550 mm do 6 800 mm
od 5 600 mm do 6 600 mm

nepouzije se

4.2.8.2.9.2 Geometrie hlavy sbé-
ra¢e (z Grovné prvkd interopera-
bility)

Geometrie hlavy sbérace

nepouZzije se

Zména geometrie hlavy sbérace
na jeden z typt nebo z néj podle
definice v bodech 4.2.8.2.9.2.1,
4.2.8.2.9.2.2 nebo 4.2.8.2.9.2.3

4.2.8.2.9.4.2 Material sbéraci li-
Sty

Materidl sbéraci listy

Novy materidl sbéraci listy podle
bodu 4.2.8.2.9.4.2 odst. 3

nepouZije se

4.2.8.2.9.6 Piitlacna sila a dyna-
mické chovani pantografového
sbérace

Kfivka sttedni pfitlacné sily

Zména vyzadujici nové posou-
zeni dynamického chovéni pan-
tografového sbérace

nepouZzije se

4.2.8.2.9.7 Uspotaddni sbéract
(z hlediska kolejového vozidla)

Pocet sbéract a nejkratsi vzdale-
nost mezi dvéma sbéraci

nepouzije se

V ptipadé, Ze je vzdalenost 2 sou-
sednich sbéra¢i v pevné nebo
pfedem definované sestavé posu-
zované jednotky snizend odebra-
nim vozidla

4.2.8.2.9.10 StaZeni sbérace
(z hlediska kolejového vozidla)

Automatické stahovaci zafizeni
(Automatic Dropping Device —
ADD)

Funkce automatického stahova-
ciho zafizeni pfiddnajodstranéna

nepouzije se

4.2.10.1 Obecné informace a cle-
néni

Kategorie pozarni bezpecnosti

nepouzije se

Zména kategorie pozdrni bezpec-
nosti

4.2.12.2 Obecnd dokumentace —
pocet jednotek ve vice¢lenném fi-
zeni

Maximdln{ pocet vlakovych sou-
prav nebo lokomotiv spojenych
dohromady pro provoz ve vicec-
lenném fizeni

nepouzije se

Zména maximdlniho povoleného
poctu vlakovych souprav nebo lo-
komotiv spojenych dohromady
pro provoz ve viceClenném fizeni
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3. Zmény, které maji vliv na 4. Zmény, které maji vliv na
1. Bod TSI 2. Souvisejici zdkladni konstrukéni zdkladni konstrukéni vlastnost zdkladni konstrukéni vlastnost a jsou

vlastnosti

a nejsou zatazeny do ¢l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797

zatazeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a)
smérnice (EU) 2016/797

4.2.12.2 Obecnd dokumentace —
pocet vozidel v jednotce

Pouze u pevnych sestav:

vozidla, z nichz se sklddd pevnd
sestava

nepouZije se

Zména poctu vozidel, z nichZ se
sklddd pevnd sestava

(*) M4 se za to, Ze kolejovd vozidla spliwjici jednu z ndsledujicich podminek jsou kompatibilni se viemi tiklony kolejnice:
— kolejova vozidla posouzend podle normy EN 14363:2016,

— kolejova vozidla posouzend podle normy EN 14363:2005 (pozménéné dokumentem ERA/TD/2012-17/INT ¢&i nikoliv) nebo UIC 518:2009 s
vysledkem, Ze nejsou omezena na jediny tiklon kolejnice,

— kolejova vozidla posouzend podle normy EN 14363:2005 (pozménéné dokumentem ERA/TD[2012-17/INT ¢i nikoliv) nebo UIC 518:2009 s
vysledkem, Ze jsou omezena na jediny tklon kolejnice a nové posouzeni zkusebnich podminek mezi kolem a kolejnici zalozené na skute¢nych
profilech kola a kolejnice a zméfeného rozchodu koleje prokazuji soulad s pozadavky na styk kola s kolejnici podle normy EN 14363:2016.

Tabulka 17b

Zékladni konstruk¢ni vlastnosti souvisejici se zdkladnimi parametry stanovenymi v TSI tykajici se osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace

1. Bod TSI

2. Souvisejici zékladni konstrukéni
vlastnosti

3. Zmény, které maji vliv na
zdkladn{ konstrukéni vlastnost
a nejsou zafazeny do ¢l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797

4. Zmény, které maji vliv na
zédkladn{ konstrukéni vlastnost a jsou
zafazeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a)

smérnice (EU) 2016/797

4.2.2.11 Poloha schodii pro ni-
stup a vystup

Vyska ndstupisté, pro kterou je
vozidlo konstruoviano

nepouzije se

Zména vysky ndstupisté, se kterou
je vozidlo kompatibilni

11)

vybral subjekt Fidici zménu, odkazovat na:

Za ucelem udéleni certifikitu o ES ovéfeni typu nebo konstrukce miize ozndmeny subjekt, ktery

— ptivodni certifikdt o ES ovéfeni typu nebo konstrukce tykajici se ¢asti konstrukee, které jsou
beze zmény nebo které jsou zménény, aniz by ovliviiovaly shodu subsystému, pokud je stéle
v platnosti (béhem sedmiletého obdobi fize B),

— dodate¢ny certifikdt o ES ovéfeni typu nebo konstrukce (ménici pivodni certifikdt) pro

12)

zménéné &asti konstrukce, které maji vliv na shodu subsystému s posledni platnou revizi této
TSI v dané dobé.

V kazdém pripadé musi subjekt fidici zménu zajistit, Ze technickd dokumentace tykajici se

certifikdtu o ES ovéfeni typu nebo konstrukce bude odpovidajicim zptisobem aktualizovéna.

13)

Aktualizovand technickd dokumentace tykajici se certifikdtu o ES ovéfeni typu nebo konstrukce je

uvedena v souboru technické dokumentace pfilozené k prohldseni ES o ovéfeni vydaném
subjektem fdicim zménu uvadgjicim, zZe kolejové vozidlo se shoduje se zménénym typem.

7.1.2.2a

Zvlastni pravidla pro stdvajici kolejovd vozidla, kterd nejsou soucdsti ES prohldseni

o ovéfeni a jimz bylo prvni povoleni k uvedeni do provozu vyddno pied 1. lednem

2015

1) Navic k bodu 7.1.2.2 plati tato pravidla pro stdvajici kolejovéd vozidla, jimz bylo prvni povoleni
k uvedeni do provozu vyddno pred 1. lednem 2015 a rozsah zmény md u nich vliv na zdkladni
parametry, které nejsou zahrnuty v ES prohlaseni (jsou-li takové).
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2)  Shoda s technickymi poZadavky této TSI se povaZuje za stanovenou v piipadé, ze doslo ke zlepSeni
zdkladniho parametru vykonnosti definované TSI a subjekt fdici zménu prokaze, Ze jsou splnény
piislusné zakladni pozadavky a Groven bezpecnosti zistala zachovdna a pokud mozno se zlepsila.
Subjekt Fidici zménu v takovém ptipadé odivodni, pro¢ nebyla splnéna vykonnost definovand TSI,
a zohledni pfitom kapitolu 7.1.2.2 odst. 3. Odtvodnéni musi byt uvedeno v pfipadném souboru
technické dokumentace nebo v ptvodni technické dokumentaci vozidla.

3)  Zvlastni pravidlo stanovené v odstavci 2 vyse se nevztahuje na zmény zdkladnich parametrd, jez
jsou zafazeny do ¢l. 21 odst. 12 pism. a) v tabulce 17c¢ a 17d. Takové zmény musi povinné
spliiovat pozadavky TSL

Tabulka 17¢

Zmény zdkladnich parametrd, v jejichZ pfipadé je soulad s pozadavky TSI povinny pro kolejovd vozidla, kterd
nemaji certifikdt ES o pfezkouSeni typu nebo konstrukce

Bod TSI

Souvisejici zdkladni konstrukéni vlastnosti

Zmény, které maji vliv na zdkladni konstrukéni
vlastnost a jsou zafazeny do ¢l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797

4.2.3.1 Obrysy vozidel

Referenéni profil obryst

Zména referen¢ntho profilu obrysd, s nimz
se vozidlo shoduje

4.2.3.3.1 Vlastnosti kolejovych vozidel pro
kompatibilitu se systémy detekce vlaka

Kompatibilita se systémy detekce vlaka

Zména deklarované kompatibility s jednim
nebo nékolika z téchto ti systému detekce
vlaka:

— Kolejové obvody
— Pocitace naprav

— Induk¢ni smycky

4.2.3.3.2 Monitorovani stavu napravovych
lozisek

Palubni detekéni systém

Pfiddni/odstranéni deklarovaného palub-
niho detekéniho systému

4.2.3.5.2.1 Mechanické a
vlastnosti dvojkoli

geometrické

Rozchod dvojkoli

Zména rozchodu koleje, se kterym je dvoj-
koli kompatibiln{

4.2.3.5.2.3 Systémy se samocinné ménitel-
nym rozchodem

Zafizeni pro zménu rozchodu dvojkolf

Zména rozchodl koleje, se kterymi je dvoj-
koli kompatibilni

4.2.8.2.3 Rekuperaéni brzda s dodévkou
energie do trolejového vedeni

Rekuperacni brzda

Priddni/odstranéni  funkce  rekuperaéni

brzdy

Tabulka 174

Zmény zdkladnich parametrt stanovenych v TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
v jejichz pfipadé je soulad s pozadavky TSI povinny pro kolejovd vozidla, kterd nemaji certifikit ES

o pfezkouseni typu nebo konstrukce

Bod TSI

Souvisejici zdkladni konstrukéni vlastnosti

Zmény, které maji vliv na zdkladni konstrukéni
vlastnost a jsou zafazeny do ¢l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797

4.2.2.11 Poloha schodt pro nastup a vy-
stup

Vyska ndstupisté, pro kterou je vozidlo
konstruovino

Zména vysky ndstupisté, se kterou je vo-
zidlo kompatibilni
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7.1.2.2b Zvlastni pravidla pro vozidla upravend tak, aby mohla po omezenou dobu zkouset
vykonnost nebo spolehlivost technologickych inovaci

1) Kromé ustanoveni bodu 7.1.2.2 se v piipadé zmén jednotlivych vozidel s povolenim pouZiji pro
Ucely zkouseni vykonnosti a spolehlivosti technologickych inovaci béhem pevné stanovené doby,
kterd neni del$i nez 1 rok, ndsledujici pravidla. NepouzZiji se viak, jsou-li tytéz Gpravy provedeny
u nékolika vozidel.

2) Shoda s technickymi pozadavky této TSI se povazuje za stanovenou v piipadé, Ze zdkladni
parametr je nezménén nebo se zlepsil smérem k pozadavku stanovenému v TSI a subjekt Fdici
zménu prokdze, Ze jsou splnény piislusné zakladni pozadavky a drovein bezpecnosti zustala
zachovdna a pokud mozno se zlepsila.

()  Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/545 ze dne 4. dubna 2018, kterym se stanovi praktické pravidla pro
postup povolovani zelezni¢nich vozidel a typu Zzelezni¢nich vozidel v souladu se smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (Uf. vést. L 90, 6.4.2018, s. 66).

(**) Rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. hstopadu 2010 o modulech pro postupy posuzovini shody,
vhodnosti pro pouziti a ES ovéfovani, které maji byt pouzity v technickych specifikacich pro interoperabilitu
pijatych na zdkladé smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (UK. vést. L 319, 4.12.2010, s. 1).

(***) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro interopera-
bilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢ntho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s
omezenou schopnosti pohybu a orientace (Uf. vést. L 356, 12.12.2014, s. 110).”

84) Nézev kapitoly 7.1.3 ,Pravidla tykajici se certifikdtii o provéfeni typu nebo konstrukce* se nahrazuje ndzvem ,Pravidla
tykajici se certifikdtii ES o prezkouseni typu nebo konstrukce®.

85) Bod 7.1.3.1 se nahrazuje timto:
,7.1.3.1. Subsystém kolejovd vozidla

1) Tento bod se vztahuje na typ kolejového vozidla (typ vozidla v kontextu této TSI) podle definice
uvedené v ¢l. 2 odst. 26 smérnice (EU) 2016/797, ktery podléhd ES ovéfeni typu nebo konstrukce
v souladu s bodem 6.2 této TSI Déle se vztahuje na ES ovéfeni typu nebo konstrukce v souladu
s TSI Hluk (nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 (*)) a TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace (naf{zeni (EU) ¢. 1300/2014), kterd odkazuje na tuto TSI s ohledem na rozsah
pouzitelnosti na lokomotivy a osobni kolejova vozidla.

2) Zasady pro posouzeni podle TSI pro ,ES ovéfeni typu nebo konstrukce* jsou definoviny ve
sloupcich 2 a 3 ,pfezkum ndvrhu“ a ,typovd zkouska“ v dodatku H této TSI.

Faze A

3) Faze A zacind, jakmile je Zadatelem uréen ozndmeny subjekt, ktery je odpovédny za ovéfeni ES,
a kondi, kdyz je vydan certifikdt ES o ptezkouseni typu nebo konstrukce.

4)  Zasady pro posouzeni podle TSI pro typ jsou definovany pro obdobi fize A trvajici nejvyse sedm
let. Béhem fdze A se zdsady pro posouzeni tykajici se ES ovéfeni pouzivané ozndmenym subjektem
nemeéni.

5) V piipadé, ze béhem fdze A vstoupi v platnost revidovand verze této TSI nebo TSI tykajici se osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, je pfipustné (ale ne povinné) pouzit tuto revidovanou
verzi, bud jako celek, nebo jednotlivé kapitoly, pokud v revizi téchto TSI neni vyslovné stanoveno
jinak. V pfipadé, Ze je pouZiti omezeno na urdité kapitoly, musi Zadatel odivodnit a dolozit, Ze
piislusné pozadavky zistdvaji i naddle konzistentni, a tuto skute¢nost musi schvdlit ozndmeny
orgén.

Fize B

6) Faze B definuje obdobi platnosti certifikdtu ES o prezkouseni typu nebo konstrukce po jeho vydani
ozndmenym subjektem. Béhem této doby mohou vozidla ziskat ES certifikit na zdkladé shody
s typem.
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7)  Certifikdt ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce tykajici se ovéfeni subsystému je platny po dobu
faze B v trvdn{ sedmi let od data vydani, a to i v pfipadé, Ze vstoupi v platnost revidovand verze
této TSI, TSI Hluk nebo TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, pokud
v revizi téchto TSI neni vyslovné stanoveno jinak. Béhem obdobi platnosti mohou byt novd
kolejovd vozidla stejného typu uvddéna na trh na zdkladé prohldseni ES o ovéfeni odkazujictho na
certifikdt o ovéfeni typu.

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu

subsystému ,kolejovd vozidla — hluk®, kterou se méni rozhodnuti 2008/232/ES a zruSuje rozhodnuti
2011/229[EU (Ut. vést. L 356, 12.12.2014, s. 421).

86) Bod 7.2 se méni takto:
a) odkaz na ,¢linek 34 smérnice 2008/57/ES” se nahrazuje odkazem na ,¢lanek 48 smérnice (EU) 2016/797%

b) znéni ,¢ldnku 35 smérnice 2008/57[ES a provadéciho rozhodnuti Komise 2011/633/EU* se nahrazuje znénim
,Clanku 48 smérnice (EU) 2016797 a provddéciho nafizeni Komise (EU) 2019777 (¥)

(*) Provddéci naifzeni Komise (EU) 2019/777 ze dne 16. kvétna 2019 o spolecnych specifikacich registru
zelezni¢ni infrastruktury a o zrudeni provddéctho rozhodnuti 2014/880/EU (RINF) (Uf. vést. L 139 I,
27.5.2019,s. 312).%;

87) V bodé 7.3.1 se odstavec 2 nahrazuje timto:
,2) Tyto zvlastni ptipady se déli na:
— pfipady ,P“ ,trvalé“ piipady,

— ,T0% ,docasné“ pfipady s trvdnim na dobu neur¢itou, u nichz se cilového systému musi doséhnout do dne,
ktery jesté nebyl stanoven.

— piipady ,T1“ ,docasné” piipady, u nichz se cilového systému musi dosdhnout do 31. prosince 2025,
— piipady ,T2% ,docasné” ptipady, u nichz se cilového systému musi dosdhnout do 31. prosince 2035.

Pti budoucich revizich TSI budou piezkoumdny vechny zvlastni piipady a jejich pfislusnd data, pficemz cilem
bude omezit jejich technickou a zemépisnou plisobnost na zdkladé posouzeni toho, jaky maji dopad na
bezpecnost, interoperabilitu, pfeshranicni sluzby, koridory TEN-T, a jaké jsou praktické a hospodafské
dtsledky jejich zachovdni nebo zrueni. Zvldstni pozornost se bude vénovat dostupnosti financnich
prostiedkt EU.

Zvlastni piipady se musi vztahovat pouze na traté nebo sité, kde jsou nezbytné nutné, a musi se k nim
piihliZet v ramci postupt tykajicich se kompatibility trati.”;

88) V bodé 7.3.1 se za odstavec 5 vkladd novy odstavec 6, ktery zni:

,0) V ptipadé zvlastniho pfipadu vztahujiciho se na souddst definovanou v bodé 5.3 této TSI jako prvek interope-
rability, musi byt posouzeni shody provedeno podle odstavce 3 bodu 6.1.1.%

89) V bodé 7.3.2.3 se zrusuje toto znéni:
,Zvlastni p¥ipad Portugalsko (,,P“)

Pro vozidlové jednotky urcené k provozu v portugalské Zelezni¢ni siti (rozchod 1 668 mm), kterd ke sledovani
stavu ndpravovych loZisek vyuziva tratové zafizeni, musi byt cilovd oblast, jez musi zlistat volnd pro monitorovani
tratovym systémem HABD, a jeji poloha vii¢i ose vozidla nésledujict:

— Y., =1 000 mm (pti¢nd poloha stiedu cilové oblasti vii¢i ose vozidla),

— W, 2 65 mm (pficnd $ika cilové oblasti),
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— L, = 100 mm (podélnd délka cilové oblasti),
— Y,, =1 000 mm (pfi¢nd poloha stfedu zakdzané zény vici ose vozidla),
— W,, = 115 mm (pti¢nd sitka zakdzané zony),

— L,, 2 500 mm (podélnd délka zakdzané zony).

Zvlastni p¥ipad Spanélsko (,P*)

Pro kolejova vozidla ur¢end k provozu ve $panélské Zelezni¢ni siti (rozchod 1 668 mm), kterd ke sledovani stavu
napravovych lozZisek vyuzivéd tratové zatizeni, musi byt zénou viditelnou pro tratové zafizeni na kolejovém vozidle
oblast podle definice uvedené v bodé 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009, pfi¢emz musi byt pouzity ndsledujici
hodnoty misto uvedenych hodnot:

— Y., =1176 £ 10 mm (pfi¢nd poloha stfedu cilové oblasti viii ose vozidla),

— W, 2 55 mm (pfi¢nd sitka cilové oblasti),

— L, 2 100 mm (podélnd délka cilové oblasti),

— Y,, =1 176 + 10 mm (piicnd poloha stiedu zakdzané zény viici ose vozidla),

— W,, = 110 mm (pfi¢nd $itka zakdzané zony),

— L,, > 500 mm (podélnd délka zakdzané zény).;
90) V bod¢ 7.3.2.3 se znéni ,Zvldstni piipad Svédsko (,T“)“ nahrazuje znénim ,Zvldstni piipad Svédsko (,T14)
91) Bod 7.3.2.4 se nahrazuje timto:

,7.3.2.4. Bezpecnost proti vykolejen{ pti jizdé na zborcené koleji (4.2.3.4.1)

Zvlastni pFipad Spojené krélovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)

Pro vSechna vozidla a piipady je piipustné pouziti metody 3 uvedené v bodé 6.1.5.3.1 normy
EN14363:2016.

Tento zvlastni piipad nebrani pistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrosttni sité.;
92) Bod 7.3.2.5 se nahrazuje timto:
,7.3.2.5. Dynamické chovdni za jizdy (4.2.3.4.2, 6.2.3.4)
Zvlastni pFipad Finsko (,,P)

Nasledujici Gpravy bodt této TSI tykajicich se dynamického chovani za jizdy plati pro vozidla urcend
pouze k provozu na finské siti s rozchodem 1 524 mm:

— zkuSebni oblast 4 neni pouzitelnd pro zkouseni dynamiky jizdy,

— stfedni hodnota poloméru oblouku v3ech tratovych tisekti zkusebni oblasti 3 pro zkouseni dynamiky
jizdy se musi rovnat 550 + 50 m,

— sledovéani parametrti kvality traté pfi zkouSeni dynamiky jizdy musi byt v souladu s RATO 13
(kontrola trati),

— metody méfeni jsou v souladu s normou EN 13848:2003 + Al.

Zvlastni pfipad Irsko a Spojené kralovstvi pro Severni Irsko (,,P“)

Pro technickou kompatibilitu se stavajici siti je pfpustné uZit ozndmené vnitrostatni technické predpisy
za Uelem posouzeni dynamického chovdni za jizdy.
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Zvlastni piipad Spanélsko (,P*)

Pro kolejova vozidla uréend k provozu na rozchodu 1 668 mm musi byt mezni hodnota kvazistatické
vodici sily Y,,, vyhodnocena pro poloméry obloukd

250 < Rm < 400 m.

Mezni hodnota musf byt: (Y )lim = 66 kN.

Pro normalizaci pfedpoklddané hodnoty poloméru Rm = 350 m v souladu s bodem 7.6.3.2.6 (2) normy
EN 14363:2016 se vzorec ,Yanf,qst = Ya,f,qst — (10 500 m/Rm — 30) kN“ nahrazuje vzorcem ,Ya,nf,qst
= Yafgst - (11 550 m/Rm — 33) kN*.

Hodnoty nedostatku ptevySeni mohou byt upraveny na rozchod 1 668 mm vyndsobenim pfislusnych
hodnot parametru 1 435 mm ndsledujicim konverznim faktorem: 1 733/1 500.

Zvlastni pfipad Spojené krélovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)

Pro technickou kompatibilitu se stavajici siti je p¥pustné pouZit vnitrostatni technické predpisy, kterymi
se méni pozadavky pozadavkti normy EN 14363 a které jsou ozndmeny pro tento pfipad dynamického
chovini za jizdy. Tento zvldstni piipad nebrdni pfistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do
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vnitrostatni sité.”;

93) V bodé 7.3.2.6 se tabulka 21 nahrazuje timto:

. Pramér kola D Minimélni hodnota | Maximdalni hodnota
,Oznaceni
(mm) (mm) (mm)

Siika vénce kola (B) (s maximdlnim otie- | 690 <D < 1 016 137 139

pem 5 mm)
g Tloustka okolku (S,) 690 <D <1016 26 33
~
3
— | Vyska okolku (S,) 690 <D <1016 28 38

Celn{ strana okolku (qp) 690 <D <1016 6,5 —

94) V bodé 7.3.2.6 se tabulka 22 nahrazuje timto:

_ Pramér kola D Minimalni hodnota | Maximdlni hodnota
»Oznaceni
(mm) (mm) (mm)
Vzdédlenost mezi pfednimi stranami (roz- | 690 <D <1 016 1573 1593,3
chod dvojkoli) (SR)
SR = AR + Sd, levé kolo + Sd, pravé kolo
Vzdalenost mezi zadnimi stranami (rozkoli) | 690 < D < 1 016 1521 15273
(AR)
E |,
E | Sitka vénce kola (BR) 690 <D < 1 016 127 139
@ | (s maximalnim otfepem 5 mm)
Tloustka okolku (Sd) 690 <D <1016 24 33
Vyska okolku (S,) 690 <D <1016 28 38
Celn{ strana okolku (qp) 690 <D <1016 6,5 —
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95) V bodé 7.3.2.6 se pod tabulkou 22 znénf bodu 7.3.2.6 ,Zvl4stni p¥ipad Spanélsko (,P“)* nahrazuje znénim
,Zvlastni p¥ipad Spanélsko pro rozchod koleje 1 668 mm (,,P“)*;

96) Za bod 7.3.2.6 se vklada novy bod 7.3.2.6a:
,7.3.2.6a Minimdalni polomér oblouku (4.2.3.6)
Zvlastni p¥ipad Irsko (,,P*)

V ptipadé systému s rozchodem koleje 1 600 mm je minimdlni polomér oblouku, ktery md vozidlo
projet, 105 m pro vSechny vozidlové jednotky;*

97) V bodé 7.3.2.10 se znéni ,bodé 7.4.2.8.1“ nahrazuje znénim ,bodé 7.4.2.9.1%
98) Bod 7.3.2.11 se méni takto:
— znéni ,Zvlastni piipad Estonsko (,T“)“ se nahrazuje znénim ,Zvlastni pifpad Estonsko (,T1%)"
— znéni ,Zvlastni piipad Francie (,T%)“ se nahrazuje znénim ,Zvlastn{ piipad Francie (,T2%)",
— znéni ,Zvlastni piipad Lotyssko (,T)“ se nahrazuje znénim ,Zvlastn{ piipad Loty$sko (,T1%)
99) V bodé 7.3.2.11 se znéni ,bodé 7.4.2.3.1“ nahrazuje znénim ,bodé 7.4.2.4.1
100) V bodé 7.3.2.12 se znéni (,T)“ nahrazuje znénim (,T1%)
101) Bod 7.3.2.14 se méni takto:
— znéni ,Zvlastni piipad Chorvatsko (,T%)“ se nahrazuje znénim ,Zvlastni piipad Chorvatsko (“T1,)*
— znéni ,Zvlastn{ piipad Finsko (,T“)* se nahrazuje znénim ,Zvldstn{ ptipad Finsko (,T1%),
— znéni ,Zvlastni piipad Francie (,T“)“ se nahrazuje znénim ,Zvlastn{ piipad Francie (,T2%)"
— znéni ,Zvlastni piipad Itdlie (,T“)* se nahrazuje znénim ,Zvldstni piipad Itdlie (,T0%)",
— znéni ,Zvlastni piipad Portugalsko (,T“)“ se nahrazuje znénim ,Zvlastni piipad Portugalsko (,T0%)",
— znéni ,Zvlastni piipad Slovinsko (,T) se nahrazuje znénim ,Zvlastni ptipad Slovinsko (,T0%),
— znéni ,Zvl&stni pifpad Svédsko (,T*) se nahrazuje znénim ,Zvlastni piipad Svédsko (,T14)",
102) Bod 7.3.2.16 se méni takto:
— znéni ,Zvlastni piipad Francie (,T“)“ se nahrazuje znénim ,Zvlastni piipad Francie (,T2%)",
— znéni ,Zvl&stni pifpad Svédsko (,T“)* se nahrazuje znénim ,Zvlastni pifpad Svédsko (,T1%)",
103) V bodé 7.3.2.20 se znéni ,Zvlastni ptipad Itdlie (,T)“ nahrazuje znénim ,Zvlastn{ piipad Itdlie (,T0%)
104) V bodé¢ 7.3.2.20 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
,Ustanoveni o pfezkumu:

Nejpozdéji do 31. éervence 2025 piedlozi ¢lensky stat Komisi zprdvu o moznych alternativich k vyse uvedenym
dodate¢nym specifikacim, aby byla odstranéna nebo se vyrazné zmirnila omezeni, kterd pro kolejovd vozidla
plynou ze skute¢nosti, Ze tunely nejsou v souladu s TSL*

105) V bodé 7.3.2.21 se znéni ,Zvlastni piipad tunel pod kandlem La Manche (,T%) nahrazuje znénim ,Zvlastn{ ptipad
tunel pod kandlem La Manche (,P)*;
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106) Za bod 7.3.2.26 se vkladd novy bod 7.3.2.27, ktery zni:
,7.3.2.27 Pravidla pro fizeni zmén v kolejovych vozidlech i v typu kolejovych vozidel (7.1.2.2)
Zv1astni p¥ipad Spojené krilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)

Veskeré zmény prostoru vytvofeného obrysem vozidla podle definice ve vnitrostatnich technickych
predpisech ozndmenych pro tcely postupu vymezeni obrysit (jak je napitklad popsdno v dokumentu
RIS-2773-RST) budou zafazeny do ¢l. 15 odst. 1 pism. c) provddéciho nafizeni Komise (EU) 2018/545
a nikoliv do ¢l. 21 odst. 12 pism. a) smérnice (EU) 2016/797.%

107) Zabod 7.5.1.2 se vkladd novy bod 7.5.1.3, ktery znf:
,7.5.1.3 Aerodynamické acinky na kolejich se §térkovym lozem (bod 4.2.6.2.5)

Pozadavky na aerodynamické ucinky na kolejich se stérkovym lozem byly stanoveny pro vozidla
s maximalni konstrukénf rychlosti vy$si nez 250 km/h.

Vzhledem k tomu, Ze soucasny stav vyvoje neumoZiiuje stanovit harmonizovany poZzadavek ani
metodiku posuzovéni, umoziuje TSI uplatnit vnitrostitni predpisy.

Tento stav bude tfeba ptezkoumat, aby bylo mozné zvézit ndsledujict:
— analyzu ptipadd odlétdvani kameniva a souvisejictho vlivu na bezpecnost (projevuje-li se),
— vytvofeni harmonizované, ndkladové efektivni metodiky pouzitelné v rdimci EU.%

108) Za bod 7.5.2.1 se vkladd novy bod 7.5.2.2, ktery zni:

,7.5.2.2 Podminky pro ziskdni povoleni k uvedeni na trh, které se neomezuji pouze na
konkrétni sité

Aby se usnadnil volny pohyb lokomotiv a osobnich vozii, byly béhem piipravy doporuceni Evropského
vyzkumného prostoru ERA-REC-111-2015-REC ze dne 17. prosince 2015 vytvofeny podminky pro
povoleni k uvedeni na trh, které neni omezeno na konkrétni sité.

Tato ustanoveni by méla byt dale rozpracovéna, aby se pfizpiisobila smérnici (EU) 2016/797 a zohlednila
,0Ci§téni” vnitrostatnich technickych predpist, se zvlastnim zaméfenim na osobni vozy.”;

109) Za bod 7.5.2.2 se vkladd novy bod 7.5.2.3, ktery zni:

,7.5.2.3 Pravidla pro rozsifeni oblasti pouziti stdvajicich kolejovych vozidel, kterd nejsou
souldsti ES prohldeni o ovéfen{

Podle ¢l. 54 odst. 2 a 3 smérnice (EU) 2016797 musi vozidla, jimz bylo povoleni k uvedeni do provozu
udéleno pted 15. Cervnem 2016, ziskat povoleni k uvedeni na trh podle ¢lanku 21 smérnice (EU)
2016/797, aby bylo moiné je provozovat v jedné nebo vice sitich, na néz se jejich povoleni jesté
nevztahuji. Tato vozidla tak musi byt v souladu s touto TSI, nebo u nich musi byt dovoleno TSI
neuplatnit podle ¢l. 7 odst. 1 smérnice 2016/797.

V zdjmu usnadnéni volného pohybu vozidel by méla byt vypracovana ustanoveni, jez by stanovila, jakou
troven flexibility lze pfidélit témto vozidlim a rovnéz vozidlim, na néZ se povoleni nevztahuje, pokud
jde o soulad s pozadavky TSI a pii splnéni zdkladnich pozadavki, zachovini odpovidajici trovné
bezpecnosti a, pokud je to mozné, jejitho zlepseni.”;

110) Bod 7.5.3.1 se méni takto:
a) odkaz na ,smérnici 2008/57/ES“ se nahrazuje odkazem na ,smérnici (EU) 2016/797%

b) znéni ,v souladu s ¢ldnkem 17 smérnice 2008/57ES, nebo prostfednictvim registru infrastruktury zminéného
v ¢ldnku 35 stejné smérnice” se nahrazuje znénim ,v souladu s ¢lankem 14 smérnice (EU) 2016/797, nebo pro-
stfednictvim registru infrastruktury zminéného v ¢lanku 49 stejné smérnice;
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111) V ndsledujici kapitole 7 v seznamu ,DODATKY“ se znéni ,Dodatek A: Ndrazniky a tazné zafizeni“ nahrazuje
znénim ,Dodatek A: Zdmérné vynechdno®;

112) Znéni dodatku A se nahrazuje znénim ,Zdmérné vynechdno®;
113) Kapitola C.3 dodatku C se nahrazuje timto:
,C.3 Dynamické chovini za jizdy

Jizdni vlastnosti mohou byt urceny pomoci zkousek za jizdy nebo odkazem na podobny typové schvileny
stroj podle informaci uvedenych v bodé 4.2.3.4.2 této TSI nebo pomoci simulace.

Plati nésledujici dodate¢né vyjimky ze specifikace uvedené v dodatku J-1, index 16:
— Zkouska pro tento typ stroji se vidy provadi zjednodugenou metodou.

— V piipadé provddéni zkousek za jizdy podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 16 s jizdnim
obrysem kola v novém stavu jsou zkousky platné pro maximdlni ujetou vzdalenost 50 000 km. Po ujeti
50 000 km je nutné:

— obnovit jizdni obrys kol, nebo

— vypocitat ekvivalentni konicitu opotiebeného profilu a zkontrolovat, zda se nelisi o vice nez 50 % od
hodnoty zkousek podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 16 (s maximalnim rozdilem 0,05),

— nebo provést novou zkousku v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 16
s opotfebenym profilem kola.

— Obecné nejsou nutné staciondrni zkousky pro zjisténi parametrii vlastnosti pojezdového tstroji v souladu
se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 16, bod 5.3.1.

— V piipadé, Ze stroj sim nedokdZe vyvinout poZadovanou zkusebni rychlost, musi byt pii zkouskdch
tazen.

Chovaéni pfi jizdé lze prokdzat pomoci simulace zkousek popsanych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1,
index 16 (s vyjimkou vySe uvedenych piipadu), jestliZe existuje ovéfeny model reprezentativni traté
a provoznich podminek daného stroje.

Model stroje pro simulaci jizdnich vlastnosti musi byt ovéfen porovndnim vysledki modelu s vysledky
jizdnich zkousek pfi pouzit{ stejnych vstupnich vlastnosti traté.

Ovéfeny model je simula¢ni model, ktery byl ovéfen skute¢nou jizdni zkouskou, kterd dostate¢né vybudila
vypruZeni a u které existuje t€snd korelace mezi vysledky jizdni zkousky a predikcemi ze simula¢niho
modelu pro stejnou zkusebnf trat.;

114) Dodatek H se nahrazuje timto:
,Dodatek H
Posuzovini subsystému kolejovi vozidla
H.1 Oblast piisobnosti

Tento dodatek se tykd posuzovani shody subsystému kolejova vozidla.

H.2 Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, které maji byt posouzeny v jednotlivych fazich névrhu, vyvoje a vyroby, jsou v tabulce
H.1 oznaceny symbolem ,X“. Kifzek ve sloupci 4 tabulky H.1 znamend, Ze piislusnd vlastnost musi byt
ovétena zkouskou kazdého jednotlivého subsystému.
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Tabulka H.1
Posuzovini subsystému kolejovi vozidla
1 2 3 4 5
) . - ) Faze ndvrhu a vyvoje Faze vyroby Zvldstni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené "
v bodé¢ 4.2 této TSI Prezkum Typova Predepsand POStpy
navrhu zkouska zkouska posouzent

Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod Bod
Nosnd struktura a mechanické sou- |4.2.2
casti
Vnitini spfdhlo 42222 X neuv. neuv. —
Koncové sptdhlo 42223 X neuv. neuv. —
Automatické sprahlo (prvek interope- |5.3.1 X X X —
rability)
Ru¢ni koncové spidhlo (prvek intero- |5.3.2 X X X —
perability)
Nouzové spidhlo 42224 X X neuv. —
Nouzové spidhlo (prvek interoperabi- | 5.3.3 X X X
lity)
Pristup pracovniki pro spojovani |4.2.2.2.5 X X neuv. —
a rozpojovani
Prechodové mustky 4223 X X neuv. —
Pevnost konstrukce vozidla 4224 X X neuv. —
Pasivni bezpecnost 4225 X X neuv. —
Zvedani 4.2.2.6 X X neuv. —
Upevilovdni zafizeni na konstrukci |4.2.2.7 X neuv. neuv. —
skiné
Vstupni dvefe pro persondl a naklad  |4.2.2.8 X X neuv. —
Mechanické vlastnosti skel 4.2.2.9 X neuv. neuv. —
Stavy zatizen{ a hmotnost 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
Vzijemné spolupiisobeni s koleji |4.2.3
a obrysy
Obrysy 4.2.3.1 X neuv. neuv. .
Hmotnost na kolo 4.2.3.22 X X neuv. 6.2.3.2
Vlastnosti kolejovych vozidel pro kom- |4.2.3.3.1 X X X —
patibilitu se systémy detekce vlaka
Monitorovéni stavu ndpravovych lozi- | 4.2.3.3.2 X X neuv. —
sek
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1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby P
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvi;:stm
v bodé¢ 4.2 této TSI Prezkum Typova Predepsand POStpy
ndvrhu zkouska zkouska posouzent

Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod

Bezpecnost proti vykolejeni pii jizdé |4.2.3.4.1 X X neuv. 6.2.3.3

na zborcené koleji

Pozadavky na dynamické chovini za |4.2.3.4.2 a) X X neuv. 6.2.3.4

jizdy

Aktivni systémy — bezpecnostni poza- |4.2.3.4.2 b) X neuv. neuv. 6.2.3.5

davek

Mezni hodnoty pro bezpecnost jizdy — |4.2.3.4.2.1 X X neuv. 6.2.3.4

Mezni{ hodnoty naméhani koleje 42.3.4.2.2 X X neuv. 6.2.3.4

Ekvivalentni konicita 4.2.3.43 X neuv. neuv. —

Névrhové hodnoty jizdnich obryst no- |4.2.3.4.3.1 X neuv. neuv. 6.2.3.6

vych kol

Provozni hodnoty ekvivalentni koni- |4.2.3.4.3.2 X —

city dvojkoli

Konstrukéni feSeni ramu podvozku 4.23.5.1 X X. neuv. —

Mechanické a geometrické vlastnosti |4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7

dvojkolf

Mechanické a geometrické vlastnosti |4.2.3.5.2.2 X X X —

kol

Kola (prvek interoperability) 5.3.2 X X X 6.1.3.1

Systémy se samocinné ménitelnym |4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a

rozchodem

Systémy se samocinné ménitelnym |5.3.4a X X X 6.1.3.1a

rozchodem (prvek interoperability)

Minimdlni polomér oblouku 4.2.3.6 X neuv. neuv. —

Smetadla 4.23.7 X neuv. neuv. —

Brzdéni 424

Funkéni pozadavky 4.2.4.2.1 X X neuv. —

Bezpecnostni pozadavky 42422 X neuv. neuv. 6.2.3.5

Typ brzdového systému 4.2.4.3 X X neuv. —
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1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby P
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvi;:stm
v bodé¢ 4.2 této TSI Prezkum Typova Predepsand POStpy
ndvrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod

Piikaz k brzdéni 4.2.4.4

Nouzové brzdéni 4.2.4.4.1 X X X —

Provozni brzdéni 4.2.4.4.2 X X X —

Prikaz k piimocinnému brzdéni 42443 X X X —

Prikaz k dynamickému brzdéni 4.2.4.4.4 X X neuv. —

Prikaz k zajistovacimu brzdéni 4.2.44.5 X X X —

Brzdny vykon 4245

Obecné pozadavky 4.2.4.5.1 X neuv. neuv. —

Nouzové brzdéni 42452 X X X 6.2.3.8

Provozni brzdéni 42453 X X X 6.2.3.9

Vypolty souvisejici s tepelnou kapaci- | 4.2.4.5.4 X neuv. neuv. —

tou

Zajistovaci brzda 4.2.4.55 X neuv. neuv. —

Mezni hodnota soucinitele adheze 4.2.4.6.1 X neuv. neuv. —

Protismykovd zaf{zen{ 4.2.4.6.2 X X neuv. 6.2.3.10

Protismykovd zafizeni (prvek interope- |5.3.5 X X X 6.1.3.2

rability)

Rozhrani s trakci — brzdové systémy |4.2.4.7 X X X —

spojené s trakénim systémem (elek-

trické, hydrodynamické)

Brzdovy systém nezavisly na adhe- |4.2.4.8

znich podminkich

Obecné 4.2.4.8.1 X neuv. neuv. —

Magneticka kolejnicovd brzda 42482 X X neuv. —

Kolejnicova brzda s vifivymi proudy — |4.2.4.8.3 X X neuv. —

Indikace stavu a poruchy brzd 4.2.4.9 X X X —
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1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby P
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvi;:stm
v bodé¢ 4.2 této TSI Prezkum Typova Predepsand POStpy
ndvrhu zkouska zkouska posouzent

Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod
Pozadavky na brzdy pro potfeby vy- |4.2.4.10 X X neuv. | —
prostovani
Prvky tykajici se cestujicich 4.2.5
Socidln{ zaf{zen{ 4251 X neuv. neuv. 6.2.3.11
Zvukovy komunika¢ni systém 4.2.5.2 X X X —
Nouzovd signalizace pro cestujici 4253 X X X —
Nouzovd signalizace pro cestujici — |4.2.5.3 X neuv. neuv. 6.2.3.5
bezpec¢nostni poZadavky
Komunikaéni zafizeni pro cestujici 4254 X X X —
Vngj§i dvefe: ndstup a vystup cestuji- | 4.2.5.5 X X X —
cich do/z kolejového vozidla
Vngjsi dvete — bezpecnostni poza- |4.2.5.5 X neuv. neuv. 6.2.3.5
davky
Konstrukee systému vnéjsich dveti 4.2.5.6 X neuv. neuv. —
Dvefe mezi vozidlovymi jednotkami  |4.2.5.7 X X neuv. —
Kvalita vzduchu v interiéru 4.2.5.8 X neuv. neuv. 6.2.3.12
Bocni okna 4.2.5.9 X —
Podminky prostfedi a aerodyna- |4.2.6
mické vlivy
Podminky prostiedi 4.2.6.1
Teplota 4.2.6.1.1 X neuv. X () neuv. —
Snih, led a kroupy 4.2.6.1.2 X neuv. X (1) neuv. —
(") Typova zkouska podle definice Za-

datele (je-li definovana).

Aerodynamické vlivy 4.2.6.2
Ucinky tlakové viny na cestujici na nd- | 4.2.6.2.1 X X neuv. 6.2.3.13

stupisti a na pracovniky podél traté
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1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby P
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvi;:stm
v bodé¢ 4.2 této TSI Prezkum Typova Predepsand POStpy
ndvrhu zkouska zkougka posouzent

Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod

Tlakové zatizen{ 4.2.6.2.2 X X neuv. 6.2.3.14

Maximalni kolisani tlaku v tunelu 4.2.6.2.3 X X neuv. 6.2.3.15

Bocni vitr 4.2.6.2.4 X neuv. neuv. 6.2.3.16

Vnéjsi svétla a svételnd a zvukovd |4.2.7

vystraind zafizeni

Vnéjsi Celni a koncovd svétla 4.2.7.1

Celni svétla 4.2.7.1.1 X X neuv.  |-6.1.3.3

(prvek interoperability) 5.3.6

Obrysovd svétla 42712 X X neuv. -6.1 3.4

(prvek interoperability) 53.7

Koncové svétla 4.2.7.13 X X neuv. -6.1.3.5

(prvek interoperability) 5.3.8

Ovlddani svétel 4.2.7.1.4 X X neuv. —

Houkacka 4.2.7.2

Obecné — vystrazny zvukovy signél 4.2.7.21 X X neuv. -6.1.3.6

(prvek interoperability) 5.3.9

Hodnoty akustického tlaku vystrazné | 4.2.7.2.2 X X neuv. 6.2.3.17

houkacky 539 6.13.6

Ochrana 4.2.7.23 X neuv. neuv. —

Ovlddan{ 4.2.7.2.4 X X neuv. —

Trakéni a elektrické zafizeni 428

Trakéni vykon 4.2.8.1

Obecné 4.2.8.1.1

Pozadavky na vykon 428.1.2 X neuv. neuv. —
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1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby P
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvi;:stm
v bodé¢ 4.2 této TSI Prezkum Typova Predepsand POStpy
ndvrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod
Napdjeni 4.2.8.2
Obecné 4.2.8.2.1 X neuv. neuv. —
Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu 42822 X X neuv. —
Rekuperaéni brzda s dodévkou energie |4.2.8.2.3 X X neuv. —
do trolejového vedeni
Maximdlni vykon a proud z trolejového | 4.2.8.2.4 X X neuv. 6.2.3.18
vedeni
Maximdlni proud pfi stdni u stejnos- |4.2.8.2.5 X X neuv. —
mérnych systému
Ucinik 4.2.8.2.6 X X newv.  |6.2.3.19
Naru$eni napdjecitho systému energie | 4.2.8.2.7 X X neuv. —
Funkce méfeni spotieby energie 428238 X X neuv. —
Pozadavky tykajici se sbéract 4.2.8.2.9 X X neuv. 6.2.3.20
a2l
Sbéra¢ (prvek interoperability) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Sbéraci listy (prvek interoperability) 5.3.11 X X X 6.1.3.8
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 X X neuv. —
Hlavni vypina¢ (prvek interoperability) | 5.3.12
Jiny pohonny systém s vnitfnim spalo- | 4.2.8.3 — — — Jind smér-
vanim nice
Ochrana proti rizikim souvisejicim s | 4.2.8.4 X X neuv. —
elektiinou
Kabina a provoz 4.2.9
Kabina strojvedouciho 4.2.9.1 X neuv. neuv. —
Obecné 4209.1.1 X neuv. neuv. —
Niéstup a vystup 4.29.1.2 X neuv. neuv. —
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1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby P
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvi;:stm
v bodé¢ 4.2 této TSI Prezkum Typova Predepsand POStpy
ndvrhu zkouska zkouska posouzent

Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod

Néstup a vystup v provoznich pod- |4.2.9.1.2.1 X neuv. neuv. —

minkdch

Nouzovy vychod z kabiny strojvedou- |4.2.9.1.2.2 X neuv. neuv. —

ciho

Vyhled ven 429.13 X neuv. neuv. —

Vyhled smérem vpred 4.2.9.1.3.1 X neuv. neuv. —

Vyhled dozadu a do stran 429.1.3.2 X neuv. neuv. —

Vnitini uspofadani 4.29.1.4 X neuv. neuv. —

Sedadlo strojvedouciho 429.1.5 X neuv. neuv. —

(prvek interoperability) 5.3.13 X X X

Ergonomie pultu strojvedouciho 429.1.6 X neuv. neuv. —

Klimatizace a kvalita vzduchu 429.1.7 X X neuv. 6.2.3.12

Vnitini osvétlen{ 429.1.8 X X neuv. —

Celni sklo — mechanické vlastnosti 42921 X X neuv. 6.2.3.22

Celni sklo — optické vlastnosti 429.22 X X neuv. 6.2.3.22

Celni sklo — vybaveni 429.23 X X neuv. —

Rozhrani strojvedouci — palubni za- | 4.2.9.3

fizeni

Funkce kontroly cinnosti strojvedou- |4.2.9.3.1 X X X —

ciho

Ukazatel rychlosti 4.2.9.3.2 — — — —

Zobrazovaci jednotka strojvedouciho |4.2.9.3.3 X X neuv. —

a obrazovky

Ovlddaci prvky a ukazatele 42934 X X neuv. —

Oznacovani 4.2.9.3.5 X neuv. neuv. —

Funkce radiového délkového ovlddani |4.2.9.3.6 X X neuv. —

zaméstnanci béhem posunovini nd-

kladu
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Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby P
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvi;:stm
v bodé¢ 4.2 této TSI Prezkum Typova Predepsand POStpy
ndvrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod
Palubni ndstroje a pfenosnd zafizeni  |4.2.9.4 X neuv. neuv. —
ljloin)’f prostor pro osobni véci perso- | 4.2.9.5 X neuv. neuv. —
nélu
Zaznamové zafizeni 4.2.9.6 X X X —
Pozirni bezpecnost a evakuace 4.2.10
Obecné informace a ¢lenéni 4.2.10.1 X neuv. neuv. —
Protipozarni opatieni 4.2.10.2 X X neuv. —
Opatteni tykajici se detekce a haseni |4.2.10.3 X X neuv. —
pozaru
Pozadavky tykajici se nouzovych si- [4.2.10.4 X X neuv. —
tuaci
Pozadavky tykajici se evakuace 4.2.10.5 X X neuv. —
Udrzba 4.2.11
Cisténi celniho skla kabiny strojvedou- | 4.2.11.2 X X neuv. —
citho
Spojka pro systém vyprazdnovani toa- | 4.2.11.3 X neuv. neuv. —
let 5.3.14
(prvek interoperability)
Zaf{zeni pro doplitovani vody 42114 X neuv. neuv. —
Rozhrani pro dopliovani vody 4.2.11.5 X neuv. neuv. —
(prvek interoperability) 5.3.15
Zvlastni pozadavky na odstaveni vlaki | 4.2.11.6 X X neuv. | —
Zafizeni pro dopliiovéni paliva 42117 X neuv. neuv. —
Cisténi interiéru vlaku — napéjeni 42.11.8 X neuv. neuv. —
Dokumentace pro provoz a ddrzbu |4.2.12
Obecné 42121 X neuv. neuv. —
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1 2 3 4 5
) . - ) Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby Zvldstni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené o
v bodé¢ 4.2 této TSI Prezkum Typova Predepsand POStpy
ndvrhu zkouska zkougka posouzent
Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod
Obecnd dokumentace 42122 X neuv. neuv. —
Dokumentace tykajici se udrzby 42123 X neuv. neuv. —
Dokumentace  odtivodnéni nédvrhu |4.2.12.3.1 X neuv. neuv. —
udrzby
Soubor s popisem udrzby 4.2.12.3.2 X neuv. neuv. —
Provozni dokumentace 42124 X neuv. neuv. —
Schéma zvedani a pokyny 42124 X neuv. neuv. —
Popisy tykajici se nouzovych opatfeni |4.2.12.5 X neuv. neuv. —
115) Dodatek I se nahrazuje timto:
,Dodatek [

Oteviené body, které se netykaji technické kompatibility mezi vozidlem a Zelezni¢ni siti:

Hlediska, pro kterd technickd specifikace neni k dispozici

(oteviené body)

Prvek subsystému kolejovd vozidla

Bod této TSI

Technické hledisko, které neni
feseno v této TSI

Pozndmky

Kompatibilita se systémy de-| 4.2.3.3.1 | Viz specifikace uvedend v do- | Oteviené body jsou identifiko-

tekce vlakd datku J-2, index 1. vany rovnéz v TSI Rizen{ a za-
bezpelent.

Dynamické chovani za jizdy na | 4.2.3.4.2 | Dynamické chovdni za jizdy | Normativni dokumenty zminéné

systému s rozchodem koleje | 453 45 | Ekvivalentni konicita v této TSI jsou zaloZeny na zku-

1 520 mm T Senostech ziskanych na systému
1 435 mm.

Brzdovy systém nezdvisly na ad- | 4.2.4.8.3 | Kolejnicovd brzda s vifivymi | Zafizeni neni povinné.

heznich podminkéch proudy Ovéfit kompatibilitu s doty¢nou
Zelezni¢ni siti.

Aerodynamicky ucinek na kole- | 4.2.6.2.5 | Mezni hodnota a posouzeni | Pokracuje prace v rimci CEN.

jich se $térkovym lozem pro ko-
lejova vozidla s konstrukéni ry-
chlosti vyssi nez 250 km/h

shody s cilem omezit rizika
zplisobend odlétdvanim $térku

Jednd s o otevieny bod i v TSI
INF.
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Oteviené body, které se tykaji technické kompatibility mezi vozidlem a Zelezni¢ni siti:

Technické hledisko, které neni

Prvek subsystému kolejové vozidla | Bod této TSI Feseno v této TSI

Pozndmky

Systémy ochrany a boje proti | 4.2.10.3.4 | Posouzeni shody  systému | Postup vyhodnocovéni G¢innosti
pozarim ochrany a boje proti pozarim | ochrany pied pozirem a koufem
jinych nez s plnou pfickou vyvinuty CEN dle pozadavku na
normu vydanym ERA.“

116) Dodatek ] se nahrazuje timto:
,Dodatek |
Technické specifikace uvedené v této TSI

J.1 Normy nebo normativni dokumenty

TSI Normativni dokument
Index &. Posuzovand vlastnost Bod Dokument & Povinné body
1 Mezivozové sptahlo pro kloubové jednotky | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
+A1:2014

2 Koncové spfdhlo — ruéni typu UIC - rozhrani | 4.2.2.2.3 EN 15807:2011 piislusny bod (1)
s potrubim

3 Koncové spfahlo — ruéni typu UIC — koncové | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005+ piislusny bod (?)
kohouty A1:2010

4 Koncové spfdhlo — ru¢ni typu UIC — pficné | 4.2.2.2.3 UIC 648:zaf{ 2001 piislusny bod (1)

umisténi brzdovych potrubi a kohoutt

5 Nouzové spfahlo — rozhrani s pomocnym | 4.2.2.2.4 UIC 648:zafi 2001 piislusny bod (1)
vozidlem
6 Pfistup pracovnikd pro pfipojovani a odpojo- | 4.2.2.2.5 EN 16839:2017 4

vani — prostor pro ¢innost posunovacti

7 Pevnost konstrukce vozidla — obecné 4224 EN 12663-1:2010 piislusny bod (*)
+A1:2014
Pevnost konstrukce vozidla — kategorizace 5.2
kolejovych vozidel
Pevnost konstrukce vozidla — metoda ovéfeni 9.2
Pevnost konstrukce vozidla — alternativni po- | Dodatek C 6.1 az 6.5

zadavky na tratové stroje Kapitola C.1
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TSI Normativni dokument
Index ¢ Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
8 Pasivni bezpecnost — obecné 4225 FprEN 15227:2017 piislusny bod (1)
S vyjimkou piilohy
A
Pasivni bezpecnost — kategorizace 5 — tabulka 1
Pasivn{ bezpecnost — scéndie 5 — tabulka 3, 6
Pasivni bezpec¢nost — pluh 6.5
9 Zveddni — geometrie trvale zabudovanych | 4.2.2.6 EN 16404:2016 52,53
a odnimatelnych bodt
10 Zveddni — oznacen{ 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.17
11 Zvedani — metoda ovéfeni pevnosti 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2,6.3.3,9.2
+A1:2014
12 Upeviiovani zafizeni na konstrukci skiné 4227 EN 12663-1:2010 6.5.2
+A1:2014
13 Stavy zatiZeni a hmotnost — stavy zatiZeni 4.2.2.10 EN 15663:2009 2.1
piedpoklady pro stavy zatizeni |AC:2010 piislusny bod (1)
14 Obrysy — metoda, referencni obrysy 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 piislusny bod (1)
+A1:2016
Obrysy — metoda, referen¢ni obrysy 4.2.4.8.3(3) A3.12
ovéfeni kolejnicovych brzd s vifivymi proudy
ovéfeni obrysu pantografového sbérace
Obrysy — metoda, referen¢ni obrysy 423.1 piislusny bod (')
ovéfeni kolejnicovych brzd s vifivymi proudy
ovéfeni obrysu pantografového sbérace
15 Monitorovani stavu ndpravovych lozisek — | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1, 5.2
zéna viditelnd pro tratové zafizeni
16 Dynamické chovéni za jizdy 4.23.4.2 EN 14363:2016 piislusny bod (1)
Dodatek C
17 Dynamické chovdni za jizdy — mezni hod- | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2016 7.5

noty pro bezpe¢nost jizdy
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TSI Normativni dokument
Index ¢ Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
18 | NEPOUZIE SE
19 Dynamické chovéni za jizdy — mezni hod- | 4.2.3.4.2.2 EN 14363: 2016 7.5
noty naméhdni koleje
20 Konstrukéni feseni raimu podvozku 423.5.1 EN 13749:2011 6.2,
Ptiloha C
21 Konstrukéni feSeni ramu podvozku — spojeni | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 piislusny bod (')
mezi podvozkem a skfini +A1:2014
22 Brzdéni — typ brzdového systému, brzdovy | 4.2.4.3 EN 14198:2016 5.4
systém UIC 6.2.7a
23 Brzdny dcinek — vypocet — obecné 42451 EN 14531-1:2005 nebo | pfislusny bod (')
EN 14531-6:2009
24 Brzdny dcinek — koeficient tfeni 42451 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
25 Nouzovy brzdny vykon - aktivaéni do- | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.3
ba/prodleva
Utinek nouzového brzdéni — procentudlni 5.12
podil odbrzdéné hmoty
26 Ucinek nouzového brzdéni — vypocet 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 nebo | piislusny bod (?)
EN 14531-6:2009
27 Ucinek nouzového brzdéni — koeficient tieni | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
28 Ucinek provozniho brzdéni — vypocet 42453 EN 14531-1:2005 nebo | pFislusny bod (')
EN 14531-6:2009
29 Ucinek zajistovaci brzdy — vypocet 42455 EN 14531-1:2005 nebo | pFislusny bod (')
EN 14531-6:2009
30 Protismykova zafizeni — konstrukce 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
+A1:2011
Protismykovd zafizeni — metoda ovéfeni 5,6
Protismykova zafizeni — systém sledovani ot- 4243
dceni kol
31 Magnetickd kolejnicové brzda 4.2.4.8.2 EN 16207:2014 Ptiloha C
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TSI Normativni dokument
Index ¢ Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
32 Detekce prekdzky dveif — citlivost 42553 EN 14752:2015 5.2.1.4.1
Detekee prekdzky dveff — maximalni sila 5.2.1.4.2.2
33 Nouzové otevirdni dveif — sila pro ru¢ni ote- | 4.2.5.5.9 EN 14752:2015 5.5.1.5
virdni dvefi
34 Podminky prostiedi — teplota 4.2.6.1.1 EN 50125-1:2014 4.3
35 Podminky prostiedi — vyskyt snéhu, ledu | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
a krup
36 Podminky prostedi — pluh 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 piislusny bod (1)
+A1:2011
37 Aerodynamické acinky — ovéfovaci metoda | 4.2.6.2.4 EN 14067-6:2010 5
bo¢niho vétru
38 Celni svétla — barva 4.2.7.1.1 EN 15153-1:2013 5.3.3
sefizeni svitivosti délkového celniho svétlo- *A1:2016 5.3.5
metu
Celni svétla — svitivost tlumeného &elniho 5.3.4 tabulka 2
svétlometu prvni fadek
Celn{ svétla — svitivost ddlkového celniho 5.3.4 tabulka 2
svétlometu prvni fddek
Celni svétla — seffzen{ 5.3.5
39 Pozi¢ni svétla — barva 4.2.7.1.2 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 tabulka 4
+A1:2016
Obrysova svétla — spektrdlni radia¢ni rozlo- 5.4.3.2
Zeni svétla
Obrysova svétla — svitivost 5.4.4
tabulka 6
40 Koncova svétla — barva 42.7.1.3 EN 15153-1:2013 5.5.3
+*A1:2016 tabulka 7
Koncova svétla — svitivost 5.5.4
tabulka 8
41 Hodnoty akustického tlaku vystrazné hou- | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 5.2.2
kacky
42 Rekuperacni brzda s doddvkou energie do | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 a EN 12.1.1

trolejového vedeni

50388:2012/AC:2013
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TSI Normativni dokument
Index ¢ Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
43 Maximalni vykon a proud z trolejového ve- | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 a EN 7.2
deni — automatickd regulace proudu 50388:2012/AC:2013
44 Utinik — metoda ovéfeni 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 a EN 6

50388:2012/AC:2013

45 Naruseni systému energie u stiidavych sy- | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 a EN 10.1
stémi — Ucinky harmonickych a dynamické 50388:2012/AC:2013
jevy
NaruSeni systému energie u stfidavych sy- 10.3
stému — posouzeni kompatibility Tabulka 5
Ptiloha D
10.4
46 Pracovni rozsah vysky sbérace (z drovné | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 42,623

prvkd interoperability) — vlastnosti

47 Geometrie hlavy sbérace 4.2.8.29.2 EN 50367:2012 a EN 5.3.2.2
50367:2012/AC:2013

48 Geometrie hlavy sbérace — typ 1 600 mm 428.29.2.1 EN 50367:2012 a EN | pfiloha A.2 obrazek
50367:2012/{AC:2013 A.6

49 Geometrie hlavy sbérace — typ 1 950 mm 4.2.8.29.2.2 EN 50367:2012 a EN | piiloha A.2 obrdzek
50367:2012/AC:2013 A7

50 Proudovad zatiZitelnost sbérace (z udrovné | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
prvki interoperability)

51 Stazen{ sbéract (z hlediska kolejového vozi- | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
dla) — ¢as na stazeni sbéracd

Stazeni sbéracti (z hlediska kolejového vozi- 4.8
dla) — automatické stahovaci zafizeni (ADD)

52 Stazen{ sbéract (z hlediska kolejového vozi- | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 a EN | Tabulka 2
dla) — dynamicka izola¢ni vzddlenost 50119:2009/A1:2013

53 Elektrickd ochrana vlaku - koordinace | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 a EN 11
ochran 50388:2012/AC:2013

54 Ochrana proti riziku souvisejicimu s elektii- | 4.2.8.4 EN 50153:2014 piislusny bod (1)
nou

55 Celni sklo — mechanické vlastnosti 4.2.9.2.1 EN 15152:2007 4.2.7,4.29
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TSI Normativni dokument
Index ¢ Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
56 Celn{ sklo — Ghel mezi primdrnim a sekundér- | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 4.2.2
nim obrazem
Celn{ sklo — optické zkreslenf 4.2.3
Celn{ sklo — zamlZovan{ 42.4
Celni sklo — propustnost svétla 4.2.5
Celn{ sklo — chromati¢nost 426
57 Zaznamové zafizeni — funkéni pozadavky 4.2.9.6 ENJIEC 62625-1:2013 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3,
4.2.4
Zéznamové zafizeni — vlastnosti zaznamend- 4.3.1.2.2
vani
Zaznamové zafizeni — integrita 43.1.4
Ziznamové zafizeni — zajiStén{ integrity dat 4.3.1.5
Zaznamové zafizeni — troven ochrany 43.1.7
58 Protipozarn{ opatfeni — pozadavky na mate- | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 piislusny bod (1)
ridl +A1:2015
59 Zvlastni opatfeni pro hoflavé tekutiny 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 Tabulka 5
+A1:2015
60 Opatieni na ochranu proti $ifeni poziru ve | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 piislusny bod (?)
vozidlech osobni dopravy — zkouska délicich
piicek
61 Opatfeni na ochranu proti $ifeni poziru ve | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 piislusny bod ()
vozidlech osobni dopravy — zkouska délicich
piicek
62 Nouzové osvétleni — intenzita osvétleni 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 53
63 Schopnost jizdy 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 a EN piislusny bod (')
50553:2012/AC:2013
64 Rozhrani pro dopliiovani vody 42115 EN 16362:2013 412
obrazek 1
65 Zvlastni pozadavky na odstaveni vlaka - | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 | piislusny bod ()
mistni pomocné vnéjsi napajeni a zmény EN 60309-
2:1999/A11:2004, Al:
2007 a A2:2012
66 Automatické spfahlo — typ 10 5.3.1 EN 16019:2014 piislusny bod (')
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TSI Normativni dokument
Index ¢ Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
67 Manudlni koncové sp¥dhlo — typ UIC 5.3.2 EN 15551:2017 piislusny bod (1)
68 Manuélni koncové spfahlo — typ UIC 5.3.2 EN 15566:2016 piislusny bod (*)
69 Nouzové spfdhlo 5.3.3 EN 15020:2006 piislusny bod (1)
+A1:2010
70 Hlavni vypina¢ — koordinace ochran 5.3.12 EN 50388:2012 a EN 11
50388:2012/AC:2013
71 Kola — ovéfovaci metoda 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.2.1,7.2.2
rozhodovaci kritéria *A2:2011 7.2.3
Kola — metoda ovéfeni dalsi 7.3
metoda ovéfeni
Kola — metoda ovéfeni 6
Termomechanické chovéani
72 Protismykovd ochrana kola — ovéfovaci me- | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
toda +A1:2011
Protismykova zafizeni — zkuSebni program pouze 6.2.3 z 6.2
73 Celn{ svétlomety — barva 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Celn{ svétlomety — svitivost 6.4
74 Pozi¢ni svétla — barva 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Obrysova svétla — svitivost 6.4
75 Koncova svétla — barva 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Koncova svétla — svitivost 6.4
76 Houkacka — zvukové signdly 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Houkacka — hodnota akustického tlaku 6
77 Sbérac — statickd piitlacnd sila 6.1.3.7 EN 50367:2012 a EN 7.2
50367:2012/AC:2013
78 Sbéra¢ — mezni hodnota 6.1.3.7 EN 50119:2009 a EN 5.1.2
50119:2009/A1:2013
79 Sbéra¢ — metoda ovéfovani 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
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TSI Normativni dokument
Index ¢ Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
80 Sbéra¢ — dynamické chovéani 6.1.3.7 EN 50318:2002 piislusny bod (1)
81 Sbéra¢ — interak¢ni vlastnosti 6.1.3.7 EN 50317:2012 a EN | pfislusny bod (')
50317:2012/AC:2012
82 Sbéraci listy — metoda ovéfovani 6.1.3.8 EN 50405:2015 7.2,7.3
7.4,7.6
7.7
83 Bezpecnost proti vykolejeni pfi jizdé na zbor- | 6.2.3.3 EN 14363:2016 4,5,6.1
cené koleji
84 Dynamické chovéni za jizdy — ovéfovaci me- | 6.2.3.4 EN 14363:2016 4,57
toda
hodnocen{ kritérii
podminky hodnoceni
85 Ekvivalentni konicita — ¢dst kolejnice definice | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 piislusny bod (1)
86 Ekvivalentni konicita — jizdni obrysy kol defi- | 6.2.3.6 EN 13715:2006 piislusny bod ()
nice +A1:2010
87 Dvojkoli — montdz 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1
+A1:2010
88 Dvojkoli — ndpravy, metoda ovéfovani 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5,6
+A1:2010+A2:2012
Dvojkoli — népravy, rozhodovaci kritéria 7
89 Dvojkoli — ndpravy, metoda ovérovani 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,56
+A1:2010
Dvojkoli — népravy, rozhodovaci kritéria 7
90 Skiiné ndpravovych lozisek/ndpravova lozi- | 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
ska +A1:2010
91 Ucinek nouzového brzdéni 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 Ucinek provozniho brzdénf 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
93 Protismykovd ochrana kola, metoda ovéfeni | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4
Gcinku +A1:2011
94 Ucinek tlakové viny — plnohodnotné zkousky | 6.2.3.13 EN 14067-4:2013 6.2.2.1

Utinek tlakové viny — zjednodusené posou-
zen{

4.2.4 a tabulka 7
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TSI Normativni dokument
Index ¢ Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
95 Tlakové zatizeni — ovéFovaci metoda 6.2.3.14 EN 14067-4:2013 6.1.2.1
Tlakova vlna na ¢ele vlaku — CFD 6.1.2.4
Tlakové vlna na cele vlaku — pohybujici se 6.1.2.2
model
Tlakovéd vlna na cele vlaku — zjednodusend 4.1.4 a tabulka 4
metoda posuzovani
96 Maximalni kolisdni tlaku — vzddlenost xp | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 piislusny bod (1)
mezi vstupnim portdlem a méficim stanovi- +A1:2010
§tém, definice ApFr, ApN, ApT, minimélni
délka tunelu
97 Houkacka — hodnota akustického tlaku 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
+A1:2016
98 Maximalni vykon a proud z trolejového ve- | 6.2.3.18 EN 50388:2012 a EN 15.3
deni — metoda ovéfovani 50388:2012/AC:2013
99 Ucinik — metoda ovéfent 6.2.3.19 EN 50388:2012 a EN 15.2
50388:2012/AC:2013
100 | Dynamické chovani systému na odbér pro- | 6.2.3.20 EN 50317:2012 a EN | pifislusny bod ()
udu — dynamické zkousky 50317:2012/AC:2012
101 | Celni sklo — vlastnosti 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1 az 6.2.7
102 | Konstrukéni pevnost Dodatek C EN 12663-2:2010 5.2.1 a7 5.2.4
Kapitola C.1
103 | NEPOUZIE SE
104 | NEPOUZIE SE
105 NEPOUZIJE SE
106 | NEPOUZIJE SE
107 | Navrhové hodnoty jizdnich obrysti novych | 6.2.3.6 EN 14363:2016 Piilohy O a P
kol — hodnoceni ekvivalentni konicity
108 | Ucinek tlakové viny — pozadavky 4.26.2.1 EN 14067-4:2013 4221, 4222,
422324224
109 | Tlakovd vlna na ¢ele vlaku — pozadavky 42.6.2.2 EN 14067-4:2013 41.2
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TSI Normativni dokument
Index ¢ Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
110 | Koncové spréhlo — kompatibilita mezi vozi- | 4.2.2.2.3 EN 16839:2017 5,6
dly — ru¢ni typu UIC 7.8
111 | Jednopdlova napdjeci soustava 4.2.11.6 CLC/TS 50534:2010 Priloha A
112 | Komunika¢ni protokoly 42122 IEC 61375-1:2012 piislusny bod (1)
113 | Mezivozové prechody — mezikomunika¢ni | 6.2.7a EN 16286-1:2013 Prilohy A a B
spojeni okolka
114 | Fyzické rozhrani mezi vozidly pro pfenos | 6.2.7a UIC 558, leden 1996 Stitek 2
signald
115 | Oznaceni: Délka pfes ndrazniky a elektrické | 6.2.7a EN 15877-2:2013 4.5.5.1
pripojky 45.6.3
116 | Palubni lokaliza¢ni funkce — pozadavky 428281 EN 50463-3:2017 4.4
117 | Funkce méfeni energie — pfesnost pro méfeni | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 4231a4234
¢inné energie:
Funkce méfeni energie — oznacen tfidy 4.3.3.4,43.43
a4.442
Funkce méfeni energie — posouzeni 6.2.3.19b 5.4.3.4.1,54.3.4.2,
5.4.4.3.1, tabulka 3,
5.4.3.4.3.1
a544321
118 | Funkce méfeni energie: Identifikace mist od- | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4.2.5.2
béru — definice
119 | Protokoly rozhrani mezi palubnim systémem | 4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017 4.3.3.1, 43.3.3,
méfeni energie (EMS) a pozemnim systémem 4.3.4,4.35,4.3.6
sbéru tdaja (DCS) — pozadavky a43.7
120 | Funkce méfeni energie: stiedni teplotni koefi- | 6.2.3.19b EN 50463-2:2017 5.4.3.4.3.2
cient kazdého zafizeni — Metodika posuzo- a5.4.4.3.22
vani
121 | Kompilace a zpracovdni dat v systému zpra- | 6.2.3.19b EN 50463-3:2017 5.4.8.3,5.4.8.5
covani dat — Metodika posuzovani a54.38.6
122 | Palubni systém méfeni energie — zkousky 6.2.3.19b EN 50463-5:2017 53.3a554

(') Body normy, které jsou v piimém vztahu k pozadavku vyjadfeném v bod¢ TSI uvedeném ve sloupci 3.
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J.2 Technické dokumenty (dostupné na internetovych strankdch ERA)

Technicky dokument Evropské agentury pro Zelez-

TSI .
nice
Index &. Posuzovand vlastnost Bod Povinny OdeaZ Body
Dokument ¢.
1 Rozhrani mezi tratovymi a jinymi subsy- | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 3.1a3.2
stémy Fizen{ a zabezpeceni' rev 4.0
2 Tieci prvky $palikovych brzd u ndkladnich | 7.1.4.2 ERA/TD/2013-02/INT | V3e*

vozl

v.3.0
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PRILOHA V

Priloha nafizeni (EU) ¢. 1303/2014 se méni takto:

1) v bodech 1.1, 3, 4.1, 4.4 a 6.2.5 se odkazy na ,smérnici 2008/57/ES“ nahrazuji odkazy na ,smérnici (EU)
2016/797%

2) vbodé 1.1.1 pism. a) se znéni ,Zeleznic¢n siti Evropské unie“ nahrazuje znénim ,siti Zelezni¢niho systému Unie*;
3) v bodé 1.1.3.1 se znéni ,Zelezni¢niho systému Evropské unie“ nahrazuje znénim ,Zelezni¢ni sité¢ Unie®;

4) bod 1.1.4 se méni takto:

,1.1.4  Druhy nebezpeci
1.1.4.1 Rizika, na kterd se vztahuje tato TSI

a) Tato TSI se vztahuje pouze na konkrétni rizika v tunelech tykajici se bezpecnosti cestujicich
a vlakového persondlu u vyse uvedenych subsystémda.

b) Pokud se p#i analyze rizik dojde k zdvéru, zZe mohou hrozit i jiné mimofddné udalosti v tunelech,
definuji se zvlastni opatfent, jak se s témito scéndfi vyporadat.

1.1.4.2 Rizika, na kterd se nevztahuje tato TSI

a) Tato TSI se nevztahuje na ndsledujici rizika:
1) zdravi a bezpe¢nost zaméstnanct adrzby pevnych zafizeni v tunelech;

2) finanéni ztrity v disledku poskozeni konstrukei a vlaki a ndsledné ztrity vyplyvajici z nedostupnosti
tunelu pro tcely oprav;

3) neopravnény vstup do tunelu ptes jeho portaly;

4) terorismus jako dmyslny a dkladny ¢in, jehoZ Gcelem je zptsobit umyslnou destrukci, zranéni
a ztratu na Zivotech;

5) rizika pro osoby v okoli tunelu, kde by zficen{ konstrukce mohlo mit katastrofalni dasledky.”;

5) bod 1.2 se nahrazuje timto:

,1.2 Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblasti ptisobnosti této TSI je sit Zelezni¢niho systému Unie podle popisu v piiloze I smérnice (EU)
2016797 kromé piipadd uvedenych v ¢l. 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU) 2016/797.%

6) v bodech 1.1.1 pism. b), 2.2.1 pism. b), 2.4 pism. ¢), 4.2.1.7, 4.2.3, 4.4.1 ¢), 4.4.2 a), 4.4.6 se znéni ,mista pro
haseni poZaru“ nahrazuje znénim ,evakuaéni a zachrannd mista“;

7) v bodé¢ 2.2.3 pism. b) se znéni ,paniky a“ zrusuje;
8) v bodé 2.3 pism. ¢) bodé 1) se znéni ,uvniti tunelu” zrusuje;
9) v bodé 2.3 se pismeno f) nahrazuje timto:

) Pokud budou plany pro piipad mimotddné udalosti ocekdvat od zachrannych sluzeb zdsah presahujici vyse
popsané piedpoklady, pak lze uvazovat o potiebé dalsich opatieni nebo vybaveni tunelu.”;

10) v bodé 2.4 se dopliuje definice b1) ,kone¢né bezpené misto” takto:

,b1) konecné bezpetné misto: kone¢né bezpetné misto je misto, kde cestujici a persondl nebude jiz vystaven
ucinkdm pocatecni uddlosti (napf. opacité a toxicité koufe ¢i teploté). Jde o kone¢né misto evakuace.”;
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11) bod 2.4 pism. ¢) se nahrazuje timto:

,¢) evakuacéni a zdchranné misto: evakuaéni a zachranné misto je definovano jako prostor uvnité nebo vné tunelu,
v némz mohou zichranné sluzby pouzit hasici zafizeni a kam se mohou cestujici a zaméstnanci evakuovat

z vlaku.;

12) dopliiuje se definice g) ,spolecnd bezpe¢nostni metoda pro posuzovani rizik*:

,g) spolecnd bezpecnostni metoda pro posuzovani rizik: tento termin se pouZivd k oznaceni pfilohy I providéciho
nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spolecné bezpecnostni metodé pro hodnoceni
a posuzovani rizik a o zruSen{ nafizeni (ES) €. 352/2009 (UF. vést. L 121, 3.5.2013, s. 8);

13) oddil 3 se nahrazuje timto:

,3. ZAKLADNI POZADAVKY

a) Nasledujici tabulka stanovi zdkladni parametry této TSI a jejich vazbu na zdkladni pozadavky, jak jsou

stanoveny a ocislovany v piiloze III smérnice (EU) 2016/797.

b) Pro splnéni zdkladnich pozadavki se pouziji piislusné parametry boda 4.2.1, 4.2.2 a 4.2.3.

3.1. Subsystémy infrastruktura a energetika

a) Pro splnéni zdkladniho pozadavku ,bezpecnost®, ktery plati pro subsystémy infrastruktura a energetika, lze
pouzit jako alternativu k p¥slusnym parametrim bodd 4.2.1 a 4.2.2 spole¢nou bezpec¢nostni metodu pro

posuzovani rizik.

b) U rizik uvedenych v bod€ 1.1.4 a scéndft uvedenych v bodé 2.2 lze tedy riziko posuzovat:

1) porovninim s referenénim systémem;

2) jednozna¢nym odhadem rizika a hodnocenim;

¢) Pro splnéni jinych zdkladnich pozadavki nez pozadavkil ,bezpecnost* se pouziji piislusné parametry bodt

4.2.1a4.2.2.
Odkaz na Spole}tﬂi- Och Ochrana Technick4
Prvek subsystému infrastruktura ustanoveni | Bezpecnost dVOi Cd rand zivotntho | kompatibi- | Pfistupnost
TSI a r(l)(fs?p- zaravt prostiedi lita
Zabrinéni neoprdvnéného pfistupu do | 4.2.1.1 2.11
prostoru tnikovych cest a technickych
mistnosti
Odolnost tunelovych konstrukei vici po- | 4.2.1.2 1.1.4
zaru 2.1.1
Reakce stavebnich materidl na pozar 4.2.1.3 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.1.1
Detekce poziru 42.1.4 1.1.4
2.1.1
Zafizeni pro evakuaci 4215 1.1.5
2.1.1
Unikové chodniky 4.2.1.6 2.1.1
Evakua¢ni a zdchrannd mista 4.2.1.7 2.1.1
kromé b)
Evakuaéni a zdchrannd mista 4.2.1.7 (b) 1.5
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Odkaz na Spo(l)e}tlli— Ochrana Ochrana Technickd
Prvek subsystému infrastruktura ustanoveni | Bezpecnost dv i chr : zivotntho | kompatibi- | Pistupnost
TSI a r(l)(js?p- av prostiedi lita
Komunikace v piipadé mimotddné udi- | 4.2.1.8 2.1.1
losti
Dodavky elektrické energie pro zachranné | 4.2.1.9 2.1.1
sluzby
Spolehlivost elektrickych systéma 4.2.1.10 2.1.1
Clenéni trolejového veden{ 4221 2.2.1
Uzemnéni trolejového vedeni 4222 221
3.2. Subsystém kolejova vozidla
a) Ke splnéni zdkladnich pozadavki se pouziji piislusné parametry bodu 4.2.3.
Odkaz na Spo(l)es}tlli- Ochrana Ochrana Technickd
Prvek subsystému kolejova vozidla ustanoveni | Bezpecnost a d‘;s ; dravi zivotniho | kompatibi- | Pfistupnost
TSI nos?p_ v prostiedi lita
Protipozarni opatieni 4231 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.4.1
Opatieni tykajici se detekce a haseni po- | 4.2.3.2 1.1.4
zard 241
Pozadavky tykajici se nouzovych stavi 4.2.3.3 2.4.1 2.4.2 1.5
243
Pozadavky tykajici se evakuace 4234 2.4.1¢

14) v bodé 4.1 se znéni ,Zeleznicni systém Evropské unie* nahrazuje znénim ,Zelezni¢ni systém Unie®;

15) bod 4.2.1.2 pism. b) se zruduje;

16) bod 4.2.1.3 se nahrazuje timto:

,4.2.1.3 Reakce stavebnich materidld na pozdr

Tato specifikace se vztahuje na vechny tunely.

a) Tato specifikace se vztahuje na stavebni vyrobky a prvky uvnitf tuneltl. Tyto vyrobky musi spliovat

pozadavky nafizeni Komise (EU) 2016/364 (*):

1) materidl pro stavbu tuneld spliiuje pozadavky klasifikace A2;

2) nenosné konstrukce a jiné vybaveni spliiuji pozadavky klasifikace B;

3) kabely, které jsou vystaveny pozdru, musi mit nizkou hoflavost, nizky index Sifeni pozaru, nizkou
toxicitu a nizkou hustotu koufe. Tyto poZadavky jsou splnény, jestlize kabely spliuji alespon
pozadavky klasifikace B2ca, sla, al.

Je-li klasifikace niZsi nez B2ca, sla, al, mtze provozovatel infrastruktury stanovit tfidu kabeld na
zdkladé posouzeni rizik s ohledem na vlastnosti tunelu a zamysleny provozni rezim. Aby se zamezilo
pochybnostem, mohou byt pro rtiznd zafizeni v rdmci téhoZ tunelu pouzity rtizné klasifikace kabel za
piedpokladu, Ze jsou splnény pozadavky tohoto bodu;
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b) Uvede se vycet materidld, které by vyrazné nepfispély k zatizeni okoli pozdrem. Tyto materidly
nemuseji spliiovat vyse uvedené pozadavky.

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2016/364 ze dne 1. Cervence 2015 o klasifikaci reakce stavebnich
vyrobki na ohenl podle naf{zeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 305/2011 (Uf. vést. L 68, 15.3.2016,
s. 4).5

17) bod 4.2.1.4 se nahrazuje timto:

,4.2.1.4 Detekce pozaru v technickych mistnostech

Tato specifikace se vztahuje na vechny tunely delsi nez 1 km.

a) pozar v technickych mistnostech musi byt detekovén s cilem upozornit provozovatele infrastruktury.”;
18) bod 4.2.1.5.2 pism. b3) se zrusuje;
19) v bodé 4.2.1.5.4 se terminy ,na unikovych cestach” a ,co nejniZe,“ zrusuji a pism. c) se nahrazuje timto:

,€) Nezavislost a funkénost: po pfiméfenou dobu po selhdni hlavniho napdjeni je k dispozici alternativni elektrické
napdjeni. Pozadovand doba je v souladu se scéndfi evakuace a je uvedena v planu pro piipad mimorddné
uddlosti.;

20) v bodé 4.2.1.5.5 pism. f) se termin ,propojka“ nahrazuje terminem ,propojkdm®;
21) v bodé 4.2.1.6 bodé a) se termin ,temena“ nahrazuje terminem ,spodku*;
22) bod 4.2.1.7 se méni takto:
a) v pism. a) bodé 1) se termin ,délka vlaku“ nahrazuje terminem ,délka osobniho vlaku*;

b) v pism. a) bodé 2) se termin ,bezpeény prostor nahrazuje terminem ,volné prostranstvi“ a termin ,bezpe¢nym
prostorem® se zrusuje;

23) tabulka v bodé 4.2.1.7 se nahrazuje timto:

Maximalni vzdélenost od portdlt k evakuacnimu a zéchran-

,Kategorie kolejovych vozidel podle odstavce 4.2.3 i y . NI P
nému mistu a mezi evakua¢nimi a zdchrannymi misty

Kategorie A 5 km

Kategorie B 20 km*

24) v bodé 4.2.1.7 se ¢tvrty bod pismene c) se nahrazuje timto:
,4) Musi byt mozné vypnout a uzemnit trolejové vedent, a to bud v misté, nebo na dalku.;

25) vklddd se novy bod 4.2.1.9, ktery zni:

,4.2.1.9 Doddvky elektrické energie pro zdchranné sluzby
Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely del3i nez 1 km.

Systém dodavek elektrické energie v tunelu musi byt vhodny pro vybaveni zdchrannych sluzeb v souladu
s plinem pro piipad mimoiddné uddlosti zpracovanym pro tunel. Nékteré skupiny vnitrostdtnich
zdchrannych sluzeb mohou byt v dodavkdch elektrické energie sobésta¢né. V takovém piipadé lze
povazovat za vhodnou moZznost neposkytovat takovym skupindm zaf{zeni pro dodavku elektrické energie.
Takové rozhodnuti viak musi byt popsdno v planu pro ptipad mimotddné udalosti.;
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26) vkladd se novy bod 4.2.1.10, ktery zni:

,4.2.1.10 Spolehlivost elektrickych systému

Tato specifikace se vztahuje na viechny tunely del3i nez 1 km.

a) Elektrické systémy urcené provozovatelem infrastruktury jako naprosto nutné pro bezpecnost
cestujicich v tunelu musi byt nadile vyuziviny, dokud je to podle evakuacnich scéndii uvedenych
v planu pro pfipad mimotddné uddlosti nezbytné.

b) Nezavislost a funkénost: po pfiméfenou dobu po selhdni hlavniho napdjeni musi byt k dispozici
alternativni elektrické napédjeni. PoZadovand doba je v souladu se zvaZovanymi scéndfi evakuace a je

uvedena v pldnu pro piipad mimofddné udalosti.;

27) vkladd se novy bod 4.2.1.11, ktery znf:

,4.2.1.11 Komunika¢n{ prostfedky a osvétleni na misté vyhybky

Tato specifikace se vztahuje na vSechny tunely delsi nez 1 km.

a) Je-li trolejové vedeni rozclenéno do usekti, které lze pfepinat v misté, musi byt misto vyhybky
vybaveno komunika¢nimi prostfedky a osvétlenim.”;

28) bod 4.2.2.1 se nahrazuje timto:

,4.2.2.1 Clenén{ trolejového vedeni

Tato specifikace se vztahuje na vechny tunely del$i nez 1 km.
a) Trakeni napdjeci soustavy v tunelech se mohou rozdélovat na dseky.

b) V takovém piipadé musi byt mozné vypnout kazdy tsek trolejového vedent, a to bud v misté, nebo na
dalku.”;

29) v bodé 4.2.2.2 se termin ,Uzemnéni vrchniho vedeni nebo pfivodnich kolejnic* nahrazuje terminem ,Uzemnéni
trolejového vedeni®. Pism. ¢) a termin ,prace na“ v pism. b) se zrusuji;

30) bod 4.2.2.3 se zruduje;

31) bod 4.2.2.4 se zruduje;

32) bod 4.2.2.5 se zruduje;

33) v bodé 4.3.1 se v tabulce odkaz na bod ,4.2.2.4 pism. a)“ nahrazuje odkazem na bod ,4.2.1.3%

34) v bodé 4.3.2 se v tabulce termin ,Konkrétni prvky pro doprovod vlaku a pomocny persondl” a ,4.6.3.2.3“ zrusuje;

35) v bodé 4.4 se slova ,¢l. 18 odst. 3“ nahrazuji slovy ,¢l. 15 odst. 4“ a slova ,v pfiloze VI* se nahrazuji slovy
,v piiloze IV

36) bod 4.4.2 se nahrazuje timto:

,4.4.2. Pldn pro pfipad mimofddné uddlosti v tunelu

Tato pravidla se vztahuji na tunely del$f nez 1 km.

a) Plan pro pfipad mimofddné uddlosti zpracovavd pro kazdy tunel provozovatel (provozovatelé)
infrastruktury ve spolupraci se zdchrannymi sluzbami a pfislusnymi orgdny. Stejné tak se na vyvoji planu
podileji provozovatelé stanic, pouzivd-li se jedna ¢i vice stanic jako bezpecnd oblast nebo evakuacni
a zachranné misto. Tykd-li se pldn pro pipad mimofddné uddlosti stavajictho tunelu, je nutno jej
konzultovat s Zelezni¢nimi podniky, které jiz v tunelu funguji. Tykd-li se pldn pro pipad mimofddné
udélosti nového tunelu, je mozno jej konzultovat s Zelezniénimi podniky, které hodlaji v tunelu
fungovat.

b) Plin pro pi{pad mimofddné udélosti je v souladu se zaf{zenimi pro evakuaci, fizenou evakuaci, haseni
poZéru a zachranu, kterd jsou k dispozici.
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¢) K pldnu pro pfipad mimofddné uddlosti musi byt vypracovany podrobné scéndfe mimofddnych udalosti
v tunelu pfizptisobené mistnim podminkdm.

d) Jakmile je pldn pro pifpad mimofddné udélosti hotov, je tieba jej sdélit Zelezni¢nim podnikdm, které
hodlaji tunel vyuzivat.*;

37) bod 4.4.4 se méni takto:

+4.4.4. Postupy pro vypnuti a uzemnéni

Tato pravidla se vztahuji na vSechny tunely.

a) Je-li tieba odpojit systém trakéniho napdjeni, provozovatel infrastruktury zaruci, ze prislusné tseky
trolejového vedeni byly odpojeny, a informuje o tom zichranné sluzby pfedtim, nez vstoupi do tunelu
nebo &sti tunelu.

b) Za odpojeni trakéniho napdjeni odpovidd provozovatel infrastruktury.

) Postupy a zodpovédnost tykajici se uzemnéni trolejového vedeni si spolu musi vymezit provozovatel
infrastruktury a zdchranné sluzby a uvést je v planu pro pfipad mimoradné udilosti. Je tfeba vypracovat
ustanoveni pro odpojeni tseku, v némz doslo k mimotddné uddlosti.”;

38) v bodé 4.4.6 pism. a) se znéni ,v registru infrastruktury definovaném v bodé 4.8.1 a“ zrusuje;
39) v bodé 4.4.6 pism. c) se znéni ,panice a“ zrusuje;
40) bod 4.8 se zrusuje;
41) bod 6.2.5 pism. a) se méni takto:
a) slova ,¢l. 18 odst. 3 se nahrazuji slovy ,¢l. 15 odst. 4

b) slova ,ozndmeny subjekt” se nahrazuji slovy ,Zadatel”;

42) bod 6.2.6 se nahrazuje timto:

,6.2.6 Posouzeni shody s poZadavky na bezpecnost vztahujici se na subsystémy infrastruktura a energetika

a) Tento bod plati, pokud je pro splnéni zdkladniho pozadavku ,bezpecnost* vztahujictho se na subsystémy
infrastruktura a energetika pouzito porovndni s referenénim systémem nebo jednoznaény odhad rizika.

b) V takovém ptipadé musi Zadatel:

1) stanovit zdsadu pfijatelnosti rizik, metodiku pro posuzovéni rizik, bezpe¢nostni pozadavky, které
musi systém spliiovat, a musi prokdzat, Ze jsou splnény;

2) urdit droven piijatelnosti rizik s pfislu§nymi vnitrostdtnimi organy;

3) urcit nezavisly posuzovaci subjekt podle spole¢né bezpecnostni metody pro posuzovani rizik. Tento
posuzovaci subjekt mtiZze byt ozndmenym subjektem zvolenym pro subsystém infrastruktura nebo
energetika, pokud je uznany nebo akreditovany podle oddilu 7 spole¢né bezpecnostni metody pro

posuzovani rizik;

¢) Je nutné predlozit zpravu o posouzeni bezpe¢nosti v souladu s pozadavky definovanymi ve spole¢né
bezpec¢nostni metodé pro posuzovani rizik.

d) ES certifikdt vydany ozndmenym subjektem musi vyslovné uvddét zdsadu pfijatelnosti rizik pouzitou ke
splnéni pozadavku ,bezpecnost” této TSI. Musi také uvddét metodiku uplatnénou pro posouzeni rizik
a uroven piijatelnosti rizik.*;
43) bod 6.2.7 se méni takto:
celé znéni bodu 6.2.7.1 se nahrazuje znénim ,nepouZije se*;

bod 6.2.7.2 pism. a) odst. 2 se zrusuje;

v bodé 6.2.7.3 pism. a) se slova ,4.2.1.3 pism. ¢)* nahrazuji slovy ,4.2.1.3 pism. b)*;
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bod 6.2.7.4 pism. b) se zruduje;

bod 6.2.7.5 se nahrazuje timto:

,6.2.7.5 Nouzové osvétleni v modernizovanych/obnovenych tunelech

v bodé

V piipadé modernizovanych/obnovenych tunelt podle bodu 7.2.2.1 sestdvd posouzeni z ovéfeni
piitomnosti osvétleni. Neni nutné uplatiovat podrobné pozadavky.”;

6.2.7.6 se termin ,instalaci“ nahrazuje terminem ,systéma“ a odkaz na bod ,4.2.2.5“ se nahrazuje odkazem

na bod ,4.2.1.10%

44) oddil 7 pism. b) se méni takto:

znéni ,vhodné pro bezpecné zaclenéni v souladu s ¢l. 15 odst. 1 smérnice 2008/57/ES do systému vsech tuneld,
které nespliuji TSI a spadaji do mistni psobnosti této TSL“ se nahrazuje znénim ,technicky kompatibilni se viemi

tunely,

které nespliuji TSI a spadaji do mistni piisobnosti této TSI v souladu s ¢l. 21 odst. 3 smérnice (EU)

20167975

45) bod 7.1.1 pism. b) se méni takto:

znéni ,Pokud podléhaji vnitrostdtnim pravidlim, pouZiji se ¢linky 24 a 25 smérnice 2008/57ES.” se zrusuje;

46) bod 7.2.2 se nahrazuje timto:

w/.2.2

7.2.2.1

7.2.2.2

Opatieni modernizace a obnovy pro tunely

V ptipadé modernizace nebo obnovy tunelu v souladu s ¢l. 15 odst. 7 a ptilohou IV smérnice (EU)
2016/797 vydavd ozndmeny subjekt certifikdt o ovéfeni pro €dsti subsystému obsahujici tunel, ktery
prochdzi modernizaci nebo obnovou.”;

Modernizace ¢i obnova tunelu

Yivs

nahrada provedend na subsystému (nebo jeho ¢dsti), jehoZ souddsti tunel je.

b) Sestavy a komponenty, které nejsou zahrnuty v konkrétnim programu modernizace nebo obnovy,
nemusi byt uvedeny v dobé tohoto programu do souladu.

¢) PH provadéni modernizace nebo obnovy plati tyto parametry, pokud spadaji do rozsahu prace:
4.2.1.1 Zabranéni neopravnéného pfistupu do prostoru tnikovych cest a technickych mistnosti
4.2.1.3  Reakce stavebnich materidl na pozdr
4.2.1.4 Detekce poziru v technickych mistnostech
4.2.1.5.4 Nouzové osvétleni: pokud je instalovano, neni nutné uplatitovat podrobné pozadavky
4.2.1.5.5 Znaceni tnikovych cest
4.2.1.8 Komunikace v pfipadé mimotddné uddlosti

d) Pldn pro piipad mimofddné udalosti v tunelu musi byt zrevidovén.

Rozsifeni tunelu

a) Za rozsifeni tunelu v kontextu této TSI se povazuje stav, kdy je ovlivnéna jeho geometrie (napt.
prodlouzeni tunelu, spojeni s jinym tunelem).

b) PH rozsifeni tunelu musi byt u sestav a komponentd zahrnutych do rozsifeni uplatnéna ndsledujici
opatfeni. V souvislosti s jejich uplatnénim se za délku tunelu povazuje celkovd délka tunelu po
rozsifent:

4.2.1.1 Zabrdnéni neopravnéného piistupu do prostoru tnikovych cest a technickych mistnosti
4.2.1.2  Odolnost tunelovych konstrukef vii¢i pozaru

4.2.1.3  Reakce stavebnich materidl na pozdr
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4.2.1.4 Detekce poziru v technickych mistnostech

4.2.1.5.4 Nouzové osvétleni

4.2.1.5.5 Znaceni tnikovych cest

4.2.1.6  Unikové chodniky

4.2.1.8 Komunikace v ptipadé mimofddné uddlosti

4.2.1.9 Dodévky elektrické energie pro zdchranné sluzby
4.2.1.10 Spolehlivost elektrickych systéma

4.2.1.11 Komunika¢ni prostfedky a osvétleni na misté vyhybky
4.2.2.1  Clenéni trolejového vedeni

4.2.2.2  Uzemnéni trolejového vedeni

¢) K urceni relevantnosti uplatnéni jinych opatfeni bodu 4.2.1.5 a opatfeni bodu 4.2.1.7 pro tplny
tunel vznikly rozsifenim musi byt uplatnéna spole¢nd bezpecnostni metoda pro posuzovani rizik
podle popisu v bod¢ 6.2.6.

d) Plan pro piipad mimofddné udélosti v tunelu musi byt piipadné zrevidovan.”;

47) bod 7.3.1 se nahrazuje timto:

»7.3.1

7.3.2

7.3.2.1

7.3.2.2

Obecné souvislosti

1)  Zvlastni pfipady uvedené v ndsledujicim bodé popisuji zvldstni opatfeni potfebnd a schvdlend pro
konkrétn{ sité v jednotlivych clenskych stdtech.

2)  Tyto zvlastni pFipady se déli na:
— pfipady ,P“ ,trvalé piipady.

— ,T0% ,docasné“ piipady s trvanim na dobu neurditou, u nichZz se cilového systému musi
dosdhnout do dne, ktery jesté nebyl stanoven.

— Piipady ,T1“0 ,doCasné“ piipady, u nichz se cilového systému musi dosdhnout do
31. prosince 2025.

— Pfipady T2 ,doCasné“ piipady, u nichz se cilového systému musi dosdhnout do
31. prosince 2035.

Pii budoucich revizich TSI budou pfezkoumdny viechny zvldstni pfipady a jejich piislusnd data,
pii¢emZ cilem bude omezit jejich technickou a zemépisnou plsobnost na zakladé posouzeni toho,
jaky maji dopad na bezpecnost, interoperabilitu, pfeshrani¢ni sluzby, koridory TEN-T, a jaké jsou
praktické a hospodaiské dusledky jejich zachovdni nebo zruseni. Zvlastni pozornost se bude vénovat
dostupnosti finan¢nich prostfedki EU.

Zvlastni piipady se musi vztahovat pouze na traté nebo sité, kde jsou nezbytné nutné, a musi se
k nim pfihlizet v rdmci postupti tykajicich se kompatibility trati.

3) Vsechny zvlastni pfipady, které se tykaji kolejovych vozidel v oblasti plisobnosti této TSI, jsou
podrobné popsany v technické specifikaci pro interoperabilitu LOC&PAS.

Provozni pravidla tykajici se vakii projizdéjicich tunely (bod 4.4.6)
Zvlastni piipad Itdlie (,T0%)

Doplaujici pfedpisy pro kolejova vozidla, kterd maji byt provozovana v italskych tunelech, které nespliuji
TSI, jsou popsdny v bod¢ 7.3.2.20 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS.

Zvlastni pt¥ipad tunel pod kandlem La Manche (,P“)

Dopliwjici pfedpisy pro kolejovd vozidla, kterd maji byt provozovana v tunelu pod kandlem La Manche,
jsou popsany v bodé 7.3.2.21 technické specifikace pro interoperabilitu LOC&PAS."
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48) Tabulka v dodatku B se nahrazuje timto:

Faze projektu

Sestaveni pred

Zvlastni postupy

,Posuzované vlastnosti Prezkum ndvrhu uvedenim do posouzent
provozu
1 2 3
4.2.1.1 Zabranéni neopravnéného piistupu do pro- X X
storu unikovych cest a technickych mistnosti
4.2.1.2 Odolnost tunelovych konstrukei vici po- X 6.2.7.2
zZaru
4.2.1.3 Reakce stavebnich materidlt na pozdr X 6.2.7.3
4.2.1.4 Detekce pozéaru v technickych mistnostech X X
4.2.1.5 Zatizeni pro evakuaci X X 6.2.7.4
6.2.7.5
4.2.1.6 Unikové chodniky X X
4.2.1.7 Evakuacni a zdchrannd mista X X
4.2.1.8 Komunikace v pfipadé mimofadné uddlosti X
4.2.1.9. Dodavky elektrické energie pro zdchranné X
sluzby
4.2.1.10 Spolehlivost elektrickych systéma X 6.2.7.6
4.2.2.1 Clenéni trolejového vedeni X
4.2.2.2 Uzemnéni trolejového vedeni X X“
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PRILOHA VI

Priloha nafizen{ (EU) 2016/919 se méni takto:
1) Bod 1.1 se méni takto:

a) v druhém pododstavci se znéni ,pfiloze I bodech 1.2 a 2.2 smérnice 2008/57/ES“ nahrazuje znénim ,pfiloze
I bodu 2 smérnice (EU) 2016/797%

b) body 1) az 4) se nahrazuji timto:

,1) lokomotivy a osobni kolejovd vozidla, véetné motorovych nebo elektrickych hnacich vozidel, motorovych
nebo elektrickych osobnich jednotek s vlastnim pohonem a osobnich vozi, jsou-li vybaveny stanovistém
strojvedouciho;

2) zvlastni vozidla, napiiklad tratové stroje, jsou-li vybavena stanovistém strojvedouciho a urcena
k provozovani vlastni silou.

Tento seznam vozidel zahrnuje vozidla, jez jsou zvladsté projektovana pro provoz na raznych typech vysokory-
chlostnich trati uvedenych v bodé 1.2. (Zemépisnd oblast plisobnosti).”;

2) bod 1.2 se nahrazuje timto:

,1.2. Zemépisnd oblast piisobnosti

Zemépisnou oblasti pisobnosti této TSI je sit celého Zelezni¢niho systému podle popisu v piiloze I bodé 1
smérnice (EU) 2016/797 kromé piipadt uvedenych v ¢l. 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU) 2016/797.

Tato TSI se pouzije pro sité s rozchodem koleje 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm.
Nepouzije se viak na kratké pfeshrani¢ni traté s rozchodem koleje 1 520 mm, které jsou napojeny na sité
tietich zemi.";

3) bod 1.3 se méni takto:
a) znéni ,Cl. 5 odst. 3 smérnice 2008/57ES* se nahrazuje znénim ,¢l. 4 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797%
b) za bod 7) se vkladaji body 8) a 9), které zni:

,8) uvadi predpisy, které se pouziji na stdvajici subsystémy, zejména v piipadé modernizace a obnovy,
a v takovych piipadech uvddi apravu, kterou vyzaduje zddost o nové povoleni na vozidlo nebo tratovy
subsystém — kapitola 7 (Provadéni TSI pro subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni*);

9) uvddi parametry subsystémi, které md Zelezni¢ni podnik zkontrolovat, a postupy ke kontrole téchto
parametril po vydani povoleni k uvedeni vozidla na trh a pfed prvnim pouzitim vozidla, aby se zajistila
kompatibilita mezi vozidly a tratémi, na nichz maji byt provozovana — kapitola 4 (Popis subsystémuy).”;

¢) znéni ¢l 5 odst. 5 smérnice 2008/57[ES* se nahrazuje znénim ,¢l. 4 odst. 5 smérnice (EU) 2016/797%
4) v bodé 2.1 se prvni odstavec nahrazuje timto:
,Subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni“ jsou definovany v piiloze Il smérnice (EU) 2016/797 jako:

a) trafovy subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“ jako: ,viechna trafovd zaiizeni nezbytnd k zajistén{ bezpecnosti, fizen
a kontroly pohybu vlakit oprdvnénych k provozu v siti.”

b) palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“ jako ,vSechna palubni zafizeni nezbytnd k zajisténi bezpe¢nosti

a k fizeni a kontrole pohybu vlakti oprdvnénych k provozu v siti.*;
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5) bod 2.2 se méni takto:
a) prvni odstavec se nahrazuje timto:

,TSI pro subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni‘ stanovi pouze pozadavky, které jsou pottebné k zajisténi interopera-
bility Zelezni¢ntho systému v Unii a soulad se zdkladnimi pozadavky (*).

(*) V soucasnosti TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni* jesté nespecifikuje Zddny pozadavek na interopera-
bilitu zabezpetovacich zafizeni, droviiovych piejezdd a nékterych daldich prvka subsystému fizeni
a zabezpeceni.”;

b) znéni ,Systémy tiidy B pro sit transevropského Zelezni¢ntho systému jsou omezenym souborem systému
vlakového zabezpecovactho zafizeni, které byly pouziviny v ramci transevropské Zelezni¢ni sité prede dnem
20. dubna 2001“ se nahrazuje znénim ,Systémy tiidy B pro sit transevropského Zelezni¢niho systému jsou
omezenym souborem systémil vlakového zabezpecovaciho zafizeni a rddiového hlasového zafizeni, které jiz
byly pouZivany v ramci transevropské Zelezni¢ni sité pfede dnem 20. dubna 2001

¢) znéni ,Systémy tiidy B pro ostatni Casti sité Zelezni¢niho systému v Evropské unii jsou omezenym souborem
systéml vlakového zabezpeCovaciho zafizeni, které byly pouziviny v rdmci téchto siti pfede dnem
1. Cervence 2015 se nahrazuje znénim ,Systémy tiidy B pro ostatni ¢dsti sité Zelezni¢niho systému jsou
omezenym souborem systémil vlakového zabezpecovaciho zafizeni a rddiového hlasového zafizeni, které jiz
byly pouzivany v ramci téchto siti pfede dnem 1. ¢ervence 2015

d) znéni ,Seznam systémi tfidy B je stanoven v technickych dokumentech Evropské agentury pro Zeleznice

,Seznam systémii tfidy B ,Rizeni a zabezpeceni, ERA[TD[2011-11, verze 3.0“ se nahrazuje znénim ,Seznam
systémi tifdy B je stanoven v technickych dokumentech Evropské agentury pro Zeleznice” Seznam systémd tidy
B ,Rizeni a zabezpeceni”, ERA/TD/2011-11, verze 4.0.%

e) za bod 2.2 se vkladd znén{ ,Vsechny subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni®, i pokud nejsou specifikovany v této TSI,
se posuzuji podle provddéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013.

6) bod 2.3 se nahrazuje timto:

,2.3 Aplikaéni tirovné tratové &isti (ETCS)

Rozhrani specifikovand touto TSI definuji prostfedky pfenosu dat na vlaky a pfipadné z vlakt. Specifikace
systému ETCS, na které odkazuje tato TSI, uvadéji aplika¢ni drovné, z nichz mohou byt pro provedeni tratové
Casti vybrany prenosové prostiedky, které spliujf jejich pozadavky.

Tato TSI definuje poZadavky pro viechny aplikacni drovné.
Technicka definice aplika¢ni drovné ETCS viz piiloha A &st 4.1 pism. c).”;

7) bod 3.1 se méni takto:
a) znéni ,smérnice 2008/57[ES“ se nahrazuje znénim ,smérnice (EU) 2016/797%
b) za bod 5) se vklddd novy bod 6), ktery zni:
,0) pfistupnost.”;

8) bod 3.2.1 se nahrazuje timto:

»3.2.1 Bezpecnost

U kazdého projektu subsystémfi ,Rizeni a zabezpeceni“ se provedou opatieni nezbytnd k zajisténi toho, aby
droven rizika mimofddné udalosti, které existuje v oblasti plisobnosti subsystémua ,Rizeni a zabezpeceni®,
nebyla vyssi, neZ je stanoveny cil pro provoz.

Aby bylo zajisténo, Ze opatfeni pfijatd k dosazeni bezpecnosti neohrozuji interoperabilitu, je tfeba dodrzovat
pozadavky pro zdkladni parametr definovany v bodé 4.2.1 (vlastnosti bezpec¢nosti, spolehlivosti
a dostupnosti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ tykajici se interoperability).
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V piipadé systému ETCS tfidy A je pozadovand bezpecnost rozloZena mezi palubni a tratové subsystémy
JRizen{ a zabezpeceni*. Podrobné pozadavky jsou uvedeny v zakladnim parametru, ktery je definovan v bodé
4.2.1 (vlastnosti bezpe¢nosti, spolehlivosti a dostupnostx subsystémti ,Rizeni a zabezpeceni* tykajici se
interoperability). Tento bezpecnostni pozadavek musi byt splnén spolu s pozadavky dostupnosti
definovanymi v bodé 3.2.2 (Spolehlivost a dostupnost).

Pro systémy ETCS tiidy A:

a) fizeni zmén provédén}?ch Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury musi probihat v souladu
s procesy a postupy jejich systému fzeni bezpecnosti;

b) Fzeni zmén provaddénych jinymi tcastniky (napf. vyrobci nebo jinymi dodavateli) musi probihat podle
procesu Fizeni rizik stanoveného v piiloze I provddéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 (%), jak je
uvedeno v ¢l. 6 odst. 1 pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (**).

Spravné uplatiiovani procesu fizeni rizik, jak je stanoven v ptiloze I nafizeni (EU) ¢. 402/2013, i spravnost
vysledkt tohoto uplatiiovdni musi déle nezdvisle posoudit CSM subjekt pro posuzovani podle ¢linku 6
daného nafizeni. CSM subjekt pro posuzovini musi byt v souladu s pozadavky v piiloze II nafizeni
¢ 402/2013 akreditovan nebo uznan v oblastech ,Rizeni a zabezpeceni“ a ,Bezpecnd integrace systému, jak
je uvedeno v polozce 5 ,klasifikace” podle zadadni do databaze ERADIS pro subjekty pro posuzovani.

Uplatiiovani specifikaci podle piilohy A tabulky 3 je vhodnym prostfedkem pro dplné dodrzovani fizeni
rizik podle pfilohy I provddéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 pro névrh, provddéni, vyrobu, instalaci
a ovéfeni (v¢. schvdleni bezpe¢nosti) prvkd interoperability a subsystéma. Pokud se pouziji jiné specifikace
nez specifikace uvedené v piiloze A tabulce 3, musi byt prokdzdna minimdlné rovnocennost se specifikacemi
v piiloze A tabulce 3.

Pokud jsou jako Vhodn)’f prostiedek k dosazeni plného souladu s procesem fizeni rizik stanovenym v piiloze
I provddéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 pouzity specifikace uvedené v pfiloze A tabulce A 3,
provede ¢&innosti nezévislého hodnoceni bezpecnosti, jez vyzaduji specifikace uvedené v pfiloze A tabulce 3,
subjekt pro posuzovani akreditovany nebo uznany podle vySe uvedeného bodu misto nezavislého
hodnotitele bezpecnosti CENELEC, aby se zabrénilo zbyte¢nému zdvojovani nezdvislého posuzovdni.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢ 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spole¢né bezpecnostni metodé pro
hodnoceni a posuzovani rizik a o zruseni naifzeni (ES) ¢. 352/2009 (Ut vést. L 121, 3.5.2013, s. 8).

(**) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(Ur vést. L 138, 26.5.2016, s. 102).%

9) znéni druhého odstavce bodu 3.2.2 se nahrazuje timto:

,Uroven rizika zptsobend stiiim a opotiebenim prvkd subsystému musi byt sledovéna. Je tieba dodrzovat
pozadavky na adrzbu uvedené v bodé 4.5.%

10) bod 3.2.5.2 se zrusuje;

11) vklada se novy bod 3.2.6, ktery zni:

»3.2.6 Pristupnost

Pro zékladni pozadavek piistupnost v subsystémech ,Rizeni a zabezpeceni“ nejsou povinné zddné
pozadavky.*;

12) bod 4.1.1 se méni takto:
a) netyka se ¢eského znéni;
b) dopliiuje se novy bod 17, ktery zni:

,17) Kompatibilita systému ETCS a rddiového systému (bod 4.2.17).
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13) v bodé 4.1.2 se znéni ,omezen pohyb palubnich subsystéma vyhovujicich TSL“ nahrazuje znénim ,omezen pohyb
vozidel s palubnimi subsystémy vyhovujicimi TSL*

14) v bodé 4.1.3 se tabulka 4.1 nahrazuje timto:

,Tabulka 4.1
Subsystém Cst Zékladni parametry
Palubni subsystém Vlakové zabezpecovaci 421, 42.2, 42,5, 42.6, 42.8, 4.2.9, 4.2.12, 4.2.14,
,Rizeni a zabezpeceni zafizeni 4.2.16, 4.2.17

Ré4diova hlasova komunikace 4.2.1.2, 4241, 4242, 4251, 4213, 4.2.16,
4217

Rédiovd datovd komunikace 42.1.2, 4241, 4243, 4251, 4.2.6.2, 4.2.16,

4.2.17
Trafovy subsystém Vlakové zabezpecovaci 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 42.7, 42.8, 4.2.9, 4.2.15, 4.2.16,
,Rizeni a zabezpeceni zafizeni 4217

Ré4diova hlasova komunikace 421.2,4.2.4,425.1,4.2.7,4.2.16,4.2.17

Ré4diové datovd komunikace 421.2,4.2.4,4.2.5.1, 4.2.7,4.2.16, 4.2.17

Detekce vlaki 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16°

15) ndzev bodu 4.2.1 se nahrazuje ndzvem ,Vlastnosti bezpecnosti, dostupnosti a spolehlivosti subsystémii ,Rizeni
a zabezpeceni“ tykajici se interoperability*;

16) bod 4.2.2 se nahrazuje timto:

,4.2.2. Funkce palubni &dsti systému ETCS

Zékladni parametr pro funkce palubniho zafizeni ETCS popisuje veskeré funkce potfebné pro bezpecnou
jizdu vlaku. Prvofadou funkci je zajisténi funkce vlakového zabezpelovaciho zafizeni a funkce pfenosu
informaci na stanovisté strojvedouciho:

1) nastaveni parametrti vlaku (napf. maximalni rychlost vlaku, brzdici G¢inek);

2) volba dohledového médu na zdkladé informaci z tratové Casti zafizent;

3) zajisténi funkei odometrie (méfeni rychlosti a vzddlenosti);

4) lokalizace vlaku v soufadnicovém systému zalozeném na umisténi zafizeni Eurobalise;

5) vypocet dynamického rychlostniho profilu pro danou jizdu na zdkladé parametrti vlaku a informaci
z tratové ¢dsti zaifzeni;

6) dohled dynamického rychlostniho profilu béhem jizdy;
7) zajisténi funkce intervence.

Tyto funkce musi byt provadény v souladu s pilohou A 4.2.2 b a jejich vykonnostni charakteristiky musi
odpovidat ptiloze A 4.2.2 a.

Podrobné pozadavky na zkousky jsou specifikovany v piiloze A 4.2.2c.

Hlavni funkce jsou podporovany jinymi funkcemi, pro které rovnéz plati pilloha A 4.2.2a a ptiloha
A 4.2.2b spolecné s dodate¢nymi specifikacemi uvedenymi niZe:

1) komunikace s trafovym subsystémem ,Rizenf a zabezpeceni®:

a) Prenos dat zafizenim Eurobalise. Viz bod 4.2.5.2 (Komunikace s vlakem pomoci zafizeni Eurobalise).
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b) Pfenos dat zafizenim Euroloop. Viz bod 4.2.5.3 (Komunikace s vlakem pomoci zafizeni Euroloop).
Tato funkce je volitelnd jako palubni, pokud neni zafizeni Euroloop instalovdno na trati v rdmci
systému ETCS trovné 1 a uvoliovaci rychlost neni nastavena na nulu z bezpecnostnich divodi
(napf. ochrana nebezpe¢nych mist).

¢) Radiovy pfenos dat pro doplitkovy rddiovy pfenos. Viz pfiloha A, bod 4.2.2d, bod 4.2.5.1 (Radiovd
komunikace s vlakem), bod 4.2.6.2 (Rozhrani mezi rddiovym datovym spojenim GSM-R a systémem
ETCS) a bod 4.2.8 (Spréva Sifrovacich klict). Tato funkce je volitelnd jako palubni, pokud neni
radiovy ptenos dat pro doplitkovy rddiovy pienos instalovan na trati v rdmci systému ETCS tGrovné 1
a uvolnovaci rychlost neni nastavena na nulu z bezpe¢nostnich davodii (napf. ochrana nebezpeénych
mist).

d) Radiovy pfenos dat. Viz bod 4.2.5.1 (Rddiovd komunikace s vlakem), bod 4.2.6.2 (Rozhrani mezi
radiovym datovym spojenim GSM-R a systémem ETCS) a bod 4.2.8 (Sprdva Sifrovacich kli¢d). Tento
radiovy pfenos dat je volitelny, pokud nenf provozovén na trati v rdmci systému ETCS trovné 2 nebo

2) Komunikace se strojvedoucim. Viz piiloha A 4.2.2¢ a bod 4.2.12 (DMI systému ETCS).

3) Komunikace se specifickym pfenosovym modulem (STM). Viz bod 4.2.6.1 (Rozhrani mezi systémem
ETCS a modulem STM). Tato funkce zahrnuje:

a) fizeni vystupu STM,
b) zajisténi dat, kterd maji byt pouzita specifickym pfenosovym modulem,
¢) fizeni pfenosti STM.

4) Rizeni informaci o Gplnosti vlaku (celistvost vlaku) — zajistén{ celistvosti vlaku pro palubni systém je
volitelné, pokud nenf vyzadovéno trati.

5) Diagnostika zafizeni a podpora pfi rezimu se zhorSenymi podminkami. Tato funkce zahrnuje:

a) inicializaci funkce palubni ¢asti systému ETCS,

b) zajisténi podpory pfi rezimu se zhorSenymi podminkami,

¢) odpojeni funkce (izolace) palubni ¢asti systému ETCS.
6) Podpora zdznamu dat pro spravni tcely. Viz bod 4.2.14 (Rozhrani se zdznamem dat pro spravni ucely).
7) Predavéni informaci/piikazt a pFijimdni informaci o stavu od kolejového vozidla:

a) pro DML Viz bod 4.2.12 (DMI systému ETCS)

b) pro jednotku a od jednotky rozhrani kolejového vozidla. Viz ptiloha A 4.2.2f.%

17) bod 4.2.3 se nahrazuje timto:

,4.2.3. Funkee tratové Cdsti systému ETCS

Tento zékladni parametr popisuje funkce tratové &asti systému ETCS. Obsahuje vSechny funkce systému
ETCS pro zajisténi bezpecné cesty pro konkrétni vlak.

Hlavni funkce jsou:

1) lokalizace konkrétnitho vlaku v soufadnicovém systému zaloZeném na umisténi zafizeni Eurobalise
(Groven 2 a aroven 3);

2) pfevod informaci ze stani¢nich, trafovych a piejezdovych zabezpecovacich zafizeni do standardniho
formdtu pro palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeceni;

3) zasilani oprdvnéni k jizdé v¢etné popisu trati a piikazd ur¢enych pro konkrétni vlak.

Tyto funkce musi byt provddény v souladu s pflohou A 4.2.3b a jejich vykonnostni charakteristiky musi
odpovidat ptiloze A 4.2.3a.
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Hlavni funkce je podporovéna jinymi funkcemi, pro které rovnéz plati pifloha A 4.2.3 a priloha A 4.2.3b
spole¢né s dodatenymi specifikacemi uvedenymi nize:

1) Komunikace s palubnim subsystémem ,Rizenf a zabezpeceni“. To zahrnuje:

a) Prenos dat zafizenim Eurobalise. Viz bod 4.2.5.2 (Komunikace s vlakem pomoci zafizeni Eurobalise)
a bod 4.2.7.4 (zatizeni Eurobalise/tratova elektronickd jednotka (LEU = Lineside Electronic Unit));

b) Pfenos dat zafizenim Euroloop. Viz bod 4.2.5.3 (Komunikace s vlakem pomoci zaf{zeni Euroloop)
a bod 4.2.7.5 (zafizeni Euroloop/jednotka LEU). Zafizeni Euroloop je relevantni pouze v drovni 1,
v niZ je volitelné;

¢) Radiovy prenos dat pro doplikovy rddiovy pfenos. Viz piiloha A, 4.2.3d, bod 4.2.5.1 (Radiovd
komunikace s vlakem), bod 4.2.7.3 (systém GSM-R/funkce tratové cdsti systému ETCS) a bod 4.2.8
(Sprdva sifrovacich kli¢). Doplikovy rddiovy prenos je relevantni pouze v trovni 1, v niZ je
volitelny;

d) Réadiovy prenos dat. Viz bod 4.2.5.1 (Rddiovd komunikace s vlakem), bod 4.2.7.3 (Systém GSM-
R/funkce trafové &asti systému ETCS) a bod 4.2.8 (Sprava Sifrovacich klicti). Radiovy pfenos dat je
relevantni pouze pro Groven 2 a Groven 3.

2) vytvafeni informaci/piikazt pro palubni &ist systému ETCS, napf. informaci tykajicich se uzavfeni/o-
tevieni vzduchové klapky, staZeni/zdviZeni sbérace, zapnutijrozepnuti hlavniho vypinace, zmény
z trakéniho systému A na trakéni systém B. Provedeni této funkce je volitelné pro tratovou &ast systému,
muze viak byt poZzadovano ze strany jiné pouzitelné TSI nebo vnitrostatnich pravidel nebo pii uplatnéni
hodnoceni a posuzovani rizik v zdjmu bezpecné integrace subsystémi;

3) fizeni pfechod mezi oblastmi, které jsou pod dohledem rtznych rddioblokovych centrdl (RBC)
(relevantni pouze pro Groven 2 a droven 3). Viz bod 4.2.7.1 (Funkéni rozhrani mezi rddioblokovymi
centralami (RBC)) a bod 4.2.7.2 (Technické rozhrani mezi rddioblokovymi centrdlami (RBC)).

18) v bodé 4.2.6.3 se odkaz ,4.2.6 {* zrusuje;

19) v bodé 4.2.11 se znénf ,tratovym subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni“ nahrazuje znénim ,zaiizenim detekce vlakd

26,6

pro ,Rizeni a zabezpeceni®;

20) v bodé 4.2.16 se znéni ,Palubni subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni* nahrazuje znénim ,Palubni prvky interoperability
a subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni;

21) vklddd se novy bod 4.2.17, ktery zni:

,4.2.17.  Kompatibilita systému ETCS a rddiového systému

Z dtvodu rtiznych moznosti provddéni a stavu pfechodu na subsystémy plné odpovidajici CCS se musi
provadét kontroly, aby byla prokdzdna technickd kompatibilita mezi palubnimi a tratovymi subsystémy
CCS. Nezbytnost téchto kontrol je tieba povazovat za docasné opatieni ke zvySeni diivéry v technickou
kompatibilitu mezi subsystémy CCS. Pfedpoklddd se, Ze kontroly se budou omezovat, aZ se dosdhne
zdsady uvedené v bodé 6.1.2.1.

4.2.17.1. Kompatibilita systému ETCS

Kompatibilita systému ETCS (ESC) je zdznamem technické kompatibility mezi palubnimi ¢dstmi ETCS
a tratovymi ¢astmi ETCS subsystémti CCS v rdmci oblasti pouZiti.

Typ ESC je hodnotou pfitazenou pro zaznamendni technické kompatibility mezi palubnim zafizenim
ETCS a usekem v rdmci oblasti pouziti. VSechny tseky sité Unie, které k prokdzani ESC vyzaduji stejny
soubor kontrol, musi mit stejny typ ESC.

4.2.17.2. Kompatibilita rddiového systému

Kompatibilita rddiového systému (RSC) je zdznamem technické kompatibility mezi hlasovymi nebo
datovymi radiokomunika¢nimi palubnimi a tratovymi ¢dstmi GSM-R subsystémi CCS.

Typ RSC je hodnotou pfifazenou pro zaznamendni technické kompatibility mezi hlasovymi nebo
datovymi rddiovymi ¢dstmi a tsekem v rdmci oblasti pouziti. VSechny tseky sité Unie, které k prokdzani
RSC vyzaduji stejny soubor kontrol, musi mit stejny typ RSC.
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22) bod 4.3 se méni takto:

a) netyka se ¢eského znéni;

b) bod 4.3.1 se nahrazuje timto:

»4.3.1 Rozhrani se subsystémem provoz a fizeni dopravy

Rozhrani se subsystémem provoz a fzeni dopravy

Odkaz na TSI subsystémi ,Rizeni a zabez- Odkaz v TSI provoz a Hzeni dopravy (1)

peceni*
Parametr Bod Parametr Bod
Provozni pravidla (pro normdlni a zhor- | 4.4 Kniha pravidel 421.2.1

Sené podminky) Provozni pravidla 4.4

Viditelnost tratovych objektt tratového | 4.2.15 | Viditelnost navéstidel a znaceni podél | 4.2.2.8

subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ trati

Vykonnost brzd a brzdné vlastnosti | 4.2.2 Brzdici Gcinek 4.2.2.6
vlaku

Pouziti piskovaciho zafizeni 4.2.10 | Kniha pravidel 421.2.1

Mazéni okolku (na vozidle)

Pouziti kompozitnich brzdovych 3pa-

likd

Rozhrani se zdznamem dat pro spravni | 4.2.14 | Palubni zdznam dat 4.2.3.5

tcely

DMI systému ETCS 4.2.12 | Cislo vlaku 42321

DMI systému GSM-R 4.2.13 | Cislo vlaku 4.2.3.2.1

Sprava Sifrovacich klict 4238 Zajisténi  provozuschopného  stavu | 4.2.2.7
vlaku

Kontroly kompatibility traté pfed pouzi- | 4.9 Parametry pro kompatibilitu vozidel | Dodatek D1

tim povolenych vozidel a vlakd na trati urcené k provozu

1) Natizeni Komise (EU) 2015/995 ze dne 8. ¢ervna 2015, kterym se méni rozhodnuti 2012/757/EU o technické specifikaci
Ty Sp
pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢ntho systému v Evropské unii (UF. vést. L
165, 30.6.2015, s. 1).

bod 4.3.2 se nahrazuje timto:

,4.3.2. Rozhrani se subsystémem ,Kolejovd vozidla“

Rozhrani s TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“

Odkaz na TS SubSXStéTﬁ Rizen Odkaz na TSI subsystému kolejovd vozidla
a zabezpeden{

Parametr Bod Parametr Bod
KO{npz}tibiIita s 4.2.10 | Vlastnosti kolejovych | HS RS TSI (1) umisténi dvojkoli | 4.2.7.9.2
tratovymi systemy vozidel pro hmotnost na 4232
detekce vlaki: _ kompatibilitu se népravu
konstrukee vozidla systémy detekce vlakd poutziti pisku 4.2.3.10

nﬁ bajﬁ kolejovych elektricky odpor | 4.2.3.3.1
obvodu mezi koly
CR RS TSI (3) 4233.1.1
LOC & PAS TSI (%) 4.2.3.3.1.1
Wagon TSI (¥) 4.2.3.2
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Rozhrani s TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“
Odkaz na TSI subSnytérBﬁ Rizen] Odkaz na TSI subsystému kolejové vozidla
a zabezpecen{

Parametr Bod Parametr Bod
Vlastnosti kolejovych HS RS TSI geometljie 4.2.7.9.2
vozidel pro dvojkoli
kompatibilitu se kola 4.2.7.9.3
systémy detekce vlaka
na bazi poitac CR RS TSI 423312
ndprav LOC & PAS TSI 4.2.33.1.2

Wagon TSI 4233
Vlastnosti kolejovych | HS RS TSI zadny
vozidel pro CR RS TSI 423.3.1.3
kompatibilitu se
zabezpecenim LOC & PAS TSI 4.233.1.3
smyckami Wagon TSI 4233
Elektromagnetickd 4.2.11 | Vlastnosti kolejovych | HS RS TSI 4.2.6.6.1
kompatibilita mezi vozidel pro CR RS TSI 423311
kolejovymi vozidly kompatibilituse | " T
atratovym systémy detekce vlakii | LOC & PAS TSI 4.233.1.1
subsystémem ,Rizen{ na bazi kolejovych Wagon TSl 4233
a zabezpeceni* obvodii o
Vlastnosti kolejovych | HS RS TSI 4.2.6.6.1
vozidel pro CR RS TSI 4233.1.2
kompatibilitu se
systémy detekce vlaki | LOC & PAS TSI 4.2.33.1.2
na bazi pocitact Wagon TSI 4233
ndprav o
Vykonnost brzd 422 Ucinek nouzového HS RS TSI Nouzové brzdéni | 4.2.4.1
3151;z1dne Vlastnosti brzdéni Provozni brzdéni | 4.2.4.4
CR RS TSI Nouzové brzdéni | 4.2.4.5.2
Provozni brzdéni | 4.2.4.5.3
LOC & PAS TSI  Nouzové brzdéni | 4.2.4.5.2
Provozni brzdéni | 4.2.4.5.3
Wagon TSI 4.2.4.1.2
Poloha palubnich antén | 4.2.2 Kinematicky obrys HS RS TSI 4.2.3.1
palubniho subsystému CR RS TSI 4231
,Rizeni a zabezpeceni o
LOC & PAS TSI 4.2.3.1
Wagon TSI zadny
Izolace funkce palubni | 4.2.2 Provozni pravidla HS RS TSI 4.2.7.9.1
Casti systému ETCS CR RS TSI 42123
LOC & PAS TSI 4.2.12.3
Wagon TSI zadny
Datova rozhrani 4.2.2 Koncepce HS RS TSI 4.2.7.10
monitorovani CR RS TSI 42.1.1
a diagnostiky
LOC & PAS TSI 4.2.1.1
Wagon TSI zadny




L 139 1/246 Utedn véstnik Evropské unie 27.5.2019
Rozhrani s TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“
Odkaz na TSI subSnytérBﬁ Rizen] Odkaz na TSI subsystému kolejové vozidla
a zabezpecen{

Parametr Bod Parametr Bod
Viditelnost tratovych 4.2.15 | Vngjsi viditelnost HS RS TSI 4.2.7.4.1.1
objektd trafového Celni svétla CR RS TSI 427.11
subsystému ,Rizen{

a zabezpeleni LOC & PAS TSI 4.2.7.1.1
Wagon TSI zadny
Vnéjsi vyhledové pole | HS RS TSI linie pohledu 4226Db
strojvedouciho Celni sklo 4227
CR RS TSI linie pohledu 4.29.1.3.1
Celni sklo 429.2
LOC & PAS TSI linie pohledu 4.2.9.1.3.1
Celni sklo 4.29.2
Wagon TSI zadny
Rozhrani se zdznamem | 4.2.14 | Zdznamové zaiizeni HS RS TSI 4.2.7.10
dat pro spravni tcely CR RS TSI 4296
LOC & PAS TSI 4.2.9.6
Wagon TSI zadny
Povely pro zafizen{ 422 Oddéleni fazi HS RS TSI 4.2.8.3.6.7
kolejovjch vozidel 423 CR RS TSI 428298
LOC & PAS TSI 4.2.8.2.9.8
Wagon TSI zadny
Povel k nouzovému 422 Povel k nouzovému HS RS TSI zadny
brzdént brzdént CR RS TSI 42441
LOC & PAS TSI 4.2.4.4.1
Wagon TSI zadny
Konstrukce zafizeni 4.2.16 | Pozadavky na materidl | HS RS TSI 42.7.2.2
CR RS TSI 4.2.10.2.1
LOC&PAS TSI 4.2.10.2.1
Wagon TSI zadny

(") HS RS TSI je rozhodnuti Komise ze dne 21. tinora 2008 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Kolejova
vozidla“ transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (2008/232/ES).
() CR RS TSI je rozhodnuti Komise ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova
vozidla — lokomotivy a kolejovd vozidla pro ptepravu osob transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému

(2011/291/ES).

() LOC & PAS TSI je nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabi-
litu subsystému kolejové vozidla — lokomotivy a kolejové vozidla pro piepravu osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii.
() Wagon TSI je nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013 ze dne 13. bfezna 2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsy-
stému kolejovd vozidla — ndkladni vozy Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti Komise

2006/861/ES.*;

d) vbodé 4.3.4 se znéni ,Mista oddélujici fize* nahrazuje znénim ,Useky oddélujici fize*;

23) v bodé 4.4 se znéni ,TSI subsystému ,Provoz a fizeni dopravy“ nahrazuje znénim ,TSI subsystému ,Rizen{ provozu

a dopravy*;
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24) v bodé 4.5.1 se za bod 1) vkldda tento text ,Opravy chyb na zafizeni viz bod 6.5,

25) bod 4.8 se nahrazuje timto:

,4.8 Registry

Udaje, které maji byt poskytovany pro registry stanovené v clincich 48 a 49 smérnice (EU) 2016/797, jsou
udaje uvedené v provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU (¥) a provddécim nafizeni Komise (EU)

2019(777 ().

(*) Provadéci rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru povolenych typt
Zelezni¢nich vozidel (UE. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32).
(**) Provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/777 ze dne 16. kvétna 2019 o spolecnych specifikacich registru
zelezni¢ni infrastruktury a o zruSeni provddéciho rozhodnuti 2014/880/EU (Ut. vést. L 139 1, 27.5.2019,

5. 312).

26) za bod 4.8 se vkladd novy bod 4.9, ktery znf:

27)

,4.9. Kontroly kompatibility traté pfed pouZitim povolenych vozidel

Parametry palubniho subsystému CCS, které md Zelezni¢ni podnik pouzit ke kontrole kompatibility trati, jsou
popsany v dodatku D1 provddéciho natizeni Komise (EU) 2019/773 (¥).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy zelezni¢ntho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti
2012/757[EU (Uf. vést. L 139 1, 27.5.2019, s. 5).

bod 5.1 se nahrazuje timto:

,5.1 Definice

V souladu s ¢l. 2 odst. 7 smérnice (EU) 2016/797 se prvky interoperability rozumi veskeré zakladni
konstrukeni ¢asti, skupiny konstrukénich ¢dsti, podsestavy nebo tplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji
byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz pfimo nebo nepfimo zavisi interoperabilita Zelezni¢niho
systému, véetné hmotnych i nehmotnych pfedméta.;

28) za bod 5.2.2 se vkladd novy odstavec, ktery znf:

29)

,Shoda vnitinich rozhrani skupiny prvka interoperability se zdkladnimi parametry kapitoly 4 nemusi byt ovéfena.
Shoda vnégjsich rozhrani skupiny prvkd interoperability musi byt ovéfena s cilem prokdzat shodu se zdkladnimi
parametry souvisejicimi s pozadavky téchto vnéjsich rozhrani.;

bod 5.3 se méni takto:

a) tabulka 5.1.a se nahrazuje timto:

,Tabulka 5.1.a

Zakladni prvky interoperability palubniho subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“

1 2 3 4
Specifické pozadavky,
C Prvek interoperability (PI) Vlastnosti ktigen;nggkz}:eioizu_
kapitolu 4
1 Palubni ¢dst systému ETCS | Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(RAMS) 451
Funkce palubni ¢asti ETCS (kromé odometrie) 422
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1 2 3 4

Specifické pozadavky,
C. Prvek interoperability (PI) Vlastnosti které maji byt posou-
zeny odkazem na
kapitolu 4
Vzduchova rozhrani ETCS a GSM-R 425
— RBC (radiovy pienos dat je volitelny) 4.2.5.1
— Jednotka dopliikového radiového prenosu (funkce je | 4.2.5.1
volitelnd) 4252
— Vzduchové rozhrani zafizeni Eurobalise 4253
— Vzduchové rozhrani zafizen{ Euroloop (funkce je voli-
telnd)
Rozhrani
— Specificky pfenosovy modul STM (uplatnéni rozhrani | 4.2.6.1
K je volitelné) 42.6.2
— R.ad1ove spojen{ pouze pro pfenos dat (Data Only Ra- | 4 5 ¢ 3
dio) GSM-R ETCS
4.2.8
— Odometrie
. PR , ‘o 4.2.9
— Systém spravy Sifrovacich klica i1
— Sprava identifikdtord (ID) systému ETCS o
4.2.2
— Rozhrani strojvedouci — stroj systému ETCS
, - . 4.2.14
— Rozhrani s kolejovym vozidlem
— Palubn{ zdznamové zafizeni
Konstrukce zafizeni 4.2.16
2 Odometrické zafizeni Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Funkce palubni ¢ésti systému ETCS: pouze odometrie 422
Rozhrani
— Palubni ¢ast systému ETCS 4.2.6.3
Konstrukce zafizeni 4.2.16

3 | Rozhrani vngjsiho Rozhrani
specifického pfenosového | — palubnf st systému ETCS 4.2.6.1
modulu (STM)

4 Hlasové kabinové Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost (RAM) 4.2.1.2
radiokomunikacni zafizen{ 451
GSM-R ”
Pozndmka: SIM karta, an- | Zdkladni komunikaéni funkce 4241
téna, spojovaci kabely a fil-
try nejsou soudsti tohoto Aplikace hlasové a provozni komunikace 4242

rvku interoperabilit
PtV P Y Rozhrani
— Vzduchové rozhrani GSM-R 4.2.5.1
— Rozhrani strojvedouci — stroj systému GSM-R 4213
Konstrukce zafizeni 4.2.16

5 | Radiové spojeni pouze pro | Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost (RAM) 421.2
pfenos dat (Data Only 451
Radio) GSM-R ETCS 2
Pozndmka: SIM karta, an- | Zdkladni komunika¢ni funkce 4241
téna, spojovaci kabely a fil-

Aplikace datové komunikace systému ETCS 4243

try nejsou soucdsti tohoto
prvku interoperability
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1 2 3 4
Specifické pozadavky,
C Prvek interoperability (PI) Vlastnosti které maji byt posou-
zeny odkazem na
kapitolu 4
Rozhrani
— Palubni ¢ast systému ETCS 4.2.6.2
— Vzduchové rozhrani GSM-R 4.2.5.1
Konstrukce zafizeni 4.2.16
6 | SIM karta GSM-R Zékladni komunika¢ni funkce 4.2.4.1
Poznamka:) za dodz}m”SIM Konstrukce zafizeni 4.2.16"
karet, které se vklddaji do
termindlt GSM-R, je Zele-
zniénim podnikim odpo-
védny provozovatel sité
GSM-R.
b) tabulka 5.1.b se nahrazuje timto:
,Tabulka 5.1.b
Skupiny prvkd interoperability palubniho subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“
(Tato tabulka je piikladem pro ukdzku struktury. Jsou povoleny i jiné skupiny.)
1 2 3 4
Specifické pozadavky,
. . - s . které maji byt posou-
C. Skupina prvki interoperability Vlastnosti zeny odkazem na
kapitolu 4
1 Palubni ¢ast systému ETCS | Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
Odometrické zafizeni (RAMS) 4.5.1
Funkce palubni ¢ésti systému ETCS 422
Vzduchova rozhrani ETCS a GSM-R 425
— RBC (rddiovy ptenos dat je volitelny) 4.2.5.1
— Jednotka dopliikového rédiového ptenosu (funkce je | 4.2.5.1
volitelnd) 4252
— Vzduchové rozhrani zafizeni Eurobalise 4253
— Vzduchové rozhrani zafizeni Euroloop (funkce je voli-
telnd)
Rozhrani
— Specificky pfenosovy modul STM (uplatnéni rozhrani | 4.2.6.1
K je volitelné) 42.6.2
— Rfid1ove spojen{ pouze pro pfenos dat (Data Only Ra- | 4 5 ¢
dio) GSM-R ETCS
4.2.
— Systém spravy $ifrovacich klict ?
4.2.12
— Spréva identifikdtord (ID) systému ETCS
4.2.2
— Rozhrani strojvedouci - stroj systému ETCS
. A . 4.2.14
— Rozhrani s kolejovym vozidlem
— Palubni zdznamové zafizeni
Konstrukce zafizeni 4.2.16“
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¢) tabulka 5.2.a se nahrazuje timto:
,Tabulka 5.2.a
Zékladni prvky interoperability tratového subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®
1 2 3 4
Specifické pozadavky,
C. Prvek interoperability (PI) Vlastnosti které maji byt posou-
zeny odkazem na
kapitolu 4
1 |RBC Bezporuchovost, pohotovost, udrZovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(RAMS) 4.5.1
Funkce tratové casti systému ETCS (s vyjimkou komuni- | 4.2.3
kace prostrednictvim zafizeni Eurobalise, prostfednictvim
doplikového rddiového pfenosu a prostiednictvim zafi-
zen{ Euroloop)
Vzduchové rozhrani ETCS a GSM-R: pouze radiové spo- | 4.2.5.1
jeni s vlakem
Rozhrani
— Sousedni RBC 427.1,4272
— Raédiovd datovd komunikace 4.2.7.3
— Systém spravy Sifrovacich klict 4238
— Sprava identifikdtord (ID) systému ETCS 429
Konstrukce zafizeni 4.2.16
2 | Jednotka dopliikového Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
radiového pfenosu (RAMS) 451
Funkce tratové ¢dsti systému ETCS (s vyjimkou komuni- | 4.2.3
kace prostfednictvim zafizeni Eurobalise a Euroloop
a funkci Grovné 2 a trovné 3)
Vzduchova rozhrani ETCS a GSM-R: pouze rddiové spo- | 4.2.5.1
jeni s vlakem
Rozhrani
— Radiovd datova komunikace 4273
— Systém spravy Sifrovacich klica 4.2.8
— Spréva identifikdtort (ID) systému ETCS 4.2.9
— Stani¢ni, tratové, piejezdové zabezpelovaci zafizeni | 4.2.3
a LEU (Lineside Electronic Unit = tratova elektronickd
jednotka)
Konstrukce zafizeni 4.2.16
3 | Zafizeni Eurobalise Bezporuchovost, pohotovost, udrZovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(RAMS) 4.5.1
Vzduchovd rozhrani ETCS a GSM-R: komunikace s vla- | 4.2.5.2
kem — pouze zatizeni Eurobalise
Rozhrani
— LEU - zafizeni Eurobalise 4274
Konstrukce zafizeni 4.2.16
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1 2 3 4
Specifické pozadavky,
C Prvek interoperability (PI) Vlastnosti které maji byt posou-
zeny odkazem na
kapitolu 4
4 | Zafizeni Euroloop Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
(RAMS) 451
Vzduchovd rozhrani ETCS a GSM-R: komunikace s vla- | 4.2.5.3
kem — pouze zafizeni Euroloop
Rozhrani
— LEU - zafizeni Euroloop 4275
Konstrukce zafizeni 4.2.16
5 | Zafizeni LEU Eurobalise Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(RAMS) 451
Funkce tratové ¢asti systému ETCS (s vyjimkou komuni- | 4.2.3
kace prostiednictvim doplitkového radiového pfenosu,
zatizeni Euroloop a funkei trovné 2 a trovné 3)
Rozhrani
— LEU - zafizeni Eurobalise 4.2.7.4
Konstrukce zafizeni 4.2.16
6 | Zafizeni LEU Euroloop Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Funkce tratové ¢dsti systému ETCS (s vyjimkou komuni- | 4.2.3
kace prostiednictvim doplitkového radiového pfenosu,
zaffzeni Eurobalise a funkci Grovné 2 a trovné 3)
Rozhrani
— LEU - zafizeni Euroloop 4275
Konstrukce zafizeni 4.2.16
7 | Pocita¢ naprav Tratové systémy detekce vlakd (parametry se tykaji pouze | 4.2.10
pocitacli naprav)
Elektromagnetickd kompatibilita (parametry se tykaji pou- | 4.2.11
ze pocitacl ndprav)
Konstrukce zafizeni 4.2.16“

30) bod 6.1 se nahrazuje timto:

,0.1.

6.1.1.

6.1.1

Uvod

Obecné zdsady

.1. Soulad se zdkladnimi ukazateli

Splnéni zdkladnich pozadavkd stanovenych v kapitole 3 této TSI musi byt zajisténo dodrzovanim
zdkladnich parametrt specifikovanych v kapitole 4.

Toto dodrzovéni se prokazuje:

1) posouzenim shody prvkd interoperability specifikovanych v kapitole 5 (viz body 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3,

6.2.4),

2) ovéfovanim subsystémi (viz bod 6.3 a bod 6.4).
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6.1.1.2. Zékladni pozadavky byly splnény prostfednictvim vnitrostdtnich pravidel

V urcitych pipadech Ize nékteré ze zakladnich pozadavkd splnit prostfednictvim vnitrostdtnich pravidel
vzhledem k:

1)
2)
3)

4)

pouZit systému t¥idy B,
otevienym bodtim v TSI,
neuplatnéni TSI (odchylkdm) podle ¢ldnku 7 smérnice (EU) 2016/797,

specifickym pfipadiim popsanym v bodg 7.6.

V téchto piipadech pak posouzeni shody s témito pravidly bude provedeno v rdmci odpovédnosti
dotéenych ¢lenskych sttt podle ozndmenych postuptl. Viz bod 6.4.2.

6.1.1.3. Céastec¢né splnéni pozadavkd TSI

Pokud jde o kontrolu, zda jsou zdkladni pozadavky splnény dodrzovanim zdkladnich parametrsi, a aniz
jsou dotéeny povinnosti stanovené v kapitole 7 této TSI, prvky interoperability a subsystémy ,Rizeni
a zabezpeceni®, které neprovddéji vSechny funkce, vykonnostni charakteristiky a rozhrani tak, jak je
uvedeno v kapitole 4 (véetné specifikaci uvedenych v piiloze A), mohou ziskat ES osvédéeni o shodé nebo
ES certifikdt o ovéfeni za téchto podminek pro vydavani a pouzivani certifikatd:

1)

Zadatel o ES ovéfeni tratového subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ odpovidd za rozhodnuti, které
funkce, vykonnostni charakteristiky a rozhrani je nutné provadét za dcelem splnéni cilt provozu a za
ticelem zajisténi, 7e do palubnich subsystémd ,Rizeni a zabezpeceni“ nejsou exportoviny Zidné
pozadavky v rozporu s TSI nebo nad jejich ramec;

Provoz palubniho subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®, ktery neprovadi viechny funkce, vykonnostni
charakteristiky a rozhrani stanovené v této TSI, mdZze byt vdzdn na podminky nebo omezeni pouzivani
z dtvodu kompatibility ajnebo bezpecné integrace s trafovymi subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni®.
Aniz jsou dotéeny tikoly ozndmeného subjektu podle p¥islusnych pravnich predpistt Unie a souvisejicich
dokumentti, zadatel o ES ovéfeni odpovidd za to, Ze zajisti, Ze soubor technické dokumentace obsahuje
veskeré informace (¥), které provozovatel potfebuje k urceni téchto podminek a omezeni pouZzivani.

Orgén vyddvajici povoleni miize v fddné odtivodnénych ptipadech odmitnout povoleni k uvedeni do
provozu nebo na trh subsystém@i ,Rizeni a zabezpeceni“, které neprovadéji vsechny funkce,
vykonnostni charakteristiky a rozhrani stanovené v této TSI, nebo stanovit podminky a omezeni
pouzivani pro jejich provoz.

Pokud prvek interoperability nebo subsystém ,Rizeni a zabezpeleni“ neprovddi viechny funkce,
vykonnostni charakteristiky a rozhrani stanovené v této TSI, pouziji se ustanoveni bodu 6.4.3.

6.1.2.  Zdsady pro zkouseni systémii ETCS a GSM-R

6.1.2.1. Zdsada

Zasadou je, e palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“, na ktery se vztahuje ES prohldseni o ovéfeni, je
schopen fungovat na kazdém tratovém subsystému ,Rizeni a zabezpeleni, ktery je pfedmétem ES
prohldseni o ovéfeni, za podminek stanovenych v této TSI bez dalstho ovérovani.

Dosazeni této zdsady je usnadnéno:

1)

2)

pravidly pro konstrukci a instalaci palubnich a tratovych subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni,

pozadavky na zkousky k prokdzani, Ze palubni a trafové subsystémy ,Rizenf a zabezpeceni® spliiuji
pozadavky této TSI a jsou vzdjemné slucitelné.
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6.1.2.2. Scéndfe provoznich zkousek

Pro tcely této TSI se ,scéndfem provoznich zkousek” rozumi posloupnost udalosti na strané infrastruktury
i na strané vozidla, které souvisi se subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni“ nebo je ovliviuji (napf. odesild-
nifptijimani zprdv, prekroceni rychlostniho limitu, ¢innost obsluhy) a jejich stanovené nacasovani s cilem
takto vyzkouset provozovdni Zelezni¢niho systému v situacich, které maji vyznam pro systém ETCS
a GSM-R (napft. vstup vlaku do vybavené oblasti, oZiveni vozidla, projeti ndvésti zakazujici jizdu).

Scéndfe provoznich zkousek jsou zaloZeny na technickych pravidlech, kterd byla pro projekt ptijata.

Kontrola souladu skute¢ného provedeni na zékladé scéndfe provoznich zkousek md umoznit shromaz-
dovani informaci pomoci snadno pfistupnych rozhrani (pfednostné pomoci standardnich rozhrani
uvedenych v této TSI).

6.1.2.3. Pozadavky na scéndfe provoznich zkousek

Soubor technickych pravidel pro tratové ¢asti systémt ETCS a GSM-R a souvisejici scéndfe provoznich
zkousek tratového subsystému ,Rizeni a zabezpeCeni“ musi byt dostate¢né k popisu vSech aspekti
provozu systému, které maji vyznam pro tratovy subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni“ za normadlnich situaci
a za urditych situaci za zhorSenych podminek, a:

1) musi byt v souladu se specifikacemi, na které se odkazuje v této TSI,

2) musi piedpoklddat, ze funkce, rozhrani a vykonnostni charakteristiky palubnich subsystémi ,Rizeni
a zabezpeceni* interagujicich s tratovym subsystémem jsou v souladu s pozadavky této TSI;

3) musi se pouzivat pii ES ovéfovani trafového subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ ke kontrole, Ze
provadéné funkce, rozhrani a vykonnostni charakteristiky jsou schopny zajistit, aby byl dodrzen

zamysleny provoz systému v kombinaci s pFislusnymi médy a prechody mezi trovnémi a médy
palubnich subsystéma ,Rizeni a zabezpeceni.

6.1.2.4. Pozadavky na kompatibilitu systému ETCS

Agentura musi v technickém dokumentu stanovit a v jeho rdmci fidit soubor kontrol, aby byla prokdzdna
technickd kompatibilita palubniho subsystému s tratovym subsystémem.

Provozovatelé infrastruktury za podpory dodavateld ETCS pro svou sit pfedlozi agentufe nejpozdéji do
16. ledna 2020 definici nezbytnych kontrol ve své siti (podle definice v bodé 4.2.17).

Provozovatelé infrastruktury musi roztfidit trat¢ ETCS podle typt ESC v RINF.

Provozovatelé infrastruktury predlozi agentufe veskeré zmény uvedenych kontrol své sité. Agentura musi
aktualizovat technicky dokument do 5 pracovnich dnt.

6.1.2.5. Pozadavky na kompatibilitu rddiového systému

Agentura musi v technickém dokumentu stanovit a v jeho rdmci fidit soubor kontrol, aby byla prokdzdna
technickd kompatibilita palubniho subsystému s tratovym subsystémem.

Provozovatelé infrastruktury za podpory dodavatelt GSM-R pro svou sit pfedlozi agentufe nejpozdéji do
16. ledna 2020 definici nezbytnych kontrol ve své siti (podle definice v bodé 4.2.17).

Provozovatelé infrastruktury musi rozt¥{dit trat¢ podle typt RSC pro hlasovou ¢dst a piipadné data ETCS
v RINFE.

Provozovatelé infrastruktury predlozi agentufe veskeré zmény uvedenych kontrol své sité. Agentura musi
aktualizovat technicky dokument do 5 pracovnich dnt.

(*) Vzory pouzité pro poskytovéni téchto informaci budou ur¢eny v pokynech k uplatiovani.*;
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31) bod 6.2 se méni takto:

a) v bodé 6.2.1 se znéni ,¢l. 13 odst. 1 a piilohy IV smérnice 2008/57/ES* nahrazuje znénim ,¢l. 10 odst. 1 a ¢l. 9
odst. 2 smérnice (EU) 2016/797%

b) tabulka 6.1 se nahrazuje timto:

~Tabulka 6.1

Pozadavky na posouzeni shody prvku interoperability nebo skupiny prvki interoperability

¢ Zkoumand hodnota Co posuzovat Podpiirny podklad
1 Funkce, rozhrani | Zkontrolovat, Ze jsou zavedeny vSechny | Konstrukéni dokumentace a provadéni zku-
a vykonnostni povinné funkce, rozhrani a vykonnostni | Sebnich pfipadt a zkuSebnich sekvenci, jak
charakteristiky charakteristiky popsané v zakladnich para- | je popsdno v zdkladnich parametrech, na
metrech, na které se odkazuje v pfislusné | které se odkazuje v pfislusné tabulce kapi-
tabulce kapitoly 5, a Ze vyhovuji poZadav- | toly 5
kam této TSI
Zkontrolovat, které volitelné funkce a roz- | Konstrukéni dokumentace a provddéni zku-
hrani popsané v zdkladnich parametrech, | Sebnich pfipadi a zkuSebnich sekvenci, jak
na které se odkazuje v pislusné tabulce | je popsdno v zdkladnich parametrech, na
kapitoly 5, jsou zavedeny, a Ze spliuji po- | které se odkazuje v prislusné tabulce kapi-
zadavky této TSI toly 5
Zkontrolovat, které doplikové funkce | Analyza dopadi
a rozhrani (nespecifikované v této TSI)
jsou provadény, a Ze nepovedou ke konf-
liktim s provadénymi funkcemi specifiko-
vanymi v této TSI
2 Konstrukce Zkontrolovat shodu s povinnymi podmin- | Doklady o pouzitych materidlech a v pfipadé
zat{zen{ kami, jestlize jsou specifikovany v zdklad- | potieby zkousky zajistujici, Ze byly splnény
nich parametrech, na které se odkazuje | poZadavky zakladnich parametr, na které
v piislusné tabulce kapitoly 5 se odkazuje v p¥islusné tabulce kapitoly 5
Mimoto zkontrolovat, Ze prvek interopera- | Zkousky podle specifikaci Zadatele
bility spravné funguje v podminkdch pro-
stfedi, pro které byl navrzen
3 Bezporuchovost, | Zkontrolovat shodu s bezpecnostnimi po- | 1.  Vypocty pro THR zpiisobené nahod-
pohotovost, zadavky popsanymi v zdkladnich parame- nymi poruchami doloZené tdaji o spo-
udrZovatelnost, | trech, na které se odkazuje v pfislusné ta- lehlivosti
bezpecnost bulce kapitoly 5, 1. 2.1. Rizeni jakosti a bezpecnosti vyrobcem
(RAMS) 1. respektovani kvantitativnich pFipust- prostrednictvim  konstrukce, vyroby
nych intenzit poruch (THR) zptsobe- a zkousek je v souladu s uznanou nor-
nych ndhodnymi poruchami mou (viz pozndmka)
2. proces vyvoje je schopen zjistit a odstra- | 2.2. Zivotni cyklus vyvoje softwaru, Zivotni
nit systematické poruchy cyklus vyvoje hardwaru a zabudovani
hardwaru a softwaru byly provedeny
v souladu s uznanou normou (viz po-
zndmka)
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Zkoumana hodnota Co posuzovat Podptirny podklad

2.3. Proces ovéfovani a schvalovani bezpec-
nosti byl proveden v souladu s uzna-
nou normou (viz poznidmka) a spliiuje
bezpecnostni pozadavky popsané v za-
kladnich parametrech, na které se od-
kazuje v piislusné tabulce kapitoly 5

2.4. Funkéni a technické bezpecnostni po-
zadavky (spravné fungovani za bez-
chybnych podminek, ucinky chyb
a vngsi vlivy) jsou ovéfeny podle
uznané normy (viz poznamka)

Pozndmka: Norma musi spliiovat pfinejmen-

§im tyto pozadavky:

1. je v souladu s pozadavky na kodex
spravné praxe podle ptilohy I bodu
2.3.2 nafizeni (EU) ¢. 402/2013

2. je obecné uzndvéna v Zelezni¢nim odvé-
tvi. Pokud tomu tak neni, musi byt odd-
vodnéna a byt piijatelnd pro ozndmeny
subjekt;

3. je dtlezitd pro usmértiovani uvazova-
nych nebezpedi v posuzovaném sy-
stému;

4. je vefejné dostupnd pro vsechny tcast-
niky, kte#i ji chtéji pouzivat.

4 Zkontrolovat, Ze je splnén kvantitativni cil | Vypocty
spolehlivosti (tykajici se nahodnych po-
ruch) uvedeny Zadatelem

5 Odstranéni systematickych poruch Zkousky zafizeni (celého prvku interopera-
bility nebo zvlast pro podsestavy) za provo-
znich podminek a piipadnd oprava zjisté-
nych nedostatk.

Dokumentace pfilozend k certifikdtu, kterd
uvadi, ktery druh ovéfeni byl proveden,
které normy byly uplatnény a kterd kritéria
byla pfijata, aby bylo mozno povazovat
tyto zkousky za uzaviené (podle rozhodnuti
zadatele).

6 Zkontrolovat  dodrzovdni  pozadavkd | Kontrola dokumentd*
udrzby - bod 4.5.1

¢) vbodé 6.2.4.1 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2) tyto zkousky byly provedeny v laboratofi akreditované v souladu s nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 765/2008 (*) a normami uvedenymi v piiloze A tabulce A 4 k provadéni zkousek za
pouziti struktury zkousek a postupti uvedenych v piiloze A 4.2.2.c.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 ze dne 9. cervence 2008, kterym se stanovi

pozadavky na akreditaci a dozor nad trhem tykajici se uvddéni vyrobkd na trh a kterym se zruSuje nafizeni
(EHS) & 339/93 (U. vést. L 218, 13.8.2008, s. 30).

d) body 6.2.5 a 6.2.6 se zrusuji;
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32) bod 6.3 se méni takto:

a) bod 6.3.1 se nahrazuje timto:

,6.3.1. Postupy posuzovani pro subsystémy ,Rizen{ a zabezpeceni*

Tato kapitola pojedndvd o ES prohldseni o ovéfeni pro palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“ a ES
prohldseni o ovéfeni pro tratovy subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.

Na zddost 7adatele provede ozndmeny subjekt ES ovéfeni palubniho nebo tratového subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni“ podle ptilohy IV smérnice (EU) 2016/797.

Zadatel vypracuje ES prohldseni o ovéfeni pro palubni nebo trafovy subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®
podle ¢l. 15 odst. 1 a ¢l. 15 odst. 9 smérnice (EU) 2016/797.

Obsah ES prohlaseni o ovéfeni musi byt v souladu s ¢l. 15 odst. 9 smérnice (EU) 2016/797.

Postup posuzovéni musi byt proveden pii pouZiti modulu uvedeného v bodu 6.3.2 (Moduly pro
subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni®).

ES prohldseni o ovéfeni pro palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeceni a tratovy subsystém ,Rizeni
a zabezpeceni“ se spolecné s osvédéenimi o shodé pokladaji za dostacujici pro zajisténi, Ze za podminek
specifikovanych v této TSI jsou subsystémy slucitelné.”;

b) bod 6.3.2.3 se nahrazuje timto:

,6.3.2.3 Podminky pro pouziti moduld pro palubni a tratové subsystémy

S odkazem na bod 4.2, Modul SB (pfezkouseni typu), je vyZadovano pfezkoumdni navrhu.

S odkazem na bod 4.2, Modul SH1 (komplexni systém fizeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu), je
pozadovana dodate¢nd typova zkouska.”;

¢) vbodé 6.3.3 se tabulka 6.2 nahrazuje timto:

,Tabulka 6.2

Pozadavky na posouzeni shody palubniho subsystému

e}

Zkoumand hodnota Co posuzovat Podpiirny podklad

Pouziti prvka Zkontrolovat, zda se na vSechny prvky interopera- | Existence a obsah dokumentt
interoperability | bility, které maji byt zabudovany do subsystému,

vztahuje ES prohldseni o shodé a pfislusny certifi-
kat.

Subsystém je nutno zkontrolovat se SIM kartou,
kterd je v souladu s pozadavky této TSI Vyména
SIM karty za jinou, kterd je v souladu s TSI, neni
zménou subsystému.

Zkontrolovat podminky a omezeni pouZivani | Analyza kontrolou dokumentt
prvkd interoperability podle vlastnosti subsystému
a prosttedi

U prvkt interoperability, které byly certifikovany | Analyza dopadii kontrolami doku-
podle verze TSI CCS, ktera se lisi od verze uplatiio- | mentd

vané pro ES ovéfeni subsystému, a/nebo podle sou-
boru specifikaci, ktery se li§{ od souboru specifikaci
uplatiiovanych pro ES ovéfeni subsystému, zkon-
trolovat, Ze certifikdt stdle zajistuje soulad subsy-
stému s pozadavky TSI, kterd plati v soucasné
dobe.
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Zkoumand hodnota

Co posuzovat

Podpiirny podklad

Zabudovani
prvka
interoperability
do subsystému

Zkontrolovat spravnou instalaci a fungovani vniti-
nich rozhrani subsystému - zdkladni parametr
4.2.6

Kontroly podle specifikaci

Zkontrolovat, Zze doplinkové funkce (nespecifiko-
vané v této TSI) nemaji vliv na povinné funkce

Analyza dopadil

Zkontrolovat, Ze hodnoty identifikdtort (ID) sy-
stému ETCS jsou v ramci piipustného rozmezi,
a pokud tak pozaduje tato TSI, Ze vykazuji jedi-
ne¢né hodnoty — zdkladni parametr 4.2.9

Kontrola specifikaci navrhu

Zabudovani do
kolejovych
vozidel

Zkontrolovat spravnou instalaci zafizeni — zdkladni
parametry 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14 a podminky insta-
lace zafizeni specifikované vyrobcem

Vysledky kontrol (podle specifikaci,
na které odkazuji zdkladni parame-
try a pravidla vyrobce pro instalaci)

Zkontrolovat, Ze je palubni subsystém ,Rizeni a za-
bezpeceni“ v souladu s prosttedim kolejovych vozi-
del - zdkladni parametr 4.2.16

Kontrola dokumentd (certifikaty
prvkd interoperability a mozné
zptisoby zabudovéni zkontrolované
podle vlastnosti kolejovych vozidel)

Zkontrolovat, Ze jsou parametry (napf. brzdné pa-
rametry) spravné konfigurovany a Ze jsou v ramci
piipustného rozmez{

Kontrola dokumentti (hodnoty pa-
rametrtit kontrolované podle vlast-
nosti kolejovych vozidel)

Zabudovani
zatizen{ tfidy B

Zkontrolovat, ze vnéj§i modul STM je pfipojeny
k palubni ¢asti systému ETCS s rozhranim, které je
v souladu s TSI

Nic se nezkousl: existuje normo-
vané rozhrani, které je jiz vyzkou-
$ené na drovni prvku interoperabi-
lity. Jeho fungovadni jiz bylo
vyzkouSeno pii kontrole zabudo-
vani prvkd interoperability do sub-
systému

Zkontrolovat, ze funkce tfidy B provedené v palub-
nim systému ETCS — zdkladni parametr 4.2.6.1 —
nevytvafeji v dasledku pfechodti zadné dalsi poza-
davky pro tratovy subsystém ,Rizeni a zabezpe-
ceni*

Nic se nezkousi: vie jiz bylo vy-
zkouseno na drovni prvku intero-
perability

Zkontrolovat, Ze samostatné zafizeni ti{dy B, které
nen{ pfipojeno k palubnimu systému ETCS - za-
kladni parametr 4.2.6.1, nevytvaii v disledku pfe-
chodii zadné dalsi pozadavky na tratovy subsystém
,Rizeni a zabezpeceni

Nic se nezkousi: zddné rozhrani ()

Zkontrolovat, Ze samostatné zaizeni té{dy B pfipo-
jené k palubnimu systému ETCS s (Cdstenym)
pouzitim rozhrani, které neni v souladu s TSI — za-
kladni parametr 4.2.6.1, nevytvai{ v disledku pfe-
chodii zadné dalsi pozadavky na tratovy subsystém
,Rizeni a zabezpeceni“. Zkontrolovat také, Ze nej-
sou ovlivnény funkce systému ETCS

Analyza dopadil

Zabudovani do
tratovych
subsystémi
,Rizeni

a zabezpeceni”

Zkontrolovat, Ze lze snimat telegramy zafizeni
Eurobalise (rozsah této zkousky je omezen na kon-
trolu, Ze anténa byla ndlezité instalovdna. Nemély
by se opakovat jiz provedené zkousky na drovni
prvku interoperability). — zdkladni parametr 4.2.5

Zkouska s pouzitim certifikova-
ného zafizeni Eurobalise: schopnost
spravné snimat telegram je podpiir-
nym podkladem.
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¢ Zkoumand hodnota Co posuzovat Podpiirny podklad

Zkontrolovat, Ze 1ze pfipadné snimat telegramy za- | Zkouska s pouzitim certifikova-

fizeni Euroloop — zdkladni parametr 4.2.5 ného zafizeni Euroloop: schopnost
spravné snimat telegram je podptr-
nym podkladem.

Zkontrolovat, Ze zafizeni zpracuje piipadnou vy- | Zkouska s certifikovanou siti GSM-

zvu systému GSM-R k hlasové a datové komuni- | R. Schopnost nastavit, udrZet a od-

kaci — zdkladni parametr 4.2.5 pojit spojeni je podptirnym podkla-
dem.

6 Bezporuchovost, | Zkontrolovat, Ze zafizeni vyhovuje bezpe¢nostnim | PouZit{ postupti specifikovanych ve
pohotovost, pozadavkiim — zdkladni parametr 4.2.1 spole¢né bezpecnostni metodé pro
udrzovatelnost, hodnoceni a posuzovani rizik.
bezpecnost
(RAMS)

Zkontrolovat, Ze je splnén kvantitativni cil spole- | Vypocty
hlivosti — zédkladni parametr 4.2.1
Zkontrolovat soulad s pozadavky tykajicimi se | Kontrola dokumenti
udrzby — bod 4.5.2
7 Zabudovani do Zkouska chovdni subsystému v mnoha raznych | Zpravy o provedenich zkousek.

tratovych
subsystému
,Rizeni

a zabezpeceni”
a jinych
subsystémii:
zkousky za
podminek
piedstavujicich
piedpokladany
provoz.

podminkdch v co nejvyssi pfiméfené mife predsta-
vujici pfedpoklddany provoz (napf. sklon traté,
rychlost vlaku, vibrace, taznd sila, povétrnostni
podminky, konstrukce funkci tratového subsy-
stému ,Rizeni a zabezpeceni®). Zkouska musi byt
schopna ovéfit:

1. Ze jsou odometrické funkce spravné provadény
— zakladni parametr 4.2.2

2. 7e je palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“
slucitelny s prostfedim kolejového vozidla — za-
kladni{ parametr 4.2.16

Tyto zkousky musi byt rovnéz takové, aby zvysily
davéru, ze nedojde k systematickym poruchdm.

Rozsah téchto zkousek vylucuje zkousky jiz prove-
dené v riznych fazich: musi byt zohlednény
zkousky provedené ohledné prvki interoperability
a zkousky provedené ohledné subsystému v simulo-
vaném prostiedi.

Zkousky za povétrnostnich podminek nejsou po-
tiebné pro palubni hlasové zafizeni GSM-R.

Pozndmka: V certifikdtu uvedte, které podminky
byly zkouseny a které normy byly pouzity.

(") V tomto piipadé musi byt posouzeni fizeni pfechodii v souladu s vnitrostdtnimi specifikacemi.”

d) za tabulku 6.2 se vkladd novy bod 6.3.3.1, ktery zni:

,60.3.3.1. Kontroly kompatibility systému ETCS a rddiového systému

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat posuzovéni shody prvku palubniho subsystému CCS v souvislosti
s kompatibilitou zdkladntho parametru ETCS a rddiového systému podle bodu 4.2.17.
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Bez ohledu na modul zvoleny pro pfedchozi postup ES ovéfeni palubniho subsystému, musi
ozndmeny subjekt zkontrolovat:

a) dostupnost vysledku kontrol technické kompatibility vybrané oblasti pouziti vozidla;

b) skute¢nost, Ze kontroly technické kompatibility byly provedeny v souladu s technickym
dokumentem zvefejnénym agenturou, uvedenym v bodech 6.1.2.4 a 6.1.2.5;

¢) podle zpravy o kontroldch, Ze vysledky kontrol technické kompatibility uvadi veskeré nesrovnalosti
a chyby zjisténé béhem kontrol technické kompatibility.

Ozndmeny subjekt nebude znovu kontrolovat zadny aspekt feSeny béhem jiz provedeného postupu ES
ovéfeni palubniho subsystému.

Ozndmeny subjekt provadgjici tyto kontroly miize byt jiny nez ozndmeny subjekt provadéjici postup
ES ovéfeni palubniho subsystému.

Provedeni téchto kontrol na drovni prvku interoperability miZe sniZit mnoZstvi zkousek na drovni

76 4,

subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“.’;

¢) v bodé 6.3.4 se tabulka 6.3 nahrazuje timto:

,Tabulka 6.3

Pozadavky na posouzeni shody tratového subsystému

C. Zkoumand hodnota

Co posuzovat

Podptrny podklad

1 Pouziti prvki
interoperability

Zkontrolovat, zda jsou v§echny prvky inte-
roperability, které maji byt zabudovany do
subsystému, pokryty ES prohldsenim
o shod¢ a pfislusnym certifikdtem.

Existence a obsah dokument(

Zkontrolovat podminky a omezeni pouzi-
vani prvki interoperability podle vlastnosti
subsystému a prostiedi

Analyza dopadt kontrolou dokumentt

U prvka interoperability, které byly certifi-
kovany podle verze TSI ,Rizen{ a zabezpe-
Ceni®, kterd se lisi od verze uplatiiované
pro ES ovéfen{ subsystému, ajnebo podle
souboru specifikaci, ktery se li§i od sou-
boru specifikaci uplatiovanych pro ES
ovéfen{ subsystému, zkontrolovat, Ze certi-
fikat stdle zajistuje soulad s pozadavky
TSI, ktera plati v soucasné dobé.

Analyza dopadii prosttednictvim porovnani
specifikaci, na které odkazuje tato TSI, a cer-
tifikdth prvka interoperability

2 Zabudovan{
prvka
interoperability
do subsystému

Zkontrolovat, Ze vnitini rozhrani subsy-
stému byla ndleZité nainstalovdna a nélezité
funguji — zdkladni parametry 4.2.5, 4.2.7
a podminky uvedené vyrobcem

(Nepouzije se pro pocitat ndprav u prvki
interoperability)

Kontroly podle specifikaci

Zkontrolovat, Ze doplitkové funkce (nespe-
cifikované v této TSI) nemaji vliv na po-
vinné funkce

Analyza dopadi
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Zkoumand hodnota

Co posuzovat

Podpiirny podklad

Zkontrolovat, Ze hodnoty identifikdtorti
(ID) systému ETCS jsou v rdmci piipust-
ného rozmezi, a pokud tak pozaduje tato
TSI, ze vykazuji jedine¢né hodnoty — za-
kladni parametr 4.2.9

(Nepouzije se pro pocita¢ ndprav u prvka
interoperability)

Kontrola specifikaci ndvrhu

Pouze pro pocitace ndprav u prvki intero-
perability:

Musi byt ovéfena integrace prvkd intero-
perability do subsystému:

Zkontrolovat pouze index 77 boda doku-
mentu 3.1.2.1, 3.1.2.4 a 3.1.2.5.

Zkontrolovat spravnou instalaci zaf{zeni
a podminek uvedenych vyrobcem ajnebo
provozovatelem infrastruktury.

Kontrola dokumentt

Viditelnost
tratovych objektt
tratového
subsystému
f{zeni

Zkontrolovat, Ze jsou splnény pozadavky
na navéstni tabule uvedené v této TSI
(vlastnosti, kompatibilita s pozadavky na
infrastrukturu (rozchod...), kompatibilita s
vyhledovym polem strojvedouciho) — zé-
kladni parametr 4.2.15

Konstrukéni ~ dokumentace,  vysledky
zkousek a provedeni zkousek u kolejovych
vozidel, které spliiuji TSI

Zabudoviani do
infrastruktury

Zkontrolovat, Ze zafizeni bylo naleZité na-
instalovdino — zdkladni parametry 4.2.3,
4.2.4 a podminky pro instalaci specifiko-
vané vyrobcem

Vysledky kontrol (podle specifikaci, na které
odkazuji zdkladni parametry a pravidla vy-
robce pro instalaci)

Zkontrolovat, Ze je zaffzeni tratového sub-
systému ,Rizeni a zabezpeceni“ slucitelné s
tratovym prostiedim — Zdkladn{ parametr
4.2.16

Kontrola dokumentt (certifikaty prvka inte-
roperability a mozZné zptusoby zabudovani
kontrolované podle vlastnosti traté)

Zabudovani do
stani¢nich,
tratovych

a ptejezdovych
zabezpecovacich
zaff{zen{

Zkontrolovat, Zze vSechny funkce vyZzado-
vané aplikaci jsou provddény v souladu se
specifikacemi, na které odkazuje tato TSI —
zakladni parametr 4.2.3

Kontrola dokumenti (Zadatelovy specifikace
ndvrhu a certifikdty prvkd interoperability)

Zkontrolovat spravnou konfiguraci para-
metrd  (telegramy zafizeni Eurobalise,
zprdvy RBC, umisténi ndvéstnich tabuli,

atd.)

Kontrola dokumentt (hodnoty parametrii
kontrolovanych podle vlastnosti infrastruk-
tury a navésténi)

Zkontrolovat, Ze rozhrani jsou spravné in-
stalovdna a ndlezité funguji.

Ovéfeni a zkousky ndvrhu podle informaci
poskytnutych zadatelem

Zkontrolovat, Ze tratovy subsystém ,Rizen{
a zabezpeleni“ spravné funguje podle in-
formaci na rozhrani se stani¢nimi, trato-
vymi a piejezdovymi zabezpeCovacimi za-
fizenimi  (napf.  ndlezité  vytvafeni
telegram@i zaf{zeni Eurobalise jednotkou
LEU nebo zprav RBC)

Ovéfeni a zkousky ndvrhu podle informaci
poskytnutych zadatelem
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¢ Zkoumand hodnota Co posuzovat Podpiirny podklad

6 Zabudovini do Zkontrolovat pokryti GSM-R — zdkladni | Méfeni na misté
palubnich parametr 4.2.4
subsystémii
~Rizen{

a zabezpedeni® Zkontrolovat, Ze vSechny funkce vyzado- | Zprdvy o scéndfich provoznich zkousek
a kolejovych vané aplikac{ jsou provddény v souladu se | specifikovanych v bodu 6.1.2 s minimdlné
vozidel specifikacemi, na které odkazuje tato TSI — | dvéma certifikovanymi palubnimi subsy-
zdkladni parametry 4.2.3, 4.2.4 a 4.2.5 stémy ,Rizeni a zabezpeceni“ od rtznych
dodavatelt. Zprava musi uvaddét, které scé-
nafe provoznich zkousek byly zkouseny,
které palubni zafizeni bylo pouzito a zda
byly zkousky provedeny v laboratofich, na
zkuSebnich tratich nebo ve skute¢ném pro-

vedeni.

7 Kompatibilita Zkontrolovat, ze systémy detekce vlakd | Dikaz o kompatibilité zafizeni ze stdvaji-
systémil detekce | vyhovuji pozadavkam této TSI — zdkladni | cich instalaci (pro jiZ pouzivané systémy);
vlakd parametry 4.2.10 a 4.2.11 provést zkousky podle norem pro nové
(kromé poditaci | Zkontrolovat sprévnou instalaci zafizeni | DPY-
ndprav) a podminek uvedenych vyrobcem a/nebo | Méfeni na misté k prokdzani spravnosti in-

provozovatelem infrastruktury. stalace.
Kontrola dokumentii spravné instalace zafi-
zeni.

8 Bezporuchovost, | Zkontrolovat soulad s bezpe¢nostnimi po- | Pouziti postupli specifikovanych ve spo-
pohotovost, zadavky — zdkladni parametr 4.2.1.1 le¢né bezpecnostni metodé pro hodnoceni
udrzovatelnost, a posuzovani rizik
bezpecnost
(RAMS)

(kromé detekce Z.ko,ntr/olovat, Ze jsou doEirzeny’ kvantita- | Vypocty
o tivni cile spolehlivosti — zdkladni parametr
vlaki)
4.21.2
Zkontrolovat soulad s pozadavky tykaji- | Kontrola dokumentd
cimi se tdrzby — bod 4.5.2
9 Zabudovani do Zkousky chovéni subsystému v mnoha ri- | Zprdvy o provedenich zkousek.

palubnich
subsystémi
,Rizeni

a zabezpeceni”

a kolejovych
vozidel: zkousky
za podminek
piedstavujicich
piedpokladany
provoz.

znych podminkdch, které jsou v nejvyssi
mife proveditelné a predstavuji pfedpokla-
dany provoz (napf. rychlost vlaku, pocet
vlakdi na trati, povétrnostni podminky).
Zkouska musi byt schopna ovéfit:

1. funkce systémi detekce vlakti - Za-
kladni parametry 4.2.10, 4.2.11;

2. 7e je tratovy subsystém ,Rizenf a zabez-
peceni“ slucitelny s tratovym prostie-
dim — Zakladni parametr 4.2.16

Tyto zkousky rovnéz zvysi divéru v neexi-
stenci systematickych poruch.

Rozsah téchto zkousek vylucuje zkousky
jiz provedené v raznych fazich: je tieba
zohlednit zkousky provedené na drovni
prvkid interoperability a zkousky prove-
dené ohledné subsystému v simulovaném
prostiedi.

Pozndmka: V certifikdtu uvedte, které pod-
minky byly zkouseny a které normy byly
pouZzity.
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¢ Zkoumand hodnota Co posuzovat Podpiirny podklad

10 Kompatibilita Potfebnou definici kontrol ESC a RSC mé | Kontroly technické kompatibility ESC a RSC
systému ETCS k dispozici agentura — Zdkladni parametry | zvefejnéné a vedené agenturou.”
a radiového 4.2.17
systému

33) bod 6.4 se nahrazuje timto:

a) bod 6.4.1 se nahrazuje timto:

,6.4.1. Posouzeni Cdsti subsystémii ,Rizeni a zabezpeceni*

Podle ¢l. 15 odst. 7 smérnice (EU) 2016/797 milZe ozndmeny subjekt vydavat osvédceni o shodé tykajici
se nékterych &asti subsystému, pokud to umoznuje pfislusnd TSL

Jak bylo uvedeno v bodu 2.2 (Oblast piisobnosti) této TSI, tratové a palubni subsystémy ,Rizeni
a zabezpeceni“ se sklddaji z cdsti, které jsou specifikovany v bodu 4.1 (Uvod).

Osvédceni o shodé mtize byt vydino pro kazdou ¢dst nebo kombinaci ¢asti specifikovanou v této TSI
oznameny subjekt pouze kontroluje, zda tato konkrétni ¢ast spliiuje pozadavky TSI

Bez ohledu na zvoleny modul musi ozndmeny subjekt ovéfit, zda:

1) byly splnény pozadavky TSI pro danou &st a

2) nedoslo ke zméné plnén{ pozadavka TSI, které jiz byly posouzeny pro jiné ¢asti téhoz subsystému.*;
b) v bodé 6.4.2 se znéni ,certifikdt* nahrazuje znénim ,ES osvédéeni®;

¢) bod 6.4.3.3 se nahrazuje timto:

,60.4.3.3. Obsah certifikatd

V kazdém piipadé ozndmené subjekty v rdmci pracovni skupiny zfizené podle ¢lanku 24 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 koordinuji s Evropskou agenturou pro Zeleznice
zpusob, jak se s podminkami a omezenimi pouZivdni prvki interoperability a subsystémi zachdzi
v piislusnych osvédcenich a souborech technické dokumentace.”;

d) bod 6.4.4 se nahrazuje timto:

,6.4.4. Docasné prohldeni o ovéfeni

Pokud je shoda posuzovina u Zadatelem specifikovanych &asti subsystéma, které se lisi od &asti, které
povoluje tabulka 4.1 této TSI, nebo pokud byly provedeny jen nékteré fize postupu ovéfeni, smi byt
vydano pouze docasné prohldSeni o ovéfent.”;

34) bod 6.5 se nahrazuje timto:

,6.5. Zvladani chyb

Pokud byly béhem zkousek nebo doby provozu subsystému odhaleny odchylky od zamyslenych funkei
a/nebo vykonu, informuji Zadatelé a/nebo provozovatelé bez prodleni agenturu a orgdn vydavajici povoleni,
ktery povoleni pro doty¢né tratové subsystémy nebo vozidla vydal, aby zahdjil postupy stanovené v ¢lanku 16
smérnice (EU) 2016/797. V disledku uplatnéni ¢l. 16 odst. 3 uvedené smérnice:

1) pokud odchylka vyplyvé z nespravného uplatiovani této TSI nebo z chyb v konstrukei ¢i instalaci zafizen,
podnikne Zadatel o pfislusné certifikdty nezbytnd ndpravnd opatfeni a dotcené certifikdty a/nebo piislusné
soubory technické dokumentace (pro prvky interoperability a/nebo subsystémy) se s odpovidajicimi ES
prohldsenimi aktualizuji;
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2) pokud odchylka vyplyvd z chyb v této TSI nebo ve specifikacich, na které se v ni odkazuje, zahdji se
postup stanoveny v ¢ldnku 6 smérnice (EU) 2016/797.

Agentura zorganizuje G¢inné zpracovdni vSech obdrzenych informaci s cilem usnadnit proces fizeni zmén ke
zlep3eni ¢&i dalsimu vyvoji specifikaci, véetné specifikaci zkousek.*;

35) bod 7.2 se méni takto:

a) za bod 7.2.1 se vklddaji dva nové body 7.2.1a a 7.2.1b, které znégji:

»7.2.1a

7.2.1a.1

Zmény stdvajiciho palubniho subsystému

Tento bod definuje zdsady, které maji uplatiovat subjekty Fdici zménu a orgdny vydavajici povoleni
v souladu s postupem ES ovéfovani popsanym v ¢l. 15 odst. 9, ¢l. 21 odst. 12 a piloze IV smérnice
(EU) 2016(797. Tento postup je déle rozpracovin v ¢lancich 13, 15 a 16 provddéciho nafizeni
Komise (EU) 2018/545 (') a v rozhodnuti Komise 2010/713/EU (¥).

Tento bod plati v piipadé jakychkoliv zmén ve stdvajicim palubnim subsystému nebo typu palubniho
subsystému, véetné obnovy ¢i modernizace. Neplati v p¥ipadé zmén uvedenych v ¢l. 15 odst. 1 pism.
a) provadéciho nafizeni Komise (EU) 2018/545.

Pravidla pro fizeni zmén v palubnich subsystémech CCS

1. Cisti definované v tabulce 4.1 této TSI a zékladni parametry palubniho subsystému, které nejsou
zménami dotceny, jsou osvobozeny od posouzeni shody podle ustanoveni v této TSI Seznam
Casti a zakladnich parametri dotéenych zménami poskytne subjekt fidici zménu.

2. Nové posouzeni vzhledem k poZzadavkim platné TSI bude potieba pouze u zdkladnich
parametrd, které mohou byt zménami dotceny.

3. Subjekt Fdici zménu musi informovat ozndmeny subjekt o vSech zménach ovlivijicich shodu
subsystému s pozadavky piislusnych TSI vyzadujicich nové kontroly v souladu s ¢ldnky 15 a 16
provadéciho nafizeni (EU) 2018545 a rozhodnuti 2010/713/EU a prostfednictvim modult SB,
SD/SF nebo SH1 pro ES ovéfeni a piipadné s ¢l. 15 odst. 5 smérnice (EU) 2016/797. Tyto
informace musi subjekt fidici zménu poskytovat s piislusnymi odkazy na technickou
dokumentaci tykajici se stavajictho ES osvédéeni.

4. Subjekt fidici zménu musi odvodnit a dolozit, Ze piislusné pozadavky jsou na drovni
subsystému i nadale konzistentni, a tuto skute¢nost musi posoudit ozndmeny subjekt.

5. Zmény, které maji vliv na zdkladni konstrukéni vlastnosti palubniho subsystému, jsou definovany
v tabulce 7.1 Zakladni konstrukéni vlastnosti a musi byt zafazeny do ¢l. 15 odst. 1 pism. ¢) nebo
¢l. 15 odst. 1 pism. d) provadéciho natizeni (EU) 2018/545 a v souladu s tabulkou 7.1 musi byt
zmény, které nemaji vliv na zdkladni konstrukéni vlastnosti, ale souvisi s nimi, zafazeny
subjektem fidicim zmény do ¢l. 15 odst. 1 pism. b) provddéciho nafizeni (EU) 2018/545.

6. M4 se za to, ze zmény, které nejsou v bodé 7.2.1a.1 ¢dsti 5) uvedeny, nemaji Zddny vliv na
zdkladni konstrukéni vlastnosti. Tyto zmény zafadi subjekt fidici zmény do ¢l. 15 odst. 1 pism. a)
nebo b) provddéciho nafizeni (EU) 2018/545.

Pozndmka: Zafazeni zmén stanovené vySe v bodech 7.2.1a.1 &sti 5 a 7.2.1a.1 Casti 6 provadi
subjekt fidici zmény, aniz by bylo dotceno bezpecnostni posouzeni vymezené v ¢l. 21 odst. 12
pism. b) smérnice (EU) 2016/797.

7. Veskeré zmény musi byt bez ohledu na své zafazeni nadédle v souladu s platnymi TSI (*").
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Tabulka 7.1
Zdkladni konstrukéni vlastnosti
4. Zmény, které maji vliv na 5. Zmény, které maji vliv na
3. Zmény, které nemaji vlivna | zdkladni konstrukéni vlastnost, zékladni konstrukéni vlastnost
1. Bod TSI 2. Souvisejici zakladn{ zékladni konstrukeni vlastnosti | ale v rdmci piijatelného rozsahu a mimo rdmec pfijatelného

konstrukéni vlastnosti

podle ¢l. 15 odst. 1 pism. b)
smérnice (EU) 2018/545

parametri, jsou tedy zafazeny
do ¢l. 15 odst. 1 pism. c) nafi-
zeni (EU) 2018/545

rozsahu parametr(, jsou tedy
zafazeny do ¢l. 15 odst. 1 pism.
d) nafizeni (EU) 2018/545

4.2.2 Funkce palubni
Casti systému ETCS

Soubor specifikaci piilohy A

NepouZzije se

NepouZije se

Pouzije se jiny soubor
specifikaci v ptiloze A

Provedeni palubni ¢asti
systému ETCS

Splnéni viech podminek
v bodé 7.2.1a.2 (zména
realizace)

NepouZije se

Nesplnéni viech podminek
v bodé 7.2.1a.2 (funkéni
zména)

Rizeni informaci o tplnosti
vlaku

NepouZije se

Pfidani nebo odstranéni
kontroly celistvosti vlaku

Nepouzije se

4.2.17.1 Kompatibilita
systému ETCS

Kompatibilita systému ETCS

Nepouzije se

Pfidadni nebo odstranéni
prohldseni ESC po kontrole
ze strany oznidmeného
subjektu

Nepouzije se

4.2.4 Funkce mobilni
komunikace pro
Zeleznice — GSM-R

4.2.4.2 Aplikace
hlasové a provozni
komunikace

Zikladni specifikace
systému GSM-R

PouZije se jind zdkladni
specifikace spliujici v§echny
podminky v bod¢ 7.2.1a.3

NepouZije se

Pouzije se jind zdkladni
specifikace, kterd nespliuje
viechny podminky v bodé¢
7.2.1a.3

Provedeni hlasové
a provozni komunikace

Splnéni vSech podminek
v bodé 7.2.1a.3 (zména
realizace)

NepouZije se

Nesplnéni viech podminek
v bodé 7.2.1a.3 (funkéni
zmeéna)

Podpora skupiny ID 555
pomoci SIM karty

NepouZije se

Zmeéna podpory sité ID 555
pomoci SIM karty

NepouZije se

4.2.17.2 Kompatibilita
rddiového systému

Kompatibilita hlasového
rddiového systému

NepouZzije se

PFiddni nebo odstranéni
prohldseni RSC po kontrole
ze strany ozndmeného
subjektu

NepouZije se

4.2.4 Funkce mobilni
komunikace pro
Zeleznice — GSM-R

4.2.4.3 Aplikace
datové komunikace pro
systém ETCS

Zékladni specifikace
systému GSM-R

Pouzije se jind zédkladni
specifikace spliujici véechny
podminky v bodé 7.2.1a.3

NepouZije se

Pouzije se jind zdkladni
specifikace, kterd nespliuje
vSechny podminky v bodé
7.2.1a.3

Provedeni datové
komunikace systému ETCS

Splnéni viech podminek
v bodé 7.2.1a.3 (zména
realizace)

NepouZije se

Nesplnéni viech podminek
v bodé 7.2.1a.3 (funkéni
zmeéna)

4.2.17.2 Kompatibilita
rddiového systému

Kompatibilita datového
rddiového systému

NepouZije se

PFiddni nebo odstranéni
prohldseni RSC po kontrole
ze strany ozndmeného
subjektu

NepouZije se

4.2.4 Funkce mobilni
komunikace pro
zeleznice — GSM-R

4.2.4.1 Zékladni
komunikaé¢ni funkce

Domovskd sit SIM karty
GSM-R

Nepouzije se

Nahrazen{ SIM karty
systému GSM-R
odpovidajici TSI jinou SIM
kartou systému GSM-R
odpovidajici TSI s riiznymi
domovskymi sitémi GSM-R

NepouZije se
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4. Zmény, které maji vliv na 5. Zmény, které maji vliv na
3. Zmény, které nemaji vlivna | zdkladni konstrukéni vlastnost, zdkladni konstrukéni vlastnost
1. Bod TSI 2. Souvisejici zakladni zakladni konstrukéni vlastnosti | ale v rdmci pfijatelného rozsahu a mimo rdmec pfijatelného

konstrukéni vlastnosti

podle ¢l. 15 odst. 1 pism. b)
smérnice (EU) 2018/545

parametri, jsou tedy zafazeny
do ¢l. 15 odst. 1 pism. ¢) nafi-
zeni (EU) 2018/545

rozsahu parametrd, jsou tedy
zafazeny do ¢l. 15 odst. 1 pism.
d) nafizeni (EU) 2018/545

4.2.6.1 Systém ETCS
a vlakové zabezpecovaci
zafizeni tfidy B

Systém tfidy B vlakového
zabezpeceni

Pozadavky na systém tfidy
B jsou v odpovédnosti
piislusného clenského statu.

Pozadavky na systém tfidy
B jsou v odpovédnosti
piislusného clenského stitu.

Pridaji se nebo odstrani se
systémy tiidy B vlakového
zabezpeceni.

Pozadavky na systém tiidy B
jsou v odpovédnosti
piislusného clenského statu.

4.2.5.1 Rédiova
komunikace s vlakem

Réadiovy systém tiidy B

Pozadavky na systém tfidy
B jsou v odpovédnosti
piislusného ¢lenského statu.

Pozadavky na systém tfidy
B jsou v odpovédnosti
piislusného ¢lenského statu.

Pfidaji se nebo odstran{ se
radiové systémy tiidy B.

Pozadavky na systém tiidy B
jsou v odpovédnosti
piislusného clenského stitu.

8.  Za ti¢elem udéleni ES certifikdtu, ozndmeny subjekt mize odkdzat na:

— ptvodni ES certifikdt tykajici se ¢asti konstrukce, které jsou beze zmény nebo které jsou
zménény, aniz by ovliviiovaly shodu subsystému, pokud je stéle v platnosti,

— zmény v plvodnim ES certifikdtu u zménénych casti konstrukce, které ovliviiuji shodu
subsystému s platnou verz{ TSI pouzivanou pro ES ovéfovani.

9. 'V kazdém piipadé musi subjekt fidici zménu zajistit, aby byla technickd dokumentace tykajici se
certifikdtu ES odpovidajicim zptisobem aktualizovana.

10. Aktualizovand technickd dokumentace tykajici se ES certifikdtu je uvedena v souboru technické
dokumentace pfilozeném k prohldseni ES o ovéfeni vydaném subjektem fidicim zménu
uvadgjicim, Ze palubni subsystém se shoduje se zménénym typem.

11. ,Identifikdtor systému“ je schéma Cislovani, kterym se identifikuje systémovd verze subsystému
CCS a rozliduje se mezi funkénim a realizaénim identifikdtorem. ,Funkéni identifikdtor” je
soucdsti identifikdtoru systému a sestdvd z Cisla nebo nékolika Cisel, které jsou definovany
individudlni spravou konfigurace a které jsou referenci zdkladnich konstrukénich vlastnosti CCS
zavedenych v subsystému CCS. ,Realiza¢ni identifikdtor” je soucdsti identifikdtoru systému
a sestava z Cisla nebo nékolika ¢isel, které jsou definovany individudlni spravou konfigurace
dodavatele a které predstavuji specifickou konfiguraci (napt. HW a SW) subsystému CCS. Kazdy
dodavatel vymezi ,identifikdtor systému*, ,funkéni identifikdtor” a ,realiza¢ni identifikdtor”.

7.2.1a.2 Podminky pro zménu funkce palubni ¢dsti systému ETCS, kterd neovliviiuje zdkladni
konstrukén{ vlastnosti

1. Cilovd funkce (*) zastdvd beze zmén nebo je nastavena do stavu, ktery byl predpoklddin jiz
béhem ptivodniho udélovani certifikdtu nebo povoleni.

2. Rozhrani, kterd se tykaji bezpec¢nosti a technické kompatibility, ziistdvaji beze zmén nebo jsou
nastavena do stavu, ktery byl pfedpoklddin jiz béhem piivodniho udélovani certifikitu nebo
povoleni.

3. Vysledek bezpecnostniho posouzeni (napt. bezpecnostni pfipad podle normy EN 50126) zistdvd
nezménén.

4. V disledku zmény nebyly pfidiny Zddné nové podminky pouziti tykajici se bezpe¢nosti ani
omezeni interoperability.
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5. Subjekt pro posuzovani (CSM RA) uvedeny v bodé 3.2.1 nezdvisle posoudil Zadatelovo posouzenf
rizik, v jehoZ rdmci se prokdzalo, Ze tato zména nemd nepiiznivy vliv na bezpec¢nost. Zadatelem
piedlozeny ditkaz musi prokdzat, Ze zména ve skuteCnosti napravuje priciny pocdte¢ni odchylky
funkce.

6. Zména je provadéna v rdmci systému fizeni jakosti schvileného ozndmenym subjektem (napf.
podle modult CH1, SH1, CD, SD). U jinych modult (napf. CF, SF) musi byt odivodnéno, zZe
provedené ovéfeni zlistava platné (*).

7. Individudlni sprava konfigurace definuje ,identifikdtor systému*“ (podle definice v bodé 7.2.1a.1.11)
a funkéni &ast se po zméné nezménila.

8. Tato zména je soucdsti spravy konfigurace, jak pozaduje ¢lnek 5 nafizeni (EU) 2018/545.

7.2.1a.3 Podminky pro zménu funkci mobilni komunikace pro Zeleznice, kterd neovliviiuje
zdkladni konstrukéni vlastnosti

1. Cilovéa funkce (*) zastivd beze zmén nebo je nastavena do stavu, ktery byl predpokladin jiz
béhem ptivodniho udélovani certifikitu nebo povolen.

2. Rozhrani, kterd se tykaji technické kompatibility, zistdvaji beze zmén nebo jsou nastavena do
stavu, ktery byl pfedpoklddan jiz béhem pivodniho udélovéni certifikdtu nebo povoleni.

3. Zména je provddéna v rdmci systému fizeni jakosti schvédleného oznidmenym subjektem (napf.
podle modult CH1, SH1, CD, SD). U jinych modul (napf. CF, SF) musi byt odivodnéno, Ze
provedené ovéfeni zlistava platné (7).

4. Tato zména je souldsti spravy konfigurace, jak pozaduje ¢lanek 5 nafizeni (EU) 2018/545.

7.2.1b  Zmény stdvajictho tratového subsystému

Tento bod definuje zdsady, které maji uplatiiovat subjekty fdici zménu a orgdny vydavajici povoleni
v souladu s postupem ES ovéfovani popsanym v ¢l. 15 odst. 9, ¢l. 18 odst. 6 smérnice (EU) 2016797
a v rozhodnuti 2010/713/ES.

7.2.1b.1 Pravidla pro fizeni zmén v palubnich subsystémech CCS

V ptipadé modernizace nebo obnovy subsystém@i ,Rizeni a zabezpeeni“, na které je vyddn ES
certifikdt o ovéfeni, plati tato pravidla:

1. Zmény vyZzaduji nové povoleni, pokud maji vliv na zdkladni parametry definované v tabulce 7.2.

Tabulka 7.2

Zmény zdkladnich tratovych parametri, které vyzaduji nové povoleni

Zéakladni parametr Zména, kterd vyzaduje nové povoleni
423 Funkce tratové ¢asti systému ETCS Nesplnéni vSech podminek v bod¢ 7.2.1b.2
4.2.4 Funkce mobilni komunikace pro Zeleznice | Nesplnéni viech podminek v bodé 7.2.1b.3
- GSM-R

4.2.4.2 | Aplikace hlasové a provozni komunikace

424 Funkce mobilni komunikace pro Zeleznice | Nesplnéni viech podminek v bodé 7.2.1b.3
- GSM-R

4.2.43 | Aplikace datové komunikace pro systém
ETCS




27.5.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 1391267

2. Upravy mohou byt feseny pouze opétovnym posouzenim téchto zmén, které maji vliv na shodu
subsystému s platnou verzi TSI pouzitou pro ES ovéfeni. Subjekt Fdici zménu musi odivodnit
a dolozit, ze piislusné pozadavky zistdvaji na drovni subsystému i nadédle konzistentni, a tuto
skute¢nost musi posoudit ozndmeny subjekt.

3. Subjekt fidici zménu musi informovat ozndmeny subjekt o viech zméndch, které maji vliv na
shodu subsystému s pozadavky pfislusnych TSI nebo podminkami platnosti certifikdtu.

Tyto informace musi subjekt fidici zménu poskytovat s piislusnymi odkazy na technickou
dokumentaci tykajici se stdvajictho ES osvédceni.

4. Za Glelem udé€leni ES certifikdtu, ozndmeny subjekt mizZe odkdzat na:

— ptvodni ES certifikdt tykajici se ¢asti konstrukce, které jsou beze zmény nebo které jsou
zménény, aniz by ovliviiovaly shodu subsystému, pokud je stdle v platnosti,

— dodate¢ny ES certifikdt (ménici pivodni certifikdt) pro zménéné &asti konstrukce, které maji
vliv na shodu subsystému s platnou verzi TSI pouZivanou pro ES ovétovani.

5. V kazdém pfipadé musi subjekt fidici zménu zajistit, Ze technickd dokumentace tykajici se
certifikdtu ES bude odpovidajicim zptsobem aktualizovéna.

6. ,Identifikdtor systému“ je schéma ¢islovani, kterym se identifikuje systémova verze subsystému CCS
a rozliSuje se mezi funkénim a realiza¢nim identifikdtorem. ,Funkéni identifikdtor” je souddsti
identifikdtoru systému a sestdvd z Cisla nebo nékolika disel, které jsou definovany individudlni
spravou konfigurace a které jsou referenci zakladnich konstruk¢nich vlastnosti CCS zavedenych
v subsystému CCS. ,Realiza¢ni identifikdtor” je soucdsti identifikdtoru systému a sestdvd z Cisla
nebo nékolika ¢isel, které jsou definovdny individudlni spravou konfigurace dodavatele a které
piedstavuji specifickou konfiguraci (napf. HW a SW) subsystému CCS. Kazdy dodavatel vymezi
Lidentifikdtor systému®, ,funkéni identifikdtor” a ,realiza¢ni identifikdtor*.

7. ,Spravou konfigurace* se rozumi systematicky organiza¢ni, technicky a administrativni postup,
ktery zajistuje, Ze je stanovena a udrzovédna konzistence dokumentace a sledovatelnost zmén, aby:

a) byly plnény pozadavky stanovené v pfislusnych pravnich predpisech Unie a ¢lenskych statd;

b) byly zmény kontrolovdny a dokumentovany bud v technické dokumentaci, nebo v dokumentaci
piilozené ke spisu vydaného povoleni;

¢) informace a udaje byly aktudlni a ptesné;

d) piislusné strany byly podle potieby informovany o zménach;

7.2.1b.2 Podminky pro zménu funkce tratového zafizeni ETCS, kterd si v pfipadé jejich
nesplnéni vyzaduje nové povoleni k uvedeni do provozu

1. Cilova funkce (*) zistdvd beze zmén nebo je nastavena do stavu, ktery byl predpoklddan jiz
béhem ptivodniho udélovani certifikdtu nebo povoleni.

2. Rozhrani, kterd se tykaji bezpecnosti a technické kompatibility, zistévaji beze zmén nebo jsou
nastavena do stavu, ktery byl predpokldddn jiz béhem piivodniho udélovani certifikitu nebo
povoleni.

3. Vysledek bezpecnostniho posouzeni (napt. bezpecnostni piipad podle normy EN 50126) zistdva
nezménén.

4. V disledku zmény nebyly pfidiny Zddné nové podminky pouziti tykajici se bezpecnosti ani
omezeni interoperability.

5. Vyzaduje-li se tak v bodé 3.2.1, subjekt pro posuzovani (CSM RA) nezdvisle posoudil Zadatelovo

osouzeni rizik, v jehoZ rdmci se prokdzalo, Ze tato zména nemd nepfiznivy vliv na bezpecnost.

Zadatelem pfedlozeny diikaz musi prokdzat, Ze zména ve skute¢nosti napravuje pficiny pocatecni
odchylky funkce.
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6. Zména je provadéna v rdmci systému fizeni jakosti schvdleného ozndmenym subjektem (napf.
podle modult CH1, SH1, CD, SD). U jinych modulti (napf. CF, SF, SG) musi byt odivodnéno, ze
provedené ovéfeni zlistdva platné (*).

7. Individudlni sprava konfigurace definuje ,identifikdtor systému“ (podle definice v bodé 7.2.1b.1.6)
a funkéni &ast se po zméné nezménila.

8. Zména je souddst! spravy konfigurace podle bodu 7.2.1b.1.7.

7.2.1b.3 Podminky pro zménu funkci tratové mobilni komunikace pro Zeleznice, kterd si
v piipadé jejich nesplnéni vyzaduje nové povoleni k uvedeni do provozu

1. Cilovd funkce (') ztstdvd beze zmén nebo je nastavena do stavu, ktery byl predpoklddan jiz
béhem ptvodniho udélovéni certifikitu nebo povoleni.

2. Rozhrani, kterd se tykaji technické kompatibility, zdstivaji beze zmén nebo jsou nastavena do
stavu, ktery byl ptedpokladan jiz béhem ptvodniho udélovéni certifikitu nebo povoleni.

3. Zména je provddéna v rdmci systému fizeni jakosti schvédleného oznidmenym subjektem (napf.
podle modultd CH1, SH1, CD, SD). U jinych modult (napt. CF, SF, SG) musi byt odGvodnéno, zZe
provedené ovéfeni zlistava platné ('").

4. Zména je soulasti spravy konfigurace podle bodu 7.2.1b.1.7.

7.2.1b.4 Vliv na technickou kompatibilitu mezi palubnimi a tratovymi ¢dstmi subsystéma
CCS

Provozovatelé infrastruktury musi zajistit, Ze zmény ve stdvajicim tratovém subsystému umozni, aby
nadile fungovaly palubni subsystémy odpovidajici (**') TSI, které jsou v provozu na tratich dotéenych
zménami.

Tento pozadavek neplati, pokud je divodem zmén zavedeni tratové &asti nové trovné podle
pozadavks definovanych v bodé 7.2.6 podbodech 1) a 3) nebo nekompatibilni pouZiti souboru
specifikaci uvedenych v piiloze A této TSI, pokud je zména oznidmena alespont 3 roky pfedem,
nedohodne-li se provozovatel infrastruktury s Zelezni¢nim podnikem, ktery provozuje dopravu na
téchto tratich, na kratsi dobé (**).

(") Provadéci natizeni Komise (EU) 2018/545 ze dne 4. dubna 2018, kterym se stanovi praktickd pravidla pro
postup povolovani Zeleznicnich vozidel a typu Zeleznicnich vozidel v souladu se smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (Ut. vést. L 90, 6.4.2018, s. 66).

(*) Rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro postupy posuzovani shody,
vhodnosti pro pouziti a ES ovéfovani, které maji byt pouzity v technickych specifikacich pro interoperabilitu
piijatych na zdkladé smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57ES (UF. vést. L 319, 4.12.2010, s. 1).

(*) Neni-li potteba nové povoleni, podle poradnitho dokumentu agentury 2017/3 platnd TSI odpovidd TSI
pouzité pti pivodnim udéleni osvédéeni. V ptipadé, Ze je potieba nové povoleni, odpovidd platnd TSI
nejnove¢jsi TSL

(*) Cilové funkce se vztahuje na funkci ETCS, kterd byla vyhodnocena v ES certifikdtu o subsystému. Md se za
to, Ze technickd stanoviska zvefejnénd agenturou, kterd napravuji chyby v TSI, definuji stav funkce, ktery byl
pfedpoklddan jiz béhem pivodniho udélovani certifikdtu nebo povoleni.

() Veskeré cinnosti vyzadované pro zménu, které se provddéji mimo systém fizeni jakosti schvileny
ozndmenym subjektem, mohou vyzadovat dodatec¢né prezkumy nebo zkousky ozndmenym subjektem.

(%) Cilovd funkce se vztahuje na funkci mobilni komunikace, kterd byla vyhodnocena v ES certifikdtu
o subsystému. M4 se za to, Ze technickd stanoviska zvefejnénd agenturou, kterd napravuji chyby v TSI,
definuji stav funkce, ktery byl predpoklddan jiz béhem ptivodniho udélovéni certifikitu nebo povoleni.

(") Veskeré cinnosti vyzadované pro zménu, které se provddéji mimo systém Ffizeni jakosti schvileny
ozndmenym subjektem, mohou vyzadovat dodatec¢né prezkumy nebo zkousky ozndmenym subjektem.

(*) Cilové funkce se vztahuje na funkci ETCS, kterd byla vyhodnocena v ES certifikdtu o subsystému. M4 se za
to, Ze technickd stanoviska zvefejnénd agenturou, kterd napravuji chyby v TSI, definuji stav funkce, ktery byl
pfedpoklddan jiz béhem ptvodniho udélovani certifikdtu nebo povoleni.



27.5.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 1391/269

(") Veskeré cinnosti vyzadované pro zménu, které se provadéji mimo systém Fzeni jakosti schvdleny
ozndmenym subjektem, mohou vyzadovat dodatec¢né prezkumy nebo zkousky ozndmenym subjektem.

(1) Cilové funkce se vztahuje na funkci ETCS, kterd byla vyhodnocena v ES certifikdtu o subsystému. M se za
to, Ze technickd stanoviska zvefejnénd agenturou, kterd napravuji chyby v TSI, definuji stav funkce, ktery byl
pfedpoklddan jiz béhem ptivodniho udélovani certifikdtu nebo povoleni.

(") Veskeré cinnosti vyZadované pro zménu, které se provadéji mimo systém fizeni jakosti schvileny
ozndmenym subjektem, mohou vyzadovat dodatecné prezkumy nebo zkousky ozndmenym subjektem.

(**) Palubni subsystémy s podminkami a omezenimi pouziti nebo nezjiSténymi nedostatky se nepovaZzuji
s ohledem na tento bod za shodné.

(**) Modernizaci trat{ provozovanych ve smiSeném provozu na systém ETCS tGrovné 3 Ize provést pouze tehdy,
ztistane-li zachovén piistup osobnich a nakladnich vlakd na tyto koleje.

b) v bodé 7.2.3 se znéni ,¢l. 29 odst. 1 smérnice 2008/57[ES“ nahrazuje znénim ,¢l. 51 odst. 1 smérnice (EU)
2016/797%

¢) bod 7.2.6 se nahrazuje timto:

,7.2.6. Podminky tykajici se povinnych a volitelnych funkci

Zadatel o ES ovéfeni tratového subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ musi zkontrolovat, zda jiné TSI nebo

vnitrostdtni pravidla nebo uplatnéni hodnoceni a posuzovani rizik vyZaduji funkce uvedeného

subsystému, jeZ jsou touto TSI definovany jako ,volitelné“, proto, aby byla zajisténa bezpecnd integrace

subsystémyl.

Instalace vnitrostdtnich nebo volitelnych funkci tratové ¢asti nesmi brénit pouziti této infrastruktury

vlakem, ktery spliiuje pouze povinné pozadavky na palubni ¢dst systému tfidy A, s vyjimkou téchto

pfipadd, kdy je vyZadovano splnéni pozadavki na nésledujici volitelné funkce palubni ¢asti:

1) pouziti tratové ¢asti systému ETCS drovné 3 vyZaduje potvrzeni celistvosti vlaku palubni ¢asti;

2) poufziti tratové ¢asti systému ETCS drovné 1 vyzaduje, aby byla palubni ¢dst vybavena odpovidajicim
dopliikkovym datovym pienosem (zafizenim Euroloop nebo radiem), pokud je uvolfiovaci rychlost
nastavena na nulu z bezpe¢nostnich divodd (napf. ochrana nebezpe¢nych mist);

3) jestlize systém ETCS vyZzaduje radiovy pfenos dat, je nutné mit ¢ast radiové datové komunikace, jak je
upfesnéno v této TSL

K palubnimu subsystému, ktery obsahuje modul KER STM, mtze byt zapotiebi instalace rozhrani ,K“.*;

36) bod 7.3.2 se méni takto:
a) znéni jedno misto vybavené“ se nahrazuje znénim ,jeden tsek vybaveny*;
b) znéni ,jiz v provozu“ se nahrazuje znénim ,jiZ na trhu®;

37) bod 7.4.1 se nahrazuje timto:

.7.4.1.  Instalace trafové cdsti

Clanky 1 a 2 a pfiloha I provddéciho nafizeni Komise (EU) 2017/6 (*) se pouziji podle ¢lanku 47 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 (*¥).

Trafova Cast nesmi instalovat a provozovat doplitkovy radiovy datovy pienos nebo doplitkovy datovy
pfenos zatizenim Euroloop, s vyjimkou jiz stdvajicich instalaci nebo planovanych projekti, které pienos
téchto dat pouzivaji. Tyto planované projekty musi byt ozndmeny Evropské komisi do 30. ¢ervna 2020.

7.4.1.1. Vysokorychlostni zZelezni¢n{ sit

Tratova cast systému ETCS se povinné montuje pii:

1. prvni instalaci ¢4sti trafového subsystému ,Rizenf a zabezpeceni”, kterd se tykd vlakového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni (se systémem tfidy B nebo bez néj); nebo
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2. modernizaci stavajici ¢4sti tratového subsystému ,Rizenf a zabezpeceni®, kterd se tykd vlakového zabez-
pecovactho zafizeni, kdy by se tak zménily funkce, vykon a/nebo rozhrani (vzduchova rozhrani)
stavajictho systému vyznamné pro interoperabilitu. To se netykd Gprav povaZzovanych za nezbytné pro
zmirnéni bezpecnostnich nedostatkd stavajictho zafizeni.

(*) Provddéci nafizeni Komise (EU) 2017/6 ze dne 5. ledna 2017 o evropském provddécim pldnu evropského
systému fizeni Zelezni¢niho provozu (UF. vést. L 3, 6.1.2017, s. 6).

(**) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢ 661/2010/EU (U. vést. L 348, 20.12.2013,
s. 1).%

38) bod 7.4.2.1 se méni takto:

,7.4.2.1. Novd vozidla

1. Maji-li byt novd vozidla uvedena na trh podle ¢linku 21 smérnice (EU) 2016/797, véetné vozidel
schvalenych ve shodé s typem, musi byt vybavena systémem ETCS v souladu s ptilohou A této TSI
a musi spliiovat soubor specifikaci ¢. 2 nebo 3 uvedeny v tabulce A 2 p¥ilohy A (¥).

2. Pozadavek na vybaveni systémem ETCS se nevztahuje na:
1) nové mobilni vybaveni pro vystavbu a Gdrzbu Zelezni¢ni infrastruktury;
2) nové posunovaci lokomotivy;
3) jind nova vozidla, kterd nejsou ur¢ena pro vysokorychlostni provoz,

a) pokud jsou urCena vyhradné pro vnitrostitni provoz mimo koridory vymezené v bodé piilohy
I provaddécitho nafizeni (EU) 2017/6 a mimo traté zajiStujici napojeni na hlavni evropské
pfistavy, sefadovaci nddrazi, ndkladn{ termindly a oblasti ndkladni dopravy vymezené v ¢l. 2
odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) 2017/6 nebo

b) pokud jsou uréena k pteshraniénimu provozu mimo sit TEN, tj. dopravu do prvni stanice
v sousedni zemi nebo do prvni stanice, odkud v sousedni zemi existuji dalsi spojeni pouZivajici
vyhradné traté mimo sit TEN.

3. Vsechna povoleni typt vozidel udélend na zdkladé shody se souborem specifikaci ¢. 1 uvedenych
v tabulce A 2 piilohy A této TSI nebudou nadile uplatiovdna k povolovani novych vozidel ekviva-
lentntho typu (aniZ je dotfeno pouziti bodu 7.4.2.3). VSechna vozidla, kterd jsou podle téchto typt
vozidel jiZ povolena, nejsou dotéena.

(*) Nebo uvedena do provozu v souladu se smérnici 2008/57[ES, neni-li smérnice (EU) 2016/797 dosud
pouzitelnd.”;

39) vklada se novy bod 7.4.2.3, ktery zni:

,7.4.2.3 Uplatiiovdni pozadavkt TSI u novych vozidel béhem pfechodné fize

1. U nékterych projektd nebo smluv, které byly zahdjeny pred datem pouzitelnosti této TSI, mize byt
nutné Zadat o povoleni k uvedeni na trh (*) novych vozidel vybavenych systémem ETCS podle
specifikace ¢. 1 uvedené v tabulce A 2.1 piilohy A této TSI, kterd nejsou v plném souladu s bodem
7.4.2.1 této TSI Pro vozidla, jichZ se tyto projekty ¢i smlouvy tykaji, a v souladu s ¢l. 4 odst. 3 pism. f)
smérnice (EU) 2016/797 je stanovena prechodnd fize, béhem niZ neni uplatiiovani bodu 7.4.2.1 této
TSI povinné.

2. Tato pfechodnd fize se pouzije do 31. prosince 2020 na nova vozidla povolend v souladu s typem
vozidla (**), ktery byl schvélen pfed 1. lednem 2019 v kterémkoli clenském stdté na zdkladé shody se
souborem specifikaci ¢. 1 uvedenym v tabulce A 2 p¥ilohy A této TSI

3. Pfechodnd fize:

a) do 31. prosince 2020: aby mohla byt uvedena na trh (*) v souladu s ¢linkem 21 smérnice
2016/797/ES, musi byt nové vozidla uvedend v bodé 2 vyse vybavena systémem ETCS v souladu se
souborem specifikaci ¢. 1, 2 ¢ 3 uvedenym v tabulce A 2 pfilohy A této TSI
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b) je-li pouzit soubor specifikaci ¢. 1, musi byt do povoleni k uvedeni vozidel na trh (¥) zahrnuta
podminka pro pouziti vyZadujici dosazeni souladu se souborem specifikaci ¢. 2 nebo 3 nejpozdéji
do 1. &ervence 2023.

(*) Nebo uvedena do provozu v souladu se smérnici 2008/57/ES, neni-li smérnice (EU) 2016/797 dosud
pouzitelnd.

(**) Varianty nebo verze typu vozidla se povazuji za schvidlené v souladu se stdvajicim schvilenym typem.
V piipadé pouziti rezimu smérnice 2008/57[ES se zmény, které by vedly k variantdm nebo verzim typu vozidla
podle provadéciho nafizeni (EU) 2018/545, rovnéz povazuji za zmény zaloZené na stdvajicim povoleném

typu.;
40) v bodé 7.4.3 se znéni ,uvedeni do provozu“ nahrazuje znénim ,uvedeni na trh*;

41) bod 7.4.4 se méni takto:

a) v prvnim odstavci se znéni ,téchto trati systémem ETCS a vyfazeni z provozu systému tiidy B“ nahrazuje
znénim ,téchto trati systémem ETCS a radiovym systémem tfidy A a vyfazeni z provozu systému tfidy B¢

b) v bodé 1 se znéni ,obecny popis souvislosti, zahrnujici skute¢nosti a ¢iselné tdaje o stdvajicich systémech
vlakového zabezpecovacitho zaffzeni, napiiklad vykonnostni charakteristiky jako kapacitu, bezpecnost
a spolehlivost a zbyvajici hospoddiskou Zivotnost nainstalovaného zafizeni, jakoZ i analyzu ndklad a pfinost
provedeni systému ETCS* nahrazuje znénim ,obecny popis souvislosti zahrnujici:

1) skute¢nosti a Ciselné tdaje o stdvajicich systémech vlakového zabezpecovactho zafizeni, napiiklad
vykonnostni charakteristiky jako kapacitu, bezpe¢nost a spolehlivost;

2) zbyvajici hospodafskou Zivotnost nainstalovaného zafizeni, jakoz i analyzu ndkladd a pfinos provedeni
systému ETCS a radiového systému tridy A;

3) vnitrostdtni poZadavky odpovidajici palubnim jednotkdm spliujicim zékladni specifikaci 3;

4) informace o komunikacnich systémech mezi palubnimi jednotkami a tratovymi instalacemi (napf. pfepinani
rddiovych okruhii nebo pfepindni paketd, doplitkové moznosti pro systém ETCS, komunikaéni systémy tfidy
B)K(;

¢) v bodé 4 podbodé i) se znéni ,terminy vybaveni jednotlivych trati Zelezni¢ni sité systémem ETCS“ nahrazuje
znénim ,terminy vybaveni jednotlivych trati Zelezni¢ni sité systémem ETCS a rddiovym systémem tfidy A

2o v

d) v bod¢ 4 podbodé iii) se znéni ,¢i jinych Castech Zelezni¢ni sit€“ nahrazuje znénim ,¢i jinych ¢astech Zeleznicni
sité, véetné zafizeni sluzeb®;

) ve tfetim odstavci se znéni ,minimdlné kazdych pét let se musi pravidelné aktualizovat.“ nahrazuje znénim
,minimdlné co pét let se musi pravidelné aktualizovat. Aktualizace vnitrostdtnich provadécich plind musi
zohlednovat zavddéni komunikacnich systéma pF§ti generace, mimo jiné vcetné data zahdjeni provozu
a pfipadné data vyfazeni z provozu GSM-R v siti (nebo jejich ¢dstech).;

f) znéni ¢l 29 odst. 1 smérnice 2008/57 [ES“ se nahrazuje znénim ,¢l. 51 odst. 1 smérnice (EU) 2016797

42) za bod 7.4.4 se vklddd novy bod 7.4a, ktery zni:

.7.4a Provadéci pravidla kontrol kompatibility systému ETCS a riddiového systému

Stavajici vozidla se povazuji bez dalsich kontrol a se zachovanim stavajicich omezeni nebo podminek pouziti
za kompatibilni s typy kompatibility systému ETCS a rddiového systému siti, na kterych jsou provozovana ke
dni 16. ledna 2020.

Jakakoliv dalsi zména vozidla nebo infrastruktury v souvislosti s technickou kompatibilitou nebo kompati-
bilitou traté musi byt feSena podle pozadavka specifikovanych pro kompatibilitu systému ETCS a radiového
systému.”;

43) v bodg 7.5 se ¢tvrty odstavec nahrazuje timto:

,Realizace systému detekce vlakd, ktery vyhovuje pozadavkim této TSI, maZe byt provedena nezdvisle na instalaci
systému ETCS nebo systému GSM-R.%

44) v bodé 7.6.1 se znéni ,nize uvedenych bodech by mély byt chdpany“ nahrazuje znénim ,niZe uvedenych bodech
musi byt chdpdny*;
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45) v bodé 7.6.1 se na konec dopliiuje novy odstavec, ktery zni:

,Pii budoucich revizich TSI budou pfezkoumdny vsechny zvladstni piipady a jejich piislusnd data, pficemz cilem
bude omezit jejich technickou a zemépisnou piisobnost na zakladé posouzeni toho, jaky maji dopad na bezpecnost,
interoperabilitu, pfeshrani¢ni sluzby, koridory TEN-T, a jaké jsou praktické a hospodaiské disledky jejich zachovani
nebo zruseni. Zvldstni pozornost se bude vénovat dostupnosti finan¢nich prostiedka EU.

Zvlastni pfipady se musi vztahovat pouze na traté nebo sité, kde jsou nezbytné nutné, a musi se k nim piihlizet
v ramci postupti tykajicich se kompatibility trati.*;

46) bod 7.6.2.1 se méni takto:

a) znéni ,mélo by mit vozidlo“ se nahrazuje znénim ,musi mit vozidlo®

b) znéni ,Index 77, bod 3.1.2.4“ se nahrazuje znénim ,Index 77, bod 3.1.2.3%

¢) znéni ,Index 77, bod 3.1.8“ se nahrazuje znénim ,Index 77, bod 3.1.7

47) bod 7.6.2.2 se méni takto:

a) znéni ,Index 77, bod 3.1.2.4“ se nahrazuje znénim ,Index 77, bod 3.1.2.3%

48) v poslednich dvou fadcich tfettho sloupce tabulky se znéni ,pouziti souboru specifikaci ¢. 2“ nahrazuje znénim
,pouziti souboru specifikaci ¢. 2 nebo 3%

49) bod 7.6.2.3 se méni takto:

a) znéni ,Index 77, bod 3.1.2.4“ se nahrazuje znénim ,Index 77, bod 3.1.2.3%

b) znéni ,Index 77, bod 3.1.8“ se nahrazuje znénim ,Index 77, bod 3.1.7%

¢) v prvnim fadku druhého sloupce tabulky se znéni ,T3“ nahrazuje znénim ,P*;

d) v prvnim Fadku tfettho sloupce tabulky se znéni ,Tento zvldstni p¥ipad je spojen s pouzitim systému TVM*
nahrazuje znénim ,Tento zvlastni piipad je spojen s pouzitim kolejovych obvodt s elektrickymi spoji*;

e) ve tretim Fadku prvniho sloupce tabulky se znéni ,mélo by mit vozidlo“ nahrazuje znénim ,musi mit vozidlo*;

f) na konec tabulky se vklddd novy fddek, ktery zni:

,4.2.10 Tratové systémy detekce vlakil
Index 77, bod 3.1.4.1

Kromé pozadavka TSI je maximdlni povolené

Tento zvlastni piipad je spojen s pouzitim
kolejovych obvodi o vyssi citlivosti v souvis-
losti s izola¢ni vrstvou mezi koly a kolejni-
cemi z divodu pouziti pisku ve francouzské

»/.6.2.6

mnozstvi pisku na jednotku a kolejnici do 30 s: Sfti
750 g
50) bod 7.6.2.6 se nahrazuje timto:
Svédsko
Zvlastni pifpad Kategorie Pozndmky

4.2.4 Funkce mobilni komunikace pro Zeleznice — p Z4dny dopad na interoperabilitu
GSM-R
Index 33, prehled 4.2.3:
Je piipustné uvést na trh palubni subsystém ,Rizeni
a zabezpeceni“ vcetné 2wattovych kabinovych ra-
diokomunika¢nich zaf{zeni systému GSM-R a radio-
komunikacnich zafizeni pouze pro pfenos dat (Data
Only Radio) systému ETCS. Subsystémy musi byt
schopné fungovat v siti s —-82 dBm.
4.2.10 — Tratové systémy detekce vlaka p
Index 77, bod 3.1.2.1:
Maximdlni vzdélenost mezi dvéma ndpravami <
17,5 m (ai na obr. 1, bod 3.1.2.1).
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Zvlastni piipad Kategorie Poznamky
4.2.10 — Tratové systémy detekce vlaka p
Index 77, bod 3.1.2.3:
Maximadlni vzdélenost mezi prvni a posledni ndpra-
vou = 4,5 m (L-b1-b2 na obr. 1, bod 3.1.2.3).
4.2.10 — Tratové systémy detekce vlaka pe

Index 77, bod 3.2.2.5:
Kmitoctovy rozsah: 0,0-2,0 Hz

Mezni hodnota rusivych proudd [hodnota rms]:
25,0 A Metoda hodnoceni: Dolni propust

Parametry hodnoceni: (pfevzorkovini na 1 kHz,
poté) na 2,0 Hz Butterworthovy dolni propusti
¢tvrtého fadu, poté na idedlni usmériiovad pro zis-
kéni absolutni hodnoty.

Maximélni hodnota rusivych proudd u kolejovych
vozidel nesmi ptekrocit 25,0 A v kmito¢tovém roz-
sahu 0,0-2,0 Hz. Nébéhovy proud mize pfekrocit
45,0 A po dobu kratsi nez 1,5 sekundy a 25 A pro

dobu kratsf nez 2,5 sekundy.

51) v bodé€ 7.6.2.7 se znéni ,Index 77, bod 3.1.2.4“ nahrazuje znénim ,Index 77, bod 3.1.4.1%

52) v bodé 7.6.2.8 se na konec tabulky dopliuje novy fadek, ktery zni:

,4.2.10 Tratové systémy detekce vlaki

Index 77, bod 3.2.2.5:

Kmito¢tovy rozsah: 93-110 Hz

Mezni hodnota rusivych proudt [hodnota rms]:
2,8 A (pro jednu ovliviiujici jednotku)

2 A (pro jednu hnaci jednotku)

Metoda hodnoceni: Pdsmové propusté
Parametry hodnocent:

— vlastnosti pdsmové propusté:

stfedni kmitocty: 95, 96, 98, 100, 104, 106
a 108 Hz

Sitka pasma 3 dB: 4 Hz

Butterworthova propust $estého fadu
— Vypocet RMS:

Integracni ¢as: 0,5 s

Casovy ptesah: 50 %

T3

Tento zvlastni piipad je zapotiebi, protoZe tyto
kolejové obvody se mohou zménit posunem
sttedntho kmitoctu ze 100 Hz na 106,7 Hz.
Vnitrostdtni technické pfedpisy, které se vzta-
huji na vozidla a vyzaduji 100Hz monitorovaci
systém, by tak pfestaly byt aktudlni.“
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53) za bod 7.6.2.8 se dopliiuje novy bod 7.6.2.9, ktery zni:

,7.6.2.9 Italie

Zvlastni piipad Kategorie Pozndmky

4.2.10 — Tratové systémy detekce vlaka P«
Index 77, bod 3.2.2.4 a bod 3.2.2.6:
Kmitoctovy rozsah: 82-86 Hz

Mezni hodnota rusivych proudd [hodnota rms]:
1125A

Metoda hodnocent: rychld Fourierova transformace

Parametry hodnoceni: Casové rozmezi 1 s, Hannin-
govo okno, 50 % prekryti, primér 6 po sobé jdou-
cich oken

54) za bod 7.6.2.9 se dopliiuje novy bod 7.6.2.10, ktery zni:

,7.6.2.10 Ceskd republika

Zvlastni pfipad Kategorie Pozndmky

4.2.10 — Tratové systémy detekce vlaka T3 Tento zvlastni piipad je zapotieb,
Index 77, bod 3.2.2.4 a bod 3.2.2.6: pokud jsou pouziviny kolejové ob-
’ vody typu EFCP.“
Kmitoctovy rozsah: 70,5-79,5 Hz
Mezni hodnota ruivych proudt [hodnota rms]: 1 A
Metoda hodnoceni: Padsmové propusté
Parametry hodnocent:
— vlastnosti pdsmové propusté:
stfedn{ kmitocty: 73,75, 77 Hz (souvislé pdsmo)
Sika pdsma 3 dB: 5 Hz
Butterworthova propust fadu 2*4
— Vypocet RMS:
Integra¢ni cas: 0,5 s
Casovy piesah: min. 75 %
Kmitoctovy rozsah: 271,5-278,5 Hz

Mezni hodnota rusivych proudi [hodnota rms]:
0,5A

Metoda hodnocent: Pdsmové propusté
Parametry hodnocent:
— vlastnosti pdsmové propusté:
stfedn{ kmitocty: 274, 276 Hz (souvislé pasmo)
Sitka pasma 3 dB: 5 Hz
Butterworthova propust fadu 2*4
— Vypocet RMS:
Integracni ¢as: 0,5 s

Casovy piesah: min. 75 %
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55) za bod 7.6.2.10 se dopliiuje novy bod 7.6.2.11, ktery zni:

,7.6.2.11 Nizozemsko

Zvlastni pifpad

Kategorie

Pozndmky

4.2.10 — Tratové systémy detekce vlaka
Index 77, bod 3.2.2.6:
Kmito¢tovy rozsah: 65-85 Hz
(mezni hodnota ATBEG)
Mezni hodnota rusivych proudii [hodnota rms]: 0,5 A
Metoda hodnoceni: Pdsmové propusté
Parametry hodnocent:
— Vlastnosti pasmové propusté
Stfedni kmitocet: 75 Hz
Siika pdsma 3 dB: 20 Hz
Siika pdsma 3 dB: 40 Hz
— Vypocet RMS
Integracni cas: 5 s
Casovy presah: 80 %
Proudéni krat$i nez 1 s piekracujici mezni hodnotu

ATBEG a neptekracujici mezni hodnotu GRS se nemusi
zohlediovat.

Kmitoctovy rozsah: 65-85 Hz

(mezni hodnota GRS TC)

Mezni hodnota rusivych proudii [hodnota rms]: 1,7 A
Metoda hodnoceni: Pdsmové propusté
Parametry hodnocent:

— Vlastnosti pdsmové propusté

Stfedn{ kmitocet: 75 Hz

Sitka pasma 3 dB: 20 Hz

Siika pasma 3 dB: 40 Hz
— Vypocet RMS

Integra¢ni cas: 1,8 s

Casovy piesah: 80 %

T3

Tyto zvlastni piipady jsou za-
potiebi v kontextu ATBEG sy-
stému t¥idy B.“

56) pfiloha A se nahrazuje timto:

,PRILOHA A

Odkazy

Pro kazdy odkaz uvedeny v zakladnich parametrech (kapitola 4 této TSI) uvadi ndsledujici tabulka p¥islusné povinné
specifikace prostfednictvim indexu v tabulce A 2 (tabulce A 2.1, tabulce A 2.2, tabulce A 2.3).

Tabulka A 1

Odkaz v kapitole 4 (islo indexu (viz tabulka A 2)

4.1

41a

Zamérné vynechdno




L 1391/276

Utedni véstnik Evropské unie

27.5.2019

Odkaz v kapitole 4

(islo indexu (viz tabulka A 2)

41b Zamérné vynechdno
41c 3
4.2.1
421a 27,78
4.2.2
422a 14
422Db 1,4,13,15, 60
422¢c 31, 37b, ¢, d
4224d 18, 20
4.2.2e 6
4.2.2f 7, 81, 82
4.2.3
423 a 14
423Db 1,4,13,15, 60
423 ¢ Zamérné vynechdno
42.34d 18, 21
4.2.4
424a 64, 65
424D 66
424 ¢ 67
424d 68
424 ¢ 73,74
4241 32,33
424 ¢ 48
42.4h 69, 70
424 71,72
424k 75,76
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Odkaz v kapitole 4 (islo indexu (viz tabulka A 2)

4.2.5

4.25a 64, 65

425D 10, 39, 40

4.25¢ 19, 20

42.5d 9,43

425 16, 50
4.2.6

4.2.6 a 8, 25,26, 36 c, 49, 52

426D 29, 45

42.6¢c 46

42.6d 34

4.26¢ 20

426 f Zamérné vynechdno
4.2.7

4.2.7 a 12

42.7b 62, 63

4.2.7 ¢ 34

42.7d 9

4.2.7 ¢ 16
4.2.8

428 a 11, 79, 83
4.2.9

429a 23
4.2.10

4210 a 77 (bod 3.1)
4.2.11

42.11a 77 (bod 3.2)
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Odkaz v kapitole 4 (islo indexu (viz tabulka A 2)

4.2.12

4.212a 6, 51

4.2.13

4213 a 32, 33, 51, 80

4.2.14

4214 a 5

4.2.15

4.2.15a 38

Specifikace

Pro tratovy subsystém musi byt pouzita jedna ze ti{ tabulek v tabulce A 2 (tabulka A 2.1, tabulka A 2.2, tabulka
A 2.3) této prilohy. Pro palubni subsystém musi byt pouzita bud tabulka A 2.2, nebo tabulka A 2.3, a to po
pfechodném obdobi definovaném v bodé¢ 7.4.2.3.

Pokud se do dokumentu uvedeného v tabulce A 2 zkopirovinim, nebo odkazem zacleni jasné uréeny bod jiného
dokumentu, povaZzuje se tento a pouze tento bod za souédst dokumentu uvedeného v tabulce A 2.

Pokud dokument uvedeny v tabulce A 2 ¢&ini ,zdvazny“ ¢i ,normativni“ odkaz na dokument neuvedeny v tabulce
A 2, povazuje se pro ucely této TSI dokument, na ktery se takto odkazuje, za pfijatelny prostiedek shody se
zdkladnimi parametry (ktery lze pouZit pro tcely osvédceni prvki interoperability a subsystému a ktery nevyZaduje
provést budouci revize TSI), a nikoliv za zdvaznou specifikaci.

Pozndmka: specifikace oznacené v tabulce A 2 jako ,Vyhrazeno jsou uvedeny rovnéz v piiloze G jako oteviené
body, pokud je k uzavfeni otevienych bodli potfeba ozndmit vnitrostitni pfedpisy. Smyslem vyhrazenych
dokumentti neuvedenych jako oteviené body je zlepSeni systému.

Tabulka A 2.1

Seznam povinnych specifikaci

Soubor specifikaci €. 1 (pouze pro tratové subsystémy) Pro palubni subsystémy, které se nepouziji po uplynuti pte-
chodného obdobi stanoveného v bodé 7.4.2.3)
Index ¢. (zékladn{ specifikace 2 systému ETCS a zdkladni specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky
1 ERA/ERTMS[003204 | ERTMS/ETCS Functional requirement 5.0
specification
2 Zamérné vynechdno
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 2.3.0
5 SUBSET-027 FFFIS  Juridical ~recorder-downloading 2.3.0 Pozndmka 1
tool
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Soubor specifikaci & 1 (pouze pro tratové subsystémy) Pro palubni subsystémy, které se nepouziji po uplynutf pre-
chodného obdobi stanoveného v bodé¢ 7.4.2.3)
Index ¢. (zékladn{ specifikace 2 systému ETCS a zdkladni specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nizev specifikace Verze Pozndmky
6 SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0
7 SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.41
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 SUBSET-038 Oftline key management FIS 2.3.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 2.1.0
rability
15 SUBSET-108 Interoperability related consolidation on 1.2.0
TSI Annex A documents
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.3.0
17 Zamérné vynechdno
18 SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 2.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 2.0.0
21 SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0
22 Zamérné vynechdno
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 2.1.0
ment of values to ETCS variables
24 Zamérné vynechdno
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 2.5.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Zamérné vynechdno
29 SUBSET-102 Test specification for interface ,K* 1.0.0
30 Zamérné vynechdno
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 2.0.2
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Pozndmka 10

cation
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Soubor specifikaci ¢. 1 (pouze pro tratové subsystémy) Pro palubni subsystémy, které se nepouziji po uplynuti pre-
chodného obdobi stanoveného v bodé¢ 7.4.2.3)
Index ¢. (zdkladn{ specifikace 2 systému ETCS a zékladni specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nizev specifikace Verze Pozndmky
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Pozndmka 10
tion
34 Al11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio
35 Zamérné vynechdno
36 a Zamérné vynechdno
36 b Zamérné vynechdno
36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37 a Zamérné vynechdno
37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 233
37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 233
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2
37 e Zamérné vynechdno
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 2.3.0
rements
40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 2.3.0
41 Zamérné vynechdno
42 Zamérné vynechdno
43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 222
44 Zamérné vynechdno
45 SUBSET-101 Interface 'K’ Specification 1.0.0
46 SUBSET-100 Interface ‘G’ Specification 1.0.1
47 Zamérné vynechdno
48 Vyhrazeno Test specification for mobile equipment Poznidmka 4
GSM-R
49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0
51 Vyhrazeno Ergonomic aspects of the DMI
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1
53 Zamérné vynechdno
54 Zamérné vynechdno
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Soubor specifikaci ¢. 1 (pouze pro tratové subsystémy) Pro palubni subsystémy, které se nepouziji po uplynuti pte-
chodného obdobi stanoveného v bodé 7.4.2.3)
Index ¢. (zékladn{ specifikace 2 systému ETCS a zdkladni specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky
55 Zamérné vynechdno
56 Zamérné vynechdno
57 Zamérné vynechdno
58 Zamérné vynechdno
59 Zamérné vynechdno
60 Zamérné vynechdno
61 Zamérné vynechdno
62 Vyhrazeno RBC-RBC Test specification for safe com-
munication interface
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 1.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Pozndmka 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Pozndmka 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Pozndmka 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFES for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFES for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4

6003

bers to Called and Calling Parties
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Soubor specifikaci ¢. 1 (pouze pro tratové subsystémy) Pro palubni subsystémy, které se nepouziji po uplynuti pte-

chodného obdobi stanoveného v bodé 7.4.2.3)

Index & (zéKladni specifikace 2 systému ETCS a zdkladnf specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky

77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and ot- 4.0 Poznidmka 7

her subsystems
78 Vyhrazeno Safety requirements for ETCS DMI func-

tions
79 NepouZije se Nepouzije se
80 Nepouzije se NepouZije se
81 NepouZije se NepouZije se
82 Nepouzije se Nepoutzije se

Tabulka A 2.2
Seznam povinnych specifikaci
Soubor specifikaci & 2
Index & (zdkladni specifikace 3 systému ETCS — drzbové verze 1 a zdkladni specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky

1 Zamérné vynechdno
2 Zamérné vynechdno
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.1.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.4.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.1.0
6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.4.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.1.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.1.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.0.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0
11 SUBSET-038 Oftline key management FIS 3.0.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.1.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.1.0

rability
15 Zamérné vynechdno
16 SUBSET-044 FFHIS for Euroloop 2.4.0
17 Zamérné vynechdno
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Soubor specifikacf & 2
Index & (zékladni specifikace 3 systému ETCS — tdrzbova verze 1 a zdkladnf specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky

18 Zamérné vynechdno

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0

21 Zamérné vynechdno

22 Zamérné vynechdno

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables

24 Zamérné vynechdno

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.0.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.4.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2

28 Zamérné vynechdno

29 SUBSET-102 Test specification for interface ,K* 2.0.0

30 Zamérné vynechdno

31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.0.0
reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Pozndmka 10
cation

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Pozndmka 10
tion

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Zamérné vynechdno

36 a Zamérné vynechdno

36 b Zamérné vynechdno

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.0.0

37 a Zamérné vynechdno

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.2.0

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.1.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.2.0

37 e Zamérné vynechdno
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Soubor specifikacf & 2
Index ¢. (zdkladni specifikace 3 systému ETCS — Gdrzbova verze 1 a zdkladni specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.0.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.0.0

41 Zamérné vynechdno

42 Zamérné vynechdno

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Zamérné vynechdno

45 SUBSET-101 Interface 'K’ Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface ‘G’ Specification 2.0.0

47 Zamérné vynechdno

48 Vyhrazeno Test specification for mobile equipment Poznidmka 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.0.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Zamérné vynechdno

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.1.0

53 Zamérné vynechdno

54 Zamérné vynechdno

55 Zamérné vynechdno

56 Zamérné vynechdno

57 Zamérné vynechdno

58 Zamérné vynechdno

59 Zamérné vynechdno

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.2.0

61 Zamérné vynechdno

62 Zamérné vynechdno

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0

64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Poznamka 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Pozndmka 3

on railways
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Soubor specifikaci ¢. 2
Index ¢ (zdkladni specifikace 3 systému ETCS — Gdrzbova verze 1 a zdkladni specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Poznédmka 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F 10 T FFES for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE) E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and ot- 4.0 Pozndmka 7
her subsystems
78 Zamérné vynechdno Poznidmka 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.0.0
80 Zamérné vynechdno Pozndmka 5
81 Vyhrazeno Train Interface FFFIS
82 Vyhrazeno FFFIS TI — Safety Analysis
Tabulka A 2.3
Seznam povinnych specifikaci
Soubor specifikaci ¢. 3
Index ¢ (zdkladn{ specifikace 3 systému ETCS — verze 2 a zédkladn{ specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nézev specifikace Verze Pozndmky
1 Zamérné vynechdno
2 Zamérné vynechdno
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Soubor specifikaci ¢. 3

(zékladni specifikace 3 systému ETCS — verze 2 a zdkladni specifikace 1 systému GSM-R)

Index ¢.
Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.3.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.6.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.3.0
6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.6.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.2.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.2.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.1.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.2.0
11 SUBSET-038 Oftline key management FIS 3.1.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.2.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.4.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.2.0
rability
15 Zamérné vynechdno
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Zamérné vynechdno
18 Zamérné vynechdno
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
21 Zamérné vynechdno
22 Zamérné vynechdno
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables
24 Zamérné vynechdno
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.6.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Zamérné vynechdno
29 SUBSET-102 Test specification for interface ,K* 2.0.0
30 Zamérné vynechdno
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Soubor specifikaci &. 3
Index & (zékladni specifikace 3 systému ETCS — verze 2 a zékladni specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky

31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.1.0
reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Poznamka 10
cation

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Pozndmka 10
tion

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Zamérné vynechdno

36 a Zamérné vynechdno

36 b Zamérné vynechdno

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.1.0

37 a Zamérné vynechdno

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.2.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0

37 e Zamérné vynechdno

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.1.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.1.0

41 Zamérné vynechdno

42 Zamérné vynechdno

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Zamérné vynechdno

45 SUBSET-101 Interface 'K’ Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface ‘G’ Specification 2.0.0

47 Zamérné vynechdno

48 Vyhrazeno Test specification for mobile equipment Poznidmka 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.1.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Zamérné vynechdno
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Soubor specifikaci ¢. 3
Index ¢ (zékladni specifikace 3 systému ETCS — verze 2 a zdkladni specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.2.0
53 Zamérné vynechdno
54 Zamérné vynechdno
55 Zamérné vynechdno
56 Zamérné vynechdno
57 Zamérné vynechdno
58 Zamérné vynechdno
59 Zamérné vynechano
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.3.0
61 Zamérné vynechdno
62 Zamérné vynechdno
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Pozndmka 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Pozndmka 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Poznamka 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F 10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties




27.5.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 1391/289

Soubor specifikaci ¢. 3
Index & (zékladni specifikace 3 systému ETCS — verze 2 a zdkladni specifikace 1 systému GSM-R)
Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and ot- 4.0 Poznidmka 7
her subsystems
78 Zamérné vynechdno Pozndmka 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.1.0
80 Zamérné vynechdno Poznamka 5
81 Vyhrazeno Train Interface FFFIS
82 Vyhrazeno FFFIS TI — Safety Analysis
83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 1.0.0

Pozndmka 1: Povinny je pouze funkéni popis informaci, které maji byt zaznamendany, nikoli technické vlastnosti
rozhrani.

Pozndmka 2: Povinné jsou specifikace uvedené v bodu 2.1 normy EN 301 515, které jsou v indexu ¢. 32 a 33
oznaceny jako ,MI“.

Pozndmka 3: Povinné jsou zddosti o zménu (CR) uvedené v tabulce 1 a 2 specifikace TS 102 281, které se tykaj
ustanoven{ oznacenych v indexu ¢. 32 a 33 jako ,MI“.

Pozndmka 4: Index ¢. 48 se tykd pouze zkuSebnich piipadi pro mobilni zafizeni GSM-R. Prozatim md status
,vyhrazeno“. Pokud bude v daldf revizi této TSI dohodnuto, bude katalog dostupnych harmonizovanych zkusebnich
piipadt pro posuzovdni mobilnich zafizeni a siti v souladu s postupem uvedenym v bodu 6.1.2 této TSI uveden
v téchto tabulkdch.

Pozndmka 5: Vyrobky, které jsou na trhu, jsou jiz pfizptsobeny potfebdm Zelezni¢nich podniki souvisejicim
s rozhranim strojvedouci — stroj systému GSM-R a jsou plné interoperabilni, takZe neni zapotiebi norma v TSI pro
subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.

Pozndmka 6: Informace, které byly zamysleny pro index €. 78, jsou nyni zaclenény v indexu ¢. 27 (SUBSET-091).
Pozndmka 7: Tento dokument nezdvisi na zdkladn{ specifikaci systéma ETCS a GSM-R.

Pozndmka 8: Zdmérné vynechdno.

Pozndmka 9: Zdmeérné vynechdno.

Pozndmka 10: TSI pro subsystémy ,Rizenf a zabezpeceni“ povinné vyzaduje pouze pozadavky (MI).

Pozndmka 11: Zdmérné vynechdano.

Pozndmka 12: Zdmérné vynechano.

Pozndmka 13: Zdmérné vynechano.

Pozndmka 14: Zdmérné vynechéno.
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Tabulka A 3

Seznam povinnych norem

Pouzit{ verze norem uvedenych v tabulce niZe a jejich pozdgjsich zmén zvetejnénych jako harmonizovand norma
v certifikaénim procesu je vhodnym prostiedkem k dosazeni tiplného souladu s procesem Fizeni rizik podle piilohy
[ provédéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013, aniZz by byla dotcena ustanoveni kapitoly 4 a kapitoly 6 této TSL

Odkaz

Nézev dokumentu a pozndmky

Verze

Poznamka

Al

EN 50126-1

Drazni zaf{zeni — Stanoveni a prokdzani
bezporuchovosti, pohotovosti, udrzova-
telnosti a bezpecnosti (RAMS) — ¢ast 1:
Obecny RAMS postup

2017

1999

1,2

A2

EN 50128

Drazni zatizeni — Sdélovaci a zabezpe-
Covaci systémy a systémy zpracovani dat
— Software pro drdzni fidici a ochranné
systémy

2011

A3

EN 50129

Drézni zafizeni — Sdélovaci a zabezpe-
¢ovaci systémy a systémy zpracovéni dat
— Elektronické zabezpecovaci systémy

2003

A4

EN 50159

Drazni zatizeni — Sdélovaci a zabezpe-
Covaci systémy a systémy zpracovani dat

2010

A5

EN 50126-2

Drézni zafizeni — Stanoveni a prokdzdni
bezporuchovosti, pohotovosti, udrzova-
telnosti a bezpecnosti (RAMS) — dst 2:
Systémovy piistup k bezpecnosti

2017

Pozndmka 1: Tato norma je harmonizovdna, viz sdéleni Komise v rdmci provadéni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité¢ Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi
(pfepracované znéni) (Uf. vést. C 435, 15.12.2017), kde jsou rovnéz uvedeny zvefejnéné redakéni opravy.

Pozndmka 2: Tato verze normy muZe byt pouzita béhem pfechodného obdobi definovaného v aktualizované verzi

normy.

Pozndmka 3: PouZije se v kombinaci s normou EN 50126-1 (2017).

Tabulka A 4

Seznam povinnych norem pro akreditované laboratofe

%

Odkaz

Nézev dokumentu a pozndmky

Verze

Pozndmka

Ab

ISO[IEC 17025

Obecné pozadavky na kompetenci zku-
Sebnich a kalibra¢nich laboratofi

2017¢
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57) piiloha G se nahrazuje timto:
PRILOHA G

Oteviené body

Otevieny bod

Pozndmky

Aspekty brzdéni

Vztahuje se pouze na zdkladni specifikaci 2 systému
ETCS (viz piiloha A, tabulka A 2, index 15).
VyfeSeno v piipadé zdkladni specifikace 3 systému ETCS
(viz pifloha A, tabulka A 2, indexy 4 a 13).

Pozadavky na spolehlivost/dostupnost

Casté vyskyty situaci za zhorsenych podminek zpiisobe-
nych poruchami zafizeni subsystému ,Rizen{ a zabezpe-
Ceni” snizuji bezpecnost systému.

Vlastnosti pisku pouzivaného v kolejich

Viz piiloha A, tabulka A 2, index 77.

Toto neni otevieny bod pro rozchod 1 520 mm.

Vlastnosti maziv okolkti

Viz piiloha A, tabulka A 2, index 77.

Kombinace vlastnosti kolejovych vozidel ovliviiujicich
$untovou citlivost

Viz piiloha A, tabulka A 2, index 77.

Ruseni vedenim:

— Impedance vozidla

— Impedance podruzné stanice (pouze pro stejnos-
mérné sité)

— Mezni hodnoty pasma

— Mezni hodnoty rusivych proudd pusobenych podru-
Znymi stanicemi a kolejovymi vozidly

— Specifikace hodnoceni, zkousek a méfeni

Viz piiloha A, tabulka A 2, index 77.
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PRILOHA VI
Priloha I rozhodnuti 2011/665/EU se méni takto:
1) oddil 2.3 se nahrazuje timto:
,2.3. Uzivatelé a uZivatelskd p¥istupovd prava
ERATV md tyto uZivatele:
Tabulka 1

Pfistupovd priva k ERATV

Uzivatel PFistupovd prva PrihldSenti, uzivatelské Gicty
Vnitrostatn{ Predklddéni udaji vztahujicich se k to- | Pfihldseni uZivatelskym jménem a heslem.
Eezg;cri(osltn}lorgﬁ{lh muto ¢lenskému stdtu, které md potvrdit | dispozici se neddvaji funkénf ani ano-
tt etr chokoll clenskcho | agentura. nymni G¢ty. Pokud to vnitrostatn{ bezpec-
statu

Neomezené prohlizeni veskerych tdajti | nostni orgdn pozaduje, vytvoii se nékolik
véetné téch, které jesté nebyly potvrzeny. | acti.

Agentura Registrace adajii o povoleni typu vozi- | Pfihld$eni uzivatelskym jménem a heslem.
dla, které jako orgdn vydavajici povoleni
zpracovala.

Potvrzovani shody se specifikaci a zvefej-
fiovani udajii poskytnutych vnitrostat-
nimi bezpe¢nostnimi organy

Neomezené prohlizeni veskerych ddaji
véetné téch, které jesté nebyly potvrzeny.

Vefejnost Prohlizeni potvrzenych udaji Nepouzije se.”

2) v oddilu 2.4 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

LERATV podle potieby umoziiuje vyménu informaci s jinymi informacnimi systémy agentury, jako je evropsky
registr vozidel (EVR) podle rozhodnuti (EU) 2018/1614, spoletné uzivatelské rozhrani pro Zelezni¢ni registr
infrastruktury podle provddéciho rozhodnuti Komise 2014/880/EU (*) a jednotné kontaktni misto podle ¢lanku 12
naifzeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 (**).

(*) Provadéci rozhodnuti Komise 2014/880/EU ze dne 26. listopadu 2014 o spolecnych specifikacich registru
zelezni¢ni infrastruktury a o zruseni providéciho rozhodnuti 2011/633/EU (Uf. vést. L 356, 12.12.2014,
5. 489).

(** Nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentufe Evropské unie pro
Zeleznice a o zrudeni naifzeni (ES) ¢. 881/2004 (Uf. vést. L 138, 26.5.2016, s. 1).%

3) v oddilu 2.5 se doplnuji tyto odrazky:
— LEVR: format tidaji o typu vozidla v EVR piesné odpovidd oznaceni typu a piipadné verzim typu v ERATV,

— Jednotné kontaktni misto (*): jednotné kontaktni misto se pii spravé veskerych informaci o typech/variantd-
chfverzich spoléhd na ERATV. Pii vyméné informaci mezi systémy se jako reference pouzivd oznaleni typu.
Jednotné kontaktni misto umozni ziskdvat informace o typech/variantich/verzich z ERATV a pfi vydani povoleni
typu vozidla iniciuje zvefejnéni informaci o typu/varianté/verzi v ERATV,
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— Jednotnd databdze predpisti (**), kterd obsahuje vnitrosttni pravidla: u vnitrostdtnich pfedpist pro povolovani
vozidel: seznam parametri, u nichZz se posouzeni shody provadi podle vnitrostitnich pfedpist uvedenych
v ERATYV, je stejny jako v jednotné databdzi pravidel. ERATV nesmi umoznovat odkazovani na parametry, které
nejsou uvedeny v jednotné databdzi predpist.

Dokud nezacne fungovat jednotnd databdze predpist a nebudou preneseny tdaje z databdze referencnich
dokumentti a databdze Notif-IT, je seznam parametrti, u nichZ se posouzeni shody provadi podle vnitrostdtnich
pfedpistit uvedenych v ERATV, stejny jako v databdzi referencnich dokumentt. ERATV nesmi umoziiovat
odkazovani na parametry, které nejsou uvedeny v databazi referen¢nich dokument.

(*) Jak je stanoveno v ¢lanku 12 nafizeni (EU) 2016/796.
(**) Jak je stanoveno v ¢ldnku 27 natizeni (EU) 2016/796.

4) oddil 5.1 se nahrazuje timto:

,5.1. Obecné zisady

Kazdy vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn pfedd informace o povolenich typu vozidla nebo varianty typu vozidla,
kterd vydal.

Kazdy vnitrostdtni bezpecnostni orgdn pfedlozi informace o verzich typu vozidla nebo verzich varianty typu
vozidla, které obdrzel v souladu s ¢l. 15 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/545.

Agentura bezprostiedné zaregistruje informace o povolenich typu vozidla nebo varianty typu vozidla, kterd
vydala, a informace o verzich typu vozidla nebo verzich varianty typu vozidla, které obdrzela.

ERATV obsahuje internetovy ndstroj pro vyménu informaci mezi vnitrostdtnimi bezpecnostnimi orgdny
a agenturou. Tento ndstroj umoziuje ndsledujici vyménu informact:

1) rezervaci ID typu;
2) pfeddvani adaju k zafazeni do registru vnitrostdtnim bezpe¢nostnim orgdnem agentufe véetné:

a) tdaju o udéleni povoleni pro novy typ vozidla nebo novou variantu typu vozidla (v tomto piipadé
poskytne vnitrostdtni bezpe¢nostni organ tiplny soubor idaja, jak je stanoveno v ptiloze II);

b) Gdaji tykajicich se udéleni povoleni pro typ vozidla, ktery jiz byl v ERATV dfive registrovdn (v tomto
piipadé poskytne vnitrostdtni bezpecnostni orgdn pouze tdaje tykajici se samotného povoleni, tj. pole
v oddilu 3 seznamu uvedeného v piiloze II);

¢) Gdaju o registraci verze typu vozidla nebo verze varianty typu vozidla (v tomto piipadé poskytne
vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn Gplny soubor dajt, jak je stanoveno v piiloze II);

d) daji o zméné stavajictho povoleni (v tomto piipadé poskytne vnitrostitni bezpecnostni orgdn pouze
tdaje k polim, kterd je tfeba zménit); nesmi se jednat o zménu tdaji o vlastnostech vozidla);

e) Gdaju o pozastaveni stdvajictho povoleni (v tomto piipadé poskytne vnitrostitni bezpecnostni orgin
pouze datum pozastaveni);

f) adaji o opétovné aktivaci stdvajictho povoleni (v tomto piipadé poskytne vnitrostitni bezpecnostni
organ pouze tdaje k polim, kterd je tfeba zménit), pficemz se rozli§uje mezi

— opétovnou aktivaci beze zmény tdajd,
— opétovnou aktivaci se zménou tdajii (tyto Gdaje se nesmi vztahovat k vlastnostem vozidla);
g) Udajli 0 odnéti povoleni;

h) tdaji o opravé chyby;
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3) zasildni Zddosti o upfesnéni tidajii nebo opravu agenturou vnitrostatnimu bezpe¢nostnimu orgdnu;

4) zasilani odpovédi vnitrostdtniho bezpe¢nostniho orgdnu na Zddosti o upfesnéni nebo opravu, které zasle
agentura.

Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn preddvd ddaje uréené k aktualizaci registru elektronicky prostfednictvim
internetové aplikace a vyuzivd k tomu standardizovany internetovy elektronicky formuldf, v némZ vyplni
piislusnd pole podle pfilohy IL

Agentura u adaji pfedlozenych vnitrostitnim bezpecnostnim orgdnem ovéii shodu s touto specifikaci a tidaje
bud potvrdi, nebo pozdda o upfesnéni.

Pokud agentura usoudi, Ze tdaje pfedlozené vnitrostdtnim bezpe¢nostnim orgdnem nejsou v souladu s touto
specifikaci, zasle mu zddost o opravu nebo uptesnéni pfedlozenych udajt.

Po kazdé aktualizaci Gdaja tykajicich se typu vozidla systém vygeneruje potvrzeni, které se odesle e-mailem
uzivatelim z vnitrostitniho bezpecnostnitho orgdnu, ktery ddaje predlozil, vnitrostitnim bezpe¢nostnim
organim vSech dalsich ¢lenskych statd, kde je tento typ povolen, drziteli povoleni typu vozidla a agentufte.”;

5) oddil 5.2.1 se nahrazuje timto:

,5.2.1 Registrace nového povoleni typu vozidla, nové varianty typu vozidla nebo nové verze typu vozidla

1) Vnitrosttni bezpe¢nostni orgdn informuje agenturu o kazdém povoleni typu vozidla do dvaceti (20)
pracovnich dnii ode dne vyddni povoleni.

2) Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn informuje agenturu o kazdé varianté typu vozidla do dvaceti (20)
pracovnich dnt ode dne vydani povoleni.

3) Vnitrostatni bezpe¢nostni organ informuje agenturu o kazdé verzi typu vozidla nebo verzi varianty typu
vozidla, kterou obdrzel podle ¢l. 15 odst. 3 nafizeni (EU) 2018545, do dvaceti (20) pracovnich dnt ode
dne, kdy obdrzel tiplné informace.

4) Agentura informace pfedlozené vnitrostitnim bezpecnostnim orgdnem zkontroluje a do dvaceti (20)
pracovnich dnt ode dne, kdy tyto informace obdrzela, je bud potvrdi a typu vozidla pfidéli &islo podle
piilohy III, nebo pozddd o opravu ¢&i upfesnéni. Aby nedochdzelo k nezdmérnému zdvojovani typt
vozidel v ERATV, zkontroluje agentura na zdkladé dostupnych tdaji v ERATV, zda dany typ jiz nebyl
dfive registrovan jinym ¢lenskym statem.

5) Po potvrzeni informaci pfedlozenych vnitrostitnim bezpecnostnim orgdnem agentura pfidéli novému
typu vozidla ¢islo. Pravidla pro pfidélovéni ¢isla typu vozidla jsou uvedena v piiloze IIL*

6) oddil 5.3 se nahrazuje timto:

,5.3.  Vklddini nebo zména ddajé agenturou
5.3.1 Orgdnem vyddvajicim povoleni je vnitrostdtni bezpecnostni orgdn

Jedna-li vnitrostdtni bezpecnostni orgdn jako orgdn vyddvajici povoleni, agentura neméni jim ptedloZené
tdaje. Agentura je pouze potvrzuje a zvefejiiuje.

Za mimofadnych okolnosti, napiiklad pokud neni z technickych diivodit mozné fidit se obvyklym postupem,
muze agentura na zdkladé Zadosti vnitrostdtniho bezpecnostniho orgdnu jim predloZené udaje vlozit nebo je
zménit. V tomto pfipadé vnitrostdtni bezpecnostni orgdn, ktery o vlozeni nebo zménu tdaji pozddal, Gdaje
vloZené nebo zménéné agenturou potvrdi a agentura postup Fadné zdokumentuje. Pro vkldddni ddaji do
ERATV plati Ihiity uvedené v oddile 5.2.
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5.3.2  Orgdnem vyddvajicim povoleni je agentura

Jedna-li jako orgdn vydavajici povoleni agentura, musi:

a) zaregistrovat kazdé povoleni typu vozidla nebo varianty typu vozidla do dvaceti (20) pracovnich dnti od
vydani povoleni;

b) zaregistrovat kazdou verzi typu vozidla nebo verzi varianty typu vozidla do dvaceti (20) pracovnich dnil
ode dne, kdy obdrzela plné informace;

¢) zménit stavajici povoleni typu vozidla do dvaceti (20) pracovnich dnil ode dne vydan{ zmény povolen;
d) pozastavit stdvajici povoleni typu vozidla do péti (5) pracovnich dnii ode dne vydani pozastaveni povolent;

€) opétovné aktivovat pozastavené povoleni typu vozidla do dvaceti (20) pracovnich dnt ode dne, kdy byla
vydédna opétovnd aktivace povolen;

f) odejmout stévajici povoleni typu vozidla do péti (5) pracovnich dnt ode dne, kdy bylo povoleni odnato.*;

7) oddil 6 se nahrazuje timto:

,6. GLOSAR
Pojem nebo zkratka Definice

ID typu Oznaceni typu slozené z ¢isla typu (parametr 0.1, ¢islo o 10 &islicich), varianta (parametr
0.2, alfanumericky tidaj sloZeny ze tfi znakd) a verze (parametr 0.4, alfanumericky tdaj
slozeny ze tif znakd):

ID typu = Cislo typu + Varianta + Verze = XX-XXX-XXXX-X-ZZZ-VVV

Omezen{ Jakdkoli podminka nebo omezeni uvedené v povoleni typu vozidla, které se tykd uvddéni
viech vozidel odpovidajicich tomuto typu na trh nebo jejich uZivani. K omezenim nepatii
technické vlastnosti uvedené v oddile 4 pfilohy II (seznam a format parametri).

Zména povoleni Zména, na zddost orgdnu vydavajictho povoleni, informaci o zaregistrovaném povoleni
typu vozidla, které jiz byly zvetejnény a je tieba je zménit.

Pozastaveni povoleni Rozhodnut{ pfijaté orgdnem vydédvajicim povoleni, jimz se doCasné pozastavuje platnost
povoleni typu vozidla a na jehoZ zdkladé nelze udélit povoleni k uvedeni na trh pro vozidla
odpovidajici danému typu, dokud nejsou zanalyzovany pii¢iny, které k pozastaveni vedly.
Pozastaveni povoleni typu vozidla neplati pro vozidla, ktera se jiz pouZzivaji.

Opétovnd aktivace Rozhodnut{ ptijaté orgdnem vydéavajicim povoleni, jimz se rusi dfive vydané pozastaveni

povolen{ povoleni.

Povinnost obnovit Rozhodnut{ pfijaté orgdnem vyddvajicim povoleni, podle néhoZ je povoleni typu vozidla

povolen{ nutné obnovit v souladu s ¢l. 24 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 a na jehoz zdkladé nelze
udélit povoleni k uvedeni na trh vozidlim, kterd odpovidaji danému typu. Status povin-
nosti obnovit povoleni neplati pro vozidla, ktera se jiZ pouZivaji.

ZruSen{ povoleni Rozhodnut{ pfijaté orgdnem vydavajicim povoleni v souladu s ¢ldnkem 26 smérnice (EU)
2016/797, jimz se rusi platnost povoleni typu vozidla. Vozidlo, jehoz typ jiz byl schvilen
k uvedeni na trh, musi byt stazeno.

Chyba Sdélené nebo zvefejnéné tdaje, které neodpovidaji danému povoleni typu vozidla. Na
zménu povoleni se tato definice nevztahuje.”
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PRILOHA VIII

Ptiloha II rozhodnuti 2011/665/EU se nahrazuje timto:

,PRILOHA II
REGISTROVANE UDAJE A JEJICH FORMAT

1) ERATYV pro kazdy povoleny typ vozidla obsahuje tyto tdaje:
a) oznaceni typu;
b) vyrobce;
¢) shoda s TS[;

d) povoleni véetné obecnych informaci o téchto povolenich, jejich stavu, seznam parametri, u nichz byla
kontrolovédna shoda s vnitrostdtnimi predpisy;

e) technické vlastnosti.

2) Udaje o kazdém typu vozidla a jejich formit je tieba v ERATV registrovat podle vzoru v tabulce 2. To, které tidaje
je tieba registrovat, zavisi na kategorii vozidla, jak je uvedeno v tabulce 2.

3) U parametrd souvisejicich s technickymi vlastnostmi se zaddvaji hodnoty uvedené v dokumentaci, ktera je k zddosti
pfilozena.

4) V piipadg, Ze moznych hodnot nékterého parametru je pouze pfedem definovany seznam, seznamy téchto hodnot
vede a aktualizuje agentura.

5) U typt vozidel, které nevyhovuji platnym TSI, miZe vnitrostdtni bezpe¢nostni organ, jenz udélil povoleni typu,
omezit pfedepsané informace o technickych vlastnostech uvedenych v oddile 4 niZe na parametry, které byly
zkontrolovany na zdkladé platnych ptedpist.

6) Pokud je parametr definovan v pfisluiné TSI, pfi ovéfovani se posuzuje hodnota parametru zde uvedend.

7) Predem definované seznamy vede a aktualizuje agentura v souladu s platnymi TSI, véetné TSI, které mohou byt
pouzity v pfechodném obdobi.

8) U parametri oznacenych ,otevieny bod“ se nevklddaji Zddné udaje, dokud neni ,otevieny bod“ v piislusné TSI
uzavien.

9) U parametrd oznacenych jako ,volitelné“ zdlezi na rozhodnuti Zadatele o povoleni typu, zda tdaje vloZi.

10) Pole 0.1-0.4 vyplni agentura.
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Tabulka 2
Parametry ERATV
Platnost pro kategorie vozidel
(Ano, Ne, Volitelng, Otevieny bod)
<
B 5 E &5
2 S o =
o > = S > =
= g IS =) 8 R &
Parametr Formdt ddajt s 2 S 5 °c £
g 8 E Z s 52
g = = E | BEE
BS =% < 22 &
= | |2 % |fEE
— = ) <« 8 g Z
2 4
=
~
0 Oznaceni typu Nadpis (Zddné udaje)
0.1 Cislo typu (podle pfilohy III) [¢islo] XX-XXX-XXXX-X A A A A
0.2 Varianta, kterd je souddsti typu [alfanumericky tdaj] ZZZ A A A A
(v souladu s ¢l. 2 odst. 13 nafizeni
(EU) 2018/545)
0.4 Verze, které jsou soucasti typu [alfanumericky tdaj] VVV A A A A
(v souladu s ¢l. 2 odst. 14 nafizeni
(EU) 2018/545)
0.3 Datum vloZeni do ERATV [datum] (RRRRMMDD) A A A A
1 Obecné informace Nadpis (Zddné ddaje)
1.1 Nazev typu [Fetézec znakd] (max. 256 A% \ \ \
znakdi)
1.2 Alternativni ndzev typu [Fetézec znakd] (max. 256 A% \Y \Y \Y
znakdi)
1.3 Nizev vyrobce Nadpis (Zddné udaje)
1.3.1 Identifika¢ni Widaje vyrobce Nadpis (Zddné udaje)
1.3.1.1 Nézev organizace [fetézec znakd] (max. 256 A A A A
znakd)
Vybér z pfedem definovaného
seznamu, moznost ptidavat
nové organizace
1.3.1.2 Registrované podnikatelské ¢islo Text \% \% \% \%
1.3.1.3 Kod organizace Alfanumericky kod \% \% \% \%
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Platnost pro kategorie vozidel
(Ano, Ne, Volitelng, Otevieny bod)
5+
2 2 E =
5 233
2 £ 5 &
« = > = 5 5 o
= ' § S | &35 %
Parametr Formét adajti g S S 5 oS g3
g 8 g z &~ s =
g = = E |25 E
2 = = % |2 &2
= |2 |3 |EEE
— = ) < 8 g 7
>§ =4
[_‘
~
1.3.2 Kontaktni iidaje vyrobce Nadpis (Zddné ddaje)
1.3.2.1 Adresa organizace, ulice a &islo Text \% \% \% \%
1.3.2.2 Meésto Text \ \ \ \
1.3.2.3 Kéd zemé Kéd podle Pravidel pro \% \% \% \%
jednotnou tpravu dokument
EU
1.3.2.4 Postovni smérovaci ¢islo Alfanumericky kod \% \Y \% \%
1.3.2.5 E-mailové adresa E-mail \% \% \% \%
1.4 Kategorie [Fetézec znakd] Vybér A A A A
z pfedem definovaného
seznamu (podle p¥ilohy III)
1.5 Podkategorie [Fetézec znakd] Vybér A A A A
z pfedem definovaného
seznamu (podle p¥ilohy III)
2 Shoda s TSI Nadpis (Zddné udaje)
2.1 Shoda s TSI Pro kazdou TSL: A A A A
[Fetézec znakd] AN/
Céste¢né/Neplati Vybér
z pfedem definovaného
seznamu TSI vztahujicich se
k vozidlu (aktudlné v platnosti
i platnych dffve) (mozno
vybrat vice poloZek)
2.2 ES certifikdt o ovéFent: [fetézec znakl] (moZnost uvést | A A A A
Odkaz na ,certifikdty ES piezkousSeni nek(.)fl.lllz,certlflka{)u, napr.
typu“ (pokud se pouzije modul SB) ielitl,l at pro_dslu SySt?ﬁ(,
nebo ,certifikdty ES piezkouseni kon- | | olgjova V%ZI a,yce{tl 1 ?it pro
strukce* (pokud se pouZije modul | MZ€Nt @ Zabezpecent apo )
SH1)
2.3 Relevantni zvlastni piipady (zvldstni | [Fetézec znakd] Vybér A A A A
piipady, pro které byla posuzovina | z pfedem definovaného
shoda) seznamu (mozno vybrat vice
polozek) na zakladé TSI (pro
kazdou TSI oznacenou
A nebo ()
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Platnost pro kategorie vozidel
(Ano, Ne, Volitelng, Otevieny bod)
<
e g E=
g £33
2 £§ 2
o o = S 5 =
35 g S T |25 =
Parametr Formét adajti g S S 5 oS g3
g g E Z S5 =
g = 3 E | B2 E
g = = 3 g B 2
=228 |ELe
— = o < 8 g ‘5
>§ =
[_‘
~
2.4 Oddily TSI, které nejsou dodrzeny [Fetézec znakd] Vybér A A A A
z pfedem definovaného
seznamu (mozno vybrat vice
polozek) na zékladé TSI (pro
kazdou TSI oznacenou C)
3 Povoleni Nadpis (Zddné tdaje)
3.0 Oblast pouziti [Fetézec znakd] Vybér A A A A
z pfedem definovaného
seznamu (vybér z vice
polozek) CS — sit
3.1 Povoleni v Nadpis (Zddné udaje)
3.1.1 Clensky stét, ktery povoleni vydal [Fetézec znakd] Vybér A A A A
z pfedem definovaného
seznamu (vybér z vice
polozek)
3.1.2 Soucasny stav Nadpis (Zddné tdaje)
3.1.2.1 Stav [Fetézec znakd] + [datum] A A A A
Moznosti: Platné, Pozastaveno
RRRRMMDD, ZruSeno
RRRRMMDD, Povinnost
obnovit RRRRMMDD
3.1.2.2 Platnost povoleni (pokud je stano- | [datum] RRRRMMDD A A A A
vena)
3.1.2.3 Kédované podminky pro pouziti | [Fetézec znaki] K6d pfidéleny A A A A
a dalsi omezeni agenturou
3.1.2.4 Nekdédované podminky pro pouziti | [fetézec znakt] A A A A
a dalsi omezeni
3.1.3 Historie Nadpis (Zddné ddaje)
3.1.3.1 Pivodni povoleni Nadpis (Zddné udaje)
3.1.3.1.1 Datum ptivodniho povoleni [datum] RRRRMMDD A A A A
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Platnost pro kategorie vozidel
(Ano, Ne, Volitelng, Otevieny bod)
5+
e 2 E =&
5 233
2 £ 5 &
« = > = 5 5 o
= =) N = 2 R &
Parametr Formét adajti g S S 5 oS g3
g 8 g z &~ s =
3 = i £ B = E
2 = = % |2 &2
= F | 2| % |Eig
— = ) < 8 g 3
>§ =4
[_‘
~
3.1.3.1.2 Drzitel povoleni Nadpis (Zddné ddaje)
3.1.3.1.2.1 | Identifikacni ddaje drzitele povo- | Nadpis (Zidné idaje)
leni
3.1.3.1.2.1.1 | Nézev organizace [fetézec znakd] (max. 256 A A A A
znakd)
Vybér z pfedem definovaného
seznamu, moznost pfidavat
nové organizace
3.1.3.1.2.1.2 | Registrované podnikatelské ¢islo Text A A A A
3.1.3.1.2.1.3 | K&d organizace Alfanumericky kod \% \% % \Y%
3.1.3.1.2.2 | Kontaktni ddaje drZitele povoleni | Nadpis (Zddné ddaje)
3.1.3.1.2.2.1 | Adresa organizace, ulice a ¢islo Text A A A A
3.1.3.1.2.2.2 | Mésto Text A A A A
3.1.3.1.2.2.3 | Kéd zemé Kéd podle Pravidel pro A A A A
jednotnou tpravu dokumentt
EU
3.1.3.1.2.2.4 | Postovn{ smérovaci ¢islo Alfanumericky kéd A A A A
3.1.3.1.2.2.5 | E-mailova adresa E-mail A A A A
3.1.3.1.3 Odkaz na povolen{ [Fetézec znakd] (EIC) A A A A
3.1.3.1.4 Certifikdt o ovéfent: [fetézec znakd] A A A A

Odkaz na pfezkouseni typu nebo pfe-
zkouseni konstrukce

(Lze uvést vice certifikatd,
napf. certifikdt pro subsystém
kolejova vozidla, certifikdt pro
subsystém Fzeni a zabezpeceni
atd.)
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Platnost pro kategorie vozidel
(Ano, Ne, Volitelng, Otevieny bod)
5+
e 2 E =&
g £33
2 £ 5 &
< \E‘ >~ = 'J:U 2 Z
<= =) N ) 8N «
Parametr Formét adajti g S S 5 oS g3
g 8 g z &~ s =
g = 3 E | B2 E
g = = 3 g B 2
= |2 |3 |EEE
— = o < 8 g ‘5
= =4
<
[_‘
~
3.1.3.1.5 Parametry, u nichZ byla posuzovdna | [fetézec znaki] Vybér A A A A
shoda s platnymi vnitrostatnimi pfed- | z pfedem definovaného
pisy seznamu (mozno vybrat vice
polozek) na zakladé
rozhodnuti Komise
2015/2299/EU
3.1.3.1.6 Poznamky [fetézec znakl] (max. 1 024 \Y \Y \Y \Y
znakdi)
3.1.3.1.7 Odkaz na pisemné prohldSeni na- | [fetézec znakd] A A A A
vrhovatele podle ¢l. 3 bodu 11 nafi-
zeni (EU) ¢. 402/2013
3.1.3X Zména povoleni Nadpis (Zddné ddaje) (X je A A A A
postupné se zvysujici ¢islo
pocinaje Eislem 2, pFi¢emz
toto ¢islo odpovidd poctu
vydanych zmén povoleni
typu)
3.1.3X.1 Druh zmény [Fetézec znakd] Text z pfedem A A A A
definovaného seznamu
3.1.3.X.2 Datum [datum] RRRRMMDD A A A A
3.1.3.X.3 Drzitel povoleni (pfichdzi-li v Givahu) | [fetézec znakd] (max. 256 A A A A
znakd) Vybér z pfedem
definovaného seznamu,
moznost priddvat nové
organizace
3.1.3.X.3.1 | Identifikacni ddaje drzitele povo- | Nadpis (Zddné idaje)
leni
3.1.3.X.3.1.1 | Nézev organizace [Fetézec znakd] (max. 256 A A A A
znakdi)
Vybér z piedem definovaného
seznamu, moZznost priddvat
nové organizace
3.1.3.X.3.1.2 | Registrované podnikatelské ¢islo Text A A A A
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3.1.3.X.3.1.3 | K&d organizace Alfanumericky kéd \% \% \% \Y%
3.1.3.X.3.2 | Kontaktni ddaje drZitele povoleni | Nadpis (Zddné ddaje)
3.1.3.X.3.2.1 | Adresa organizace, ulice a ¢islo Text A A A A
3.1.3.X.3.2.2 | Mésto Text A A A A
3.1.3.X.3.2.3 | Kéd zemé Kéd podle Pravidel pro A A A A
jednotnou tpravu dokumentd
EU
3.1.3.X.3.2.4 | Postovn{ smérovaci ¢islo Alfanumericky kéd A A A A
3.1.3.X.3.2.5 | E-mailové adresa E-mail A A A A
3.1.3.X.4 Odkaz na zménu povoleni [Fetézec znakd] A A A A
3.1.3.X.5 Certifikdt o ovéfent: [Fetézec znakd] A A A A
Odkaz na pfezkouseni typu nebo pfe- | (lze uvést nékolik certifikatd,
zkouseni konstrukce napt. certifikdt pro subsystém
kolejova vozidla, certifikdt pro
fizeni a zabezpeceni atd.)
3.1.3.X.6 Platné vnitrostdtn{ predpisy (pokud | [fetézec znakd] Vybér A A A A
existuji) z pfedem definovaného
seznamu (mozZno vybrat vice
polozek) na zdkladé
rozhodnuti Komise
2015/2299/EU
3.1.3.X.7 Pozndmky [Fetézec znakd] (max. 1 024 \ \ \ \%
znaki)
3.1.3.X.8 Odkaz na pisemné prohldseni na- | [fetézec znak] A A A A

vrhovatele podle ¢l. 3 bodu 11 nafi-
zenf (EU) & 402/2013
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3X Povoleni v Nadpis (Zddné tdaje) (X je A A A A
Cislo od 2 vyse, které se
postupné zvysSuje o 1
pokazdé, kdyZ je pro tento
typ udéleno povoleni).
Tento oddil obsahuje stejnd
pole jako 3.1
4 Technické vlastnosti vozidla Nadpis (zZddné ddaje)
4.1 Obecné technické vlastnosti Nadpis (Zddné udaje)
41.1 Pocet kabin strojvedouciho [¢islo] 0/1/2 A A A A N
4.1.2 Rychlost Nadpis (Zddné udaje)
41.2.1 Maximdlni konstrukéni rychlost [¢islo] km/h A A A A N
4.1.3 Rozchod dvojkoli [Fetézec znakd] Vybér A A A A A
z pfedem definovaného
seznamu
4.1.5 Maximdlni pocet vlakovych souprav | [¢islo] A N N N N
nebo lokomotiv spojenych pii vicec-
lenném fizeni
41.11 Zafizeni pro zménu rozchodu dvoj- | [fetézec znakd] Vybér A A A A A
kolf z pfedem definovaného
seznamu
4.1.12 Pocet vozidel, z nichz se sklddd pevnd | [¢islo] A A A A N
sestava (pouze pro pevnou sestavu)
4.2 Obrys vozidla Nadpis (Zddné tdaje)
4.2.1 Vztazny obrys [Fetézec znakd] Vybér A A A A A

z pfedem definovaného
seznamu (vice neZ jedna
moznost) (seznam se bude

u rznych kategori lisit podle
piislusné TSI)
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43 Podminky prostfedi Nadpis (Zddné ddaje)
4.3.1 Teplotni rozsah [Fetézec znakd] Vybér A A A A N
z pfedem definovaného
seznamu (vice neZ jedna
mozZnost)
4.3.3 Snih, led a kroupy [Fetézec znakd] Vybér A A A A N
z pfedem definovaného
seznamu
4.4 Pozirni bezpecnost Nadpis (Zddné ddaje)
4.4.1 Kategorie pozarni bezpe¢nosti [Fetézec znakd] Vybér A A N A A
z pfedem definovaného
seznamu
4.5 Konstruk¢ni hmotnost a zatizeni | Nadpis (Zidné ddaje)
4.5.1 Pripustné uzitetné zatizeni pro rtizné | [¢islo] t pro kategorii trati OB OB A OB A
kategorie trati [Fetézec znakd]
4.5.2 Konstrukéni hmotnost Nadpis (zZddné ddaje)
4521 Konstrukéni hmotnost v pracovnim | [¢islo] kg A A \% A A
stavu
4.5.2.2 Konstrukéni hmotnost pfi obvyklém | [¢islo] kg A A \% A A
uzitecném zatiZeni
4523 Konstrukéni hmotnost pfi vyjimec- | [¢islo] kg A A N A A
ném uzitecném zatiZeni
453 Statické zatiZeni na nipravu Nadpis (zddné ddaje)
453.1 Statické zatiZeni na ndpravu v pracov- | [¢islo] kg A A \% A A
nim stavu
4.5.3.2 Statické zatiZeni na ndpravu pfi obvy- | [¢islo] kg A A A A A
klém uzite¢ném zatiZen{
4.5.3.3 Statické zatiZeni na ndpravu pii vyji- | [¢islo] kg A A N A A

mecném uZiteCném zatiZzeni
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4.53.4 Umisténi ndprav na vozidle (vzdéle- | a [¢islo] m A A A A A
nosti mezi ndpravami): b [¢islo] m
a: rozvor naprav ¢ [&islo] m
b: vzddlenost od koncové ndpravy ke
konci, ktery tvof{ rovina nejblizstho
spréhla
¢: vzdélenost mezi dvéma vnitinimi
napravami
4.5.5 Celkovd hmotnost vozidla (pro kazdé | [¢islo] kg A A A A A
vozidlo jednotky)
4.5.6 Hmotnost na kolo [¢islo] kg A A A A A
4.6 Dynamické chovini kolejového | Nadpis (zidné ddaje)
vozidla
4.6.4 Kombinace maximalni rychlosti a ma- | [¢islo] km/h — [¢islo] mm A A A A A
ximdlniho nedostate¢ného prevyseni,
pro kterou bylo vozidlo posuzovino
4.6.5 Uklon kolejnice [Fetézec znakd] Vybér A A A A A
z pfedem definovaného
seznamu
4.7 Brzdéni Nadpis (Zddné udaje)
4.7.1 Maximdlni pramérné zpomaleni [¢islo] m/s? A N N A N
4.7.2 Tepelnd kapacita Nadpis (zZddné ddaje)
4.7.2.1 Utinnost brzd pifi velkém pru- | Nadpis (zidné ddaje)
dkém sklonu a obvyklém uZite¢-
ném zatiZeni
4.7.2.1.1 Referenéni ptipad z TSI [fetézec znakd] Vybeér A A A A N
z pfedem definovaného
seznamu
4.7.2.1.2 Rychlost (neni-li uveden referen¢ni | [¢islo] km/h A A A A N

piipad)
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4.7.2.1.3 Sklon (neni-li uveden referen¢ni p#i- | [¢islo] %o (mm/m) A A A A N
pad)
4.7.2.1.4 Vzdélenost (neni-li uveden referen¢ni | [¢islo] km A A A A N
piipad)
4.7.2.1.5 Cas (neni-li uvedena vzdalenost) | [¢islo] min A A A A N
(neni-li uveden referen¢ni pipad)
4.7.2.1.6 Maximdlni tepelnd kapacita brzd [¢islo] kW A A A A N
4.7.3 Zajistovaci brzda Nadpis (Zddné udaje)
4.7.3.3 Maximalni sklon, na némz je jed- | [¢islo] %o (mm/m) A A A A N
notka zaji§téna pouze zajistovaci
brzdou (pokud je ji vozidlo vyba-
veno)
4.7.3.4 Zajistovaci brzda [booleovské pole] A/N N N A N N
4.7.4 Brzdny systém, jimzZ je vozidlo vy- | Nadpis (Zidné idaje)
baveno
4.7.4.1 Vifivd brzda Nadpis (Zddné tdaje)
4.7.4.1.1 Vozidlo vybaveno vifivou brzdou [booleovské pole] A/N A A N A A
4.7.4.1.2 Moznost zabranit pouziti vifivé kole- | [booleovské pole] AJN A A N A A
jové brzdy (pouze je-li vozidlo vifi-
vou kolejovou brzdou vybaveno)
4.7.4.2 Magnetickd brzda Nadpis (Zddné tdaje)
4.7.4.2.1 Vozidlo vybaveno magnetickou kole- | [booleovské pole] A/N A A N A A
jovou brzdou
4.7.4.2.2 Moznost zabranit pouziti magnetické | [booleovské pole] A/N A A N A A

kolejové brzdy (pouze je-li vozidlo
magnetickou brzdou vybaveno)
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4743 Rekuperaéni brzda (pouze u vozi- | Nadpis (Zidné ddaje)
del s elektrickou trakci)
4.7.4.3.1 Vozidlo  vybaveno  rekuperacni | [booleovské pole] AN A N N A A
brzdou
4.7.43.2 Moznost zabranit pouZiti rekuperacni | [booleovské pole] A/N A N N A A
brzdy (pouze je-li vozidlo rekuperaéni
brzdou vybaveno)
4.7.5 Nouzova brzda: Brzdnd dréha a profil | [¢islo] m A A N A N
zpomaleni v kazdém stavu zatiZeni [¢islo] m|s?
pfi maximalni konstrukéni rychlosti
4.7.6 BéZny provoz: Lambda (%) A A A A N
Procentni podil brzdné hmotnosti | [¢islo] t
(lambda) nebo brzdici vdha
4.7.7 Provozni brzda: [¢islo] m A A A A N
Pfi maximdlnim provoznim brzdéni: | [¢islo] m/s?
Brzdnd drdha, maximdalni zpomaleni,
pro stav zatizeni ,konstrukéni hmot-
nost pfi obvyklém uZite¢ném zati-
Zeni* pfi maximdlni konstrukéni ry-
chlosti.
4.7.8 Systém protismykové ochrany kola [booleovské pole] AN A A A A N
4.8 Geometrické vlastnosti Nadpis (Zddné tdaje)
4.8.1 Délka vozidla [¢islo] m A A A A N
4.8.2 Minimalni provozni primér kola [¢islo] mm A A A A A
4.8.4 Minimdlni polomér horizontilniho | [¢islo] m A A N A A
oblouku
4.8.5 Minimélni polomér konvexntho verti- | [¢islo] m A A A A N
kélntho oblouku
4.8.6 Minimélni polomér konkdvniho verti- | [&islo] m A A A A N

kélniho oblouku
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49 Zatizeni Nadpis (Zddné ddaje)
4.9.1 Typ koncového spfihla [Fetézec znakd] Vybér A A A A N
z pfedem definovaného
seznamu (mozno vybrat vice
polozek)
4.9.2 Monitorovéni stavu ndpravovych lozi- | [fetézec znakd] Vybér A A A A A
sek (detekce zahfivani skiini ndpravo- | z pfedem definovaného
vych loZisek) seznamu (mozno vybrat vice
polozek)
4.10 Dodévky energie Nadpis (Zddné tdaje)
4.10.1 Systém dodavky energie (napéti a frek- | [Fetézec znakd] Vybér A A N A A
vence) z pfedem definovaného
seznamu (mozZno vybrat vice
polozek)
4.10.4 Maximalni proud pfi stini na jeden | [¢islo] A pro [Automaticky A A N A N
sbéra¢ (uvadi se pro kazdy systém se | pfedvyplnéné napéti]
stejnosmérnym proudem, pro ktery je
vozidlo vybaveno)
4.10.5 Vyska interakce sbérace s trolejovym | [¢islo] Od [m] do [m] (na dvé A A N A A
vedenim (nad temenem kolejnice) | desetinnd mista)
(uvadi se pro kazdy systém dodavky
energie, pro ktery je vozidlo vyba-
veno)
4.10.6 Geometrie hlavy pantografového sbé- | [Fetézec znakd] pro A A N A A
race (uvadi se pro kazdy systém do- | [automaticky pfedvyplnény
dévky energie, pro ktery je vozidlo | systém dodavky energie]
vybaveno) Z pfedem definovaného
seznamu (mozno vybrat vice
polozek)
4.10.7 Pocet pantografovych sbéract v kon- | [¢islo] A A N A A

taktu s nadzemnim trolejovym vede-
nim (uvadi se pro kazdy systém do-
davky energie, pro ktery je vozidlo
vybaveno)




27.5.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 139 1/309
Platnost pro kategorie vozidel
(Ano, Ne, Volitelng, Otevieny bod)
5+
3 R
> = o =
= | 2 | 5| 2 |25¢%
Parametr Formdt Gdajéi g S S q s g =
S 5 | 8| 2 |2z24
=) 2 8 2 &
— \g o <« s g 7
§ £
~
4.10.8 Nejkratsi vzdalenost mezi dvéma pan- | [¢islo] [m] A A N A A
tografovymi sbéradi v kontaktu s nad-
zemnim trolejovym vedenim (uvadi
se pro kazdy systém dodavky energie,
pro ktery je vozidlo vybaveno); uvadi
se pro jednoclenné a piipadné i vice¢-
lenné fizeni (pouze pokud je pocet
vztyCenych pantografovych sbéract
vyssi nez 1)
4.10.10 Materidl sbérné listy pantografového | [fetézec znakd] pro A A N A A
sbérace, kterym vozidlo mizZe byt vy- | [automaticky pfedvyplnény
baveno (uvadi se pro kazdy systém | systém dodavky energie]
dol()ia'vky energie, pro ktery je vozidlo | predem definovaného
vybaveno) seznamu (mozno vybrat vice
polozek)
4.10.11 Instalovdno automatické stahovaci za- | [booleovské pole] A|N A A N A A
fizeni (uvadi se pro kazdy systém do-
davky energie, pro ktery je vozidlo
vybaveno)
4.10.14 Elektrické vozidlové jednotky vyba- | [booleovské pole] A/N A N N A A
vené funkci pro omezovini vykonu
nebo proudu
4.10.15 Sttedni pfitlacna sila [¢islo] [N] A A N A A
4.12 Vlastnosti souvisejici s cestujicimi | Nadpis (zZddné ddaje)
4.12.3.1 Vyska nastupisté, pro kterou je vo- | [¢islo] Vybér z pfedem A A N N A
zidlo konstruovano definovaného seznamu
(moZno vybrat vice poloZek)
4.13 Zatizeni pro fizeni a zabezpefeni | Nadpis (Zddné ddaje)
(pouze u vozidel s kabinou stroj-
vedouciho)
4.13.1 Zabezpeceni Nadpis (Zddné tdaje)
4.13.1.1 Palubni zafizeni ETCS a soubor speci- | [fetézec znakt] Vybér A N N A A
fikaci z CCS TSI piilohy A z pfedem definovaného
seznamu
4.13.1.5 Instalovany vlakové zabezpecovaci sy- | [fetézec znakd] Vybér A N N A A

stémy a fidici a vystrazné systémy
tfidy B nebo jiné (systém a piipadné
verze)

z pfedem definovaného
seznamu (vice neZ jedna
moznost)
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4.13.1.7 Implementace ETCS na palubé [fetézec znakd] A N N A A
4.13.1.8 Kompatibilita systému ETCS [Fetézec znakd] Vybér A N N A N
z pfedem definovaného
seznamu (vice neZ jedna
moznost)
413.1.9 Rizen{ informaci o Gplnosti vlaku [booleovské pole] A/N A N N A A
4132 Réddio Nadpis (Zddné daje)
4.13.2.1 Palubni zaf{zeni GSM-R pro radiovou | [fetézec znakd] Vybér A N N A A
hlasovou komunikaci a jeho zdkladni | z pfedem definovaného
specifikace seznamu
413.2.3 Instalované rddiové systémy tfidy B | [fetézec znakd] Vybér A N N A A
nebo jiné (systém a pfipadné verze) z pfedem definovaného
seznamu (vice neZ jedna
moznost)
4.13.2.5 Kompatibilita systému hlasové ra- | [fetézec znakd] Vybér A N N A N
diové komunikace z pfedem definovaného
seznamu (vice neZ jedna
moznost)
4.13.2.6 Implementace hlasové a provozni ko- | [fetézec znakd] A N N A A
munikace
413.2.7 Palubni zaf{zeni GSM-R pro radiovou | [fetézec znakd] Vybér A N N A A
datovou komunikaci a jeho zdkladni | z pfedem definovaného
specifikace seznamu
4.13.2.8 Kompatibilita systému datové radiové | [fetézec znakd] Vybér A N N A N
komunikace z pfedem definovaného
seznamu (vice neZ jedna
moznost)
4.13.2.9 Aplikace datové komunikace pro im- | [fetézec znakd] A N N A A
plementaci systému ETCS
4.13.2.10 Hlasovd SIM karta domovské sité | [fetézec znakd] Vybér A N N A N
GSM-R z pfedem definovaného
seznamu
4.13.2.11 Datova SIM karta domovské sité | [fetézec znakd] Vybér A N N A N

GSM-R

z pfedem definovaného
seznamu
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Parametry pro technickou
sit{ (sitémi) oblasti pouZiti

3. Nékladni vozy

4. Zvlastni vozidla
kompatibilitu mezi vozidlem a

1. Hnaci vozidla
2. Tazend vozidla osobni pfepravy

Z
Z
>
Z

4.13.2.12 Podpora hlasové SIM karty skupiny | [booleovské pole] A/N A
ID 555

4.14 Kompatibilita se systémy detekce | Nadpis (Zidné idaje)
vlaki

4.14.1 Typ systému detekce vlakd, pro néjz | [fetézec znakd] Vybér A A A A A«
bylo vozidlo konstruovdno a posuzo- | z pfedem definovaného
vano seznamu (vice neZ jedna
moznost)
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