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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2019/133
ze dne 28. ledna 2019,

kterym se méni nafizeni (EU) 2015/640, pokud jde o zavedeni dodatenych novych specifikaci
letové zpisobilosti

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. cervence 2018 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zi{zeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se zrusuje
nafizeni (ES) ¢. 216/2008 ('), a zejména na ¢l. 17 odst. 1 pism. h) uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Nafizeni Komise (EU) 2015/640 (*) stanovi dodatecné pozadavky na letovou zptsobilost pro letadla, jejichz
projekt jiz byl certifikovdn. Tyto dodatecné pozadavky na letovou zptisobilost jsou potfebné na podporu
zachovédni letové zptsobilosti a zvySovdni bezpecnosti. Tato potfeba vyplyvd z toho, Ze jakmile Agentura
Evropské unie pro bezpecnost letectvi (ddle jen ,agentura®) aktualizuje certifikacni specifikace, které vydala podle
¢l. 76 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/1139, s cilem zajistit, aby tyto certifika¢ni specifikace nadédle splnovaly svij
ucel, letadlo, jehoz projekt jiz byl certifikovan, nemusi pii vyrobé nebo v pribéhu provozu tyto aktualizované
certifika¢ni specifikace spliiovat.

(2)  V zdjmu zachovéni vysoké Girovné bezpecnosti letectvi a environmentalnich pozadavkd v Evropé by proto mohlo
byt nezbytné stanovit pro letouny dodate¢né poZzadavky na letovou zpusobilost, jejichz dodrzovani agentura
v dobé certifikace projektu jesté neptedepisovala, jelikoz v daném okamziku jesté nebyly zahrnuty do piislusnych
technickych specifikaci. Tato zména natizeni (EU) 2015/640 se tyka ti{ piipadt vyvoje certifikacnich specifikaci.

(3)  Za prvé, Sdruzené letecké tifady (ddle jen ,JAA®) zavedly v roce 1989 nové konstrukéni normy pro dynamické
podminky pro sedadla cestujicich a palubnich pravodcich ve velkych letounech, ¢imz se zlepsila ochrana osob na
palubé. Cilem téchto norem bylo zmirnit riziko zranéni nebo timrti v pfipadé nouzového pfistni. Tyto normy
sice byly provedeny do certifika¢nich specifikaci agentury pro velké letouny (CS-25), plati vSak pouze pro velké
letouny, u nichz bylo o certifikaci projektu pozdddno po roce 1989. ProtoZe je mozné, ze urcité velké letouny
tyto normy nespliuji, mély by byt zavedeny dodatené specifikace letové zpusobilosti. S ndlezitym ptihlédnutim
k povaze a rizikim provozu velkych letound a pfi zachovdni vysoké jednotné drovné bezpecnosti civilniho
letectvi v Unii se zavedeni téchto dodate¢nych specifikaci letové zpiisobilosti pouze pro velké letouny, které byly
nové vyrobeny na zdkladé projektu, ktery jiz byl agenturou certifikovdn, povaZuje za pfiméfené a ndkladové
efektivni. Tyto dodate¢né specifikace letové zptsobilosti by se nemély vztahovat na sedadla posidky v pilotnim
prostoru a sedadla v letounech s nizkym poctem sedadel, které se vyuZivaji podle poptivky v nepravidelné
obchodni letecké dopravé, jelikoZ se to nepovazuje za pfiméfené nebo nakladové efektivni.

(4)  Za druhé, agentura v roce 2009 zavedla v certifika¢nich specifikacich pro velké letouny nové normy tykajici se
hoflavosti pro tepelné nebo zvukové izolaéni materidly, ¢imz se zlepsily urcité vlastnosti izola¢énich materidl
montovanych do trupu s cilem zabrénit $ifeni plament a jejich pronikdni do letounu (CS-25 — zména 6). Tyto
nové normy tykajici se hoflavosti vak plati pouze pro velké letouny, u nichz bylo o certifikaci projektu
pozddano po roce 2009. Protoze je mozné, Ze urCité velké letouny tyto normy nespliuji, mély by byt zavedeny
dodatecné specifikace letové zptsobilosti. S nalezitym piihlédnutim k povaze a rizikm provozu velkych letount
a pii zachovéni vysoké jednotné trovné bezpecnosti civilniho letectvi v Unii se zavedeni dodatecnych specifikaci
letové zpusobilosti, které by omezily riziko Sifeni plamenti béhem letu ve velkych letounech, které byly nové
vyrobeny na zdkladé projektu, ktery jiz byl agenturou certifikovan, povazuje za pfiméfené a ndkladové efektivni.
Tyto dodatecné specifikace letové zpusobilosti by mély platit rovnéz pro velké letouny, které jsou v provozu
béhem vymény tepelnych nebo zvukovych izola¢nich materidld. Kromé toho by mély byt zavedeny dodatecné
specifikace letové zpusobilosti vzhledem k riziku pronikdni plament do letounu po haviérii pro velké letouny
s kapacitou pro 20 nebo vice cestujicich, které by platily pouze pro letouny nové vyrobené na zikladé projektu,
ktery jiz byl agenturou certifikovan.

() UF.vést. L 212, 22.8.2018, 5. 1.
() Nafizeni Komise (EU) 2015/640 ze dne 23. dubna 2015 o dodatecnych specifikacich letové zpisobilosti pro dany druh provozu
a 0 zméné nafizeni (EU) ¢. 965/2012 (Ut. vést. L 106, 24.4.2015,s. 18).
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(5)  Za tfeti, Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) vydala formou zmény piilohy 6 ICAO nové normy,
které plati od 15. prosince 2011 a kterymi se md postupné zmirnit dopad halonu pouZivaného v pozdrnich
zafizenich na Zivotni prostfedi. Aby byly tyto normy plnény, mély byt zavedeny dodatecné specifikace letové
zpusobilosti pro nové vyrobené velké letouny a velké vrtulniky, jejichz projekty jiz byly agenturou certifikovany
na zdkladé certifika¢nich specifikaci, které povoluji pouzivani halonu jako vhodného prostredku.

(6)  Nafizeni Komise (EU) 2015/640 by proto mélo byt odpovidajicim zptsobem zménéno.

(7)  Opatfeni stanovend timto nafizenim vychdzeji ze stanovisek vydanych agenturou v souladu s ¢l. 76 odst. 1
nafizeni (EU) 2018/1139.

(8)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zi{zeného podle ¢l. 127 odst. 3
nafizeni (EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) 2015/640 se méni takto:
1) Clanek 2 se méni takto:
a) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) ,velkym letounem* se rozumi letoun, ktery mé ve své certifika¢éni pfedpisové zdkladné certifika¢ni specifikace
pro velké letouny ,CS-25 nebo jim rovnocenné specifikace;*

b) dopliiuji se novd pismena c) a d), kterd znéji:

,0) ,velkym vrtulntkem* se rozumi vrtulnik, ktery ma ve své certifika¢ni pfedpisové zakladné certifikacni
specifikace pro velkd rotorova letadla ,CS-29“ nebo jim rovnocenné specifikace;

d) ,letounem s nizkym poctem sedadel” se rozumi letoun s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujict:
1) maximélné 19 sedadel, nebo

2) az do jedné tietiny maximalni kapacity sedadel pro cestujici typové osvédceného letounu vcetné, jak je
uvedeno v piiloze typového osvédceni letounu (TCDS), pokud jsou splnény obé tyto podminky:

a) celkovy pocet sedadel pro cestujici, kterd smi byt obsazena pii pojizdéni, vzletu nebo pfistdni,
neptekracuje 100 sedadel na jednu palubu;

b) maximdlni provozni konfigurace sedadel pro cestujici pfi pojizdéni, vzletu nebo pfistani v jakémkoli
prostoru mezi dvojicemi nouzovych vychodi (nebo ve slepém prostoru od nouzového vychodu déle)
neptekracuje jednu tfetinu celkového poctu sedadel pro cestujici, ktery je ptipustny pro dvojice
nouzovych vychoda uréenych pro tento prostor (s vyuzitim pfipustného poctu sedadel pro cestujici pro
vSechny dvojice nouzovych vychodd, jak je stanoveno piislusnou certifikacni pfedpisovou zdkladnou
letounu). Pro ureni, zda je toto omezeni v jednotlivych prostorech v p¥ipadé letount s deaktivovanymi
nouzovymi vychody splnéno, se vychazi z pfedpokladu, Ze jsou viechny nouzové vychody funkéni.

2) Priloha I (¢dst 26) se méni podle piilohy tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Vstup v platnost a pouzitelnost

Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.
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Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych sttech.

V Bruselu dne 28. ledna 2019.

Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Piiloha I se ménf takto:

1)

obsah se nahrazuje timto:

,OBSAH
HLAVA A — OBECNA USTANOVENI

26.10 Pfislusny organ

26.20 Docasné nefunkéni vybaveni

26.30 Prokazani souladu

HLAVA B — VELKE LETOUNY

26.50 Sedadla, lizka, dvou- a vicebodové bezpe¢nostni pasy
26.60 Nouzové pfistani — dynamické podminky

26.100 Umisténi nouzovych vychodi

26.105 Pfistup k nouzovym vychodiim

26.110 Oznaceni nouzovych vychodi

26.120 Nouzové osvétleni interiéru a fungovani nouzovych svétel
26.150 Interiéry jednotlivych prostor

26.155 Hoflavost oblozeni ndkladového prostoru

26.156 Tepelné nebo zvukové izolaéni materidly

26.160 Ochrana proti poZaru na toaleté

26.170 Hasici piistroje

26.200 Zvukovd vystraha podvozku

26.250 Systémy ovladani dveti pilotniho prostoru — ztrata pracovni schopnosti jediného ¢lena

HLAVA C — VELKE VRTULNIKY

26.400 Hasici pfistroje®;
dopliiuje se novy bod 26.60, ktery zni:

,26.60 Nouzové pfistdni — dynamické podminky

Provozovatelé velkych letount uzivanych pro obchodni leteckou pfepravu cestujicich, které ziskaly typové osvédéeni
dne 1. ledna 1958 nebo pozdéji, pro néZ je individudlni osvédceni letové zpiisobilosti vyddno poprvé dne 18. tnora
2021 nebo pozdgji, musi pro kazdy konstrukéni ndvrh sedadla, jehoZ obsazeni bylo schvdleno pro pojizdéni, vzlet
nebo pfistdni, prokdzat, Ze osoba na tomto sedadle je chrdnéna proti plsobeni zdtéze vyplyvajici z podminek

nouzového pfistdni. Prokdzani se provede jednim z téchto zptsobi:

a) Uspésné ukoncené dynamické zkousky;

b) raciondlni analyza poskytujici rovnocennou bezpecnost na zdkladé dynamickych zkousek sedadla podobného

konstrukéniho ndvrhu.
Povinnost stanovend v prvnim odstavci se nevztahuje na tato sedadla:

a) sedadla posadky v pilotnim prostoru;

b) sedadla v letounech s malym poctem sedadel, které se pouZivaji pro nepravidelny provoz v obchodni letecké

dopravé na vyzddani.*;
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3) dopliiuje se novy bod 26.156, ktery zni:

,26.156 Tepelné nebo zvukové izola¢ni materidly

Provozovatelé velkych letounti uzivanych pro obchodni leteckou dopravu, které ziskaly typové osvédceni dne
1. ledna 1958 nebo pozdgji, zajisti, aby:

a) u letount, pro néz bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zptsobilosti pfed 18. Ginora 2021, pfi vyméné
tepelnych nebo zvukovych izola¢nich materidltt dne 18. tnora 2021 nebo pozdéji tyto nové materidly vykazovaly
takovou odolnost vii¢i plamentim, kterd zabrani riziku sifeni plament v letounu, nebo toto riziko omezi;

b) u letount, pro néz bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zptisobilosti pfed 18. tinora 2021 nebo
pozdéji, vykazovaly tepelné a zvukové izola¢ni materidly takovou odolnost vii¢i plamentm, kterd zabrani riziku
Sifeni plament v letounu, nebo toto riziko omezi;

¢) u letount, pro néz bylo vyddno prvni individudlni osvédéeni letové zpiisobilosti 18. tinora 2021 nebo pozdéji,
s kapacitou 20 nebo vice cestujicich vykazovaly tepelné a zvukové izola¢ni materidly (véetné prostredkd pro
upevnéni téchto materidld k trupu) zastavéné ve spodni poloviné letadla takovou odolnost viici pronikdni
plamenti do letounu, kterd po havérii zabrani riziku pronikdni plament do letounu, nebo toto riziko omezi, ¢imz
se v kabiné pro dobu potiebnou k evakuaci letounu zajisti podminky pro pfeziti.

4) dopliuje se novy bod 26.170, ktery znf:

,26.170 Hasici pfistroje
Provozovatelé velkych letount zajisti, aby se v téchto hasicich pfistrojich jako hasici prostiedek nepouzival halon:

a) vestavéné hasici pfistroje na toaletich pro kazdou nddobu zachycujici rucniky, papir nebo odpad ve velkych
letounech, pro néz je individudlni osvédceni letové zpusobilosti vyddno poprvé dne 18. tinora 2020 nebo pozdgji;

b) prenosné hasici pfistroje ve velkych letounech, pro néz bylo prvni individudlni osvédceni letové zpiisobilosti
vyddno dne 18. kvétna 2019 nebo pozd&ji.*;

5) dopliiuje se nova hlava C, kterd zni:

,HLAVA C - VELKE VRTULNIKY

26.400 Hasici pristroje

Provozovatelé velkych vrtulnikt zajisti, aby se v téchto hasicich pistrojich jako hasici prostfedek nepouzival halon:

a) vestavéné hasici pfistroje na toaletich pro kazdou nddobu zachycujici rucniky, papir nebo odpad ve velkych
vrtulnicich, pro néz bylo individudlni osvédéeni letové zpusobilosti vyddno poprvé dne 18. tnora 2020 nebo
pozdgji;

b) prenosné hasici pfistroje ve velkych vrtulnicich, pro néz bylo prvni individudlni osvédéeni letové zpiisobilosti
vyddno dne 18. kvétna 2019, nebo pozdgji.




	PROVÁDĚCÍ NAŘÍZENÍ KOMISE (EU) 2019/133 ze dne 28. ledna 2019, kterým se mění nařízení (EU) 2015/640, pokud jde o zavedení dodatečných nových specifikací letové způsobilosti 

