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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2019/129
ze dne 16. ledna 2019

o zméné nafizeni (EU) ¢ 168/2013, pokud jde o pouZivini drovné Euro 5 u schvalovéni typu
dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a ¢tyikolek

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie, a zejména na ¢ldnek 114 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostitnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlniho vyboru (),

v souladu s fadnym legislativnim postupem (3),

vzhledem k témto divodiim:

(1)  Na zdkladé zpravy Komise Evropskému parlamentu a Radé o souhrnné studii o dopadech environmentalni
trovné Euro 5 na Zivotni prostfedi u vozidel kategorie L (dale jen ,souhrnna studie”) podle ¢l. 23 odst. 4 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) & 168/2013 (°) a s ohledem na problémy, s nimiz se potykaji schvalovaci
organy a zalastnéné strany pii pouzivani uvedeného natizeni, mély by byt v nafizeni (EU) ¢. 168/2013 v zdjmu
jeho hladkého pouzivani provedeny jisté zmény a vyjasnéni.

(2)  Pokud jde o pozadavek na instalaci druhého stupné palubniho diagnostického systému (OBD), ktery zajistuje
kontrolu a hldseni, zda nedoslo k selhdni ¢i poskozeni systému pro regulaci emisi, Komise na zdkladé souhrnné
studie dospéla k zdvéru, Ze existuji technickd omezeni, pokud jde o monitorovani katalyzatoru u ur¢itych vozidel,
a Ze je nezbytny dalsi vyvoj, aby se zajistilo jeho spravné provddéni. Neocekdvd se, Ze monitorovani katalyzitoru
bude hotové pro prvni kolo etapy sniZovani emisi pro Euro 5, mélo by se s nim vSak pocitat pro rok 2025.
Clanek 21 nafizen{ (EU) ¢ 168/2013 by tudiz mél stanovit ¢as potfebny k zajisténi sprévného provadént
pozadavku na druhy stupei systému OBD.

(3)  Vzhledem k tomu, Ze vozidla kategorii L1e a L2e jsou jiz vylouCena z pozadavku byt vybavena prvnim stupném
systému OBD, méla by byt vozidla kategorie Lée, kterd jsou navrzena a konstruovdna podle specifikaci pro
mopedy a vyrdbéna v pomérné malych objemech, od tohoto poZadavku rovnéz osvobozena.

(4)  Je nutné vyjasnit vyjimku pro vozidla kategorie L1e a L2e z pozadavku byt vybavena druhym stupném systému
OBD a rozsifit tuto vyjimku na lehké ctyikolky (kategorie Lé6e) a podkategorie motocykld enduro (L3e-AxE)
a trial (L3e-AxT).

(5)  Motocykly enduro a trial maji kritkou Zivotnost a ve své podstaté a pouZivani jsou si velmi podobné s t&zkymi
terénnimi Ctytkolkami (L7e-B), které jsou od pozadavku byt vybaveny druhym stupeném systému OBD
osvobozeny. Tato vyjimka by proto méla byt rozsifena na motocykly enduro a trial.

(6)  Komise na zdkladé souhrnné studie dospéla k zdvéru, Ze matematicky postup pro vypocet zivotnosti uvedeny
v ¢l 23 odst. 3 pism. c) nafizeni (EU) ¢. 168/2013, ktery se uplatiiuje pfi zkouskach vozidel po ujeti prvnich
100 km, neodrdzi skute¢né poskozeni systému pro regulaci emisi u vozidla v pribéhu jeho Zivotnosti. Tato
metoda by jiz neméla byt pouZzivina, a v disledku toho by méla byt do roku 2025 postupné zrusena, aby
zacastnéné strany mély dostatek casu se pfizptusobit. Pro obdobi do roku 2025 by méla byt zvySena pozadovand
celkovd vzdalenost ujetd vozidlem pted tim, nez je podrobeno zkousce, aby se zajistilo, Ze vysledky zkousky
budou spolehlivé.

() Uf.vést.C 367,10.10.2018,s. 32. ’

(}) Postoj Evropského parlamentu ze dne 29. listopadu 2018 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne
17. prosince 2018.

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani dvoukolovych nebo tifkolovych vozidel
a ctyikolek a dozoru nad trhem s témito vozidly (U, vést. L 60, 2.3.2013, s. 52).
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(7)  Technologie nezbytnd ke splnéni limitt Euro 5 je jiZ k dispozici. Komise viak ve své zpravé na zdkladé souhrnné
studie dospéla k zavéru, Ze datum pouzitelnosti emisnich limitdi Euro 5 u nékterych vozidel kategorie L (L6e-B,
L2e-U, L3e-AxT a L3e-AxE) bude tfeba prodlouzit z roku 2020 na rok 2024, aby se zvysil pomér ndkladové
efektivity ve srovnani s vychozim scéndfem. Kromé toho vyrobci téchto vozidel, coZ jsou vétdinou malé a stfedni
podniky, potfebuji vice ¢asu, aby bylo zaji§téno, Ze pfechodu na hnaci tstroji s nulovymi emisemi, jako je napf.
elektrifikace, lze dosdhnout nédkladové efektivnim zpisobem.

(8)  Clanek 30 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 vyzaduje, aby certifikdt EU schvéleni typu obsahoval jako piflohu vysledky
zkousky. Za tdcelem lepsi srozumitelnosti by toto ustanoveni mélo byt zménéno tak, aby bylo ziejmé, Ze se
v ném odkazuje na list s vysledky zkousek.

(9)  Urcité nesrovnalosti, pokud jde o datum pouzitelnosti limitt hladiny akustického tlaku pro Euro 5 uvedené
v piloze IV nafizeni (EU) ¢. 168/2013 by mély byt vyjasnény, aby se zajistilo, Ze stdvajici limity (Euro 4) budou
i naddle pouzitelné, dokud nebudou stanoveny nové limity pro Euro 5.

(10) Nafizeni (EU) ¢. 168/2013 svéfilo Komisi pravomoc k pfijimdni aktii v pfenesené pravomoci na obdobi péti let,
jez skoncilo dne 21. brezna 2018. JelikoZ je neustdle tfeba aktualizovat prvky prévnich predpisii tykajicich se
schvéleni typu v souladu s technickym pokrokem nebo zavddét jiné zmény v souladu se zmocnénim, mélo by byt
uvedené nafizeni zménéno tak, aby stanovilo prodlouzeni pfenesené pravomoci na dobu dalsich péti let
s mozZnost{ automatického prodlouzeni.

(11) V zdjmu préavni jistoty by zmocnéni Komise k pFjimani aktl v pfenesené pravomoci tykajicich se technickych
pozadavki na palubni diagnostiku uvedené v natizeni (EU) ¢. 168/2013 mélo byt jasnéjsi a piesnéjsi.

(12)  Jelikoz timto nafizenim se méni nafizeni (EU) ¢. 168/2013, aniz by se rozsifoval obsah jeho pravni dpravy,
a jelikoz cile tohoto nafizeni nemuize byt dosazeno uspokojivé clenskymi stdty, ale spiSe jej z divodu jeho
rozsahu a U¢inkd mize byt lépe dosazeno na drovni Unie, miiZze Unie pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou
subsidiarity stanovenou v ¢ldanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou
v uvedeném ¢lanku nepfekracuje toto nafizenf rdmec toho, co je nezbytné k dosazeni téchto cild.

(13) Natizeni (EU) ¢. 168/2013 by proto mélo byt odpovidajicim zptsobem zménéno,

PRIJALY TOTO NARIZEN{:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se méni takto:
1) Clanek 21 se nahrazuje timto:
,Cldnek 21
Obecné pozadavky na palubni diagnostické systémy

1. Vozidla kategorie L, s vyjimkou vozidel kategorif Lle, L2e a Lée, musi byt od dat pouzitelnosti uvedenych
v piiloze IV vybavena systémem OBD, ktery spliiuje funkéni pozadavky a zkuSebni postupy stanovené v aktech
v pfenesené pravomoci uvedenych v odstavci 8.

2. Od dat uvedenych v bodé 1.8.1 piilohy IV musi byt vozidla kategorii L3e a L4e a vozidla podkategorii L5e-A a
L7e-A vybavena prvnim stupném systému OBD, ktery kontroluje, zda nedoslo k selhdni elektrotechnickych nebo
elektronickych prvkd systému pro regulaci emisi, a hldsi ta selhdni, kterd maji za disledek piekroceni hrani¢nich
hodnot emisi stanovenych v pfiloze VI &sti B1.

3. Od dat uvedenych v bodé 1.8.2 prilohy IV musi byt vozidla kategorii a podkategorii L3e, L4e, L5e a L7e
vybavena prvnim stupném systému OBD, ktery kontroluje, zda nedoslo k selhdni elektrotechnickych nebo elektro-
nickych prvkd systému pro regulaci emisi, a ktery se aktivuje zpravu, pokud dojde k pfekroceni hrani¢nich hodnot
emisi stanovenych v piiloze VI ¢sti B1. Systémy OBD prvniho stupné pro tyto kategorie a podkategorie vozidel
rovnéz nahldsi aktivaci jakéhokoli provozniho rezimu, v némz dojde k vyraznému sniZeni tocivého momentu
motoru.
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4. Od dat uvedenych v bodé 1.8.3 piilohy IV musi byt vozidla kategorii L3e, L4e, L5e a L7e vybavena prvnim
stupném systému OBD, ktery kontroluje, zda nedoslo k selhdni elektrotechnickych nebo elektronickych prvki
systému pro regulaci emisi, a ktery aktivuje zpravu, pokud dojde k pfekroceni hrani¢nich hodnot emisi stanovenych
v piloze VI &sti B2. Systémy OBD prvniho stupné pro tyto kategorie vozidel rovnéz nahldsi aktivaci jakéhokoli
provozniho rezimu, v némz dojde k vyraznému snizeni to¢ivého momentu motoru.

5. Od dat uvedenych v bodé 1.8.4 piilohy IV musi byt vozidla kategorii L3e a L4e a vozidla podkategorii L5e-A a
L7e-A navic vybavena druhym stupném systému OBD, ktery kontroluje a hldsi, s vyjimkou monitorovini
katalyzatoru, zda nedoslo k selhdni ¢i poskozeni systému pro regulaci emisi, jez by mélo za disledek prekroceni
hrani¢nich hodnot emisi pro OBD stanovenych v ptiloze VI ¢dsti B1.

6.  Od dat uvedenych v bodé 1.8.5 piilohy IV musi byt vozidla kategorii L3e a L4e a vozidla podkategorii L5e-A a
L7e-A navic vybavena druhym stupném systému OBD, ktery kontroluje a hldsi, zda nedoslo k selhdni ¢i poskozeni
systému pro regulaci emisi, jez by mélo za diisledek pfekroceni hrani¢nich hodnot emisi pro OBD stanovenych
v piiloze VI &asti B2.

7. Odstavce 5 a 6 se nevztahuji na motocykly enduro podkategorie L3e-AxE a motocykly trial podkategorie L3e-
AxT.

8. S cilem harmonizovat hlaSeni OBD systémi tykajici se funkéni bezpecnosti nebo chyb systému pro regulaci
emisi a usnadnit efektivni a w¢innou opravu vozidla je Komisi svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené
pravomoci v souladu s ¢ldnkem 75, jimiz se dopliiuje toto nafizeni stanovenim podrobnych technickych pozadavki
na palubni diagnostiku s ohledem vozidla kategorii a podkategorii uvedenych v pfiloze 1I &isti C1 — Pozadavky na
konstrukci vozidla a obecné pozadavky na schvalovani typu fadku vztahujicimu se k ¢ 11, véetné funkénich
pozadavkli na OBD a zkuSebnich postupti ohledné témat uvedenych v odstavcich 1 az 7 tohoto clanku,
a podrobnych technickych pozadavki na druh zkousky VIII uvedeny v piiloze V.

2) V¢l 23 odst. 3 se pismeno c) nahrazuje timto:
,€) matematicky postup pro vypocet Zivotnosti:

Do 31. prosince 2024 musi byt u kazdé slozky emise vysledek vyndsobeni faktoru zhorseni uvedeného v &isti B
piilohy VII vysledkem zkousky vlivu na Zivotni prostfedi vozidla, které po prvnim nastartovani na konci vyrobni
linky najelo vice nez 100 km, niz§{ nez zkuSebni limit ohledné vlivu na Zivotni prostfedi uvedeny v ¢dsti
A prilohy VL.

Bez ohledu na prvni pododstavec musi byt u novych typt vozidel od 1. ledna 2020 a u stdvajicich typa vozidel
od 1. ledna 2021 do 31. prosince 2024 u kazdé slozky emise vysledek vyndsobeni faktoru zhorSeni uvedeného
v ¢asti B piilohy VII vysledkem zkousky vlivu na Zivotni prostfedi vozidla, které po prvnim nastartovani na konci
vyrobni linky najelo vice nez 2 500 km u vozidla s maximdlni konstrukéni rychlost{ < 130 km/h a 3 500 km
u vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti > 130 km/h, niz8 nez limit vyfukovych emisi uvedeny v ¢dsti
A prilohy VL~

3) V &l 30 odst. 1 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) list s vysledky zkousek;".
4) V ¢l. 44 odst. 1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Prvni pododstavec se pouzije pouze na vozidla na Gzemi Unie, na néz se v dobé jejich vyroby vztahovalo platné EU
schvélen{ typu, kterd vSak nebyla pted tim, nez toto EU schvileni typu pozbylo platnosti, zaregistrovana nebo
uvedena do provozu.”

5) V ¢lanku 75 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 18 odst. 3, ¢l. 20 odst. 2, ¢l. 21 odst. 8, ¢l. 22
odst. 5a 6, ¢l. 23 odst. 6 a 12, ¢l. 24 odst. 3, ¢l. 25 odst. 8, ¢l. 32 odst. 6, ¢l. 33 odst. 6, ¢l. 50 odst. 4, ¢&l. 54
odst. 3, ¢l. 57 odst. 12 a ¢lancich 65 a 74 je Komisi svéfena na dobu péti let, pocinaje dnem 22. bfezna 2013.
Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o dalsich pét let, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi
proti tomuto prodlouZeni ndmitku nejpozdéji tfi mésice pfed koncem kazdého z téchto obdobi. Komise vypracuje
zpravu o vykonu pfenesené pravomoci nejpozdéji 22. éervna 2022 a devét mésict pred koncem kazdého z téchto

obdobi.

6) Prilohy I, IV, V a VI se méni v souladu s pfilohou tohoto nafizen.
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Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vech ¢lenskych statech.
Ve Strasburku dne 16. ledna 2019.
Za Evropsky parlament Za Radu

piedseda piedseda
A. TAJANI G. CIAMBA
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PRILOHA
Prilohy II, IV, V a VI nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se méni takto:
1) V priloze II oddilu C1 fadku vztahujicimu se k ¢. 11 se u podkategorii L6e-A a L6e-B zrusuje znak ,X*.
2) Tabulka v pfiloze IV se méni takto:
a) body 1.1.2.1, 1.1.2.2 a 1.1.2.3 se nahrazuji timto:
,1.1.2.1 | Euro 4: Piiloha VI (A1) Lle, L2e, L6e | 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020;
pro L2e-U
a L6e-B:
31.12.2024
1.1.2.2 | Euro 4: Priloha VI (A1) L3e, L4e, L5e¢, | 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020;
L7e pro L3e-AxE
a L3e-AxT
31.12.2024
1.1.2.3 | Euro 5: Pfiloha VI (A2) Lle-L7e 1.1.2020; 1.1.2021;
pro L2e-U, pro L2e-U,
L3e-AxE, L3e-AxE,
L3e-AxT L3e-AxT
a L6e-B: a L6e-B:
1.1.2024 1.1.2025¢
b) body 1.8.1, 1.8.2 a 1.8.3 se nahrazuji timto:
,1.8.1 | Funkéni pozadavky na systém | L3e, L4e, L5e- | 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
OBD I A,
L7e-A
Postupy environmentalnich
zkousek systému OBD I (druh
testu VIII)
Limitni hodnoty
environmentdlnich zkousek
systému OBD I, piiloha VI
(B1)
1.8.2 | Funkéni pozadavky na systém | L3e, L4e, L5e, | 1.1.2020 1.1.2021 31.12.2024
OBD I v¢etné provozniho L7e
rezimu, ktery vyznamné
snizuje to¢ivy moment motoru
Postupy environmentélnich
zkousek systému OBD I (druh
testu VIII)
Limitni hodnoty
environmentalnich zkousek
systému OBD 1, ptiloha VI
(B1)
1.8.3 | Funkéni poZadavky na systém | L3e, L4e, L5e, | 1.1.2024 1.1.2025¢
OBD I v¢etné provozniho L7e

rezimu, ktery vyznamné
snizuje toCivy moment motoru

Postupy environmentalnich
zkousek systému OBD I (druh
testu VIII)

Limitn{ hodnoty
environmentdlnich zkousek
systému OBD I, piiloha VI
(B2)
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¢) vklddaji se nové body, které zngji:

,1.8.4 | Funkéni pozadavky OBD II L3e, (vyjma 1.1.2020 1.1.2021 31.12.2024
s vyjimkou monitorovan{ L3e-AxE
katalyzatoru a L3e-AxT),
L4e, L5e-A,
Postupy environmentdlnich L7e-A
zkousek systému OBD II (druh
testu VIII)
Limitn{ hodnoty
environmentdlnich zkousek
systému OBD II, ptiloha VI
(B1)
1.8.5 | Funké¢ni pozadavky na systém | L3e, (vyjma 1.1.2024 1.1.2025¢
OBD I L3e-AxE
a L3e-AxT),
Postupy environmentélnich Lde, L5e-A,
zkousek systému OBD II (druh | L7e-A
testu VIII)
Limitn{ hodnoty
environmentdlnich zkousek
systému OBD II, pfiloha VI
(B2)
d) body 1.9.1 a 1.9.2 se nahrazuji timto:
,1.9.1 | Postupy a limity pro zkousky | Lle, L2e, L6e | 1.1.2017 1.1.2018
hladiny akustického tlaku,
pifloha VI ¢ist D
1.9.2 | Postupy a limity pro zkousky | L3e, L4e, L5e, | 1.1.2016 1.1.2017¢
hladiny akustického tlaku (3), L7e
pfiloha VI ¢ést D
e) bod 1.9.4 se nahrazuje timto:
,1.9.4 | Predpisy EHK OSN ¢&. 9, 41, Lle-L7e“

63 a 92 a souvisejici nové
limity navrzené Komis{

3) V ptiloze V oddilu B se obsah butiky ve druhém fadku prvniho sloupce nahrazuje timto:

,Druh zkousky I (*) Hmotnost ¢astic (pouze Euro 5).%

4) Piiloha VI se méni takto:

a) v oddilu B1 se zruSuje prvni fadek odkazujici na vozidla kategorie ,L6e-A“

b) v oddilu B2 se v prvnim fadku:

i) slova ,L3e-L7e (9 nahrazuji slovy ,L3e, L4e, L5e, L7€%

i) slova ,VSechna vozidla kategorie L krom¢ kategorie L1e a L2e“ nahrazuji timto:

,VSechna vozidla kategorie L kromé kategorie L1e, L2e a L6e“.
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