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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2019/903
ze dne 29. kvétna 2019,

kterym se stanovi vykonnostni cile na drovni Unie pro sit uspofddini letového provozu v tfetim
referenénim obdobi, které za¢ind 1. ledna 2020 a konéi 31. prosince 2024

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi
ramec pro vytvofeni jednotného evropského nebe (rdmcové nafizeni) ('), a zejména na ¢l. 11 odst. 3 pism. a) uvedeného
nafizen,

vzhledem k témto dévodim:

(I)  Nafizeni (ES) ¢. 549/2004 pozaduje, aby Komise pro kazdé referencni obdobi pfijala v klicovych oblastech
vykonnosti tykajicich se bezpe¢nosti, Zivotniho prostiedi, kapacity a efektivity ndklad vykonnostni cile na drovni
Unie. Provadéci pravidla tykajici se téchto cili jsou stanovena provadécim nafizenim Komise (EU) 2019/317 (3.
Zejména ¢l. 9 odst. 4 nafizeni (EU) 2019/317 vyzaduje, aby Komise spolecné s vykonnostnimi cili na drovni
Unie piijala tyto hodnoty: ,zdkladni{ hodnotu stanovenych ndkladi“ na drovni Unie, ,zdkladni hodnotu pro
stanovené jednotkové ndklady“ na tdrovni Unie, varovné prahové hodnoty, po jejichz piekroceni ¢lenské stity
mohou pozadovat revizi vykonnostnich cild obsaZzenych v pldnech vykonnosti, jakoZ i srovndvacich skupin
poskytovateld letovych navigacnich sluzeb s podobnym provoznim a ekonomickym prostfedim. Urceni
stanovenych ndklada se zaklddd na ¢ldnku 15 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 550/2004 ().

(2)  Vykonnostni cile na drovni Unie pro tfeti referencni obdobi (ddle jen ,RP3“), které pokryvd kalendafni roky 2020
az 2024 vcetné, zdkladni hodnoty, vystrazné prahové hodnoty a srovnavaci skupiny by mély byt stanoveny pfed
1. ¢ervnem 2019, coz umozni pfipravit pldny vykonnosti, které by mély byt Komisi pfedloZeny k posouzeni do
1. fijna 2019.

(3)  Dne 16. prosince 2016 Komise v souladu s ¢l. 11 odst. 2 nafizeni (ES) &. 549/2004 a s provddécim rozhodnutim
Komise (EU) 2016/2296 () urcila orgdn pro kontrolu vykonnosti jednotného evropského nebe, aby ji byl
ndpomocen pii provddéni systému sledovéani vykonnosti.

(4) S cilem usnadnit pfijeti vykonnostnich cilti na drovni Unie v RP3 proved] orgdn pro kontrolu vykonnosti jménem
Komise v obdobi od 20. cervna 2018 do 16. ledna 2019 konzultaci se zdcastnénymi stranami. Do této
konzultace byly zahrnuty vSechny zacastnéné strany uvedené v ¢l. 10 odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 549/2004, vetné
uzivateld vzdusného prostoru, poskytovatelti letovych navigacnich sluzeb a subjektt zastupujicich profesni
zaméstnance, pro orientatni rozsahy vykonnostnich cilovych hodnot a pro piistup a metodiku stanovovani
vykonnostnich cili, jakoZ i pro dalsi hodnoty.

(5)  Orgdn pro kontrolu vykonnosti predlozil Komisi svou zdvére¢nou zpravu dne 22. tinora 2019. Tato zpriva
zohledﬁuje zmény zavedené provédécim nafizenim (EU) 2019/317, piislusné pfipominky zdcastnénych stran
a nejnovejsi statistiky a prognézy pro RP3, které zvefejnily dtvar organizace Eurocontrol pro statistiku
a prognézu (,STATFOR®) a Ustiedni kanceldi pro letové poplatky. Ve zpravé organu pro kontrolu vykonnosti
jsou uvedeny pfedpoklady a odivodnéni, na zdkladé kterych byly stanoveny navrhované cile, zdkladni hodnoty,
varovné prahové hodnoty a srovnavaci skupiny.

() Uf.vést.L96,31.3.2004,s. 1.
(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/317 ze dne 11. tinora 2019, kterym se stanovi system sledovani yykonnosti a systém poplatk
v jednotném evropském nebi a kterym se rusf provadéci naiizen (EU) ¢. 390/2013 a (EU) ¢. 391/2013 (Uf. vést. L 56, 25.2.2019, s. 1).
() Nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o poskytovani letovych navigacnich sluzeb
vjednotném evropském nebi (nafizeni o poskytovéni sluzeb) (Ur vést. L 96, 31.3.2004, 5. 10).
(*) Provadec1 rozhodnuti Komise (EV) 20162296 ze dne 16. prosince 2016, kterym se vytvaii nezdvisld skupina odbornik ustavend jako
orgén pro kontrolu vykonnosti v rdmci jednotného evropského nebe (Ut. vést. L 344, 17.12.2016,s. 92).
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Vykonnostni cile na drovni Unie stanovené v tomto rozhodnuti zohlediuji informace ziskané od orgdnu pro
kontrolu vykonnosti, manaZera struktury vzdusného prostoru, Evropské agentury pro bezpecnost letectvi (dale
jen ,EASA®) a vnitrostdtnich orgdnii dohledu. Komise rovnéz v lednu a tinoru 2019 uspofddala setkdni a vymény
s clenskymi stty, vnitrostitnimi orgdny dohledu, manazerem struktury vzdu$ného prostoru a orgdnem pro
kontrolu vykonnosti, jejichz cilem bylo sdilet nejnovéjsi informace tykajici se stanoveni ciléi vykonnosti. Béhem
téchto diskusi byly clenské stity vyzvény, aby aktualizovaly pivodni ddaje o ndkladech a informace o prognézach

objemu pfepravy. Vykonnostni cile stanovené v tomto rozhodnuti tyto informace zohlednuji.

Vykonnostni cile na Grovni Unie a zdkladni hodnoty vychdzeji z Gdaja tykajicich se zemépisné pusobnosti
¢lenskych statii, Norska a Svycarska a z prognézy provozu na trati vyjadiené v pohybech IFR (,Instrument Flight
Rules®) a ve vykonovych jednotkdch zalozenych na zakladni prognéze STATFOR organizace Eurocontrol ze dne
18. tnora 2019. Tato progndza provozu na trati odpovidd 10 534 000 IFR pohybim a 139 141 000
vykonovym jednotkdm v roce 2019, 10 824 000 IFR pohybim a 143 878 000 vykonovym jednotkdm v roce
2020, 10 996 000 IFR pohybtim a 146 980 000 vykonovym jednotkdm v roce 2021, 11 191 000 IFR
pohybim a 150 398 000 vykonovym jednotkdm v roce 2022, 11 355 000 IFR pohybim a 153 368 000
vykonovym jednotkdm v roce 2023 a 11 523 000 IFR pohybim and 156 359 000 vykonovym jednotkdm
v roce 2024.

Stanoveni vykonnostnich cilti na drovni Unie by mélo zohlediiovat ekonomické, bezpecnostni, environmentdlni
a provozni aspekty. Je tfeba zajistit rovnovéhu, kterd zajisti, aby nevyhody ¢i kombinace nevyhod nepfevazily nad
ocekdvanymi piinosy. Vykonnostni cile na drovni Unie v RP3 by proto mély zohlediiovat vzdjemnou zévislost
a kompromisy mezi klicovymi oblastmi vykonnosti. Vykonnostni cile v kli¢ovych oblastech vykonnosti tykajicich
se efektivity nakladt a kapacity by mély zohlednit vztah mezi ndklady na zajisténi dodatecné kapacity
a zlepSenim, které mohou tyto naklady piinést. Vykonnostni cile v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se Zivotniho
prostiedi by mély zohlednit skute¢nost, Ze provozni opatfeni uspofddani letového provozu (déle jen ,ATM"),
jejichz cilem je minimalizovat spotfebu paliva, a tudiz snizit emise, nelze vidy v praxi uplatiiovat. Diivodem jsou
provozni omezeni tykajici se zejména bezpecného rozstupu letadel a dostupné kapacity ATM. Kone¢né
vykonnostni cile v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se bezpe¢nosti by mély rovnéz zohlediovat skute¢nost, Ze
poskytovani letovych naviga¢nich sluzeb bezpe¢nym zpiisobem je prvofadym cilem a Ze bezpecnost by méla byt
plné zaclenéna do pldnovani ¢innosti poskytovatel letovych naviga¢nich sluzeb.

Vykonnostni cile na drovni Unie stanovené v tomto rozhodnut{ odraZeji ambice pro vykonnost sité jako celku.
V souladu s ¢ldnky 14 a 15 provadéctho nafizeni (EU) 2019/317 Komise pii posuzovani soudrznosti vnitro-
stdtnich vykonnostnich cild a vykonnostnich cild funkénich blokt vzdusného prostoru (FAB) obsazenych
v ndvrzich plant vykonnosti s vykonnostnimi cili na drovni Unie obsaZenymi v tomto rozhodnuti pfihlizi
k mistnim okolnostem.

Vykonnostni cile na tirovni Unie v klicové oblasti vykonnosti tykajici se bezpe¢nosti, vypracované ve spolupraci
s agenturou EASA, by mély byt méfeny jako minimdlni tGroven w¢innosti {zeni bezpe¢nosti, které md byt
dosazeno poskytovateli letovych navigacnich sluzeb s osvédcenim pro poskytovani letovych provoznich sluzeb.
Tyto vykonnostni cile by mély piihlizet ke skutecné i pldnované vykonnosti v druhém referenénim obdobf a jit
nad rdmec minimdlnich pozadavkd na prvky systému zajistovini bezpecnosti. Komise dédle agenturu EASA
povérila, aby aktualizovala podklady pro soulad a poradenské materidly, aby mohla monitorovat a zajistovat
spravné provadéni bezpe¢nostnich ukazateld stanovenych v piiloze I oddile 1 bodé 1 a v priloze I oddile 2 bodé
1 provadéci nafizeni (EU) 2019/317. V dasledku toho je rdmec pouzivany k méfeni Grovné tcinnosti Fizeni
bezpecnosti pisnéjsi nez v druhém referencnim obdobi, coz se odrdzi v piistupu prijatém ke stanoveni
vykonnostnich cili na Grovni Unie v klicové oblasti vykonnosti tykajici se bezpecnosti pro RP3. Tyto cile by mély
rovnéz zohlednit dopady zmén v oblasti ATM na fizeni bezpecnosti, podpofené provddénim projektti SESAR
uvedenych v ¢l. 15a odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 550/2004, a to zaméfenim se na cile zaji§téni bezpecnosti a fizeni
rizik v oblasti bezpec¢nosti.

Vykonnostni cile na tGrovni Unie v klicové oblasti vykonnosti tykajici se Zivotniho prostiedi, méfené pomoci
pramérné horizontalni efektivity skute¢né drahy letu tratovych letd, by mély zohlediovat Groven vykonnosti
dosazenou béhem druhého referenéniho obdobi, opatfeni provedend za téelem optimalizace ATM a piislusné
vstupy od orgdnu pro kontrolu vykonnosti, manazera struktury vzdusného prostoru a vnitrostdtnich dozorovych
organd.
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(12) Dopad letecké dopravy na Zzivotni prostiedi se vzhledem k ndristu poctu letd béhem druhého referenéniho
obdobi zvysuje, aviak pomaleji, nez se predpoklddalo. Emise CO, nad rdmec nutnosti gate-to-gate pohybu,
zptisobené neefektivnim ATM, vypocitané na zdkladé srovndni skutecnych trajektoril s optimdlnimi trajektoriemi
viech evropskych letd, zistaly v poslednich Sesti letech navzdory zvySenému poctu lettt diky optimalizaci ATM
v oblasti ndvrhu, pldnovdni, plynulosti a fzeni kapacity ATM Unijn{ sité pfiblizné na trovni 6 %. Horizontdlni
neefektivnost tratovych lett celkové klesd a o¢ekdva se, Ze vykonnostni cil stanoveny pro druhé referen¢ni obdobi
bude splnén.

(13)  ZlepSeni klicové oblasti vykonnosti v oblasti Zivotntho prostiedi vychdzi piedeviim ze zavaddéni vzdusného
prostoru volnych trati (dile jen ,FRA"), ktery umoziuje krat$i trasy a G¢innéjsi vyuzivani evropského vzdusného
prostoru. Ocekava se, Ze FRA bude do konce roku 2019 zaveden ve vétsiné evropského vzdusného prostoru, do
konce roku 2022 pak bude zaveden v celém. Spolu s postupnym provadénim cinnosti tykajicich se pfeshra-
ni¢nich volnych tras to mize vést k ptiméjsimu smérovani a ke sniZzeni poctu proleténych ndmotnich mil a emisi
zpusobenych leteckou dopravou, a tim podpofit udrzitelné snizovani uhlikové naro¢nosti letectvi. Toto postupné
zavadén{ proto odivodiiuje zlepSeni horizontdlni G¢innosti tratovych letd do roku 2022. Po roce 2022 by
horizontélni efektivita tratovych letd méla zistat stabilni. Z v soucasné dobé ocekdvanych opatieni a vzhledem
k tomu, Ze jsou letadla nucena vyhybat se stile Castéj$imu nepfiznivému pocasi a nebezpetnym oblastem
a k tomu, Ze ATM musi zajistit minimdlni odstup mezi letadly, neocekdva se, Ze by se horizontalni U¢innost
letovych letd v letech 2023 a 2024 dale zlepsila.

(14)  Vykonnostni cil na drovni Unie v klicové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity, vyjadieny jako primérnd mira
zpozdéni na trati pro tcely uspofddani toku letového provozu (,ATFM“) v minutich na let, ktery lze pfi¢ist
letovym navigatnim sluzbdm, by mél zohlediiovat tirovent vykonnosti dosazenou béhem druhého referen¢niho
obdobi a relevantni informace od orgdnu pro kontrolu vykonnosti, manazera struktury vzdusného prostoru
a vnitrostdtnich dozorovych organda.

(15) Jak doklddd manazer struktury vzdusného prostoru, objem letecké dopravy v Evropé v pribéhu druhého
referenéniho obdobi vyrazné vzrostl a nyni je na nejvyssi drovni v historii. MnoZstvi pohybt IFR vzrostlo béhem
prvnich ¢tyf let druhého referenéntho obdobi o 13 % a primérné zpozdéni na trati z diivodii ATFM se zvysilo
z 0,73 minuty na let v roce 2015 na 1,73 minuty na let v roce 2018, coz pfedstavuje 137 % ndrtist zpozdéni.
V nékterych oblastech Unie, zejména v omezeném poctu oblastnich stfedisek fizeni v centrdlni ¢isti Evropy
a v piilehlych oblastech ve stfedni Evropé, nebyla kapacita ATM pro tento ndrtist dopravy dostatecnd. Vice nez
polovina celkového zpozdéni na trati zpiisobeného ATFM v disledku nedostate¢né kapacity Fizeni letového
provozu (ATC) a po¢tu zaméstnanct v Evropé pochdzi z péti oblastnich stredisek fizeni, pficemz nékterd z téchto
stfedisek nedodrzela plany kapacity schvalené v operatnim planu sité (,NOP). Toto vedlo k nedosaZeni
vykonnostniho cile na drovni Unie pozZadujictho v druhém referenénim obdobi hodnotu prtimérného ATFM
zpozdéni do 0,5 minuty na let.

(16) S ohledem na prognézu dopravy pro RP3 bude podle manaZera struktury vzdusného prostoru a orgnu pro
kontrolu vykonnosti vét§ina poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb schopna pozadavky na kapacitu pro RP3
plnit. Podle informaci pfedanych vnitrostitnimi dozorovymi orgdny se viak predpoklddd, ze kvalita sluzeb
navrZzend poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb v NOP zastane u nékterych oblastnich kontrolnich stfedisek
vzhledem k neadekvatnimu stavu poctu zaméstnanct problematickd, zejména pak v prvnich tfech letech RP3.
V dasledku toho pak lze ocekavat dosazeni celosystémového optimédlntho zpozdéni z divodi ATFM v délce
0,5 minuty na let aZ na konci RP3. Za acelem FeSeni nedostatku kapacity a ke splnéni cilG stanovenych v tomto
rozhodnuti manaZzer struktury vzdusného prostoru a organ pro kontrolu vykonnosti doporucuji, aby poskyto-
vatelé letovych naviga¢nich sluzeb pfijali zvlastni opatieni na Grovni oblastnich kontrolnich stfedisek.

(17)  Vykonnostni cile na tirovni Unie v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladi na kazdy rok
referenéntho obdobi by mély byt vyjidieny v procentech, odrdZejicich meziroéni zménu pramérnych
stanovenych jednotkovych ndklada (,DUCY) v celé Unii pro tratové navigacni sluzby. Vykonnostni cile na trovni
Unie v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladd by meély zohledriovat droven vykonnosti
dosazenou v prvnim a druhém referenénim obdobi a relevantni informace od orgdnu pro kontrolu vykonnosti
a vnitrostdtnich organti dohledu.
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(18) Na urovni Unie zlstdvaji od zacitku prvniho referenéniho obdobi v roce 2012 skute¢né ndklady na tratové
navigacni sluzby vyjddfené v eurovych cendch roku 2017 i pfes vyznamné zvySeni provozu na stejné drovni.
Skute¢né ndklady za prvni tfi roky druhého referencniho obdobi jsou niz$i nez odpovidajici stanovené ndklady.
V duisledku toho byl celkovy piebytek poskytovatelii letovych navigacnich sluzeb na drovni Unie vyssi, neZ se
plénovalo. To spolu s analyzou vypracovanou orgdnem pro kontrolu vykonnosti naznacuje, ze vétina poskyto-
vatelt letovych navigacnich sluzeb muze dosdhnout dalSich zlepSeni v oblasti efektivity ndklad v obdobi RP3
a zdroven Fesit kapacitni potieby. Zdroven se v poslednich letech vyrazné zvysilo zpozdéni z davodd ATFM, coz
mtiZe naznaCovat, Ze béhem druhého referenénitho obdobi do sité nebylo investovdno dostate¢né mnozstvi
zdroji. Cile tykajici se efektivity ndkladt na RP3 by se mély zaméfit na zlepSeni efektivity ndkladd a zdroven
zajistit, aby tato zlepSeni nebyla na tkor zajisténi dostate¢né kapacity.

(19) Uzivatelé vzdusného prostoru vyjadrili obavy ohledné zrusenych nebo zpozdénych investicnich projektd s cilem
zajistit nezbytnou kapacitu. Néklady plynouci z téchto projekti byly casto ¢aste¢né nebo zcela zahrnuty do
stanovenych ndkladt na pfedchozi referen¢ni obdobi, a byly tudiz zahrnuty do poplatkd. Pokud by poskytovatelé
letovych navigacnich sluzeb dosahli ¢asti svého piebytku v disledku neprovedeni nebo zpozdéni provedeni
nezbytnych investic, mohly by tyto prebytky slouzit k financovani nezbytnych investic v pribéhu RP3, nebyly-li
vyplaceny jako dividendy akciondtim nebo statnimu rozpoctu. Pii stanovovani trokovych sazeb za tcelem
vypoctu kapitdlovych ndkladti by poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb méli dale zohlednit omezeni rizik
pro poskytovatele letovych navigacnich sluzeb v rdmci mechanisma sdilen{ rizika provozu a ndkladd a obecné
piiznivé podminky financovéni.

(20)  Ocekdvané zlepseni efektivity ndkladd u RP3 by mélo byt vypocteno na zdkladé zdkladni hodnoty stanovenych
jednotkovych ndkladi na drovni Unie, kterd se odvodi vydélenim zdkladni hodnoty pro stanovené naklady
prognézou provozu vyjadfenou ve vykonovych jednotkdch na rok 2019. Zdkladni hodnota pro stanovené
naklady na drovni Unie se odhaduje na zdkladé skute¢nych ndkladt za roky 2015, 2016 a 2017 pomoci linedrni

regresni analyzy a upravuje se s ohledem na nejnovéjsi dostupné odhady ndkladt, zmény provozu a jejich vztah
k nékladdim.

(21)  Stanovené ndklady na drovni Unie pro ukazatele RP3 by se béhem RP3 mély jen mirné zvysit nad droven
zdkladni hodnoty stanovenych nakladii. Toto je odivodnéné v zajmu zlepSeni kvality sluzeb, zejména feSenim
nedostatku kapacit v evropském vzdu$ném prostoru. V obdobi zahrnujicim RP2 i RP3 by meziroéni zména
pramérnych stanovenych jednotkovych nakladt na tratové naviga¢ni sluzby na trovni Unie méla ¢init -2,7 % za
rok.

(22) Kromé vykonnostnich cilt na trovni Unie by mély byt stanoveny také varovné prahové hodnoty, pii jejichz
piekroceni mohou ¢lenské stity pozadovat revizi vykonnostnich cilti obsazenych v planech vykonnosti. Provadéci
nafizeni (EU) 2019/317 stanovi tfi razné druhy prahovych hodnot na zdkladé nasledujicich parametrii: odchylky
skute¢ného provozu od predpoklddaného provozu v priabéhu daného kalenddiniho roku vyjddiené v procentech
pohybt IFR, odchylky skute¢ného provozu od predpoklidaného provozu za dany kalenddini rok vyjidfené
v procentech vykonovych jednotek a zmény referencnich hodnot v disledku sezénnich aktualizaci NOP. Zmény
faktort ovliviujicich tyto vystrazné prahové hodnoty mohou mit vyznamny dopad na poskytovani letovych
naviga¢nich sluzeb, a to jak na strané skute¢nych p#jmd, tak i podle o¢ekdvani z hlediska zajistovani kapacity.

(23)  Pro stanoveni vystraznych prahovych hodnot je tieba vzit v Gvahu rozpéti pfedpokladaného provozu vyjadiena
ve vykonovych tratovych jednotkdch a pohybech IFR, od nizkého po vysoky riist na zdkladé odhadis STATFOR
organizace Eurocontrol. Dlouhodobé prognéza do konce roku 2024 zahrnuje uréitou miru nejistoty, zejména
s ohledem na hospodatsky riist, zimér Spojeného kralovstvi vystoupit z Unie, geopolitickd rizika, kterd mohou
vést k uzavieni vzdu$ného prostoru, a proménlivost v dopravnich tocich, jak se ukdzalo béhem druhého
referenéniho obdobi, jakoz i vyvoj hospodaiskych vazeb s rozvijejicimi se trhy. Tato rizika jsou v prognézach
zohlednéna na zdklad¢ informaci dostupnych do Gnora 2019. Hospodaisky vyhled je vSak i naddle nejisty a vdha
rizika je velmi proménliva.

(24)  Kromé vykonnostnich cilti na trovni Unie by mély byt ziizeny také srovndvaci skupiny poskytovateld letovych
naviga¢nich sluzeb s podobnym provoznim a ekonomickym prostfedim pro téely posouzeni vykonnostnich cilt
v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladd. Pfi zfizovani téchto skupin by méla byt zohlednéna
slozitost vzdusného prostoru, troven a proménlivost dopravy, Zivotni ndklady a mzdové ndklady na Fizeni
letového provozu kazdého poskytovatele letovych navigacnich sluzeb.
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(25) Hodnoty vykonnostnich cilti na drovni Unie a varovnych prahovych hodnot stanovené v okamziku pfijeti tohoto
provadéciho rozhodnuti by se nemély ménit, a to ani v pfipad¢, Ze se pravo Unie prestane na Spojené kralovstvi
uplatiiovat pozdéji a nevstoupi v platnost Zddnd dohoda o vystoupeni. Ve skute¢nosti by tato moznd uddlost na
stanoveni téchto hodnot neméla podstatny vliv. Vykonnostni cile na Grovni Unie v klicové oblasti vykonnosti
tykajici se bezpecnosti jsou stanoveny na zdkladé faktord, které jsou nezdvislé na poctu clenskych statd.
Vykonnostni cile na Grovni Unie v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se Zivotniho prostfedi zdviseji na trajek-
toriich, ale zda tyto trajektorie zahrnuji pouze vzdusny prostor clenskych stitd nebo i tetich zemi, neni
relevantni. Pokud jde o vykonnostni cile na trovni Unie v klicovych oblastech vykonnosti tykajicich se kapacity
a efektivity ndkladd, vypocty ukdzaly, ze dopad vystoupeni Spojeného kralovstvi z Unie by byl zanedbatelny,
a proto by v piipadé obou scénditi nebyly u téchto cilt nutné zddné zmény. Zdkladni hodnota stanovenych
nakladd, zdkladni hodnota pro stanovené jednotkové ndklady a srovndvaci skupiny by viak mély zdviset na tom,
zda se na Spojené kralovstvi v den vstupu tohoto provaddéciho rozhodnuti v platnost pouziji pravni pfedpisy Unie
nebo dohoda o vystoupeni, nebo zda se nenaplni ani jeden z téchto scéndfi.

(26)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro jednotné nebe,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1
Oblast piisobnosti

Toto rozhodnuti se pouZije na tieti referenéni obdobi uvedené v ¢lanku 7 provadéciho nafizeni (EU) 2019/317.

Cldnek 2
Vykonnostni cile na drovni Unie v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se bezpecnosti

Vykonnostni cile na drovni Unie v klicové oblasti vykonnosti tykajici se bezpe¢nosti, jak je uvedeno v bodé 1.1 oddilu 1
piilohy I provadéciho natizeni (EU) 2019/317, jichz ma byt poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb s osvédcenim pro
poskytovani sluzeb dosazeno do konce roku 2024, jsou stanoveny na niZe uvedenych drovnich dcinnosti Fizeni
bezpecnosti:

a) alespont na tirovein C, pokud jde o cile fizeni bezpecnosti, ,kultura bezpetnosti®, ,bezpecnostni politika a cile
bezpecnosti®, ,zajisténi bezpecnosti“ a ,prosazovani bezpe¢nosti®;

b) alespon na tirovent D v rdmci cile Fzeni bezpecnosti ,Fizeni bezpe¢nostnich rizik“.

Cldnek 3
Vykonnostni cile na drovni Unie v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se Zivotniho prostiedi

Vykonnostni cile na drovni Unie v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se zivotntho prostiedi, jak jsou vymezeny v bodé
2.1 oddilu 1 piilohy I provddécitho nafizeni (EU) 2019/317, se vyjadii jako primérnd horizontdlni efektivita skutecné
drdhy letu v rdmci trafovych letti, méfend jako prtimérnd dodatecnd dosazend vzdélenost v porovnini s celkovou
vzdu$nou vzdilenosti mezi mistem pocatku a mistem urceni letu, a nesmi prekrocit tyto procentni podily: 2,53 % v roce
2020, 2,47 % v roce 2021, 2,40 % v roce 2022, 2,40 % v roce 2023 a 2,40 % v roce 2024.

Cldnek 4

Vykonnostni cile na drovni Unie v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity

Vykonnostni cile na trovni Unie v klicové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity, v souladu s bodem 3.1 oddilu 1
piilohy I provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, jsou stanoveny jako primérné zpozdéni na trati z davodt ATFM, které
Ize prficist letovym naviga¢nim sluzbdm v délce maximdlné 0,9 minuty na let v roce 2020, 0,9 minuty na let v roce
2021, 0,7 minuty na let v roce 2022, 0,5 minuty na let v roce 2023 a 0,5 minuty na let v roce 2024.
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Cldnek 5
Vykonnostni cile na drovni Unie v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity niklada

1. Vykonnostni cile na Grovni Unie v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity nakladd, jak jsou vymezeny
v bodé 4.1 oddilu 1 piilohy I provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, jsou stanoveny jako meziroéni zména pramérnych
stanovenych jednotkovych ndkladii na tratové naviga¢ni sluzby ve vysi -1,9 % pro rok 2020, -1,9 % pro rok 2021,
-1,9 % pro rok 2022, -1,9 % pro rok 2023 a -1,9 % pro rok 2024. Meziro¢ni zména se pocitd pocinaje zdkladni
hodnotou pro stanovené jednotkové ndklady podle odstavce 3.

2. Zdkladni hodnota pro stanovené néklady se stanovi takto:

a) 6 245 065 000 EUR v eurovych cendch roku 2017 v pfipadé, Ze se pravo Unie pfestane vztahovat na Spojené
kralovstvi k ur¢itému datu pfed dnem vstupu tohoto provadéciho rozhodnuti v platnost, a pokud k tomuto dni
nevstoupila v platnost Zddnd dohoda o vystoupeni uzaviend se Spojenym krélovstvim:

b) 7 047 092 000 EUR v eurovych cendch roku 2017 ve viech ostatnich piipadech.
3. Zékladni hodnota pro stanovené jednotkové naklady se stanovi takto:

a) 49,29 EUR v eurovych cendch roku 2017 v piipadé, Ze se pravo Unie pfestane vztahovat na Spojené krédlovstvi
k ur¢itému datu pfed dnem vstupu tohoto provddéciho rozhodnuti v platnost, a pokud k tomuto dni nevstoupila
v platnost zddnd dohoda o vystoupeni uzaviend se Spojenym kralovstvim:

b) 50,65 EUR v eurovych cendch roku 2017 ve v3ech ostatnich piipadech.

Cldnek 6
Varovné prahové hodnoty

1. Clenské stity mohou v souladu s ¢l. 18 odst. 1 pism. a) bodem i) provddéctho nafizeni (EU) 2019/317 pozadat
o pfezkum jednoho nebo vice vykonnostnich cili uvedenych v planech vykonnosti, pokud:

a) se skute¢ny provoz zaznamenany organizaci Eurocontrol odchyli od predpoklddaného provozu uvedeného v plinu
vykonnosti pfijatém v souladu s ¢lankem 16 provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 za dany kalenddin{ rok alespoii
0 10 % pohybti IFR;

b) se skutecny provoz zaznamenany organizaci Eurocontrol odchyli od pfedpoklddaného provozu uvedeného v planu
vykonnosti pfijatém v souladu s ¢ldnkem 16 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 za dany kalenddini rok alespon
o0 10 % vykonovych jednotek.

2. Clenské staty mohou v souladu s ¢&l. 18 odst. 1 pism. a) bodem i) provadéciho natizeni (EU) 2019/317 pozédat
o pfezkum jednoho nebo vice vykonnostnich cili uvedenych v plinech vykonnosti, pokud je zména referencnich
hodnot v disledku sezénnich aktualizaci NOP v souladu s ¢l. 9 odst. 4 pism. a) a ¢l. 9 odst. 8 provddéciho nafizeni (EU)
2019/123 () v porovndni s referenénimi hodnotami z posledni verze NOP dostupnych v dobé vypracovani plinu
vykonnosti alespori:

a) 0,05 minuty zpozdéni z divodd ATFM, pokud je referenéni hodnota z posledni verze NOP dostupné v dobé
vypracovani planu vykonnosti niz$i nez 0,2 minuty zpozdéni na trati z davodt ATFM; nebo

b) 0,04 minuty zpozdéni z divodi ATFM zvysené o 5 % referenéni hodnoty z posledni verze NOP dostupné v dobé
vypracovani planu vykonnosti, je-li referenéni hodnota rovna 0,2 minuty zpozdéni na trati z divodi ATEM, nebo je-
1i vyssi;

(°) Provddéci nafizeni Komise (EU) 2019/123 ze dne 24. ledna 2019, kterym se stanovi provadéci pravidla pro funkce sité uspofddani
letového provozu (ATM) a zrusuje nafizeni Komise (EU) ¢. 677/2011 (UF. vést. L 28, 31.1.2019, s. 1).
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Cldnek 7
Srovndvaci skupiny

Srovnévaci skupiny poskytovateld letovych naviga¢nich sluzeb s podobnym provoznim a ekonomickym prostiedim za
tcelem posouzeni vykonnostnich cild v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladti budou stanoveny
ndsledovné:

a) v piipadé, ze se pravo Unie prestane vztahovat na Spojené kralovstvi k urcitému datu pfed dnem vstupu tohoto
provadéciho rozhodnuti v platnost, a pokud k tomuto dni nevstoupila v platnost zddnd dohoda o vystoupeni
uzaviend se Spojenym krélovstvim:

i) skupina A: poskytovatelé letovych navigaénich sluzeb v Némecku, Francii, Spanélsku a Itdlii;

i) skupina B: poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb v Norsku, Svédsku, Dénsku, Finsku a Irsku;

iii) skupina C: poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb v Cesku, Chorvatsku, Slovinsku, Madarsku, na Slovensku,
Bulharsku, Polsku, Rumunsku a Portugalsku;

iv) Skupina D: poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb na Kypru, Malté, v Estonsku, Loty$sku, Litvé a Recku;

v) Skupina E: poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb v Rakousku, Svycarsku, Belgii-Lucembursku
a v Nizozemsku;

b) ve vsech ostatnich pfipadech:
i) skupina A: poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb v Némecku, Spojeném krélovstvi, Francii, Spanélsku a It4lii;
ii) skupina B: poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb v Norsku, Svédsku, Dansku, Finsku a Irsku;

i) skupina C: poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb v Cesku, Chorvatsku, Slovinsku, Madarsku, na Slovensku,
Bulharsku, Polsku, Rumunsku a Portugalsku;

iv) Skupina D: poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb na Kypru, Malté, v Estonsku, Lotyssku, Litvé a Recku;

v) Skupina E: poskytovatelé letovych navigatnich sluzeb v Rakousku, Svycarsku, Belgii-Lucembursku
a v Nizozemsku.

Cldnek 8

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 29. kvétna 2019.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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