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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2019/313
ze dne 21. dnora 2019

o schvileni technologie pouZité ve vysoce tfinném 48-voltovém motorgeneritoru (BRM)

spolecnosti SEG Automotive Germany GmbH ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méniem pro pouZiti

v konven¢nich spalovacich motorech a nékterych hybridnich lehkych uZitkovych vozidlech jako

inovativni technologie pro sniZovini emisi CO, z lehkych uZitkovych vozidel podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 510/2011

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze dne 11. kvétna 2011, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nova lehka uzitkovd vozidla v rdmci integrovaného piistupu Unie ke sniZovani emisi
CO, z lehkych vozidel ('), a zejména na ¢l. 12 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodtm:

(1)  Dne 14. kvétna 2018 podal dodavatel SEG Automotive Germany GmbH Zddost o schvdleni vysoce t¢inného
48-voltového motorgenerdtoru (BRM) ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méni¢em pro vozidla kategorie N, jako
ekologickou inovaci. Tato Zidost byla posouzena v souladu s ¢lankem 12 nafizeni (EU) ¢ 510/2011
a provadécim nafizenim Komise (EU) ¢. 4272014 ().

(2)  Motorgenerdtor s napétim 48 V je reverzibilni zafizeni, které lze provozovat bud jako elektricky motor
preménujici elektrickou energii na mechanickou energii, nebo jako generdtor pfemériujici mechanickou energii na
elektrickou energii jako standardni alterndtor. Zddost se tyka generdtorové funkce motorgeneratoru.

(3)  Zadatel navrhl dvé riizné metodiky pro uréeni celkové Gcinnosti systému, které kombinuji dcinnost 48-voltového
motorgeneratoru a uéinnost 48 V/12 V DC/DC ménice. Cilem prvni metody je vypocet Gi¢innosti 48-voltového
motorgenerdtoru a jeho 48 V/12 V DC/DC ménic¢e oddélené, zatimco druhd metoda je zaméfena na vypocet
Gcinnosti 48-voltového motorgeneratoru a jeho 48 V/12 V DC/DC ménice spolecné (kombinovand metoda). Oba
zkusebni postupy jsou v souladu s technickymi pokyny pro piipravu zadosti o schvéleni inovativnich technologi
podle nafizeni (EU) & 510/2011.

(4)  Informace poskytnuté v zddosti prokazuji, ze v pfipadé obou navrhovanych pfipadovych studii byly splnény
podminky a kritéria uvedené v ¢ldnku 12 nafizeni (EU) ¢. 510/2011 a v ¢ldncich 2 a 4 provadéciho nafizeni (EU)
¢. 427/2014. Proto by mél byt vysoce G¢inny 48-voltovy motorgenerdtor (BRM) spolecnosti SEG Automotive
Germany GmbH ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménic¢em instalovany do vozidel kategorie N, schvilen jako
ekologickd inovace.

(5)  Je vhodné schvélit zkusebni metodiky pro ureni sniZeni emisi CO,, kterého se dosdhne diky vysoce G¢innému
48-voltovému motorgeneratoru (BRM) spole¢nosti SEG Automotive Germany GmbH ve spojeni s 48 V[12 V
DC/DC méni¢em. Za ucelem stanoveni specifického emisnitho vykonu tohoto vyrobce podle nafizeni (ES)

¢. 510/2011 Ize zohlednit pouze sniZeni emisi certifikované na zdkladé jedné ze dvou zkusebnich metod
stanovenych v tomto rozhodnuti.

(6) S cilem stanovit sniZeni emisi CO, ziskané diky vysoce G¢innému 48-voltovému motorgenerdtoru (BRM)
spolecnosti SEG Automotive Germany GmbH ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC méni¢em je nutné definovat
referen¢ni technologii, na jejimz zdkladé by meéla byt posuzovdna acinnost funkce generdtoru. S ohledem na
odborny posudek je vhodné za referen¢ni technologii, kterd méd byt pouzita pro stanoveni sniZzeni emisi CO, na
zakladé tohoto rozhodnuti, povazovat alterndtor s 67 % Gcinnosti.

() UF. vést. L 145,31.5.2011, s. 1.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 427/2014 ze dne 25. dubna 2014, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologif ke snizovdni emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 5102011
(Uf. vést. L 125, 26.4.2014, s. 57).
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(7) U hybridnich vozidel kategorie N, jsou zku$ebni metodiky zaloZeny na urcitych podminkéch, které plati pouze
u vozidel, u kterych je povoleno pouzivat neupravend méfeni, jako je spotieba paliva nebo emise CO, naméfené
béhem zkousky typu 1, jak je stanoveno v piiloze 8 pfedpisu EHK OSN ¢. 101. Pasobnost tohoto rozhodnuti se
proto vztahuje na vSechny motory s vnitinim spalovanim ve vozidlech kategorie N,, ale je omezena pouze na
urcitd hybridni vozidla kategorie N,.

(8)  Snizeni emisi ziskané diky vysoce Gi¢innému 48-voltovému motorgeneratoru (BRM) spole¢nosti SEG Automotive
Germany GmbH ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménifem je mozné ¢aste¢né prokazat zkouskou uvedenou
v piiloze XII nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (). Proto je tfeba zajistit, aby zkuSebni metodiky pro snizeni
emisi CO, ziskané diky motorgeneratoru zohlednily toto ¢astené pokryti.

(9)  Pokud schvalovaci orgdn typu zjist, Ze vysoce ucinny 48-voltovy motorgenerdtor (BRM) spolecnosti SEG
Automotive Germany GmbH ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méni¢em nespliiuje podminky certifikace, zddost
o certifikaci sniZeni emisi by méla byt zamitnuta.

(10) Toto rozhodnuti by se mélo pouzivat do roku 2020 ve spojeni s postupy zkousek uvedenymi v piiloze XII
nafizeni (ES) ¢. 692/2008. S ucinnosti od 1. ledna 2021 se budou inovativni technologie posuzovat ve spojeni
s postupy zkousek stanovenymi v provadécim nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (¥).

(11)  Pro tcely stanoveni obecného kédu ekologické inovace, ktery se uvede v ptislusnych dokumentech schvaleni typu
podle piiloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (), by mél byt urcen individudlni
kéd, ktery se pouzije pro vysoce Gi¢inny 48-voltovy motorgenerdtor (BRM) spolecnosti SEG Automotive Germany
GmbH ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC ménicem,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Schvileni

Technologie pouzitd ve vysoce G¢inném 48-voltovém motorgenerdtoru (BRM) spole¢nosti SEG Automotive Germany
GmbH ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC méni¢em se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu ¢lanku 12 nafizeni
(EU) ¢. 510/2011 za piedpokladu, Ze touto inovativni technologii jsou vybavena vozidla kategorie N, s motorem
s vnitinim spalovanim nebo hybridni vozidla kategorie N;, u kterych jsou splnény podminky stanovené v bodech 6.3.2
odst. 2 nebo 3 piilohy 8 pfedpisu ¢. 101 EHK OSN.

Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto rozhodnuti se 48-voltovym motorgenerdtorem rozumi reverzibilni zafizeni, které 1ze provozovat bud
jako elektricky motor pfeménujici elektrickou energii na mechanickou energii, nebo jako generdtor pfeménujici
mechanickou energii na elektrickou energii jako standardni alterndtor. Toto rozhodnuti se tykd generdtorové funkce
motorgeneratoru.

(}) Provadéci natizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. ervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel
(Euro 5 a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravach a tidrzbé vozidla (Ut. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

(*) Natizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007

o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska

piistupu k informacim o opravéch a tdrzbé¢ vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, nafizeni Komise (ES)

& 692/2008 a nafizeni Komise (EU) €. 1230/2012 a zrusuje naifzeni Komise (ES) &. 692/2008 (Ut. vést. L 175,7.7.2017,s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 200746 ES ze dne 5. z4fi 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych vozidel

a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celki urcenych pro tato vozidla (rdimcova

smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

—
<z
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Cldnek 3
Zadost o certifikaci sniZzeni emisi CO,

1. Vyrobce mtize pozddat o certifikaci sniZeni emisi CO,, které se dosdhne diky jednomu nebo vice vysoce ticinnym
48-voltovym motorgenerdtorim (BRM) spole¢nosti SEG Automotive Germany GmbH ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC
ménici urcenymi k pouziti ve vozidlech kategorie N, kterd spliiuji podminky stanovené v ¢lanku 1.

2. Zédost o certifikaci snizeni emisi dosazeného diky jednomu nebo vice vysoce G¢innym 48-voltovym motorgene-
ritorim (BRM) spole¢nosti SEG Automotive Germany GmbH ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC méni¢em musi byt
doplnéna o nezdvislou zprivu o ovéfeni potvrzujici, Ze je splnén limit snizeni emisi CO, stanoveny v ¢lanku 9
provadéciho nafizeni (EU) ¢. 4272014 na 1 g CO,/km.

3. Pokud schvalovaci orgdn typu zjisti, Ze motorgenerator ve spojeni s méniem nebo motorgenerdtory ve spojeni
s ménici jsou namontovadny ve vozidlech, u nichZ nejsou splnény podminky stanovené v ¢lanku 1, nebo v piipad¢, ze
snizeni emisi CO, nedosihne limitu uvedeného v ¢l. 9 odst. 1 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 427/2014, Zidost
o certifikaci zamitne.

Cldnek 4
Certifikace sniZeni emisi CO,

1. SniZeni emisi CO, diky pouZivini vysoce uc¢inného 48-voltového motorgenerdtoru (BRM) spolecnosti SEG
Automotive Germany GmbH ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méniCem se stanovi pomoci jedné ze dvou metod
uvedenych v priloze.

2. Pokud vyrobce zdda o certifikaci sniZeni emisi CO,, které se dosdhne diky vice nez jednomu vysoce ti¢innému 48-
voltovému motorgenerdtoru (BRM) spolecnosti SEG Automotive Germany GmbH ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC

vvvvv

nejniz$i snizeni emisi CO, a uvedené sniZeni emisi zaznamend v pfislusné dokumentaci o schvileni typu. Tato hodnota
se uvede v prohldseni o shodé v souladu s ¢l. 11 odst. 2 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 427/2014.

3. Schvalovaci organ typu zaznamend zpravu o ovéfeni a vysledky zkousky, na jejimz zdkladé bylo stanoveno sniZeni
emisi, a tyto informace na pozadani zpfstupni Komisi.
Cldnek 5
Kéd ekologické inovace

V dokumentaci o schvéleni typu, v niZ se v souladu s ¢l. 11 odst. 1 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 4272014 odkazuje na
toto rozhodnuti, se uvede kéd ekologické inovace €. 26.

Cldnek 6
Pouzitelnost

Toto rozhodnuti se pouzije do dne 31. prosince 2020.
Cldnek 7
Vstup v platnost

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacdtym dnem po zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 21. Gnora 2019.

Za Komisi
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
Metodika pro urleni sniZeni emisi CO, dosaZeného pomoci 48-voltového vysoce dcinného
motorgeneritoru (BRM) spolecnosti SEG Automotive Germany GmbH ve spojeni s 48 V|12
V DC/DC méniem, kterym jsou vybavena vozidla v souladu s podminkami stanovenymi
v ¢lanku 1.
1. UvoD
Aby bylo mozné urcit snizeni emisi CO, které lze pficist pouziti funkce generdtoru ve vysoce uc¢inném
48-voltovém motorgenerdtoru (BRM) spolecnosti SEG Automotive Germany GmbH (ddle jen ,48-voltovy motorge-
nerdtor nebo motorgenerdtor) ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem, ktery je uréen k pouziti ve vozidlech
v souladu s podminkami stanovenymi v ¢ldnku 1, je tfeba stanovit:
1) zkusebni podminky;
2) zku$ebni zafizenf;
3) postup stanoveni celkové ticinnosti;
4) postup stanoveni snizeni emisi CO,;
5) postup stanoveni nejistoty snizeni emisi CO,.
K uréeni sniZeni emisi CO, lze pouzit dvé alternativni metody. Tyto metody jsou popsany v dalsim textu.
2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

Latinské symboly
Cco, — SniZeni emisi CO, [g CO,/km]
€O, - Oxid uhlicity
CF — Prepocitaci koeficient (I/100 km) — (g CO,/km) [gCO, /1] podle tabulky 3
h — Frekvence podle tabulky 1
i — Pocet provoznich boda
I — Intenzita proudu, pfi které se méfeni provadi [A]
1 — Pocet méfeni vzorku v piipadé 48 V[12 V DC/DC ménice
m — Pocet méfeni vzorku v piipadé 48-voltového motorgenerdtoru
M — Tocivy moment [Nm]
n — Otacky [min-'] podle tabulky 1
P — Piikon (W)
4
Nve = Z h Ve
i=1

- Smérodatnd odchylka primérné t¢innosti 48 V/12 V DC/DC ménice [%]

— Smérodatnd odchylka Gc¢innosti 48-voltového motorgeneratoru [%]
Sivic — Smérodatnd odchylka primérné G¢innosti 48-voltového motorgeneratoru [%] 4
Stror — Smérodatnd odchylka celkové Gcinnosti [%]

o, = ap, Vo CF
v

— Smérodatnd odchylka celkového sniZeni emisi CO, [g CO,/km]
U — Zkusebni napéti, pfi kterém se méfeni provadi [V]
v — Prtimérnd rychlost jizdy v novém evropském jizdnim cyklu (NEDC) [km/h]
Vie — Spotieba na efektivni vykon [I/kWh] podle tabulky 2
Recké symboly
A — Rozdil

Ns

— Utinnost referen¢niho alternatoru [%]
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Nowe  — Ucinnost 48 V/12 V DC/DC ménice [%]
Sinig, Z,-n;l (ﬂMGij ~Tg;)
§— = —— = -
™G /m m(m-1)
- Primérnd ucinnost 48 V/12 V DC/DC ménice [%]
My — Utinnost 48-voltového motorgeneratoru [%]
— Primérnd ucinnost 48-voltového motorgenerdtoru v provoznim bodé i [%]
Nror — Celkovd t¢innost [%]
Dolni indexy

3.1

Index i je odkazem na provozni bod

Index j je odkazem na méfeni vzorku

MG - Motorgenerator

m Mechanicky
RW - Redlné podminky

TA

B — Referenéni stav

Podminky schvalovani typu (NEDC)

METODA 1 (,SAMOSTATNA METODA®)

Utinnost 48-voltového motorgeneritoru

Ucinnost 48-voltového motorgeneratoru se uréi v souladu s normou ISO 8854:2012, s vyjimkou prvki uvedenych

v tomto oddile.

Schvalovacimu orgdnu typu musi byt poskytnuty dikazy, Ze rozmezi otdcek 48-voltového dcinného motorgene-
ratoru odpovidaji rozmezim otdcek uvedenym v tabulce 1. Méfeni se provadéji v raznych provoznich bodech, jak je
uvedeno v tabulce 1. Intenzita proudu 48-voltového d¢inného motorgenerdtoru je definovdna jako polovina
jmenovitého proudu za vSechny provozni body. Pfi kazdém poctu otdcek se napéti a vystupni proud motorgene-

ratoru musi udrZovat na konstantni trovni, v piipadé napéti se jednd o hodnotu 52 V.

Tabulka 1

Provozni body

Provozni bod Doba do stabilizace Otacky Frekvence
i [s] n, [min~1] h,
1 1200 1 800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10 000 0,10
Ucinnost v kazdém provoznim bodé se vypocitd podle vzorce 1:
Vzorec 1
60-U; -
- =——-100
nMG‘ 2n Mi -1y

Vsechna méfeni ti¢innosti se musi provadét v nepfetrzitém sledu nejméné pétkrdt (5x). Vypocte se primér méfeni

v kazdém provoznim bodé (fyg,).
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Ucinnost funkce generdtoru (n,,.) se vypocitd podle vzorce 2.

Vzorec 2

1 —\2
21:1 (T]DC/DCij = Tloc/nc;)

/T I(1-1)

S

3.2 Utinnost 48 V/12 V DC/DC ménice

Ucinnost 48 V/12 V DC/DC ménice se stanovi za téchto podminek:
— vystupni napéti 14,3V,
— vystupni proud jmenovitého vykonu 48 V[12 V DC/DC ménice déleny 14,3 V.

Jmenovity vikon 48 V[12 V DC/DC ménice je stdly vystupni vykon na strané 12 V, ktery je zarucen vyrobcem
DC/DC ménice za podminek uvedenych v normé ISO 8854:2012.

Ucinnost 48 V[12 V DC/DC ménice se méfi v nepietrzitém sledu nejméné pétkrdt (5x). Vypocte se primér ze viech
méfeni (s,,.), ktery se pouZije pro vypocty podle odstavce 3.3.

3.3 Celkova i¢innost a dspora mechanického pfikonu

Celkovd t¢innost 48-voltového motorgenerdtoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménic¢em se vypocitd podle vzorce
3.

Vzorec 3

Nror = MM X Mbe/pe

Funkce generdtoru, kterou plni v 48-voltovy motorgenerdtor ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC ménicem, vede
k aspofe mechanického piikonu za redlnych podminek (AP_,) a podminek schvalovani typu NEDC (AP,_,) podle
vzorce 4.

Vzorec 4

AP_ = AP

m mRW

— AP,

mTA

Uspora mechanického piikonu za redlnych podminek (AP_,,) se vypoite podle vzorce 5 a tspora mechanického
pitkonu energie za podminek schvalovani typu NEDC (AP,_;,) podle vzorce 6.

Vzorec 5

Vzorec 6

Sceo,

kde

P.w: Piikon za redlnych podminek [W], ktery se odhaduje na 750 W
P..: Piikon za podminek schvalovéni typu NEDC [W], ktery se odhaduje na 350 W

ns:  jaUcinnost referenéniho alterndtoru [%], kterd Cini 67 %
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3.4 Vypocet tspor emisi CO,

SniZeni emisi CO, dosaZzené pomoci 48-voltového motorgeneratoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méniem se
vypocitd podle vzorce 7.

Vzorec 7

CC02 = AP, M

kde
v:  Primérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu NEDC [kmj/h], kterd ¢inf 33,58 km/h
V,.: Spotieba na efektivni vykon, jak je uvedena v tabulce 2

Tabulka 2

Spotieba na efektivni vykon

Typ motoru Spotieba na E?ilg;?]n vykon (V)
Benzinovy 0,264
Benzinovy s turbodmychadlem 0,280
Naftovy 0,220

CF: prepocitaci koeficient (I/100 km) — (g CO,/km) [gCO,/1] podle tabulky ¢. 3

Tabulka 3

Pfepocitaci koeficient podle paliva

. Piepocitaci koeficient (/100 km) — (g CO,/km) (CF)
Typ peliva (2O,
Benzin 2 330
Nafta 2 640

3.5 Vypocet statistického rozpéti

Ve vysledcich zkuSebni metody je tfeba vycislit statistické rozpéti vysledki zpiisobené méfenimi. Pro kazdy
provozni bod se vypocitd smérodatnd odchylka podle vzorce 8.

Vzorec 8

—2
B Stnic; Z}il(ﬂmci}_ - nMGi)

S—— = =

™G /m m(m-1)
Smérodatnd odchylka Gcinnosti dosazené pomoci 48-voltového Gcinného motorgenerdtoru (s,,,.) se vypocitd podle
vzorce 9.
Vzorec 9
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Smérodatnd odchylka Gcinnosti 48 V/12 V DC/DC ménice (Snyepe) se vypocitd podle vzorce 10.

Vzorec 10

CC02 = Al)m : VPe asi
v
a 48 V[12 V DC/DC ménice (

4

2
Shror = Z(hi : SW)

i=1

Smérodatnd odchylka ti¢innosti motorgenerdtoru (s,,,.)

) vede k nejistoté ve sniZeni emisi CO, (Scco, )- Tato nejistota se vypocitd podle vzorce 11.
Vzorec 11

MT < CC02 - ACO2m

= Sceo,

4. METODA 2 (,KOMBINOVANA METODA®)
4.1 U¢innost 48-voltového motorgeneritoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méni¢em

Ucinnost 48-voltového motorgenerdtoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem se uréi v souladu s normou I1SO
8854:2012, s vyjimkou prvkd uvedenych v tomto oddile.

Schvalovacimu orgdnu typu musi byt poskytnuty dikazy, Ze rychlostni rozmezi 48-voltového t¢inného motorgene-
ratoru odpovidaji rychlostnim rozmezim uvedenym v tabulce 1.

Méfeni se provadéji v raznych provoznich bodech, jak je uvedeno v tabulce 1. Intenzita proudu 48-voltového
tc¢inného motorgenerdtoru ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC méni¢em je definovdna jako polovina jmenovitého
proudu 48 V/12 V DC/DC ménice za vSechny provozni body.

Jmenovity proud 48 V[12 V DC/DC ménice je definovan jako vystupni jmenovity vykon 48 V/12 V DC/DC ménice
déleny 14,3 V. Jmenovity vykon 48 V/12 V DC/DC ménice je staly vystupni vykon na strané 12 V, ktery je zarucen
vyrobcem 48 V[12 V DC/DC ménice za podminek uvedenych v normé ISO 8854:2012.

Pro kazdou rychlost se napéti a vystupni proud motorgenerdtoru musi udrzovat na konstantni drovni, v pfipadé
napéti se jednd o hodnotu 52 V.

Ucinnost v kazdém provoznim bodé se vypoéita podle vzorce 12:

Vzorec 12

Vsechna méfeni G¢innosti se musi provadét v nepfetrzitém sledu nejméné pétkrdt (5x). Vypocte se primér méfeni
v kazdém provoznim bodé (fjror,).

Ucinnost funkce generdtoru (i;o,) se vypocita podle vzorce 13.

Vzorec 13

4
Nror = Z hi * Mo
i=1

Zptsob méfeni musi byt nastaven tak, aby umoznoval samostatné méfeni pouze G¢innosti dosazené pomoci
48-voltového motorgeneratoru.
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4.2 Prokdzdni konzervativniho p¥istupu p¥i urfovdni dlinnosti dosaZené pomoci 48-voltového motorgene-
ritoru ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC méni¢em

K tomu, aby bylo mozné pouZit postup uvedeny v bodé 4.1 se pii urCovdni 1., musi prokdzat, ze Gcinnost
samotného 48-voltového motorgeneratoru dosazend za podminek uvedenych v bodé 4.1 je nizsi nez ucinnost
dosazend za podminek uvedenych v bodé 3.1.

4.3 Uspora mechanického vykonu

Funkce generdtoru, kterou plni v 48-voltovy motorgenerdtor ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem, vede
k aspofe mechanického pikonu za redlnych podminek (AP ..) a za podminek schvalovdni typu (AP,;) podle
vzorce 14.

Vzorec 14
AP, = AP pw — AP 1y

Uspora mechanického pifkonu za redlnych podminek (AP, ) se vypocte podle vzorce 15 a tispora mechanického
piikonu energie za podminek schvalovani typu (AP, .,) podle vzorce 16.

Vzorec 15
APy — v _ Prw
Ns Nror
Vzorec 16
Al)mTA = h - h
Ns Nror
kde

P, Prikon za redlnych podminek [W], ktery se odhaduje na 750 W
P, Pikon za podminek schvalovani typu NEDC [W], ktery se odhaduje na 350 W

s Utinnost referencniho alterndtoru [%], kterd ¢inf 67 %

4.4 Vypocet uspor emisi CO,

SniZeni emisi CO, dosaZzené pomoci 48-voltového motorgeneratoru ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC ménicem se
vypocitd podle vzorce 17.

Vzorec 17

CC02 = Al:)m . VPe A
kde
v:  Primérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu NEDC [km/h], kterd ¢inf 33,58 km/h
V. Spotieba na efektivni vykon, jak je uvedena v tabulce 2
CF:  Pfepocitaci koeficient (I/100 km) — (g CO,/km) [gCO,/]] podle tabulky ¢. 3
4.5 Vypocet statistického rozpéti

Ve vysledcich zkuSebni metody je tieba vycislit statistické rozpéti vysledkii zptsobené méfenimi. Pro kazdy
provozni bod se vypocitd smérodatnd odchylka podle vzorce 18.

Vzorec 18

NTOT;

Zjn;] (T]TOTij - T]TOTi)z
o v/m - m(m-1)

S
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Smérodatnd odchylka ucinnosti 48-voltového ucinného motorgeneratoru dosazend pomoci 48-voltového tcinného
ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC ménicem (s, ) se vypocitd podle vzorce 19.
Vzorec 19
Siror =
Smérodatnd odchylka G¢innosti motorgenerdtoru a 48 V/12 V DC/DC ménice vede k nejistoté ve snizeni emisi CO,
(Scco, )- Tato nejistota se vypocitd podle vzorce 20.
Vzorec 20
s ~ (Prw = Pra) Ve - CF
Cco, — Tror? v NTOT
5. ZAOKROUHLOVANI
Vypocitand hodnota sniZzeni emisi CO, (Cco,) a statistické rozpéti snizeni emisi CO, (Scco,) musi byt zaokrouhleny
na nejvyse dvé desetinnd mista.
Vsechny hodnoty pouzité pfi vypoctu tspory emisi CO, lze pouzit bud nezaokrouhlené, nebo se musi zaokrouhlit
na co nejmensi pocet desetinnych mist, diky ¢emuz bude droven maximdlniho celkového dopadu (tj. kombino-
vaného dopadu vSech zaokrouhlenych hodnot) na Gspory niz$i nez 0,25 g CO,/km.
6. STATISTICKA VYZNAMNOST (pro obé metody)

Pro kazdy typ, variantu a verzi vozidla vybaveného 48-voltovym G¢innym motorgenerdtorem je tfeba prokazat, Ze
nejistota ohledné snizeni emisi CO, vypoctend podle vzorce 7 nebo podle vzorce 17 neni vys$si nez rozdil mezi
celkovym snizenim emisi CO, a minimalnim limitem sniZeni uvedenym v ¢l. 9 odst. 1 provadéciho nafizeni Komise
(EU) €. 7252011 (") a provadéciho natizeni (EU) ¢. 427/2014 (viz vzorec ¢&. 21).

Vzorec 21

MT < CC02 - SCCOZ - ACOZm

kde:

MT: Minimalni limit [¢ CO,/km]

Cco,:  Celkové snizeni emisi CO, [g CO,/km]
Scco,:  Smérodatnd odchylka celkového snizenf emisi CO, [g CO,[km]

ACO,,: Korekéni koeficient CO, v disledku kladného hmotnostniho rozdilu mezi 48-voltovym G¢innym motorge-
neratorem ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC ménic¢em a referenénim alterndtorem. Pro ACO,,, se pouZiji
udaje z tabulky 4.

Tabulka 4

Korekéni koeficient CO, v disledku dodateéné hmotnosti

Korekeni koeficient CO, v diisledku kladného hmotnostniho rozdilu
Typ paliva (ACO,,,)
[g CO,/km]
Benzin 0.0277 - Am
Nafta 0.0383 - Am

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovani a certifikace inovativnich

technologii ke snizovani emisi CO, z osobnich automobiléi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009
(Ut. vést. L 194, 26.7.2011, 5. 19).
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Am (v tabulce 4) predstavuje dodate¢nou hmotnost v dusledku instalace 48-voltového motorgenerdtoru
a 48 V[12 V DC/DC ménice. Jednd se o kladny rozdil mezi hmotnosti 48 V motorgeneratoru plus 48 V[12 V
DC/DC ménice a hmotnosti referenéniho alterndtoru. Referenéni alterndtor vazi 7 kg. Dodate¢nou hmotnost je

tieba oveéfit a potvrdit ve zpravé o ovéfeni, kterou je nutné podat schvalovacimu orgdnu typu spolecné se Zadosti
o certifikaci.
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