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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) 2018/1832
ze dne 5. listopadu 2018,

kterym se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46[ES, nafizeni Komise (ES)

¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) 20171151 za icelem zlepSeni zkouSek a postupii schvileni

typu z hlediska emisi pro lehkd osobni vozidla a uzitkovd vozidla, véetné zkousek a postupis

tykajicich se shodnosti v provozu a emisi v reilném provozu, a za tifelem zavedeni zafizeni pro
monitorovdani spotfeby paliva a elektrické energie

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. Cervna 2007 o schvalovéni typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
piistupu k informacim o opravach a adrzbé vozidla ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 3 a ¢l. 14 odst. 3 uvedeného nafizeni,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007[46/ES ze dne 5. zdf{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovdni motorovych vozidel a jejich pFipojnych vozidel, jakoz i systémdi, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkd uréenych pro tato vozidla (rimcovd smérnice) (3), a zejména na ¢l. 39 odst. 2 uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodam:

(1)  Nafizeni (ES) ¢ 715/2007 je zvldstni akt v rdmci postupu schvileni typu stanoveného smérnici
2007/46[ES. Obsahuje pozadavek, aby novd lehkd osobni vozidla a uzitkovd vozidla spliovala urcité mezni
hodnoty emisi, a stanovi dodate¢né pozadavky tykajici se pfistupu k informacim o opravich a udrzbé vozidla.
Zvlastni technickd ustanoveni nezbytnd k provedeni uvedeného nafizeni jsou obsazena v nafizeni Komise (EU)
2017/1151 (), kterym se nahrazuje a zruSuje natizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (*).

(2)  Neékterd ustanoveni naf{zen{ Komise (ES) ¢. 692/2008 zistdvaji v platnosti az do jeho zruseni od 1. ledna 2022.
Je vSak tfeba ujasnit, Ze tato ustanoveni zahrnuji moZnost pozidat o rozsifeni stavajicich schvileni typu
udélenych podle tohoto nafizeni.

() Uk.vést.L171,29.6.2007,s. 1.

() Uf.vest.L263,9.10.2007,s. 1.

(}) Natizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
piistupu k informacim o opravéch a tdrzbé¢ vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, nafizeni Komise (ES)
&.692/2008 a nafizeni Komise (EU) €. 1230/2012 a zrusuje naifzeni Komise (ES) &. 692/2008 (Ut. vést. L 175,7.7.2017,s. 1).

(*) Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. ¢ervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro
6) a z hlediska piistupu k informacim o opravich a idrzbé vozidla (Ut. vést. L 199, 28.7.2008, 5. 1).
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(3)  Nafizenim (EU) 2017/1151 byl do prévnich pfedpisti Unie zaveden novy regulacni zkusebni postup, kterym se
provadi celosvétové harmonizovany zkuebni postup pro lehkd vozidla (WLTP). WLTP obsahuje piisngjsi
a podrobngjsi podminky pro provadéni zkousek emisi pii schvalovani typu.

(4)  Kromé toho byla naf{zenimi Komise (EU) 2016427 (), (EU) 2016646 (%) a (EU) 2017/1154 (*) zavedena nova
metodika pro zkouseni emisi vozidla pfi podminkach redlného provozu — zkuSebni postup pro emise v redlném
provozu (RDE).

(5)  Aby bylo mozné zkousku WLTP provést, je nezbytné urcité rozmezi tolerance. Této zkusebni tolerance by vsak
nemélo byt zneuZito k ziskdni vysledkd, které se lisi od vysledkd spojenych s provedenim zkousky pii
stanovenych podminkdch. S cilem vytvofit rovné podminky mezi riznymi vyrobci vozidel a zajistit, aby
naméfené hodnoty CO, a spotfeby paliva vice odpovidaly reilnym hodnotdm v praxi, by proto méla byt
zavedena metoda pro normalizaci dopadu konkrétnich zkuSebnich toleranci na vysledky zkousek emisi CO,
a spotieby paliva.

(6)  Hodnoty spotfeby paliva a/nebo elektrické energie ziskané v rdmci regulacnich laboratornich zkusebnich postupt
by mély byt doplnény o ddaje o primérné redlné spotfebé vozidel pfi provozu na silnici. Tyto udaje,
shromazdéné a agregované v anonymizované podobé, maji zdsadni vyznam pro posouzeni toho, zda regulaéni
zkuSebni postupy odpovidajicim zplisobem odrdzeji primérné emise CO, v redlném provozu, stejné jako
spotiebu paliva a/nebo elektrické energie v redlném provozu. Kromé toho by disponibilita tidajii o momentdlni
spotiebé paliva ve vozidle méla usnadnit provddéni silni¢nich zkousek.

(7)  Aby bylo zajidténo vcasné posouzeni reprezentativnosti novych regulacnich zkuSebnich postupt, zejména
u vozidel, kterd maji velky podil na trhu, mél by byt rozsah uplatiovini novych pozadavki na palubni
monitorovani spotieby paliva nejprve omezen na konven¢n{ a hybridni vozidla s pohonem na kapalnd paliva
a na plug-in hybridni elektrickd vozidla, nebot pfislusné technické normy zatim existuji jen pravé pro tato hnaci
astroji.

(8)  Udaje o spotiebé paliva a/nebo elektrické energie jsou zjistovany a uchovaviny ve vozidle jiz u vétsiny novych
vozidel, aviak na zafizeni, kterd se v soucasné dobé pouzivaji pro sledovani téchto dajii, se zddné standardi-
zované pozadavky nevztahuji. Aby bylo zajisténo, Ze data poskytovand témito zafizenimi jsou dostupnd a mohou
slouzit jako harmonizovany podklad pro srovndni raznych kategorii vozidel a vyrobcti, mély by byt stanoveny
zakladni pozadavky pro schvileni typu, pokud jde o tato zafizeni.

(9)  Nafizenim (EU) 2016/646 byla zavedena povinnost vyrobcti deklarovat pouZiti pomocné emisni strategie. Navic
nafizenim (EU) 20171154 byl zaveden zvy3eny dohled nad emisnimi strategiemi ze strany schvalovacich orgdn.
Pti uplatnovani téchto pozadavkil se viak ukdzalo, Ze uplatiiovani pravidel tykajicich se pomocnych emisnich
strategii ze strany ruznych schvalovacich orgdnt je tieba harmonizovat. Proto je vhodné stanovit spole¢ny format
pro rozsifenou slozku dokumentace a spole¢nou metodiku pro hodnoceni pomocnych emisnich strategii.

(10) Rozhodnuti povolit na pozadani pfistup k rozsifené slozce dokumentace vyrobce by mélo byt ponechdno vnitro-
stdtnim orgdntim, a proto by z nafizeni (EU) 2017/1151 mélo byt vypusténo ustanoveni o zachovéni davérnosti
tohoto dokumentu. Vypusténim zminéného ustanoveni by nemélo byt dotceno jednotné uplatiiovani pravnich
piedpisti v celé Unii ani moZnost viech stran ziskat piistup k veskerym relevantnim informacim pro provddéni
zkousek emisi v redlném provozu.

(11) Poté, co byly zavedeny zkousky emisi v redlném provozu ve fizi schvalovani typu, je nyni tfeba aktualizovat
pravidla pro kontroly shodnosti v provozu s cilem zajistit, aby emise v redlném provozu byly G¢inné omezovany
i po dobu bézné Zivotnosti vozidla za béznych podminek pouzivani.

(") Nafizeni Komise (EU) 2016427 ze dne 10. bfezna 2016, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 692/2008 z hlediska emisi z lehkych osobnich
vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 6) (UF. vést. L 82, 31.3.2016, s. 1).

() Natizeni Komise (EU) 2016/646 ze dne 20. dubna 2016, kterym se méni naifzeni (ES) ¢. 692/2008 z hlediska emisi z lehkych osobnich
vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 6) (UFf. vést. L 109, 26.4.2016, s. 1).

(*) Natizeni Komise (EU) 2017/1154 ze dne 7. ¢ervna 2017, kterym se méni nafizeni Komise (EU) 2017/1151, kterym se dopliiuje nafizeni

Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel

a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravéch a tdrzbé vozidla, kterym se méni smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zrusuje nafizeni

(ES) ¢. 692/2008 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, pokud jde o emise z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych

vozidel v redlném provozu (Euro 6) (Uf. vést. L 175, 7.7.2017,s. 708).
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(12)  Uplatriovani novych zkousek emisi v redlném provozu béhem kontrol shodnosti v provozu si vyzddd vice zdroji
pro provadéni zkousek shodnosti vozidla v provozu a hodnoceni jejich vysledkd. Aby potieba provadét Gcinné
zkousky shodnosti v provozu a s tim spojend zvySend zdtéZ pii zkouSeni byly vyvazeny, mél by byt upraven
maximdlni pocet vozidel ve statistickém vzorku a kritéria vyhovéni a nevyhovéni vzorku u vsech zkousek
shodnosti v provozu.

(13) Kontroly shodnosti v provozu se v soucasné dobé vztahuji pouze na emise znecistujicich latek naméfené pii
zkousce typu 1. Aby vsak bylo zajisténo, Ze jsou splnény pozadavky natizeni (ES) ¢. 715/2007, mély by byt
rozsifeny i na vyfukové emise a emise zptisobené vypafovanim. Proto by pro acely zkousek shodnosti v provozu
mély byt zavedeny zkousky typu 4 a typu 6. S ohledem na to, Ze jsou tyto zkousky ndkladné a slozité, mély by
zstat nepovinné.

(14) PH prezkumu stavajicich zkousek shodnosti v provozu provddénych vyrobcem se ukazalo, Ze ackoli vyrobci
provedli svoldvaci akce a jind dobrovolnd opatfeni tykajici se emisi, bylo schvalovacim orgdnim nahldSeno jen
velmi mélo pi{padt nesplnéni pozadavkd. Proto je nezbytné, aby kontroly shodnosti v provozu byly transpa-
rentnéjsi a podléhaly vétsi kontrole.

(15)  Aby byla kontrola procesu ovéfeni shodnosti v provozu Gcinnéjsi, mély by byt schvalovaci organy zodpovédné za
kazdoro¢ni provedeni zkousek a kontrol ur¢itého procentudlntho podilu schvalenych typt vozidel.

(16) Komise by méla vytvorit elektronickou platformu, kterd by usnadnila toky informaci, k nimz dochdzi p#
zkouseni shodnosti v provozu, a byla ndpomocnd schvalovacim orgdnim pfi rozhodovacim procesu.

(17) Za ucelem vylepSeni procesu vybéru vozidel pro zkousky ze strany schvalovacich orgdnd jsou zapotfebi
informace, které by mohly identifikovat mozné problémy a typy vozidel s vysokymi emisemi. Ddlkové snimdni
emisi, zjednoduSené palubni systémy méFeni emisi (SEMS) a zkousky pomoci pfenosnych systémii pro méfeni
emisi (PEMS) by mély byt uzndny jako platné ndstroje pro poskytovani informaci schvalovacim orgdntm, které
mohou slouzit jako voditko pro vybér vozidel pro zkousky.

(18) Je zdsadné dtlezité zajistit kvalitu zkousek shodnosti v provozu. Proto je potieba stanovit pravidla tykajici se
akreditace zkuSebnich laboratofi.

(19) Aby mohlo byt provadéni zkousek povoleno, musi byt veskeré piislusné informace vefejné piistupné. Kromé
toho by nékteré informace potiebné pro vykon kontrol shodnosti v provozu mély byt snadno dostupné, a proto
by mély byt uvedeny v prohldseni o shodé.

(20) V zdjmu zvySeni transparentnosti procesu ovéfeni shodnosti v provozu by schvalovaci orgdny mély byt povinny
zvefejiiovat vyro¢ni zpravu obsahujici vysledky jimi provedenych kontrol shodnosti v provozu.

(21)  Metodiky predepsané s cilem zajistit, aby za platné zkousky emisi v redlném provozu byly povazoviny pouze
jizdy uskutecnéné za béznych podminek, vedly k pfili§ vysokému poctu neplatnych zkousek, a proto by mély byt
pfezkoumdny a zjednoduseny.

(22)  Pfezkum metodik pro hodnoceni emisi znecistujicich latek pfi platné jizdé ukdzal, Ze vysledky obou metod, které
jsou v soudasné dobé pouZivany, nejsou konzistentni. Méla by proto byt stanovena nové jednoduchd a transpa-
rentni metodika. Hodnotici faktory, které budou v nové metodice pouzity, by méla Komise neustile podrobovat
posouzeni, aby byl zohlediiovan aktudlni stav techniky.

(23) PH zkouskich emisi v redlném provozu by mélo byt ndlezité brano v tvahu pouZiti plug-in hybridnich
elektrickych vozidel, kterd pouzivaji k pohonu caste¢né elektromotor a ¢dste¢né spalovaci motor, a proto by
vypoctené emise v redlném provozu mély tuto vyhodu zohlediiovat.

(24) Na trovni Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych ndrodd (EHK OSN) byl vyvinut novy zkusebni
postup pro emise zptsobené vypafovanim, ktery zohlediiuje technologicky pokrok v oblasti regulace emisi
zptisobenych vypafovanim z vozidel s benzinovym motorem, pfizptisobuje tento postup zkusebnimu postupu
WLTP a zavadi nové ustanoveni pro utésnéné nadrZe. Je proto vhodné aktualizovat stavajici pravidla Unie tykajici
se zkousek emisi zpisobenych vypafovanim tak, aby odrdzela zmény na drovni EHK OSN.
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(25) Rovnéz pod zdstitou EHK OSN byl zkusebni postup WLTP déle vylepSen a doplnén o fadu novych prvkd, véetné
alternativnich metod méfeni parametrii jizdniho zatiZeni vozidla, jasnéjsich ustanoveni pro dvoupalivovéd (bi-fuel)
vozidla, zlepSeni metody interpolace CO,, aktualizaci tykajicich se pozadavkii na dvouosy dynamometr
pozadavky a valivé odpory pneumatik. Tyto nové prvky by nyni mély byt zaclenény do pravnich pfedpisti Unie.

(26)  Praktické zkuSenosti s uplatiovinim WLTP od jeho povinného zavedeni pro nové typy vozidel v Unii od
1. z4f 2017 ukdzaly, Ze by tento postup mél byt vice pFizpusoben systému EU schvalovéni typu, zejména pokud
jde o informace, které maji byt zahrnuty v pfislusné dokumentaci.

(27)  Zmény v dokumentaci schvaleni typu, které jsou dusledkem zmén v tomto nafizeni, se musi zohlednit
i v prohldseni o shodé a v dokumentaci o schvéleni typu celého vozidla ve smérnici 2007/46/ES.

(28) Je proto vhodné odpovidajicim zpiisobem zménit nafizeni (EU) 2017/1151, nafizeni (ES) ¢. 692/2008 a smérnici
2007/46]ES.

(29)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Zmény nafizeni (EU) 20171151

Nafizeni (EU) 20171151 se méni takto:
1) cldnek 2 se méni takto:
a) v bodé 1 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) nélezeji do jednoho ,interpola¢niho rozpéti CO,“ ve smyslu bodu 2.3.2 dil¢i prilohy 6 k pfiloze XXI%
b) bod 6 se nahrazuje timto:

,6) ,periodicky se regenerujicim systémem® se rozumi zafizeni k regulaci vyfukovych emisi (napf. katalyzdtor,
filtr pevnych ¢dstic), které vyzaduje periodicky postup regenerace;;

¢) body 11 a 12 se nahrazuji timto:

,11) ,dvoupalivovym (bi-fuel) vozidlem“ se rozumi vozidlo se dvéma oddélenymi systémy pro skladovani paliv,
které je konstruovano tak, aby bylo pohdnéno primdrné vzdy jen jednim z téchto paliv;

12) ,dvoupalivovym (bi-fuel) vozidlem na plyn“ se rozumi dvoupalivové (bi-fuel) vozidlo, jehoz jednim palivem
je benzin (benzinovy rezim) a druhym palivem je bud LPG, NG/biomethan, nebo vodik;*;

d) dopliuje se novy bod 33, ktery znf:

,33) ,vozidlem s vyhradné spalovacim motorem* se rozumi vozidlo, jehoZ viechny ménice hnaci energie jsou
spalovaci motory;*;

e) bod 38 se nahrazuje timto:

,38) ,jmenovitym vykonem motoru“ (P
s pozadavky prilohy XX;*

aed) S€ TOZUMI maximdlni netto vykon motoru v kW, méfeny v souladu

f) body 45 az 48 se nahrazuji timto:

,45) ,systémem palivové nddrze“ se rozumi zafizeni umoznujici skladovani paliva, kterd zahrnuji palivovou
nddrz, plnici hrdlo palivové nddrze, vicko plnictho hrdla a palivové cerpadlo, je-li namontovino do
palivové nddrze nebo na ni;

46) ,koeficientem propustnosti“ (PF) se rozumi faktor stanoveny na zdkladé ztraty uhlovodikd za urcitou dobu,
ktery se pouzivd ke stanoveni kone¢nych emisi zptsobenych vypafovanim;

47) ,jednovrstevnou nekovovou nddrzi“ se rozumi palivovd nddrz, kterd sestdvad z jediné vrstvy nekovového
materidlu véetné fluorovanych/sulfonovanych materidld;

48) ,vicevrstevnou nddrzi“ se rozumi palivovd nddrz, kterd sestdvd nejméné ze dvou vrstev rtiznych materidld,
z nichz jeden je nepropustny pro uhlovodiky;*;
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2) ¢lanek 3 se méni takto:
1) odstavec 1 se nahrazuje timto:
,1.  Za tcelem ziskdni ES schvileni typu z hlediska emisi a informaci o opravich a tdrzbé vozidla vyrobce
prokdze, Ze vozidla pfi zkouskdch podle postupti uvedenych v prilohdch 1A az VI, XI, XIV, XVI, XX, XXI

a XXII spliuji pozadavky stanovené v tomto nafizeni. Vyrobce rovnéz zajisti, ze referencni paliva spliiuji
pozadavky stanovené v pifloze IX.%

2) odstavec 7 se nahrazuje timto:
7. ,Zkouska typu 1 stanovend v piiloze XXI se u vozidel pohdnénych LPG nebo NG/biomethanem vykond
s rtiznymi sloZenimi LPG nebo NG/biomethanu, jak je stanoveno v piiloze 12 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 pro

emise znecistujicich latek, a to s palivem, které se pouZzije k méfeni netto vykonu v souladu s piilohou XX
tohoto nafizeni.

U vozidel, kterd mohou byt pohdnéna jak benzinem, tak LPG nebo NG/biomethanem se vykond zkouska
s obéma palivy, pfiemz v piipadé LPG nebo NG/biomethanu se zkouska provede s rtznymi sloZenimi LPG
nebo NG/biomethanu, jak je stanoveno v pfiloze 12 pfedpisu EHK OSN ¢. 83, a to s palivem, které se pouZije
k méfeni netto vykonu v souladu s ptilohou XX tohoto nafizeni.*;

3) vkldda se novy ¢ldnek 4a, ktery zni:
,Cldnek 4a

PoZadavky pro schvdleni typu tykajici se zafizeni pro monitorovini spotfeby paliva a/nebo elektrické
energie

Vyrobce zajisti, aby nize uvedend vozidla kategorii M1 a N1 byla vybavena zafizenim, které urcuje, uklddd
a poskytuje tidaje o mnozZstvi paliva a/nebo elektrické energie pouzivaném pro provoz vozidla:

1) vozidla s vyhradné spalovacim motorem (ICE) a hybridni elektrickd vozidla s jinym neZ externim nabijenim
(NOVC-HEV) pohédnénd vyhradné minerdlni naftou, bionaftou, benzinem, ethanolem nebo kteroukoli kombinaci
téchto paliv;

2) hybridni elektrickd vozidla s externim nabfjenim (OVC-HEV) pohdnénd elektiinou a kterymkoli z paliv
uvedenych v bodé 1.

Zafizeni pro monitorovini spotieby paliva ajnebo elektrické energie musi spliovat pozadavky stanovené
v piiloze XXIL*

4) ¢lanek 5 se méni takto:
a) odstavec 11 se méni takto:
a) druhy pododstavec se nahrazuje timto:

,Schvalovaci orgdn rozsifenou slozku dokumentace ozna¢i a opati{ datem a uchové ji po dobu nejméné
deseti let od udéleni schvalen.”;

=

dopliuji se novy tieti az Sesty pododstavec, které znéji:

,Na zddost vyrobce provede schvalovaci organ predbézné posouzeni AES pro nové typy vozidel. V takovém
pifpadé se piislusnd dokumentace schvalovacimu organu ptedlozi 2 az 12 mésicti pfed zahdjenim postupu
schvaleni typu.

Schvalovaci orgdn provede predbézné posouzeni na zdkladé rozsifené slozky dokumentace, jak je popsdna
v pismenu b) v dodatku 3a k pfiloze I, poskytnuté vyrobcem. Schvalovaci orgdn provede posouzeni
v souladu s metodikou popsanou v dodatku 3b k pfiloze I. Od této metodiky se muize odchylit ve
vyjime¢nych a fddné odivodnénych piipadech.

Predbézné hodnoceni AES pro nové typy vozidel md pro tcely schvdleni typu platnost 18 mésicti. Tato lhita
mtiZe byt prodlouZena o dalsich 12 mésict, pokud vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu diikaz o tom, Ze
se na trhu neobjevily Zadné nové technologie, které by ptedbézné posouzeni AES zménily.

Skupina odborniki ze schvalovacich orgdnt (TAAEG) sestavi kazdy rok seznam AES, které schvalovaci
organy posoudily jako nepfijatelné, a Komise jej zvefejni.*;
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b) dopliiuje se novy odstavec 12, ktery zni:

,12.  Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu, ktery udélil schvéleni typu z hlediska emisi podle tohoto
natizeni (,orgdn udélujici schvéleni®), také balicek tykajici se transparentnosti zkousek obsahujici nezbytné
informace, aby bylo mozné provést zkousky v souladu s pfilohou II ¢asti B bodem 5.9.%

5) ¢lanek 9 se méni takto:
a) odstavce 2 aZ 6 se nahrazuji timto:

,2.  Kontroly shodnosti v provozu musi byt vhodné pro ucely potvrzeni, Ze vyfukové emise a emise
zplsobené vypafovanim jsou u¢inné omezoviny po dobu béiné Zivotnosti vozidla za béznych podminek
pouzivani.

3. Kontrola shodnosti v provozu se provadi u Fadné udriovanych a pouZivanych vozidel v souladu
s dodatkem 1 k piiloze II po ujeti 15 000 km nebo uplynuti 6 mésict, podle toho, co nastane pozdéji, a pfed
ujetim 100 000 km nebo uplynutim 5 let, podle toho, co nastane dfive. V pfipadé emisi zpiisobenych
vypafovanim se kontrola shodnosti v provozu provadi u fddné udrzovanych a pouZivanych vozidel v souladu
s dodatkem 1 k pfiloze II po ujeti 30 000 km nebo uplynuti 12 mésicdi, podle toho, co nastane pozdéji, a pred
ujetim 100 000 km nebo uplynutim 5 let, podle toho, co nastane dive.

Pozadavky na kontroly shodnosti v provozu plati do uplynuti 5 let ode dne, kdy bylo pro vozidla dané rodiny
podle shodnosti v provozu vyddno posledni prohldseni o shodé nebo certifikit o jednotlivém schvaleni.

4. Kontroly shodnosti v provozu nejsou povinné, pokud objem prodeje v Unii za pfedchozi rok v rdmci dané
rodiny podle shodnosti v provozu ¢ini méné nez 5 000 vozidel. V piipadé takovych rodin vyrobce poskytne
schvalovacimu orgdnu zpravu o veskerych reklamacich a Zddostech o opravu a zdvadich palubniho diagno-
stického systému v souvislosti s emisemi, jak je stanoveno v pifloze II bodé 4.1. I tak mohou byt tyto rodiny
z hlediska shodnosti v provozu vybrany ke zkouskdm v souladu s p¥ilohou 1II.

5. Vyrobce a organ udélujici schvéleni provedou kontroly shodnosti v provozu v souladu s ptilohou II.

6. Po posouzeni shodnosti orgdn udélujici schvaleni rozhodne o tom, zda rodina nespliiuje ustanoveni
o shodnosti v provozu, a schvéli pldn ndpravnych opatieni predlozeny vyrobcem v souladu piilohou IL%

b) doplriuji se nové odstavce 7 a 8, které znéji:

,7.  Pokud schvalovaci orgdn pfi kontrole shodnosti v provozu zjisti, Ze rodina podle shodnosti v provozu
nespliuje pozadavky, ozndmi to neprodlené organu udélujicimu schvéleni v souladu s ¢l. 30 odst. 3 smérnice
2007/46/ES.

Po tomto ozndmeni a s vyhradou ¢l. 30 odst. 6 smérnice 2007/46/ES orgin udélujici schvéleni informuje
vyrobce, Ze rodina podle shodnosti v provozu nespliiuje poZadavky kontroly shodnosti v provozu a Ze musi byt
provedeny postupy popsané v pfiloze Il bodech 6 a 7.

Pokud orgdn udélujici schvéleni shledd, Ze se schvalovacim orgdnem, ktery zjistil, Ze rodina podle shodnosti
v provozu nespliiuje pozadavky kontroly shodnosti v provozu, nelze dosdhnout dohody, zahdji se postup podle
&. 30 odst. 6 smérnice 2007 [46/ES.

8. Kromé odstavcii 1 az 7 plati pro typy vozidel schvalené podle p¥ilohy II ¢asti B nasledujici ustanovent:

a) u vozidel pfedanych k vicestupnovému schvéleni typu, které je vymezeno v ¢&l. 3 odst. 7 smérnice
2007/46/ES, se kontroluje shodnost v provozu v souladu s pravidly pro vicestupiiové schvaleni stanovenymi
v &asti B bodé 5.10.6 prilohy II tohoto nafizeni;

=

ustanoven{ tohoto ¢ldnku se nevztahuji na pancéfovand vozidla, pohfebni automobily a vozidla pfistupnd pro
invalidni vozik, jak jsou vymezeny v ¢isti A bodech 5.2 a 5.5 pfilohy II smérnice 2007/46/ES. U v3ech
ostatnich vozidel zvldstniho urceni, jak jsou vymezena v &asti A bodé 5 piilohy II smérnice 2007/46[ES, se
kontroluje shodnost v provozu v souladu s pravidly pro vicestupiiové schvdleni typu stanovenymi v ¢asti B
piflohy II tohoto nafizeni.”;
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6) cldnek 15 se méni takto:
a) v odstavci 2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,S t¢innosti od 1. zdf{ 2019 odmitnou vnitrostdtni orgdny z divodt tykajicich se emisi nebo spotfeby paliva
udélit ES schvaleni typu nebo vnitrostatni schvéleni typu, pokud jde o nové typy vozidel, které nejsou v souladu
s pfilohou VI Na zddost vyrobce mtze byt postup zkousky emisi zplisobenych vypafovanim stanoveny
v piiloze 7 piedpisu EHK OSN ¢. 83 nebo postup zkousky emisi zptsobenych vypafovdnim stanoveny
v ptiloze VI nafizeni (ES) ¢. 692/2008 naddle pouzivin pro ucely schvéleni typu podle tohoto nafizeni do
31. srpna 2019.%

b) v odstavci 3 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,S vyjimkou vozidel schvilenych z hlediska emisi zplisobenych vypafovanim podle postupu stanoveného
v piiloze VI nafizeni (ES) €. 692/2008 vnitrostdtni orgdny s u¢innosti od 1. zaif 2019 zakdZ{ registraci, prodej
nebo uvadéni do provozu novych vozidel, kterd nejsou v souladu s pfilohou VI tohoto nafizeni.”;

¢) v odstavci 4 se zrusuji pismena d) a e);
d) odstavec 5 se méni takto:
i) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) pokud jde o vozidla interpola¢ni rodiny WLTP, kterd spliuji pravidla pro rozsifeni schvileni typu
uvedend v bodé 3.1.4 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 692/2008, budou postupy provedené v souladu s bodem
3.13 prilohy III nafizeni (ES) ¢. 692/2008 do tif let po datech uvedenych v ¢l. 10 odst. 4 nafizeni (ES)
¢. 715/2007 schvalovacim orgdnem piijaty pro Gcely splnéni pozadavkd dodatku 1 k dil¢i piiloze 6
k pfiloze XXI tohoto nafizeni;*;

ii) v pismenu c) se dopliiuje nové véta, kterd zni:

,Pro tcely tohoto pismene se moznost pouzit vysledky zkousek z postupl provedenych a dokoncenych
v souladu s nafizenim (ES) ¢. 692/2008 vztahuje pouze na vozidla interpola¢ni rodiny WLTP, kterd splituji
pravidla pro rozsifeni schvéleni typu uvedend v bodé 3.3.1 pfilohy I nafizeni (ES) ¢. 692/2008.%

e) doplnuji se nové odstavce 8 az 11, které znéji:

,8.  Priloha II ¢ast B se vztahuje na kategorie M1, M2 a na kategorii N1 tfidu I na zdkladé typt schvalenych
od 1. ledna 2019 a na kategorii N1 tfidy II a IIl a kategorii N2 na zdkladé typt schvélenych od 1. zaif 2019.
Vztahuje se také na vSechna vozidla registrovand od 1. zafi 2019, pokud jde o kategorie M1, M2 a kategorii N1
tfidu 1, a na vSechna vozidla registrovand od 1. zafi 2020, pokud jde o kategorii N1 tfidy II a II a kategorii N2.
Ve viech ostatnich ptipadech se pouzije piiloha II ¢ast A.

9. S ucinnosti od 1. ledna 2020 u vozidel uvedenych v clinku 4a kategorii M1 a N1 tiidy I a od
1. ledna 2021 u vozidel uvedenych v ¢ldnku 4a kategorie N1 tiid II a IIl odmitnou vnitrostdtni orgdny z divoda
tykajicich se emisi nebo spotfeby paliva udélit ES schvéleni typu nebo vnitrostdtni schvileni typu, pokud jde
o nové typy vozidel, které nespliuji pozadavky stanovené v ¢lanku 4a.

S acinnosti od 1. ledna 2021 u vozidel uvedenych v ¢lanku 4a kategorii M1 a N1 tfidy I a od 1. ledna 2022
u vozidel uvedenych v ¢lanku 4a kategorie N1 téfd II a III zakaZzi vnitrostdtni orgdny registraci, prodej nebo
uvadéni do provozu novych vozidel, kterd nejsou v souladu s uvedenym ¢lankem.

10. S G¢innosti od 1. zaff 2019 zakdzi vnitrostdtn{ orgdny registraci, prodej nebo uvddéni do provozu novych
vozidel, kterd nejsou v souladu s poZzadavky stanovenymi v pfiloze IX smérnice 2007/46/ES ve znéni nafizeni
Komise (EU) 2018/1832 (¥).

V piipadé vSech vozidel registrovanych v obdobi mezi 1. lednem a 31. srpnem 2019 pod novymi schvélenimi
typu udélenymi v témze obdobi, kdy informace vyjmenované v ptiloze IX smérnice 2007/46[ES ve znéni
naffzeni (EU) 2018/1832 nejsou je$té zahrnuty v prohldSeni o shod¢, zpfistupni vyrobce tyto informace
bezplatné do péti pracovnich dnt od podani Zddosti akreditovanou laboratofi nebo technickou zkusebnou pro
ucely zkousek podle piilohy II.
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11.  Pozadavky clanku 4a se nepouziji pro schvileni typu udélend malym vyrobcim.

(*) Nafizeni Komise (EU) 20181832 ze dne 5. listopadu 2018, kterym se méni smérnice 2007/46/ES, nafizeni
Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) 2017/1151 za tcelem zlep3eni zkousek a postupti schvileni
typu z hlediska emisi pro lehkd osobni vozidla a uZitkovd vozidla, véetné zkousek a postupt tykajicich se
shodnosti v provozu a emisi v redlném provozu, a za Gcelem zaveden{ zaifzeni pro monitorovani spotfeby
paliva a elektrické energie (UF. vést. L 301, 27.11.2018, s. 1)

7) Clének 18a se zrusuje;

8) piiloha I se méni v souladu s pfilohou I tohoto nafizenf;

9) priloha II se méni v souladu s ptilohou II tohoto nafizent;
10) ptiloha IITA se méni v souladu s pfilohou III tohoto nafizent;
11) v priloze V se bod 2.3 nahrazuje timto:

,2.3. Jako koeficient jizdniho zatiZeni se pouZiji hodnoty nizké trovné (VL —Vehicle low). Pokud VL neexistuje,
pouzije se hodnota jizdniho zatizeni VH. VL a VH jsou definoviny v bodé 4.2.1.1.2 dil¢i prilohy 4
k priloze XXI. Jako alternativu muze vyrobce zvolit pouziti jizdnich zatiZeni, kterd byla urcena podle
ustanoveni dodatku 7 k piiloze 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83 pro vozidlo zafazené do interpolacni rodiny.”;

12) piiloha VI se nahrazuje znénim uvedenym v piiloze IV tohoto nafizent;

13) ptiloha VII se méni takto:
1) v tabulce v bodé 2.2 se oznaceni faktoru zhorSeni ,P“ nahrazuje pismeny ,PN%
2) bod 3.10 se nahrazuje timto:

,3.10. Jako koeficient jizdniho zatiZeni se pouziji hodnoty nizké trovné (VL —Vehicle low). Pokud VL neexistuje
nebo pokud je celkové zatiZeni vozidla (VH) pfi 80 km/h vy$§i nez celkové zatizeni VL pii
80 km/h + 5 %, pouzije se hodnota jizdniho zatiZeni VH. VL a VH jsou definovdny v bodé 4.2.1.1.2 dil¢f
piilohy 4 k priloze XXL*

14) v piiloze VIII se bod 3.3 nahrazuje timto:

»3.3. Jako koeficient jizdnitho zatiZeni se pouziji hodnoty nizké Grovné (VL —Vehicle low). Pokud VL neexistuje,
pouzije se hodnota jizdniho zatizeni VH. VL a VH jsou definovany v bodé 4.2.1.1.2 dil¢i piilohy 4
k piiloze XXI. Jako alternativu maZe vyrobce zvolit pouZiti jizdnich zatiZeni, kterd byla urcena podle
ustanoveni dodatku 7 k piiloze 4a ptedpisu EHK OSN ¢. 83 pro vozidlo zafazené do interpolacni rodiny.
V obou pfipadech se dynamometr nastavi tak, aby simuloval jizdu vozidla na silnici pfi teploté — 7 °C. Toto
nastaveni miiZe vychazet ze stanoveni kfivky jizdnitho odporu pfi teplot¢ — 7 °C. Alternativné muze byt
stanoveny jizdni odpor nastaven tak, aby se doba dojezdu zkrdtila 0 10 %. Technickd zkuSebna muze schvilit
pouziti dalsich zptusobii stanoveni ktivky jizdniho odporu.;

15) piiloha IX se méni v souladu s pfilohou V tohoto nafizeni;
16) piiloha XI se nahrazuje znénim uvedenym v piiloze VI tohoto nafizent;
17) piiloha XII se méni v souladu s p¥lohou VII tohoto nafizeni;

18) v dodatku 1 k piiloze XIV se slova ,bodti 2.3.1 a 2.3.5 ptilohy I nafizeni (EU) 2017/1151 nahrazuji slovy
,bodt 2.3.1 a 2.3.4 pfilohy I nafizeni (EU) 2017/1151%

19) piiloha XVI se nahrazuje znénim uvedenym v piiloze VIII tohoto nafizenf;
20) piiloha XXI se méni v souladu s piflohou IX tohoto nafizeni;

21) dopliuje se nova piiloha XXII uvedend v pfiloze X tohoto nafizeni.
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Cldnek 2
Zména nafizeni (ES) & 692/2008
Nafizeni (ES) ¢. 692/2008 se méni takto:
1) v ¢lanku 16a nafizeni (ES) ¢ 692/2008 se v prvnim pododstavci dopliiuje nové pismeno d), které zni:

,d) rozsifeni schvéleni typu udélenych podle tohoto nafizeni, a to az do doby, nez se stanou pouZitelnymi nové
pozadavky pro nové vozidla.”;

2) v ptiloze 1 se v dodatku 3 dopliiuje novy bod 3.2.12.2.5.7, ktery zni:
»,3.2.12.2.5.7. Koeficient propustnosti (1): ...

3) v ptiloze XII se zrusuje bod 4.4.
Cldnek 3
Zmény smérnice 2007 [46[ES

Piilohy I, III, VIII, IX a XI smérnice 2007/46/ES se méni v souladu s pfflohou XI tohoto nafizeni.

Cldnek 4
Vstup v platnost
Toto naifzenf vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2019.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech clenskych stdtech.

V Bruselu dne 5. listopadu 2018.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

Ptiloha I nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:
1) dopliiuje se novy bod 1.1.3, ktery zni:

,1.1.3 U LPG nebo NG se pouzije palivo, které zvolil vyrobce k méfeni netto vykonu podle ptilohy XX tohoto
natizeni. Zvolené palivo musi byt uvedeno v informaénim dokumentu stanoveném v dodatku 3 k pfilo-
ze tohoto naffzeni.";

2) body 2.3.1, 2.3.2 a 2.3.3 se nahrazuji timto:

,2.3.1 Kazdé vozidlo vybavené potitacem pro regulaci emisi musi byt zaji$téno proti dpravdm jinym, nez které
byly schvéleny vyrobcem. Vyrobce schvéli dpravy, jestlize jsou nezbytné pro diagnostiku, tidrzbu, kontrolu,
dodate¢nou montdZz nebo opravy vozidla. VSechny pteprogramovatelné kédy pocitate nebo provozni
parametry musi byt zaji§tény proti nedovolenému zdsahu a musi poskytovat Grovent ochrany odpovidajici
pfinejmens$im drovni, kterou poskytuji ustanoven! normy ISO 15031-7:2013. VSechny vyménitelné
pamétové Cipy slouzici ke kalibraci musi byt zality, uzavieny v zapeceténém obalu nebo chranény elektro-
nickymi algoritmy a nesmi byt zménitelné bez pouziti specidlnich nastrojii a postupt. Pouze prvky piimo
spojené s kalibraci emisi ¢i prevenci kradeze vozidla mohou byt takto chrdnény.

2.3.2  Pocitacové kédované parametry pro chod motoru nesméji byt zménitelné bez pouziti specidlnich nastroji
a postuptl (napf. pfipdjené nebo zalité soucdstky pocitace nebo zapeceténé (nebo zapdjené) kryty).

2.3.3 Na zZadost vyrobce muze schvalovaci orgdn udélit vyjimky z pozadavkd v bodech 2.3.1 a 2.3.2 u vozidel,
u nichz je nepravdépodobné, Ze by takova ochrana byla zapottebi. Kritéria, podle kterych bude schvalovaci
organ hodnotit pii zvazovani udéleni vyjimky, jsou mj. napf. vyuziti mikroprocesort ke kontrole vykonu,
schopnost vozidla dosahovat vysokych vykonti a planovany objem prodeje vozidel.*;

3) dopliiuji se nové body 2.3.4, 2.3.5 a 2.3.6, které znéji:

,2.3.4 Vyrobci, ktefi pouzivaji systémy programovatelného pocitacového kédu, ucini nezbytnd opatfeni, aby
zabranili neopravnénému preprogramovani. Souddsti téchto opatieni musi byt pokrocilé strategie ochrany
proti neopravnénym zdsahtim a funkce ochrany pfed zdpisem, které vyzaduji elektronicky p¥istup k pocitaci
umisténému mimo vozidlo provozovanému vyrobcem, k némuz musi mit pfistup rovnéz nezavisli provozo-
vatelé pouZivajici ochranu poskytnutou podle bodu 2.3.1 a bodu 2.2 p#ilohy XIV. Schvalovaci orgdn schvali
metody, které poskytuji pfiméfenou troveri ochrany proti neopravnénym zasahtim.

2.3.5 U vznétovych motord s mechanickym vstfikovacim Cerpadlem paliva musi vyrobce podniknout
odpovidajici kroky, aby u vozidel v provozu nebylo mozno nedovolené upravovat maximalni pfivod paliva.

2.3.6  Vyrobci musi G¢innym zptsobem zabrénit falSovani stavu pocitadla ujetych kilometrd, a to v palubni siti
vozidla, ve viech fidicich jednotkdch hnaciho dstroji a piipadné i v jednotce pro pienos dat na dilku. Pro
zajisténi integrity Gdaja o poctu ujetych kilometrti pouziji vyrobci systematické ochranné strategie proti
neopravnénym zasahtim a ochranné funkce proti zapisu. Schvalovaci orgdn schvali metody, které poskytuji
piiméfenou troven ochrany proti neopravnénym zdsahtim.;

4) bod 2.4.1 se nahrazuje timto:

,2.4.1 V tabulce 1.2.4 jsou zndzornény pozadavky na provedeni zkousek pro schvalovani typu vozidla. Konkrétni
postupy zkousek jsou popsany v piilohdch II, IIIA, IV, V, VI, VII, VIII, XI, XVI, XX, XXI a XXII.



Tabulka 1.2.4

Pozadavky na zkousky pro schvileni typu a jeho rozsifeni

Vozidla se vzné- Vyhradné | Vozidla s vodi-
Kategorie vozidla Vozidla se zdZehovym motorem véetné hybridnich (') (%) tovym motorem elektrickd | kovymi palivo-
véetné hybridnich vozidla vymi ¢lanky
Jednopalivové Dvoupalivové (bi-fuel) (?) Flex fuel (%)
Referencni palivo Benzin | LPG NG/bi- | Vodik | Benzin (E10) | Benzin (E10) | Benzin (E10) | Benzin (E10) | Motorové nafta | — Vodik (pali-
(E10) ome- (ICE) (87) vovy ¢lanek)
than LPG NG/biome- | Vodik Ethanol
Plynné znecistujici Ano Ano Ano Ano (% | Ano Ano Ano Ano Ano — —
litky (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva)
(zkouska typu 1)
PM Ano — — — Ano Ano Ano Ano Ano — —
(zkouska typu 1) (pouze ben- | (pouze ben- | (pouze ben- | (obé paliva)
zin) zin) zin)
PN Ano — — — Ano Ano Ano Ano Ano — —
(pouze ben- | (pouze ben- | (pouze ben- | (obé paliva)
zin) zin) zin)
Plynné znecistujici Ano Ano Ano Ano (* | Ano (obé pa- | Ano (obé pa- | Ano (obé pa- | Ano (obé pa- | Ano — —
latky, emise v redlném liva) liva) liva) liva)
provozu (zkouska
typu 1A)
PN, emise v redlném Ano — — — Ano (pouze | Ano (pouze | Ano (pouze | Ano (obé pa- | Ano — —
provozu (zkouska benzin) benzin) benzin) liva)
typu 14) ()
ATCT (zkouska pfi Ano Ano Ano Ano () | Ano Ano Ano Ano Ano — —
14°0) (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva)
Emise pii volnobéhu Ano Ano Ano — Ano Ano Ano Ano — — —
(zkouska typu 2) (obé paliva) | (obé paliva) | (pouze ben- | (obé paliva)
zin)

810C'IT°LC
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Vozidla se vzné- Vyhradné | Vozidla s vodi-
Kategorie vozidla Vozidla se zdZehovym motorem véetné hybridnich (') (%) tovym motorem elektrickd | kovymi palivo-
véetné hybridnich vozidla vymi ¢lanky
Jednopalivovd Dvoupalivové (bi-fuel) (%) Flex fuel (%)
Emise z klikové skiiné | Ano Ano Ano — Ano Ano Ano Ano — — —
(zkouska typu 3) (pouze ben- | (pouze ben- | (pouze ben- | (pouze ben-
zin) zin) zin) zin)
Emise zptsobené Ano — — — Ano Ano Ano Ano — — —
Vypatovamm (pouze ben- | (pouze ben- | (pouze ben- | (pouze ben-
(zkouska typu 4) zin) zin) zin) zin)
Zivotnost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(zkouska typu 5) (pouze ben- | (pouze ben- | (pouze ben- | (pouze ben-
zin) zin) zin) zin)
Emise pfi nizké teploté | Ano — — — Ano Ano Ano Ano — — —
(zkouska typu 6) (pouze ben- | (pouze ben- | (pouze ben- | (obé& paliva)
zin) zin) zin)
Shodnost v provozu Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(jako pii (jako pii (jako pii (obé paliva)
schvaleni schvaleni schvaleni
typu) typu) typu)
Palubni diagnosticky Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
systém
Emise CO,, spotieba Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Ie)ilelr‘;eaaeleelléglrcili}’r (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva)
akéni dosah
Opacita koufe — — — — — — — — Ano — —
Vykon motoru Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano

& 715/2007.%

Jede-li vozidlo na vodikovy pohon, zjistuji se pouze hodnoty emisi NO,.
Méfeni poctu &astic zkouskou emisi v redlném provozu se vztahuje pouze na vozidla, pro kterd jsou mezni hodnoty emisi ¢astic Euro 6 vymezeny v tabulce 2 piilohy I nafizeni (ES)

(') Konkrétni zkusebni postupy pro vozidla na vodikové palivo a vozidla flex fuel na bionaftu budou definovany v pozdgjsi fazi.
(» Mezni hodnoty pro hmotnost pevnych Céstic a pocet ¢astic a piislusné postupy méfeni se vztahuji pouze na vozidla s motorem s piimym vstiikovanim.
(®) Je-li dvoupalivové (bi-fuel) vozidlo zkombinovano s vozidlem flex fuel, plati pozadavky pro obé zkousky.
y)
0)

z1/10€ 1
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5) bod 3.1.1 se nahrazuje timto:

,3.1.1 Schvaleni typu se rozsiif na vozidla, kterd spliuji kritéria stanovend v ¢l. 2 odst. 1 nebo jsou v souladu
s €l. 2 odst. 1 pism. a) a ¢) a spliuji viechna nésledujici kritéria:
a) emise CO, ze zkouseného vozidla, jez jsou vysledkem kroku 9 tabulky A7/1 v diléi piiloze 7
k piiloze XXI, jsou niz§i nebo stejné jako emise CO2 odectené z interpolaéni p¥imky odpovidajici
energetické ndro¢nosti cyklu zkouseného vozidla;

b) nové interpolacni rozpéti nepfesahuje maximdlni rozpéti stanovené v bodé 2.3.2.2 dil¢i ptilohy 6
k piiloze XXI;

¢) emise zneCiStujicich latek nepfekracuji mezni hodnoty stanovené v tabulce 2 v piiloze 1 nafizeni (ES)
¢. 715/2007.%

6) vklada se novy bod 3.1.1.1, ktery zni:

,3.1.1.1 Schvéleni typu se nerozsifi tak, aby byla vytvorena interpola¢ni rodina, pokud bylo udéleno pouze ve
vztahu k vysoké trovni (VH — Vehicle High).*;

7) v bodé 3.1.2 se prvni pododstavec pod nadpisem nahrazuje timto:

LV piipadé zkousek za tlelem stanoveni faktoru Ki podle dodatku 1 k dil¢i piiloze 6 k pfiloze XXI (WLTP) se
schvaleni typu rozsifi na vozidla, kterd spliuji kritéria bodu 5.9 piilohy XXL

8) bod 3.2 v¢etné viech jeho podbodt se nahrazuje timto:

»3.2 Rozsifeni v souvislosti s emisemi zpiisobenymi vypafovinim (zkouska typu 4)

3.2.1  V ptipadé zkousek provedenych v souladu s piflohou 6 ptredpisu EHK OSN ¢&. 83 [jednodenni NEDC] nebo
podle ptilohy nafizeni (ES) ¢. 2017/1221 [dvoudenni NEDC] se schvdleni typu rozsiii na vozidla vybavena
systémem regulace emisi zptisobenych vypafovanim, kterd spliuji tyto podminky:

3.2.1.1 Zakladni princip davkovan{ paliva/vzduchu (napf. jednobodové vstiikovani) je stejny.
3.2.1.2 Tvar palivové nddrze je shodny a materidl nddrze a hadic pro kapalné palivo je technicky rovnocenny.

v s

3.2.1.3 Zkousi se vozidlo, které z hlediska pticného prifezu a pfiblizné délky hadic pfedstavuje nejnepiiznivéjsi
piipad. O tom, zda jsou pfijatelné neshodné separdtory pérafkapalina, rozhodne technickd zkusebna
odpovédnd za zkousky schvdleni typu.

3.2.1.4 Objem palivové nddrze musi byt v rozmezi +10 %.

3.2.1.5 Sefizeni pietlakového ventilu palivové nadrze musi byt shodné.

3.2.1.6 Metoda hromadéni palivovych par musi byt shodnd, tj. musi se shodovat tvar zachycovace a jeho objem,
tlozné médium, Cisti¢ vzduchu (je-li uZit pro regulaci emisi zptsobenych vypafovanim) atd.

3.2.1.7 Metoda odvadéni shromdzdénych par musi byt shodnd (napf. pritok vzduchu, bod spusténi nebo objem
vyplachu béhem stabiliza¢niho cyklu).

3.2.1.8 Metoda tésnéni a odvzdusnéni systému ddvkovéani paliva musi byt shodnd.
3.2.2  V pfipadé zkousek provedenych v souladu s pflohou VI [dvoudenni WLTP] se schvdleni typu rozsif

na vozidla vybavend systémem regulace emisi zpusobenych vypafovanim, kterd spliuji pozadavky
bodu 5.5.1 prilohy VL

3.2.3  Schvileni typu se rozsifi na vozidla, kterd majt:
3.2.3.1 odli§né zdvihové objemy motoru;

3.2.3.2 odli§né vykony motoru;

3.2.3.3 automatické a manudlni pfevodovky;

3.2.3.4 pohon dvou a ¢tyt kol;

3.2.3.5 odlisné styly karoserie a

3.2.3.6 odlisné rozméry kol a pneumatik.”;
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9) bod 4.1.2 se nahrazuje timto:

,4.1.2 Vyrobce shodnost vyroby kontroluje na zdkladé zkousky emisi znelistujicich latek (podle tabulky 2
v piloze I nafizeni (ES) ¢. 715/2007), emisi CO, (spolu s méfenim spotieby elektrické energie, EC,
a ptipadné sledovanim pfesnosti zafizeni OBFCM), emisi z klikové skiiné, emisi zptisobenych vypafovanim
a palubniho diagnostického systému v souladu se zkuebnimi postupy popsanymi v piilohdch V, VI, XI, XXI
a XXII. Ovéfovani proto zahrnuje zkousky typu 1, 3 a 4 a zkousku palubniho diagnostického systému, jak
jsou popsdny v bodé 2.4.

Schvalovaci organ uchovéva veskerou dokumentaci tykajici se vysledka kontrol shodnosti vyroby po dobu
nejméné 5 let a na pozadani ji poskytne Komisi k dispozici.

Konkrétn{ postupy kontroly shodnosti vyroby jsou stanoveny v bodech 4.2 az 4.7 a v dodatcich 1 a 2.5
10) bod 4.1.3 se nahrazuje timto:

,4.1.3 Pro tcely kontroly shodnosti vyroby provddéné vyrobcem se pojmem ,rodina“ rozumi rodina podle
shodnosti vyroby v piipadé zkousek typu 1, véetné sledovani ptesnosti zaf{zeni OBFCM, a typu 3, pficemz
u zkousky typu 4 zahrnuje také rozsifeni popsand v bodé 3.2 a rodinu OBD s rozsifenimi popsanymi
v bodé 3.4 pro zkousky OBD.

11) vklddaji se nové body 4.1.3.1, 4.1.3.1.1 a 4.1.3.1.2, které znéji:

,4.1.3.1  Kritéria pro zafazeni do rodiny podle shodnosti vyroby

4.1.3.1.1 V piipadé vozidel kategorie M a vozidel kategorie N1 t¥{dy I a tfidy II se rodina podle shodnosti vyroby
shoduje s interpola¢ni rodinou, jak je popsdna v bodé 5.6 pfilohy XXI.

4.1.3.1.2 V ptipadé vozidel kategorie N1 t¥{dy III a vozidel kategorie N2 mohou byt soucdsti téze rodiny podle
shodnosti vyroby pouze vozidla, kterd jsou totoznd z hlediska nésledujicich charakteristik vozidla |
hnactho dstroji | ptevodového Gstroji:

a) druh spalovactho motoru: druh paliva (nebo druhy v ptipadé vozidel flex fuel nebo dvoupalivovych
(bi-fuel) vozidel), spalovaci proces, zdvihovy objem, vlastnosti pfi plném zatiZeni, technologie motoru
a systém piepliiovani, jakoz i dal3i subsystémy motoru nebo vlastnosti, které maji nezanedbatelny vliv
na hmotnostni emise CO, za podminek WLTP;

b) zptsob fungovini veskerych konstrukénich ¢asti hnaciho Gstroji, jez maji vliv na hmotnostni emise
CO,;

¢) druh prevodovky (napf. manudlni, automatickd, s plynule ménitelnym prevodem) a model
pfevodovky (napf. jmenovity to¢ivy moment, pocet rychlosti, pocet spojek atd.);

d) pocet hnanych naprav.”;
12) bod 4.1.4 se nahrazuje timto:

,4.1.4 Cetnost ovéfovani vyrobkl provadénych vyrobcem se stanovi metodou posuzovani rizik podle mezinarodni
normy ISO 31000:2018 — Management rizik — Principy a smérnice, pti¢emz alesponl v piipadé typu 1 &ini
minimdlni Cetnost za kazdou rodinu podle shodnosti vyroby jedno ovéfeni na 5 000 vyrobenych vozidel
nebo jednou za rok, podle toho, co nastane div.”;

13) v bodé€ 4.1.5 se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,V piipadg, Ze schvalovaci orgdn shledd kontrolni postupy vyrobce jako nevyhovujici, provedou se fyzické zkousky
pfimo na vozidlech ze sériové vyroby, jak je popsdno v bodech 4.2 az 4.7.%

14) v bodé 4.1.6 prvnim pododstavci se druhd véta nahrazuje timto:

,Schvalovaci organ provadi tyto fyzické emisni zkousky a zkousky OBD na vozidlech ze sériové vyroby, jak je
popsano v bodech 4.2 az 4.7.

15) body 4.2.1 a 4.2.2 se nahrazuji timto:

,4.2.1 Zkouska typu 1 se provede na vozidlech ze sériové vyroby platného ¢lena rodiny podle shodnosti vyroby,
jak je popsdno v bodé¢ 4.1.3.1. Za vysledky zkousky se povazuji hodnoty po provedeni vsech korekci podle
tohoto nafizeni. Mezni hodnoty zneciStujicich latek, jez se pouziji pro tcely kontroly shodnosti, jsou
stanoveny v tabulce 2 v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 715/2007. Pokud jde o emise CO,, mezn{ hodnotu stanovi
pro vybrané vozidlo vyrobce podle interpola¢ni metody stanovené v dil¢f piiloze 7 k ptiloze XXI. Spravnost
vypoctu za pouziti interpolace ovéif schvalovaci orgdn.
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4.2.2 'V ramci rodiny podle shodnosti vyroby se namdtkou vybere vzorek ti vozidel. Po vybéru vzorka
schvalovacim orgdnem nesmi vyrobce provddét na vybranych vozidlech zddné tGpravy.

16) bod 4.2.2.1 se zruduje;
17) v bodé 4.2.3 se druhy a teti pododstavec nahrazuji timto:
,4.2.3 Statistickd metoda pro vypocet zkusebnich kritérif je popsdna v dodatku 1.

Vyrobky urcité rodiny podle shodnosti vyroby se povazuji za neshodné, pokud bylo dosazeno kritéria
nevyhovéni u jedné nebo vice hodnot znecistujicich latek a CO, podle zkuSebnich kritérii uvedenych
v dodatku 1.

Vyrobky urcité rodiny se povazuji za shodné, pokud bylo dosazeno kritéria vyhovéni u vSech hodnot
znedistujicich latek a CO, podle zkusebnich kritérii uvedenych v dodatku 1.%

18) bod 4.2.4 se nahrazuje timto:

»4.2.4 Na zadost vyrobce a se souhlasem schvalovaciho orgdnu mohou byt zkousky provaddény na vozidle rodiny
podle shodnosti vyroby s maximalnim poctem 15 000 ujetych kilometri za Gcelem stanoveni méfenych
souciniteltt vyvoje (EvC) pro zneciStujici litky | CO, za kazdou rodinu podle shodnosti vyroby. Zabéh
provede vyrobce, ktery vSak nesmi na téchto vozidlech provést zddné dpravy.”;

19) v bod¢ 4.2.4.1 pism. c) se ivodni ¢ast nahrazuje timto:

,¢) dal3i vozidla rodiny podle shodnosti vyroby se nepodrobi zdbéhu, aviak jejich hodnoty emisi | znecistujicich
latek | CO, pfi 0 km se vyndsobi soucinitelem vyvoje prvniho vozidla podrobeného zdbéhu. V tomto piipadé se
pro tcely zkouseni podle dodatku 1 dosadi tyto hodnoty:*

20) bod 4.4.3.3 se nahrazuje timto:

,4.4.3.3 Hodnota stanovend podle bodu 4.4.3.2 se porovnd s hodnotou uréenou podle bodu 2.4 dodatku 2.%
21) dodatek 1 se méni takto:

a) bod 1 se nahrazuje timto:

,1. Tento dodatek popisuje postup, ktery se pouzije k ovéfeni pozadavkd na shodnost vyroby v piipadé zkousky
typu 1, pokud jde o znecistujici latky | CO,, véetné pozadavkii na shodnost v piipadé vyhradné elektrickych
vozidel a hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim, a ke sledovani pfesnosti zai{zeni OBFCM.;

b) v bodé 2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Méfeni hodnot znecistujicich litek uvedenych v tabulce 2 v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a emisi CO, se
provadi s minimalné tfemi vozidly, pfi¢emz jejich pocet se postupné zvysuje az do dosazeni kritéria vyhovéni
nebo nevyhovéni. Presnost zafizeni OBFCM se stanovi pro kazdou z N zkousek.*;

¢) v bodé 3 podbodé iii) se text za navétim

JAxL-VAR/L < X_ <A xL-(N-3)[13) x VAR/L®

tests
nahrazuje timto:

JAxL-VAR/L <X, <A xL—(N-3)[13) x VAR/L";

tests

d) v bodé 4 podbodé iii) se text za ndvétim

A - VAR < X, < A —((N-3)/13) x VAR®
nahrazuje timto:

JA-VAR < X, < A — (N-3)/13) x VAR,

tests
e) v bodé 4 se posledni pododstavec zrusuje;
f) dopliuje se novy bod 5, ktery znf:

,5. Pokud jde o vozidla uvedend v ¢linku 4a, pfesnost zafizeni OBFCM se vypocte takto:

= presnost zafizeni OBFCM stanovend pro kazdou jednotlivou zkousku i podle vzorce
v bodé 4.2 piilohy XXIL

X; 0BFCM

Schvalovaci orgdn uchovavd zdznamy o stanovenych pfesnostech pro kazdou zkousenou rodinu podle
shodnosti vyroby.;
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23) dodatek 2 se méni takto:

a)

b)

0

v bodé 1.2 se slova ,bodu 1.1.2.3 dil¢i piilohy 6 k piiloze XXI“ nahrazuji slovy ,bodu 1.2.3 dil¢i pilohy 6
k pfiloze XXI%

v bodé 2.3 se slova ,bodu 4.1.1 prilohy XXI“ nahrazuji slovy ,bodu 4.1.1 dil¢i piilohy 8 k ptiloze XXI

v bodé 2.4 se slova ,bodu 1.1.2.3 dil¢i ptilohy 6 k piiloze XXI“ nahrazuji slovy ,bodu 1.2.3 dil¢i piilohy 6
k pfiloze XXI%

24) dodatek 3 se méni takto:

a)

vkladajf se nové body 0.2.2.1 az 0.2.3.9, které zngjt:

,0.2.2.1. U povolenych hodnot parametrti pro schvéleni typu pro vozidla vyrabéna ve vice stupnich se pouziji
hodnoty emisi pro zdkladni vozidlo (v pfislusnych piipadech uvedte rozpéti):

Hmotnost kone¢ného vozidla v provoznim stavu (v kg): ...
Celni plocha u kone¢ného vozidla (v cm?): ...
Valivy odpor (kg/t): ...
Plocha prifezu otvoru pro vstup vzduchu na pfedni masce (v cm?): ...
0.2.3. Identifikacni adaje:
0.2.3.1.  Identifikdtor interpola¢ni rodiny: ...
0.2.3.2.  Identifikdtor rodiny ATCT: ...
0.2.3.3.  Identifikdtor rodiny PEMS: ...
0.2.3.4. Identifikdtor rodiny podle jizdniho zatiZeni
0.2.3.4.1. Rodina podle jizdniho zatiZeni VH: ...
0.2.3.4.2. Rodina podle jizdniho zatiZen{ VL: ...
0.2.3.4.3. Rodiny podle jizdniho zatizeni pouzitelné v interpola¢ni rodiné: ...
0.2.3.5. Identifikdtor rodiny podle matice jizdntho zatiZent: ...
0.2.3.6. Identifikdtor rodiny podle periodické regenerace: ...
0.2.3.7.  Identifikdtor rodiny podle emisi zpisobenych vypafovanim: ...
0.2.3.8. Identifikdtor rodiny OBD: ...
0.2.3.9. Identifikdtor jiné rodiny: ...

bod 2.6 pism. b) se zruduje;
vklada se novy bod 2.6.3, ktery zni:

,2.6.3. Rota¢ni hmotnost: 3 % hmotnosti v provoznim stavu zvysené o 25 kg, nebo skute¢nd hodnota, na
napravu (kg): ...

bod 3.2.2.1 se nahrazuje timto:

,3.2.2.1. motorovd nafta | benzin [ LPG | NG nebo biomethan | ethanol (E85) | bionafta | vodik (!), (6%
bod 3.2.12.2.5.5 se nahrazuje timto:

»3.2.12.2.5.5. Nakres palivové nddrze (pouze u benzinovych motort a motori na ethanol): ...%
vkladajf se nové body 3.2.12.2.5.5.1 az 3.2.12.2.5.5.5, které zné&ji:

»,3.2.12.2.5.5.1. Kapacita, materidl a konstrukce systému palivové nadrze: ...

3.2.12.2.5.5.2. Popis materidlu odvétravaci hadice, materidlu palivového vedeni a propojovaci techniky
palivového systému: ...

3.2.12.2.5.5.3. Utésnény systém nddrze: ano/ne
3.2.12.2.5.5.4. Popis sefizeni pietlakového ventilu palivové nddrze (nasdvani a vypousténi vzduchu): ...

3.2.12.2.5.5.5. Popis systému fizeni odvétravani: ...
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0)

bod 3.2.12.2.5.6 se nahrazuje timto:

,3.2.12.2.5.6. Popis a ndkres tepelného krytu mezi nddrzi a vyfukovym systémem: ...
dopliuje se novy bod 3.2.12.2.5.7, ktery zni:

,3.2.12.2.5.7. Koeficient propustnosti: ...

vklada se novy bod 3.2.12.2.12, ktery znf:

,3.2.12.2.12. Vsttikovani vody: ano/ne (1)*;

bod 3.2.19.4.1 se zrusuje;

bod 3.2.20 se nahrazuje timto:

,3.2.20. Udaje o akumulaci tepla®;

bod 3.2.20.2 se nahrazuje timto:

»3.2.20.2. Izola¢ni materidly: ano/ne (1)

dopliji se nové body 3.2.20.2.5, 3.2.20.2.5.1, 3.2.20.2.5.2, 3.2.20.2.5.3 a 3.2.20.2.6, které zngjt:

,3.2.20.2.5. Koncept zohlednéni nejnepiiznivéjsiho piipadu vychladnuti vozidla: ano/ne (1)
3.2.20.2.5.1. (bez zohlednéni nejnepiiznivéjsiho piipadu) Minimalni doba odstavent t,,, x;cr (v hodindch): ...
3.2.20.2.5.2. (bez zohlednéni nejnepiiznivéjstho piipadu) Misto méfeni teploty motoru: ...
3.2.20.2.6. Jedind interpola¢ni rodina v rdmci metody rodiny ATCT: ano/ne ()
vklada se novy bod 3.3, ktery zni:
»3.3. Elektricky stroj
3.3.1. Typ (vinuti, buzeni): ...
3.3.1.1.  Maximélni hodinovy vykon: ... kW
(hodnota uddvana vyrobcem)
3.3.1.1.1. Maximalni netto vykon (a)... kW
(hodnota uddvand vyrobcem)
3.3.1.1.2. Maximdlni 30minutovy vykon (a) ... kW
(hodnota uddvand vyrobcem)

3.3.1.2.  Provozni napéti:... V

3.3.2. REESS

3.3.2.1.  Pocet ¢lankd: ...

3.3.2.2.  Hmotnost: ... kg

3.3.2.3.  Kapacita: ... Ah (ampérhodiny)
3.3.2.4.  Umisténi: ...

body 3.5.7.1 a 3.5.7.1.1 se nahrazuji timto:

,3.5.7.1.  Parametry zkusebniho vozidla

Nizkd dro- Stiedni o
. . . . Reprezentativni
ven (VL — Vysokd droven V (pouze pro
Vozidlo Vehicle droven (VM - Ve- rofinu OI()ile Vychozi
low), (VH — Ve- hicle M), matice .1,5 dniho hodnoty
pokud exi- | hicle High) | pokud exi- o Jcn
stuje stuje zatizent (%)

Typ karoserie vozidla —

Pouzitd metoda stanoveni jizdntho zatizeni — —
(méfeni nebo vypocet na zdkladé rodiny
podle jizdniho zatiZeni)
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Vozidlo

Nizka dro-
ven (VL —
Vehicle
low),
pokud exi-
stuje

Vysokd
aroven
(VH — Ve-
hicle High)

Stredni
droveil
(VM — Ve-
hicle M),
pokud exi-
stuje

Reprezentativni

V (pouze pro
rodinu podle
matice jizdniho
zatizeni (*))

Vychozi
hodnoty

Udaje o jizdnim zatiZeni:

Znacka a typ pneumatik, v p¥padé méfeni

Rozméry pneumatik (pfedni/zadni), v piipadé
méfeni

Valivy odpor pneumatik (pfednifzadni) (kg/t)

Tlak v pneumatikich (pfedni/zadni) (kPa),
v piipadé méfeni

Delta C, x A vozidla L ve srovnani s vozi-
dlem H (IP_H minus IP_L)

Delta C, x A ve srovnani s vozidlem L rodiny
podle jizdniho zatizeni (IP_H/L minus RL_L),
v piipadé vypoltu na zdkladé rodiny podle
jizdniho zatizen{

Hmotnost vozidla pfi zkousce (kg)

Koeficienty jizdniho zatiZen{

o (N)

fy (N/(km/h))

£, (N/(km/h)?)

Celni plocha v m? (0,000 m?)

Energetickd ndro¢nost cyklu ()

(*) reprezentativni vozidlo se zkousi s ohledem na rodinu podle matice jizdniho zatizeni

3.5.7.1.1. Palivo pouzité pro zkousku typu 1 a vybrané k méfeni netto vykonu podle prilohy XX tohoto
nafizeni (pouze u vozidel na LPG nebo NG): ...o.ooiiiiiiiiiiiiiieicct e ;

body 3.5.7.1.1.1 az 3.5.7.1.3.2.3 se zrusuji;

body 3.5.7.2.1 az 3.5.7.2.1.2.0 se nahrazuji timto:

»3.5.7.2.1. Hmotnostni emise CO, u vozidel s vyhradné spalovacim motorem a vozidel NOVC-HEV

3.5.7.2.1.0.  Miniméln{ a maximélni hodnoty CO, v rdmci interpola¢ni rodiny

3.5.7.2.1.1.  Vysoka trovenl (VH — Vehicle High): .............ccooiiiiiiiiiii i g/km
3.5.7.2.1.1.0. Vysoka trovenl (VH — Vehicle High) (NEDC): ........ccoociiiiiiiiiiiiit i g/km
3.5.7.2.1.2.  Nizka troven (VL — Vehicle Low) (v ptislusnych piipadech): .......cocoovoviiiiiiiiiiiii, g/km
3.5.7.2.1.2.0. Nizkd troven (VL — Vehicle Low) (v ptislusnych piipadech) (NEDC): ......cocovveiiiiiciiinnne. g/km
3.5.7.2.1.3.  Stfedni Groven (VM — Vehicle M) (v piislusnych piipadech): ... g/km

3.5.7.2.1.3.0. Stfedni Groven (VM — Vehicle M) (v piislusnych piipadech) (NEDC): ........coooovviiiiinnnnn g/km*;
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r) body 3.5.7.2.2 az 3.5.7.2.2.3.0 se nahrazuji timto:
»3.5.7.2.2. Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-udrzovani v ptipadé vozidel OVC-HEV
3.5.7.2.2.1.  Hmotnostni emise CO, v reZimu nabijeni-udrZovani pfi vysoké arovni (Vehicle High): g/km
3.5.7.2.2.1.0. Kombinované hmotnostni emise CO, pii vysoké trovni (Vehicle High) (NEDC rezim B): g/lkm
3.5.7.2.2.2.  Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-udrzovéani pii nizké tirovni (Vehicle Low) (v pfislusnych
piipadech): g/km
3.5.7.2.2.2.0. Kombinované hmotnostni emise CO2 pfi nizké trovni (Vehicle Low) (v piislusnych pfipadech)
(NEDC rezim B): g/lkm
3.5.7.2.2.3.  Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-udrzovani pfi stfedni trovni (Vehicle M) (v ptislusnych
piipadech): g/lkm
3.5.7.2.2.3.0. Kombinované hmotnostni emise CO2 pfi stiedni drovni (Vehicle M) (v pfislusnych ptipadech)
(NEDC rezim B): g/lkm*;
s) body 3.5.7.2.3 az 3.5.7.2.3.3.0 se nahrazuji timto:
»3.5.7.2.3. Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni a vdZené hmotnostni emise CO, u vozidel
OVC-HEV
3.5.7.2.3.1.  Hmotnostni emise CO, v reZimu nabijeni-vybijeni pfi vysoké tirovni (Vehicle High): ... g/km
3.5.7.2.3.1.0. Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni pii vysoké trovni (Vehicle High) (NEDC
rezim A): ... glkm
3.5.7.2.3.2.  Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni p¥i nizké trovni (Vehicle Low) (v pfislusnych
piipadech): ... g/lkm
3.5.7.2.3.2.0. Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni p¥i nizké trovni (Vehicle Low) (v pfislusnych
piipadech) (NEDC rezim A): ... g/km
3.5.7.2.3.3.  Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybfjeni pii stfedni drovni (Vehicle M) (v pfislusnych
piipadech): ... g/km
3.5.7.2.3.3.0. Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni pii stfedni trovni (Vehicle M) (v pfislusnych
piipadech) (NEDC rezim A): ... g/km*
t) dopliiuje se novy bod 3.5.7.2.3.4, ktery zni:
»3.5.7.2.3.4. Minimdlni a maximéln{ vdzené hodnoty CO, v rdmci interpola¢ni rodiny OVC*;
u) bod 3.5.7.4.3 se zrusuje;
v) bod 3.5.8.3 se nahrazuje timto:

,3.5.8.3. Udaje o emisich souvisejici s pouzitim ekologickych inovaci (pro kazdé zkousené referen¢ni palivo
musi byt vypracovdna samostatna tabulka) (w')

5. Faktor
. . pouziti (UF),
Rozhodnuti, 2. Emise Cé Err]l(lls ed Cg Eml;gl tj. Casovy
kterym byla . 1. Emise CO, vozidla 2 ZaxACs 2 VORIE& 641l vyuizi- Vysledné
ekologicka KOdiEtglo_ CO, zdklad- s danou niho VBZIdla ks ld ar.lolll vani sniZeni emisi
inovace .8 » | niho vozidla | ekologickou pn erologickou piislusné CO, (1-2)
, inovace (*3) . , zkuSebnim inovaci pfi . 2
schva- (g/km) inovaci L technologie | — (3 — 4))*5
lena (%) (g/km) ¢ Cykllu(w4) Ztlllsetbmml pfi béznych
ypu oy typu provoznich
podminkéch
xxxx/201x

Celkové snizeni emisi CO, ptfi NEDC (g/km) (*%)
Celkové snizeni emisi CO, pfi WLTP (g/km) (¥5)
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w) vkladd se novy bod 3.8.5, ktery zni:
,3.8.5. Specifikace maziva: ... W ...%
x) body 4.5.1.1, 4.5.1.2 a 4.5.1.3 se zrusuji;
y) v bodé 4.6 se slova ,Zpétny chod“ na konci prvniho sloupce tabulky zrusuji;
z) vkladaji se nové body 4.6.1 az 4.6.1.7.1, které znéji:
,4.6.1. Razenf rychlostnich stupnii
4.6.1.1.  Rychlostni stupen 1 vyloucen: ano/ne (')
4.6.1.2.  n g5, pro kazdy rychlostn stupei: ... min-!
4.6.13. N e
4.6.1.3.1. 1. rychl stupen: ... min-!
4.6.1.3.2. Z 1. rychl. stupné na 2. rychl. stupefi: ... min~!
4.6.1.3.3. Z 2. rychl. stupné do klidového stavu: ... min~!
4.6.1.3.4. 2. rychl. stupen: ... min!
4.6.1.3.5. 3. rychl. stupen a vys$si: ... min~!
4.6.1.4. N i 4ive o Pro fdze zrychlovéni [ konstantni rychlosti (n S ... min!
4.6.1.5. N 0 e s PTO faze zpomalovant (0 give gown):
4.6.1.6.  Pocatecni ¢asovy usek
4.6.1.6.1. U g - S
4.6.1.6.2. 1 0 ive gartt --- D!
4.6.1.6.3. 1 grive up stare’ -+ MINT!
4.6.1.7.  Vyuzit{ ASM: ano/ne (')
4.6.1.7.1. Hodnoty ASM: ...
aa) vkladd se novy bod 4.12, ktery zni:
,4.12. Mazivo ptevodovky: ...W...%
ab) body 9.10.3 a 9.10.3.1 se zrudujf;
ac) vkladaji se nové body 12.8 az 12.8.3.2, které zngjt:
,12.8. Zaifzeni nebo systémy s fidicem volitelnymi rezimy, které maji vliv na emise CO, a/nebo normované

emise a nemaji Zadny primarni reZim: ano/ne (7

12.8.1.  Zkouska v rezimu nabijeni-udrzovani (v piislusnych piipadech) (uvedte pro kazdé zai{zeni nebo

systém)
12.8.1.1. Nejlepsi rezim: ...

12.8.1.2. Nejhor3i rezim: ...

12.8.2.  Zkouska v rezimu nabijeni-vybijeni (v piislusnych pfipadech) (uvedte pro kazdé zafizeni nebo

systém)
12.8.2.1. Nejlepsi rezim: ...

12.8.2.2. Nejhorsi rezim: ...

12.8.3.  Zkouska typu 1 (v pfislusnych pfipadech) (uvedte pro kazdé zafizeni nebo systém)

12.8.3.1. Nejlepsi rezim: ...
12.8.3.2. Nejhorsi rezim: ...%

ad) v dodatku 3 se zrusuje ,Dodatek k informacnimu dokumentu®;
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23) dodatek 3a se méni takto:
a) pismeno d) se nahrazuje timto:

,d) podrobné technické vysvétleni jakékoli AES v¢etné posouzeni rizik, které odhadne rizika spojend s pouzitim
AES a s jeji absenci, a tyto informace:

i) davody, pro¢ se pouzije jakdkoli vyjimka ze zdkazu odpojovacich zafizeni uvedeného v ¢l. 5 odst. 2
natizeni (ES) €. 715/2007;

ii) tdaje o prvku (prvcich) hardwaru, ktery (které) musi byt chranén(y) prostfednictvim AES ( v piislusnych
pifpadech);

iii) dtikaz o ndhlém a nenapravitelném poskozeni motoru, kterému nelze zabranit pravidelnou tdrzbou a ke
kterému by doslo v piipadé absence AES (v pfislusnych piipadech);

iv) odtivodnéné vysvétleni, proc je tieba pouzit AES pfi startovani motoru (v piislusnych piipadech);”;
b) doplriuji se novy druhy a tieti pododstavec, které znéjt:

,Rozsifend slozka dokumentace se co do rozsahu omezi na 100 stran a musi zahrnovat vSechny hlavni prvky,
které schvalovacimu orgdnu umozni posouzeni AES. Slozka muZze byt doplnéna pflohami a dal§imi pfipojenymi
dokumenty obsahujimi dodatecné a dopliiujici prvky, je-li to nezbytné. Vyrobce zasle schvalovacimu organu
novou verzi rozsifené slozky dokumentace pokazdé, kdy jsou provedeny néjaké zmény AES. Novd verze se
omez{ na zmény a jejich dopad. Novou verzi AES hodnoti a schvaluje schvalovaci orgén.

Rozsitena slozka dokumentace md nasledujici strukturu:

Rozsifend slozka dokumentace k Zddosti o schvileni AES & YYY/OEM v souladu
s nafizenim (EU) 2017/1151

C4sti | Odstavec Bod Vysvétlen
Uvodni dopis schvalovacimu organu Odkaz na dokument s uvedenim verze, data
vydani dokumentu, podpisu pFislusné osoby
v organizaci vyrobce
Tabulka s prehledem verzi Obsah zmén viech verzi: a s ¢dsti, kterd je
> zménéna
g
£
Z Popis doty¢nych druhd (emisi)
=
= Tabulka pfipojenych dokumentd Seznam viech pfipojenych dokumentt
Kfizové odkazy odkaz na pism. a) az i) dodatku 3a (kde Ize
najit jednotlivé pozadavky nafizeni)
Prohldseni o neexistenci odpojovactho zafi- | + podpis
zeni
0 Zkratkovd slova | zkratky
1 OBECNY POPIS
é 1.1 Obecny popis motoru Popis hlavnich vlastnosti: zdvihovy objem
= motoru, ndsledné zpracovani, ...
s
£ 1.2 Obecnd architektura systému Blokové schéma systému: soupis ¢idel a ovla-
= dacich prvkd, vysvétleni obecnych funkci
N motoru
1.3 Cteni softwaru a verze kalibrace Napf. vysvétleni tykajici se skenovactho pfi-
stroje
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Césti | Odstavec Bod Vysvétleni
2 Zékladni emisni strategie (BES)
2.x BES x Popis strategie x
2y BESy Popis strategie y
3 Pomocné emisni strategie (AES)
3.0 Predstaveni pomocnych emisnich strategii | Hierarchické vztahy mezi AES: popis a odd-

vodnéni (napf. bezpeénost, spolehlivost atd.)

3.x AES x 3.x.1 Odtivodnéni AES

3.x.2 Naméfené a/nebo vymodelované para-
metry pro charakterizaci AES

3.x.3 Zptisob fungovani AES — pouzité para-
metry

3.x.4 Ucinek AES na emise zneCistujicich 14-
tek a CO2

3y AES y 3y.1
3y2
atd.

Vyse uvedené dokumenty se zahrnou do maximadlni rozsahu 100 stran.

Piiloha Seznam typll, na néZ se tato BES-AES vzta-
huje: v¢etné oznaceni schvileni typu, ozna-
ceni softwaru, kalibra¢niho &isla, kontrolnich
soucttl kazdé verze a kazdé fidici jednotky
(motoru a/nebo nésledného zpracovani (po-

kud existuje))

Technickd pozndmka pro odiivodnéni AES | Posouzeni rizik nebo odtivodnéni na zékladé
n° Xxx provedeni zkou$ek nebo piiklad ndhlého po-
Skozeni, pokud existuje

Technickd poznidmka pro odiivodnéni AES
n”yyy

Zkusebni protokol tykajici se kvantifikace | Zkusebni  protokol  vSech  konkrétnich
dopada konkrétni AES zkousek provedenych za t¢elem odiivodnéni
AES, podrobnosti tykajici se zkusebnich pod-
minek, popis vozidla | datum zkousek dopad
na emise/CO2 s aktivaci AES | bez aktivace
AES%;

Pfipojené dokumenty

24) vkladd se novy dodatek 3b, ktery zni:
,Dodatek 3b

Metodika posouzeni AES

Soudésti posouzeni AES schvalovacim orgdnem musi byt alespoii tato ovéfeni:
1) Ndrtst emisi zptsobeny AES musi byt udrzovdn na nejnizs{ mozné trovni:

a) nartst celkovych emisi pfi pouZzivini AES musi byt udrZovdn na nejniz§i mozné trovni po celou dobu
bézného pouzivani a bézné Zivotnosti vozidla;
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b) pokud je v dobé, kdy je provddéno pfedbézné posouzeni AES, na trhu dostupnd technologie nebo koncepce,
kterd umoziuje lep$i regulaci emisi, musi byt pouzita bez jakékoli neodivodnéné tpravy.

2) Pokud se za tG¢elem odtivodnéni AES poukazuje na riziko ndhlého a nenapravitelného poskozeni ,ménice hnaci
energie a pohdnéci soustavy®, jak je definovano ve vzdjemném usneseni ¢. 2 (M.R.2) k dohoddm EHK OSN z let
1958 a 1998, jez obsahuje definice pohonného systému vozidla ('), musi byt toto riziko ndleZit¢ prokdzino
a zdokumentovéano, v¢etné téchto informact:

a) dikaz o katastrofilnim (tj. ndhlém a nenapravitelném) poskozeni motoru poskytne vyrobce, spolu s
posouzenim rizik, které zahrnuje hodnoceni pravdépodobnosti, Ze se toto riziko objevi, a zdvaZnosti
moznych dasledkd, véetné vysledka zkousek provedenych za timto tcelem;

b) pokud je v dobé podani zddosti o schvdleni AES na trhu dostupnd technologie nebo koncepce, kterd toto
riziko odstrafiuje nebo snizuje, musi byt pouzita v co nejvétsi technicky mozné mife (tj. bez jakékoli
neodtivodnéné dpravy);

¢) Zivotnost a dlouhodob4 ochrana motoru nebo konstrukénich ¢4sti systému regulace emisi pied opotfebenim
nebo chybnym fungovdnim se nepovaZzuji za pfijatelny divod pro udéleni vyjimky ze zdkazu odpojovacich
zafizeni.

3) Prostfednictvim vhodného techického popisu se dolozi, pro¢ je nezbytné pouzit AES pro bezpetny provoz
vozidla:

a) dikaz o zvySeném riziku pro bezpecny provoz vozidla by mél poskytnout vyrobce, spolu s posouzenim
rizik, které zahrnuje hodnoceni pravdépodobnosti, Ze se toto riziko objevi, a zavaznosti moznych disledkd,
véetné vysledkt zkousek provedenych za timto téelem;

b) pokud je v dobé podani Zddosti o schvéleni AES na trhu dostupnd odli§na technologie nebo koncepce, kterd
umoziuje snizeni tohoto bezpecnostniho rizika, musi byt pouZita v co nejvétsi technicky mozné mife (tj. bez
jakékoli neodiivodnéné tpravy).

4) Prostfednictvim vhodného techického popisu se doloZi, pro¢ je nezbytné pouzit AES pii startovani motoru:

a) dikaz o potfebé pouzit AES pfi startovani motoru poskytne vyrobce, spolu s posouzenim rizik, které
zahrnuje hodnoceni pravdépodobnosti, Ze se toto riziko objevi, a zdvaZnosti moznych disledkd, véetné
vysledkd zkousek provedenych za timto tcelem;

b) pokud je v dobé podan{ Zddosti o schvédleni AES na trhu dostupnd odli$na technologie nebo koncepce, kterd
umoziuje lepsi regulaci emisi pfi startovani motoru, musi byt pouzita v co nejvétsi technicky mozné mife.;

25) dodatek 4 se méni takto:
a) ve vzoru certifikdtu ES schvdleni typu se v oddile I se vklddd novy bod 0.4.2, ktery zni:
,0.4.2. zakladni vozidlo (%) ("): ano/ne (1)
b) doplnék k certifikdtu ES schvdleni typu se méni takto:

i)  bod 0 se nahrazuje timto:
,0.  Identifikdtor interpola¢ni rodiny podle definice v bodé 5.0 piilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151
0.1. Identifikdtor: ...
0.2. Identifikator zdkladniho vozidla (> (1): ...

i)  body 1.1, 1.2 a 1.3 se nahrazuji timto:
,1.1. Hmotnost vozidla v provoznim stavu:
VLO: ...
VH: ...
1.2. Maximélni hmotnost:
VL (M): ...
VH: ...

(") Dokument ECE/TRANS/WP.19/1121 je k dispozici na této internetové strance: https://ec.europa.eu/docsroom/documents/31821


https://ec.europa.eu/docsroom/documents/31821
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1.3. Referen¢ni hmotnost:
VL (1): ...
VH: .5
ii)  bod 2.1 se nahrazuje timto:
,2.1. Vysledky zkousek vyfukovych emisi
Klasifikace emist: ...
Vysledky zkousky typu 1 (v pfislusnych piipadech)
Cislo schvaleni typu, nejedna-li se o kmenové vozidlo (1): ...
Zkouska 1
THC + PN
, (€6 THC NMHC NO PM
Vysledek 1 X NO #.10M
PledekproOP 1| (gl | (mglkem) | (mgfkan) | mgfkm) | NOx | mglkm) | 10"
Naméfena
hodnota (8) (%)
Ki x (%) (1) ()
Ki+ () (1) ()
Pramérnd hodnota )

vypoctend s faktorem
Ki (M x Ki nebo M +
Ki) ()

DF (+) (9 ()

DF (x) () (')

Kone¢na primérnd
hodnota vypoctend
s faktorem Ki

a DF ()

Mezni hodnota

Zkouska 2 (piipadné)

Pridejte dalsi tabulku zkousky 1 a vypliite do ni vysledky druhé zkousky.

Zkouska 3 (piipadné)

Pridejte dalsi tabulku zkousky 1 a vyplite do ni vysledky tieti zkousky.

Zopakujte zkousku 1, zkousku 2 (ptipadné) a zkousku 3 (ptipadné) pro VL (Vehicle Low) (piipadné)

a pro VM (Vehicle M) (piipadné)

Zkouska ATCT

Emise CO, (g/km)

Kombinace

ATCT (14 OC) MCOZ,Treg

Typ 1 (23 DC) MC02,23°

Korekéni faktor rodiny (FCF)
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Vysledek zkousky co THC | NwmHC | No, | TRGT M| O j
ATCT (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | oty | (mglkm) Ty

Naméfend
hodnota (}) (3)

Mezni hodnoty

(") V piislusnych piipadech.
() Zaokrouhlete na dvé desetinnd mista.

Rozdil mezi konetnou teplotou chladictho média motoru a primérnou teplotou odstavného mista
za posledni 3 hodiny AT_ATCT (°C) u referen¢niho vozidla: ...

Minimalni doba odstaveni t_, ATCT (s): ...

soak—
Umisténi ¢idla teploty: ...
Identifikator rodiny ATCT:...

Typ 2: (véetné tidaji pozadovanych pii technickych prohlidkach):

Teplota oleje
v motoru

(0

Hodnota CO
(% obj.)

Otacky motoru

Zkouska Lambda (1) (min-1)

Zkouska pfi nizkych volnobé- NepouZije se
znych otackach

Zkouska pfi zvySenych volnobé-
znych otackach

Typ 3: ...
Typ 4: ... g/zkouska;

zkusebni postup v souladu s: ptilohou 6 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 (jednodenni NEDC] | piilohou
nafizeni (ES) 2017/1221 [dvoudenni NEDC] | pfilohou VI nafizeni (EU) 2017/1151 [dvoudenni
WLTP] ().

Typ 5:

— Zkouska Zivotnosti: zkouska celého vozidla | zkouska starnuti na zkusebnim stavu | zZadnd ()
— Faktor zhorSeni DF: vypocteny/piidéleny (1)

— Uved'te hodnoty: ...

— Piislusny cyklus typu 1 (dil¢i piiloha 4 k priloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151 nebo predpis
EHK OSN ¢. 83) (14): ...

Typ 6 CO (g/km) THC (g/km)

Naméfend hodnota

Mezni hodnota®;

iv)  bod 2.5.1 se nahrazuje timto:

,2.5.1. Vozidlo s vyhradné spalovacim motorem a hybridni elektrické vozidlo s nabijenim jinym nez
externim (NOVQ)*;

v)  vkladd se novy bod 2.5.1.0, ktery zni:

,2.5.1.0. Minimdln{ a maximdln{ hodnoty CO, v rdmci interpola¢ni rodiny*;
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vi)

vii)

body 2.5.1.1.3 a 2.5.1.1.4 se nahrazuji timto:

,2.5.1.1.3. Hmotnostni emise CO, (uvedte hodnoty pro kazdé zkousené referencni palivo, pro fdze:
naméfené hodnoty, pro kombinované vysledky: viz body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 dil¢i prilohy 6
k ptiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151)

b O, @hkm) | Zeowia | N | Sosdd | ki | gy | Ko
hodnota
MCOZ,p,S / MCO2,C,5 1
2
3
Pramér
Konecéné hodnoty Mcospi [ Mcoren

2.5.1.1.4. Spotieba paliva (uvedte hodnoty pro kazdé zkousSené referencni palivo, pro fize: naméfené
hodnoty, pro kombinované vysledky: viz body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 dil¢i pFilohy 6 k piiloze XXI)

Spotieba paliva (/100 km) nebo y o1 . Velmi
m?*/100 km nebo hIc\)Icllili)ata hs(zfiilc?tla h\g }2151?(1)(?:1 vysokd Kombinace
kg/100 km (') hodnota

Kone¢né hodnoty FC_, | FC_,*

body 2.5.1.2 az 2.5.1.3 se nahrazuji timto:

,2.5.1.2. Nizkd droven (VL — Vehicle Low) (v pfislusnych p¥ipadech)
2.5.1.2.1.  Energetickd ndrocnost cyklu: ... ]

2.5.1.2.2.  Koeficienty jizdniho zatiZeni

2.5.1.2.2.1. f, N: ...

2.5.1.2.22. f, N/(kmjh): ...

2.5.1.2.2.3. £, N/(km/h) (): ...

2.5.1.2.3.  Hmotnostni emise CO, (uvedte hodnoty pro kazdé zkouSené referen¢ni palivo, pro fize:
naméfené hodnoty, pro kombinované vysledky: viz body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 dil¢i piilohy 6
k pffloze XXI)

b CO, ) | Zeowta | N | S|kt | gl | omb:
hodnota
MCOZ,p,S / MCOZ,C,S 1
2
3
Pramér
Konecné hodnoty Mcg, 1 [ Mcoaer
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2.5.1.2.4.  Spotieba paliva (uvedte hodnoty pro kazdé zkousené referencni palivo, pro fize: naméfené
odnoty, pro kombinované vysledky: viz body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 dil¢i prilo floze
hodnoty, pro kombi ¢ vysledky: viz body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 dil& piilohy 6 k priloze XXI)
Spotieba paliva (1/100 km) _y 1 . Velmi
nebo m?/100 km nebo hN(liZkat hS tfiedntl }Y }Z;Okta vysokd Kombinace
kg/100 km (?) odnota odnota odnota hodnota
Konec¢né hodnoty
FC,, | FC,
2.5.1.3. Stfedni hodnota (vehicle M) u vozidel NOVC-HEV (v piislusnych ptipadech)”;

viii) vklddaji se nové body 2.5.1.3.1 az 2.5.1.3.4, které zné&ji:

,2.5.1.3.1.  Energetickd ndro¢nost cyklu: ... ]
2.5.1.3.2.  Koeficienty jizdniho zatiZeni
251321, f N ..

25.1.3.2.2. f, Nj/(km/h): ...

2.5.1.3.2.3. £, N/km/h) (): ...

2.5.1.3.3.  Hmotnostni emise CO, (uvedte hodnoty pro kazdé zkouSené referen¢ni palivo, pro fize:
naméfené hodnoty, pro kombinované vysledky: viz body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 dil¢i piilohy 6
k pfiloze XXI)
Emise CO, (g/km) Zkousk Nizkd Stfedni Vysoké Velnlzi’ Kombi-
mise CO, (g/km OU%8 1 hodnota | hodnota | hodnota vysoxd nace
hodnota
MCOl,p,S / MCOZ,C,S 1
2
3
Primeér
Konec¢né hodnoty Mcospr [ Meoaer
2.5.1.3.4.  Spotieba paliva (uvedte hodnoty pro kazdé zkouSené referencni palivo, pro fize: naméfené

hodnoty, pro kombinované vysledky: viz body 1.2.3.8 a 1.2.3.9 dil¢i piilohy 6 k piiloze XXI)

Spotieba paliva (I/100 km) C s o . Velmi
Nizkd Stfedn{ Vysokd . .
nebo m*/100 km nebo hodnota hodnota ho{lno ta vysokd Kombinace
kg/100 km (') hodnota

Kone¢né hodnoty
FC,, | EC..“

ix)  bod 2.5.1.3.1 se zruuje;
x)  vkladaji se nové body 2.5.1.4 a 2.5.1.4.1, které znéji:

,2.5.1.4. U vozidel pohdnénych spalovacim motorem, kterd jsou vybavena periodicky se regenerujicimi
systémy definovanymi v ¢l. 2 bodé 6 tohoto nafizeni, se vysledky zkousky koriguji faktorem Ki
podle dodatku 1 k dil¢i piiloze 6 k piiloze XXI.

2.5.1.4.1. Informace o strategii regenerace u emisi CO, a spotieby paliva
D — pocet pracovnich cykld mezi dvéma cykly, kdy probihaji regenera¢ni faze: ...

d — pocet pracovnich cykla potiebnych pro regeneraci: ...
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Prislusny cyklus typu 1 (dil¢i piiloha 4 k piiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151 nebo predpis
EHK OSN &. 83) (14): ...

Kombinace
Ki (aditivni/multiplikativni) ()
Hodnoty CO, a spotieby paliva (19)
V piipadé zdkladniho vozidla zopakujte bod 2.5.1.%
xi)  body 2.5.2.1 az 2.5.2.1.2 se nahrazuji timto:
»2.5.2.1. Spotieba elektrické energie (EC)
2.5.2.1.1. Vysokd troven (VH — Vehicle High)
2.5.2.1.1.1.  Energetickd ndro¢nost cyklu: ... ]
2.5.2.1.1.2.  Koeficienty jizdniho zatizeni
2521121, f, N: ...
2.5.2.1.1.2.2. f, Njkm/h): ...
2.5.2.1.1.2.3. f, N/(km/h) (: ...
EC (Wh/km) Zkouska Meéstsky provoz Kombinace
Vypocitand EC 1
2
3
Primér
Deklarovand hodnota —
2.5.2.1.1.3.  Celkova doba pfekroceni ptipustné odchylky pti provadéni cyklu: ... s
2.5.2.1.2. Nizkd tiroven (VL — Vehicle Low) (v pfislusnych ptipadech)
2.5.2.1.2.1.  Energetickd ndro¢nost cyklu: ... ]
2.5.2.1.2.2.  Koeficienty jizdniho zatiZeni
2521221, f, N: ...
2.5.2.1.2.2.2. f, NJ/km/h): ...
2.5.2.1.2.2.3. f, N/(km/h) (9: ...
EC (Wh/km) Zkouska Meéstsky provoz Kombinace
Vypocitand EC 1
2
3
Pramér

Deklarovand hodnota —

2.5.2.1.2.3.  Celkova doba pfekroceni pFipustné odchylky pfi provddéni cyklu: ... s
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xii)  bod 2.5.2.2 se nahrazuje timto:
,2.5.2.2.  Akéni dosah vyhradné na elektfinu (PER)
2.5.2.2.1. Vysokd troven (VH — Vehicle High)
PER (km) Zkouska Meéstsky provoz Kombinace
Naméfeny akéni dosah vyhradné na 1
elektfinu
2
3
Primér
Deklarovand hodnota .
2.5.2.2.2. Nizkd troven (VL — Vehicle Low) (v pfislusnych pfipadech)
PER (km) Zkouska Méstsky provoz Kombinace
Naméfeny akéni dosah vyhradné na 1
elektfinu
2
3
Primér
Deklarovand hodnota —
xiii) body 2.5.3.1 azZ 2.5.3.2 se nahrazuji timto:
,2.5.3.1. Hmotnostni emise CO, v rezimu nabfjeni-udrzovani
2.5.3.1.1. Vysokd troven (VH — Vehicle High)
2.5.3.1.1.1.  Energetickd ndro¢nost cyklu: ... ]
2.5.3.1.1.2.  Koeficienty jizdniho zatizeni
2.5.3.1.1.2.1. f, N: ...
25.3.1.1.2.2. f,, N/kmjh): ...
25.3.1.1.2.3. f, NJkm/h) (9: ...
Emise CO < Nizkd Stiedni Vysoké Velmi, Kombi-
mise CO, (g/km) Zkouska hodnota | hodnota | hodnota vysokd nace
hodnota
Mcozps [ Mcores 1
2
3
Pramér
Kone¢né hodnoty Mcospn [ Mcoren

2.5.3.1.2. Nizkd droven (VL — Vehicle Low) (v pislusnych piipadech)

2.5.3.1.2.1.  Energetickd ndro¢nost cyklu: ... ]

2.5.3.1.2.2.  Koeficienty jizdniho zatiZzeni

2531221, f; N: ...
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2.5.3.1.2.2.2. f, N/kmjh): ...
2.5.3.1.2.2.3. f, N/km/h) (: ...
Emise CO, (g/km) Zkouska Nizkd Stredni Vysokd Vehrll(i, Kombi-
2 hodnota | hodnota | hodnota hvgggo?a nace
2
3
Pramér
Konec¢né hodnoty
Mcozpr [ Mcoz
2.5.3.1.3. Stfedni droven (VM — Vehicdle M) (v ptislusnych pFipadech)
2.5.3.1.3.1.  Energetickd ndro¢nost cyklu: ... ]
2.5.3.1.3.2.  Koeficienty jizdniho zatiZzeni
2.5.3.1.3.21. f, N: ...
25.3.1.3.2.2. f,, N/kmjh): ...
2.5.3.1.3.23. f, N/(km/h) (): ...
Emise CO } Nizki | Stedni | Vysoki | O™ | Kombi
mise CO, gfkm) | Zkouska | odnora | hodnota | hodnota | 50K 1 hace
Moz [ Mcores 1
2
3
Primeér
Mcozpn [ Mcoz.cm
2.53.2. Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni
Vysoka troven (VH — Vehicle High)
Emise CO, (g/km) Zkouska Kombinace
Mcorco 1
2
3
Primér
Konecnd hodnota M, o




27.11.2018 Utednt véstnik Evropské unie

L 301/31

Nizka droven (VL — Vehicle Low) (v pislusnych piipadech)

Emise CO, (g/km) Zkouska Kombinace
Mcozcp 1
2
3
Primér
Konec¢nd hodnota M¢g, op;
Stfedni droven (VM — Vehicle M) (v ptislusnych p¥ipadech)
Emise CO, (g/km) Zkouska Kombinace
Mcozcp 1
2
3
Primér
Konecnd hodnota Mg, oy
xiv) za bod 2.5.3.3 se vkldda novy bod 2.5.3.3.1, ktery znf:
,2.5.3.3.1. Minimdln{ a maximdln{ hodnoty CO, v rdmci interpola¢ni rodiny*;
xv)  bod 2.5.3.5 se nahrazuje timto:
,2.5.3.5. Spotieba paliva v rezimu nabijeni-vybijeni
Vysoka troven (VH — Vehicle High)
Spotieba paliva (/100 km) Kombinace
Konec¢né hodnoty FC
Nizka droven (VL — Vehicle Low) (v piislusnych piipadech)
Spotieba paliva (/100 km) Kombinace
Konecné hodnoty FC,,
Stiedni Groven (VM — Vehicle M) (v pFislusnych piipadech)
Spotieba paliva (I/100 km) Kombinace
Kone¢né hodnoty FC,
xvi) bod 2.5.3.7.1 se nahrazuje timto:
,2.5.3.7.1. Elektricky akéni dosah na baterii (AER)
AER (km) Zkouska Meéstsky provoz Kombinace
Hodnoty AER 1
2
3
Primér
Kone¢né hodnoty AER*
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xvii) bod 2.5.3.7.4 se nahrazuje timto:

,2.5.3.7.4. Akéni dosah v ramci cykl v rezimu nabijeni-vybijeni R ¢

Repe (km) Zkouska Kombinace
Hodnoty R 1
2
3
Pramér

Kone¢né hodnoty R,

xviii) body 2.5.3.8.2 a 2.5.3.8.3 se nahrazuji timto:

.2.5.3.8.2. Spotieba elektrické energie v rezimu nabijeni-vybijeni EC,.., vdZend faktorem pouziti UF

(kombinovand)
EC,ccp (Wh/km) Zkouska Kombinace
Hodnoty EC, 1
2
3
Primér

Konecné hodnoty EC, o,

2.5.3.8.3. Spotteba elektrické energie EC

4 vazend faktorem pouziti UF (kombinovand)

AC, weighte
EC\( veighted (Wh/km) Zkouska Kombinace
Hodnoty EC,¢ ghied 1
2
3
Primér
Konetné hodnoty EC,¢ ghied
V piipadé zdkladniho vozidla zopakujte bod 2.5.3.
xix) vklada se novy bod 2.5.4, ktery zni:
,2.5.4. Vozidla s palivovymi ¢lanky (FCV)
Spotieba paliva (kg/100 km) Kombinace

Kone¢né hodnoty FC,

V ptipadé zakladniho vozidla zopakujte bod 2.5.4.%

xx)  vklada se novy bod 2.5.5, ktery znf:

,2.5.5. Zafizen{ pro monitorovani spotieby paliva a/nebo elektrické energie: ano | nepouzije se ...

xxi) ve vysvétlivkdch se vklddd nova vysvétlivka (5a), kterd zni:

,(*)  Jak je definovdno v ¢l. 3 bodé 18 smérnice 2007/46/ES.%

¢) the Dodatek k doplitku k certifikdtu schvdleni typu se ménf takto:

i) nadpis bodu 1 se nahrazuje timto:

,1. Emise CO, stanovené v souladu s bodem 3.2 prilohy I provadécich nafizeni (EU) 2017/1152 a (EU)

2017/1153%
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ii) bod 2.1.1 se nahrazuje timto:

,2.1.1. Hmotnostni emise CO, (pro kazdé zkousSené referencni palivo) u vozidel s vyhradné spalovacim
motorem a vozidel NOVC-HEV

Emise CO, (g/km) Meéstsky provoz Min;;)él:,isztsk)? Kombinace
MCOZ,NEDCﬁH,ICSI“
i) dopliuji se nové body 2.1.2. a 2.1.2.1, které zngji:
,2.1.2.  Vysledky zkousek OVC
2.1.2.1. Hmotnostni emise CO, u vozidel OVC-HEV
Emise CO, (g/km) Kombinace

M

CO2,NEDC_H,test,condition A

M

CO2,NEDC_H,test,condition B

“«

MCO2,NEDC7H,test,weighted

iv) bod 2.2.1 se nahrazuje timto:

,2.2.1. Hmotnostni emise CO, (pro kazdé zkousSené referencni palivo) u vozidel s vyhradné spalovacim
motorem a vozidel NOVC-HEV

Emise CO, (g/km) Meéstsky provoz Min;(r);r‘isztsk)’f Kombinace
MCOZ,NEDCiL,lesl“
v) dopliuji se nové body 2.2.2. a 2.2.2.1, které zngji:
,2.2.2.  Vysledky zkousek OVC
2.2.2.1. Hmotnostni emise CO, u vozidel OVC-HEV
Emise CO, (g/km) Kombinace

M

CO2,NEDC_L,test,condition A

M

CO2,NEDC_L,test,condition B

M «

CO2,NEDC_L,test,weighted

vi) bod 3 se nahrazuje timto:

,3. Faktor odchylky a faktor ovéfeni (stanovené v souladu s bodem 3.2.8 provadécich nafizeni (EU)
2017/1152 a (EU) 2017/1153)

Faktor odchylky (v pfislusnych ptipadech)

Faktor ovéfeni (v piislusnych ptipadech) ,1“ nebo ,0“

Identifikacni kod hash tplného korela¢ntho souboru (bod 3.1.1.2
piilohy I provddécich nafizeni (EU) 2017/1152 a (EU) 2017/1153)“
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vii) dopliuji se nové body 4 az 4.2.3, které zn&jt:
4. Kone¢né hodnoty NEDC CO, a spotieby paliva

4.1.  Konecné hodnoty NEDC (pro kazdé zkousené referen¢ni palivo) u vozidel s vyhradné spalovacim
motorem a vozidel NOVC-HEV

Meéstsky Mimoméstsky Kombi
provoz provoz ombinace
Emise CO, (g/km) Mcoanepc 1, final
MCOZ,NEDCﬁH, final
Spotieba paliva (1/100 km) FCline 1, final
FCNEDC_H, final
4.2, Kone¢né hodnoty NEDC (pro kazdé zkousSené referenéni palivo) u vozidel OVC-HEV
4.2.1. Emise CO, (g/km): viz body 2.1.2.1 a 2.2.2.1
4.2.2. Spotteba elektrické energie (Wh/km): viz body 2.1.2.2 a 2.2.2.2
4.2.3. Spotteba paliva (/100 km)
Spotieba paliva 1/100 km Kombinace
FCNEDCfL,test,condition A
FCNEDC_L,test,condition B
FCNEDCiL,tcst,Wcighlcd“
26) dodatek 6 se méni takto:
a) tabulka 1 se méni takto:
i) fadky AG az AL se nahrazuji timto:
+AG | Euro 6d-TEMP Euro 6-2 M, N1 zaze- 1.9.2017 (1) 31.8.2019
tfida I hovy,
vznétovy
BG | Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 M, N1 zaZe- 31.8.2019
EVAP tifda 1 hovy,
vznétovy
CG | Euro 6d-TEMP-ISC Euro 6-2 M, N1 zdZe- 1.1.2019 31.8.2019
tiida I hovy,
vznétovy
DG | Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 M, N1 zaZe- 1.9.2019 1.9.2019 31.12.2020
EVAP-ISC tifda I hovy,
vznétovy
AH | Euro 6d-TEMP Euro 6-2 | N1 tida II zaze- 1.9.2018 (1) 31.8.2019
hovy,
vznétovy
BH | Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 | N1 tida II zaZe- 31.8.2019
EVAP hovy,
vznétovy
CH | Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 | N1 ti{da II zaze- 1.9.2019 1.9.2020 31.12.2021
EVAP-ISC hovy,
vznétovy
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Al Euro 6d-TEMP Euro 6-2 N1 zaze- 1.9.2018 (1) 31.8.2019
tiida 11, hovy,
N2 vznétovy
BI Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 N1 zaze- 31.8.2019
EVAP tida I, | hovy,
N2 vznétovy
CI Euro 6d-TEMP- Euro 6-2 N1 zaze- 1.9.2019 1.9.2020 31.12.2021
EVAP-ISC t¥ida II1, hOV}'/,
N2 vznétovy
AJ | Euro 6d Euro 6-2 M, N1 zaze- 31.8.2019
tfida I hovy,
vznétovy
AK | Euro 6d Euro 6-2 | N1 tfida II zaze- 31.08.2020
hovy,
vznétovy
AL | Euro 6d Euro 6-2 | N1 ti{dalll, zdze- 31.8.2020
N2 hovy,
vznétovy
AM | Euro 6d-1SC Euro 6-2 M, N1 zaze- 31.12.2020
tfida I hovy,
vznétovy
AN | Euro 6d-ISC Euro 6-2 | N1 tfida II zaze- 31.12.2021
hovy,
vznétovy
AO | Euro 6d-ISC Euro 6-2 | N1 tfidalll, zd7e- 31.12.2021
N2 hovy,
vznétovy
AP | Euro 6d-ISC-FCM Euro 6-2 M, N1 zaze- 1.1.2020 1.1.2021
tiida I hovy,
vznétovy
AQ | Euro 6d-ISC-FCM Euro 6-2 | N1 tfida II zaze- 1.1.2021 1.1.2022
hovy,
vznétovy
AR | Euro 6d-ISC-FCM Euro 6-2 | N1 tfidalll, z4a7e- 1.1.2021 1.1.2022%
N2 hovy,
vznétovy

b) pod tabulkou 1 se za vysvétlivku tykajici se normy Euro 6d-TEMP vkladaji nové vysvétlivky, které znéji:

,Emisni norma ,Euro 6d-TEMP-ISC“ = zkouSeni emisi v redlném provozu na zdkladé prechodnych faktort
shodnosti, pozadavky na vyfukové emise Euro 6 v plném rozsahu, (véetné PN a emisi v redlném provozu)
a novy postup ISC.

JEmisni norma ,Euro 6d-TEMP-ISC* = zkouS$eni emisi Nox v redlném provozu na zdkladé pfechodnych faktort
shodnosti, pozadavky na vyfukové emise Euro 6 v plném rozsahu, (véetné PN a emisi v redlném provozu),
48hodinovy postup zkousky emisi zptisobenych vypafovanim a novy postup ISC.%

¢) pod tabulkou 1 se za vysvétlivku tykajici se normy Euro 6d vklddaji nové vysvétlivky, které zngji:

,Emisni norma ,Euro 6d-ISC“ = zkouSeni emisi v redlném provozu na zdkladé konecnych faktorti shodnosti,
pozadavky na vyfukové emise Euro 6 v plném rozsahu, 48hodinovy postup zkousky emisi zptsobenych
vypafovanim a novy postup ISC.

,Emisni norma ,Euro 6d-ISC-FCM“ = zkouSeni emis{ v redlném provozu na zdkladé kone¢nych faktorti shodnosti,
pozadavky na vyfukové emise Euro 6 v plném rozsahu, 48hodinovy postup zkousky emisi zpiisobenych
vypafrovanim, zaF{zen{ pro monitorovani spotieby paliva ajnebo elektrické energie a novy postup ISC.%
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27) dodatky 8a az 8c se nahrazuji timto:
,Dodatek 8a

ZkuSebni protokol

Zkusebnim protokolem se rozumi zprava vydand technickou zkusebnou odpovédnou za provedeni zkousek podle
tohoto nafizeni.

CAST1
Pro zkousku typu 1 se jako minimum poZzaduji alespoti nasledujici tdaje, pFichdzeji-li v dvahu.

Cislo PROTOKOLU

ZADATEL

Vyrobce

UCEL ZKOUSEK

Identifikdtor(y) rodiny podle jizdniho zatiZeni

Identifikdtor(y) interpola¢ni rodiny

Zkouseny pfedmét

Znacka
Identifikator IP

ZAVER Predmét podrobeny zkouskdm spliiuje pozadavky uvedené v kolonce , el
zkousek*.

MISTO, DD/MM/RRRR

Obecné pozndmky:

Existuje-li vice variant (tzn. je-li uvedeno vice odkaztl), méla by ve zkuSebnim protokolu byt popsdna ta varianta,
kterd by pfi zkouskdch pouzita.

Pokud tomu tak neni, postaci uvést na zacatku zkusebniho protokolu jediny odkaz na informaé¢ni dokument.

Kazda technickd zkuSebna muize dle vlastniho uvdzeni doplnit vice informaci
a) ve vztahu k zdZehovym motortim

b) ve vztahu ke vznétovym motortim

1. POPIS ZKOUSENEHO VOZIDLA (VOZIDEL): VARIANTY HIGH, LOW A M (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)
1.1 OBECNE UDAJE
(isla vozidla : Cislo prototypu a VIN
Kategorie
Karoserie
Hnacf kola

1.1.1 Architektura hnaciho tstroji

Architektura hnactho tstroji : | vyhradné spalovaci motor, hybridni pohon, elek-
tromotor nebo palivovy ¢lanek
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1.1.2

SPALOVACI MOTOR (v piislusnych piipadech)

NiZe pozadované tidaje uvedte zvlast pro kazdy spalovaci motor.

Znacka

Typ

Princip ¢innosti

dvoutakt/ctyftakt

Pocet a uspofadani valct

Zdvihovy objem motoru (cm’)

Volnobézné oticky motoru (min-1)

Zvysené volnobéiné oticky motoru
(min~1) (a)

Jmenovity vykon motoru

kw pii ot./min.

Maximalni netto to¢ivy moment

Nm pii ot./min.

Mazivo motoru

znacka a typ

Chladici systém

typ: vzduch/voda/olej

Izolace

materidl, mnoZstvi, umisténi, objem a hmotnost

ZKUSEBNI PALIVO pro zkousku typu 1 (v prislusnych pripadech)

Nize pozadované tdaje uved'te zvldst pro kazdé zkusebni palivo.

Znacka

Typ

benzin E10 — motorova nafta B7 — LPG — NG —...

Hustota pfi 15 °C

Obsah siry

pouze u motorové nafty B7 a benzinu E10

(Cislo sarze

Willansovy koeficienty (u spalovacich mo-

tort) pro emise CO, (gCO,/M))

SYSTEM DODAVKY PALIVA (v prislusnych pripadech)

Nize pozadované udaje uved'te zvldst pro kazdy systém dodavky paliva.

P¥mé vstiikovani

ano/ne nebo popis

Typ vozidla podle paliva

jednopalivové | dvoupalivové (bi-fuel) | vicepalivové

(flex fuel)

Ridici jednotka

Oznaceni dilu

stejné jako v informaénim dokumentu

Zkouseny software

nacist napf. pomoci skenovaciho piistroje

Pritokomér vzduchu

Skifn skrtici klapky

Cidlo tlaku

Vstiikovaci ¢erpadlo

Vstiikovac/vstitkovace:
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1.1.5 SYSTEM SANI (v piislusnych pipadech)
Nize pozadované tidaje uvedte zvldst pro kazdy systém sdni.
Preplnovani ano/ne
znacka a typ (1)
Mezichladi¢ ano/ne
typ (vzduch-vzduch | vzduch-voda) (1)
Vzduchovy filtr (prvek) (1) znacka a typ
Tlumi¢ sini (1) znacka a typ
1.1.6 VYFUKOVY SYSTEM A SYSTEM PRO REGULACI EMISI ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM (v piislusnych
pfipadech)
Nize pozadované tdaje uved'te zvldst pro kazdy systém.
Prvni katalyzdtor znacka a oznaceni (1)
princip: ticestny | oxidacni | zachycova¢ NO, |
systém ukldddni NO, | selektivni katalytickd re-
dukee...
Druhy katalyzator znacka a oznaceni (1)
princip: tficestny | oxida¢ni | zachycova¢ NO, |
systém ukladani NO, | selektivni katalytickd re-
dukee ...
Filtr pevnych &astic ano [ ne [ nepouZije se
katalyzovany: ano/ne
znacka a oznaceni (1)
Oznacen{ a umisténi kyslikové sondy | kysliko- pfed katalyzdtorem | za katalyzdtorem
vych sond
Vstiikovani vzduchu ano | ne [ nepouZije se
Vstiikovani vody ano | ne [ nepouZije se
EGR (recirkulace vyfukovych plynt) ano | ne [ nepouzije se
s chlazenim | bez chlazeni
HP/LP
Systém pro regulaci emisi zptisobenych vyparo- ano | ne [ nepouZije se
vanim
Oznaceni a umisténi sondy/sond NO_ pied|/za
Obecny popis (1)
1.1.7 ZARIZENI PRO AKUMULACI TEPLA (v pfislusnych pripadech)

Nize pozadované tdaje uved'te zvldst pro kazdy systém akumulace tepla.

Zaf{zeni pro akumulaci tepla

ano/ne

Tepelna kapacita (entalpie v )

Doba uvoliiovani tepla (s)
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1.1.8 PREVODOVE USTROJI (v piislusnych piipadech)
Nize pozadované ddaje uved'te zvlast pro kazdé pfevodové tstroji.
Prevodovka manudlni | automatickd | s plynule ménitelnym
pfevodem
Postup Fazeni rychlosti
Primérn{ rezim (¥) ano/ne
normal/drive/eco...
Nejlepsi rezim z hlediska emisi CO, a spo-
tieby paliva (pfipada-li v Givahu)
Nejhorsi rezim z hlediska emisi CO, a spo-
tieby paliva (pfipada-li v Givahu)
Rezim s nejvy$si spotiebou elektrické energie
(pfipada-li v dvahu)
Ridici jednotka
Mazivo pfevodovky znacka a typ
Pneumatiky
Znacka
Typ
Rozméry pneumatik (ptedni/zadni)
Dynamicky obvod (m)
Tlak v pneumatikéch (kPa)
(*) u vozidel OVC-HEV uved'te tdaj pro rezim nabfjeni-udrzovani a pro rezim nabijeni-vybijeni.
Prevodové poméry (R.T), primdrni poméry (R.P) a (rychlost vozidla (km/h)) | (oticky motoru
(1 000 (min~1)) (V,4,) u jednotlivych rychlostnich pomért (R.B.).
R.B. R.P. R.T. Voo
1. 11
2. 11
3 11
4. 11
5. 11
1.1.9 ELEKTRICKY STROJ (v prislusnych pripadech)

Nize pozadované udaje uvedte zvldst pro kazdy elektricky stroj.

Znacka

Typ

Spickovy vykon (kW)
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1.1.10

1.1.11

1.1.12

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

TRAKCNI REESS (v piislusnych pipadech)

Nize pozadované ddaje uved'te zvlast pro kazdy trakéni REESS.

Znacka

Typ
Kapacita (Ah)

Jmenovité napéti (V)

PALIVOVY CLANEK (v piislusnych pipadech)

Nize pozadované ddaje uved'te zvlast pro kazdy palivovy ¢lanek.

Znacka

Typ
Maximdlni vykon (kW)

Jmenovité napéti (V)

VYKONOVA ELEKTRONIKA (v prislusnych pripadech)

Mize se jednat o vice neZ jedno vykonové elektronické zafizeni (méni¢ hnaci energie, nizkonapétovy
systém nebo nabijec)

Znacka

Typ
Vykon (kW)

Popis VH (VEHICLE HIGH)
HMOTNOST

Zkus$ebni hmotnost VH (kg)

PARAMETRY JIZDNIHO ZATIZENI

fy (N)

fy (N/(km/h))

£, (N/(km/h)?)

Energetickd ndrocnost cyklu ()

Oznaceni protokolu o zkousce jizdniho zati-
zeni

Identifikator rodiny podle jizdniho zatiZzeni

PARAMETRY PRO VOLBU CYKLU

Cyklus (bez sniZeni rychlosti) :|Tfidal/2/3a/3b

Pomér jmenovitého vykonu k hmotnosti | : | (v pEislusnych piipadech)
v provoznim stavu (PMR) (W/kg)

Méfeni postupem s omezenou rychlosti : | ano/ne

Maximaln{ rychlost vozidla (km/h)
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SniZeni rychlosti (v ptislusnych piipadech) ano/ne
Faktor sniZeni rychlosti fdsc
Vzddlenost ujetd v ramci cyklu (m)
Konstantni rychlost (v pfipadé zkriceného v piislusnych piipadech
zkusebniho postupu)
1.2.4 BOD RAZENI RYCHLOSTNICH STUPNU (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)
Verze vypoctu fazeni rychlostnich stupit (uvedte pfislusnou zménu nafizeni (EU) 2017/1151)
Razeni rychlostnich stupni Primérny  rychlostni  stupen  pro  rychlost
v 2 1 km/h, zaokrouhleno na ¢tyfi desetinnd mista
nmin drive
1. rychl. stuper .. min~!
Z 1. na 2. rychl. stupeni .. min~!
Z 2. rychl. stupné do klidového stavu .. min~!
2. rychl. stupen .. min~!
3. rychl. stuperi a vyssi .. min~!
Rychlostn{ stupeti 1 vyloucen ano/ne
n_95_high u kazdého rychlostniho stupné ... min~!
n_min_drive_set pro fize zrychlovani | kon- .. min~!
stantn{ rychlosti (n_min_drive_up)
n_min_drive_set pro fize zpomalovani .. min~!
(nmin_drive_down)
t_start_phase .S
n_min_drive_start .. min~!
N_min_drive_up_start ... min~!
Vyuziti ASM ano/ne
Hodnoty ASM
1.3 Popis VL (Vehicle Low) (v pfisluSnych pfipadech)
1.3.1 HMOTNOST
Zkusebni hmotnost VL (kg)
1.3.2 PARAMETRY JIZDNIHO ZATIZENI

fy N)

fy (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

Energetickd ndro¢nost cyklu ())

A(C, x Apy (m?)
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1.3.3

1.3.4

1.4

1.4.1.

1.4.2

1.4.3

Oznaceni protokolu o zkousce jizdniho zati-
zeni

Identifikdtor rodiny podle jizdniho zatiZen{

PARAMETRY PRO VOLBU CYKLU

Cyklus (bez sniZeni rychlosti)

Tifda 1 /2 [ 3a/ 3b

Pomér jmenovitého vykonu k hmotnosti
v provoznim stavu (PMR) (W/kg)

(v ptislusnych ptipadech)

Méfeni postupem s omezenou rychlosti

ano/ne

Maximalni rychlost vozidla

Snizen{ rychlosti (v pfislusnych pripadech)

ano/ne

Faktor sniZeni rychlosti fdsc

Vzddlenost ujetd v ramci cyklu (m)

Konstantni rychlost (v pfipadé zkriceného
zkusebniho postupu)

v piislusnych piipadech

BOD RAZENI RYCHLOSTNICH STUPNU (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)

Razeni rychlostnich stupni

Primérny  rychlostni  stupen  pro  rychlost
v 2 1 km/h, zaokrouhleno na ¢tyfi desetinnd mista

Popis M (Vehicle M) (v p¥islusnych p¥ipadech)

HMOTNOST

Zkusebni hmotnost VL (kg)

PARAMETRY JIZDNIHO ZATIZENI

fy N)

fy (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

Energetickd ndro¢nost cyklu ())

AC, x Ay (m?)

Oznaceni protokolu o zkousce jizdniho zati-
zeni

Identifikdtor rodiny podle jizdniho zatiZzen{

PARAMETRY PRO VOLBU CYKLU

Cyklus (bez sniZeni rychlosti)

Tiida1/2/3a/3b

Pomér jmenovitého vykonu k hmotnosti
v provoznim stavu (PMR) (W/kg)

(v piislusnych ptipadech)

Méfeni postupem s omezenou rychlosti

ano/ne

Maximdln{ rychlost vozidla




27.11.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 301/43
SniZeni rychlosti (v ptislusnych piipadech) ano/ne
Faktor sniZeni rychlosti fdsc
Vzddlenost ujetd v ramci cyklu (m)
Konstantni rychlost (v pfipadé zkriceného v piislusnych piipadech
zkusebniho postupu)
1.4.4 BOD RAZENI RYCHLOSTNICH STUPNU (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)
Razeni rychlostnich stupni Primérny  rychlostni  stupeii pro  rychlost
v 2 1 km/h, zaokrouhleno na ¢tyfi desetinnd mista
2. VYSLEDKY ZKOUSEK
2.1 Zkouska typu 1
Metoda nastaveni vozidlového dynamometru Pevné stanoveny pribéh | iterativni | alternativni s
vlastnim cyklem zahfati
Provoz dynamometru v reZimu pohonu dvou 2WD[4WD
kol (2WD) | v rezimu pohonu ¢tyf kol
(4WD)
V ptipadé rezimu 2WD - nepohdnénd na- ano [ ne [ nepouZije se
prava se otdcela
Provozni rezim dynamometru ano/ne
Rezim dojezdu ano/ne
Doplikova stabilizace ano/ne
popis
Faktory zhorSen{ piidélené | na zdkladé zkousky
2.1.1 Vysokd tiroveri (VH — Vehicle high)
Datum zkousek (den/mésic/rok)
Misto zkousky vozidlovy dynamometr, misto, zemé
Vyska spodni hrany chladictho ventildtoru
nad zemi (cm)
Boc¢ni poloha stfedu ventilatoru (je-li zmé- v ose vozidla /...
néna na zadost vyrobce)
Vzdélenost od ptidé vozidla (cm)
IWR: hodnoceni ohledné iner¢ni prce (Iner- X,X
tial Work Rating) (%)
RMSSE: kvadraticky primér chyby rychlosti X,XX
(Root Mean Squared Speed Error) (km/h)
Popis akceptované odchylky od jizdniho cy- PEV pfted splnénim kritéria pro pferuseni postupu
klu nebo
plné sesldpnuty akceleracni pedal
2.1.1.1 Emise znedistujicich latek (v pfislusnych p¥ipadech)
2.1.1.1.1 Emise zneCiStujicich ldtek u vozidel s alespoii jednim spalovacim motorem, hybridnich elektrickych

vozidel s jinym neZ externim nabfjenim a hybridnich elektrickych vozidel s externim nabfjenim
v piipadé zkousky typu 1 v rezZimu nabijeni-udrzovani

Udaje v tomto oddile je tieba uvést zvldst za kazdy fidicem volitelny rezim podrobeny zkouskdm
(primérn{ rezim nebo nejlepsi rezim nebo nejhorsi rezim, podle dané situace)
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Zkouska 1

NMHC NO THC + Pevné

(€6 THC (a) @ R NO. (b) stice Pocet castic

Znedistujici latky

(mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10"!/km)

Naméfené hodnoty

Faktory regenerace (Ki)(2)

aditivni

Faktory regenerace (Ki)(2)

multiplikaéni

Faktory zhorseni (DF)
aditivni

Faktory zhorseni (DF)
multiplika¢ni

Kone¢né hodnoty

Mezni hodnoty

(2) Viz protokol(y) tykajici se rodiny podle Ki

Typ 1/1 provedeno pro stanoveni Ki : | dilef piloha 4 k piiloze XXI nebo ptedpis EHK
OSN €. 83 (%)

Identifikdtor rodiny podle regenerace

() Uvedte hodici se.

Zkouska 2 v piislusnych piipadech: zjistovini CO, (d.,") | zjistovéni znecistujicich litek (90 %
meznich hodnot) | zji§tovani obou hodnot

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zkouska 3 v pifslusnych piipadech: zjistovani CO, (dqp,?)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

2.1.1.1.2  Emise znecistujicich latek u hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim v piipadé zkousky
typu 1 v reZimu nabijeni-vybijeni

Zkouska 1

Mezni hodnoty emisi znedistujicich litek musi byt splnény a idaje v tomto bodé je tfeba uvést zvldst za
kazdy provedeny zkusebni cyklus.

NMHC THC + Pevné
CO THC (a) @ NO, NO, (b) Castice

X

Pocet castic
Znedistujici latky

(mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10'/km)

Naméfené hodnoty jednoho
cyklu

Mezni{ hodnoty jednoho
cyklu

Zkouska 2 (v piislusnych piipadech): zjistovani CO, (d.o,") | zjistovni znecistujicich litek (90 %
meznich hodnot) | zji§tovani obou hodnot

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
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Zkouska 3 (v piislusnych pfipadech): zjistovani CO, (d¢,)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

2.1.1.1.3  EMISE ZNECISTUJICICH LATEK U HYBRIDNICH ELEKTRICKYCH VOZIDEL S EXTERNIM NABIJENIM
VAZENE FAKTOREM POUZITI UF

NMHC THC + Pevné

cOo THC (a) NO, NO, (b) Cstice Pocet castic

Znedistujici latky

(mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10"!/km)

Vypoctené hodnoty

2.1.1.2 Emise CO, (v pfislusnych pFipadech)

2.1.1.2.1  Emise CO, u vozidel s alespoti jednim spalovacim motorem, hybridnich elektrickych vozidel s jinym
nez externim nabijenim a hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim v piipadé zkousky
typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovani

Udaje v tomto oddile musi byt uvedeny zvldst za kazdy fidicem volitelny rezim podrobeny zkouskim
(primérni rezim nebo nejlepsi rezim nebo nejhorsi rezim, podle dané situace)

Zkouska 1
-y . p Velmi
. Nizka Stredni Vysokd . .
Emise CO, hodnota hodnota hodnota vysokd Kombinace
hodnota

Naméfend hodnota M, ,, —

Hodnota korigovand s ohledem na
rychlost a vzdédlenost Mg, 1, | Mcoacs

Korekéni koeficient RCB: (5)

MCOZ,p,S / MCOZ,C,3

Faktory regenerace (Ki)

aditivni

Faktory regenerace (Ki)

multiplika¢ni

M —

CO2,c4

AFg = Moy / Mo —

Mcoz,p,4 / Mcoz,c,4 _

Korekce ATCT (FCF) (4)

Docasné hodnoty M., s [ Mco, 5

Deklarovand hodnota — — _ _

d o, * deklarovand hodnota _ _ _ —

(4) FCF: korekeni faktor rodiny pro dcely korekce ohledné teplotnich podminek reprezentativnich pro
dany region (ATCT)

Viz protokol(y) tykajici se rodiny s ohledem na
FCF

Identifikator rodiny ATCT

(5) korekce uvedené v diléi priloze 6 dodatku 2 k ptiloze XXI nafizeni (EU) 20171151, pokud jde o vo-
zidla s vyhradné spalovacim motorem, a dil¢i priloze 8 dodatku 2 k piiloze XXI nafizeni (EU)
2017/1151, pokud jde o vozidla HEV (Ko,
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Zkouska 2 (v piislusnych ptipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v piislusnych piipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zavér
(i 1z " . Velmi
Emise CO, (g/km) hg](liflliia }fégzd;; }X) }:isr(l)(ljfa vysokd Kombinace
hodnota
Zprimérovand hodnota Mcg, 6 [ Mcos s
Srovnand hodnota Mo, 7| Mcos.7
Konec¢né hodnoty Mcozpn [ Mcoren
Udaje tykajici shodnosti vyroby v piipadé vozidel OVC-HEV
Kombinace

Emise CO, (g/km)

MCOZ,CS,COP

AFCOZ,CS

2.1.1.2.2  Hmotnostni emise CO, u hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim v piipadé zkousky
typu 1 v reZimu nabijeni-vybijeni

Zkouska 1:

Hmotnostn{ emise CO, (g/km) Kombinace

Vypoctend hodnota Mg, cp

Deklarovanad hodnota

1
dCOZ

Zkouska 2 (v piislusnych ptipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v pfislusnych pfipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zavér

Hmotnostn{ emise CO, (g/km) Kombinace

Zpriimérovand hodnota Mg, o

Kone¢nd hodnota M, .,

2.1.1.2.4  Hmotnostni emise CO, u hybridnich elektrickych vozidel s externim nabfjenim VAZENE FAKTOREM
POUZITI UF

Hmotnostni emise CO, (g/km) Kombinace

Vypoctend hodnota Mo, yeigheed

2.1.1.3  SPOTREBA PALIVA (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)

2.1.1.3.1  Spotieba paliva u vozidel s pouze spalovacim motorem, hybridnich elektrickych vozidel s jinym nez
externim nabijenim a hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim v piipadé zkousky typu 1
v rezimu nabijeni-udrzovan{

Udaje v tomto oddile musi byt uvedeny zvldst za kazdy fidicem volitelny rezim podrobeny zkouskdm
(primdrni rezim nebo nejlepsi rezim nebo nejhorsi rezim, podle dané situace)
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_y ; . Velmi
, . Nizkd Stiedn{ Vysoké p .
Spotieba paliva (1/100 km) hodnota hodnota hodnota hvgfsgl;?a Kombinace

2.1.1.3.2

Konecné hodnoty FC_, [ FC_,, ()

(6) Vypoctené ze srovnanych hodnot CO,

A- Palubni monitorovani spotieby paliva a/nebo energie u vozidel uvedenych v ¢lanku 4a

a. Pfistupnost udajt

Parametry uvedené v bodé 3 prilohy XXII jsou pfistupné: ano [ nepouzije se

b. Pfesnost (v piislusnych ptipadech)

Vysoka troven (Vehicle HIGH) — zkouska 1 X, XXX
Vysokd uroven (Vehicle HIGH) — zkouska 2 X, XXX
(v ptislusnych p¥ipadech)
Vysokd uroven (Vehicle HIGH) — zkouska 3 X, XXX
(v ptislusnych p¥ipadech)
. Nizka troven (Vehicle LOW) — zkouska 1 (v pii- X, XXX
Fuel_Consumed,, 1, (litry) (8) slusnych pfpadech)
Nizka troven (Vehicle LOW) — zkouska 2 (v pii- X, XXX
slusnych piipadech)
Nizka troven (Vehicle LOW) — zkouska 3 (v pii- X, XXX
slusnych piipadech)
Celkem X,XXX
Vysoka troven (Vehicle HIGH) — zkouska 1 X,XX
Vysokd uroven (Vehicle HIGH) — zkouska 2 X,XX
(v piislusnych ptipadech)
Vysokd uroven (Vehicle HIGH) — zkouska 3 X,XX
(v piislusnych ptipadech)
. Nizka troven (Vehicle LOW) — zkouska 1 (v pii- X,XX
Fuel_Consumed 5. (litres) (%) stusnych pifpadech)
Nizkd droven (Vehicle LOW) — zkouska 2 (v pfi- X,XX
slusnych piipadech)
Nizkd droven (Vehicle LOW) — zkouska 3 (v pfi- X,XX
slusnych pfipadech)
Celkem X,XX
Presnost (%) X,XXX

(%) V souladu s piilohou XXII

Spotifeba paliva u hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim v p¥{padé

v rezimu nabijeni-vybijeni

Zkouska 1:

zkousky typu 1

Spotfeba paliva (/100 km)

Kombinace

Vypoctend hodnota FC,

Zkouska 2 (v pfislusnych pfipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zkouska 3 (v pfislusnych piipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
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2.1.133

2.1.1.3.4

2.1.1.4
2.1.1.4.1
2.1.1.4.1.1

2.1.1.41.2

Spotfeba paliva (/100 km)

Kombinace

Zprumérovand hodnota FC_,

Kone¢nd hodnota FC,,

Spotieba paliva u hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim vizend faktorem pouZziti UF

Spotieba paliva (I/100 km)

Kombinace

Vypoctend hodnota FC, s

Spotieba paliva u hybridnich vozidel s palivovymi ¢lanky s jingm neZ externim nabijenim v piipadé

zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovani

Udaje v tomto oddile musi byt uvedeny zvldst za kazdy fidicem volitelny rezim podrobeny zkouskim
(primérn{ rezim nebo nejlepsi rezim nebo nejhorsi rezim, podle dané situace)

Spotieba paliva (kg/100 km)

Kombinace

Naméfené hodnoty

Korekéni koeficient RCB

Kone¢né hodnoty FC,

AKCNI DOSAHY (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)

Akéni dosahy u hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim (v piislusnych ptipadech)

Elektricky akéni dosah na baterii

Zkouska 1

AER (km) Meéstsky provoz Kombinace
Naméfené[vypoctené hodnoty AER
Deklarovand hodnota —
Zkouska 2 (v pfislusnych pfipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v piislusnych ptipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zavér

AER (km) Meéstsky provoz Kombinace
Zprumérovand hodnota AER (v piislusnych ptipa-
dech)
Konec¢né hodnoty AER
Ekvivalentni elektricky akéni dosah na baterii

EAER (km) Nizkd Stiedn{ Vysokd V\;;I(I)fé Meéstsky Kombi-
hodnota hodnota hodnota hodnota provoz nace

Konec¢né hodnoty EAER
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2.1.1.4.1.3

2.1.1.41.4

2.1.1.4.2

2.1.1.5
2.1.1.51

2.1.1.5.1.1

Skute¢ny akéni dosah v rezimu nabijeni-vybijeni

Rep, (km) Kombinace

Konec¢nd hodnota R,

Akéni dosah v ramci cykld v rezimu nabijeni-vybijeni

Zkouska 1

Repe (km) Kombinace

Konec¢nd hodnota R,

Indexové ¢islo prechodového cyklu

REEC potvrzovaciho cyklu (%)

Zkouska 2 (v piislusnych piipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v piislusnych ptipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Akéni dosahy u vyhradné elektrickych vozidel — akéni dosah vyhradné na elektfinu (v pFislusnych
piipadech)

Zkouska 1
P Nl | S| k| i | Mol | Ko
odnota
Vypoctené hodnoty PER
Deklarovand hodnota — — — — —
Zkouska 2 (v pfislusnych pfipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v piislusnych pfipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zavér
PER (km) Méstsky provoz Kombinace

Zpramérovana hodnota PER

Kone¢né hodnoty PER

SPOTREBA ELEKTRICKE ENERGIE (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)

Spotieba elektrické energie u hybridnich elektrickych vozidel s externim nabfjenim (v pislusnych
piipadech)

Spotieba elektrické energie (EC)

EC (Wh/km) Nizkd Stiedn{ Vysokd Vil(;fé Meéstsky Kombi-
hodnota | hodnota | hodnota hvgdnota provoz nace

Kone¢né hodnoty EC
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2.1.1.5.1.2 Spotieba elektrické energie v reZimu nabijeni-vybijeni vdzend faktorem pouziti UF

2.1.1.5.1.3

2.1.1.5.1.4

2.1.1.5.2

Zkouska 1

EC.cop (Wh/km)

Kombinace

Vypoctend hodnota EC, o,

Zkouska 2 (v pfislusnych piipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zkouska 3 (v pfislusnych piipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zavér (v pFislusnych piipadech)

EC.cop (Wh/km)

Kombinace

Zprimérovand hodnota EC,.

Konec¢na hodnota

Spotieba elektrické energie vazend faktorem pouziti UF

Zkouska 1

ECAC,Wcightcd (Wh)

Kombinace

Vypoctend hodnota EC

AC,weighted

Zkouska 2 (v piislusnych ptipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zkouska 3 (v piislusnych ptipadech)

Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.

Zéavér (v pFislusnych pfipadech)

ECAC,weighted (Wh/km)

Kombinace

Zprimérovand hodnota EC,¢ gied

Konec¢nd hodnota

Udaje tykajici shodnosti vyroby

Kombinace

Spotieba elektrické energie (Wh/km) ECpyc o cop

AFEC,AC,CD

Spotieba elektrické energie u vyhradné elektrickych vozidel (v pfislusnych p¥ipadech)

Zkouska 1

EC (Wh/km)

Meéstsky provoz

Kombinace

Vypoctené hodnoty EC

Deklarovand hodnota
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Zkouska 2 (v piislusnych ptipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
Zkouska 3 (v piislusnych pfipadech)
Vysledky zkousky zaznamenejte v souladu s tabulkou zkousky 1.
iy w . Velmi i
EC (Wh/km) Nizkd Stiedni Vysokd vysokd Meéstsky Kombinace
hodnota hodnota hodnota hodnota provoz
Zprumérovand hodnota
EC
Konecné hodnoty EC
Udaje tykajici shodnosti vyroby
Kombinace
Spotieba elektrické energie (Wh/km) ECpcop
AF;.
2.1.2 NIZKA UROVEN (VEHICLE LOW) (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)
Opakujte bod 2.1.1.
2.1.3 STREDNI UROVEN (VEHICLE M) (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)
Opakujte bod 2.1.1.
2.1.4 KONECNE HODNOTY NORMOVANYCH EMISI (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)
NMHC THC +
CO | THC (@ NO, PM PN
Znedistujici latky @ NO, (b)
(mgfkm) | (mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) | (mgfkm) | (#.10"[km)
Nejvyssi hodnoty (%)
(}) pro kazdou znecistujici latku v rdmci viech vysledka zkousek VH, VL (v piislusnych piipadech) a VM (v piislus-
nych p¥ipadech)
2.2 Zkouska typu 2 (a)
Zahrnuty jsou tdaje o emisich pozadované pfi technickych prohlidkdch
Zkouska CO (% obj.) Lambda (¥) Otéé(ﬁirh?}?)toru Teplota oleje (°C)
Volnobézné otacky —
Zvysené volnobézné oticky
(¥ Nehodici se skrtnéte (mohou nastat pifpady, kdy neni tieba Skrtat nic, pokud vyhovuje vice polozek)
pripady, kdy P vy ) p
2.3 Zkouska typu 3 (a)
Emise plynd z klikové skiiné do ovzdusi: Zadné
2.4 Zkouska typu 4 (a)

Identifikator rodiny

Viz protokol(y)
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2.5

2.6

2.7

2.8

Zkouska typu 5

Identifikdtor rodiny

Viz protokol(y) tykajici se rodiny s ohledem na
Zivotnost

Cyklus typu 1/I pro zkousky normovanych emisi

dilei pfiloha 4 k piiloze XXI nebo ptedpis EHK
OSN & 83 ()

(®) Uvedte hodidi se.

Zkousky emisi v redlném provozu

Cislo rodiny podle RDE

MSxxxx

Viz protokol(y) tykajici se rodiny

Zkouska typu 6 (a)

Identifikator rodiny

Datum zkousek

(den/mésic/rok)

Misto zkousek

Zptsob nastaveni vozidlového dynamometru

dojezd (odkaz — jizdni zatiZeni)

Setrvaénd hmotnost (kg)

V piipadé odchylky od zkousky vozidla typu 1

Pneumatiky

Znacka

Typ

Rozméry pneumatik (pfedni/zadni)

Dynamicky obvod (m)

Tlak v pneumatikdch (kPa)

Znedistujici latky

(g/km) (gkm)

Zkouska

Priimér

Mezni hodnota

Palubni diagnosticky systém

Identifikator rodiny

Viz protokol(y) tykajici se rodiny

27.11.2018
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2.9 Zkouska opacity koufe (b)
29.1 ZKOUSKA PRI USTALENYCH OTACKACH
Viz protokol(y) tykajici se rodiny
2.9.2 ZKOUSKA PRI VOLNE AKCELERACI
Naméfend hodnota absorpce (m-7)
Korigovana hodnota absorpce (m-?)
2.10 Vykon motoru
Viz protokol(y) nebo ¢islo schvéleni
2.11 Informace ohledné teploty tykajici se VH (vehicle high)
Koncept zohlednéni nejnepiiznivéjsiho piipadu ano/ne ()
vychladnuti vozidla
Rodina ATCT sestdva z jediné interpolacni ro- ano/ne ()

diny

Teplota chladictho média motoru na konci
doby odstaveni (°C)

Primérnd teplota odstavného mista za po-
sledni 3 hodiny (°C)

Rozdil mezi kone¢nou teplotou chladiciho
média motoru a primérnou teplotou odstav-
ného mista za posledni 3 hodiny A; ;o (°0)

Minimalni doba odstavent t,, xrcr (5)

Umisténi ¢idla teploty

Naméfend teplota motoru

olej [ chladici médium

() Je-li platnd odpovéd ,ano*, Sest poslednich Fddkd se nepouZije.
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Prilohy zkusebniho protokolu

(neplati pro zkousku ATCT a pro PEV)

Vsechny vstupni ddaje pro korelacni ndstroj uvedené v bodé 2.4 pfilohy I nafizeni (EU) 20171152 a (EU)
20171153 (nafizeni o korelaci)

a

oznaceni vstupniho souboru: ...

Uplny korelaéni soubor uvedeny v bodé 3.1.1.2 pidlohy I provadécich nafizeni (EU) 2017/1152 a (EU)

2017/1153:

Vozidla s vyhradné spalovacim motorem a vozidla NOVC-HEV

Vysledky korelace NEDC

Vehicle High

Vehicle Low

Deklarovand hodnota NEDC CO, XXX, XX XXX, XX
Vysledek CO, CO,MPAS (véetné Ki) XXX, XX XXX, XX
Vysledek CO, — dvojitd zkouska nebo ndhodnd zkouska (véetné Ki) XXX, XX XXX, XX
Cislo hash
Rozhodnuti na zdkladé ndhodné zkousky
Faktor odchylky (uvedte hodnotu nebo slova ,nepouzije se)
Faktor ovéteni (0 | 1 [ nepouzije se)
Deklarovand hodnota potvrzena na zdkladé (CO,MPAS | dvojitd
zkouska)
Vysledek CO, CO,MPAS (vyjma Ki) méstsky provoz
mimoméstsky
provoz
kombinace
Vysledky fyzického méfeni
Zkouska 1 dd/mm/rrrr dd/mm/rrrr
Datum zkousky/zkousek | Zkouska 2
Zkouska 3
méstsky provoz XXX, XXX XXX, XXX
Zkouska 1 mimoméstsky XXX, XXX XXX, XXX
provoz
kombinace XXX, XXX XXX, XXX
méstsky provoz
Emise CO, — kombinace | Zkouska 2 ;r;i(;?lg;néstsk)?
kombinace
méstsky provoz
Zkouzka 3 mimoméstsky
provoz

kombinace
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Vysledky korelace NEDC Vehicle High Vehicle Low
Ki CO, 1,xxxx
‘F;?;i;eé %)2 ~ kombinace, Primér kombinace
Srovnéni s deklarovanou hodnotou (deklarovand — pramérnd) | deklaro-
vana (%)
Hodnoty jizdniho zatiZeni pro zkouseni
fo (N) X,X X,X
f; (N/(km/h)) X, XXX X, XXX
f, (N/(km/h)?) X,XXXXX X, XXXXX
Ttida setrva¢né hmotnosti (kg)
Kone¢né vysledky
NEDC CO, [g/km] méstsky provoz XXX, XX XXX, XX
mimoméstsky XXX, XX XXX, XX
provoz
kombinace XXX, XX XXX, XX
NEDC FC [I/100km] méstsky provoz X,XXX X,XXX
mimoméstsky X,XXX X, XXX
provoz
kombinace X, XXX X, XXX
4. Vysledky zkousky u vozidel OVC-HEV
4.1 Vysokd aroven (VH — Vehicle High)
4.1.1 Hmotnostn{ emise CO, u vozidel OVC-HEV
Emise CO, (g/km) lé%ﬁ‘;?%;
Ki CO, 1,xxx%
MCOZ,NEDQH,test,condition A
MCOZ,NEDciH,tCSt,condition B
MCOZ,NEDCiH,test,weighted
4.1.2 Spotieba elektrické energie u vozidel OVC-HEV
Spotieba elektrické energie (Wh/km) Kombinace

EC

NEDC_H,test,condition A

EC

NEDC_H,test,condition B

EC

NEDC_H,test,weighted
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4.1.3 Spotieba paliva (/100 km)

Spotieba paliva 1/100 km Kombinace
FCNEDC_L,{est,cnndilion A
FCNEDCﬁL,tcst,condition B
FCNEDCﬁL,Iest,weightcd
4.2 Nizkd troven (VL — Vehicle Low) (v pfislusnych pfipadech)
4.2.1 Hmotnostn{ emise CO, u vozidel OVC-HEV
Kombinace

Emise CO, (g/km)

(véetné Ki)

Ki CO,

1,xxxX%

M

CO2,NEDC_L,test,condition A

M

CO2,NEDC_L,test,condition B

M

CO2,NEDC_L,test,weighted

4.2.2 Spotieba elektrické energie u vozidel OVC-HEV

Spotieba elektrické energie (Wh/km)

Kombinace

EC

NEDC_L,test,condition A

ECNEDC_L,test,cnndition B

EC

NEDC_Ltest,weighted

4.2.3 Spotieba paliva (1/100 km)

Spotieba paliva
1/100 km

Kombinace

FC

NEDC_L,test,condition A

FC

NEDC_L,test,condition B

EC

NEDC_Ltest,weighted

CAST 1I

Pro zkousku ATCT se jako minimum poZzaduji alesponi ndsledujici tidaje, ptichdzeji-li v Gvahu.

Cislo PROTOKOLU

ZADATEL

Vyrobce

UCEL ZKOUSEK

Identifikitor(y) rodiny podle jizdniho zatiZeni

Identifikdtor(y) interpola¢ni rodiny

Identifikdtor(y) ATCT

ZkouSeny pfedmét

Znacka

Identifikator IP
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ZAVER Predmét podrobeny zkouskdm spliuje pozadavky uvedené v kolonce ,ucel
zkousek*.
MISTO, DD/MM/RRRR
Obecné pozndmky:

Existuje-li vice variant (tzn. je-li uvedeno vice odkazi), méla by ve zkuSebnim protokolu byt popsdna ta varianta,
kterd by pfi zkouskdch pouzita.

Pokud tomu tak neni, posta¢i uvést na zacatku zkusebniho protokolu jediny odkaz na informaéni dokument.

Kazdé technickd zkusebna mize dle vlastniho uvéZzeni doplnit vice informaci

a) ve vztahu k zdZehovym motortim

b) ve vztahu ke vznétovym motortim

1.

1.1

POPIS ZKOUSENEHO VOZIDLA

OBECNE UDAJE

Cisla vozidla

Cislo prototypu a VIN

Kategorie

Pocet sedadel (v¢etné sedadla fidice)

Karoserie

Hnacf kola

Architektura hnaciho Gstroji

Architektura hnactho tstroji

vyhradné spalovaci motor, hybridni pohon, elektro-
motor nebo palivovy ¢ldnek

SPALOVACI MOTOR (v piislusnych piipadech)

Nize pozadované tdaje uved'te zvlast pro kazdy spalovaci motor.

Znacka

Typ

Princip ¢innosti

dvoutakt/¢tyftakt

Pocet a uspofadani valct

Zdvihovy objem motoru (cm?)

Volnobézné otacky motoru (min-?)

+

Zvysené volnobézné oticky motoru
(min~1) (a)

I+

Jmenovity vykon motoru

kW

pii

ot./min.

Maximdln{ netto to¢ivy moment

pfi

ot./min.

Mazivo motoru

znacka a typ

Chladici systém

typ: vzduch/voda/olej

Izolace

materidl, mnoZstvi, umisténi, objem a hmotnost
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1.1.3  ZKUSEBNI PALIVO pro zkousku typu 1 (v piislusnych piipadech)
Nize pozadované tdaje uvedte zvldst pro kazdé zkusebni palivo.
Znacka
Typ : | benzin E10 — motorova nafta B7 — LPG — NG -...
Hustota pfi 15 °C
Obsah siry : | pouze u motorové nafty B7 a benzinu E10
Obsah siry
Cislo 3arze
Willansovy koeficienty (u spalovacich motort)
pro emise CO, (gCO,/M))
1.1.4 SYSTEM DODAVKY PALIVA (v pfislusnych pifpadech)
Nize pozadované tdaje uved'te zvlast pro kazdy systém doddvky paliva.
Pfimé vstiikovan{ : | ano/ne nebo popis
Typ vozidla podle paliva : | jednopalivové | dvoupalivové (bi-fuel) | vicepalivové
(flex fuel)
Ridici jednotka
Oznaceni dilu : | stejné jako v informa¢nim dokumentu
Zkouseny software : | nagist napt. pomoci skenovaciho pfistroje
Prutokomér vzduchu
Skiin skrtici klapky
Cidlo tlaku
Vstiikovaci ¢erpadlo
Vsttikovad|vstiikovace:
1.1.5  SYSTEM SANI (v pislusnych pifpadech)
Nize pozadované tdaje uved'te zvldst pro kazdy systém sdni.
Prepliovéani : | ano/ne
znacka a typ (1)
Mezichladi¢ : | ano/ne
typ (vzduch-vzduch | vzduch-voda) (1)
Vzduchovy filtr (prvek) (1) : | znacka a typ
Tlumi¢ sani (1) : | znacka a typ
1.1.6 VYFUKOVY SYSTEM A SYSTEM PRO REGULACI EMISI ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM (v pislusnych

piipadech)

Nize pozadované tdaje uved'te zvlast pro kazdy systém.

Prvni katalyzdtor : | znacka a oznaceni (1)

princip: ticestny | oxidacni | zachycova¢ NO, | sy-
stém ukldddni NO, | selektivni katalytickd redukce...
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Druhy katalyzator znacka a oznaceni (1)
princip: tiicestny | oxidacni | zachycova¢ NO, | sy-
stém ukladani NOx | selektivni katalytickd redukce...
Filtr pevnych ¢astic ano | ne [ nepouZije se
katalyzovany: ano/ne
znacka a oznaceni (1)
Oznaceni a umisténi kyslikové sondy | kysliko- pfed katalyzdtorem | za katalyzdtorem
vych sond
Vstiikovani vzduchu ano | ne [ nepouZije se
EGR (recirkulace vyfukovych plynt) ano | ne [ nepouZije se
s chlazenim [ bez chlazeni
HP/LP
Systém pro regulaci emisi zptisobenych vyparo- ano [ ne | nepouzije se
vanim
Oznaceni a umisténi sondy/sond NO, pfed/za
Obecny popis (1)
1.1.7  ZARIZENI PRO AKUMULACI TEPLA (v pislusnych piipadech)
Nize pozadované tdaje uvedte zvldst pro kazdy systém akumulace tepla.
Zafizen{ pro akumulaci tepla ano/ne
Tepelnd kapacita (entalpie v J)
Doba uvoliiovani tepla (s)
1.1.8  PREVODOVE USTROJI (v piislusnych pifpadech)

Nize pozadované tdaje uved'te zvldst pro kazdé pfevodové tstroji.

Prevodovka

manudlni [ automatickd | s plynule ménitelnym pfe-
vodem

Postup Fazeni rychlosti

Primdrni reZim

ano/ne

normal/drive/eco/...

Nejlepsi rezim z hlediska emisi CO, a spo-
tieby paliva (pfipada-li v Gvahu)

Nejhorsi rezim z hlediska emisi CO, a spo-
tfeby paliva (pfipadd-li v Gvahu)

Ridicf jednotka

Mazivo pievodovky

znacka a typ

Pneumatiky

Znacka

Typ

Rozméry pneumatik (pfedni/zadni)

Dynamicky obvod (m)

Tlak v pneumatikach (kPa)
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Prevodové poméry (R.T.), primdrni poméry (R.P) a (rychlost vozidla (km/h)) | (oticky motoru

(1 000 (min~1)) (V4 u jednotlivych rychlostnich pomért (R.B.).

R.B. R.P. R.T. Vio0o
1. 11
2. 1)1
3. 11
4, 11
5. 11

1.1.9  ELEKTRICKY STROJ (v pifslunych piipadech)

Nize pozadované daje uved'te zvldst pro kazdy elektricky stroj.

Znacka

Typ

Spickovy vykon (kW)

1.1.10 TRAKCNI REESS (v piislusnych pifpadech)

Nize pozadované tdaje uved'te zvldst pro kazdy trakéni REESS.

Znacka

Typ

Kapacita (Ah)

Jmenovité napéti (V)

1.1.11 VYKONOVA ELEKTRONIKA (v piislusnych piipadech)

MuzZe se jednat o vice nez jedno vykonové elektronické zatizeni (méni¢ hnaci energie, nizkonapétovy systém

nebo nabijec)

Znacka

Typ

Vykon (kW)

1.2 POPIS VOZIDLA
1.2.1 HMOTNOST

Zkusebni hmotnost VH (kg)

1.2.2  PARAMETRY JIZDNIHO ZATIZENI

f27TReg (N/(km/h)?)

Energetickd ndrocnost cyklu ())
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1.2.3

1.2.4

Oznaceni protokolu o zkousce jizdniho zatiZeni

Identifikdtor rodiny podle jizdniho zatiZen{

PARAMETRY PRO VOLBU CYKLU

Cyklus (bez sniZeni rychlosti)

Tiida1/2/3a/3b

Pomér jmenovitého vykonu k hmotnosti
v provoznim stavu (PMR) (W/kg)

(v piislusnych ptipadech)

Méfeni postupem s omezenou rychlosti

ano/ne

Maximaln{ rychlost vozidla (kmj/h)

SniZeni rychlosti (v piislusnych ptipadech)

ano/ne

Faktor sniZeni rychlosti fdsc

Vzdalenost ujetd v ramci cyklu (m)

Konstantni rychlost (v piipadé zkriceného zku-
$ebntho postupu)

v piislusnych ptipadech

BOD RAZENI RYCHLOSTNICH STUPNU (V PRISLUSNYCH PRIPADECH)

Verze vypoctu fazeni rychlostnich stupnt

(uvedte pfislusnou zménu nafizeni (EU) 2017/1151)

Razenf rychlostnich stupni

Primérny rychlostni stupenl pro rychlost v = 1 km/h,
zaokrouhleno na Ctyfi desetinnd mista

nmin drive
1. rychl. stupen .. min~!
Z 1. na 2. rychl. stupen .. min~!
Z 2. rychl. stupné do klidového stavu .. min~!
2. rychl. stupen .. min~!
3. rychl. stupen a vyssi .. min~!
Rychl. stupeni 1 vyloucen ano/ne
n_95_high u kazdého rychlostniho stupné ... min!
n_min_drive_set pro fize zrychlovani | kon- .. min~!
stantn{ rychlosti (n_min_drive_up)
n_min_drive_set  pro  fize  zpomalovani .. min-!
(nmin_drive_down)
t_start_phase .S
n_min_drive_start .. min~!
n_min_drive_up_start ... min~!
Vyuziti ASM ano/ne

Hodnoty ASM




L 301/62 Utedn véstnik Evropské unie 27.11.2018
2. VYSLEDKY ZKOUSEK
Metoda nastaveni vozidlového dynamometru Pevné stanoveny prabéh | iterativni | alternativni
s vlastnim cyklem zahfat
Provoz dynamometru v reZimu pohonu dvou 2WD/[4WD
kol (2WD) | v rezimu pohonu ¢tyt kol (4WD)
V piipadé rezimu 2WD - nepohdnénd ndprava ano | ne [ nepouzije se
se otacela
Provozni rezim dynamometru ano/ne
Rezim dojezdu ano/ne
21 ZKOUSKA PRI 14 °C
Datum zkousek (den/mésic[rok)
Misto zkousky
Vyska spodni hrany chladictho ventildtoru nad
zemi (cm)
Bo¢ni poloha stfedu ventildtoru (je-li zménéna v ose vozidla |...
na Zadost vyrobce)
Vzdalenost od ptidé vozidla (cm)
IWR: hodnoceni ohledné iner¢ni price (Inertial XX
Work Rating) (%)
RMSSE:  kvadraticky primér chyby rychlosti XXX
(Root Mean Squared Speed Error) (km/h)
Popis akceptované odchylky od jizdniho cyklu plné sesldpnuty akceleracni pedal
2.1.1 Emise znelistujicich litek u vozidel s alespoti jednim spalovacim motorem, hybridnich elektrickych vozidel
s jinym neZ externim nabfjenim a hybridnich elektrickych vozidel s externim nabfjenim v piipadé rezimu
nabijeni-udrzovani
THC + Pevné -
(€] THC (a) NMHC (a) NO, s Pocet castic
Znedistujict litky NO, (b) | castice
(mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (#.10"/km)
Naméfené hodnoty
Mezni hodnoty
2.1.2 Emise CO, u vozidel s alespoil jednim spalovacim motorem, hybridnich elektrickych vozidel s jinym nez

externim nabfjenim a hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim v pfipadé rezimu nabijeni-

udrzovani

Emise CO, (g/km) Nizka

hodnota

Stiedni Vysokd Velnlli’ bi
hodnota hodnota vysokd Kombinace
hodnota

Naméfend hodnota M, P

Naméfend hodnota korigovand s ohle-
dem na rychlost a vzddlenost M, , 1,

/ MCOZ,C,Z

Korek¢ni koeficient RCB ()

MCOZ,p,3 / Mcozes

(® korekee podle piilohy XXI dodatku 2 dil¢i piilohy 6 tohoto nafizeni pro vozidla se spalovacim motorem, K., pro hy-

bridn{ elektrickd vozidla
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2.2 ZKOUSKA PRI 23 °C
Uvedte tidaje nebo odkaz na protokol o zkousce typu 1.
Datum zkousek : (den/mésic/rok)
Misto zkousky
Vyska spodni hrany chladictho ventildtoru nad
zemi (cm)
Bo¢ni poloha stfedu ventildtoru (je-li zménéna | : | v ose vozidla /...
na Zadost vyrobce)
Vzdélenost od ptidé vozidla (cm)
IWR: hodnocen{ ohledné iner¢ni prce (Inertial | : | x,x
Work Rating) (%)
RMSSE:  kvadraticky pramér chyby rychlosti | : | xxx
(Root Mean Squared Speed Error) (km/h)
Popis akceptované odchylky od jizdniho cyklu : | plné sesldpnuty akceleracni pedél
2.2.1 Emise znedistujicich latek u vozidel s alespoil jednim spalovacim motorem, hybridnich elektrickych vozidel
s jinym neZ externim nabijenim a hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim v pfipadé rezimu
nabijeni-udrzovani
THC + Pevné -
(€0) THC (@) | NMHC (a) NO, P Pocet céstic
Znedistujici latky NO, (b) castice
(mgkm) | (mg/km) | (mgkm) | (mgkm) | (mgkm) | (mgkm) | (#.10"/km)
Kone¢né hodnoty
Mezni hodnoty
2.2.2 Emise CO, u vozidel s alespoii jednim spalovacim motorem, hybridnich elektrickych vozidel s jinym nez
externim nabfjenim a hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim v pfipadé rezimu nabijeni-
udrZovani
ey , . Velmi
. Nizkd Stiedn{ Vysokd p .
Emise CO, (g/km) hodnota hodnota hodnota vysokd Kombinace
hodnota
Naméfend hodnota M, ,, —
Naméfend hodnota korigovand s ohle-
dem na rychlost a vzddlenost
MCOZ,p,lb / MCOZ,C,Z
Korekéni koeficient RCB (2)
MCOZ,p,3 / MCO2,C,3
(3 korekce uvedené v dil¢i ptiloze 6 dodatku 2 k pifloze XXI tohoto nafizeni, pokud jde o vozidla se spalovacim moto-
rem, a dil¢i piiloze 8 dodatku 2 k pFloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151, pokud jde o vozidla HEV (K4,
23 ZAVER

Emise CO, (g/km) Kombinace

ATCT (14‘ OC) MCOZ,Treg

Typ 1 (23 °C) Mcgp05

Korekéni faktor rodiny (FCF)
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2.4 INFORMACE OHLEDNE TEPLOTY tykajici se referen¢niho vozidla po zkousce pii 23 °C

Koncept zohlednéni nejnepfiznivéjstho piipadu | : | ano/ne (?)
vychladnuti vozidla

Rodina ATCT sestdvd z jediné interpola¢ni ro- | : | ano/ne (3)
diny

Teplota chladictho média motoru na konci
doby odstaveni (°C)

Primérnd teplota odstavného mista za po-
sledni 3 hodiny (°C)

Rozdil mezi kone¢nou teplotou chladictho
média motoru a primérnou teplotou odstav-
ného mista za posledni 3 hodiny A; ;o (°C)

Minimalni doba odstavent t,,,, xicr (5)

Umisténi ¢idla teploty

Naméfend teplota motoru : | olej | chladici médium

() Je-li platnd odpovéd ,ano, Sest poslednich fddkd se nepouZije.
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Dodatek 8b

Protokol o zkousce jizdniho zatiZeni

Pro zkousku, jejimz tcéelem je stanoveni jizdniho zatiZeni, se jako minimum pozaduji alesponi ndsledujici tdaje,

pfichdzeji-li v dvahu.

Cislo PROTOKOLU

ZADATEL

Vyrobce

UCEL ZKOUSEK

Stanoveni jizdniho zatiZeni vozidla /...

Identifiktor(y) rodiny podle jizdniho zatiZeni

ZkouSeny pifedmét

Znacka

Typ

ZAVER

Predmét podrobeny zkouskdm spliuje pozadavky uvedené v kolonce ,ucel

zkousek®.

1. DOTCENE VOZIDLO [ DOTCENA VOZIDLA

MISTO,

DD/MM/RRRR

Dotcend znacka | dotcené znacky

Dotceny typ | dotéené typy

Obchodni nézev

Maximdlni rychlost (km/h)

Hnaci ndprava/ndpravy

2. POPIS ZKOUSENYCH VOZIDEL

Neprovadi-li se interpolace: popiSe se vozidlo, které z hlediska energetické ndroc¢nosti pfedstavuje nejnepii-

vevs

2.1 Metoda aerodynamického tunelu

Kombinace s

trem

pdsovym dynamometrem | vozidlovym dynamome-

2.1.1 Obecné tdaje

Aerodynamicky tunel Dynamometr
H, L, H, L,
Znacka
Typ
Verze

Energetickd ndro¢nost cyklu za dplny cyklus WLTC

tiidy 3 (kJ)

Odchylka od sériové vyroby

Pocet ujetych kilometrii (km)
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nebo (v pfipadé rodiny podle matice jizdniho zatiZeni):

Znacka

Typ

Verze

Energetickd ndro¢nost cyklu za dplny cyklus
WLTC (k])

Odchylka od sériové vyroby

Pocet ujetych kilometr (km)

Hmotnosti

Dynamometr

Zku$ebni hmotnost (kg)

Primérnd hmotnost m,, (kg)

Hodnota m, (kg na ndpravu)

Vozidlo kategorie M:

podil hmotnosti vozidla v provoznim stavu pfipada-
jici na predni ndpravu (%)

Vozidlo kategorie N:

rozlozeni hmotnosti (kg nebo %)

nebo (v piipadé rodiny podle matice jizdniho zatizZeni):

Zku$ebni hmotnost (kg)

Priimérnd hmotnost mav (kg)

(pramér pied zkouskou a po ni)

Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost naloze-
ného vozidla

Odhadovany aritmeticky primér hmotnosti ne-
povinného vybaveni

Vozidlo kategorie M:

podil hmotnosti vozidla v provoznim stavu pfi-
padajici na ptredni ndpravu (%)

Vozidlo kategorie N:

rozlozeni hmotnosti (kg nebo %)

Pneumatiky

Aerodynamicky tunel

Dynamometr

Hy

Ly

H,

Ly

Oznaceni rozméru

Znacka

Typ
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Aerodynamicky tunel

Dynamometr

Hy Ly

Hy

Ly

Valivy odpor

Vptedu (kg/t)

Vzadu (kg/t)

Tlak v pneumatikdch

Vptedu (kPa)

Vzadu (kPa)

nebo (v pfipadé rodiny podle matice jizdniho zatiZeni):

Oznaceni rozméru

Znacka

Typ

Valivy odpor

Vpiedu (kg/t)

Vzadu (kg/t)

Tlak v pneumatikdch

Vptedu (kPa)

Vzadu (kPa)

Karoserie

Aerodynamicky tunel

Hy

Typ

AAJABJAC|AD/AE/AF
BA/BB/BC/BD

Verze

Aerodynamickd zafizeni

Pohyblivé aerodynamické ¢dsti karoserie

ano/ne (pokud ano, pfi-
pojte seznam)

Seznam namontovanych aerodynamickych zafizeni

Delta (C, x A), ve srovnani s H, (m?) —

nebo (v pfipadé rodiny podle matice jizdniho zatiZeni):

Popis tvaru karoserie

Skifni ve tvaru kvadru (nelze-li urcit zddny reprezenta-
tivni tvar karoserie tiplného vozidla)

Celni plocha Afr (m2)
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2.2
2.2.1

222

NA SILNICI

Obecné tdaje

Znacka

Typ

Verze

Energetickd ndro¢nost cyklu za tplny cyklus WLTC
tidy 3 (k))

Odchylka od sériové vyroby

Pocet ujetych kilometrt

nebo (v piipadé rodiny podle matice jizdniho zatizeni):

Znacka

Typ

Verze

Energetickd ndro¢nost cyklu za dplny cyklus
WLTC (k])

Odchylka od sériové vyroby

Pocet ujetych kilometrl (km)

Hmotnosti

Zku$ebni hmotnost (kg)

Priimérnd hmotnost m,, (kg)

Hodnota m, (kg na napravu)

Vozidlo kategorie M:

podil hmotnosti vozidla v provoznim stavu pfipada-
jici na predni ndpravu (%)

Vozidlo kategorie N:

rozlozeni hmotnosti (kg nebo %)

nebo (v piipadé rodiny podle matice jizdniho zatizZeni):

Zkusebni hmotnost (kg)

Priimérnd hmotnost mav (kg)

(pramér pied zkouskou a po ni)

Maximalni technicky pfipustnd hmotnost naloZe-
ného vozidla

Odhadovany aritmeticky primér hmotnosti ne-
povinného vybaveni

Vozidlo kategorie M:

podil hmotnosti vozidla v provoznim stavu pfi-
padajici na pfedni ndpravu (%)

Vozidlo kategorie N:

rozlozeni hmotnosti (kg nebo %)
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2.2.3

224

Pneumatiky

Oznaceni rozméru

Znacka

Typ

Valivy odpor

Vptedu (kg/t)

Vzadu (kg/t)

Tlak v pneumatikdch

Vptedu (kPa)

Vzadu (kPa)

nebo (v pfipadé rodiny podle matice jizdniho zatiZeni):

Oznaceni rozméru

Znacka

Typ

Valivy odpor

Vpiedu (kg/t)

Vzadu (kg/t)

Tlak v pneumatikdch

Vptedu (kPa)

Vzadu (kPa)

Karoserie

H, L

Typ

AAJABJAC|AD/AE/AF
BA/BB/BC/BD

Verze

Aerodynamicka zafizen{

Pohyblivé aerodynamické cdsti karoserie ano/ne (pokud ano, pfi-

pojte seznam)

Seznam namontovanych aerodynamickych zafizeni

Delta (C, xA)), ve srovnani s H, (m?) —

nebo (v pfipadé rodiny podle matice jizdniho zatiZeni):

Popis tvaru karoserie

Sk ve tvaru kvadru (nelze-li ur¢it zadny reprezenta-
tivni tvar karoserie dplného vozidla)

Celni plocha A, (m?)
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2.3 HNACI USTROJI
2.3.1 Vysoka troven (VH — Vehicle High)
Kod motoru
Druh pifevodovky manudlni, automatickd, s plynule ménitelnym pfevo-
dem
Model pievodovky (jmenovity to¢ivy moment a pocet spojek a je tieba
(kédy vyrobce) uvést v informaénim dokumentu)
Dotéené modely pfevodovky
(kédy vyrobce)
Otécky motoru v poméru k rychlosti vozidla Rychlostni stupent | Pfevodovy pomér Pomér NV
1. 1/.
2. 1.
3, 1.
4. 1/..
5 1/..
6. 1/.
Elektricky stroj | elektrické stroje v poloze N nepouZije se (zddny elektricky stroj ani rezim dojezdu)
Druh a pocet elektrickych stroji druh konstrukce: asynchronni/synchronni ...
Druh chladictho média vzduch, kapalina, ...
2.3.2 Nizka tiroven (VL — Vehicle Low)
Pro troven VL uvedte stejné Gdaje jako podle bodu 2.3.1.
2.4  VYSLEDKY ZKOUSEK
2.4.1 Vysoka troven (VH — Vehicle High)

Datum zkousek

dd/mm/rrrr (aerodynamicky tunel)
dd/mm/rrrr (dynamometr)
nebo

dd/mm/rrrr (na silnici)

NA SILNICI

Zkusebni metoda

dojezdovd metoda

nebo metoda méfen{ toc¢ivého momentu

Zku$ebni zafi{zeni (ndzev | misto | oznaceni zku-

$ebni dréhy)

Rezim dojezdu

ano/ne

Sefizeni kol

hodnoty sbihavosti a odklonu kol

Maximdlni referencni rychlost (km/h)
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Anemometrie

stacionarni

nebo ve vozidle: vliv anemometrie (C, x A) a pfipadnd
korekce

Cislo tseku/tsek

Vitr

primérné a nejvyssi hodnoty a smér vzhledem ke
sméru zkuebni drahy

Tlak vzduchu

Teplota (stfedni hodnota)

Korekce vétru

ano/ne

Uprava tlaku v pneumatikich

ano/ne

Predbézné vysledky

Metoda toc¢ivého momentu:

Kone¢né vysledky

f, =
f =
f, =
Dojezdovéa metoda:
f, =
f =
f, =

nebo

METODA AERODYNAMICKEHO TUNELU

Zkusebni zafizeni (ndzev | misto | oznaleni dy-
namometru)

Kvalifikace zaf{zeni

oznaceni a datum protokolu

Dynamometr

Druh dynamometru

pasovy nebo vozidlovy dynamometr

Metoda metoda stabilizované rychlosti nebo decelera¢ni me-
toda
Zahiivan{ zahfivani na dynamometru nebo jizdou vozidla

Korekee vélcové kiivky

(pro vozidlovy dynamometr, v pfislusnych pfipadech)

Metoda nastaveni vozidlového dynamometru

Pevné stanoveny prabéh | iterativni | alternativni
s vlastnim cyklem zahfdti
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Naméfeny koeficient aerodynamického odporu
vyndsobeny ¢elni plochou

Rychlost (km/h)

C, x A (m)

Vysledek f, =
f, =
f,=

nebo

MATICE JIZDNIHO ZATIZENI NA SILNICI

Zkusebni metoda

dojezdovéa metoda

nebo metoda méfeni tocivého momentu

Zkusebni zafizen{ (ndzev | misto | oznaceni zku-

Sebni drahy)

Rezim dojezdu

ano/ne

Sefizeni kol

hodnoty sbihavosti a odklonu kol

Maximalni referen¢ni rychlost (km/h)

Anemometrie

stacionarni

nebo ve vozidle: vliv anemometrie (C, x A) a ptipadnd
korekce

Cislo tseku/asek

Vitr

primérné a nejvyssi hodnoty a smér vzhledem ke

sméru zkuebni drahy

Tlak vzduchu

Teplota (stfedni hodnota)

Korekce vétru

ano/ne

Uprava tlaku v pneumatikich

ano/ne

Predbézné vysledky

Metoda tocivého momentu:

Dojezdovd metoda:
fOr =

fy
f,

r

r

Konec¢né vysledky

Metoda toc¢ivého momentu:

a
fo

f,

r

r

(vypocet pro vozidlo H,) =

(vypocet pro vozidlo H,)
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f,. (vypocet pro vozidlo L)) =

f
Dojezdovéd metoda:
fo
f,
fo
f,

r

r

r

r

(vypocet pro vozidlo L) =

(vypocet pro vozidlo H,,) =
(vypocet pro vozidlo H,) =

(vypocet pro vozidlo L) =
. (vypocet pro vozidlo L,;) =

nebo

MATICE JiZDNIHO ZAT{ZENI - METODA AERODYNAMICKEHO TUNELU

Zkusebni zafizeni (ndzev | misto | oznaleni dy-
namometru)

Kvalifikace zaf{zeni

oznaleni a datum protokolu

Dynamometr

Druh dynamometru

pasovy nebo vozidlovy dynamometr

Metoda metoda stabilizované rychlosti nebo deceleratni me-
toda
Zahiivan{ zahfivani na dynamometru nebo jizdou vozidla

Korekce vélcové kiivky

(pro vozidlovy dynamometr, v piislusnych ptipadech)

Metoda nastaveni vozidlového dynamometru

Pevné stanoveny pribéh | iterativni | alternativni

s vlastnim cyklem zahfdti

Namgéfeny koeficient aerodynamického odporu
vyndsobeny celni plochou

Rychlost (km/h)

C, x A (m?)

Vysledek

- Zn
1} 1l

(vypocet pro vozidlo H,) =

(vypocet pro vozidlo H,) =
f,, (vypocet pro vozidlo L) =
(vypocet pro vozidlo L,) =

2.4.2 Nizka troven (VL — Vehicle Low)

Pro troven VL uvedte stejné idaje jako podle bodu 2.4.1
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Dodatek 8c

Vzor ziznamového archu zkousky

,<Zaznamovym archem zkousky“ se rozumi dokument obsahujici idaje ze zkousky, které se zaznamendvaji, aviak
nejsou uvadény ve zkuSebnim protokolu.

Zaznamovy arch | zdznamové archy zkousky uchovéva technickd zkusebna nebo vyrobce po dobu nejméné 10 let.

Zaznamovy arch zkousky musi obsahovat alespon nasledujici tdaje, prichdzeji-li v Gvahu.

Udaje z dilé&i pilohy 4 k p¥iloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151

Parametry nastavitelného sefizeni kol

Koeficienty c,, ¢, a c, tlc =

Doby dojezdu naméfené na vozidlovém dynamometru ¢ | Referencni rychlost (kmjh) Doba dojezdu (s)

130
120
110
100
90
80
70
60
50
40
30
20

Pfidavna zatéz, kterou lze na vozidlo nebo do néj umistit | : | hmotnost (kg)

za Ucelem zamezeni prokluzu pneumatik najve vozidle

Doby dojezdu po provedeni postupu dojezdu vozidla : Referen¢ni rychlost

(kmjh)
130
120
110
100
90
80
70
60
50
40
30
20

Doba dojezdu (s)
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Udaje z diléi pilohy 5 k piiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151

Ucinnost konvertoru NOx

Udavané koncentrace (a), (b), (c), (d) a koncentrace za pod-
minky, kdy je analyzdtor NOx v rezimu NO sefizen tak,
aby kalibra¢ni plyn neprochézel konvertorem

—

a) =
)
() =
(d) =

Koncentrace v rezimu NO =

=

Udaje z diléi piilohy 6 k piiloze

XXI

nafizeni (EU) 2017/1151

Skutecné ujetd drdha vozidla

V piipadé vozidel s manudlni pfevodovkou, kdy neni mo-
zno dodrzet stanovenou kiivku cyklu:

Odchylky od jizdniho cyklu

Indexy jizdni kfivky:

Nasledujici indexy se vypoctou v souladu s normou SAE
J2951 (revize z ledna 2014):

IWR : Inertial Work Rating (hodnoceni ohledné iner¢ni
prace)

RMSSE : Root Mean Squared Speed Error (kvadraticky
primér chyby rychlosti)

Viézeni filtru pro odbér vzorkt pevnych &istic

Filtr pfed zkouskou

Filtr po zkousce
Referencni filtr

Obsah jednotlivych sloucenin zméfeny po stabilizaci méfi-
ctho zafizeni

Stanoveni faktoru regenerace

Pocet cykld mezi dvéma cykly WLTC, kdy dochdzi k rege-
neraci (D)

Pocet cykld, pfi nichZ se méf emise (n)

Naméfend hodnota hmotnostnich emisi M'y; za kazdou
slouceninu (i) za kazdy cyklus (j)

Stanoveni faktoru regenerace

Pocet piislusnych zkusebnich cyklt d méfenych pii dplné
regeneraci

Stanoveni faktoru regenerace

Msi
Mpi
Ki
Udaje z dilé& piilohy 6a k ptiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151
ATCT pozadovand teplota = T,

Teplota a vlhkost vzduchu ve zkusebni komofe méfené na
vystupu chladictho ventilitoru vozidla s minimdlni frek-
venci 0,1 Hz

g
skute¢nd teplota

t 3 °C na zacdtku zkousky
t 5 °C béhem zkousky

Teplota v odstavném mist¢ méfend pribézné, s minimalni
frekvenci 0,033 Hz

pozadovand teplota = T,
skute¢nd teplota
t 3 °C na zacdtku zkousky

t 5 °C béhem zkousky
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Doba pro piemisténi z faze stabilizovini na odstavné < 10 minut
misto
Doba uplynuld od ukonéeni zkousky typu 1 do provedeni < 10 minut

postupu vychladnuti
Naméfend doba odstaveni se zaznamend do vSech pfislus-
nych zdznamovych archti zkousky.

doba uplynuld od zméfeni kone¢né teploty do
ukonceni zkousky typu 1 p#i dosazeni 23 °C

Udaje z prilohy VI naiizeni (EU) 2017/1151

24hodinovd zkouska

Teplota okoli v prub&hu obou cykld 24hodinové zkousky
(minimalni frekvence zdznamu jednou za minutu)

Doplnéni ztrdty odparem do nddoby

Teplota okoli v pribéhu prvnitho 11hodinového profilu
(minimdlni frekvence zdznamu jednou za 10 minut)

28) dopliuje se novy dodatek 8d, ktery zni:

LDodatek 84

Protokol o zkousce emisi zptsobenych vypafovinim

Pro zkousku emisi zpiisobenych vypafovdnim se jako minimum poZaduji alespori ndsledujici tdaje, pFichazeji-li

v tivahu.

Cislo PROTOKOLU

ZADATEL

Vyrobce

UCEL ZKOUSEK

Identifikdtor rodiny podle emisi zpisobenych vypafovinim

ZkouSeny pfedmét

Znacka

zkousek®.

Predmét podrobeny zkouskdm spliuje pozadavky uvedené v kolonce ,ucel

MISTO, DD/MM/RRRR

Kazdé technickd zku$ebna mize dle vlastniho uvéZeni doplnit vice informaci

1. POPIS ZKOUSENEHO VOZIDLA (VEHICLE HIGH):

Cisla vozidla

Cislo prototypu a VIN

Kategorie

1.1  Architektura hnaciho dstroji

Architektura hnaciho dstroji

spalovaci motor, hybridni pohon, elektromotor nebo
palivovy ¢lanek
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1.2 Spalovaci motor

NiZe pozadované tdaje uved'te zv1ast pro kazdy spalovaci motor.

Znacka

Typ

Princip ¢innosti . | dvoutakt/¢tyttakt

Pocet a uspofadan{ valct

Zdvihovy objem motoru (cm?)

Preplnovani : | ano/ne

Primé vstiikovani : | ano/ne nebo popis

Typ vozidla podle paliva : | jednopalivové | dvoupalivové (bi-fuel) | vicepalivové
(flex fuel)

Mazivo motoru . | Znacka a typ

Chladicf systém . | typ: vzduch/voda/olej

1.4 Palivovy systém

Vstiikovaci ¢erpadlo

Vstiikovac/vstiikovace:

Palivovéd nddrz

Vrstva/vrstvy : | jednovrstevna/vicevrstevnd

Material palivové nidrze ;| kov [ ...

Materidl ostatnich &asti palivového systému

Utésnéni : | ano/ne

Jmenovity objem nddrze ())

Nadoba

Znacka a typ

Typ aktivniho uhli

Objem aktivniho uhli (])

Hmotnost aktivniho uhlf (g)

Deklarovand BWC (g) | xx,x

2. VYSLEDKY ZKOUSEK

2.1 Stdrnuti nddoby na zkuSebnim stavu

Datum zkousek . | (den/mésic/rok)

Misto zkousky

Protokol o zkousce starnuti nddoby

Mira plnéni

Specifikace paliva

Znacka

Hustota pfi 15 °C (kg/m?)
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Obsah ethanolu (%)
Cislo 3arze
2.2 Stanoveni koeficientu propustnosti
Datum zkousek (den/mésic/rok)
Misto zkousky
Protokol o zkousce pro stanoveni koeficientu
propustnosti
naméfend hodnota HC ve 3. tydnu HC,,, XXX
(mg/24h)
naméfend hodnota HC ve 20. tydnu HC,,, XXX
(mg/24h)
Koeficient propustnosti, PF (mg/24h) XXX
V ptipadé vicevrstevnych nadrzi nebo kovovych nddrzi
Alternativni koeficient propustnosti, PF (mg/24h) ano/ne
2.3 Zkouska emisi zptisobenych vypafovinim
Datum zkousek (den/mésic/rok)
Misto zkousky
Metoda nastaveni vozidlového dynamometru Pevné stanoveny prabéh | iterativni | alternativni s
vlastnim cyklem zahfat{
Provozni rezim dynamometru ano/ne
Rezim dojezdu ano/ne
2.3.1 Hmotnost
Zku$ebni hmotnost VH (kg)
2.3.2 Parametry jizdniho zatiZeni
fo (N)
fy (N/(km/h))
f, (N/(km/h)?)
2.3.3 Cyklus a bod fazeni rychlostnich stupfi (v pfisluSnych ptipadech)
Cyklus (bez sniZeni rychlosti) Tiidal/2/3
Razen{ rychlostnich stupiit Primérny rychlostni stuperi pro rychlost v > 1 km/h,
zaokrouhleno na ¢tyfi desetinnd mista
2.3.4 Vozidlo

Zkousené vozidlo

VH nebo popis

Pocet ujetych kilometri (km)

Stéi (tydny)
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2.3.5 Postup zkousky a vysledky

Zkusebni postup

prubézny (u utésnénych systéma palivové nadrze) | ne-
pretrzity (u neutésnénych systémi palivové nadrze) |
nezavisly (u utésnénych systému palivové nadrze)

Popis dob odstaveni (doba a teplota)

Hodnota doplnéni ztrity odparem (g)

xx,x (v pHslusnych pfipadech)

Zkouska emisf zniisobentch vvpafovAnim Odstaveni za Prvni 24hod. Druhd 24hod.
P yeh vyp tepla, M, zkouska, M, zkouska, My,
Stedni hodnota (°C) — —
Emise zptsobené vyparovanim (g/zkouska) X, XXX X, XXX X, XXX
Konecny vysledek, My, + Mp, + Mp, + (2xPF) X,XX
(g/zkouska)
Mezni hodnota (g/zkouska) 2,0¢
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PRILOHA II

Ptiloha II nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:
1) za nadpis se vklddaji nové slova, kterd znéjt:

LCAST A"
2) bod 1.1 se nahrazuje timto:

,1.1 Tato &ast se vztahuje na vozidla kategorie M a N1 tfidy I na zakladé typt schvilenych do 31. prosince 2018
a zaregistrovanych do 31. srpna 2019 a na vozidla kategorie N1 tfid II a III a vozidla kategorie N2 na zdkladé
typti schvélenych do 31. srpna 2019 a zaregistrovanych do 31. srpna 2020.%

3) bod 2.10 se nahrazuje timto:

,2.10 Odkazem na ,mezni hodnoty uvedené v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4“ uvedenym v bodé 3.2.1, bodé 4.2
a v pozndmkach pod ¢arou 1 a 2 dodatku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na tabulku 1
v piloze I naffzeni (ES) & 715/2007.

4) dopliuje se nové Cast, kterd zni:
LCAST B
NOVA METODIKA PRO SHODNOST V PROVOZU

1. Uvod

Tato &ast se vztahuje na vozidla kategorie M a N1 tfidy I na zdkladé typt schvélenych a zaregistrovanych po
1. lednu 2019 a na vSechna vozidla zaregistrovand po 1. zaf{ 2019 a na vozidla kategorie N1 tid II a III
a vozidla kategorie N2 na zdklad¢ typt schvdlenych po 1. zaf 2019 a zaregistrovanych po 1. zafi 2020.

Stanovi pozadavky na shodnost v provozu pro kontrolu dodrZovini meznich hodnot vyfukovych emisi (véetné
emisi pii nizké teploté) a emisi zptisobenych vypatovanim po celou dobu bézné Zivotnosti vozidla do uplynuti
maximalné 5 let nebo po ujeti 100 000 km, podle toho, co nastane diive.

2. Popis postupu

Obrdzek B.1

Znéazornéni procesu ovéfeni shodnosti v provozu (kde GTAA oznauje orgin udélujici
schviéleni typu a OEM oznacuje vyrobce)

Kroky u shodnosti Hlavni odpovédnost
v provozu

Shromazdovéani informaci
a posouzeni rizik

(Oddil 4) GTAA
Zkouska shodnosti GTAA, OEM
v provozu

(Oddil 5)

Posouzeni souladu
(Oddil 6) GTAA + OEM

v

Népravnd opatfeni
(V pipadé potieby oddil 7)

v

Hlasen{ GTAA
(Oddil 8)

GTAA + OEM
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3. Definice rodiny vozidel z hlediska shodnosti v provozu

Rodina vozidel z hlediska shodnosti v provozu se sklddd z téchto vozidel:

a) u vyfukovych emisi (zkousky typu 1 a 6) vozidla zahrnutd do rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS,
jak je popsdno v dodatku 7 piilohy IIIA;

b) u emisi zptisobenych vypafovinim (zkouska typu 4) vozidla zahrnutd do rodiny vozidel z hlediska emisi
zpusobenych vypafovanim, jak je popsdno v bodé 5.5 piilohy VI

4. Shromazdovani informaci a po¢dte¢ni posouzeni rizik

Orgdn udélujici schvdleni typu shromdzdi veskeré piislusné informace o moznych piekrocenich emisi
relevantnich pro rozhodnuti, které rodiny vozidel z hlediska shodnosti v provozu v daném roce kontrolovat.
Organ udélujici schvdleni typu zohledni zejména informace uvadéjici typy vozidel s vysokymi emisemi
v podminkdch redlného provozu. Tyto informace se ziskaji pomoci pouziti vhodnych metod, které mohou
zahrnovat snimdni na délku, zjednodusené palubni systémy sledovani emisi a zkousky PEMS. Pocet a zdvaznost
piekrogeni zaznamenanych béhem téchto zkousek mohou byt pouzZity ke stanoveni priorit zkousek shodnosti
v provozu.

Jako souddst informaci poskytovanych pro kontroly shodnosti v provozu informuje kazdy vyrobce orgin
udélujici schvéleni typu o reklamacich a veskerych opravich v rdmci zdruky v souvislosti s emisemi provedenych
nebo zaznamenanych pfi Gdrzbé podle formdtu dohodnutého mezi orginem udélujicim schvaleni typu
a vyrobcem pfi schvéleni typu. Tyto informace musi zahrnovat podrobnosti o Cetnosti a povaze zdvad u soucdsti
a systému souvisejicich s emisemi rodiny vozidel z hlediska shodnosti v provozu. Zprava musi byt pfedklddina
nejméné jednou ro¢né u kazdého vozidla rodiny z hlediska shodnosti v provozu za trvini obdobi, béhem
kterého maji byt provedeny kontroly shodnosti v provozu v souladu s ¢l. 9 odst. 3.

Na zékladé informaci uvedenych v prvnim a druhém bodé provede orgdn udélujici schvaleni typu pocate¢ni
posouzeni rizika, Ze rodina vozidel z hlediska shodnosti v provozu nedodrzi pravidla shodnosti v provozu, a na
zakladé toho rozhodne, u kterych rodin se budou zkousky provadét a které typy zkousek se budou provadét
podle ustanoveni o shodnosti v provozu. Kromé toho miize orgdn udélujici schvéleni typu vybrat rodiny vozidel
z hlediska shodnosti v provozu ke zkouskdm namadtkové.

5. Zkouska shodnosti v provozu

Vyrobce provede zkousky vyfukovych emisi pro shodnost v provozu zahrnujici alespon zkousku typu 1 pro
viechny rodiny vozidel z hlediska shodnosti v provozu. Vyrobce miize také u viech rodin vozidel z hlediska
shodnosti v provozu nebo jejich ¢asti provést zkousku emisi v redlném provozu, zkousku typu 4 a typu 6.
Vyrobce organu udélujicimu schvileni typu predlozi vSechny vysledky zkousek shodnosti v provozu prostied-
nictvim elektronické platformy pro shodnost v provozu popsané v bod¢ 5.9.

Orgidn udé@lujici schvdleni typu provede kazdoro¢né kontrolu u vhodného poétu rodin vozidel z hlediska
shodnosti v provozu, jak je stanoveno v bodé 5.4. Organ udélujici schvéleni typu zafadi veskeré vysledky
zkousek shodnosti v provozu na elektronickou platformu pro shodnost v provozu popsanou v bodé 5.9.

Akreditované laboratofe nebo technické zkusebny mohou kazdoro¢né provadét kontroly u jakéhokoli poctu
rodin vozidel z hlediska shodnosti v provozu. Akreditované laboratofe nebo technické zkusebny pfedloZi organu
udélujicimu  schvaleni typu vSechny vysledky zkousek shodnosti v provozu prostfednictvim elektronické
platformy pro shodnost v provozu popsané v bodé 5.9.

51  Zajisténi kvality zkousek

Kontrolni subjekty a laboratofe provadgjici kontroly shodnosti v provozu, které nejsou uréenou technickou
zku$ebnou, musi byt akreditovany v souladu s normou EN ISO/IEC 17020:2012 pro proces tykajici se shodnosti
v provozu. Laboratofe provadéjici zkousky shodnosti v provozu, které nejsou urcenou technickou zkusebnou ve
smyslu ¢ldnku 41 smérnice 2007/46, mohou zkousky shodnosti v provozu provadét, pouze pokud jsou
akreditované podle normy EN ISO[IEC 17025:2017.
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Organ udélujici schvéleni typu provede kazdoro¢né audit kontrol shodnosti v provozu, které provedl vyrobce.
Orgdn udélujici schvileni typu mazZe rovnéz provést audit kontrol shodnosti v provozu, které vykonaly
akreditované laboratore a technické zkusebny. Audit vychdzi z informaci poskytnutych vyrobci, akreditovanou
laboratoff nebo technickou zkusebnou, které musi zahrnovat minimdlné podrobnou zprévu o shodnosti
v provozu v souladu s dodatkem 3. Orgdn udélujici schvileni typu muize pozadovat, aby vyrobci, akreditované
laboratofe nebo technické zkusebny poskytly dodate¢né informace.

5.2 Sdéleni vysledkt zkousek akreditovanymi laboratoremi a technickymi zkusebnami

Orgédn udélujici schvéleni typu sdéli vysledky posouzeni souladu a ndpravnd opatfeni pro konkrétni rodinu
vozidel z hlediska shodnosti v provozu akreditovanym laboratofim nebo technickym zkuSebndm, které vysledky
zkousek pro tuto rodinu dodaly, jakmile budou k dispozici.

Vysledky zkousek, véetné podrobnych tdajii o vsech zkousenych vozidlech, mohou byt vefejnosti sdéleny az po
zvefejnéni vyro¢ni zpravy orgdnem udélujicim schvéleni typu nebo vysledkd jednotlivého procesu tykajictho se
shodnosti v provozu nebo po uzavieni statistického postupu (viz bod 5.10) bez vysledku. Pokud jsou vysledky
zkousek shodnosti v provozu zvefejnény, odkdzZe se na vyro¢ni zpravu organu udélujictho schvileni typu, kterd
je obsahuje.

5.3 Typy zkousek
Zkousky shodnosti v provozu se provedou pouze na vozidlech vybranych v souladu s dodatkem 1.
Zkousky shodnosti v provozu zkouskou typu 1 se provedou v souladu s pfilohou XXIL

Zkousky shodnosti v provozu zkouskami emisi v redlném provozu v souladu s piilohou IIIA, zkousky typu 4 se
provedou v souladu s dodatkem 2 této pfilohy a zkousky typu 6 se provedou v souladu s piflohou VIIL

5.4  Cetnost a rozsah zkousek shodnosti v provozu

Casové obdobi mezi zahdjenim dvou kontrol shodnosti v provozu vyrobcem pro uréitou rodinu vozidel
z hlediska shodnosti v provozu nesmi pfekrocit 24 mésica.

Cetnost zkousek shodnosti v provozu provedenych organem udélujicim schvéleni typu musi vychdzet
z metodiky posouzeni rizik, kterd je v souladu s mezindrodni normou ISO 31000:2018 — fizen{ rizik — zdsady
a pokyny, kterd zahrnuje vysledky pocatecniho posouzeni provedeného podle bodu 4.

Od 1. ledna 2020 musi orgdn udélujici schvileni typu provddét zkousky typu 1 a zkousky emisi v redlném
provozu nejméné u 5 % rodin vozidel z hlediska shodnosti v provozu na vyrobce ro¢né nebo piipadné alespon
u dvou rodin vozidel z hlediska shodnosti v provozu na vyrobce ro¢né. Pozadavky na zkousky minimdlné 5 %
nebo alespori dvou rodin vozidel z hlediska shodnosti v provozu na vyrobce ro¢né se nevztahuje na malé
v provozu a stdff vozidel v konkrétni rodiné z hlediska shodnosti v provozu, aby se zajistilo dodrzovéni ¢l. 8
odst. 3. Orgdn udélujici schvéleni typu dokondi statisticky postup u kazdé rodiny vozidel z hlediska shodnosti
v provozu, u které jej zahdjil, do dvandcti mésict.

U zkousek shodnosti v provozu typu 4 nebo typu 6 nejsou stanoveny pozadavky na minimdlni ¢etnost.

5.5  Financovani zkousek shodnosti v provozu organy udélujicimi schvéleni typu

Orgén udélujici schvéleni typu zajist{ dostupnost dostate¢nych zdrojii k pokryti ndkladt na zkousky shodnosti
v provozu. AniZ jsou dotéeny vnitrostatni pravni pfedpisy, tyto ndklady se uhradi z poplatki, které mize od
vyrobce vybirat orgdn udélujici schvéleni typu. Tyto poplatky pokryji zkousky shodnosti v provozu az pro 5 %
rodin vozidel z hlediska shodnosti v provozu na vyrobce ro¢né nebo alespon pro dvé rodiny vozidel z hlediska
shodnosti v provozu na vyrobce ro¢né.

5.6 Pldn zkousek

Pfi provadéni zkousek emisi v redlném provozu pro posuzovani shodnosti v provozu navrhne orgdn udélujici
schvéleni typu pldn zkousek. Tento pldn obsahuje zkousky, které kontroluji plnéni shodnosti v provozu podle
celé fady podminek v souladu s pfilohou IITA.
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5.7  Vybér vozidel pro zkousky shodnosti v provozu

Shromézdéné informace musi byt dostate¢né ucelené tak, aby bylo zajisténo, Ze vykon v provozu bude mozno
vyhodnotit u fddné udrzovanych a uzivanych vozidel. Tabulky v dodatku 1 se pouZziji pfi rozhodovéni, zda
muze byt vozidlo vybrdno pro acely zkousek shodnosti v provozu. Pfi kontrole pomoci tabulek v dodatku 1
mohou byt nékterd vozidla prohldSena za zdvadnd a nepodrobena zkouskdm shodnosti v provozu, pokud je
doloZeno, ze byly poskozeny ¢dsti systému pro regulaci emisi.

Totéz vozidlo mtze byt pouzito k provedeni vice nez jednoho typu zkousek (typ 1, emise v redlném provozu,
typ 4, typ 6) a vypracovani protokolti o nich, ale pro statisticky postup se bude brat ohled pouze na prvni
platnou zkousku kazdého typu.

5.7.1 Obecné pozadavky

Vozidlo musi patfit do rodiny vozidel z hlediska shodnosti v provozu, jak je popsdno v bodé 3, a musi vyhovét
viem kontroldm stanovenym v tabulce v dodatku 1. Musi byt zaregistrovano v Unii a jezdit v Unii alespont 90 %
své doby fizeni. Zkousku emisi lze provést v jiném zemépisném regionu, nez kde byla vozidla vybrana.

Vybrand vozidla musi byt doprovdzena zdznamy o udrzbé, které ukazuji, Ze vozidlo bylo fddné udrzovino
a servisovdno v souladu s doporucenimi vyrobce pouze pomoci pivodnich &isti pouzitych pro vymeénu &asti
souvisejicich s emisemi.

Vozidla vykazujici zndmky nevhodného pouzivini, nespravného pouziti, které by mohlo ovlivnit stav emisi,
nedovolenych zdsahi nebo podminek, které by mohly vést k nebezpetnému provozu, jsou vylouceny ze
zkousek shodnosti v provozu.

Vozidla neprosla aerodynamickou tipravou, kterou pfed zkouskou nelze odstranit.

Vozidlo se vylou¢i ze zkousky shodnosti v provozu, pokud informace uloZené v palubnim pocitadi ukazuji, ze
bylo vozidlo provozovino po zobrazeni chybového kdédu a nebyla provedena oprava podle specifikaci vyrobce.

Vozidlo je vylouceno ze zkousky shodnosti v provozu, pokud palivo z nddrze vozidla neodpovidd platnym
normdm stanovenym smérnici Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES (') nebo pokud existuje dikaz nebo
zdznam o doplnéni paliva nespravnym druhem paliva.

5.7.2 Kontrola a udrzba vozidla

Na vozidlech pfijatych ke zkousce se pred pfijetim ke zkousce shodnosti v provozu nebo po ném provede
diagnostika zdvad a jakdkoli béznd drzba nezbytnd v souladu s dodatkem 1.

Provedou se tyto kontroly: kontroly palubniho diagnostického systému (provedeny pfed nebo po zkousce),
vizudlni kontroly rozsvicenych svételnych indikdtorti chybné funkce, kontroly celistvosti vzduchového filtru,
vSech fementi pohonu, stavi hladin vSech kapalin, vicka chladi¢e a hrdla palivové nddrze a celistvosti vSech
podtlakovych hadic a hadic palivového systému a elektrického vedeni vztahujictho se k systému ndsledného
zpracovani; kontroly, zda zapalovani, ddvkovéni paliva a konstrukéni ¢sti zafizen k regulaci znecistujicich latek
nejsou $patné sefizeny nebo zda na nich nebyl proveden nedovoleny zdsah.

Mé-li se na vozidle provést planovand tdrzba po ujeti méné nez 800 km, tato tidrzba se provede.
Pred zkouskou typu 4 se odstrani kapalina do ostfikovace okna a nahradi se horkou vodou.
Odebere se vzorek paliva a uchové v souladu s poZadavky ptilohy IIIA pro dalii rozbor v piipadé nevyhovéni.

Viechny zdvady se zaznamenaji. KdyzZ je zdvada u zafizeni k regulaci znecistujicich latek, nahlasi se vozidlo jako
zdvadné a jiz se nepouzije pro zkousky, ale na zdvadu se bude brit ohled pro tcely posouzeni souladu
provadéného v souladu s bodem 6.1.

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES ze dne 13. ffjna 1998 o jakosti benzinu a motorové nafty a o zméné smérnice Rady
93/12/EHS (Ut vést. L 350), s. 58.
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5.8 Velikost vzorku
Kdyz vyrobci uplatiuji statisticky postup uvedeny v bodé 5.10 pro zkousku typu 1, stanovi se pocet soubor

vzorkt na zdkladé ro¢niho objemu prodeje rodiny vozidel v provozu v rdmci Unie, jak je popsdno v nasledujici
tabulce:

Tabulka B.1

Pocet souborit vzorkit pro zkousky shodnosti v provozu zkouskami typu 1

Pocet soubort vzorkii

Registrace vozidel v EU v obdobi vybéru vzorka za kalenddini rok (u zkousek typu 1)

az 100 000 1
100 001 az 200 000 2
nad 200 000 3

Kazdy vzorek musi obsahovat dostatek typt vozidel, aby se zajistilo, Ze je pokryto alespon 20 % celkového
prodeje dané rodiny vozidel. Pokud se u rodiny vozidel vyzaduje, aby byl zkousen vice nez jeden soubor vzorkd,
vozidla v druhém a tfetim souboru vzorkd musi odrdzet odlisné podminky pouzivani vozidla nez ty, které byly
vybrany v ptipadé prvniho vzorku.

5.9  Vyuziti elektronické platformy pro shodnost v provozu a piistup k Gdajim pozadovanym ke zkouskdm

Komise zF{di elektronickou platformu, aby usnadnila vyménu tdaji mezi vyrobci, akreditovanymi laboratofemi
nebo technickymi zku$ebnami na strané jedné a orgdnem udélujicim schvéleni typu na strané druhé a pfijeti
rozhodnuti, zda je vzorek vyhovujici ¢i nevyhovujici.

Vyrobce zkompletuje balicek tykajici se transparentnosti zkousek uvedeny v ¢l. 5 odst. 12 ve formdtu uvedeném
v tabulkdch 1 a 2 dodatku 5 a v tabulce u tohoto bodu a pfedd jej schvalovacimu orgdnu, ktery udéluje
schvéleni typu vozidla z hlediska emisi. Tabulka 2 v dodatku 5 se pouzije, aby se umoznil vybér vozidel ze
stejné rodiny pro zkousky a spolecné s tabulkou 1 poskytuje dostatek informaci pro vozidla, na kterych se
budou zkousky provadét.

Jakmile bude k dispozici elektronickd platforma uvedend v prvnim pododstavci, schvalovaci orgén, ktery udéluje
schvéleni typu z hlediska emisi, nahraje informace v tabulkdch 1 a 2 v dodatku 5 na tuto platformu do péti
pracovnich dnt po jejich obdrzeni.

Veskeré informace v tabulkich 1 a 2 v dodatku 5 musi byt bezplatné a v elektronické podobé dostupné
vefejnosti.

Nasledujici informace musi byt také soucasti balicku tykajictho se transparentnosti zkousek a na Zddost
akreditované laboratote nebo technické zkusebny je vyrobce do péti pracovnich dnt bezplatné poskytne.

ID Vstup Popis
1. | Zvlastni postup u pfestavby vozidel (pohon &ty | Jak je definovano v diléi piiloze 6 k piiloze XXI;
kol na pohon dvou kol) pro zkousky dynamome- | bod 2.4.2.4
tru, je-li k dispozici
2. | Pokyny pro rezim dynamometru, jsou-li k dispo- | Jak spustit rezim dynamometru, stejné jako pfi
zici zkouskdch schvaleni typu
3. | Rezim dojezdu pouzity béhem zkousek schvileni | Pokud mé vozidlo névod k rezimu dojezdu, jak ho
typu spustit
4. | Proces vybijeni baterie (vozidla OVC-HEV, PEV) Postup vyrobce tykajici se vybijeni baterie pro pii-
pravu vozidla OVC-HEV na zkousky v rezimu na-
bijeni—udrzovani a vyhradné elektrického vozidla
(PEV) ohledné nabijen{ baterie
5. | Postup deaktivace v§ech pomocnych zafizeni Pokud pouzito béhem schvdleni typu
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5.10  Statisticky postup
5.10.1 Obecné

Ovéfeni shodnosti v provozu se opird o statistickou metodu, kterd se Fdi obecnymi zdsadami postupného
odbéru vzorki pro kontrolu podle vlastnosti. Minimdlni velikost vzorku pro vyhovujici vysledek jsou tii vozidla
a maximdlni celkovd velikost souboru vzorku je deset vozidel pro zkousku typu 1 a zkousku emisi v redlném
provozu.

U zkousky typu 4 a typu 6 lze pouzit zjednoduSenou metodu, kdy se vzorek sklddd ze tif vozidel, a povazuje se
za nevyhovujici, pokud vSechna tfi vozidla u zkousky nevyhovi, a za vyhovujici, pokud vSechna tfi vozidla
u zkousky vyhovi. V ptipadech, kdy dvé ze ti{ vozidel vyhovéla nebo nevyhovéla, mize organ udélujici schvaleni
typu rozhodnout, Ze se provedou dalsi zkousky nebo pfistoupi k posouzeni souladu podle bodu 6.1.

Vysledky zkousky se nesméji ndsobit faktory zhorseni.

U vozidel, kterd maji v bodé 48.2 prohlédseni o shodé uvedeny deklarované maximalni hodnoty emisi v redlném
provozu, jak je popsdno v piiloze IX smérnice 2007/46/ES, které jsou niZsi nezZ mezni hodnoty emisi uvedené
v piiloze 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007, zkontroluje se shodnost jak vzhledem k deklarované maximalni hodnoté
emisi v redlném provozu navysené o toleranci uvedenou v bodé 2.1.1 piilohy IIIA, tak k nepfekrocitelné mezni
hodnoté uvedené v bodé 2.1 uvedené piilohy. Pokud se zjisti, Ze vzorek neodpovidd deklarovanym maximalnim
hodnotdm emisi v redlném provozu navySenym o piislusnou toleranci nejistoty méfeni, ale vyhovuje, pokud jde
o nepiekrocitelnou mezni hodnotu, organ udélujici schvéleni typu musi po vyrobci pozadovat, aby pfijal
napravnd opatieni.

Pred provedenim prvni zkousky shodnosti v provozu ozndmi vyrobce, akreditovand laboratof nebo technickd
zkuSebna (ddle jen ,strana“) orgdnu udélujicimu schvéleni typu zdmér provést zkousku shodnosti v provozu
u dané rodiny vozidel. Na zdkladé tohoto ozndmeni vytvoii orgdn udélujici schvéleni typu novou statistickou
dokumentaci pro zpracovani vysledkd kazdé piislusné kombinace ndsledujicich parametrt pro danou konkrétni
stranu | nebo danou skupinu stran: rodina vozidel, typ zkousky emisi a znecistujici latka. U kazdé ptislusné
kombinace téchto parametra se zahdji samostatné statistické postupy.

Orgidn udélujici schvileni typu do statistické dokumentace zacleni pouze vysledky poskytnuté piislusnou
stranou. Orgdn udélujici schvéleni typu vede zdznamy o poctu provedenych zkousek, o poctu vyhovujicich
a nevyhovujicich vysledkii zkousek a dalsich nezbytnych tdajich na podporu statistického postupu.

Zatimco lze mit najednou zahdjeny vice neZ jeden statisticky postup pro danou kombinaci typu zkousky
a rodiny vozidel, smi jedna strana poskytnout vysledky zkousek pouze k jednomu zahdjenému statistickému
postupu pro danou kombinaci typu zkousky a rodiny vozidel. Kazdd zkouska se hldsi jen jednou a vSechny
zkousky (platné, neplatné, vyhovujici nebo nevyhovujici atd.) se musi hldsit.

Kazdy statisticky postup tykajici se shodnosti v provozu zlstane otevieny, dokud se nedospéje k vysledku, kdy
statisticky postup dospéje u vzorku k rozhodnuti o vyhovéni nebo nevyhovéni v souladu s bodem 5.10.5.
Nicméné pokud neni dosazeno vysledku do dvandcti mésic od vytvofeni statistické dokumentace, orgdn
udélujici schvéleni typu danou statistickou dokumentaci uzavte, pokud nerozhodne dokonéit zkousky pro danou
statistickou dokumentaci v ndsledujicich Sesti mésicich.

5.10.2 Sdruzovan{ vysledkt shodnosti v provozu

Vysledky zkousek od dvou nebo vice akreditovanych laboratoif nebo technickych zkuseben se mohou za téelem
spole¢ného statistického postupu sdruzovat. Sdruzovani vysledkdt zkousek vyzaduje pisemny souhlas viech
zaastnénych stran poskytujicich vysledky zkousek do sdilenych vysledkd a ozndmeni orgdnu udélujicimu
schvaleni typu pfed zahdjenim zkousek. Jedna ze stran sdruzujicich vysledky zkousek se urci jako vedouci
skupiny a bude odpovidat za hldseni (dajii a komunikaci s orgdnem udélujicim schvaleni typu.

5.10.3 Vyhovujici/nevyhovujici/neplatny vysledek jednotlivé zkousky

Vysledek zkousky emisi pro shodnost v provozu se povazuje za ,vyhovujici“ u jedné nebo vice znecistujicich
latek, kdyZ je vysledek emisi roven mezni hodnoté emisi nebo niZ$i neZ tato hodnota stanovend v piiloze
[ nafizeni Rady (ES) ¢. 715/2007 pro dany typ zkousky.

Vysledek zkousky emisi pro shodnost v provozu se povazuje za ,nevyhovujici“ u jedné nebo vice znecistujicich
litek, kdyz je vysledek emisi vy3si nez odpovidajici mezni hodnota emisi pro dany typ zkousky. Kazdy
nevyhovujici vysledek zkousky zvysi pocet ,f* (viz bod 5.10.5) pro dany statisticky ptipad o 1.
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Vysledek zkousky emisi pro shodnost v provozu se povazuje za neplatny, pokud nebyly dodrzeny pozadavky na
zkousku uvedené v bodé 5.3. Neplatné vysledky zkousek se vyloudi ze statistického postupu.

Vysledky vsech zkousek shodnosti v provozu se organu udélujicimu schvileni typu pfedlozi do deseti
pracovnich dnd od provedeni kazdé zkousky. K vysledkiim zkousek se ptipoji souhrnny zkusebni protokol na
konci zkousek. Vysledky se do vzorku zacleni chronologicky v pofadi podle provedeni.

Orgén udélujici schvéleni typu zacleni veskeré platné vysledky zkousek emisi do pfislusného otevieného statis-
tického postupu, dokud neni v souladu s bodem 5.10.5 dosazeno vysledkd ,nevyhovujici vzorek“ nebo
,vyhovujici vzorek®.

5.10.4 Nakldddni s odlehlymi hodnotami

Pfitomnost vysledkii s odlehlymi hodnotami ve vzorku statistického postupu maze vést k ,nevyhovujicimu®
vysledku v souladu s niZe popsanymi postupy:

Odlehlé hodnoty se kategorizuji jako stfedni nebo extrémni.

Vysledek zkousky emisi se povazuje za stfedni odlehlou hodnotu, pokud se rovnd 1,3ndsobku pouzitelné mezni
hodnoty emisi nebo je vy$si nez tato hodnota. P¥tomnost dvou takovych odlehlych hodnot ve vzorku vede
k tomu, Ze vzorek je nevyhovujici.

Vysledek zkousky emisi se povaZuje za extrémni odlehlou hodnotu, pokud se rovnd 2,5ndsobku pouzitelné
mezni hodnoty emisi nebo je vy$3i nez tato hodnota. Pfitomnost jedné takové odlehlé hodnoty ve vzorku vede
k tomu, Ze vzorek je nevyhovujici. V takovém piipadé se vyrobci a orgdnu udélujicimu schvéleni typu sdéli &islo
poznévaci znacky daného vozidla. Tato moznost se vlastnikim vozidel sdéli pied zkouskou.

5.10.5 Kritérium vyhovéni/nevyhovéni vzorku

Pro dcely rozhodovani o kritériich vysledku vyhovéni/nevyhovéni u vzorku se ,p“ pouzivd pro pocet
vyhovujicich vysledkt a ,f* pro pocet nevyhovujicich vysledkd. Kazdy vyhovujici vysledek zkousky zvysi pocet
,p“ 0 1 a kazdy nevyhovujici vysledek zkousky zvysi pocet ,f“ o 1 u pfislusného zahdjeného statistického
postupu.

Po zaclenéni platnych vysledkii zkousek emisi do otevieného procesu statistického postupu provede orgin
udélujici schvdleni typu tyto akce:

— aktualizaci celkové velikosti souboru vzorkdl ,n“ pro dany proces, aby odrdzela celkovy pocet platnych
zkousek emisi zaclenénych do statistického postupu,

— po vyhodnoceni vysledka aktualizaci poctu vyhovujicich vysledkd ,p“ a poctu nevyhovujicich vysledka ,f,
— vypocet poctu extrémnich a stfednich odlehlych hodnot ve vzorku v souladu s bodem 5.10.4,
— kontrolu, zda je kritéria dosazeno niZe popsanym postupem.

Rozhodnuti zavisi na celkové velikosti souboru vzorkti ,n“ poétech vyhovujicich a nevyhovujicich vysledka ,p*
a f, stejné jako na poctu stfednich a/nebo extrémnich odlehlych hodnot ve vzorku. Pro rozhodnuti o vyhové-
ni/nevyhovéni vzorku pro shodnost v provozu orgdn udélujici schvdleni typu pouzZije schéma kritérii na obrdzku
B.2 pro vozidla zaloZend na typech schvélenych od 1. ledna 2020 a schéma kritérif na obrazku B.2.a pro vozidla
zaloZend na typech schvdlenych do 31. prosince 2019. Schémata ukazuji rozhodnuti, které ma byt pfijato pro
danou celkovou velikost souboru vzorki ,n“ a pocet nevyhovujicich vysledka ,f.

U statistického postupu pro danou kombinaci rodiny vozidel, typu zkousky emisi a znecistujici latky jsou moznd
dvé rozhodnuti:

Vysledku ,vyhovujici vzorek* je dosazeno, pokud piislusné schéma pro rozhodovini z obrizku B.2 nebo
obrdzku B.2.a poskytne u aktudlni celkové velikosti souboru vzorkd ,n* a poctu nevyhovujicich vysledkd ,f*
vysledek ,VYHOVUJICI.

Rozhodnuti ,nevyhovujici vzorek” je dosazeno, pokud je u dané celkové velikosti vzorku ,n“ splnéna alespon
jedna z téchto podminek:

— pfislusné schéma pro rozhodovéni z obrdzku B.2 nebo obrizku B.2.a poskytne pro aktudlni celkovou
velikost souboru vzorkd ,n“ a pocet nevyhovujicich vysledkd ,f* rozhodnuti ,NEVYHOVUJICI,

— existuji dvé stfedni odlehlé hodnoty,

— existuje jedna extrémni odlehld hodnota.
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Pokud neni dosazeno rozhodnuti, zistane statisticky postup otevieny a budou se do ng& zaclenovat dalsi

vysledky, dokud nebude dosazeno rozhodnuti nebo nebude postup uzavien v souladu s bodem 5.10.1.

pocet nevyhovujicich vysledkd

pocet nevyhovujicich vysledkd ,,f*

Obrdzek B.2

Schéma pro rozhodovini u statistického postupu pro vozidla vychdzejici z typa
schvilenych od 1. ledna 2020 (kde ,VYH.“ znamend vyhovujici, ,NEV.“ nevyhovujici

a ,,NER.“ nerozhodnuto).

10 NEV.
9 NEV. NEV.
8 NEV. NEV. NEV.
7 NEV. NEV. NEV. NEV.
6 NEV. NEV. NEV. NEV. NEV.
5 NEV. NEV. NEV. NER. NER. VYH.
4 NEV. NEV. NER. NER. NER. NER. VYH.
3 NEV. NEV. NER. NER. NER. NER. VYH. VYH.
2 NER. NER. NER. NER. VYH. VYH. VYH. VYH.
1 NER. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH.
0 VYH. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH.

3 4 5 6 7 8 9 10

Celkov4 velikost souboru vzorkii n

Obrdzek B.2.a
Schéma pro rozhodoviani u statistického postupu pro typ vozidel schvileny do 31. prosince
2019

10 NEV.
9 NEV. NEV.
8 NEV. NEV. NEV.
7 NEV. NEV. NEV. NEV.
6 NEV. NEV. NEV. NEV. NEV.
5 NEV. NER. NER. NER. NER. VYH.
4 NER. NER. NER. NER. NER. VYH. VYH.
3 NER. NER. NER. NER. NER. VYH. VYH. VYH.
2 NER. NER. NER. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH.
1 NER. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH.
0 VYH. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH. VYH.
3 4 5 6 7 8 9 10

Celkov4 velikost souboru vzorkii n
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5.10.6 Shodnost v provozu u dokoncenych vozidel a vozidel zvldstniho urceni

Vyrobce zékladniho vozidla uréi piipustné hodnoty pro parametry uvedené v tabulce B.3. Povolené hodnoty
parametrt pro kazdou rodinu vozidel se zaznamenaji do informaéniho dokumentu schvéleni typu z hlediska
emisi (viz dodatek 3 k piiloze 1) a do pfehledu transparentnosti 1 v dodatku 5 (fddky 45 az 48). Vyrobce
druhého stupné smi pouzit hodnoty emisi pro zdkladni vozidlo pouze tehdy, pokud dokonéené vozidlo zastava
v ptipustnych hodnotich parametr. Hodnoty parametrii pro kazdé dokonéené vozidlo se zaznamenaji do jeho
prohldseni o shodé.

Tabulka B.3
Piipustné hodnoty parametrit pro vozidla vyribénd ve vice stupnich a pro vozidla

zvldstniho urceni, u kterych se pouZije schvdleni typu z hlediska emisi pro zdkladni
vozidlo.

Hodnoty parametrt:: Pripustné hodnoty od — do:

Kone¢nd hmotnost vozidla v provoznim stavu (v kg)

Celni plocha kone¢ného vozidla (v cm?)

Valivy odpor (v kg/t)

Promitnutd Celni plocha piistupu vzduchu u pfedni mifzky (v cm?)

Pokud se provadi zkouska dokonceného vozidla nebo vozidla zvldstniho uréeni a vysledek zkousky je nizsi nez
pouzitelnd mezni hodnota emisi, povazuje se vozidlo pro rodinu vozidel z hlediska shodnosti v provozu pro
ucely bodu 5.10.3 za vyhovujici.

Pokud je vysledek zkousky u dokonéeného vozidla nebo vozidla zvldstniho urceni vyssi nez pouzitelné mezni
hodnoty emisi, ale nenf vy$3 nez 1,3ndsobek pouzitelnych meznich hodnot emisi, pfezkoumd zkousejici, zda
toto vozidlo spliiuje hodnoty v tabulce B.3. Jakékoli nesplnéni téchto hodnot se hldsi orgdnu udélujicimu
schvéleni typu. Pokud vozidlo tyto hodnoty nespliiuje, organ udélujici schvéleni typu prosetii diivody nesplnéni
a pfijme vhodnd opatfeni tykajici se vyrobce dokonéeného vozidla nebo vozidla zvldstniho uréeni, aby se
obnovila shodnost, véetné odejmuti schvileni typu. Pokud vozidlo spliiuje hodnoty v tabulce B.3, povaZuje se
takové vozidlo pro danou rodinu vozidel z hlediska shodnosti v provozu pro ticely bodu 6.1 za oznacené
vozidlo.

Pokud je vysledek zkousky vyssi nez 1,3ndsobek pouzitelnych meznich hodnot emisi, povazuje se pro danou
rodinu z hlediska shodnosti v provozu pro téely bodu 6.1 za nevyhovujici, ale ne za odlehlou hodnotu pro
piislusnou rodinu vozidel z hlediska shodnosti v provozu. Pokud dokoncené vozidlo nebo vozidlo zvlastniho
uréeni nesplituje hodnoty v tabulce B.3, nahldsi se to organu udélujicimu schvéleni typu, ktery prosetii dtivody
nesplnéni a pfijme vhodnd opatteni tykajici se vyrobce dokonceného vozidla nebo vozidla zvlastniho urceni, aby
se obnovila shodnost, véetné odejmuti schvaleni typu.

6. Posouzeni souladu

6.1 Do deseti dnt od ukonceni zkousek shodnosti v provozu daného vzorku, jak je uvedeno v bodé 5.10.5, zahdji
organ udé€lujici schvéleni typu podrobné Setfeni s vyrobcem, aby rozhodl, zda rodina vozidel z hlediska
shodnosti v provozu (nebo jeji ¢ast) splituje pravidla shodnosti v provozu a zda jsou tieba ndpravnd opatfeni.
U vozidel vyrabénych ve vice stupnich nebo vozidel zvldstniho urceni rovnéZ provede organ ud€lujici schvaleni
typu podrobné Setfeni, pokud se vyskytnou alespon tfi zdvadnd vozidla se stejnou zdvadou nebo pét oznacenych
vozidel ve stejné rodiné vozidel z hlediska shodnosti v provozu, jak je uvedeno v bodé 5.10.6.

6.2 Organ udélujici schvdleni typu zajisti dostupnost dostate¢nych zdroji k pokryti ndkladt na posouzeni souladu.
Aniz jsou doteny vnitrostatni pravni pfedpisy, tyto ndklady se uhradi z poplatkt, které mtze od vyrobce
vybirat organ udélujici schvaleni typu. Tyto poplatky pokryji zkousky a kontrolu potfebnou k tomu, aby bylo
dosazeno posouzeni souladu.
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6.3  Na Zzddost vyrobce mize orgdn udélujici schvéleni typu rozsifit Setfeni na vozidla v provozu téhoz vyrobce,
kterd patif do jinych rodin vozidel z hlediska shodnosti v provozu, u nichZ lze ocekdvat stejnou zdvadu.

6.4  Podrobné Setieni neptesdhne 60 pracovnich dnd od zahdjeni Setfeni orgdnem udélujicim schvéleni typu. Orgin
udélujici schvaleni typu mize provést dodate¢né zkousky shodnosti v provozu uréené ke stanoveni toho, pro¢
vozidla nevyhovéla u ptvodnich zkousek. Dodate¢né zkousky se provedou za stejnych podminek jako pivodni
zkousky shodnosti v provozu s nevyhovujicim vysledkem.

Na zadost orgdnu udélujictho schvéleni typu poskytne vyrobce dodateéné informace, které ukazuji zejména
moznou pFicinu nevyhovéni, ¢asti rodiny, které mohou byt postiZeny, nebo pfipadné diivod, pro¢ problém, ktery
zpusobil nevyhovujici vysledek u pivodnich zkousek shodnosti v provozu, nesouvisi se shodnosti v provozu.
Vyrobce dostane prilezitost prokdzat, Ze byla dodrzena ustanoveni o shodnosti v provozu.

6.5 Ve lhaté stanovené v bodé 6.3 rozhodne orgdn udélujici schvélen typu o splnéni a nutnosti uplatnit ndpravna
opatteni u rodiny vozidel z hlediska shodnosti v provozu, zahrnutych do podrobného Setfent, a toto rozhodnuti
ozndmi vyrobci.

7. Népravnd opatieni

7.1 Vyrobce stanovi pldn ndpravnych opatieni a predloZi jej orgdnu udélujicimu schvéleni typu do 45 pracovnich
dnt od ozndmeni uvedeného v bodé 6.4. Toto obdobi Ize prodlouzit az o dalsich 30 pracovnich dnt, kdyz
vyrobce orgdnu udélujicimu schvéleni typu prokdze, Ze je k prosetfeni nedodrZeni potieba delsi cas.

7.2 Népravnd opatfeni pozadovand organem udélujicim schvileni typu musi zahrnovat pfiméfené a nezbytné
zkousky konstrukénich ¢dsti a vozidel, aby se prokdzala tc¢innost a trvalost ndpravnych opatieni.

7.3 Vyrobce planu ndpravnych opatfeni pfidéli jednoznacné identifikacni oznaceni nebo ¢islo. Plin ndpravnych
opatfeni musi obsahovat nejméné tyto body:

a. popis kazdého typu vozidla z hlediska emisi zahrnutého do planu ndpravnych opatteni;

b. popis zvldstnich modifikaci, zmén, oprav, Gprav, sefizeni nebo dalsich zmén, které maji byt provedeny, aby
vozidla byla shodnd, véetné stru¢ného prehledu tidaji a technickych studii, které podpoii rozhodnuti vyrobce
s ohledem na zvl4$tni ndpravnd opatteni, kterd maji byt pfijata;

c. popis zptsobu, kterym vyrobce bude informovat majitele vozidel o planovanych ndpravnych opatienich;

d. ptipadné popis spravné udrzby nebo pouzivani, které vyrobce stanovi v rdmci planu ndpravnych opatfeni
jako podminku k opravnéni pro opravy, a vysvétleni nutnosti takové podminky;

e. popis postupu, ktery maji majitelé vozidel pouzit pro ndpravu neshody; takovy popis musi zahrnovat datum,
po kterém musi byt ndpravnd opatfeni pouzita, pfedpoklddanou dobu oprav v dilné a misto oprav;

f. ptiklad informaci pfedanych majiteli vozidla;

g. struény popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici dodavky konstrukénich &asti nebo
systémt slouzicich k ndpravné akci, véetné informace, kdy budou k dispozici odpovidajici doddvky
konstrukénich ¢asti, software nebo systémy potiebné k uplatnéni napravnych opatieni;

h. piiklad vsech instrukci, které se maji rozeslat opravndm, které budou provadét opravu;

i. popis dopadu navrZenych ndpravnych opatfeni na emise, spotfebu paliva, jizdni vlastnosti a bezpecnost
kazdého typu vozidel z hlediska emisi, kterého se tykd pladn ndpravnych opatfeni, véetné podptrnych ddaji
a technickych studif;
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j. pokud pldn ndpravnych opatfeni zahrnuje i stazeni vozidel z provozu, musi byt orgdnu udélujicimu schvdleni
typu predloZen popis metody pro zdznam opravy. Pokud se pouzije stitek, pfedloZi se rovnéz piiklad stitku.

Pro tcely pismene d) nesmi vyrobce vyzadovat podminky adrzby nebo pouZivani, které prokazatelné nesouviseji
s neshodou a ndpravnymi opatfenimi.

7.4 Oprava se provede bez pratahti, v pfiméfené lhité poté, co vyrobce obdrzi vozidlo k opravé. Do patndcti
pracovnich dnii po obdrzeni navrZeného planu ndpravnych opatfeni jej orgdn udélujici schvéleni typu schvali
nebo v souladu s bodem 7.5 pozdda o novy plan.

7.5  Pokud orgin udélujici schvdleni typu neschvili pldn ndpravnych opatfeni, vypracuje vyrobce novy plin
a predlozi jej orgdnu udélujicimu schvileni typu do 20 pracovnich dni po ozndmeni rozhodnuti orginu
udélujictho schvileni typu.

7.6 Pokud orgin udélujici schvaleni typu neschvdli druhy plin pfedlozeny vyrobcem, piijme veskerd vhodnd
opatfeni v souladu s ¢ldnkem 30 smérnice 2007/46/ES, aby se obnovila shodnost, véetné piipadného odejmuti
schvéleni typu.

7.7 Orgdn udélujici schvileni typu musi své rozhodnuti do 30 pracovnich dnd ozndmit viem clenskym stdtiim
a Komisi.

7.8 Népravnd opatfeni se pouZiji na viechna vozidla v rodiné vozidel z hlediska shodnosti v provozu (nebo dalsich
piisludnych rodindch oznacenych vyrobcem v souladu s bodem 6.2), u nichz lze o¢ekavat stejnou zdvadu. Orgdn
udélujici schvaleni typu rozhodne, zda je nezbytné zménit schvileni typu.

7.9 Vyrobce je odpovédny za provedeni schvdleného plinu ndpravnych opatfeni ve vSech clenskych stitech a za
vedeni zdznamt o kazdém vozidle stazeném z trhu nebo o kazdém navriceném a opraveném vozidle a o dilng,
ve které byla oprava provedena.

7.10  Vyrobce si uchovd kopii komunikace se zdkazniky o doty¢nych vozidel tykajici se plinu ndpravnych opatieni.
Vyrobce rovnéz musi vést zdznamy o staZeni vozidel z provozu, véetné celkového poctu dotéenych vozidel na
¢lensky stdt a celkového poctu vozidel jiz stazenych z provozu na ¢lensky stat, spole¢né s vysvétlenim jakychkoli
prodlev v uplatiiovani ndpravnych opatfeni. Vyrobce poskytne jednou za dva mésice tyto zdznamy o staZeni
vozidel z provozu orgdnu udélujicimu schvaleni typu, schvalovacim orgdntim v kazdém clenském stdtu a Komisi.

7.11  Clenské stdty pfijmou opatieni, aby zajistily, Ze schvileny plén ndpravnych opateni se uplatni do dvou let
u nejméné 90 % dotcenych vozidel registrovanych na jejich Gzemi.

7.12  Oprava a Gprava nebo pfiddni nového zafizeni se musi zaznamenat v osvédCeni, které dostane majitel vozidla
a které musi obsahovat &islo ndpravné akce.

8. Vyroc¢ni zprdva organu udélujiciho schvéleni typu

Orgdn ud€lujici schvéleni typu nejpozdéji do 31. brezna kazdého roku bezplatné zpiistupni na vefejné
piistupnych webovych strankdch, aniz by uzivatel musel odhalit svou totoznost nebo se zaregistrovat, zpravu s
vysledky vSech dokoncenych Setfeni shodnosti v provozu z pfedchoziho roku. V piipadé, Ze jsou nékterd
z $etfeni piedeslého roku v té dobé stdle oteviend, poda se o nich zprava, jakmile bude etfeni dokonceno. Zprava
musi obsahovat minimalné polozky uvedené v dodatku 4.
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Dodatek 1

Kritéria pro vybér vozidla a rozhodnuti o nevyhovéni vozidel

Vybér vozidel pro zkousky emisi pro shodnost v provozu

Davérné

Datum: X
Jméno vysettujiciho: X
Misto zkousky: X
Zemé registrace (pouze v EU): X

x = kritéria  x = zkontro-
Popis vozidla pro vylou-  lovéno a na-

eni hldSeno

Pozndvaci znacka X X

Pocet ujetych kilometri:

Vozidlo musi mit najeto mezi 15 000 km (nebo 30 000 km u zkousek X
emisi zpiisobenych vypafovdnim) a 100 000 km

Datum prvni registrace:

StdFi vozidla musi byt mezi 6 mésici (nebo 12 mésici u zkousek emisi X
zpiisobenych vypafovdnim) a 5 lety

VIN: X

Emisni tfida a povaha emis: X

Zemé registrace:

Vozidlo musi byt registrované v EU X X
Vzor: X
K6d motoru: X
Objem motoru (v 1): X
Vykon motoru (v kW): b
Druh pfevodovky (automatickd/manudlni): X
Hnaci ndprava (ndhon na p¥edni/vsechna/zadni kola): X
Velikost pneumatik (pfedni a zadni, pokud se lisi): X
Je viiz zahrnut do staZeni z provozu nebo servisni akce?

Pokud ano: Do které? Byly jiz provedeny opravy v ramci < <

dané akce?
Opravy musely byt provedeny
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Rozhovor s majitelem vozidla

(majiteli budou poloZeny jen hlavni otdzky a nemd zndt disledky
odpovédi)

Jméno majitele (dostupné pouze akreditovanému inspeké-
nimu subjektu nebo laboratofi [ technické zkusebné)

Kontaktni ddaje (adresa | telefonni ¢islo) (dostupné pouze
akreditovanému inspekénimu subjektu nebo laboratofi | X
technické zkuSebngé)

Kolik mélo vozidlo majiteli? X

Stalo se, Ze nefungovalo pocitadlo ujetych kilometri?

X
Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.
Bylo vozidlo vyuzivino nékterym z ndsledujicich zpisobi?
Jako auto v pfedvadécich mistnostech? X
Jako taxi? X
Jako dodavkové vozidlo? X
Pro zdvody | motoristické sporty? X
Jako auto v piijéovné? X
Prepravovalo vozidlo tézké niklady vyssi, nez uvadéji speci-
fikace vyrobce? X
Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.
Byly provedeny vétsi opravy motoru nebo vozidla? b
Byly provedeny vétsi neoprivnéné opravy motoru nebo vo-
zidla? x
Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.
Probéhlo zvyseni/vyladéni vykonu?
X

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.

Byla vyménéna nékterd z &isti systému ndsledného zpraco-
vani emisi a/nebo palivového systému? Byly pouzity pi- X b
vodni &sti? Pokud nebyly pouZity piivodni &dsti, nelze vozidlo vybrat.

Byla trvale odstranéna nékterd z €dsti systému ndsledného
zpracovani emisi? X

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.

Byla nainstalovdna néjakd nedovolend zafizeni (deaktivitor
SCR, emulétor atd.)? x

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.

Ucastnilo se vozidlo o vdziné nehody? Poskytnéte seznam
poskozeni a nisledné provedenych oprav.
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Bylo auto v minulosti pouZito s nesprivnym druhem paliva
(tj. benzin misto nafty)? Bylo auto pouZito s nekomeréné do-
stupnym palivem drovné EU (Cerny trh nebo misené pa- x
livo)?

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.

Pouzivalla jste v pribéhu posledniho mésice na vozidle
osvézova¢ vzduchu, &sti€ pfistrojové desky ve spreji, Cistic
brzd nebo jiny zdroj vysokych emisi uhlovodikia? Pokud ano,
nelze vozidlo vybrat pro zkousku emisi zpiisobenych vyparovdnim.

Vylil se v poslednich tfech mésicich uvnitf auta nebo vné
auta benzin?

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat pro zkousku emisi zpiisobenych vyparo-
vdnim.

Koufil nékdo v pribéhu poslednich dvandcti mésicii ve vozi-
dle?

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat pro zkousku emisi zpiisobenyich vyparo-
vdnim.

Pouzilla jste na autu ochranu proti korozi, nilepky,
ochranny nitér podvozku nebo jiné potencidlni zdroje téka-
vych sloucenin? x

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat pro zkousku emisi zpiisobenych vyparo-
vdnim.

Bylo auto pfelakovino?

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat pro zkousku emisi zptisobenych vyparo- X
vdnim.

Kde své vozidlo pouZivite Casté&ji?

% na délnici X

% mimo mésto X

% ve mésté X

Jezdil/a jste s vozidlem v jiném stdté nez clenském stdté EU
vic nez 10 % doby fizeni? X —

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.

V které zemi probéhla dvé posledni doplnéni paliva do vozi-
dla?

Pokud posledni dvé dopinéni paliva probéhla mimo stdt uplatiiujici
normy EU pro paliva, nelze vozidlo vybrat.

Byla pouZita pfisada do pohonné hmoty neschvilend vyrob-
cem? X

Pokud ano, nelze potom vozidlo vybrat.

Bylo vozidlo udrzovdno a uZivino v souladu s pokyny vy-
robce? x

Pokud ne, nelze vozidlo vybrat.

Uplnd historie servisnich kontrol a oprav véetné veskerych
provedenych dprav x

Pokud nemiize byt poskytnuta tiplnd dokumentace, nelze vozidlo vybrat.
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Kontrola a ddrzba vozidla

X = zkontrolo-
vano a nahlé-
Seno

X = kritéria pro vylouceni |

F = zdvadné vozidlo

Hladina palivové nddrZe (plnd/prizdnd)

Sviti kontrolka paliva? Pokud ano, doplfite pred zkouskou pa-
livo.

Sviti na p¥istrojové desce néjakd vystraznd svétla zna-
¢ici chybnou funkci vozidla nebo systému ndsledného
zpracovani vyfukovych plynd, kterou nelze vyfesit
béznou ddrzbou? (Svételny indikitor chybné funkce,
indikdtor servisni kontroly atd.?)

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat.

Sviti po zapnuti motoru kontrolka selektivni kataly-
tické redukce (SCR)?

Pokud ano, mélo by se doplnit AdBlue nebo by se mélo provést
opravu predtim, nez se vozidlo pouZije na zkousku.

Vizudlni kontrola vyfukového systému

Zkontrolujte netésnosti mezi sbérnym vyfukovym potru-
bim a koncem vyfuku. Zkontrolujte a zdokumentuijte (pro-
stfednictvim fotografif)

V pipadé poskozeni nebo netésnosti je vozidlo prohldseno za zd-
vadné.

Slozky souvisejici s vyfukovymi plyny

Zkontrolujte a zdokumentujte (prostfednictvim fotografif)
veskeré Casti souvisejici s emisemi z hlediska poskozeni.

V piipadé poskozeni je vozidlo prohldSeno za zdvadné.

Systém pro regulaci emisi zptisobenych vypafovinim

Zvyste tlak v palivovém systému (ze strany nadoby), pro-
vedte zkousku netésnosti v prostiedi se stilou okolni te-
plotou pomoci zkousky plamenoionizaénim detektorem
plynt v okoli vozidla a uvnitt. Pokud je vysledek zkousky pla-
menoionizacnim detektorem plynii nevyhovujici, vozidlo je pro-
hldseno za zdvadné.

Vzorek paliva

Odeberte z palivové nddrze vzorek paliva.

Vzduchovy filtr a olejovy filtr

Zkontrolujte jejich znecisténi a poskozeni a vyméiite je,
pokud jsou poskozeny nebo silné zneistény nebo pokud
zbyva méné nez 800 km do dalsi doporucené vymény.

Kapalina do ostfikovace oken (pouze pro zkousku
emisi zpiisobenych vypafovinim)

Odstranite kapalinu do ostfikovace oken a napliite nadrz
horkou vodou.

10

Kola (pfedni a zadni)

Zkontrolujte, zda jsou kola volné pohyblivd nebo zabloko-
vand brzdou.

Pokud ne, nelze vozidlo vybrat.
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Pneumatiky (pouze u zkousky emisi zpisobenych vy-
pafovanim)

Vyjméte nahradni pneumatiku, vyménte za stabilizované

11
pneumatiky, pokud byly pneumatiky vyménény méné nez
pfed 15 000 km. Pouzijte pouze letni nebo celoro¢ni
pneumatiky.
Remeny pohonu a kryt chladice
12 'V pFipadé poskozeni je vozidlo prohldseno za zdvadné. Zdoku- F
mentujte prostiednictvim fotografii
Zkontrolujte hladiny kapalin
13 | Zkontrolujte maximdlni a minimdlni hladiny (olej v mo-
toru, chladici kapalina) | dopliite, pokud jsou pod mini-
maln{ hladinou
Klapka plniciho hrdla (pouze u zkousky emisi zpiiso-
benych vypafovinim)
14 | Zkontrolujte, Ze ryska pro maximalni hladinu u klapky
plniciho otvoru je zcela bez zbytkd nebo oplachnéte hadici
horkou vodou.
Podtlakové hadice a elektrické vedeni
15 | U vieho zkontrolujte celistvost. V' pfipadé poskozeni je vo- F
zidlo prohldseno za zdvadné. Zdokumentujte prostrednictvim fo-
tografii
Vstiikovaci ventily | kabely
16 | Zkontrolujte viechny kabely a palivova vedeni V piipadé F
poskozeni je vozidlo prohldSeno za zdvadné. Zdokumentujte pro-
stiednictvim fotografit
Kabel zapalovéni (benzin)
17 | Zkontrolujte zapalovaci svicky, kabely atd. V piipadé po-
Skozeni je vyméiite.
Recirkulace vyfukovych plyndt (EGR) a katalyzitor, fi-
Itr &astic
18 Zkontrolujte vSechny kabely, drity a ¢idla. F
X
V ptipadé nedovolenych tiprav nelze vozidlo vybrat.
V ptipadé poskozeni je vozidlo prohldSeno za zdvadné. Zdoku-
mentujte fotografiemi
Bezpecnostni stav
Zkontrolujte, Ze pneumatiky, karoserie vozidla, elektricky
19 | a brzdovy systém jsou v bezpe¢ném stavu pro zkousku X
a dodrzuji pravidla silni¢niho provozu.
Pokud ne, nelze vozidlo vybrat.
Navés
20 | pokud jsou pozadovany, jsou piitomny elektrické kabely
pro pfipojeni navésu?
Aerodynamické dpravy
Ovéite, ze nebyla provedena 7ddnd aerodynamickd dprava
k dovybaveni, kterou nelze pfed zkouskou odstranit
)1 (stfe$ni boxy, nosice na ndklad, pfitlacnd kiidla atd.) a za- X

dné standardni aerodynamické ¢dsti nechybi (pfedni def-
lektory, difuzéry, splittery atd.).

Pokud ano, nelze vozidlo vybrat. Zdokumentujte prostfednictvim
fotografii.
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22

Zkontrolujte, zda nezbyvd méné nez 800 km do dalsi
plinované servisni kontroly, pokud ano, provedte se-
rvisni kontrolu.

23

Veskeré kontroly vyzadujici napojeni OBD se prove-
dou pfed zkouskou a/nebo po jejim skonceni.

24

Cislo dilu kalibrace kontrolnfho modulu hnaciho
astroji a kontrolni soucet

25

Diagnostika systémem OBD (pfed zkouskou emisi
nebo po ni)

Prectéte diagnostické chybové kédy a vytisknéte zdznam
o chybéch

26

Dotaz OBD na servisni rezim 09 (pfed kazdou zkous-
kou emisi nebo po ni)

Nactéte servisni rezim 09. Zaznamenejte informace.

27

Rezim 7 podle OBD (pfed zkouskou emisi nebo po
ni)

Nactéte servisni rezim 07. Zaznamenejte informace

Pozndmky pro: Oprava | vyména konstruk&nich &isti | Eisla dila

Dodatek 2

Pravidla pro provedeni zkousek typu 4 v pribéhu kontroly shodnosti v provozu

Zkousky shodnosti v provozu typu 4 se provadgji v souladu s piilohou VI (nebo v p¥islusnych ptipadech s piilohou VI
nafizeni Rady (ES) ¢. 692/2008) s témito vyjimkami:

— Vozidla, u nichZ se provadi zkouska typu 4, musi mit stdf{ alespon dvandct mésicti.

— Naédoba se povazuje za proslou stirnutim, a proto nebude nasledovat postup stirnuti nidoby na zkusebnim stavu.

— Nadoba se naplni mimo vozidlo podle postupu uvedeného pro tento tcel v pfiloze VI a podle pokyni vyrobce

k opravdm se odstrani a pfipevni do vozidla. Zkouska plamenoioniza¢nim detektorem plynti (s vysledky méné nez
100 ppm pii 20 °C) se provede co nejblize nddoby pfed naplnénim a po ném, aby se potvrdilo, Ze je nddoba Fadné
pfipevnéna.

— Naédoba se povazuje za proslou stirnutim, a proto se pii vypoctu vysledku zkousky typu 4 neptidavad koeficient

propustnosti.
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Dodatek 3

Podrobnd zpriva ke shodnosti v provozu

Podrobnd zprava ke shodnosti v provozu musi obsahovat tyto informace:

1.

2.

10.

jméno a adresa vyrobce;

nazev, adresa, telefonni ¢islo a ¢islo faxu a e-mailovd adresa odpovédné zkusebni laboratofe;

. nazev[ndzvy modelu/modelii vozidel, které jsou uvedeny v planu zkousek;

. popiipadé seznam typt vozidel uvedenych v informacich vyrobce, tj. pro vyfukové emise, skupinu rodiny vozidel

z hlediska shodnosti v provozu;

. &isla schvéleni typu platici pro tyto typy vozidel patiici do dané rodiny vozidel, popfipadé ¢isla vSech rozsifeni

a dodate¢nych zmén/stazen{ (provedeni Gprav);

. podrobnosti o rozsifenich, dodate¢nych zméndch/stazenich téchto schvéleni typu vozidel, kterd jsou obsazena

v informacich vyrobce (pozaduje-li to schvalovaci organ);

. obdobi, po které byly informace shromazdovény;
. pokryté obdobi vyroby vozidel (napf. vozidla vyrobend v pribéhu kalenddfniho roku 2017);

. postup pii kontrole shodnosti v provozu véetné:

i) metody zajisténi zdrojl vozidla;

i) kritérif vybéru vozidel a kritérif jejich odmitnuti (véetné odpovédi podle tabulky v dodatku 1, véetné fotografii);
iii) druhti zkousek a postupt pouzitych v programu;

iv) kritérii pro pFjjeti/odmitnuti vozidel patficich do skupiny rodin vozidel;

v) zemépisnych oblasti, odkud vyrobce shromazdoval informace;

vi) velikosti vzorku a pouzitého planu odbéru vzorkd;

vysledky procesu kontroly shodnosti v provozu véetné:

i) identifikace vozidel, kterd byla soucdsti programu (at jiz byla, nebo nebyla zkousena). Identifikace obsahuje
tabulku v dodatku 1.

ii) tdaji o zkousce na vyfukové plyny:
— specifikace paliva pouzitého pfi zkousce (napf. zkusebni referenéni palivo nebo palivo z prodejni sité€),
— zkusebni podminky (teplota, vlhkost, setrvaénd hmotnost dynamometru),
— nastaveni dynamometru (napf. jizdni zatiZeni, nastaveni vykonu),
— vysledky zkousky a vypocet nefvyhovujicich vysledka;
iii) Gdajti o zkousce emisi zplisobenych vypafovanim:
— specifikace paliva pouzitého pfi zkousce (napf. zkuSebni referencni palivo nebo palivo z prodejni sité),
— zkuebni podminky (teplota, vlhkost, setrva¢nd hmotnost dynamometru),
— nastaveni dynamometru (napf. jizdni zatiZeni, nastaveni vykonu),

— vysledky zkousek a vypocet nefvyhovujicich vysledka.
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Dodatek 4

Formdt vyro¢ni zpravy o shodnosti v provozu vypracovivané orginem udélujicim schvileni typu

NAZEV

A. Stru¢ny prehled a hlavni zavéry
B. Aktivity vyrobce souvisejici se shodnosti v provozu provedené v uplynulém roce:
1) Informace shromazdéné vyrobcem

2) Zkousky shodnosti v provozu (véetné plinovini a vybéru zkouSenych rodin vozidel a konecnych vysledki
zkousek)

C. Aktivity souvisejici se shodnosti v provozu provedené v uplynulém roce akreditovanymi laboratofemi nebo
technickymi zku$ebnami:

3) Shromazdovani informaci a posouzeni rizik

4) Zkousky shodnosti v provozu (véetné planovdni a vybéru zkouSenych rodin vozidel a kone¢nych vysledka
zkousek)

D. Aktivity provedené v uplynulém roce orgdnem udélujicim schvileni typu:
5) Shromazdovani informaci a posouzeni rizik

6) Zkousky shodnosti v provozu (véetné planovani a vybéru zkouSenych rodin vozidel a kone¢nych vysledki
zkousek)

7) Podrobnd Setieni
8) Napravnd opatieni

E. Posouzeni mezirotniho ocekdvaného poklesu emisi v duasledku ndpravnych opatfeni tykajicich se shodnosti
v provozu

F. Ziskané poznatky (véetné téch tykajicich se vykonnosti pouzitych néstrojt)

G. Zprava o dalsich neplatnych zkouskdch

Dodatek 5

Transparentnost

Tabulka 1

Pfehled transparentnosti 1

ID Vstup Druh tidajii Jednotka Popis
1 | Cislo schvéleni typu podle | Text — Jak je definovano v piiloze I | dodatku 4
2017/1151
2 | ID interpola¢ni rodiny Text — Jak je definovdno v obecnych pozadavcich
v bodé 5.6 piilohy XXI
3 | ID rodiny vozidel ur¢enych | Text — Jak je definovdno v bodé 5.2 dodatku 7 pii-
pro zkousky PEMS lohy Illa
4 | ID rodiny podle Ki Text — Jak je definovano v bodé 5.9 piilohy XXI
5 | ID rodiny ATCT Text — Jak je definovdno v dil¢i ptiloze 6a k piilo-
ze XXI
6 | ID rodiny podle emisi Text — Jak je definovano v ptiloze VI
zpusobenych vypafovanim
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ID Vstup Druh ddaji Jednotka Popis

7 | ID rodiny podle jizdniho Text — Jak je definovdno v bodé 5.7 piilohy XXI
zatizeni vozidla H

7a | ID rodiny podle jizdniho Text — Jak je definovdno v bodé 5.7 piflohy XXI
zatiZeni vozidla L (je-li
relevantni)

8 | Zkusebni hmotnost Cislo kg Zkusebni hmotnost pro WLTP, jak je defino-
vozidla H véna v definicich v bodé 3.2.25 prilohy XXI

8a | Zkusebni hmotnost Cislo kg Zkusebni hmotnost pro WLTP, jak je defino-
vozidla L (je-li relevantni) vana v definicich v bodé 3.2.25 piilohy XXI

9 | F,vozidla H Cislo N Koeficient jizdntho zatiZeni, jak je definovdn

v dil¢i ptiloze 4 k piiloze XXI

9a | F, vozidla L (je-li Cislo N Koeficient jizdniho zatiZeni, jak je definovdn
relevantni) v dil¢i priloze 4 k piiloze XXI
10 | F, vozidla H Cislo N/km/h | Koeficient jizdntho zatiZeni, jak je definovin

v diléf piiloze 4 k priloze XXI

10a | F, vozidla L (je-li Cislo N/km/h | Koeficient jizdntho zatiZeni, jak je definovin
relevantni) v diléi priloze 4 k piiloze XXI
11 | F,vozidlaH Cislo N/(km/h)*2 | Koeficient jizdntho zatiZeni, jak je definovin

v diléf piiloze 4 k priloze XXI

11a | F, vozidla L (je-li Cislo N/(km/h)*2 | Koeficient jizdniho zatiZeni, jak je definovin
relevantni) v dil¢i priloze 4 k piiloze XXI

12a | Hmotnostn{ emise CO, pro | Cisla g/km Emise CO, CS podle WLTP (nizké, stfedni, vy-
vozidla ICE a NOVC soké, mimorddné vysoké, kombinace) vypoc-
vozidla H tené z:

— kroku 9, tabulka A7/1 dil¢i prilohy 7 k pii-
loze XXI pro vozidla ICE, nebo

— kroku 8 z tabulky A8/5 dil¢i piilohy 8
k piiloze XXI pro vozidla NOVC

12aa | Hmotnostni emise CO, pro | Cisla g/km Emise CO, CS podle WLTP (nizké, stfedni, vy-
vozidla ICE a NOVC soké, mimorddné vysoké, kombinace) vypoc-
vozidla L (je-li relevantni) tené z:

— kroku 9, tabulka A7/1 dil¢i prilohy 7 k pii-
loze XXI pro vozidla ICE, nebo

— kroku 8 z tabulky A8/5 dil¢i prilohy 8
k piiloze XXI pro vozidla NOVC

12b | Hmotnostn{ emise CO, pro | Cisla g/km Emise CO, CS podle WLTP (nizké, stfedni, vy-
vozidla OVC vozidla H soké, mimofadné vysoké, kombinace) vypoc-
tené z kroku 8 z tabulky A8/5 dil¢i ptilohy 8
k pifloze XXI,
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ID Vstup Druh ddaji Jednotka Popis

Emise CO, CD podle WLTP (kombinace)
a emise CO, podle WLTP (vdZené, kombinace)
vypoctené z kroku 10 z tabulky A8/8 dil¢f pii-
lohy 8 k priloze XXI.
12ba | Hmotnostni emise CO, pro | Cisla g/km Emise CO, CS podle WLTP (nizké, sttedni, vy-
vozidla OVC vozidla L (je-li soké, mimofddné vysoké, kombinace) vypoc-
relevantni) tené z kroku 8 z tabulky A8/5 dil¢i pFilohy 8
k piiloze XXI,
Emise CO, CD podle WLTP (kombinace)
a emise CO, podle WLTP (vdzené, kombinace)
vypoctené z kroku 10 z tabulky A8/8 dil¢f pii-
lohy 8 k pfiloze XXI.

13 | Hnadi kola vozidla v rodiné | Text pfedni, za- | Doplnék 1.7 dodatku 4 k piiloze I
vozidel dni, 4 x 4

14 | Konfigurace vozidlového Text jedind | Jak je definovdna v dil¢i piloze 6 k priloze XXI;
dynamometru v prubéhu nebo dvo- | 2.4.2.4 a 2.4.2.5
zkousky schvileni typu jitd né-

prava

15 | Deklarovand maximalni Cislo km/h Maximdlni rychlost vozidla, jak je vymezena
rychlost (Vmax) vozidla H v definicich v bodé 3.7.2 v piloze XXI

15a | Deklarovand maximdlni Cislo km/h Maximdlni rychlost vozidla, jak je vymezena
rychlost vozidla L (je-li v definicich v bodé¢ 3.7.2 v piiloze XXI
relevantni)

16 | Maximdln{ ¢isty vykon pti | Cislo .. kW/ ... | Jak je definovan v dil¢i pifloze 2 k piiloze XXI
otd¢kich motoru min

17 | Hmotnost v provoznim Cislo kg Hmotnost v provoznim stavu, jak je vymezend
stavu vozidla H v definicich v bodé 3.2.5 v pfiloze XXI

17a | Hmotnost v provoznim Cislo kg Hmotnost v provoznim stavu, jak je vymezend
stavu vozidla L (je-li v definicich v bodé¢ 3.2.5 v pfiloze XXI
relevantni)

18 | Ridicem volitelny rezim | Razné formaty — V piipadé, Ze zddny fidicem volitelny rezim ne-
volitelné rezimy pouzité pfi | mozZné (text, pfevazuje, popiSi se v textu vSechny reZimy
zkouskdch schvileni typu | obrdzky atd.) pouzité v prabéhu zkousek
(vozidla s vyhradné
spalovacim motorem) nebo
pro zkousku rezimu
nabijeni-udrzovani
(NOVC-HEV, OVC-HEV,

NOVC-FCHV)
19 | Ridi¢em volitelny rezim | Razné formdty — V piipadé, ze zadny Fidicem volitelny rezim ne-

volitelné rezimy pouzité pfi
zkouskdch schvileni typu
pro zkousku v rezimu
nabijeni-vybijeni
(OVC-HEV)

mozZné (text,

obrazky atd.)

pievazuje, popisi se v textu vSechny rezimy
pouzité v prabéhu zkousek
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ID Vstup Druh ddaji Jednotka Popis
20 | Volnobézné otécky motoru | Cislo ot./min. | Jak je definovan v dil¢i pifloze 2 k piiloze XXI
21 | Pocet rychlostnich stupnd | Cislo — Jak je definovan v dil¢éf piiloze 2 k piiloze XXI
22 | Pievodové poméry Hodnoty uvedené — Vnitini pfevodové poméry; koncovy prevodovy
v tabulce pomér | koncové ptevodové pomeéry; celkové
pievodové poméry
23 | Rozméry pneumatik Pismena/cislo — Pouzito pfi schvéleni typu
zkusebniho vozidla
ptednifzadni
24 | Kiivka vykonu pfi plném Hodnoty uvedené | ot./min. | Kfivka vykonu pii plném zatiZeni v rozsahu ot-
zatiZzeni pro vozidla se v tabulce vs. kW | cek od n, po n, nebo n, ., nebo ny (0,
spalovacim motorem x v, podle toho, kterd hodnota je vy3si
25 | Dodate¢né bezpe¢nostni Vektor % Jak je definovan v dil¢i piloze 2 k piiloze XXI
rozpéti
26 | Konkrétni n_min_drive Cislo ot./min. | Jak je definovan v dil¢i piloze 2 k piiloze XXI
Tabulka
(z klidového
stavuna 1,z 2
na 3 atd.)
27 | Kontrolni soucet cykld Cislo — Rozdilné pro vozidlo L a H. K ovéfen{ sprav-
vozidla L a H nosti pouzitého cyklu. Zavede se pouze v pii-
padé jiného cyklu nez 3b
28 | Primérny rychlostni stupeti | Cislo — K validaci rdznych vypoctt rychlostnich
vozidla H stupnti
29 | FCF (korekéni faktor Cislo — Jak je definovan v oddile 3.8.1 dil¢i piilohy 6a
rodiny) ATCT k piiloze XXI. V piipadé vozidel s vice druhy
paliv jedna hodnota na kazdé palivo.
30a | Aditivni faktorfy Ki Hodnoty uvedené — Tabulka definujici hodnotu pro kazdou zneci-
v tabulce stujici latku a pro CO, (v g/km, mg/km atd.).
Prazdné, pokud jsou k dispozici multiplikaéni
faktory Ki
30b | Multiplika¢ni faktor[y Ki Hodnoty uvedené — Tabulka definujici hodnotu pro kazdou zneci-
v tabulce stujici litku a pro CO, Prizdné, pokud jsou
k dispozici aditivni faktory Ki
31a | Aditivni faktory zhorSeni Hodnoty uvedené — Tabulka definujici hodnotu pro kazdou zneci-
(DF) v tabulce stujic latku (v g/km, mg/km atd.). Prdzdné, po-
kud jsou k dispozici multiplika¢ni faktory DF
31b | Multiplikacni faktory Hodnoty uvedené — Tabulka definujici hodnotu pro kazdou zneci-
zhor$eni (DF) v tabulce stujici latku. Prdzdné, pokud jsou k dispozici
aditivni{ faktory DF
32 | Napéti u baterie pro Cisla \% Jak je definovdno v dil¢i pifloze 6 dodatku 2

viechny systémy REESS

k ptiloze XXI pro korekci RCB v piipadé ICE
a v dilei piiloze 8 dodatku 2 k priloze XXI pro
HEV, PEV a FCHV (DIN EN 60050-482)
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ID Vstup Druh ddaji Jednotka Popis
33 | Opravny koeficient K Cislo (g/km)/ | U vozidel NOVC a OVC-HEV korekce emisi
(Wh/km) | CO, CS, jak je definovino v dil¢i piiloze 8
k ptiloze XXI; v jednotlivych fazich nebo kom-
binace
34a | Spotieba elektrické energie | Cislo Whfkm | U vozidel OVC-HEV to je EC,c e (Kombi-
vozidla H nace) a u vozidel PEV spotfeba eleﬁtrmy kom-
binace), jak je definovana v dil¢i ptiloze 8 k pii-
loze XXI
34b | Spotfeba elektrické energie | Cislo Wh/km | U vozidel OVC-HEV to je EC,c mmeq (Kombi-
vozidla L (je-li relevantni) nace) a u vozidel PEV spotfeba elektfiny (kom-
binace), jak je definovdna v dil¢i priloze 8 k pii-
loze XXI
35a | Akéni dosah na elektfinu Cislo km U vozidel OVC-HEV to je EAER (kombinace)
vozidla H a u vozidel PEV akéni dosah vyhradné na elek-
tfinu (kombinace), jak je definovdn v dil¢f pii-
loze 8 k pfiloze XXI
35b | Akéni dosah na elektfinu Cislo km U vozidel OVC-HEV to je EAER (kombinace)
vozidla L (je-li relevantni) a u vozidel PEV akéni dosah vyhradné na elek-
tiinu (kombinace), jak je definovan v dil¢i pHi-
loze 8 k priloze XXI
36a | Akéni dosah na elektfinu Cislo km U vozidel OVC-HEV to je EAER, a u vozidel
ve mésté vozidla H PEV akéni dosah vyhradné na elektfinu (ve mé-
sté), jak je definovan v dil¢i ptiloze 8 k piiloze
XXI
36b | Akéni dosah na elektfinu Cislo km U vozidel OVC-HEV to je EAER, a u vozidel
ve mésté vozidla L (je-li PEV akéni dosah vyhradné na elektfinu (ve mé-
relevantni) sté), jak je definovan v dil¢i ptiloze 8 k piilo-
ze XXI
37a | Tfda jizdniho cyklu Text — Ke zjisténi, ktery cyklus (tfida 1/2/3a/3b) byl
vozidla H pouzit k vypoctu energetické ndrocnosti cyklu
pro jednotlivé vozidlo
37b | Tiida jizdniho cyklu Text — Ke zjisténi, ktery cyklus (tfida 1/2/3a/3b) byl
vozidla L (je-li relevantni) pouzit k vypoctu energetické naro¢nosti cyklu
pro jednotlivé vozidlo
38a | SniZeni rychlosti f_dsc Cislo — Ke zjisténi, zda je potieba sniZzeni rychlosti
vozidla H a zda bylo pouzito k vypoctu energetické na-
ro¢nosti cyklu pro jednotlivé vozidlo
38b | Snizeni rychlosti f_dsc Cislo — Ke zjisténi, zda je potieba sniZzeni rychlosti
vozidla L, je-li relevantn{ a zda bylo pouzito k vypoctu energetické na-
ro¢nosti cyklu pro jednotlivé vozidlo
39a | Omezend rychlost ano/ne km/h Ke zji$téni, zda je potfeba postup omezené ry-
vozidla H chlosti a zda je tfeba jej pouzit k vypoctu ener-
getické naro¢nosti cyklu pro jednotlivé vozidlo
39b | Omezena rychlost ano/ne km/h Ke zji$téni, zda je potfeba postup omezené ry-
vozidla L (je-li relevantni) chlosti a zda je tfeba jej pouzit k vypoctu ener-
getické naro¢nosti cyklu pro jednotlivé vozidlo
40a | Maximalni technicky Cislo kg

piipustnd hmotnost
naloZeného vozidla
u vozidla H
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ID Vstup Druh ddaji Jednotka Popis

40b | Maximaln{ technicky Cislo kg

pi{pustnd hmotnost
nalozeného vozidla
u vozidla L (je-li relevantni)

41 | Pfimé vstiikovani ano/ne —

42 | Rozpozndni regenerace Text — Popis od vyrobce vozidla ohledné toho, jak
rozpoznat, Ze v prubéhu zkousky probéhla re-
generace

43 | Dokonceni regenerace Text — Popis postupu dokonceni regenerace

44 | RozloZeni hmotnosti Vektor — Procentni hodnota hmotnosti vozidla soustfe-
dénd na kazdou népravu

Pro vozidla vyrdbénd ve vice stupnich nebo vozidla zvldstniho urceni

45 | Povolend kone¢nd provozni kg 0d - do

hmotnost vozidla
46 | Povolena elni plocha pro cm? 0Od - do
kone¢né vozidlo
47 | Povoleny valivy odpor kgt 0d - do
48 | Povolend promitnuta ¢elni cm? 0Od - do
plocha ptistupu vzduchu
u ptredni miizky
Tabulka 2

Pfehled transparentnosti 2

Prehled transparentnosti se skldda ze dvou souborti ddajli charakterizovanych poli uvedenymi v tabulkich 3 a 4.

Tabulka 3.

Soubor tdaji 1 piehledu transparentnosti 2

Pole Druh tdajt Popis

ID1 Cislo Jedine¢ny identifika¢ni kéd Fadku souboru tidajii 1 v ptehledu transpa-
rentnosti 2

TVV Text Jedinec¢ny identifikdtor typu, varianty, verze vozidla (hlavni pole souboru
adaji 1)

IFID Text Identifika¢ni k6d interpola¢ni rodiny

RL ID Text Identifika¢ni kdd rodiny podle jizdniho zatiZeni

Znacka Text Obchodni nazev vyrobce

Obchodni nazev Text Obchodni nazev TVV

Kategorie Text Kategorie vozidla

Karoserie Text Druh karoserie
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Tabulka 4.

Soubor ddajii 2 pfehledu transparentnosti 2

Pole

Druh tdaji

Popis

ID2 Cislo Jedine¢ny identifika¢ni kéd fadku souboru tdaja 2 v piehledu transpa-
rentnosti 2

ID interpola¢ni rodiny Text Jedine¢ny identifika¢ni kod interpolacni rodiny (hlavni pole souboru
udajt 2)

Cislo WVTA Text Identifika¢ni k6d schvéleni typu vozidla jako celku

Cislo schvaleni typu Text Identifika¢ni kdd pro schvéleni typu vozidla z hlediska emisi

z hlediska emisi

ID PEMS Text Identifika¢ni k6d rodiny PEMS

EF ID Text Identifika¢ni kdd rodiny podle emisi zptisobenych vypafovanim

ATCT ID Text Identifika¢ni kéd rodiny ATCT

Ki ID Text Identifika¢ni k6d rodiny s ohledem na Ki

ID s ohledem na Text Identifika¢ni k6d rodiny s ohledem na Zivotnost

Zivotnost

Palivo Text Typ vozidla podle paliva

Dvoupalivovy Anofne Pokud vozidlo mtize pouzivat vice nez jedno palivo

Zdvihovy objem motoru | Cislo Zdvihovy objem motoru v cm3

Jmenovity vykon motoru | Cislo Jmenovity vykon motoru (kW/min-?)

Druh pfevodovky Text Typ pfevodového ustroji vozidla

Hnaci nédpravy Text Pocet a umisténi hnacich ndprav

Elektricky stroj Text Pocet a typ elektrickych stroji

Maximdlni netto vykon Cislo Maximdlni ¢isty vykon elektrického stroje

Kategorie HEV Text Kategorie hybridniho elektrického vozidla.”
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PRILOHA III

Priloha IIIA nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:
1) bod 1.2.16 se nahrazuje timto:

,1.2.16 ,Sumem“ se rozumi dvojndsobek kvadratického priméru hodnoty deseti standardnich odchylek, pficemz
kazda z nich je vypoctena z odezev na nulu méfenych po dobu 30 sekund s konstantni frekvenci, kterd je
ndsobkem hodnoty 1,0 Hz.*

2) v bodé 2.1 se rovnice nahrazuje timto:

»NTE = CF x EURO-6%

pollutant pollutant

3) v tabulce v bodé 2.1.1 se ve druhém sloupci slova ,1 + tolerance, pfi¢emz tolerance = 0,5“ nahrazuji slovy ,1 +
tolerance NO,, pfiemz tolerance NO, = 0,43

4) v bodé 2.1.2 se dopliuje se nové véta, kterd zni:

,Pro schvéleni typu podle této vyjimky nejsou potieba zddné deklarované maximdlni hodnoty emisi v redlném
provozu.”

5) bod 2.1.3 se nahrazuje timto:

,2.1.3 Vyrobce potvrdi soulad s bodem 2.1 tim, Ze vyplni prohldSeni vyrobce o splnéni pozadavkil stanovené
v dodatku 9. Ovéfeni splnéni poZadavki se provede v souladu s pravidly tykajicimi se shodnosti
v provozu.”

6) bod 3.1.0 se nahrazuje timto:

,3.1.0 Pozadavky bodu 2.1 musi byt splnény u jizdy ve mésté i pro celou jizdu PEMS, pfi¢emz emise zkouseného
vozidla se vypocitaji v souladu s dodatky 4 a 6 a musi byt neustdle na drovni nepfekrocitelnych meznich
hodnot nebo niz&i(M;p;, < NT.

“,

pollutant) t

7) body 3.1.0.1, 3.1.0.2 a 3.1.0.3 se zruuji;
8) bod 3.1.2 se nahrazuje timto:

,3.1.2 Pokud béhem zkousek schvéleni typu neni schvalovaci orgdn spokojen s vysledky kontroly kvality tdaji
a validace u zkousky PEMS provedené v souladu s dodatky 1 a 4, mize zkousku povazovat za neplatnou.
V takovém piipadé schvalovaci orgdn zaznamend zkuSebni tidaje a divody, pro¢ zkousku prohldsil za
neplatnou.”;

9) bod 3.1.3 se nahrazuje timto:
»3.1.3 Poddvani zprdv a $ifeni informaci o zkousce emisi v redlném provozu pro tcely schvdleni typu*;
10) bod 3.1.3.2.1 se nahrazuje timto:

,3.1.3.2.1 Tyto internetové stranky mus{ umoziiovat vyhleddvini v databdzi s vyuzitim zdstupnych znakd na
zéakladé jednoho nebo vice z téchto tdaji:

znacka, typ, varianta, verze, obchodni ndzev nebo d&islo schvdleni typu, jak jsou uvedeny v prohldseni
o shodé¢ podle vzoru v pfiloze IX smérnice 2007/46/ES.

U kazdého vozidla musi byt mozné vyhledat tyto informace:

— identifika¢ni ¢islo rodiny PEMS, do které dané vozidlo ndlezi, v souladu s polozkou 3 v prehledu
transparentnosti 1 stanoveném v tabulce 1 v dodatku 5 k piiloze 1I,

— deklarované maximdlni hodnoty emis{ v redlném provozu, jak jsou uvedeny v bodé 48.2 prohldseni
o shodé podle vzoru v piiloze IX smérnice 2007/46/ES.%
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11) bod 4.2 se nahrazuje timto:

,4.2 Pro ziskdni schvdleni typu musi vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdzat, Ze vybrané vozidlo, jizdni reZimy,
jizdni podminky a uZiteCnd zatiZeni jsou pro danou rodinu vozidel ur¢enych pro zkousky PEMS reprezen-
tativni. Pozadavky ohledné uzite¢ného zatizeni a podminek okoli., upfesnéné v bodech 5.1 a 5.2, se uplatni
pfedem, aby se stanovilo, zda jsou dané podminky pro zkousky v redlném provozu piipustné.”;

12) bod 4.5 se nahrazuje timto:

,4.5 Za t¢elem posouzeni emisi pii jizdé s teplym startem se urcity pocet vozidel z kazdé rodiny vozidel urcenych
pro zkousky PEMS, ktery je stanoven v bodé 4.2.8 dodatku 7, musi zkouset bez stabilizace popsané
v bod¢ 5.3, aviak se zahfdtym motorem, pficemz teplota chladictho média motoru ajnebo teplota oleje
v motoru musi byt vyssi nez 70 °C.%

13) dopliuji se nové body 4.6 a 4.7, které znéjt:

,4.6 V piipadé zkousek emisi v redlném provozu provadénych béhem procesu schvalovdni typu muze schvalovaci
orgdn ovéfit, zda zkuSebni sestava a pouZitd zafizeni spliuji pozadavky dodatki 1 a 2, a to pomoci pfimé
inspekce nebo analyzy podkladii (napf. fotografii, zdznamd).

4.7 Soulad softwarového ndstroje pouzitého k ovéfeni platnosti jizdy a vypoctu emisi v souladu s ustanovenimi
dodatkd 4, 5, 6, 7a a 7b validuje dodavatel softwaru nebo schvalovaci organ. Je-li takovy softwarovy ndstroj
soucdsti ptistroje PEMS, musi byt dikaz o validaci poskytnut spolu s pfistrojem.”;

14) body 5.4.1 a 5.4.2 se nahrazuji timto:

,5.4.1 Nadbytek nebo nedostatek jizdni dynamiky pfi jizdé se ovéfi pomoci metod popsanych v dodatku 7a.

5.4.2 Jsou-li po ovéfeni podle bodu 5.4.1 vysledky jizdy platné, pouZiji se metody ovéfovdni normdlnosti
zkusebnich podminek stanovené v dodatcich 5, 7a a 7b.%;

15) bod 5.5.1 se nahrazuje timto:

,5.5.1 Klimatizace ¢i jiné pomocné systémy se pouzivaji zplisobem, ktery odpovidd jejich charakteristickému
zamy$lenému pouziti pfi skutecném provozu. Kazdé pouziti musi byt zdokumentovano. V piipadé pouziti
klimatizace nebo topeni musi byt okna vozidla zaviend.

16) body 5.5.2.2, 5.5.2.3 a 5.5.2.4 se nahrazuji timto:

,5.5.2.2 Vsechny vysledky se koriguji pomoci faktorti K, nebo kompenzaci K; vyvinutych postupy v dodatku 1
dil¢i piiloze 6 k piiloze XXI pro schvileni typu vozidla s periodicky se regenerujicim systémem. Faktor K;
nebo kompenzace K; se aplikuji na kone¢né vysledky po provedeni hodnoceni v souladu s dodatkem 6.

5.5.2.3 Pokud emise nespliiuji pozadavky bodu 3.1.0, musi se ovéfit, zda doslo k regeneraci. Ovéfeni regenerace
se mize opirat o posouzeni odbornikem, pficemz se provede kiizovd korelace nékolika ndsledujicich
signdlti, které mohou zahrnovat méfeni teploty vyfukovych plynd, PN, CO, a O,v souvislosti s rychlosti
a zrychlenim vozidla. Je-li vozidlo vybaveno funkci rozpoznani regenerace uvedenou v piehledu transpa-
rentnosti 1 stanoveném v tabulce 1 v dodatku 5 k pfiloze II, pouzije se k urceni, zda doslo k regeneraci,
tato funkce. V pfehledu transparentnosti 1 stanoveném v tabulce 1 v dodatku 5 k priloze II, uvede
vyrobce i postup potiebny k dokonceni regenerace. Vyrobce muze informovat, jak rozpoznat, zda
k regeneraci doslo, v piipadé, Ze takovy signél neni k dispozici.

Doslo-li béhem zkousky k regeneraci, provéii se, zda vysledek bez pouziti faktoru K; nebo kompenzace |
spliiuje pozadavky bodu 3.1.0. Pokud vysledné emise pozadavky nespliuji, je zkouska neplatnd a musi se
jednou opakovat. Je tfeba zajistit, aby pfed zacdtkem druhé zkousky probéhlo dokonceni regenerace
a stabilizace po dobu nejméné 1 hodiny. Druhd zkouska se povazuje za platnou, i pokud béhem ni dojde
k regeneraci.
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5.5.2.4 1v ptipadé, Ze vozidlo spliuje pozadavky bodu 3.1.0, Ize provést ovéfeni, zda doslo k regeneraci, jako
v bodé 5.5.2.3. Pokud lze prokdzat, Ze k regeneraci doslo, a souhlasi-li s tim schvalovaci organ, vypocitaji
se konecné vysledky bez pouziti faktoru Ki nebo kompenzace Ki.*

17) body 5.5.2.5 a 5.5.2.6 se zruuji;
18) dopliiuje se novy bod 5.5.3, ktery zni:

,5.5.3 V ptipadé vozidel OVC-HEV mohou byt zkousky provadény v kterémkoli volitelném rezimu, véetné rezimu
nabijen{ baterie.;

19) dopliuji se nové body 5.5.4, 5.5.5 a 5.5.6, které znéji:

,5.5.4 Nejsou povoleny zmény, které by mély vliv na acrodynamiku vozidla, s vyjimkou montdze systému PEMS.

5.5.5 Jizda zku$ebnich vozidel nesmi byt provedena zptisobem, kterym by se zdmérné dosdhlo vyhovujiciho nebo
nevyhovujictho vysledku zkousky kvili extrémnim jizdnim rezimam, které nepfedstavuji bézné podminky
pouzivdni. V ptipadé potieby mtze ovéfeni bézné jizdy vychazet z odborného posudku vydaného orgdnem
udélujicim schvéleni typu nebo jeho jménem, pficemz se provede kiizova korelace nékolika signald, které
mohou zahrnovat prutok vyfukovych plynt, teplotu vyfukovych plynd, CO, O, atd. v souvislosti
s rychlosti vozidla, zrychlenim vozidla a Gdaji z GPS a pfipadné dal$imi parametry tidaji vozidla, jako jsou
otacky motoru, rychlostni stupen, poloha plynového pedilu atd.

5.5.6  Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu, musi byt zabéhnuto a mit pted zkouskou najeto alespon
3 000 km. Zaznamend se pocet ujetych kilometrt a stafi vozidla pouZitého pro zkousky emisi v redlném
provozu.”;

20) bod 6.2 se nahrazuje timto:
,6.2 Jizda musi vzdy zadit jizdou ve mésté, po které nasleduje jizda mimo mésto a jizda na délnici, a to v poméru
stanoveném v bodé 6.6. Jizda ve mésté, mimo mésto a na ddlnici musi po sobé ndsledovat v souladu
s bodem 6.12, ale mohou zahrnovat i jizdu, kterd za¢ind a kon¢{ ve stejném bodé. Jizdu mimo mésto lze na
kratké casové aseky prerusit jizdou ve mésté, pokud vozidlo projizdi méstskymi oblastmi. Jizdu na ddlnici lze
na kritké casové useky prerusit jizdou ve mésté ¢i mimo mésto, napf. pii prijezdu mytnymi stanicemi Ci

useky silni¢nich praci.

21) bod 7.6 se nahrazuje timto:

,7.6 PH zahdjeni zkousky definovaném v bodé 5.1 dodatku 1 musi byt vozidlo uvedeno do pohybu do 15 sekund.
Zastaveni vozidla po celou dobu studeného startu, jak je definovdna v bodé 4 dodatku 4, musi byt co nejkratsi
a nesmi pfesdhnout celkem 90 sekund. Pokud motor béhem zkousky zhasne, maze byt znovu nastartovén,
odbér vzorkd se viak nepferusi. Pokud se motor béhem zkousky zastavi, odbér vzorkd nesmi byt pferusen.”;

22) bod 8.2 se nahrazuje timto:
,8.2 V ptipadé zkousky emisi v redlném provozu s nevyhovujicim vysledkem se odeberou vzorky paliva, maziva
a ¢inidla (v piislusnych piipadech) a uchovaji se po dobu nejméné 1 roku za podminek zarucujicich integritu
vzorku. Po provedeni analyzy mohou byt tyto vzorky vyfazeny.”;
23) bod 9.2 se nahrazuje timto:

,9.2 Ovéfeni platnosti jizdy se provede postupem zahrnujicim tfi kroky:

KROK A: Jizda je v souladu s obecnymi pozadavky, meznimi podminkami, pozadavky na jizdu a provoznimi
pozadavky a s pozadavky na mazaci olej, palivo a ¢inidla uvedenymi v bodech 4 az 8.

KROK B: Jizda je v souladu s pozadavky stanovenymi v dodatcich 7a a 7b.
KROK C: Jizda je v souladu s pozadavky stanovenymi v dodatku 5.

Jednotlivé kroky tohoto postupu jsou podrobné zndzornény na obrazku 1.
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Obrdzek 1
Ovéfeni platnosti jizdy
KROK A KROK B KROK C
Priloha Illa Dodatek 7a Dodatek 5
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Pokud je alesponi jeden z poZadavkd vyhodnocen jako nesplnény, prohlési se jizda za neplatnou.”;

24) bod 9.4 se nahrazuje timto:

,9.4 Po stanoveni platnosti jizdy podle bodu 9.2 se vypocitaji emisni vysledky, a to metodami stanovenymi

v dodatcich 4 a 6. Vypolty emisi se provedou mezi zahdjenim zkousky (jak je definovdno v bodé 5.1
dodatku 1) a ukonéenim zkousky (jak je definovano v bodé 5.3 dodatku 1).%

25) bod 9.6 se nahrazuje timto:

ev

,9.6 Do bézného hodnoceni v souladu s dodatky 4, 5 a 6 se zahrnou emise plynnych znecistujicich litek a pocet

emitovanych ¢astic béhem studeného startu, jak je definovan v bodé 4 dodatku 4. Pokud bylo vozidlo stabili-
zovano po dobu poslednich tfi hodin pfed zkouskou pii primérné teploté, kterd se pohybuje v rozmezi
roz§ifenych podminek podle bodu 5.2, pouZiji se na tdaje shromazdéné b&hem doby studeného startu
ustanoveni bodu 9.5, a to i v piipad¢é, ze podminky pii jizdé se pohybuji mimo rozmezi rozsifenych
teplotnich podminek.”;

26) dodatek 1 se méni takto:

a)

v bodé 3.2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Zkusebni parametry uvedené v tabulce 1 tohoto dodatku se méfi pfi konstantni frekvenci 1,0 Hz nebo vyssi
a zaznamendvaji se a hldsi v souladu s pozadavky dodatku 8 pii frekvenci 1,0 Hz. Jsou-li k dispozici parametry
fidici jednotky motoru, lze je ziskdvat pti podstatné vyssi frekvenci, aviak frekvence zdznamu musi byt 1,0 Hz.
Analyzétory, pratokoméry a ¢idla systému PEMS musi vyhovovat pozadavkiim stanovenym v dodatcich 2 a 3.%

bod 3.4.2 se nahrazuje timto:

,3.4.2 Pripustny protitlak

Montdz a provoz odbérnych sond PEMS nesmi nepfiméfené zvySovat tlak u vytsténi vyfuku takovym
zptsobem, ktery by mohl ovlivnit reprezentativnost méfeni. Proto se doporucuje, aby v téze roviné byla
namotovana jen jedna odbérnd sonda. Je-li to technicky mozné, jakékoli prodlouzent slouzici k usnadnéni
odbéru vzorkis nebo napojeni na méfi¢ hmotnostntho pritoku vyfukovych plyni ma stejnou plochu
prafezu jako vyfuk nebo vétsi
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¢) bod 3.4.3 se nahrazuje timto:

,3.4.3 Mgfi¢ hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt

Je-li pouzit méFi¢ hmotnostniho pratoku vyfukovych plynii (déle jen ,méfi¢ EFM®), musi byt pfipevnén
k vyfukové trubce vozidla podle doporuceni vyrobce méfice EFM. Méfici rozpéti méfice EFM musi
odpovidat rozpéti hmotnostntho pratoku vyfukovych plynd, které se ocekdvd béhem zkousky.
Doporucuje se vybrat méfi¢ EFM tak, aby maximdln{ o¢ekavany prutok béhem zkousky pokryval alespon
75 % plného rozsahu méfice EFM. Montaz méfice EFM a adaptord vyfuku ¢&i pfipojek nesmi mit
neptiznivy vliv na provoz motoru nebo systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynd. Na kazdou
stranu prvku, jenZ snimd tok, se umisti rovné potrubi o praméru minimalné ¢tyinasobku vyfuku nebo
150 mm, podle toho, ktery pramér je vétsi. Je-li predmétem zkousky vicevalcovy motor s rozvétvenym
sbérnym vyfukovym potrubim, doporucuje se umistit méfi¢ hmotnostntho pratoku vyfukovych plynt ve
sméru prutoku za misto, kde se vétve potrubi spojuji, a zvétsit piicny prifez potrubi tak, aby vznikld
plocha pti¢ného priifezu pro odbér vzorkti byla ekvivalentni nebo vétsi. Neni-li to mozné, lze méfeni
pritoku vyfukovych plynii provést pomoci nékolika méfict hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni.
Sirokd skédla konfiguraci a rozmérd vyfukovych trubek a hmotnostnich pritoka vyfukovych plynt si
muize pi vybéru a montdZi méfice/méfict EFM vyZadat kompromisni feSeni, jeZz musi vychdzet
z kvalitniho odborného usudku. Je pfipustné pfipevnit k vyfukové trubce méfi¢ EFM, jehoz primér je
mensi nez pramér vyusténi vyfuku nebo celkovd promitnutd Celni plocha nékolika vydsténi vyfuku,
pokud se tim zlepsi pfesnost méfeni a neni nepiiznivé ovlivnén provoz ¢i ndsledné zpracovani
vyfukovych plynd, jak je uvedeno v bodé 3.4.2. Doporucuje se zdokumentovat usporadani méfice EFM
pomoci fotografii.*;

d) v bodg 3.5 se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

yJe-li motor vybaven systémem nasledného zpracovani vyfukovych plynd, odebird se vzorek vyfukovych plyni
ve sméru toku za systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynd. Je-li pfedmétem zkousky vozidlo
vybavené rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim, musi se saci otvor odbérné sondy nachdzet dostate¢né
daleko ve sméru toku plynti, aby se zarucilo, Ze je vzorek reprezentativni pro primérné emise vyfukovych plyni
ze vSech valct. V piipadé vicevdlcovych motorti se samostatnymi skupinami sbérnych potrubi, napf. pfi
uspofadani motoru do tvaru ,V*, musi byt odbérnd sonda umisténa ve sméru toku plyni za mistem, kde se
vétve potrubi spojuji. Pokud to neni technicky proveditelné, lze provést vicebodovy odbér v mistech, kde jsou
vyfukové plyny fddné promichané. V takovém piipadé se pocet a umisténi odbérnych sond musi co nejvice
shodovat s poltem a umisténim méfi¢cd hmotnostnitho pratoku vyfukovych plyni. V piipadé, ze toky
vyfukovych plynti nejsou rovnomérné, je tfeba zvazit moznost pomérného odbéru vzorki ¢i odbéru vzorka
pomoci nékolika analyzatord.”;

e) bod 4.6 se nahrazuje timto:

,4.6 Kontrola analyzatoru pro méfeni emisi ¢astic

Nulovd troven analyzitoru se zaznamend pomoci odbéru vzorkd z okolniho vzduchu filtrovaného filtrem
HEPA na vhodném misté pro odbér vzorkt, jimz obvykle byvd vstupni otvor odbérného potrubi. Signal se
zaznamendvéd s konstantni frekvenci, kterd je ndsobkem hodnoty 1,0 Hz, po dobu 2 minut a poté se
zpriméruje; konecnd koncentrace musi spliovat specifikace vyrobce, aviak nesmi ptesahnout 5 000 ¢dstic
na centimetr krychlovy.

f) bod 5.1 se nahrazuje timto:

»,5.1 Zahdjeni zkousky

Zahdjeni zkousky (viz obrazek App.1.1) je definovan bud:
— jako prvni nastartovéani spalovactho motoru,

— nebo jako prvni pohyb vozidla rychlosti vyssi nez 1 km/h v piipadé vozidel OVC-HEV a NOVC-HEV
startujicich s vypnutym spalovacim motorem.

Odbér vzorkli, méfeni a zdznam parametrti musi zalit pred zahdjenim zkousky. Pfed zahdjenim zkousky
musi byt potvrzeno, Ze zaf{zeni k zdznamu dat zaznamendva vSechny potiebné parametry.

Aby se usnadnilo Casové sladéni, doporucuje se zaznamendvat parametry podléhajici ¢asovému sladéni bud
pomoci jediného piistroje pro zdznam tdajii, nebo pomoci synchronizovaného ¢asového razitka.
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Obrdzek App.1.1:
Sled krokii zahdjeni zkousky

<15 sekund (Pfiloha Illa

bod 7.6)
i k 4
Zazna- Spalovaci
Odbér vzorkd i pa‘ovaci motor Pohyb
menavani { Zap. (v piisl. dl
Zap. PPN = vozidla
Gdajti Zap. pifpadech)
W .
Zahdjeni zkousky, Zahajeni zkousky, kdyz
kdy? spal. motor Zap. spal. motor Vyp.(jen
u vozidel OVC-HEV
a NOVC-HEV) -

g) bod 5.3 se nahrazuje timto:

,5.3 Ukonéeni zkousky

Zkouska (viz obrdzek App.1.2) je ukonéena v okamziku, kdy vozidlo dokon¢i jizdu, a bud kdyz:
— se vypne spalovaci motor,
nebo:

— (v ptipadé vozidel OVC-HEV a NOVC-HEV, kterd dokoncuji zkousku s vypnutym spalovacim motorem)
kdyz vozidlo zastavi a rychlost je nizsi nebo rovna 1 km/h.

Je tieba zabranit tomu, aby motor po dokoncent jizdy béZel delsi dobu na volnobéh. Zaznamendvéni adaji

nesmi byt ukonceno, dokud neuplyne doba odezvy systémii pro odbér vzorkd. U vozidel, jezZ maji funkci

signdlu pro rozpoznani regenerace (viz fadek 42 v prehledu transparentnosti 1 v dodatku 5 k pfiloze 1I),

musi byt kontrola systému OBD provedena a zdokumentovdna ptimo po zdznamu tidaji a pted zahdjenim

dali jizdy o jakékoli vzdalenosti.

Obrdzek App.1.2:

Sled krokii ukoneni zkousky

Motor nebé&zi delsi

dobu na volnobéh

N
y

Zazna-
mendvani

adajt Vyp.

Zastaveni
vozidla

Spal. motor
Vyp.

Ukonéen{ zkousky, kdyz Ukonéenti zkousky
spal. motor Vyp. u vozidel
OVC-HEV a NOVC-HEV

h) bod 6.3 se nahrazuje timto:
,6.3 Kontrola méfeni emisi na silnici

Koncentrace kalibra¢niho plynu, kterd byla pouzita pro kalibraci analyzitort v souladu s bodem 4.5 pfi
zahdjeni zkousky, musi pokryvat nejméné 90 % hodnot koncentraci ziskanych z 99 % méfeni platnych
¢asti zkousky emisi. Je pFipustné, aby 1 % z celkového poctu méfeni pouzitych k hodnoceni pfesahovalo
koncentraci pouzitého kalibra¢niho plynu az o faktor 2. Nejsou-li tyto pozadavky splnény, zkouska se
prohldsi za neplatnou.”;

27) dodatek 2 se méni takto:
a) v bodé 3.4.2 se pismeno f) nahrazuje timto:

,f) Hodnocené hodnoty a v piipadé potieby referencéni hodnoty se zaznamendvaji po dobu 30 sekund
s konstantn{ frekvenci, kterd je ndsobkem hodnoty 1,0 Hz.*;
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b) v bodé 4.1.2 se pismena b) a €) nahrazuji timto:

,b) prokdzdni rovnocennosti s pfislusnym standardnim analyzdtorem specifikovanym v bodé 4.1.1, pokud jde
o0 ocekdvany rozsah koncentraci znecistujicich litek a podminek okoli pii zkousce schvileni typu definované
v piiloze XXI tohoto nafizeni, jakoZ i pfi valida¢ni zkouSce popsané v bodé 3 dodatku 3 u vozidla
vybaveného zdZehovym a vznétovym motorem. Vyrobce analyzdtoru prokdZe miru rovnocennosti v rdmci
piipustnych odchylek uvedenych v bodé 3.3 dodatku 3;

e) prokdzdni, Ze vliv vibraci, zrychleni a okolni teploty na hodnoty uddvané analyzdtorem nepfesahuje
pozadavky ohledné sumu, které jsou pro analyzdtory stanoveny v bodé 4.2.4.%

¢) bod 4.2.4 se nahrazuje timto:
,4.2.4 Sum
Sum nesm{ pfeséhnout 2 % plného rozsahu stupnice. Po kazdém z 10 méficich intervaléi nésleduje
interval 30 sekund, béhem néjZ je analyzdtor vystaven vhodnému kalibraénimu plynu pro plny rozsah.
Pred kazdou periodou odbéru vzorkt a kazdou periodou pouziti na plny rozsah se zajisti dostate¢ny cas

k vycisténi analyzatoru a odbérného potrubi;
d) bod 5.1 se nahrazuje timto:
,5.1 Kalibra¢ni plyny pro zkousky emisi v redlném provozu®;
e) vklddaji se nové body 5.1.1, 5.1.2 a 5.1.3, které zngjt:

,5.1.1 Obecné

Mus{ se dodrzet doba trvanlivosti kalibra¢nich plynti. Cisté a smiSené kalibra¢ni plyny musi vyhovovat
specifikacim v diléf piiloze 5 k piiloze XXI tohoto nafizeni.

5.1.2 Kalibra¢ni plyn NO,
Kromé toho je pipustny kalibraéni plyn NO,. Koncentrace kalibra¢niho plynu NO, se pohybuje

v rozmezi dvou procent okolo deklarované hodnoty koncentrace. Mnozstvi NO obsazené v kalibra¢nim
plynu NO, nepfesahuje 5 % obsahu NO,.

5.1.3 Viceslozkové smési
Pouzity smi byt pouze viceslozkové smési, které spliuji pouze pozadavky bodu 5.1.1. Tyto smési mohou
obsahovat dvé nebo vice slozek. Na viceslozkové smési obsahujici NO i NO, se nevztahuje pozadavek
ohledné necistoty NO, stanoveny v bodech 5.1.1 a 5.1.2.%
f) bod 7.2.3 se nahrazuje timto:

.7.2.3 Pfesnost

Presnost méfice EFM, definovand jako odchylka hodnoty odectené z méfice EFM od referenéni hodnoty
pratoku, nesmi pfesdhnout * 3 % uddvané hodnoty, 0,5 % plného rozsahu stupnice nebo * 1,0 %
maximalniho pratoku, na néjz byl méfi¢ EFM kalibrovan, podle toho, kterd z hodnot je vy$si.“

g) bod 7.2.5 se nahrazuje timto:

,7.2.5 Sum

Sum nesmi pfesdhnout 2 % hodnoty maximalniho kalibrovaného préitoku. Po kazdé z 10 dob méfeni
ndsleduje interval 30 sekund, béhem néjZ je méfic EFM vystaven maximdlnimu kalibrovanému priitoku.”;

28) dodatek 3 se méni takto:
a) body 3.2.2 a 3.2.3 se nahrazuji timto:
»3.2.2 ZkuSebni podminky
Valida¢ni zkouska se provddi na vozidlovém dynamometru, pokud mozno za podminek schvileni typu

podle pozadavki prilohy XXI tohoto nafizeni. Doporucuje se odvadét tok vyfukovych plynd, ktery byl
béhem valida¢ni zkousky odebrdn systémem PEMS, zpét do systému CVS (odbér vzorkt s konstantnim
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objemem). Neni-li to mozné, vysledky CVS se zkoriguji o hmotnost odebranych vyfukovych plynd. Je-li
hmotnostni pritok vyfukovych plynd validovin méficem hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd,
doporucuje se provést kifZovou kontrolu naméfenych hodnot hmotnostniho pritoku podle tdaji
ziskanych z ¢idla nebo fdici jednotky motoru.

3.2.3 Analyza Gdaja

Celkové emise za konkrétni vzddlenost [g/km] zméfené pomoci laboratorniho vybaveni se vypocitaji
podle dil¢i piilohy 7 k piiloze XXI. Emise zméfené systémem PEMS se vypocitaji v souladu s bodem 9
dodatku 4, se¢tou se, aby byla ziskdna celkovd hmotnost emisi znelistujicich latek [g], a poté se vydéli
vzdélenosti ujetou pfi zkousce [km], kterd se odecte z vozidlového dynamometru. Celkovd hmotnost
zneciStujicich ldtek za konkrétni vzdélenost [g/km] stanovend pomoci systému PEMS a referen¢niho
laboratorniho systému se vyhodnoti podle pozadavki uvedenych v bodé 3.3. Pfi validaci méfeni emisi
NOX se provede korekce vlhkosti v souladu s diléi pilohou 7 k pFiloze XXI tohoto nafizeni.”;

b) body 4.1 a 4.2 se nahrazuji timto:

,4.1 Cetnost validace

Kromé toho, Ze spliiuje pozadavky na linearitu podle bodu 3 dodatku 2 za ustdlenych podminek, se
linearita neovéfitelnych méficd hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt nebo hmotnostniho pritoku
vyfukovych plynti vypoctenych z neovéfitelnych cidel nebo signalt Fidici jednotky motoru validuje za
neustdlenych podminek u kazdého zkusebniho vozidla podle kalibrovaného méfice hmotnostniho pritoku

vyfukovych plynii nebo systému CVS.

4.2 Postup validace

Validace se provadi na vozidlovém dynamometru za podminek schvéleni typu, pokud se na dany pfipad
vztahuji. Jako referen¢ni zdroj se pouZije ovéfitelné kalibrovany pritokomér. Okolni teplota se muize

pohybovat v rozmezi specifikovaném v bodé 5.2 této piilohy. MontdZ méfice hmotnostniho pritoku
vyfukovych plynil a pribéh zkousky musi splitovat pozadavky bodu 3.4.3 dodatku 1 k této piiloze.

29) dodatek 4 se méni takto:
a) bod 1 se nahrazuje timto:
1. UvOD

Tento dodatek popisuje postup stanoveni okamzité hmotnosti emisi a poctu emitovanych Cdstic [gfs; #/s],
ktery se pouzije k ndslednému vyhodnoceni jizdy pro zkousku emisi v redlném provozu a k vypoctu
kone¢ného emisniho vysledku, jak je popsino v dodatku 6.%

b) v bodé 3.2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,2Hmotnostni pritok vyfukovych plyntt méfeny méficem pratoku vyfukovych plynt se ¢asové koriguje zpétnym

posunem podle doby transformace daného méfi¢e hmotnostniho priitoku vyfukovych plynti. Doba transformace
méfi¢e hmotnostniho pritoku se stanovi podle bodu 4.4 dodatku 2:%

¢) bod 4 se nahrazuje timto:
4. Studeny start

Studenym startem se pro tcely méfen{ emisi v redlném provozu rozumi ¢asovy usek od zahdjeni zkousky do
okamziku, kdy uplynulo 5 minut od nastartovani vozidla. Pokud se méfi teplota chladictho média, konci
doba studeného startu v okamziku, kdy chladici médium poprvé dosdhne teploty 70 °C, aviak nejpozdéji po
uplynuti 5 minut od zahdjeni zkousky.*;

d) doplnuji se nové body 8.3 a 8.4, které zngji:
,8.3 Korekce zdpornych vysledkd emisi

Zéaporné prubézné vysledky se nekoriguji. Zdporné konecné vysledky se nastavi na nulu.

8.4 Korekce o rozsifené podminky

Emise vypocitané sekundu po sekundé v souladu s timto dodatkem mohou byt vydéleny hodnotou 1,6
pouze pro piipady stanovené v bodech 9.5 a 9.6.

Korekéni faktor 1,6 se pouzije jen jednou. Korekéni faktor 1,6 plati pro emise znecistujicich latek, avsak
nikoli pro CO,.%
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30) dodatek 5 se nahrazuje timto:

,Dodatek 5
Ovéfeni celkové dynamiky jizdy pomoci metody klouzavého priimérovaciho okénka
1.  Uvod

K ovéfeni celkové dynamiky jizdy se pouzivd metoda klouzavého pramérovaciho okénka. Zkouska je
rozdélena na diléi dseky (okénka) a ndslednd analyza ma urcit, zda je jizda platnd pro Glely emisi v redlném
provozu. ,Normalnost* okének se stanovi porovndnim jejich emisi CO, za konkrétni vzdalenost s referenéni
kiivkou ziskanou z emisi CO, vozidla naméfenych v souladu s postupem WLTP.

2. Symboly, parametry a jednotky
Index (i) odkazuje na ¢asovy krok.
Index (j) odkazuje na okénko.

Index (k) odkazuje na kategorii (t = celkové, u = ve mésté, r = mimo mésto, m = na dalnici) nebo charakteris-
tickou kfivku CO, (cc).

A - rozdil

> — vétsi nebo rovno
# — pocet

% — procento

< mensi nebo rovno

a,b, - koeficienty charakteristické kiivky CO,

a,b, — koeficienty charakteristické kiivky CO,

M, - hmotnost CO,, [g]

Mco,; — hmotnost CO, v okénku j, [g]

t, — celkovy ¢as v kroku i, [s]

— doba trvéni zkousky, [s]

v, — skuteénd rychlost vozidla v ¢asovém kroku i, [km/h]

— primérnd rychlost vozidla v okénku j, [km/h]

I

tol,,; — horni pfipustnd odchylka od charakteristické kiivky CO, vozidla, [%]

tol,, - dolni pfipustnd odchylka od charakteristické ktivky CO, vozidla, [%]

3. Klouzavé primérovaci okénka
3.1  Definice priimérovacich okének

Okamzité emise vypocitané v souladu s dodatkem 4 se integruji metodou klouzavého priimérovaciho okénka
na zdkladé referenéni hmotnosti CO,.

Princip vypoctu je nésledujic: Hmotnostni emise CO, v redlném provozu za konkrétni vzddlenost se
nepocitaji pro cely soubor tdajti, ale pro diléi soubory tohoto celého souboru tdaji, pFicemz velikost téchto
podsouborti se stanovi tak, aby odpovidala vzdy témuz podilu hmotnosti emisi CO, z vozidla v pribéhu
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cyklu WLTP. Vypocty klouzavého okénka se provadéji po casovych prirtstcich At odpovidajicich frekvenci
odbéru vzorku udaju. Tyto diléi soubory pouzité k vypoctu emisi CO, vozidla pii jizdé na silnici a jeho
pramérnd rychlost se v ndsledujicim textu oznacuji jako ,pramérovaci okénka*“.

Vypocet popsany v tomto bodé se provddi od prvniho datového bodu (doptedu).

Pfi vypoétu hmotnosti CO,, vzdilenosti a pramérné rychlosti vozidla v primérovacich okénkdch se
nezohledni ndsledujici idaje:

— pravidelné ovéfovani p¥istroji a/nebo ovéfovani po posunu nuly,
— tratova rychlost vozidla je nizsi nez 1 km/h.

Vypocet zalind v okamziku, kdy je tratovd rychlost vozidla vy$si nebo rovna 1 km/h, a zahrnuje jizdni
uddlosti, béhem nichz nedochazi k emisim CO, a kdy je tratové rychlost vozidla vyssi nebo rovna 1 km/h.

Hmotnostni emise Mo, ; se stanovi integrovinim okamzitych emisf [gfs] specifikovanych v dodatku 4 k této
piiloze.

Obrdzek 1:
Rychlost vozidla v ¢ase — Primérné emise vozidla v Case pocinaje prvnim primérovacim
okénkem
v[km/h] Mco,a)
A

Prvni okénko

Mo, a1

Doba trvdni prvniho okénka ¢]s]

Obrdzek 2:

Vymezeni primérovacich okének na zikladé hmotnosti CO,

Mo, (2 — At) — Mo, (t1)) < Mcoyref

MCOZ [g] A /,‘ll MC02 (tZ,]) — MC02(t1,j) > MCOZ,ref
Mco (tz, )
’ ! M COyref
MCOZ (tz}j - At) 7 2 \ \\‘ y’ll
S N
Mo, (t1,)
>
tl,j tZ,j — At tZ,j t[S]
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Doba trvan{ (t,; - t, ) j-tého priimérovactho okénka se stanovi takto:
Mo, (t2j) = Mco, (t1;) > Mco, nf

kde:
Mco, (t;;) je hmotnost CO, méfend mezi zacdtkem zkousky a casem t;;, [g];

Mco, . je polovina hmotnosti emisi CO, z vozidla v pribéhu zkousky WLTP provedené v souladu s dilci
piilohou 6 k pfiloze XXI tohoto nafizeni.

Pii schvalovani typu se referen¢ni hodnota CO, ptevezme z WLTP provedeného pii zkouskdch schvéleni typu
jednotlivého vozidla.

Pro téely zkouSeni shodnosti v provozu se pouzije referen¢ni hmotnost CO, z Fadku 12 ptehledu transpa-
rentnosti 1 v dodatku 5 k p#iloze II s interpolaci mezi vozidlem H a vozidlem L (je-li to relevantni), jak je
definovano v dil¢i priloze 7 k pfiloze XXI, za pouziti zkudebni hmotnosti a koeficientt jizdniho zatizeni
(t,, f, a f,) uvedenych v prohldseni o shodé pro jednotlivé vozidlo, jak je definovino v ptiloze IX. Hodnota
pro vozidla OVC-HEV se pfevezme ze zkousky WLTP provedené v rezZimu nabijeni-udrzovani.

t,; se zvoli tak, aby platilo:

Mo, (t2 = At) = Mco, (t17) < Mcoyrr < Mo, (£27) = Mco, (1)
kde At je doba odbéru vzorku tdajt.

Hmotnosti CO, (Mco,,) v okénkdch se vypocitaji integrovanim okamzitych emisf vypocitanych podle dodatku
4 k této piiloze.

3.2 Vypocet parametrii okének

Pro kazdé okénko stanovené podle bodu 3.1 se vypocitaji nasledujici hodnoty:
— emise CO, za konkrétni vzddlenost (Mco, 4),

— pramérnd rychlost vozidla ().

4. Hodnoceni okének
41 Uvod

Referencni dynamické podminky zkusebniho vozidla jsou definovdny na zdkladé emisi CO2 vozidla ve
vztahu k pramérné rychlosti naméfené pfi zkousce typu 1 béhem schvalovdni typu a oznacujf se jako ,cha-
rakteristickd kiivka CO, vozidla“. Za Gcelem zjisténi emisi CO, za konkrétni vzddlenost se vozidlo podrobi
zkousce WLTP v souladu s pfilohou XXI tohoto nafizeni.

4.2 Referencni body na charakteristické kiivce CO,

Emise CO, za konkrétni vzddlenost uvazované v tomto oddile jako tidaj potfebny pro vymezeni referencni
kiivky se pfevezmou z Fadku 12 ptehledu transparentnosti 1 v dodatku 5 k piiloze II s interpolaci mezi
vozidlem H a vozidlem L (je-li to relevantni), jak je definovdno v dil¢i pifloze 7 k piiloze XXI, za pouziti
zkuSebni hmotnosti a koeficientd jizdntho zatizeni (f0, f1 a f2) uvedenych v prohldseni o shodé pro
jednotlivé vozidlo, jak je definovdno v piiloze IX. Hodnota pro vozidla OVC-HEV se ptevezme ze zkousky
WLTP provedené v rezimu nabijeni-udrzovani.

Pii schvalovéni typu se hodnoty pfevezmou z WLTP provedeného pii zkouskich schvdleni typu jednotlivého
vozidla.
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Referen¢ni body P,, P, a P, pozadované k definovani charakteristické kiivky CO, se stanovi takto:
4.2.1 Bod P,
Ver = 18,882 km/h (primérnd rychlost ve fazi cyklu WLTP s nizkou rychlosti)
Mo, 4p, = emise CO, z vozidla ve fizi cyklu WLTP s nizkou rychlosti [g/km]
422 Bod P,
Vp, = 56,664 km/h (priimérnd rychlost ve fdzi cyklu WLTP s vysokou rychlosti)
Mco, 4p, = emise CO, z vozidla ve fizi cyklu WLTP s vysokou rychlosti [g/km]
4.3 Bod P,
Ve = 91,997 km/h (pramérnd rychlost ve fazi cyklu WLTP s mimofddné vysokou rychlosti)
Mco, 4p, = emise CO, z vozidla ve fizi cyklu WLTP s mimofddné vysokou rychlosti [g/km]
4.3 Definice charakteristické kiivky CO,

S vyuzitim referen¢nich bodii definovanych v bodé 4.2 se charakteristickd kfivka emisi CO, vypocte jako
funkce primérné rychlosti s pomoci dvou linedrnich dsekdt (P, P,) a (P, P,). Usek (P,, P,) je omezen na
145 km/h na ose rychlosti vozidla. Charakteristickd kfivka je definovdna nasledujicimi rovnicemi:
pro usek (P, P,):

Mcoz,d,cc(v) =av+Db
piicemzZ: a, = (MCOZ,d,Pz = Mco,.ap, )/ (Vp2 = Vpr)
a:b; = MCOZ,d,Pl ~ a1Vp
pro usek (P,, P,):

Mcoz,d,cc(v) =a,y+b,
pricemz: a, = (Mcoz,d,P3 - Mcoz,d,Pz)/(m - m)
a:b, = Mo, .ap, = 82VP2

Obrizek 3

Charakteristickd kfivka CO, vozidla a pfipustné odchylky pro vozidla se spalovacim
motorem (ICE) a vozidla NOVC-HEV

Meo, d [g/km|

Okénko (1_7,', Mcaz.n‘.f)

Mco,dee " (1 + tolyy/100)

\:ﬁ\
Mco, aj

M Coy.dec

Mo, .. (1 —toly; /100)

7, Blkm/h]
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Obrizek 4
Charakteristickd kiivka CO, vozidla a pfipustné odchylky pro vozidla OVC-HEV

Mcoz.f[gfkm]

Okénko (5,', Mcaz.d.j)

MCﬂz.d.cc *(1+tolyy/100)

\EPH\
Mco,dj

Pq MCG-,@ dee

%}, Blkm/h]

4.4 Okénka ,ve mésté“, ,mimo mésto“ a ,na ddlnici“
4.4.1 Okénka ,,ve mésté“

Okénka ,ve mésté“ jsou charakterizovana pramérnymi rychlostmi vozidla ¥;, které jsou nizsi nez 45 kmjh.

4.4.2 Okénka ,,mimo mésto*

Okénka ,mimo mésto“ jsou charakterizovana primérnymi rychlostmi vozidla ¥, které jsou vyssi nebo rovny
45 km/h a niz§i nez 80 km/h.

V piipadé vozidel kategorie N2, kterd jsou v souladu se smérnici 92/6/EHS vybavena zafizenim omezujicim
rychlost vozidla na 90 kmjh, jsou okénka ,mimo mésto“ charakterizovana pramérnymi rychlostmi vozidla ¥,
které jsou nizsi nez 70 kmj/h.

4.4.3 Okénka ,,na dalnici“

Okénka ,na dalnici“ jsou charakterizovana primérnymi rychlostmi vozidla ¥, které jsou vy3si nebo rovny
80 km/h a niz3i nez 145 kmjh.

V piipadé vozidel kategorie N2, kterd jsou v souladu se smérnici 92/6/EHS vybavena zafizenim omezujicim
rychlost vozidla na 90 km/h, jsou okénka ,na dalnici“ charakterizovdna primérnymi rychlostmi vozidla ¥,
které jsou vy3si nebo rovny 70 km/h a nizsi nez 90 kmj/h.

Obrdzek 5

Charakteristickd kfivka CO, vozidla: definice jizdnich podminek ve mésté, mimo mésto

a na ddlnici (zndzornéno pro vozidla ICE a vozidla NOVC-HEV) s vyjimkou vozidel

kategorie N2, kterd jsou v souladu se smérnici 92/6/EHS vybavena zafizenim
omezujicim rychlost vozidla na 90 km/h)

Mcg, alg/km]

A MESTO DALNICE

MIMO
MESTO

Mco, dj \

Okénko (1_4",, M(,'Uz,d,j)

v[km/h]

|

|

|

|

}I
45 80 vj 145
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Obrdzek 6

Charakteristickd kiivka CO, vozidla: definice jizdnich podminek ve mésté, mimo mésto

a na ddlnici (zndzornéno pro vozidla OVC-HEV) s vyjimkou vozidel kategorie N2, kterd

jsou v souladu se smérnici 92/6/EHS vybavena zafizenim omezujicim rychlost vozidla
na 90 km/h)

Mcg, qlg/km]

A MESTO - MIMO
MESTO

DALNICE

Okénko (Uj,M¢g, q;)

v[km/h]

|

|

|

|

}I
45 80 vj 145

4.5  Ovefeni platnosti jizdy
4.5.1 Pfipustné odchylky od charakteristické kfivky CO, vozidla

Horni piipustnd odchylka od charakteristické kiivky CO, vozidla je tol,, = 45 % pro jizdu ve mésté
a tol,,; = 40 % pro jizdu mimo mésto a na dalnici.

Dolni pfipustnd odchylka od charakteristické kiivky CO, vozidla je tol,, = 25 % pro vozidla ICE a vozidla
NOVC-HEV a tol,; = 100 % pro vozidla OVC-HEV.

4.5.2 Ovéfeni platnosti zkousky

Zkouska je platnd, pokud se sklddd z alespont 50 % okének ,ve mésté“, ,mimo mésto a ,na ddlnici“, kterd
jsou v mezich ptipustnych odchylek definovanych pro charakteristickou ktivku CO,.

Pokud v pripadé vozidel NOVC-HEV a OVC-HEV neni splnén minimdlni poZadavek 50 % v mezich
piipustnych odchylek tol,,, a tol,;, 1ze horni mez pfipustné odchylky tol,,, zvySovat v krocich o 1 %, dokud
neni dosazen cil 50 %. Pfi pouziti tohoto mechanismu nesmi hodnota tol,,; nikdy pfeséhnout 50 %.

31) dodatek 6 se nahrazuje timto:

,Dodatek 6

VYPOCET KONECNYCH VYSLEDKU EMIS{ V REALNEM PROVOZU

1. Symboly, parametry a jednotky
Index (k) odkazuje na kategorii (t = celkové, u = ve mésté, 1-2 = prvni dvé fize cyklu WLTP)

IC, je podil ujeté vzdalenosti, po kterou byl béhem jizdy v rdmci zkousek emisi v redlném provozu
pouzit spalovaci motor v piipadé vozidla OVC-HEYV,

A je ujetd vzdalenost [km] se zapnutym spalovacim motorem v piipadé vozidla OVC-HEV béhem
jizdy v rdmci zkousek emisi v redlném provozu,

dey je ujetd vzdélenost [km] s vypnutym spalovacim motorem v pfipadé vozidla OVC-HEV béhem
jizdy v rdmci zkousek emisi v redlném provozu,

Mo je kone¢nd hmotnost plynnych znecistujicich latek [mg/km] nebo pocet &astic [#/km]
emitovanych v redlném provozu, vztazené ke konkrétni vzdalenosti,

Mppek je hmotnost plynnych znecistujicich litek [mg/km] nebo pocet ¢dstic [#/km] emitovanych
v redlném provozu, vztazené ke konkrétni vzdélenosti, za celou jizdu v rdmci zkouSek emisi
v redlném provozu a pred jakoukoli korekci v souladu s timto dodatkem,
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Mo, roEk je hmotnost CO, za konkrétni vzdalenost [g/km], emitovaného béhem jizdy v rdmci zkousek
emisi v redlném provozu,

Meco,wirck je hmotnost CO, za konkrétni vzdalenost [g/km], emitovaného béhem cyklu WLTC,

Mco,wirc sk je hmotnost CO, za konkrétni vzddlenost [g/km], emitovaného béhem cyklu WLTC u vozidla
OVC-HEV podrobeného zkousce v rezimu nabijeni-udrzovini,

Ty pomér mezi emisemi CO, naméfenymi béhem zkousky emisi v redlném provozu a zkousky
WLTP,

RF, je faktor hodnoceni vysledku vypocteny pro jizdu v rdmci zkousek emisi v redlném provozu,

RF,, je prvni parametr funkce pro vypocet faktoru hodnoceni vysledku,

RF, je druhy parametr funkce pro vypocet faktoru hodnoceni vysledku.

2. Vypocet konecnych vysledkii emisi v redlném provozu
2.1 Uvod

Platnost jizdy se ovéii v souladu s bodem 9.2 ptilohy IIIA. V pifpadé platné jizdy se konecné vysledky emisi
v redlném provozu vypocitaji u vozidel ICE, NOVC-HEV a OVC-HEYV, jak je uvedeno niZe.

V piipadé celé jizdy v rdmci zkouSek emisi v redlném provozu a méstské casti jizdy v rdmci zkousek emisi
v redlném provozu (k = t = celkové, k = u = ve mésté):

Mppei = Mo - REy
Hodnoty parametrti RF,;, a RF,, funkce pro vypocet faktoru hodnoceni vysledku jsou nésledujici:
— na zddost vyrobce a pouze pro schvéleni typu udélend pred 1. lednem 2020,
RF,, = 1,20 a RF,, = 1,25,
ve vech ostatnich p¥ipadech:
RF,, = 1,30 a RF,, = 1,50.

Faktory hodnoceni vysledku emisi v redlném provozu RF, (k = t = celkové, k = u = ve mésté) se zjisti
pomoci funkce stanovené v bodé 2.2 pro vozidla ICE a vozidla NOVC-HEV a v bodé 2.3 pro vozidla
OVC-HEV. Tyto hodnotici faktory podléhaji pfezkumu ze strany Komise a budou se revidovat v ndvaznosti
na technicky pokrok. Grafické znazornéni této metody je uvedeno na obrazku App 6.1 niZe a matematické
vzorce jsou uvedeny v tabulce App 6.1:

Obrdzek App 6.1

Funkce pro vypocet faktoru hodnoceni vysledku
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23] -
a 1,00
!
=) I
= i
< 0,80 4 i
- '
A L}
5 .
\ . 1
g 060 A . !
5] ! 1
g i !
=] : 1
_g 0,40 + 1 -
! ]
g ' '
i+ i :
S 00 - | :
= 0,2C ]
1 i
| |
: |
noon s X N X " : N " | . M " " N
[ T T T T T T 1

RF;,
Pomér RDE | WLTP CO2

RF,,



L 301/120 Utedn véstnik Evropské unie 27.11.2018

Tabulka App 6.1
Vypocet faktorit hodnoceni vysledku

Jestlize plati: potom faktor hodjr;(?cenf vysledku RF, phitem:

r, < R}, RF, =1

a4 = RFLZ 1

L=
RF, <1, <RF, RE, =ar, + b, [RFLZ(RFLI - RFLZ)}

b, =1-a,RF,
1
r, > RF,, RF, = —
Tk

2.2 Faktor hodnocent vysledku emisi v redlném provozu u vozidel ICE a NOVC-HEV

Hodnota faktoru hodnoceni vysledku emisi v redlném provozu zavisi na poméru r, mezi emisemi CO, za
konkrétni vzdalenost naméfenymi béhem zkousky emisi v redlném provozu a emisemi CO, za konkrétni
vzdélenost emitovanymi z vozidla v pribéhu zkousky WLTP provedené v souladu s dil¢i piflohou 6
k priloze XXI tohoto nafizeni, pfevzatymi z fadku 12 pfehledu transparentnosti 1 v dodatku 5 k pfiloze II
s interpolaci mezi vozidlem H a vozidlem L (je-li to relevantni), jak je definovdno v dil¢i piiloze 7 k piiloze
XXI, za pouziti zkusebni hmotnosti a koeficientd jizdniho zatiZeni (FO, F1 a F2) uvedenych v prohldseni
o shodé pro jednotlivé vozidlo, jak je definovino v piiloze IX. V piipadé emisi pii jizdé ve mésté jsou
relevantni tyto faze jizdniho cyklu WLTP:

a) u vozidel ICE prvni dvé fize WLTP, tj. fize s nizkou a se stiedn{ rychlosti;

b) u vozidel NOVC-HEV cely jizdni cyklus WLTP.

Mo, roEk
hW=—""
Mco, wirk

2.3 Faktor hodnocent vysledku emisi v redlném provozu u vozidel OVC-HEV

Hodnota faktoru hodnoceni vysledku emisi v redlném provozu zdvisi na poméru r, mezi emisemi CO, za
konkrétni vzdélenost naméfenymi béhem zkousky emisi v redlném provozu a emisemi CO2 za konkrétni
vzdalenost emitovanymi z vozidla v pribéhu zkousky WLTP provedené v souladu s dil¢i piilohou 6
k pifloze XXI tohoto nafizeni, pfevzatymi z fadku 12 pfehledu transparentnosti 1 v dodatku 5 k piiloze II
s interpolaci mezi vozidlem H a vozidlem L (je-li to relevantni), jak je definovdno v dil¢i ptiloze 7 k piiloze
XXI, za pouziti zku$ebni hmotnosti a koeficientd jizdniho zatizeni (FO, F1 a F2) uvedenych v prohldseni
o shodé pro jednotlivé vozidlo, jak je definovdno v piiloze IX. Pomér r, je korigovin pomérem odraZejicim
pouziti spalovactho motoru béhem jizdy v rdmci zkousky emisi v redlném provozu a pii zkousce WLTP, kterd
se provede v rezimu nabijeni-udrzovani. Nize uvedené vzorce podléhaji ptezkumu ze strany Komise a budou se
revidovat v ndvaznosti na technicky pokrok.

V piipadé bud jizdy ve mésté, nebo celkové jizdy:

Mco, roEk 0,85
VWwW=—"" """

Mo, wirpk-cse  1Ge

kde IC, je pomér ujeté vzdélenosti bud pfi jizdé ve mésté, nebo pii celkové jizdé se zapnutym spalovacim
motorem vydélené celkovou vzdalenosti ujetou ve mésté nebo celkovou ujetou vzddlenosti:

dICE,k

IC, = ——7"—
¢ dice + devp

Chod spalovaciho motoru se pfitom uréi v souladu s dodatkem 4 bodem 5.

32) dodatek 7 se méni takto:

a) bod 1 se nahrazuje timto:
,1. UvOD

Provedeni zkouSek PEMS neni vzhledem k jejich specifickym charakteristikim povinné u kazdého typu
vozidla z hlediska emisi a informaci o opravich a adrzbé vozidla®, jak je definovdn v ¢l. 2 bodé 1 (ddle jen
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jako ,typ vozidla z hlediska emisi“). Vyrobce vozidel mize sloucit nékolik typt vozidel z hlediska emisi
a nékolik vozidel s riznymi deklarovanymi maximalnimi hodnotami emisi v redlném provozu v souladu
s &asti I piilohy IX smérnice 2007/46[ES, a vytvorit tak rodinu vozidel urcenych pro zkousky PEMS
v souladu s pozadavky bodu 3, kterd se validuje v souladu s pozadavky bodu 4.%

b) bod 4.2.6 se zrusuje.
¢) v tabulce v bodé 4.2.8 se vysvétlivka (2) nahrazuje timto:

,() Existuje-li v rdmci rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS jen jeden typ vozidla z hlediska emisi,
rozhodne schvalovaci orgdn, zda se vozidlo podrobi zkousce s teplym, nebo se studenym startem.”;

d) bod 5.3 se nahrazuje timto:

,5.3 Organ a vyrobce vozidel vedou seznam typt vozidel z hlediska emisi, které jsou soucdsti dané rodiny
vozidel uréenych pro zkousky PEMS, a to na zdkladé ¢isel schvéleni typl z hlediska emisi. Ke kazdému
typu z hlediska emisi se rovnéz poskytnou vsechny odpovidajici kombinace ¢isel schvéleni typu vozidla,
typt, variant a verzi definovanych v oddile 0.2 osvédéeni ES o shodé¢ vozidla.”;

33) dodatek 7a se méni takto:
a) ndzev se nahrazuje timto:

LDodatek 7a

Ovéfeni dynamiky jizdy*
b) bod 1 se nahrazuje timto:

,1. Uvod

Tento dodatek popisuje vypocetni postupy pro ulely ovéfeni dynamiky jizdy stanovenim pfebytku nebo
nedostatku dynamiky pfi jizdé ve mésté, mimo mésto a na délnici.”;

¢) bod 3.1.1 se nahrazuje timto:
,3.1.1 Predbézné zpracovani udaja

Dynamické parametry, jako je zrychleni, (v - a ) nebo RPA, se pii jakékoli hodnoté rychlosti vyssi nez
3 km/h uré¢i pomoci signalu rychlosti s pfesnosti 0,1 % a pfi frekvenci odbért 1 Hz. Tento poZadavek na
piesnost v zdsadé spliuji signdly kalibrované z hlediska vzdélenosti, které jsou ziskdvany z ¢idla (rotacni)
rychlosti kola. Jinak se zrychleni stanovi s ptesnosti na 0,01 m/s? a pii frekvenci odbérti 1 Hz. V tomto
pifpadé musi mit samostatny signal rychlosti, v (v - a__ ), pfesnost nejméné 0,1 km/h.

pos/

Spravny pribéh kiivky rychlosti je zdkladem pro daldi vypocty a diskretizaci, jak je popsdno
v bodech 3.1.2 a 3.1.3.%

d) bod 3.1.3 se nahrazuje timto:

,3.1.3 Diskretizace vysledki
Po vypocteni a; a (v - a); se hodnoty v, d, a, a (v - a), sefadi vzestupné podle rychlosti vozidla.

Veskeré datové soubory s v, < 60km/h patii do ,méstského” rychlostniho koSe, veskeré datové soubory
s 60km/h < v, < 90km/h patii do rychlostniho kose ,mimo mésto“ a veskeré datové soubory s v, >
90km/h patif do ,ddlni¢niho* rychlostniho kose.

V ptipadé vozidel kategorie N2, kterd jsou vybavena zafizenim omezujicim rychlost vozidla na 90 km/h,
patii veskeré datové soubory s v, < 60km/h do ,méstského” rychlostniho kose, veskeré datové soubory
s 60km/h < v, < 80km/h patii do rychlostniho kose ,mimo mésto“ a veskeré datové soubory s v, >
80km/h patii do ,dalni¢niho” rychlostniho kose.

Pocet datovych souborti s hodnotami zrychleni a; > 0,1m/s> musi byt v kazdém rychlostnim kosi vétsi
nebo roven 100.
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U kazdého rychlostniho ko3e se primérna rychlost vozidla vi vypocte takto:

Vi = (Z, Vi,k) /Ni,i=1toN,k=u,r,m

pficemz:
N, je celkovy pocet vzorki podilti ve mésté, mimo mésto a na ddlnici.

e) v bodé 4.1.1 se dopliuje novy text, ktery zni:

,Na Zddost vyrobce, a pouze u téch vozidel kategorii N1 nebo N2, jejichz pomér vykonu k hmotnosti je mensi
nebo roven 44 W/kg:

jestlize plati ¥, < 74,6 km/h
a
(V- 8por)y_[95] > (0,136 - 7, + 14,44)
jizda je neplatnd.
Jestlize plati ¥ > 74,6 km/h
a
(V- o), _[95] > (= 0,097 - ¥, + 31,635)
jizda je neplatnd.
Pro vypocet poméru vykonu k hmotnosti se pouziji tyto hodnoty:
— hmotnost odpovidajici skute¢né zkusebni hmotnosti vozidla véetné hmotnosti fidice a zatizeni PEMS (kg),
— maximdlni jmenovity vykon motoru deklarovany vyrobcem (W).%

f) bod 4.1.2 se nahrazuje timto:
,4.1.2 Ovéfeni RPA na rychlostni kos
Jestlize plati ¥, < 94,05km/h a RPA, < (-0,0016-¥,+ 0,1755) , jizda je neplatnd.
Jestlize plati ¥, > 94,05 km/h a RPA, < 0,025, jizda je neplatna.”;

34) dodatek 7b se méni takto:

a) bod 4.4.3 se nahrazuje timto:
»4.4.3 Vypocet konecného vysledku
Kumulativni pozitivni ndriist nadmoiské vysky béhem celé jizdy se vypocte integraci vSech pozitivnich
interpolovanych a vyhlazenych sklont vozovky, tj. road . .,(d). Vysledek by se mél normalizovat
celkovou vzdélenosti ujetou pii zkousce dtot a vyjadfit v metrech kumulativniho narGstu nadmoiské

vysky na sto kilometrt vzdélenosti.

Kumulativni pozitivni ndrast nadmofské vysky béhem méstské &asti jizdy se poté vypocitd na zdkladé
rychlosti vozidla u kazdého samostatného trasového bodu:

v, =1[(t, —ty.) 602/1000
kde:
v,, — rychlost vozidla v trasovém bodu [km/h]

Veskeré datové soubory s v, =< 60 km/h patif do méstské &dsti jizdy.

Integruji se viechny pozitivni interpolované a vyhlazené sklony vozovky, které odpovidaji méstskym
datovym soubortim.
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Integruje se poCet lmetrovych trasovych bodt, které odpovidaji méstskym datovym soubortim, a vydéli
se hodnotou 1 000. Vysledkem je vzddlenost ujetd za méstskou ¢ast zkousky d ., [km].

Kumulativni pozitivni ndrtist nadmotské vysky béhem méstské ¢sti jizdy se poté vypocitd tak, Ze se
ndrast nadmorské vysky béhem méstské &asti jizdy vydéli vzdélenosti ujetou za méstskou ¢dst zkousky. Je
vyjadien v metrech kumulativniho ndristu nadmotské vysky na sto kilometr( vzdélenosti.”;

35) dodatek 7c se zrusuje;
36) dodatek 8 se méni takto:

a) body 1 a 2 se nahrazuji timto:

,1. UvoD

Tento dodatek popisuje pozadavky, které se tykaji vymény tdajti mezi méFicimi systémy a softwarem pro
vyhodnocovdni tdaji a hldeni a vymény prabéznych a kone¢nych vysledktt emisi v redlném provozu po
vyhodnoceni tdaji.

Vyména a hldSeni povinnych a volitelnych parametrti se ¥di pozadavky bodu 3.2 dodatku 1. Technickou
zpravu tvoi{ téchto 5 slozek:

i) soubor pro vyménu tidajii popsany v bodé 4.1;

ii) soubor pro hlaseni Gdaji # 1 popsany v bodé 4.2.1;
ii) soubor pro hldSeni Gdajt # 2 popsany v bodé 4.2.2;
iv) popis vozidla a motoru, jak je popsano v bodé 4.3;

v) podplrny vizudlni materidl tykajici se montdze PEMS, jak je popsdn v bodé 4.4.

2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

a, koeficient charakteristické kiivky CO,

b, koeficient charakteristické kiivky CO,

a, koeficient charakteristické kiivky CO,

b, koeficient charakteristické kiivky CO,

tol,_ primdrni dolni pfipustnd odchylka

tol,, primérni{ horni p¥ipustnd odchylka

(V2,095 95. percentil soucinu rychlosti vozidla a pozitivniho zrychleni vétstho nez 0,1 m/s? pro jizdu
ve mésté, mimo mésto a na délnici [m?/s® nebo W/kg]

RPA, relativni pozitivni zrychleni pro jizdu ve mést¢, mimo mésto a na ddlnici [m/s? nebo
kWs/(kg*km)]

IC, je podil ujeté vzdilenosti, po kterou byl béhem jizdy v rdmci zkouSek emisi v redlném
provozu pouzit spalovaci motor v ptipadé vozidla OVC-HEV

e je ujetd vzddlenost [km] se zapnutym spalovacim motorem v piipadé vozidla OVC-HEV
béhem jizdy v rdmci zkousek emisi v redlném provozu

deyi je ujetd vzdalenost [km] s vypnutym spalovacim motorem v piipadé vozidla OVC-HEV
béhem jizdy v rdamci zkousek emisi v redlném provozu

Mco, roEx je hmotnost CO, za konkrétni vzdédlenost [g/km] emitovaného béhem jizdy v rdmci zkousek
emisi v redlném provozu

Mco,wirrk  je hmotnost CO, za konkrétni vzdalenost [g/km] emitovaného béhem WLTP

Mco,wimr sk je hmotnost CO, za konkrétni vzddlenost [g/km], emitovaného béhem WLTP u vozidla
OVC-HEV podrobeného zkousce v rezimu nabijeni-udrzovani

I, pomér mezi emisemi CO, naméfenymi béhem zkousky emisi v redlném provozu a zkousky
WLTP

RF, je faktor hodnoceni vysledku vypocteny pro jizdu v rdmci zkousek emisi v redlném provozu



L 301/124 Utedn véstnik Evropské unie 27.11.2018

RF,, je prvni parametr funkce pro vypocet faktoru hodnoceni vysledku

RF,, je druhy parametr funkce pro vypocet faktoru hodnoceni vysledku®;

b) bod 3.1 se nahrazuje timto:

»3.1 Obecné

Hodnoty emisi jakoZ i vSechny dalsi dulezité parametry se hldsi a vyménuji jako soubor tidajii ve formdtu
csv. Hodnoty parametrt se oddéluji ¢drkou, kéd ASCI #h2C. Hodnoty dil¢ich parametrtt se oddéluji
dvojteckou, kod ASCIT #h3B. Desetinnym znaménkem u Ciselnych hodnot je tecka, kéd ASCII #h2E.
Radky se ukoncuji znaménkem odstavce (carriage return-linefeed), k6d ASCII #h0OD #hOA. Nepouzije se
zddné oddélovaci znaménko pro fad tisict.”;

¢) bod 3.3 se nahrazuje timto:

»3.3 Pribézné a konecné vysledky

Souhrnné parametry pribéznych vysledkd se zaznamendvaji podle struktury uvedené v tabulce 3.
Informace v tabulce 3 se ziskaji jesté pied pouzitim metod vyhodnocovani tidajii a vypoctu emisi, které
jsou stanoveny v dodatcich 5 a 6.

Vyrobce vozidel zaznamendvd disponibilni vysledky metod vyhodnocovdni tdaji v samostatnych
souborech. Vysledky vyhodnocovini tidaji metodou popsanou v dodatku 5 a vypoctu emisi popsaného
v dodatku 6 se hldsi v souladu s tabulkami 4, 5 a 6. Zahlavi souboru pro hldSeni tdaji se sklddd ze ti
¢asti. Prvnich 95 fadkd je vyhrazeno pro specifické informace o nastaveni metody vyhodnocovani adajt.
Radky 101-195 uvddgji vysledky metody vyhodnocovani ddaji. Rddky 201-490 jsou vyhrazeny pro
hldseni kone¢nych emisnich vysledk(i. Rédek 501 a viechny dalsi fadky piedstavuji hlavni ¢dst souboru pro
hldSeni daji a obsahuji podrobné vysledky vyhodnoceni tdaji.”;

d) body 4.1 az 4.2.2 se nahrazuji timto:
,4.1  Vyména tdaja:

Levy sloupec tabulky 1 obsahuje parametr, ktery md byt hldSen (stanoveny formdt a obsah).
V prostiednim sloupci tabulky 1 je uveden popis ajnebo jednotka (stanoveny formdt a obsah). Lze-li
parametr popsat pomoci prvku obsazeného v pfeddefinovaném seznamu v prostfednim sloupci, musi
byt tato pfeddefinovand nomenklatura pouzita k jeho popisu (napt. v fddku 19 souboru pro vyménu
udajii u vozidla s manudlni prevodovkou mél byt uveden popis ,manudlni“, a nikoli ,MT* nebo ,man* ¢
néjaky jiny termin). V pravém sloupci tabulky 1 by mély byt uvedeny vlastni tidaje. Aby bylo ziejmé, jak
spravné tabulky vyplnit hldSenymi ddaji, byly do nich vloZeny fiktivni ddaje jako priklad. Pofadi sloupcti
a fadkt (véetné prazdnych) musi byt dodrzeno.

Tabulka 1

Zdhlavi souboru pro vyménu ddaji

IDENTIFIKACE ZKOUSKY (TEST ID) [kéd] TEST 01_Veh01
Datum zkousky [dd.mm.rrrr] 13.10.2016
Organizace dohliZejici na zkousku [nazev organizace] Priklad
Misto zkousky [mésto (zemé)] Ispra (Italie)
Organizace zaddvajici zkousku [ndzev organizace] Priklad
Ridi¢ vozidla [TS/Lab/OEM] VELA lab
Typ vozidla [obchodni nézev vozidla] Obchodni ndzev
Vyrobce vozidla [ndzev] Priklad
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IDENTIFIKACE ZKOUSKY (TEST ID) [kod] TEST_01_Veh01

Modelovy rok vozidla [rok] 2017

Identifika¢ni kéd vozidla [VIN kéd, jak je definovan v normé | ZA1JRC2U912345678
ISO 3779:2009]

Stav pocitadla ujetych kilometrtt pfi | [km] 5252

zahdjeni zkousky

Stav pocitadla ujetych kilometrtt pfi | [km] 5 341

ukonéeni zkousky

Kategorie vozidla [kategorie, jak je definovana v piiloze | M1
II smérnice 70/156/EHS]

Emisni limit schvalen{ typu [Euro X] Euro 6¢

Druh zapalovani [zdZehovy, vznétovy] Zazehovy

Jmenovity vykon motoru kW] 85

Maximalni to¢ivy moment [Nm] 190

Zdvihovy objem motoru [ccm] 1197

Prevodovka [manudlni | automatickd | s plynule | S plynule ménitelnym
ménitelnym prevodem] pfevodem

Poet  dopfednych  rychlostnich | [#] 6

stupid

Druh paliva. Pokud flex fuel, uvedte
palivo pouzité pfi zkousce

[benzin | motorové nafta | LPG | NG
| biomethan | ethanol | bionafta]

Motorova nafta

Mazivo

[stitek vyrobku]

5W30

Rozmér ptednich a zadnich pneuma-

tik

[sifka.vyska.pramér rafku | Sifka.vy-
Ska.primér rafku]

195.55.20/195.55.20

Tlak pneumatik na pfedni a zadni né- | [bar/bar] 2,5/2,6
pravé

Parametry jizdniho zatiZen{ [F,/F,[F,] 60,1/0,704/0,03122
Zkusebni cyklus pro schvéleni typu [NEDC|WLTC] WLTC
Emise CO, u schvileni typu [g/km] 139,1
Emise CO, v rezimu WLTC s nizkou | [g/km] 155,1
rychlosti

Emise CO, v rezimu WLTC se stfedn{ | [g/km] 124,5
rychlosti

Emise CO, v rezimu WLTC s vysokou | [g/km] 133,8
rychlosti

Emise CO, v rezimu WLTC s mimo- | [g/km] 146,2
fadné vysokou rychlosti

Zkusebni hmotnost vozidla (*) [ke] 17431
Vyrobce systému PEMS [nézev] MANUF 01
Typ systému PEMS [ndzev systému PEMS] PEMS X56
Sériové ¢islo systému PEMS [¢islo] C9658
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IDENTIFIKACE ZKOUSKY (TEST ID) [kéd] TEST_01_Veh01
Napdjeni systému PEMS [typ baterie Li-Ion/Ni-Fe/Mg-lon] Li-lon
Vyrobce analyzatoru plynti [ndzev] MANUF 22
Typ analyzatoru plynt [typ] IR
Sériové ¢islo analyzdtoru plynt [¢islo] 556
Druh pohonu [ICE | NOVC-HEV | OVC-HEV] ICE
Vykon elektromotoru [kW. 0 u vozidla, které md pouze | 0
ICE]
Stav motoru pfi zahdjeni zkousky [studeny/teply] studeny

Rezim pohonu kol

[pohon dvou kol | pohon ¢ty kol]

pohon dvou kol

Umélé uzite¢né zatiZeni

[% odchylka od uzite¢ného zatiZeni]

28

Pouzité palivo

[referenéni palivo | béZné prodavané
palivo | EN228]

Bézné prodavané palivo

Hloubka vzorku pneumatiky

[mm]

5

Staf{ vozidla

[mésice]

26

Systém dodavky paliva

[ptimé vstiikovani | nepfimé vstiiko-
vani | pfimé a nepfimé vstikovani]

P¥mé vstiikovani

Druh karoserie [sedan | hatchback | kombi | kupé | | Sedan
kabriolet | ndkladni automobil, skii-
novy nakladn{ automobil]

Emise CO, v rezimu nabijeni-udrzo- | [g/km] —

vani (vozidla OVC-HEV)

Vyrobce EFM () [ndzev] EFMman 2

Typ cidla v EFM ()

[funkéni princip]

Pitotova sonda

Sériové Cislo EFM (%) [¢islo] 556

Zdroj hmotnostniho pritoku vyfuko- | [EFM/ECU/¢idlo] EFM

vych plynii

Cidlo tlaku vzduchu [typ/vyrobce] Piezorezistor/ AAA
Datum zkousky [dd.mm.rrrr] 13.10.2016
Cas zacdtku postupu pred zkouskou | [h:min] 15:25

Cas zacdtku jizdy [h:min] 15:42

Cas zacdtku postupu po zkousce [h:min] 17:28

Cas ukonceni postupu pred zkouskou | [h:min] 15:32

Cas ukonéen{ jizdy [h:min] 17:25

Cas ukonéeni postupu po zkousce [h:min] 17:38
Maximdlni teplota pfi odstaveni [X] 291,2




27.11.2018

L 301/127

Utednt véstnik Evropské unie
IDENTIFIKACE ZKOUSKY (TEST ID) [kod] TEST_01_Veh01
Minimalni teplota pfi odstaveni [X] 290,7
Odstaveni provedeno kompletné nebo | [ano/ne] Ne
Castené za roz$ifenych podminek
okolni teploty
Jizdni rezim pro ptipadny ICE [normal/sport/eco] Eco
Jizdni rezim pro PHEV [nabijeni-udrzovdni | nabijeni-vybi-
jeni | nabijeni baterie | mirny pro-
voz]
Byl pfi zkou$ce deaktivovin néjaky | [Ne/ESP/ABS/AEB] Ne
aktivni bezpe¢nostni systém?
Systém start/stop aktivni [ano/ne/neni] Neni
Klimatizace [vypnuta/zapnuta] Vypnuta
Korekce ¢asu: posun u THC [s]
Korekce ¢asu: posun u CH4 [s]
Korekce ¢asu: posun u NMHC [s]
Korekce ¢asu: posun u (O,) [s] -2
Korekce ¢asu: posun u PN [s] 3,1
Korekce ¢asu: posun u CO [s] 2,1
Korekce ¢asu: posun u CO, [s] 2,1
Korekce ¢asu: posun u NO [s] -1,1
Korekce €asu: posun u NO, [s] -11
Korekce ¢asu: posun u hmotnostniho | [s] 3,2
pratoku vyfukovych plyni
Referen¢ni hodnota plynu pro plny | [ppm]
rozsah u THC
Referen¢ni hodnota plynu pro plny | [ppm]
rozsah u CH4
Referen¢ni hodnota plynu pro plny | [ppm]
rozsah u NMHC
Referen¢ni hodnota plynu pro plny | [%]
rozsah u O,
Referen¢ni hodnota plynu pro plny | [#]
rozsah u PN
Referen¢ni hodnota plynu pro plny | [ppm] 18 000
rozsah u CO
Referen¢ni hodnota plynu pro plny | [%] 15
rozsah u CO,
Referen¢ni hodnota plynu pro plny | [ppm] 4000
rozsah u NO
Referen¢ni hodnota plynu pro plny | [ppm] 550

rozsah u NO,
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IDENTIFIKACE ZKOUSKY (TEST ID)

[kéd]

TEST_01_Veh01

Odezva na nulu pfed zkouskou | [ppm]

u THC

Odezva na nulu pfed zkouskou u CH, | [ppm]

Odezva na nulu pied zkouskou | [ppm]

u NMHC

Odezva na nulu pfed zkouskou u O, | [%]

Odezva na nulu pfed zkouskou u PN | [#]

Odezva na nulu pted zkouskou u CO | [ppm] 0
Odezva na nulu pfed zkouskou u CO, | [%] 0
Odezva na nulu pfed zkouskou u NO | [ppm] 0,03
Odezva na nulu pied zkouskou | [ppm] -0,06
u NO,

Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm]

rozsah pied zkouskou u THC

Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm]

rozsah pied zkouskou u CH,

Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm]

rozsah pied zkouskou u NMHC

Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [%]

rozsah pfed zkouskou u O,

Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [#]

rozsah pfed zkouskou u PN

Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm] 18 008
rozsah pied zkouskou u CO

Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [%] 14,8
rozsah pied zkouskou u CO,

Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm] 4 000
rozsah pied zkouskou u NO

Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm] 549
rozsah pied zkouskou u NO,

Odezva na nulu po zkousce u THC [ppm]

Odezva na nulu po zkousce u CH, [ppm]

Odezva na nulu po zkousce u NMHC | [ppm]

Odezva na nulu po zkousce u O, [%]

Odezva na nulu po zkousce u PN [#]

Odezva na nulu po zkousce u CO [ppm] 0
Odezva na nulu po zkousce u CO, (%] 0
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IDENTIFIKACE ZKOUSKY (TEST ID) [kod] TEST_01_Veh01
Odezva na nulu po zkousce u NO [ppm] 0,11
Odezva na nulu po zkousce u NO, [ppm] 0,12
Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm]
rozsah po zkousce u THC
Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm]
rozsah po zkousce u CH,
Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm]
rozsah po zkousce u NMHC
Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [%]
rozsah po zkousce u O,
Odezva na kalibra¢n{ plyn pro plny | [#]
rozsah po zkousce u PN
Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm] 18 010
rozsah po zkousce u CO
Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [%] 14,55
rozsah po zkousce u CO,
Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm] 4 505
rozsah po zkousce u NO
Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny | [ppm] 544
rozsah po zkousce u NO,
Validace pomoci PEMS - vysledky | [mg/km]
u THC
Validace pomoci PEMS - vysledky | [mg/km]
u CH,
Validace pomoci PEMS - vysledky | [mg/km]
u NMHC
Validace pomoci PEMS - vysledky | [#/km]
u PN
Validace pomoci PEMS - vysledky | [mg/km] 56,0
u CO
Validace pomoci PEMS - vysledky | [g/km] 2,2
u CO,
Validace pomoci PEMS - vysledky | [mg/km] 11,5
u NO,
Validace pomoci PEMS - vysledky | [% laboratorni referen¢ni hodnoty]
u THC
Validace pomoci PEMS - vysledky | [% laboratorni referen¢ni hodnoty]
u CH,
Validace pomoci PEMS - vysledky | [% laboratorni referen¢éni hodnoty]
u NMHC
Validace pomoci PEMS - vysledky | [% systému PMP]
u PN
Validace pomoci PEMS - vysledky | [% laboratorni referen¢ni hodnoty] 2,0
u CO
Validace pomoci PEMS - vysledky | [% laboratorni referen¢éni hodnoty] 3,5
u CO,
Validace pomoci PEMS - vysledky | [% laboratorni referen¢ni hodnoty] 4,2

u NO,

Validace pomoci PEMS - vysledky | [mg/km]
uNO
Validace pomoci PEMS - vysledky | [mg/km]

u NO,




L 301/130 Utedn véstnik Evropské unie 27.11.2018

IDENTIFIKACE ZKOUSKY (TEST ID) [kod] TEST_01_Veh01
Validace pomoci PEMS - vysledky | [% laboratorni referen¢éni hodnoty]
u NO
Validace pomoci PEMS - vysledky | [% laboratorni referen¢éni hodnoty]
u NO,
Tolerance NOx [hodnota] 0,43
Tolerance PN [hodnota] 0,5
Tolerance CO [hodnota]
Pouzity K, [Zadny[aditivni/multiplika¢ni] zadny
Faktor K, [ kompenzace K; [hodnota]

(") Hmotnost vozidla pfi zkousce na silnici a zahrnuje hmotnost fidice a vech soucdsti systému PEMS vcetné piipad-
ného umélého uzitecného zatizeni.

() Radky vyhrazené pro dodate¢né informace o vyrobci analyzdtoru a sériové &islo v piipadé, Ze je pouZito vice analy-
zdtord.

(}) Povinné, je-li hmotnostni pritok vyfukovych plynd stanoven pomoci méfice hmotnostniho pratoku vyfukovych
plynt.

(*) Jsou-li pozadovany dodate¢né informace, Ize je uvést zde.

(}) Pro charakterizaci a klasifikaci zkousky lze doplnit dodate¢né parametry.

Hlavni ¢dst souboru pro vyménu tdaji se sklddd ze zdhlavi sestdvajictho ze tii ¢asti odpovidajicich
fadkam 198, 199 a 200 (tabulka 2, pfevedend) a z vlastnich hodnot zaznamenanych béhem jizdy, které
se uvedou v fddku 201 a v dalsich Fadcich az do vycerpani tdaji. Levy sloupec tabulky 2 odpovidd
fadku 198 souboru pro vyménu tdaji (stanoveny format). Prostfedni sloupec tabulky 2 odpovidd
fadku 199 souboru pro vyménu tdaji (stanoveny format). Pravy sloupec tabulky 2 odpovidd fadku 200
souboru pro vyménu tdajli (stanoveny format).

Tabulka 2

Hlavni &ist souboru pro vyménu ddajii; fidky a sloupce v této tabulce se pfevedou
do hlavni ¢sti souboru pro vyménu ddaji

Cas Jizda [s]

Rychlost vozidla (1) Cidlo [km/h]

Rychlost vozidla (1) GPS [km/h]

Rychlost vozidla (?) ECU [km/h]

Zemépisna sitka GPS [stupné:minuty:sekundy]
Zemépisnd délka GPS [stupné:minuty:sekundy]
Nadmoiskd vyska (1) GPS [m]

Nadmotsk4 vyska (1) Cidlo [m]

Okolnf tlak Cidlo [kPa]

Okolni teplota Cidlo K]

Okolni vlhkost Cidlo [g/ke]

Koncentrace THC Analyzitor [ppm]

Koncentrace CO, Analyzator [ppm]

Koncentrace NMHC Analyzétor [ppm]

Koncentrace CO Analyzétor [ppm]

Koncentrace CO, Analyzétor [ppm]




27.11.2018

Utednt véstnik Evropské unie L 301/131
Koncentrace NO, Analyzétor [ppm]
Koncentrace NO Analyzator [ppm]
koncentrace NO, Analyzitor [ppm]
Koncentrace O, Analyzator [ppm]
Koncentrace PN Analyzétor [#/m’]
Hmotnostni pritok vyfukovych plyni EFM [kg/s]
Teplota vyfukovych plynd v EFM EFM (K]
Hmotnostni pratok vyfukovych plyni Cidlo [kg/s]
Hmotnostni pritok vyfukovych plyni ECU (kg/s]
Hmotnost THC Analyzétor lg/s]
Hmotnost CO, Analyzator lg/s]
Hmotnost NMHC Analyzator [g/s]
Hmotnost CO Analyzator lg/s]
Hmotnost CO, Analyzétor lg/s]
Hmotnost NOy Analyzitor [g/s]
Hmotnost NO Analyzator lg/s]
Hmotnost NO, Analyzétor lg/s]
Hmotnost O, Analyzétor lg/s]
PN Analyzitor [#/s]
Aktivni méfeni plynu PEMS [aktivni (1); neaktivni (0);

chyba (> 1)]

Otacky motoru ECU [ot./min.]
Tocivy moment motoru ECU [Nm]
Tocivy moment na pohdnéné ndpravé Cidlo [Nm]
Otacky kola Cidlo [rad/s]
Priitok paliva ECU lg/s]
Priitok paliva do motoru ECU lg/s]
Priitok vzduchu nasdvaného do motoru ECU lg/s]
Teplota chladictho média motoru ECU K]
Teplota oleje v motoru ECU K]
Stav z hlediska regenerace ECU —
Poloha pedélu ECU [%]
Status vozidla ECU [chyba (1); normdlni (0)]
Procento tocivého momentu ECU [%]
Procento tfectho tocivého momentu ECU [%]
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Stav nabit{ ECU
Relativni okolni vlhkost Cidlo

0

(") Stanovi se alesponl jednou metodou.

(3 Lze doplnit dodate¢né parametry pro charakterizaci vozidla a zkusebnich podminek.

Levy sloupec tabulky 3 obsahuje parametr, ktery md byt hldsen (stanoveny formadt). V prostfednim
sloupci tabulky 3 je uveden popis ajnebo jednotka (stanoveny formadt). Lze-li parametr popsat pomoci
prvku obsazeného v preddefinovaném seznamu v prostfednim sloupci, musi byt tento pfeddefinovany
termin pouzit k jeho popisu. V pravém sloupci tabulky 3 by mély byt uvedeny vlastni tidaje. Aby bylo
zFejmé, jak spravné tabulku vyplnit hldSenymi Gdaji, byly do nich vloZeny fiktivni tdaje jako piiklad.
Potadi sloupcti a fadkti musi byt dodrZeno.

Pribézné a konecné vysledky

Priibézné vysledky

Tabulka 3

Soubor pro hldSeni ddaji #1 — Souhrnné parametry pribéznych vysledki

Celkova ujetd vzdalenost [km] 90,9
Celkova doba jizdy [h:min:s] 01:37:03
Celkova doba stdn{ [min:s] 09:02
Primérnd rychlost béhem jizdy [km/h] 56,2
Maximdlni rychlost béhem jizdy [km/h] 142,8
Primérné emise THC [ppm]

Primérné emise CH4 [ppm]

Primérné emise NMHC [ppm]

Primérné emise CO [ppm] 15,6
Primérné emise CO, [ppm] 119 969,1
Priimérné emise NOy [pp 6,3
Primérné emise PN [#/

Primérny hmotnostni pritok vyfukovych plyna [kg/s] 0,010
Primérnad teplota vyfukovych plynt X] 368,6
Maximdlni teplota vyfukovych plynt [X] 486,7
Kumulovand hmotnost THC lg]

Kumulovand hmotnost CH, lg]

Kumulovand hmotnost NMHC lg]

Kumulovand hmotnost CO [g] 0,69
Kumulovand hmotnost CO, [g] 12 029,53
Kumulovand hmotnost NO, lg] 0,71
Kumulovany PN [#]

Emise THC za celou jizdu [m

Emise CH, za celou jizdu [mg/km]

Emise NMHC za celou jizdu [mg/km]
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Emise CO za celou jizdu [mg/km] 7,68
Emise CO, za celou jizdu [g/km] 132,39
Emise NOy za celou jizdu [mg/km] 7,98
Emise PN za celou jizdu [#/km]
Vzdilenost ujetd za méstskou ¢dst jizdy [km 34,7
Doba jizdy ve mésté [h:min:s] 01:01:42
Doba stdni ve mésté [mi 09:02
Priimérnd rychlost za méstskou ¢ast jizdy [km 33,8
Maximdlni rychlost za méstskou ¢ist jizdy [km/h 59,9
Primérnd koncentrace THC za méstskou ¢dst jizdy [pp
Primérnd koncentrace CH, za méstskou ¢dst jizdy pp
Priimérnd koncentrace NMHC za méstskou ¢dst jizdy pp
Priimérnd koncentrace CO za méstskou ¢ast jizdy [pp 23,8
Primérna koncentrace CO, za méstskou cast jizdy [pp 115 968,4
Primérnd koncentrace NO, za méstskou ¢dst jizdy [ppm] 7,5
Priimérnd koncentrace PN za méstskou ¢ast jizdy [#[m?]
Pramérny hmotnostni pritok vyfukovych plynt za | [kg/s] 0,007
méstskou ¢ast jizdy
Primérnd teplota vyfukovych plynt za méstskou ¢ast | [K] 348,6
jizdy
Maximdlni teplota vyfukovych plynd za méstskou ¢&ast | [K] 4354
jizdy
Kumulovand hmotnost THC za méstskou &ast jizdy lg]
Kumulovand hmotnost CH, za méstskou ¢ast jizdy lg]
Kumulovand hmotnost NMHC za méstskou &ast jizdy | [g]
Kumulovand hmotnost CO za méstskou ¢ast jizdy lg] 0,64
Kumulovand hmotnost CO, za méstskou ¢dst jizdy lg] 5 241,29
Kumulovand hmotnost NOy za méstskou ¢ast jizdy lg] 0,45
Kumulovany PN za méstskou &st jizdy [#]
Emise THC za méstskou ¢dst jizdy [m
Emise CH, za méstskou &dst jizdy [m
Emise NMHC za méstskou &dst jizdy [m
Emise CO za méstskou &ést jizdy [m, 18,54
Emise CO, za méstskou &st jizdy [g/km] 150,64
Emise NO, za méstskou ¢dst jizdy [m 13,18
Emise PN za méstskou ¢dst jizdy [#]
Vzddlenost ujetd za ¢ast jizdy mimo mésto [km] 30,0
Doba jizdy mimo mésto [h:min:s] 00:22:28
Doba stini mimo mésto [min:s] 00:00
Priimérna rychlost za ¢ast jizdy mimo mésto [km/h] 80,2
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Maximdlni rychlost za ¢dst jizdy mimo mésto [km/h] 89,8
Priimérnd koncentrace THC za st jizdy mimo mésto | [ppm]
Primérnd koncentrace CH, za ¢dst jizdy mimo mésto | [ppm]
Primérnd koncentrace NMHC za ¢ast jizdy mimo mé- | [ppm]
sto
Priimérnd koncentrace CO za ¢ast jizdy mimo mésto [ppm] 0,8
Primérnd koncentrace CO, za Cdst jizdy mimo mésto | [ppm] 126 868,9
Primérnd koncentrace NOy za &st jizdy mimo mésto | [ppm] 4,8
Primérnd koncentrace PN za ¢dst jizdy mimo mésto [#[m?3]
Primérny hmotnostni pritok vyfukovych plynd za ¢dst | [kg/s] 0,013
jizdy mimo mésto
Primérnd teplota vyfukovych plynt za ¢dst jizdy mimo | [K] 383,8
mésto
ngimélnf teplota vyfukovych plynt za &ist jizdy | [K] 450,2
mimo mésto
Kumulovand hmotnost THC za ¢&st jizdy mimo mésto | [g]
Kumulovand hmotnost CH, za &ist jizdy mimo mésto | [g]
Kumulovand hmotnost NMHC za ¢dst jizdy mimo mé- | [g]
sto
Kumulovand hmotnost CO za €dst jizdy mimo mésto | [g] 0,01
Kumulovand hmotnost CO, za ¢ast jizdy mimo mésto | [g] 3 500,77
Kumulovand hmotnost NO, za ¢dst jizdy mimo mésto | [g] 0,17
Kumulovany PN za ¢dst jizdy mimo mésto [#]
Emise THC za &st jizdy mimo mésto [mg/km]
Emise CH, za ¢dst jizdy mimo mésto [mg/km]
Emise NMHC za &st jizdy mimo mésto [mg/km]
Emise CO za &st jizdy mimo mésto [mg/km] 0,25
Emise CO, za &ast jizdy mimo mésto [g/km] 116,44
Emise NOy za ¢ast jizdy mimo mésto [mg/km] 5,78
Emise PN za ¢dst jizdy mimo mésto [#/km]
Vzdélenost ujetd za ¢ast jizdy na dalnici [km] 26,1
Doba jizdy na dalnici [h:min:s] 00:12:53
Doba stani na délnici [min:s] 00:00
Priimérna rychlost za ¢ast jizdy na dalnici [km/h] 121,3
Maximalni rychlost za ¢ast jizdy na délnici [km/h] 142,8
Priimérnd koncentrace THC za ¢ast jizdy na délnici [ppm]
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Priimérnd koncentrace CH, za ¢dst jizdy na dalnici [ppm]
Primérnd koncentrace NMHC za ¢dst jizdy na délnici | [ppm]
Priimérnd koncentrace CO za ¢ast jizdy na délnici [ppm] 2,45
Primérnd koncentrace CO, za ¢dst jizdy na délnici [ppm] 127 096,5
Priimérnd koncentrace NOy za &ést jizdy na délnici [ppm] 2,48
Primérnd koncentrace PN za ¢dst jizdy na dalnici [#/m3]
Primérny hmotnostni pritok vyfukovych plyna za &ast | [kg/s] 0,022
jizdy na délnici
Primérnd teplota vyfukovych plynd za ¢dst jizdy na | [K] 4379
délnici
Maximdlni teplota vyfukovych plyn za cast jizdy na | [K] 486,7
délnici
Kumulovand hmotnost THC za st jizdy na délnici lg]
Kumulovand hmotnost CH, za &ast jizdy na délnici lg]
Kumulovand hmotnost NMHC za ¢ast jizdy na délnici | [g]
Kumulovand hmotnost CO za ¢ast jizdy na dalnici lg] 0,04
Kumulovana hmotnost CO, za ¢ast jizdy na dalnici lg] 3 287,47
Kumulovand hmotnost NOy za ¢ast jizdy na dalnici lg] 0,09
Kumulovany PN za ¢dst jizdy na dalnici [#]
Emise THC za ¢dst jizdy na dalnici [mg/km]
Emise CH, za st jizdy na délnici [mg/km]
Emise NMHC za ¢dst jizdy na dalnici [mg/km]
Emise CO za st jizdy na délnici [mg/km] 1,76
Emise CO, za Cast jizdy na dalnici [g/km] 126,20
Emise NOy za ¢ast jizdy na dalnici [mg/km] 3,29
Emise PN za ¢dst jizdy na délnici [#/km]
Nadmoftskd vyska na zacdtku jizdy [m nad mofem] 123,0
Nadmoftskd vyska na konci jizdy [m nad mofem] 154,1
Kumulativni ndrtst nadmoiské vysky béhem jizdy [m/100 km] 834,1
Kumulativni nartist nadmotské vysky ve mésté [m/100 km] 760,9
Méstské  datové soubory s hodnotami zrychleni | [pocet] 845
> 0,1 m/s?
(v-a,,,)95urban [m?/s?] 9,03
RPAurban [m/s?] 0,18
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Datové soubory ,mimo mésto“ s hodnotami zrychleni | [pocet] 543
> 0,1 m/s?
(v-a,,)95rural [m?/s?] 9,60
RPArural [m/s?] 0,07
Datové soubory ,na dalnici“ s hodnotami zrychleni | [pocet] 268
> 0,1 m/s?
(V-a,,)9 5motorway [m?/s?] 5,32
RPAmotorway [m/s?] 0,03
Vzdélenost — studeny start [km] 2,3
Doba trvani — studeny start [h:min:s] 00:05:00
Doba stani — studeny start [min:s] 60
Priimérna rychlost — studeny start [km/h] 28,5
Maximdlni rychlost — studeny start [km/h] 55,0
Vzdélenost ujetd ve mésté se zapnutym ICE [km] 34,8
Pouzity signal rychlosti [GPS[ECU/¢idlo] GPS
Pouzity filtr T4253H [ano/ne] Ne
Doba nejdelsi zastavky [s] 54
Zastavky ve mésté > 10 sekund [pocet] 12
D,ob,a béhu motoru na volnobéh po prvnim nastarto- | [s] 7
vani
Podil jizdy na délnici pfi rychlosti > 145 km/h [%] 0,1
Maximdlni nadmotskd vyska béhem jizdy [m] 215
Maximalni teplota okoli K] 2932
Minimdlni teplota okolf K] 285,7
Jizda uskute¢néna kompletné nebo Castecné za rozsife- | [ano/ne] Ne
nych podminek nadmotské vysky
Jizda uskute¢néna kompletné nebo ¢astecné za rozsife- | [ano/ne] Ne
nych podminek okolni teploty
Primérné emise NO [ppm] 3,2
Primérné emise NO, [ppm] 2,1
Kumulovand hmotnost NO lg] 0,23
Kumulovand hmotnost NO, lg] 0,09
Emise NO za celou jizdu [mg/km] 5,90
Emise NO, za celou jizdu [mg/km] 2,01
Primérnd koncentrace NO za méstskou ¢ast jizdy [ppm] 7,6
Primérnd koncentrace NO, za méstskou ¢ast jizdy [ppm] 1,2
Kumulovand hmotnost NO za méstskou ¢&ast jizdy lg] 0,33
Kumulovand hmotnost NO, za méstskou ¢dst jizdy (gl 0,12
Emise NO za méstskou &ést jizdy [mg/km] 11,12
Emise NO, za méstskou &st jizdy [mg/km] 2,12
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Priimérnd koncentrace NO za ¢dst jizdy mimo mésto [ppm] 3,8
Primérnd koncentrace NO, za st jizdy mimo mésto | [ppm] 1,8
Kumulovand hmotnost NO za &ast jizdy mimo mésto | [g] 0,33
Kumulovand hmotnost NO, za ¢dst jizdy mimo mésto | [g] 0,12
Emise NO za ¢dst jizdy mimo mésto [mg/km] 11,12
Emise NO, za &st jizdy mimo mésto [mg/km] 2,12
Primérnd koncentrace NO za &st jizdy na ddlnici [ppm] 2,2
Priimérnd koncentrace NO, za ¢ast jizdy na délnici [ppm] 0,4
Kumulovand hmotnost NO za ¢ast jizdy na délnici lg] 0,33
Kumulovand hmotnost NO, za ¢dst jizdy na délnici lg] 0,12
Emise NO za &ast jizdy na délnici [mg/km] 11,12
Emise NO, za st jizdy na ddlnici [mg/km] 2,21
IDENTIFIKACE ZKOUSKY (TEST ID) [kéd] TEST_01_Veh01
Datum zkousky [dd.mm.rrrr] 13.10.2016
Organizace dohliZejici na zkousku [ndzev organizace] Priklad
()

(") Lze doplnit dodate¢né parametry pro charakterizaci dodate¢nych prvkd jizdy.

Vysledky vyhodnoceni tidaji

V tabulce 4, v fadcich 1 aZ 497 je v levém sloupci obsaZen parametr, ktery md byt hldSen (stanoveny
format), v prostfednim sloupci je uveden popis a/nebo jednotka (stanoveny formdt) a v pravém sloupci
by mély byt uvedeny vlastni idaje. Aby bylo ziejmé, jak spravné tabulku vyplnit hlSenymi daji, byly do

nich vloZeny fiktivni idaje jako ptiklad. Pofadi sloupcti a fddkd musi byt dodrzeno.

Tabulka 4

Zéhlavi souboru pro hliSeni idaji #2 — Nastaveni vypoctu u metody vyhodnocoviani
Adajt v souladu s dodatky 5 a 6

Referenéni hmotnost CO, | [g] 1529,48
Koeficient a, — -1,99
charakteristické ktivky CO,

Koeficient b, — 238,07
charakteristické kiivky CO,

Koeficient a, — 0,49
charakteristické ktivky CO,

Koeficient b, — 97,02

charakteristické kiivky CO,

[vyhrazeno] —

[vyhrazeno] —

[vyhrazeno] —
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[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

Software pouzity pro
vypocet a jeho verze

EMROAD V.5.90 B5

Primdrni horni pfipustnd | [%][% URB/ % RUR| % MOT] 45/40/40

odchylka tol,,

Primdrni dolni p¥ipustnd [%] 25

odchylka tol,

IC() [podil jizdy s ICE na celé jizd€] 1

dICE(t) [pocet km s ICE z celé jizdy] 88

dEV(t) [pocet km s elektromotorem z celé jizdy] 0

mCO,_WLTP_CS(t) kg CO, emitovaného béhem WLTP u vozidla
OVC-HEV podrobeného zkousce v rezimu nabijeni-
udrzovani]

MCO2_WLTP(t) [CO, za konkrétni vzddlenost emitovany béhem | 154
WLTP g/km]

MCO2_WLTP_CS(t) [CO, za konkrétni vzdélenost emitovany béhem
WLTP u vozidla OVC-HEV podrobeného zkousce
v rezimu nabijeni-udrzovani g/km]

MCO2_RDE(t) [hmotnost CO, za konkrétni vzdalenost [g/km] emi- | 122,4
tovaného béhem celé jizdy v rdmci zkousek emisi
v redlném provozu]

MCO2_RDE(u) [hmotnost CO, za konkrétni vzdalenost [g/km] emi- | 135,8
tovaného béhem méstské ¢asti jizdy v ramci zkousek
emisi v redlném provozu]

r(t) [pomér mezi emisemi CO, naméfenymi béhem | 1,15
zkousky emisi v redlném provozu a zkousky WLTP]

Toverrv(t) [pomér mezi emisemi CO, naméfenymi u vozidla
OVC-HEV béhem celé zkousky emisi v redlném pro-
vozu a celého WLTP]

RF(t) [faktor hodnoceni vysledku vypocteny pro celou | 1
jizdu v rdmci zkou$ek emisi v redlném provozu]

RFL1 [prvni parametr funkce pro vypocet faktoru hodno- | 1,2
ceni vysledku]

RFL2 [druhy parametr funkce pro vypocet faktoru hodno- | 1,25
ceni vysledku]

IC(u) [podil jizdy s ICE na méstské &sti jizdy] 1

dICE(u) [pocet km s ICE z méstské csti jizdy] 25

dEV(u) [pocet km s elektromotorem z méstské Casti jizdy] | 0

r(u) [pomér mezi emisemi CO, naméfenymi béhem | 1,26

méstské cdsti zkousky emisi v redlném provozu
a fazi 1 + 2 zkousky WLTP]
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Toveny(U)

[pomér mezi emisemi CO, naméfenymi u vozidla
OVC-HEV béhem meéstské &asti zkousky emisi v redl-
ném provozu a celého WLTP]

RF(u)

[faktor hodnoceni vysledku vypocteny pro méstskou
dast jizdy v rdmci zkousek emisi v redlném provozu]

0,793651

IDENTIFIKACE ZKOUSKY | [kéd] TEST_01_Veh01
(TEST ID)

Datum zkousky [dd.mm.rrrr] 13.10.2016
Organizace dohliZejici na | [ndzev organizace] Priklad

zkousku

()

(") V fadcich do fadku 95 lze uvést pro charakterizaci dodate¢ného nastaveni vypoctu.

Tabulka 5a za¢ind od fddku 101 souboru pro hlaseni tdaji # 2. V levém sloupci je obsazen parametr,
ktery md byt hldSen (stanoveny formdt), v prostfednim sloupci je uveden popis ajnebo jednotka
(stanoveny format) a v pravém sloupci by mély byt uvedeny vlastni tidaje. Aby bylo zfejmé, jak spravné
tabulku vyplnit hlaSenymi Gdaji, byly do nich vloZeny fiktivni Gdaje jako piiklad. Pofadi sloupcti a fadkt

musi byt dodrzeno.

Tabulka 5a

Zdhlavi souboru pro hldSeni idaji #2 — Vysledky metody vyhodnocovini tddaji

v souladu s dodatkem 5

Pocet okének — 4265
Pocet okének ,ve mésté” — 1551
Pocet okének ,mimo mésto® — 1 803
Pocet okének ,na dalnici” — 910
[vyhrazeno] — —
[vyhrazeno] — —
[vyhrazeno] — —
[vyhrazeno] — —
[vyhrazeno] — —
[vyhrazeno] — —
Pocet okének v rdmci toll — 4219
Pocet okének ,ve mésté“ v ramci tol, — 1535
Pocet okének ,mimo mésto“ v ramci tol, — 1774
Pocet okének ,na délnici“ v rdmci tol, — 910
[vyhrazeno] — —
[vyhrazeno] — —
[vyhrazeno] — —
[vyhrazeno] — —
Podil okének ,ve mésté“ v rdmci tol, [%] 99,0
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Podil okének ,mimo mésto“ v rdmci tol,

[%]

98,4

Podil okének ,na dalnici“ v rdmci tol,

[%]

100,0

Podil okének ,ve mésté“ v ramci tol, vy$3i nez 50 %

[1 = ano; 0 = ne]

Podil okének ,mimo mésto” v rdmci tol, vyssi nez 50 %

[1 = ano; 0 = ne]

Podil okének ,na délnici“ v rdmci tol, vyssi nez 50 %

[1 = ano; 0 = ne|

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

[vyhrazeno]

()

(') V fadcich do fadku 195 Ize doplnit dodatecné parametry.
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Tabulka 5b zacind od fadku 201 souboru pro hldSeni ddaju # 2. V levém sloupci je obsazen parametr,
ktery ma byt hldSen (stanoveny formadt), v prostfednim sloupci je uveden popis a/nebo jednotka
(stanoveny formadt) a v pravém sloupci by mély byt uvedeny vlastni ddaje. Aby bylo zfejmé, jak spravné
tabulku vyplnit hldSenymi daji, byly do nich vlozeny fiktivn{ ddaje jako ptiklad. Pofadi sloupct a Fadka
musi byt dodrzeno.

Tabulka 5b

Zéhlavi souboru pro hliSeni ddaji #2 - Konetné vysledky emisi v souladu
s dodatkem 6

Emise THC za celou jizdu [mg/km]

Emise CH, za celou jizdu [mg/km]

Emise NMHC za celou jizdu [mg/km]

Emise CO za celou jizdu [mg/km)]

Emise NOy za celou jizdu [mg/km] 6,73

Emise PN za celou jizdu [#/km] 1,15 x 1011
Emise CO, za celou jizdu [g/km]

Emise NO za celou jizdu [mg/km] 4,73

Emise NO, za celou jizdu [mg/km] 2

Emise THC za métskou ¢dst jizdy [mg/km)]

Emise CH, za métskou cdst jizdy [mg/km]

Emise NMHC za métskou ¢ast jizdy [mg/km)]

Emise CO za métskou ¢ast jizdy [mg/km)]

Emise NOy za métskou ¢dst jizdy [mg/km] 8,13

Emise PN za métskou ¢dst jizdy [#/km] 0,85 x 101
Emise CO, za métskou ¢ast jizdy [g/km]

Emise NO za métskou ¢dst jizdy [mg/km)] 6,41

Emise NO, za métskou ¢dst jizdy [mg/km)] 2,5

()

(") Lze doplnit dodatecné parametry.

Hlavni ¢ast souboru pro hlaseni ddaji #2 se sklddd ze zahlavi sestdvajictho ze ti ¢dsti odpovidajicich
fadktm 498, 499 a 500 (tabulka 6, pfevedend) a z vlastnich hodnot popisujicich klouzavd primeérovaci
okénka, jez byly vypocteny v souladu s dodatkem 5 a které se uvedou v fadku 501 a v dalsich fadcich az
do vycerpani Gdaji. Levy sloupec tabulky 6 odpovidd fadku 498 souboru pro hldSeni ddaji #2
(stanoveny formadt). Prostfedni sloupec tabulky 6 odpovidd fddku 499 souboru pro hldseni daji #2
(stanoveny formadt). Pravy sloupec tabulky 6 odpovidd fddku 500 souboru pro hldseni ddaju #2
(stanoveny format).

Tabulka 6

Hlavni ¢ast souboru pro hldSeni idajis #2 — Podrobné vysledky metody vyhodno-
covani ddajii v souladu s dodatkem 5; ¥adky a sloupce v této tabulce se pfevedou do

7 X2

hlavni ¢isti souboru pro hldseni udaji

Cas zacatku okénka [s]

Cas konce okénka [s]
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Doba trvani okénka [s]

Vzdalenost ujetd v okénku Zdroj (1 = GPS; 2 = ECU; 3 | [km]
= ¢idlo)

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

Emise CO, v okénku (gl

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

Emise CO, v okénku [g/km]

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

[vyhrazeno] — —

Vzdalenost ujetd v okénku ve vztahu k charak- [%]
teristické ktivce CO, h_j

[vyhrazeno] [-]

Primérnd rychlost vozidla v okénku Zdroj (1 = GPS; 2 = ECU; 3 | [km/h]
= ¢&idlo)

()

(") Lze doplnit dodate¢né parametry pro charakterizaci vlastnosti okénka.”;

e) dopliuje se novy bod 4.4, ktery zni:
»4.4 Podptirny vizudlni materidl tykajici se montdze PEMS

Montdz systému PEMS na kazdém zkouSeném vozidle je tfeba zdokumentovat pomoci podpirného
vizudlniho materidlu (fotografif a/nebo videozdznamt). Mnozstvi a kvalita snimkd by méla byt dostate¢nd
k tomu, aby bylo mozné identifikovat vozidlo a posoudit, zda je montdz hlavni jednotky systému PEMS,
EFM, antény GPS a meteorologické stanice provedena v souladu s doporucenimi vyrobce zafizeni
a s obecnymi osvédCenymi postupy zkousek PEMS.
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37) dodatek 9 se nahrazuje timto:

,Dodatek 9

Prohldseni vyrobce o splnéni pozadavkd

ProhliSeni vyrobce o splnéni pozadavki tykajicich se emisi v redlném provozu

(VFTODEE): .ttt h ettt
(AT VYTODCE): ...ttt ettt et et bt h ettt ekttt ettt
potvrzuje, Ze:

typy vozidel uvedené v priloze k tomuto prohldseni spliuji pozadavky stanovené v bodé 2.1 pfilohy IIIA nafizeni
(EU) 2017/1151 v souvislosti s emisemi v redlném provozu u vSech moznych zkousek emisi v redlném provozu,
které jsou v souladu s pozadavky této pfilohy.

Voo (misto)]
dne [ oo (datum)]

(razitko a podpis zastupce vyrobce)
Pfiloha:

— Seznam typti vozidel, na které se vztahuje toto prohldseni

— Seznam deklarovanych maximdlnich hodnot emisi v redlném provozu pro kazdy typ vozidla vyjadfenych
v mg/km nebo jako pocet &astic [ km (podle daného piipadu), bez zahrnuti tolerance stanovené v bodé 2.1.1
piilohy IA*
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PRILOHA IV
L,PRILOHA VI

STANOVENI EMISI ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM
(ZKOUSKA TYPU 4)

1. Uvod

Tato ptiloha poskytuje metodu stanoveni tirovni emisi zptisobenych vypafovanim z lehkych uzitkovych vozidel
opakovatelnym a reprodukovatelnym zptsobem tak, aby byly reprezentativni vzhledem k redlnému provozu

vozidel.
2. Vyhrazeno
3. Definice

Pro tcely této ptilohy se pouziji tyto definice:

3.1 Zkusebni zafizen{

76

3.1.1 ,Pfesnosti“ se rozumi rozdil mezi naméfenou hodnotou a referen¢ni hodnotou, dohledatelnou podle vnitrostétni
normy, ktery popisuje spravnost vysledku.

3.1.2 Kalibraci“ se rozumi proces nastaveni odezvy méfictho systému, tak aby se jeho vystupni hodnoty shodovaly
s referen¢nimi signaly v piislusném rozsahu.

3.2 Hybridni elektrickd vozidla

3.2.1 ,Provozem v rezimu nabijeni-vybfjeni“ se rozumi provozni rezim, kdy mnozstvi elektrické energie uchovdvané
dobijecim systémem pro uchovavani elektrické energie (REESS) muze kolisat, ale v priméru se béhem jizdy
vozidla snizuje az do okamziku pfechodu do rezZimu nabijeni-udrzovani.

3.2.2  ,Provozem v rezimu nabijeni-udrzovani“ se rozumi provozni rezim, kdy mnozstvi elektrické energie uchovdvané
systémem REESS muze kolisat, ale v priméru je béhem jizdy vozidla udriovdno tak, aby stav nabiti byl
udrZovan na neutrdln{ drovni.

3.2.3 Hybridnim elektrickym vozidlem s jinym neZ externim nabijenim“ (NOVC-HEV) se rozumi hybridni elektrické
vozidlo, které nelze nabijet z externiho zdroje.

3.2.4 Hybridnim elektrickym vozidlem s externim nabijenim“ (OVC-HEV) se rozumi{ hybridni elektrické vozidlo, které
Ize nabijet z externtho zdroje.

3.2.5 ,Vozidlem s hybridnim elektrickym pohonem* (HEV) se rozumi vozidlo s hybridnim pohonem, jehoZ jednim
ménicem hnaci energie je elektricky stroj.

3.2.6 ,Vozidlem s hybridnim pohonem®, piip. ,hybridnim vozidlem* (HV) se rozumi vozidlo vybavené hnacim
ustrojim sestavajicim z alespoil dvou rznych kategorii ménice hnaci energie a z alespon dvou rtiznych kategorii
systému pro uchovavani hnaci energie.

3.3 Emise zplsobené vypafovinim

3.3.1 ,Systémem palivové nadrze“ se rozumi zafizeni umoznujici uchovani paliva, které se skldda z palivové nadrze,
plniciho otvoru palivové nddrze, vicka plnictho otvoru a palivového cerpadla, pokud je umisténo v palivové
nddrzi nebo na ni.

3.3.2 ,Palivovym systémem* se rozumi ¢asti, ve kterych se uchovavd nebo kterymi se piepravuje palivo ve vozidle
a zahrnuje systém palivové nddrze, veskeré palivové a odpafovaci potrubi, jakadkoli palivovd cCerpadla
neptipevnénd k nddrzi a nddobu s aktivnim uhlim.

3.3.3 ,Pracovni kapacitou pro butan“ (BWC) se rozumi hmotnost butanu, kterou mtiZe nddoba adsorbovat.

3.3.4 ,BWC300“ se rozumi pracovni kapacita pro butan po 300 cyklech stdrnuti pasobenim paliva, kterymi vozidlo
proslo.

3.3.5 ,Koeficientem propustnosti“ (PF) se rozumi faktor stanoveny ze ztrdt uhlovodiki za urcité casové obdobi
a pouzivany k urceni kone¢nych emisi zpisobenych vypatovanim.

3.3.6 ,Jednovrstevnou nekovovou nddrzi“ se rozumi palivovd nddrz vyrobend z jedné vrstvy nekovového materidlu,
véetné fluorovanych/sulfonovanych materidld.
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3.3.7 Vicevrstevnou nddrzi“ se rozumi palivovd nddrz vyrobend nejméné ze dvou vrstev rliznych materidlti, z nichz
jeden je nepropustny pro uhlovodiky.

3.3.8 ,Utésnénym systémem palivové nddrze“ se rozumi systém palivové nadrze, ze kterého nejsou vypoustény
palivové pdry pii parkovani v pribéhu 24hodinového cyklu definovaného v dodatku 2 k ptiloze 7 predpisu EHK
OSN ¢. 83, kdyz se provadi s referen¢nim palivem definovanym v oddilu A.1 piilohy IX tohoto nafizeni.

3.3.9 ,Emisemi zpusobenymi vypafovinim“ se v kontextu tohoto nafizeni rozuméji pdry uhlovodikd uniklé
z palivového systému motorového vozidla béhem parkovani a bezprostiedné pred doplnénim paliva do utésnéné
palivové nddrze.

3.3.10 ,Jednopalivovym vozidlem na plyn“ se rozumi jednopalivové vozidlo, které je primdrné pohdnéno zkapalnénym
ropnym plynem, zemnim plynem | biomethanem nebo vodikem, aviak mutZe mit také benzinovy systém
pouZivany pouze pro nouzové Ucely nebo pro startovdni, pokud benzinovd nddrz pojme nejvyse 15 litrt
benzinu.

3.3.11 ,Ztratou odparem pii odtlakovani“ se rozumi uhlovodiky uvolnéné pii odvzdu$néni z utésnéného systému
palivové nadrze vyhradné skrze jednotku pro skladovani par povolené systémem.

3.3.12 ,Pfetok ztrity odparem pii odtlakovani“ jsou uhlovodiky ze ztraty odparem pii odtlakovéni, které projdou
jednotkou pro uchovavéni pary béhem odtlakovéni.

3.3.13 ,Pretlak palivové nddrze“ je minimalni hodnota tlaku, pfi které utésnény systém palivové nddrze zalind
odvzdusnovat pouze v reakci na tlak uvnitf nadrze.

3.3.14 ,Piidavnou nddobou” se rozumi nddoba pouzivand k méfeni pfetoku ztrity odparem pii odtlakovani.

3.3.15 ,2gramovy prinik“ se povazuje za dosaZeny, kdyz kumulované mnoZstvi emitovanych uhlovodikti z nddoby
s aktivnim uhlim je rovno 2 gramtm.

4. Zkratky
Obecné zkratky
BWC pracovni kapacita pro butan
PF koeficient propustnosti
APF pfidéleny koeficient propustnosti

OVC-HEV Hybridni elektrické vozidlo s externim nabfjenim (Off-vehicle charging hybrid electric vehicle)

NOVC-HEV  Hybridni elektrické vozidlo s jinym nez externim nabijenim (Not off-vehicle charging hybrid
electric vehicle)

WLTC Celosvétové harmonizovany zku$ebni cyklus pro lehkd uzitkovd vozidla (Worldwide light-duty
test cycle)

REESS Dobijeci systém pro uchovavani elektrické energie (Rechargeable electric energy storage system)
5. Obecné pozadavky
5.1  Vozidlo a jeho konstrukéni ¢asti, které mohou ovlivnit emise zptsobené vypafovanim, musi byt konstruovany,
vyrabény a smontovany tak, aby vozidlo pfi bézném pouzivini a za béznych provoznich podminek s ohledem
na faktory, jako jsou vlhkost, dést, snih, teplo, chlad, pisek, necistoty, vibrace, opotiebeni apod., spliiovalo po

dobu celé své Zivotnosti pozadavky tohoto nafizeni.

5.1.1 Tyto pozadavky zahrnuji i adekvitni zabezpeceni veskerych hadic, spojek a piipojek pouzivanych v rdmci
systému pro regulaci emisi zptsobenych vypafovanim.

5.1.2 U vozidel s utésnénym systémem palivové nddrze mezi né rovnéz patii systém, ktery kratce pred doplnénim
paliva uvolni tlak v nadrzi vyhradné skrze jednotku pro uchovavani pary, jejiz jedinou funkci je uchovavani

palivovych par. Tato ventila¢ni cesta musi také byt jedinou pouZivanou, kdyZ tlak v nadrzi pfekro¢i hodnotu
svého bezpecného pracovniho tlaku.

5.2 Zkusebni vozidlo se vybere v souladu s bodem 5.5.2.

5.3 Podminky zkouseni vozidla

5.3.1 Pro zkousky emisi se pouziji druhy a mnoZstvi maziv a chladictho média stanovené vyrobcem pro bézny provoz
vozidla.

5.3.2  Druh paliva pro zkousky je stanoven v oddile A.1 pFilohy IX.
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5.3.3  Vsechny systémy pro regulaci emisi zptsobenych vypafovanim musi byt v provoznim stavu.

5.3.4 Pouziti jakychkoli odpojovacich zafizeni je zakdzdno v souladu s ustanovenimi ¢l. 5 odst. 2 nafizeni (ES)
¢ 715/2007.

5.4  Ustanoveni pro bezpe¢nost elektronického systému

5.4.1 Ustanovenimi pro bezpecnost elektronického systému jsou ustanoveni uvedend v bodé 2.3 piilohy L

5.5  Rodina vozidel z hlediska emisi zptsobenych vypafovanim

5.5.1 Pouze vozidla, kterd jsou identickd, pokud jde o charakteristiky uvedené v pismenech a), ¢) a d), technicky
rovnocennd, pokud jde o charakteristiky uvedené v pismeni b), a podobnd nebo popiipadé v mezich uvedené
tolerance, pokud jde o charakteristiky uvedené v pismenech e) a f), mohou byt souddsti téze rodiny vozidel
z hlediska emisi zptsobenych vypafovanim:

a) materidl a konstrukce systému palivové nddrze;

b) material odpafovacich hadic, materidl palivového potrubi a technika spojen;

¢) systém utésnéné nebo neutésnéné nadrze;

d) sefizeni pretlakového ventilu palivové nddrze (pfijem a vypusténi vzduchu);

e) pracovni kapacita nadoby pro butan (BWC300) do 10 % rozpéti nejvyssi hodnoty (u nadob se stejnym typem
uhli musi byt objem uhli v rdmci 10 procent objemu, pro které byla BWC300 stanovena);

f) systém pro regulaci odvadéni emisi (napiiklad typ ventilu, strategie ¥{zeni odvadéni).

5.5.2  Bude se mit za to, Ze se u vozidla jednd o produkci emisi zplisobenych vypafovanim v nejnepiiznivéjsim piipadé
a pouzije se pro zkousky, pokud md nejvétsi pomér kapacity palivové nddrze k pracovni kapacité nadoby pro
butan v rdmci dané rodiny vozidel. Vybér vozidla musi pfedem schvalit schvalovaci organ.

5.5.3  Pouzitl jakéhokoli inovativniho systému kalibrace, konfigurace nebo hardwaru tykajiciho se systému pro regulaci
emisi zptisobenych vypafovanim zafadi model vozidla do jiné rodiny vozidel.

5.5.4 Identifika¢ni kdd rodiny vozidel z hlediska emisi zptisobenych vypafovanim
Kazdé rodiné vozidel z hlediska emisi zptisobenych vypafovanim, jak jsou definoviny v bodé 5.5.1, se pridéli
jedine¢ny identifika¢ni k6d v tomto formadtu:

EV-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI-x

kde:

nnnnnnnnnnnnnnn je fada maximalné patndcti znakd, s omezenim na pouZivani znakd 0-9, A-Z a znaku

podtrzitka ,_“.

WMI (World Manufacturer Identifier) je kéd pro jedine¢nou identifikaci vyrobce, jak je vymezen v normé

ISO 3780:2009.

x se nastavi na ,1“ nebo ,0“ v souladu s témito ustanovenimi:

a) Se souhlasem schvalovactho orgdnu a majitele kodu WMI se ¢islo nastavi na ,1“ tam, kde je rodina vozidel
vymezena pro Gcel zahrnuti vozidel:
i) jediného vyrobce pouze s jednim kédem WMI;
ii) vyrobce s nékolika kody WMI, ale pouze v piipadech, kdy se mé pouzit jeden k6d WM
iii) vice nez jednoho vyrobce s nékolika kody WML, ale pouze v ptipadech, kdy se ma pouzit jeden kéd WML
V piipadech uvedenych v bodech i), ii) a iii) bude identifika¢ni kéd rodiny vozidel obsahovat jednu
jedine¢nou fadu znak n a jeden jedine¢ny kéd WMI nésledovany dislici ,, 1

b) Se souhlasem schvalovaciho orgdnu se ¢islo nastavi na ,0“ v pipadé, Ze rodina vozidel je definovdna na
zdkladé tychz kritérii jako odpovidajici rodina vozidel vymezend v souladu s pismenem a), ale vyrobce se
rozhodne pouzivat jiny k6d WML V tomto piipadé se identifikacni kod rodiny vozidel sklddd ze stejné fady
znaki n jako kéd urceny pro rodinu vozidel vymezenou v souladu s pismenem a) a jedine¢ného koédu WML,
ktery se bude lisit od vSech ostatnich kéda WMI pouzitych v pipadé uvedeném v pismeni a), ndsledovany
Cislict ,0

5.6  Schvalovaci orgdn neudéli schvéleni typu, pokud poskytnuté informace nejsou dostate¢né k tomu, aby prokazaly,

Ze emise zpusobené vypafovanim jsou pfi bézném pouzivani vozidla G¢inné omezeny.
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6. Pozadavky na vykonnost
6.1  Mezni hodnoty

Mezni hodnota je stanovend v tabulce 3 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

Dodatek 1

Postupy a podminky zkouSek typu 4

1. Uvod

Tato piiloha popisuje postup pro zkousku typu 4, kterd stanovi emise vozidel zptsobené vyparovanim.

2. Technické pozadavky

2.1 Tento postup zahrnuje zkousky emisi zptsobenych vypafovanim a dvé dalsi zkousky, jednu pro stirnuti
nadob s aktivnim uhlim podle bodu 5.1 tohoto dodatku a jednu pro propustnost systému palivové nddrze
podle bodu 5.2 tohoto dodatku. Zkouska emisi zptisobenych vypafovanim (viz obrzek V1.4) stanovi emise
uhlovodiki zptsobenych vypatovanim v dasledku denniho kolisdni teplot a vypafovani z odstaveného
vozidla za tepla béhem parkovéni.

2.2 V piipadg, Ze palivovy systém obsahuje vice nezZ jednu nadobu s aktivnim uhlim, veskeré odkazy na termin
,nadoba“ v této piiloze se vztahuji na kazdou nadobu.

3. Vozidlo

Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu, musi byt zabéhnuté a mit pfed zkouskou najeto alespon
3000 km. Pro dcely stanoveni emisi zptsobenych vypafovinim se do vSech piislusnych zkusebnich
protokolti zaznamend pocet najetych kilometrt a stdf{ vozidla pouzitého k osvéd¢eni. Po dobu zdbéhu musi
byt pfipojen systém pro regulaci emisi zptisobenych vypafovanim, jenZ musi spravné fungovat. PouZzije se
nadoba s aktivnim uhlim, kterd byla podrobena starnuti v souladu s postupem popsanym v bodé 5.1 tohoto

dodatku.
4. ZkuSebni zafizeni
4.1 Vozidlovy dynamometr

Vozidlovy dynamometr musi spliiovat pozadavky bodu 2 dil¢i piilohy 5 k pfiloze XXI.

4.2 Komora pro méfeni emisi zptsobenych vypafovanim

Komora pro méfeni emisi zpusobenych vypafovinim musi spliovat pozadavky bodu 4.2 piilohy 7
predpisu EHK OSN ¢. 83.

43 Analytické systémy

Analytické systémy musi spliiovat poZadavky bodu 4.3 piilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83. Kontinudlni
méfen{ uhlovodik je nepovinné, pokud neni pouZit typ komory s konstantnim objemem.

4.4 Systém zdznamu teploty

Zaznam teploty musi spliiovat pozadavky bodu 4.5 piilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

4.5 Systém zaznamu tlaku

Zaznam tlaku musi spliiovat pozadavky bodu 4.6 piilohy 7 predpisu EHK OSN ¢&. 83, s vyjimkou toho, Ze
pfesnost a rozlieni systému zdznamu tlaku vymezeného v bodé 4.6.2 prilohy 7 pfedpisu EHK/OSN ¢. 83
musi byt:

a) pfesnost: = 0,3 kPa
b) rozlideni: 0,025 kPa
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4.6 Ventildtory
Ventildtory musi spliiovat pozadavky bodu 4.7 ptilohy 7 pfedpisu EHK/OSN ¢. 83, s vyjimkou toho, ze
kapacita ventildtort musi byt 0,1 az 0,5 m’/s misto 0,1 aZ 0,5 m’/min.
4.7 Kalibra¢ni plyny
Plyny musi spliiovat pozadavky bodu 4.8 piilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.
4.8 Dopliikové vybaveni
Dopliikové vybaveni musi spliiovat poZadavky bodu 4.9 ptilohy 7 ptedpisu EHK OSN ¢. 83.
4.9 Pridavnd nddoba
Pfidavnd nddoba by méla byt identickd s hlavni nddobou, ale ne nutné prosld starnutim. Spojovaci trubka
k néddobé vozidla musi byt co nejkratsi. Pfidavnd nadoba musi byt pfed naplnénim dplné proplachnuta
suchym vzduchem.
4.10 Vahy na nddobu
Vahy na nddobu musi mit pfesnost + 0,02 g.
5. Postup stdrnuti nidoby na zkuSebnim stavu a stanoveni koeficientu propustnosti
5.1 Starnuti nidoby na zku$ebnim stavu
Pred provedenim zkousky ztrdt u odstaveného vozidla za tepla a 24hodinovych ztrdit musi niddoba projit
starnutim podle nésledujictho postupu popsaného na obrazku VL1.
Obrdzek VI.1
Postup stirnuti nidoby na zkuSebnim stavu
Zahdjen{ zkousky
I
Vybérnového vzorku nddoby.
|
5.1.1 Stdrnuti prostfednictvim vystaven{
teplotnimu cyklu
50krat
|
5.1.2 Strnuprostfednictvim vystaven{ vibracim
5.1.3 Stdrnuti prostfednictvim vystaveni
palivovym pardm a stanoveni BWC300
5.1.1 Starnuti prostfednictvim vystaveni teplotnimu cyklu

Nadoba prochdzi cyklem stfidani teplot od — 15 °C do 60 °C ve zvlastni teplotni komote s tficetiminutovou
stabilizaci pfi teploté — 15 °C a 60 °C. Kazdd cyklus trvd 210 minut (viz obrazek V1.2).

Teplotni gradient se musi co nejvice blizit 1 °C/min. Nddobou by nemél prochdzet zddny nuceny proud
vzduchu.

Tento cyklus se opakuje 50krat po sobé. Celkové tento postup trvd 175 hodin.
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Obrizek V1.2
Cyklus regulace teploty
Teplota (°C) v ase (min)
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5.1.2 Starnuti prostfednictvim vystaveni vibracim
Po dokonceni postupu stirnuti se s nddobou svisle kmitd s celkovym Grms > 1,5 m/sec? a s frekvenci
30 + 10 Hz, pfi¢emz je nddoba uchycena v takové pozici jako ve vozidle. Zkouska musi trvat 12 hodin.
5.1.3 Starnut{ prostfednictvim vystaveni palivovym pardm a stanoveni BWC300
5.1.3.1 Starnut{ spocivd v opakovaném naplnéni palivovymi parami a ¢isténi laboratornim vzduchem.
5.1.3.1.1  Po stdrnuti teplotou a vibracemi projde nddoba postupem strnuti se smési bézné prodavaného paliva, jak je
uvedeno v bodé 5.1.3.1.1.1 tohoto dodatku, a dusiku nebo vzduchu s 50 # 15procentnim objemem
palivovych par. Mira plnéni palivovymi parami musi byt 60 + 20 g/h.
Néadoba se naplni do 2gramového priniku. Alternativné se plnéni povazuje za ukoncené, kdyz troven
koncentrace uhlovodikii u vystupu vétractho otvoru dosdhne 3 000 ppm.
5.1.3.1.1.1 Bézné proddvané palivo pouZité pro tuto zkousku musi spliovat stejné poZzadavky jako referen¢ni palivo
z hlediska:
a) hustoty pii 15 °G
b) tlaku pary;
¢) destilace (70 °C, 100 °C, 150 °C);
d) rozboru uhlovodikil (pouze olefiny, aromdty, benzen);
e) obsahu kysliku;
f) obsahu ethanolu.
5.1.3.1.2 Nadoba se musi proplachnout mezi 5 a 60 minutami po naplnéni 25 * 5 litry za minutu vzduchem
z emisn{ laboratote, dokud neni objem nddoby 300krit vymeénén.
5.1.3.1.3  Postupy uvedené v bodech 5.1.3.1.1 a 5.1.3.1.2 tohoto dodatku se zopakuji 300krdt a poté se nddoba
povazuje na stabilizovanou.
5.1.3.1.4 Postup méfeni pracovni kapacity pro butan (BWC) s ohledem na rodinu vozidel z hlediska emisi

zplisobenych vypafovanim v bodé 5.5 sestdvd z nasledujicich kroku:

a) Stabilizovand nddoba se naplni do 2gramového priniku a ndsledné se minimalné pétkrat proplachne.
Naplni se rychlosti 40 gramt butanu za hodinu smési 50 % objemovych butanu a 50 % objemovych
dusiku.

b) Proplachnuti se provede v souladu s bodem 5.1.3.1.2 tohoto dodatku.
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5.1.3.2

5.1.3.3

5.2

¢) BWC se po kazdém naplnéni zaznamend do vSech pfislusnych zkusebnich protokol.
d) BWC300 se vypocitd jako primér poslednich péti BWC.
Pokud nddobu, kterd byla podrobena stirnuti, doddvd dodavatel, vyrobce pfedem informuje schvalovaci

orgdn o procesu stirnuti, aby byla umoznéna osobni Gcast u kterékoli fize tohoto postupu v zafizeni
dodavatele.

Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu zkusebni protokol obsahujici alesponi tyto prvky:
a) typ aktivniho uhli;
b) mira plnéni;

¢) specifikace paliva.

Stanoveni koeficientu propustnosti systému palivové nddrze (viz obrdzek VI.3)

Obrdzek V1.3

Stanoveni koeficientu propustnosti

Zahdjeni zkousky

5.2.1 Naplnéni nddrze referenénim palivem
na 40 # 2 procent jejtho jmenovitého objemu

|
5.2.1 Odstaveni vozidla na 3 tydny pii 40 °C £ 2 °C

5.2.2 Vypustte a napliite nddrz referenénim palivem
na 40 procent jejtho jmenovitého objemu

5.2.2 Méfeni HC za stejnych podminek jako u prvniho dne 24hodinové
zkousky emisi zptisobenych vypafovinim:
HC3W

5.2.3 Odstaveni vozidla na zbyvajicich 17 tydna pfi 40 °C £ 2 °C

I

5.2.4 Vypustte a napliite nddrZ referen¢nim palivem na
40 procent jejtho jmenovitého objemu

5.2.4 Méfen{ HC za stejnych podminek jako u prvniho dne 24hodinové
zkousky emisi zptisobenych vypafovinim:
HCaoy

5.2.5 Faktor propustnosti = HCygy — HCy,
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5.2.1 Vybere se systém palivové nddrze reprezentativni pro rodinu vozidel a pfipevni se na zkusebni stojan ve
stejné poloze jako ve vozidle. Nddrz se naplni na 40 = 2 procent svého jmenovitého objemu referenénim
palivem o teploté 18 °C + 2 °C. ZkuSebni stojan se systémem palivové nddrze se na 3 tydny umisti do
mistnosti s kontrolovanou teplotou 40 * 2 °C.

5.2.2 Na konci tfettho tydne se nddrz vypusti a znovu naplni referenénim palivem o teploté 18 °C = 2 °C na
40 % 2 % svého jmenovitého objemu.

V pribéhu 6 az 36 hodin se zkuSebni stojan se systémem palivové nddrZze umisti do komory. Poslednich
Sest hodin tohoto obdobi musi byt pfi okolni teploté 20 °C £ 2 °C. V komofe se v pribéhu obdobi prvnich
24 hodin postupu popsaného v bodé 6.5.9 tohoto dodatku provede 24hodinova zkouska. Palivové pary
v nadrzi jsou vétranim vyvedeny mimo komoru; zamezi se tak ptipadnému zapocitivani emisi z vétrani
nadrze jako ztrdt zptisobenych propustnosti. Zméfi se emise uhlovodiki a naméfend hodnota se uvede ve
viech pfislusnych zkuSebnich protokolech jako HC,y.

523 Zkusebni stojan se systémem palivové nddrze se na zbyvajicich 17 tydnt znovu umist{ do mistnosti s kontro-
lovanou teplotou 40 * 2 °C.

5.2.4 Na konci sedmndactého tydne se nddrz vypusti a znovu naplni referen¢nim palivem o teploté¢ 18 °C £ 2 °C
na 40 + 2 % svého jmenovitého objemu.

V pribéhu 6 az 36 hodin se zkusSebni stojan se systémem palivové nddrze umisti do komory. Poslednich
Sest hodin tohoto obdobi musi byt pfi okolni teploté 20 °C + 2 °C. V komofe se v prabéhu obdobi prvnich
24 hodin postupu popsaného v souladu s bodem 6.5.9 tohoto dodatku provede 24hodinovd zkouska.
Vétrani systému palivové nddrze je vyvedeno mimo komoru; zamezi se tak pfipadnému zapocitdvani emisi

vy’

z vétrani nddrze jako ztrdt zptisobenych propustnosti. Zméii se emise uhlovodikii a naméfend hodnota se
uvede ve viech piislusnych zkuSebnich protokolech jako HC,,.

5.2.5 Koeficient propustnosti je rozdil mezi HC,y, a HC,, v g/24h vypocitany na tfi vyznamnd jednotkovd
a desetinna mista ciselnych hodnot za pouziti této rovnice:

PF = HC,,, — HC,,,

5.2.6 Pokud koeficient propustnosti stanovi dodavatel, vyrobce vozidla informuje schvalovaci organ pted timto
stanovenim, aby mohla byt provedena osobni kontrola v zaf{zeni dodavatele.

5.2.7 Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu zkusebni protokol obsahujici alesponi tyto prvky:
a) dplny popis zkouSeného systému palivové nadrze vcetné informace o typu zkousené nddrze, zda jde
o nadrz kovovou, jednovrstevnou nekovovou, nebo vicevrstevnou, a o materidlech pouzitych pro vyrobu
nadrze a dalsich &asti systému palivové nadrze;
b) tydenni stfedni teploty, pii kterych stirnuti probiha;
¢) naméfend hodnota HC ve tfetim tydnu (HC,y,);

d) naméfend hodnota HC ve dvacdtém tydnu (HC,,y);

e) vysledny koeficient propustnosti (PF).

5.2.8 Alternativné k bodtim 5.2.1 aZ 5.2.7 tohoto dodatku se mdzZe vyrobce, ktery pouZivd vicevrstevné nadrze
nebo kovové nddrze, rozhodnout pro pouziti pfidéleného koeficientu propustnosti namisto provedeni
tplného postupu méfeni uvedeného vyse:

ptidéleny koeficient propustnosti (APF) vicevrstevné/kovové nddrze = 120 mg | 24 hod.

Pokud se vyrobce rozhodne pouzit pridéleny koeficient propustnosti, predlozi schvalovacimu organu
prohldseni, ve kterém je jasné specifikovan typ nddrZe, jakoZ i prohldseni o typu pouzitych materidld.
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6. Zkusebni postup pro méfeni odstaveni vozidla za tepla a 24hodinovych ztrit vyparem

6.1 Pfiprava vozidla

Vozidlo se pfipravi podle bodt 5.1.1 a 5.1.2 piilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83. Na Zzddost vyrobce a se
souhlasem schvalovaciho orgdnu mohou byt nepalivové zdroje emisi pozadi (napf. laky, lepidla, plasty,
palivové[odpafovaci potrubi, pneumatiky a dalsi kau¢ukové nebo polymerové &asti) pied zkouskou omezeny
na hladiny béZného pozadi vozidla (napf. pehfati pneumatik pfi teploté 50 °C nebo vyssi pro piislusnad
obdobi, piehtati vozidla, vypusténi kapaliny do osttikovace).

U utésnéného systému palivové nddrze se nddoby do vozidla nainstaluji tak, aby byl mozny snadny pfistup
k nddobdm a bylo snadné jejich pfipojenijodpojeni.

6.2 Volby rezimu a pravidla pro fazeni rychlostnich stupnt

6.2.1 U vozidel s manudlni ptevodovkou se pouziji pravidla fazeni rychlostnich stupiiti uvedend v dil¢i pitiloze 2
k pfiloze XXI.

6.2.2 V piipadé vozidel s vyhradné spalovacim motorem se rezim zvoli v souladu s dil¢i ptilohou 6 k priloze XXI.

6.2.3 V piipadé vozidel NOVC-HEV a OVC-HEV se rezim zvoli v souladu s dodatkem 6 k dil¢i piiloze 8
k pfiloze XXI

6.2.4 Na Zddost schvalovactho orgdnu mizZe byt zvoleny rezim odlisny od rezimu uvedeného v bodech 6.2.2
a 6.2.3 tohoto dodatku.

6.3 Zkusebni podminky

Zkousky obsazené v této pifloze se provedou za pouziti zkusebnich podminek specifickych pro vozidlo H
interpola¢ni rodiny s nejvyssi energetickou ndrocnosti cyklu ze vsech zvazovanych interpola¢nich rodin
vozidel zahrnutych do rodiny z hlediska emisi zpisobenych vypafovanim.

Alternativné muze byt na zddost schvalovactho orgdnu na zkousku pouzit kterykoli zdstupce energetického
cyklu rodiny vozidel.

6.4 Pribé¢h zkusebniho postupu

Zkusebni postup u neutésnénych a utésnénych systémt palivovych nddrii se dodrzuje v souladu
s vyvojovym diagramem uvedenym na obrazku VI.4.

Utésnéné systémy palivovych nddrii se zkouseji pomoci jedné ze dvou moznosti. Jedna moznost je zkouska
vozidla jednim prabéznym postupem. Jinou moznosti nazyvanou nezdvisly postup je zkouska vozidla
dvéma samostatnymi postupy, coz umozni opakovani zkousky na vozidlovém dynamometru
a 24hodinovych zkousek bez opakovani zkousky pretoku ztrity odparu pfi odtlakovani a méfeni ztrity
odparem pii odtlakovéni.
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Obrdzek V1.4

Vyvojové diagramy zkuSebnich postupii

Zacatek pro: Prib&Zny postup zkousky ztraty
odparem u neutésnénych a ut&€snénych
palivovych nddrzi a nezévisly postup
u utésnénych palivovych nadrzi

| 6.5.1 Vypusténi paliva a nové doplnéni na 40 %

L 2

Do 5 minut zahajte dal§f odstaven{ vozidla

|. 6.5.2 Odstaveni na 6 aZ 36 hodin pfi 23 °C
¥
[ 6.5.3 Stabiliza¢ni jizda I

+

Ano

==—""Utésnény systém palivové nédrie_?__::—
T Ne

T

Do 1 hodiny zahajte dal3{ vypustén{
a nové doplnén{ paliva

I

Zacétek pro: Nezdvisly postup zkousky
odstaveni vozidla za tepla a 24hodiné
zkousky u utésnénych palivovych nddrzi

| 6.5.1 Vypusténi paliva a nové doplnéni na 40 %

¥

Do 5 minut zahajte dal3f odstaveni vozidla

| 6.5.2 Odstaveni na 6 a7 36 hodin pfi 23 °C
L ]
| 6.5.3 Stabilizacni jizda |

w»

Do 1 hodiny zahajte dal3{ vypustén{
anové doplnéni paliva

¥ +
F.5.4 Vypusténi paliva a nové doplnéni na 40 %I 6.6.1.2 Vypusténi paliva a nové doplnéni na 15 %
¥ ¥
Do 5 minut zahajte dal3f odstavenf vozidla Do 5 minut zahaite dal3f odstaven{ vozidla
¥ ¥ —
6.5.5 Odstavenina 17 8% 36 hodin pfi 23 °C 6.6.1.3 Odstaveni na 6 aZ 36 hodin pfi20°C
1
+ - | 6.6.1.4 Pietlak palivové nddrze
» 6.5.5.2 Naplnte -
6.5.5.1 Nabitf nadobn, kser — —
vozidla R P 6.6.1.5 Napliite nddobu, kteréd prosla
prosla stairnutim, aZ et o do 2 cho prinik
(?VC-HEV do 2gmamovihe stdrnutim, az do 2gramového préiniku.
systémem REESS pritniku. w

6.6.1.5 Proplachnut{ nddoby 85 %
ekvivalentu spotfeby paliva

L

6.6.1.6 Pifprava doplnéni ztraty
odparem pii odtlakovani nddoby

6.6.1.9 Odstaveni na 6 aZ 36 hodin pfi 23 °C
* *

6.6.1.9.1 6.6’.1.5 )
Nabit{ Naplate nddobu, keerd
§la stérnutim, az
vozidla OVC-HEV pros ;

. do 2gramového
systémem REESS priiniku.

+*
6.6.1.5 Proplachnuti
nadoby 85 %
ekvivalentu
spotieby paliva

+
6.7.2.1.3 Naplnénf
nadoby simulovanou|
hmotnostni
ztrdtou odparem

|

(11hodinovy teplotni cyklus)

k4

6.5.6 Zkouska na vozidlovém
*

Zahajte zkousku vozidla odstaveného
za tepla do 7 minut po zkousce
vozidlového dynamometru a do
2 minut po vypnuti motoru

'I"—ﬂ—'l'

Do 15 minut

, k. 6.6.1.8
Zahf‘Jte doplnéni Meéfen( pretoku
ztraty odparem ztrity odparem
L
6.6.1.7.2 Doplnén{
ztraty odparem

I—*_]

| Konec nezdvislé zkousky ztrity odparem ‘

6.5.7 Zkouska odstaveného
vozidla za tepla:: Mus

|6.5.8 Odstaveni na 6 aZ 36 hodin pfi 20 °C |

+
6.6.1.9 Odstaveni na 6 aZ 36 hodin pifi 23 °C

‘ 6.6.1.9.1 Nabit{ vozidel OVC-HEB I

¥ ¥
. . 6.6.1.10 Vypusténi paliva a nové
6.5.9 Prvnf 24hod tréty: M P P
5.9 Prvni 24hodinové ztraty: Mp: doplnéni na 40 % +
¥ ¥
6.5.9 Druhé 24hodinové ztraty: Mp» 6.6.1.11 Odstaveni na 6 az 36 hodin
i 20 °C
+ P -
Vypoct
! yi)oc ¥ 6.6.1.12 Odtlakovani palivové nadrze
s odpojenou nadobou
Konec T
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6.5 Pribézny zkusebni postup u systémii neutésnénych palivovych nddrzi

6.5.1 Vypusténi a doplnéni paliva
Palivovd nddrz vozidla se vyprdzdni. Vyprazdnéni se musi provadét tak, aby se nadmérné neproplachovala
ani nezatéZovala zafizeni pro regulaci emisi zpisobenych vypafovanim namontovand ve vozidle. Bézné

k tomu posta¢i odstranit vicko palivové nddrze. Palivovd nddrz se znovu naplni referenénim palivem
o teploté 18 °C + 2 °C na 40 + 2 % svého jmenovitého objemu.

6.5.2 QOdstaveni vozidla

Do péti minut od vypusténi a doplnéni paliva se vozidlo odstavi nejméné na 6 hodin a nejvice na 36 hodin
pfi teploté 23 °C £ 3 °C.

6.5.3 Stabiliza¢ni jizda

Vozidlo se umisti na vozidlovy dynamometr a projede se témito fizemi cyklu popsaného v diléi piiloze 1
k pfiloze XXI:

a) pro vozidla tfidy 1: nizkd, stfedni, nizkd, nizkd, stfedni, nizkd;

b) pro vozidla tfidy 2 a 3: nizkd, stfedni, vysoka, stfedni.

U vozidel OVC-HEV se stabilizacni jizda provede za zkuSebnich podminek rezimu nabijeni-udrzovani, jak je
uvedeno v bodé 3.3.6 pilohy XXI. Na Zddost schvalovaciho orgdnu Ize pouzit jakykoli jiny rezim.

6.5.4 Vypusténi a doplnéni paliva

Do jedné hodiny po stabiliza¢ni jizdé se vyprdzdni palivovd nddrz vozidla. Vyprazdnéni se musi provadét
tak, aby se nadmérné neproplachovala ani nezatézovala zafizeni pro regulaci emisi zptsobenych
vypafovanim namontovand ve vozidle. Bézné k tomu postaci odstranit vicko palivové nddrze. Palivovd nadrz
se znovu naplni zkusebnim palivem o teploté 18 °C + 2 °C na 40 * 2 % svého jmenovitého objemu.

6.5.5 Odstaveni vozidla

Do péti minut od vypusténi a doplnéni paliva se vozidlo zaparkuje na odstavném misté nejméné na
12 hodin a nejdéle na 36 hodin pii teploté 23 °C + 3 °C.

Pii odstaveni vozidla mohou byt provedeny postupy popsané v bodech 6.5.5.1 a 6.5.5.2 bud’ v poradi podle
bodu 6.5.5.1 a poté bodu 6.5.5.2, nebo v poradi podle bodu 6.5.5.2 a poté bodu 6.5.5.1. Postupy popsané
v bodech 6.5.5.1 a 6.5.5.2 Ize také provést soucasné.

6.5.5.1 Nabijeni REESS

U vozidel OVC-HEV je systém REESS plné nabity v souladu s pozadavky na nabijeni popsanymi
v bodé 2.2.3 dodatku 4 dil¢i piflohy 8 k piiloze XXI.

6.5.5.2 Naplnéni nddoby

Nédoba, kterd prosla postupem starnuti popsanym v bodé 5.1 tohoto dodatku, se naplni az do 2gramového
praniku podle postupu popsaného v bodé 5.1.4 prilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

6.5.6 Zkouska na vozidlovém dynamometru

Zkusebni vozidlo se zatla¢i na dynamometr a projede se cykly popsanymi v bodé 6.5.3 pism. a) nebo
bodg 6.5.3 pism. b) tohoto dodatku. Vozidla OVC-HEV se udrzuji v chodu za provoznich podminek rezimu
nabfjeni-vybijeni. Potom se motor vypne. Béhem této fize se mohou odebirat vzorky vyfukovych emisi
a vysledky se mohou pouzit pro schvéleni typu z hlediska vyfukovych emisi a spotieby paliva, pokud tato
faze spliiuje pozadavky popsané v dil¢i p¥iloze 6 nebo dil¢i piiloze 8 k priloze XXI.
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6.5.7 Zkouska emisi zptisobenych vypafovanim pfi odstaveni vozidla za tepla

Zkouska emisi zptisobenych vypafovanim u odstaveného vozidla za tepla se provede do 7 minut po zkousce
vozidlového dynamometru a do 2 minut po vypnuti motoru v souladu s bodem 5.5 pfilohy 7 pfedpisu EHK
OSN ¢ 83. Ztrity u odstaveného vozidla za tepla se vypocitaji podle bodu 7.1 tohoto dodatku
a zaznamenaji se do vSech pfislusnych zkusebnich protokolil jako M.

6.5.8 Odstaveni vozidla

Po zkousce emisi zptsobenych vypafovinim u odstaveného vozidla za tepla se vozidlo odstavi minimédlné
na 6 hodin a maximilné na 36 hodin mezi ukoncenim zkousky vozidla odstaveného za tepla a zahdjenim
24hodinové zkousky emisi. Nejméné poslednich 6 hodin z tohoto Casového tseku musi byt vozidlo
odstaveno pii teploté 20 °C £ 2 °C.

6.5.9 24hodinovd zkouska

6.5.9.1 Zkusebni vozidlo bude vystaveno dvéma cyklim pii teploté okoli podle profilu stanoveného pro
24hodinovou zkousku emisi v dodatku 2 p#lohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83, s maximdlni odchylkou
t 2 °C, kterd nesmi byt v zddném okamziku pfekroCena. Primeérnd teplotni odchylka od profilu vypocitand
za pouziti absolutni hodnoty kazdé naméfené odchylky nesmi piekrocit + 1 °C. Teplota okoll se méf
minimdlné kazdou minutu a zaznamendva se do pfislusnych zkusebnich protokolt. Teplotni cyklus za¢ne

v éase T, = 0, jak je uvedeno v bod¢ 6.5.9.6 tohoto dodatku.

6.5.9.2 Komora se po dobu nékolika minut bezprostifedné ptred zkouskou provétrivd, dokud se nedosihne
stabilniho pozadi. SméSovaci ventildtor|y vzduchu v komofe musi byt v tomto okamziku zapnut/y.

6.5.9.3 Zkousené vozidlo s vypnutym hnacim dstrojim, s otevienymi okny a s otevienym zavazadlovym prostorem
(prostory) se dopravi do méFici komory. SméSovaci ventilator/y musi byt nastaven/y tak, aby proud vzduchu
pod palivovou nddrzi zkouseného vozidla mél rychlost nejméné 8 kmjh.

6.5.9.4 Bezprostfedné pted zkouskou se analyzator uhlovodikd nastavi na nulu a kalibruje na plny rozsah.
6.5.9.5 Dvefe komory musi byt zavieny a plynotésné utésnény.
6.5.9.6 Do 10 minut od zavfeni a utésnéni dveii se zméfi koncentrace uhlovodikt, teplota a barometricky tlak, coz

poskytne pocate¢ni hodnoty koncentrace uhlovodiki v komofe C,, barometricky tlak P, a teploty okoli

v komote T; pro 24hodinovou zkousku. T, = 0 zacind v tento (as.

6.5.9.7 Bezprostiedné pied koncem kazdého obdobi odbéru vzorkd emisi se analyzdtor uhlovodiki nastavi na nulu
a sefidi se jeho rozsah.

6.5.9.8 Konec prvniho a druhého obdobi odbéru vzork nastane v ¢ase 24 hodin + 6 minut a 48 hodin + 6 minut
od zahdjeni pocate¢niho odbéru vzorkd, jak je stanoveno v bodé 6.5.9.6 tohoto dodatku. Doba trvani se
zaznamend do viech pifslusnych zkuSebnich protokold.

Na konci kazdého obdobi odbéru vzorkt se zméfi koncentrace uhlovodikd, teplota a barometricky tlak
a pouziji se k vypoctu vysledkd 24hodinovych zkousek za pouziti rovnice v bodé 7.1 tohoto dodatku.
Vysledky ziskané za prvnich 24 hodin se zaznamenaji do pfislusnych zkuSebnich protokoli jako M,),.
Vysledky ziskané za druhych 24 hodin se zaznamenaji do p¥islusnych zkusebnich protokoli jako M,,.

6.6 Priibézny zkusebni postup u systémt utésnénych palivovych nadrzi
6.6.1 V piipadg, Ze je pretlak palivové nddrze vétsi nebo roven 30 kPa.

6.6.1.1 Zkouska se provadi podle boda 6.5.1 az 6.5.3 tohoto dodatku.

6.6.1.2 Vypusténi paliva a nové doplnéni

Do jedné hodiny po stabiliza¢ni jizdé se vyprazdni palivovd nddrz vozidla. Vyprazdnéni se musi provadét
tak, aby se nadmérné neproplachovala ani nezatézovala zafizeni pro regulaci emisi zptsobenych
vypafovinim namontovand ve vozidle. Bézné k tomu postali odstranit vicko palivové nddrze, jinak se
odpoji nddoba. Palivovd nddrz se znovu naplni referenénim palivem o teploté 18 °C + 2 °Cna 15 + 2 %
jmenovitého objemu nddrze.
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6.6.1.3 Odstaveni vozidla

Do péti minut od vypusténi a doplnéni paliva se vozidlo odstavi za tcelem stabilizace nejméné na 6
aZ 36 hodin pii teploté okoli 20 °C % 2 °C.

6.6.1.4 Odtlakovani palivové nadrze

Tlak v nddrzi se poté uvolni, aby vnitini tlak v palivové nddrzi neimérné nenarostl. Lze to provést
otevienim vicka palivové nddrze vozidla. Bez ohledu na metodu odtlakovani se viiz musi do jedné minuty
vratit do pocate¢niho stavu.

6.6.1.5 Plnéni a proplachovani nddoby

Nédoba, kterd prosla procesem starnuti popsanym v bodé 5.1 tohoto dodatku, se naplni az do 2gramového
praniku podle postupu popsaného v bodé 5.1.6 piflohy 7 pfedpisu EHK OSN & 83 a ndsledné se
propldchne 25 £ 5 litry za minutu vzduchem z emisni laboratofe. Objem vzduchu k proplachovini nesmi
piekrocit objem stanoveny v bodé 6.6.1.5.1. Toto plnéni a proplachovani Ize provést bud a) za pouziti
vestavéné nadoby pii teploté¢ 20 °C nebo pripadné 23 °C, nebo b) odpojenim nddoby. V obou piipadech
neni dovoleno dal$i uvolnéni tlaku v nadrzi.

6.6.1.5.1  Stanoven{ maximdlniho objemu pro proplachnut{

Maximdlni mnozZstvi pro proplachovdni Vol , se stanovi pomoci niZze uvedené rovnice. V pfipadé
vozidel OVC-HEV se vozidlo provozuje za provozu v provoznim reZimu nabijeni-vybijeni. Toto stanoveni se
provede také pfi samostatné zkousce nebo béhem stabiliza¢ni jizdy.

100
Vol < 0,85 x FCam
VOlmaX = VO]P 1 X N e

kde:

Vol je kumulativni objem propldchnuti zaokrouhleny na nejblizs{ desetinu litru naméfeny za pouzitf
vhodného zafizeni (napf. pritokomér piipojeny k otvoru nddoby s aktivnim uhlim nebo
rovnocenné zafizeni) béhem stabiliza¢ni jizdy se studenym startem popsané v bodé 6.5.3 tohoto
dodatku, v |;

Vol,,. je jmenovity objem palivové nadrze podle vyrobce, v 1;

FCp,q.  je spotieba paliva béhem jednoho cyklu proplachovéni popsaného v bodé 6.5.3 tohoto dodatku,

kterou lze zméfit s teplym i se studenym startem, na 1/100 km. U vozidel OVC-HEV
a NOVC-HEYV se spotfeba paliva vypocitd v souladu s bodem 4.2.1 dil¢i pilohy 8 k priloze XXI;

Disty, . je teoretickd vzddlenost k nejblizsi desetiné km jednoho cyklu proplachovéni popsaného
v bodé¢ 6.5.3 tohoto dodatku, v km.

6.6.1.6 Ptiprava doplnéni ztraty odparem pii odtlakovani nddoby

Po naplnéni a proplichnuti nddoby se zkusSebni vozidlo pfesune do kabiny, bud’ v uzavieném objektu pro
zkousky emisi zptisobenych vypafovanim (SHED), nebo ve vhodné klimatické komorte. Musi se prokdzat, Ze
je systém utésnény a natlakovani se provadi béZnym zptsobem béhem zkousky nebo samostatnou
zkouskou (napf. prostfednictvim snimace tlaku na vozidle). Zkusebni vozidlo je nasledné vystaveno prvnim
11 hodindm teplotntho profilu okoli stanovenému pro 24hodinovou zkousku emisi zplisobenych
vypafovanim v dodatku 2 p#ilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 83 s maximadlni odchylkou * 2 °C, kterd nesmi
byt v Zddném okamziku pfekrocena. Primérnd teplotni odchylka od profilu vypocitana za pouziti absolutni
hodnoty kazdé namétené odchylky nesmi piekrocit = 1 °C. Teplota okoli se méfi minimdlné kazdych deset
minut a zaznamendvd se do pfislusnych zkusebnich protokoli.

6.6.1.7 Doplnéni ztrity odparem do nadoby
6.6.1.7.1  Odtlakovéni palivové nddrze pted doplnénim paliva
Vyrobce zajisti, aby nemohlo byt zahdjeno dopliovani paliva pred tim, nez je systém utésnéné palivové

nddrze zcela odtlakovdn na tlak niz$f nez 2,5 kPa nad okolnim tlakem p#i bézném provozu a pouZivini
vozidla. Na Zddost schvalovactho orgdnu vyrobce poskytne podrobné informace nebo poskytne diikaz
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o provozu (napf. prostfednictvim snimace tlaku na vozidle). Mize byt povoleno jakékoli jiné technické
feSeni za piedpokladu, Ze je zajisténo bezpecné doplnéni paliva a Ze do atmosféry nejsou vypustény
nadmérné emise predtim, nez je k vozidlu pfipojeno zafizeni pro doplnéni paliva.

6.6.1.7.2 Do 15 minut poté, kdy je dosazeno okolni teploty 35 °C, se otevie pfetlakovy ventil nadrze, aby se naplnila
nddoba. Tento proces plnéni lze provést uvnitt kabiny i mimo ni. Nadoba naplnénd v souladu s timto
bodem se odpoji a musi ziistat v odstavném misté. Pii provadéni postupu uvedeného v bodech 6.6.1.9 az
6.6.1.12 tohoto dodatku se do vozidla nainstaluje ndhrazka nddoby.

6.6.1.8 Meéfeni pretoku ztraty odparem pii odtlakovéani

6.6.1.8.1 Jakykoli pfetok ztrity odparem pii odtlakovani z nddoby vozidla se zméfi pomoci piidavné nddoby na
aktivni uhli pfipojené piimo k vystupu jednotky vozidla pro uchovavéni pary. Pfed procesem a po procesu
popsaném v bodé¢ 6.6.1.7 tohoto dodatku se zvdzi.

6.6.1.8.2  Alternativné lze pfetok ztraty odparem pfi odtlakovani z nddoby vozidla zméfit pomoci SHED béhem jejiho
odtlakovani.

Do 15 minut poté, kdy je dosaZeno okolni teploty 35 °C, jak je popsdno v bodé 6.6.1.6 tohoto dodatku, se
komora utésni a zahdji se postup méfeni.

Analyzdtor uhlovodikt se nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah a poté se zméfi koncentrace uhlovodikd,
teplota a barometricky tlak, coz poskytne pocdte¢ni hodnoty C,., P, a T, pro stanoveni pfetoku ztrity
odparem pii odtlakovani utésnéné ndrze.

Okolni teplota kabiny T nesmi byt v pribéhu procesu méfeni niz§f nez 25 °C.

Na konci postupu popsaného v bodé 6.6.1.7.2 tohoto dodatku se po 60 * 5 sekunddch zmé#i koncentrace
uhlovodiki v komote. Zméii se i teplota a barometricky tlak. Jednd se o kone¢né hodnoty odectu Cyqp, Py
a T, pro pretok ztrity odparem pii odtlakovani utésnéné nadrze.

Vysledek pietoku ztrity odparem z utésnéné nddrze se vypocitd v souladu s bodem 7.1 tohoto dodatku
a zaznamend se do piislusnych zkusebnich protokold.

6.6.1.8.3 Vaha pfidavné nddoby nebo vysledek méfeni SHED se nesmi zménit v rdmci dané dovolené odchylky
+ 0,5 gramu.

6.6.1.9 Odstaveni vozidla

Po doplnéni ztrity odparem se vozidlo na 6 az 36 hodin odstavi pfi teploté 23 + 2 °C, aby se stabilizovala
teplota vozidla.

6.6.1.9.1  Nabijeni REESS

U vozidel OVC-HEV se systém REESS plné nabije v souladu s pozadavky na nabijeni popsanymi
v bodé 2.2.3 dodatku 4 dil¢i prilohy 8 k piiloze XXI béhem odstaveni vozidla popsaného v bodé 6.6.1.9
tohoto dodatku.

6.6.1.10  Vypusténi a doplnéni paliva

Palivovd nddrz vozidla se vypusti a naplni na 40 + 2 procent jmenovitého objemu nddrZe referenc¢nim
palivem o teploté 18 °C = 2 °C.

6.6.1.11  Odstaveni vozidla

Nésledné se vozidlo zaparkuje na odstavném misté nejméné na 6 hodin a nejdéle na 36 hodin pfi teploté
20 °C £ 2 °C, aby se stabilizovala teplota vozidla.
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6.6.1.12  Odtlakovéni palivové nddrze

Tlak v nddrzi se poté uvolni, aby vnitini tlak v palivové nddrzi netimérné nenarostl. Lze to provést
otevienim vicka palivové nddrze vozidla. Bez ohledu na metodu odtlakovani se viiz musi do jedné minuty
vratit do pocatecniho stavu. Po tomto kroku se znovu pfipoji jednotka pro uchovavéni pary.

6.6.1.13  Je tieba se fidit postupy popsanymi v bodech 6.5.6 az 6.5.9.8 tohoto dodatku.

6.6.2 V piipadé, Ze je pietlak palivové nddrze nizsi nez 30 kPa
Zkouska se provede podle bodii 6.6.1.1 aZz 6.6.1.13 tohoto dodatku. Nicméné v tomto piipadé se okolni

teplota popsand v bodé 6.5.9.1 tohoto dodatku nahradi profilem uvedenym v tabulce VI.1 tohoto dodatku
pro 24hodinovou zkousku emisi zptisobenych vypafovanim.

Tabulka VI.1

Teplotni profil okoli alternativniho postupu pro systém utésnéné palivové niadrze

Cas (v hodindch) Teplota (v °C)
0/24 20,0
1 20,4
2 20,8
3 21,7
4 23,9
5 26,1
6 28,5
7 31,4
8 33,8
9 35,6
10 37,1
11 38,0
12 37,7
13 36,4
14 34,2
15 31,9
16 29,9
17 28,2
18 26,2
19 24,7
20 23,5
21 22,3
22 21,0
23 20,2
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6.7 Nezavisly zkusebni postup u utésnénych systémt palivovych nddrzi
6.7.1 Méfeni hmotnosti doplnéni ztrty odparem pii odtlakovani

6.7.1.1 Provedou se postupy uvedené v bodech 6.6.1.1 az 6.6.1.7.2 tohoto dodatku. Hmotnosti doplnéni ztraty
odparem pii odtlakovani se rozumi rozdil hmotnosti nddoby vozidla pfedtim, nez je pouzit bod 6.6.1.6
tohoto dodatku, a poté, co je pouzit bod 6.6.1.7.2 tohoto dodatku.

6.7.1.2 Pretok ztrity odparem pii odtlakovani z nddoby vozidla se zméfi v souladu s body 6.6.1.8.1 a 6.6.1.8.2
tohoto dodatku a splni se pozadavky bodu 6.6.1.8.3 tohoto dodatku.

6.7.2 Zkouska emisi zplisobenych vypafovinim u odstaveného vozidla za tepla a 24hodinovéd zkouska vydechu
emisi zptisobenych vypafovanim

6.7.2.1 V piipadg, ze je pretlak palivové nddrze vétsi nebo roven 30 kPa
6.7.2.1.1  Zkouska se provadi podle bodt 6.5.1 az 6.5.3 a bodd 6.6.1.9 az 6.6.1.9.1 tohoto dodatku.

6.7.2.1.2 Nidoba projde procesem stirnuti v souladu s postupem v bodé 5.1 tohoto dodatku a naplni se
a propldchne v souladu s bodem 6.6.1.5 tohoto dodatku.

6.7.2.1.3 Nadoba, kterd progla starnutim, se ndsledné naplni v souladu s postupem popsanym v bodé 5.1.6 piilohy 7
pfedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkou hmotnosti plnéni. Celkovd hmotnost plnéni se stanovi v souladu
s bodem 6.7.1.1 tohoto dodatku. Na zddost vyrobce mulze byt misto butanu pouzito referencni
palivo. Nddoba se odpoji.

6.7.2.1.4 Dodrzi se postupy popsané v bodech 6.6.1.10 az 6.6.1.13 tohoto dodatku.

6.7.2.2 V piipadé, Ze je pietlak palivové nddrze nizsi nez 30 kPa

Méfeni se provede podle bodil 6.7.2.1.1 aZ 6.7.2.1.4 tohoto dodatku. Nicméné v tomto piipadé se okolni
teplota popsand v bodé 6.5.9.1 tohoto dodatku zméni na profil uvedeny v tabulce V.1 tohoto dodatku pro
24hodinovou zkousku emis{ zptisobenych vyparovanim.

7. Vypocet vysledki zkousky emisi zpiisobenych vypafovinim

7.1 Zkousky emisi zptsobenych vypafovinim popsané v této piiloze umoZiuji vypocet emisi uhlovodika
z pietoku ztrity odparem, 24hodinové zkousky a zkousky odstaveného vozidla za tepla. Ztraty
vypafovanim v kazdé z téchto zkousek se vypoctou z pocate¢ni a kone¢né hodnoty koncentrace uhlovodik,
teplot a tlakd v kabing, spolu s ¢istym objemem komory.

PouZije se tato rovnice:

Chcr X Pr Gy X Py
T¢ T;

MHC = k X V X < ) + MHC,oul - MHC,in

My je hmotnost uhlovodikd, v gramech;

Mycowe  je hmotnost uhlovodikii vystupujicich z komory u zkousky emisi zptsobenych vypafovanim
v piipadé komory s konstantnim objemem, v gramech;

My,  je hmotnost uhlovodikii vstupujicich do komory u 24hodinové zkousky emisi zptsobenych
vypafovanim v pi{padé komory s konstantnim objemem v gramech;

Cye je zméfend koncentrace uhlovodika v komofte, ppm objemovych, jako ekvivalent C;;

\ je Cisty objem komory piepocteny pro objem vozidla s otevienymi okny a zavazadlovym
prostorem, v m®. Neni-li objem vozidla zndm, odecte se objem 1,42 m?;

T je teplota okoli v komofte, v K;

P je barometricky tlak, v kPa;
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H/C je pomér vodiku a uhliku,
kde:
H/C se uvazuje 2,33 pro méfeni pretoku ztrity odparem u SHED a 24hodinovou zkousku ztrat
zpuisobenych vyparovanim;
H/C se uvazuje 2,20 pro ztrty vyparem po odstaveni vozidla za tepla;
k je 1,2 x 104 x (12 + HJC), v (g x K[(m? x kPa));
i je pocate¢ni hodnota;
f je kone¢nd hodnota.
7.2 Vysledek (M, + Mp, + Mp, + (2 x PF)) musi byt mensi neZ mezni hodnota uvedend v bod¢ 6.1.
8. Zkusebni protokol

Zkusebni protokol musi obsahovat alespon toto:

a) popis dob odstaveni vozidla, veetné ¢asu a stiednich teplot;

b) popis pouzité nadoby, kterd prosla postupem starnuti, a odkaz na konkrétni protokol o postupu starnuti;

c) stiedni teplotu béhem zkousky vozidla odstaveného za tepla;

d) méfeni ztrdt béhem zkousky vozidla odstaveného za tepla (HSL);

e) méfeni prvnich 24hodinovych ztrdt (DL1+ day);

f) méfeni druhych 24hodinovych ztrat (DL2" day);

g) kone¢ny vysledek zkousky emisi zpisobenych vypafovinim vypocitany v souladu s bodem 7 tohoto
dodatku;

h) deklarovany pietlak palivové nadrze systému (u utésnénych systémd palivovych nadrzi);

i) hodnota doplnéni ztrity odparem (v pfipadé pouziti nezdvislé zkousky popsané v bodé 6.7 tohoto

dodatku).
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PRILOHA V

Priloha IX nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:

1) v oddile A se bod 3 nahrazuje timto:
»3. Technické tidaje tykajici se paliv pro zkouseni vozidel s palivovymi ¢lanky

Typ: Vodik pro vozidla s palivovymi ¢lanky

Charakeeristika Jednotky Meznt hodnoty Zkusebni
minimdln{ |  maximdlni metoda
Index vodikového paliva (?) % mol 99,97
Celkové mnozstvi nevodikovych plynt pmol/mol 300
Maximdlni koncentrace jednotlivych pfimési

Voda (H,0) pmol/mol 5 (©
Celkové mnozstvi uhlovodikd (*) (na bdzi me-| pmol/mol 2 ©
thanu)
Kyslik (O,) pmol/mol 5 ©
Helium (He) pmol/mol 300 (©
Celkové mnozstvi dusiku (N,) a argonu (Ar) (%) pmol/mol 100 (©
Oxid uhlicity (CO,) pmol/mol 2 ©
Oxid uhelnaty (CO) pmol/mol 0,2 ©
Celkové mnozstvi sloucenin (9) (na bazi H,S) pmol/mol 0,004 (©
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0,01 ©
Kyselina mravenci (HCOOH) pmol/mol 0,2 ©
Amoniak (NH,) pmol/mol 0,1 ©
Celkové mnozstvi halogenovych sloucenin () pmol/mol 0,05 (©
(Na bazi halogenovych ionti)

U slozek, které jsou pFisadou, napt. celkové mnozstvi uhlovodiki a celkové mnozZstvi sloucenin siry, musi byt soucet slozek ni-

731 nebo roven piipustné mezni hodnoté.

() Index vodikového paliva se zjisti odectenim ,celkového mnozstvi nevodikovych plynd‘ uvedenych v této tabulce, vyjadieny
v moldrnich procentech, ze 100 moldrnich procent.

() Celkové mnozstvi uhlovodiki zahrnuje kyslikaté organické druhy. Celkové mnozstvi uhlovodikii se méif na zdkladé uhliku
(umolC/mol). Celkové mnozstvi uhlovodiki méize piekrocit 2 pmol/mol pouze kvili pfitomnosti methanu a v takovém pfi-
padé nesmi soucet mnozstvi methanu, dusiku a argonu prekrocit 100 pmol/mol.

(9 Celkové mnozstvi sloucenin siry zahrnuje pfinejmensim H,S, COS, CS, a merkaptany, které se obvykle nachdzeji v zemnim
plynu.

(4 Celkové mnozstvi halogenovych sloucenin zahrnuje napiiklad bromovodik (HBr), chlorovodik (HCI), chlér (Cl,) a organické
halogenidy (R-X).

(9 Zaznamend se zkuSebni metoda.”
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PRILOHA VI
LPRILOHA XI

PALUBNI DIAGNOSTICKY SYSTEM (OBD) PRO MOTOROVA VOZIDLA

1. UvoD

1.1 Tato pfiloha stanovi funkéni hlediska palubniho diagnostického systému (OBD) pro regulaci emisi motorovych
vozidel.

2. DEFINICE, POZADAVKY A ZKOUSKY

2.1 Pro ucely této piilohy se pouziji definice, pozadavky a zkousky pro systémy OBD uvedené v piiloze 11

oddilech 2 a 3 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83, s vyjimkami stanovenymi v této piloze.

2.1.1  Uvodni véta v bodé 2 piflohy 11 predpisu EHK OSN &. 83 se vyklada takto:

,Pouze pro ucely této piilohy se rozumi:“

2.1.2  Bod 2.10 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se vyklada takto:

wjizdnim cyklem* cyklus, ktery se skladd z prepnuti klicku zapalovani motoru do pozice ,zapnuto’, jizdniho
rezimu, pii kterém by byla pfipadnd chybnd funkce zjisténa, a z prepnuti klicku zapalovani motoru do pozice

X

vypnuto';”.

2.1.3  Kromé pozadavkd uvedenych v bodé 3.2.2 prilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83 plati, Ze identifikace zhorSeni
vykonu nebo chybné funkce miize byt provedena i mimo jizdni cyklus (napfiklad po vypnuti motoru).

2.1.4  Bod 3.3.3.1 prilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se vyklada takto:

»3.3.3.1 sniZeni ac¢innosti katalyzatoru z hlediska emisi NMHC a NO_. Vyrobci mohou monitorovat pfedni
katalyzdtor bud jen samostatné, nebo v kombinaci s dal§im katalyzdtorem umisténym (katalyzdtory
umisténymi) déle ve sméru proudéni. Kazdy monitorovany katalyzator nebo kombinace katalyzdtorti
se pokladd za chybné fungujici, jestlize emise piekro¢i mezni hodnotu NMHC nebo NO, uvedenou
v odstavci 3.3.2 této piilohy.”

2.1.5 Odkazem na mezni hodnoty uvedenym v bodé 3.3.3.1 piilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz
na mezn{ hodnoty zminéné v bodé 2.3 této ptilohy.

2.1.6  Vyhrazeno
2.1.7  Body 3.3.4.9 a 3.3.4.10 ptilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se nepouZiji.

2.1.8  Body 3.3.5 az 3.3.5.2 ptilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 se vykladaji takto:

,3.3.5 Vyrobci mohou schvalovacimu orgdnu prokdzat, Ze urdité soucdsti nebo podsystémy nemuseji byt
monitorovany, pokud v pipadé jejich dplného selhdni nebo odstranéni nepfekro¢i emise mezni
hodnoty OBD uvedené v odstavci 3.3.2 této piilohy.

3.3.5.1 Z hlediska tplného selhdni nebo odstranéni (pokud by odstranéni vedlo k pfekroceni pouzitelnych
meznich hodnot emisi v odstavci 5.3.1.4 tohoto pfedpisu) by viak méla byt monitorovana nésledujici
zaffzent:

a) filtr ¢astic namontovany jako samostatnd ¢ast do vznétovych motort nebo integrovany do kombino-
vaného zafi{zen{ pro regulaci emisf;

b) systém ndsledného zpracovani NO, namontovany jako samostatnd ¢dst do vznétovych motort nebo
integrovany do kombinovaného zafizeni pro regulaci emisi;
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¢) oxidacni katalyzdtor namontovany jako samostatnd ¢ast do vznétovych motort nebo integrovany do
kombinovaného zafizeni pro regulaci emisi.
3.3.5.2 Zafizeni uvedend v odstavci 3.3.5.1 této piflohy musi byt monitorovdna rovnéz z hlediska jakéhokoli
selhdni, které by vedlo k ptekroceni pouzitelnych meznich hodnot OBD.*

2.1.9  Bod 3.8.1 piilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 se vykldda takto:
,Systém OBD smi vymazat chybovy kéd a ujetou vzdalenost a tidaje o provoznim stavu motoru uloZené pfi
prvnim vyskytu chybné funkce, pokud stejnd chybnd funkce neni opétovné zaznamendna po nejméné 40
cyklech ohfdti motoru nebo 40 jizdnich cyklech za provozu vozidla, kdy jsou splnéna kritéria uvedend
v odstavci 7.5.1 pism. a) aZ c) dodatku 1 k piiloze 11.°

2.1.10 V bodé 3.9.3.1 pilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se odkaz na normu ,ISO DIS 15031 5“ vyklddd takto:
»... normé uvedené v odstavci 6.5.3.2 pism. a) dodatku 1 k piiloze 11 tohoto pfedpisu.”

2.1.11 Kromé pozadavka bodu 3 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 plati nasledujici ustanovent:
,Dodatecnd ustanoveni pro vozidla pouZivajici strategie vypinani motoru
Jizdni cyklus
Autonomni opétovny start motoru na zdkladé povelu fidictho systému motoru vydaného poté, co byl motor
zastaven, lze povazovat za novy jizdni cyklus nebo za pokracovéni stdvajictho jizdniho cyklu.”

22 Odkazy na ,zkousku Zivotnosti typu V* uvedenymi v bodech 3.1 a 3.3.1 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83
se rozumi odkaz na pozadavky piilohy VII tohoto nafizeni.

2.3 Odkazem na ,mezni hodnoty OBD“ uvedenym v bodé 3.3.2 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83 se rozumi
odkaz na pozadavky uvedené v bodech 2.3.1 a 2.3.2 niZe:

2.3.1  Pro vozidla, jimz bylo udéleno schvéleni typu v souladu s meznimi hodnotami emisi Euro 6 stanovenymi
v tabulce 2 v piiloze I nafizeni (ES) €. 715/2007, plati po tfech letech po datech uvedenych v ¢l. 10 odst. 4 a 5
uvedeného nafizen{ mezni hodnoty OBD, které jsou obsaZeny v této tabulce:

Kone¢né mezni hodnoty OBD Euro 6
Referen¢ni Hmotnost
Hmotnost oxidu uhlovodikd Hmotnost oxidd Hmotnost o g
hmotnost ) L . onn Pocet Castic (2)
uhelnatého jinych nez dusiku castic (1)
(RM) [kg] methan
Ka. (CO) (NMHC) (NO,) (PM) (PN)
tego- | Tiida (mgkm) (mgkm) (mgkm) (mgkm) (#[km)
e PI a Pl a PI a a PI a PI
M — vSechny 1900|1750 170 290 90 140 12 12
N, I RM<1305(1900|1750| 170 290 90 140 12 12
II 1305 <RM | 3400 | 2200 | 225 320 110 180 12 12
<1760
11 1760 <RM | 4300|2500 270 350 120 220 12 12
N, — vSechny 4300 | 2500 | 270 350 120 220 12 12

Legenda: PI = zdzehovy motor, CI = vznétovy motor
(") U zdzehovych motort se mezni hodnoty pro hmotnost ¢dstic a pocet ¢astic vztahuji pouze na vozidla s motorem s piimym vstiiko-

vanim.

() Mezni hodnoty pro pocet ¢astic mohou byt zavedeny k pozdéjsimu datu.
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2.3.2 Do ti let po datech uvedenych v ¢l. 10 odst. 4 a 5 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro nova schvéleni typu a novd
vozidla se na vozidla, kterym bylo udéleno schvéleni typu v souladu s meznimi hodnotami emisi Euro 6

stanovenymi v tabulce 2 v piloze I nafizeni (ES) ¢ 715/2007, pouziji dle volby vyrobce tyto mezni
hodnoty OBD:

Docasné mezni hodnoty OBD Euro 6

Referen¢ni Hmotnost oxid Hmotnost uhlovo- Hmotnost oxids
hmotnost motnost oxidu dikd jinych nez fmotnost oxidl Hmotnost ¢astic (1)
(RM) [kg] uhelnatého methan dusiku
Ka- (CO) (NMHC) (NO) (PM)
o (mgfkm) (mgfkm) (mgfkam) (mgfkm)
rie PI a PI a PI cl a PI
M — viechny 1 900 1750 170 290 150 180 25 25
N, [ RM<1305| 1900 1750 170 290 150 180 25 25
11 1305<RM | 3400 2 200 225 320 190 220 25 25
<1760
II 1760<RM | 4 300 2 500 270 350 210 280 30 30
N, — vSechny 4 300 2 500 270 350 210 280 30 30

Legenda: P1 = zdzehovy motor, CI = vznétovy motor
(') U zdzehovych motortl se mezni hodnoty pro hmotnost ¢astic vztahuji pouze na vozidla s motorem s pfimym vstiikovanim.

2.4
2.5 Vyhrazeno

2.6 ,ZkuSebnim cyklem typu I* uvedenym v bodé 3.3.3.2 pfilohy 11 predpisu EHK OSN ¢&. 83 se rozumi tentyZz
cyklus jako cyklus typu 1, ktery byl pouzZit pro nejméné dva za sebou ndsledujici cykly poté, co doslo k selhani
zapalovani podle bodu 6.3.1.2 dodatku 1 k ptiloze 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83.

2.7 Odkazem na ,mezni hodnoty pro Castice stanovené v odstavci 3.3.2“ uvedenym v bodé 3.3.3.7 piilohy 11
piedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na mezni hodnoty pro ¢astice uvedeny v bodé 2.3 této piilohy.

2.8 Bod 3.3.3.4 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83 se vyklada takto:

»3.3.3.4 Ostatni soucdsti nebo podsystémy systému pro regulaci emisi, jestlize jsou aktivni pfi zvoleném palivu,
nebo souddsti nebo podsystémy hnaciho Gstroji souvisejici s emisemi, které jsou spojené s pocitaéem,
jejichz porucha ¢&i selhdni maze vést k zvyseni vyfukovych emisi nad mezni hodnoty OBD stanovené
v odstavci 3.3.2 této piilohy.“

2.9 Bod 3.3.4.4 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se vykldda takto:

,3.3.4.4 dalsi soucasti nebo podsystémy systému pro regulaci emisi, jakoZ i soucasti nebo podsystémy hnaciho
astroji souvisejici s emisemi, které jsou spojené s pocitacem, jejichz porucha ¢i selhdni maze vést
k zvyseni vyfukovych emisi nad mezni hodnoty OBD stanovené v odstavci 3.3.2 této piilohy. Jako
pitklad lze uvést soucdsti nebo podsystémy slouzici k monitorovini a Fzeni hmotnostniho
a objemového mnozstvi proudictho vzduchu (a teploty), pfepliiovaciho tlaku a tlaku v sacim potrub{
(a odpovidajici ¢idla, kterd umoziiuji tyto funkce provadét).”

3. SPRAVNI USTANOVENI TYKAJICI SE NEDOSTATKU PALUBNICH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMU

3.1 Spravnimi ustanovenimi tykajicimi se nedostatki palubnich diagnostickych systémd, jak je uvedeno v ¢l. 6
odst. 2, jsou ustanoveni bodu 4 ptilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83, pficemz plati niZe uvedené vyjimky.

3.2 Odkazem na ,mezni hodnoty OBD“ uvedenym v bodé 4.2.2 piflohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi
odkaz na mezni hodnoty OBD v bodé¢ 2.3 této ptilohy.
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3.3 Bod 4.6 prilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 se vyklada takto:

,Schvalovaci orgdn ozndmi své rozhodnuti o vyhovéni Zadosti o schvéleni systému s nedostatkem v souladu
s ¢l. 6 odst. 2.

4. PRISTUP K INFORMACIM OBD

4.1 Pozadavky na pfistup k informacim OBD jsou stanoveny v bodé¢ 5 piilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83.
Vyjimky z téchto pozadavkd jsou popsany v nésledujicich bodech.

4.2 Odkazem na dodatek 1 k piiloze 2 predpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na dodatek 5 k piiloze I tohoto
nafizeni.

43 Odkazy na bod 3.2.12.2.7.6 prilohy 1 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na bod 3.2.12.2.7.6
dodatku 3 k piiloze I tohoto nafizeni.

4.4 Odkazem na ,smluvn{ strany“ se rozumi odkaz na ,¢lenské staty“.

4.5 Odkazem na ,schvéleni podle pozadavki predpisu ¢. 83“ se rozumi odkaz na schvéleni typu udélené podle
tohoto nafizeni a nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

4.6 EHK schvélenim typu se rozumi ES schvileni typu.

Dodatek 1

FUNKCNI ASPEKTY PALUBNICH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMU

1. UvVOoD

1.1 Tento dodatek popisuje postup zkousky v souuladu s bodem 2 této piilohy.

2. TECHNICKE POZADAVKY

2.1 Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v dodatku 1 k ptiloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83, pficemz
plati vyjimky a dodate¢né pozadavky popsané v nésledujicich bodech.

2.2 Odkazy na mezni hodnoty OBD stanovené v bodé 3.3.2 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83 uvedenymi
v dodatku 1 k pifloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83 se rozumi odkaz na mezni hodnoty OBD stanovené
v bodé 2.3 této piilohy.

23 Odkazem na ,cyklus zkousky typu I uvedenym v bodé 2.1.3 dodatku 1 k piiloze 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83
se rozumi odkaz na zkousku typu 1 v souladu s nafizenim (ES) ¢. 692/2008 nebo piilohou XXI tohoto
nafizeni, a to dle volby vyrobce pro kazdou jednotlivou chybnou funkeci, jeZ mé byt prokdzana.

2.4 Odkazem na referencni paliva uvedenym v bodé 3.2 dodatku 1 k ptiloze 11 ptedpisu EHK OSN ¢&. 83 se rozumi
odkaz na pFislusné specifikace referencnich paliv v piiloze IX tohoto nafizeni.

2.5 Bod 6.4.1.1 dodatku 1 k p#iloze 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 se vykldda takto:

,60.4.1.1 Po stabilizaci podle odstavce 6.2 tohoto dodatku se s vozidlem provede zkouska typu I (¢ast 1 a 2).

Indikdtor chybné funkce (MI) se musi aktivovat nejpozdéji pfed ukonéenim této zkousky pii libovolné
podmince uvedené v odstavcich 6.4.1.2 aZ 6.4.1.5 tohoto dodatku. Indikdtor chybné funkce muze byt
aktivovdn i béhem stabilizace. Technickd zkuSebna mtze tyto podminky nahradit jinymi podminkami
podle odstavce 6.4.1.6 tohoto dodatku. Avsak celkovy pocet simulovanych poruch pro tcely schvaleni
typu nesmi byt vétsi nez Ctyfi.

V piipadé zkousek dvoupalivového (bi-fuel) vozidla na plyn se pouziji oba druhy paliva, pficemz mtze
dojit nejvyse ke ¢tyFem simulovanym poruchdm, podle uvdzeni schvalovaciho organu.”
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2.6 Odkazem na pfilohu 11 v bodé 6.5.1.4 dodatku 1 k piiloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83 se rozumi odkaz na
piilohu XI tohoto nafizeni.

2.7 Kromé pozadavki bodu 1 druhého pododstavce dodatku 1 k piiloze 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 plati
nasledujici ustanoveni:
WV piipadé elektrické poruchy (zkrat | pferuseny obvod) smi emise piekrocit mezni hodnoty stanovené
v odstavci 3.3.2 o vice neZ dvacet procent.”

2.8 Bod 6.5.3 dodatku 1 k piiloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83 se vyklada takto:

,6.5.3 Diagnosticky systém pro regulaci emis{ zajistuje normalizovany a neomezeny piistup a musi odpovidat
nasledujicim normdm ISO a/nebo predpisim SAE. Byla-li nékterd z ndsledujicich norem pfislusnou
normaliza¢ni organizaci stazena a nahrazena, lze pouzit pozdéjsi verze.

6.5.3.1 Pokud jde o spojeni mezi palubni diagnostikou ve vozidle a diagnostikou mimo vozidlo, pouZije se tato
norma:

a) ISO 15765-4:2011 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements
for emissions-related systems*, z dubna 2016.

6.5.3.2 Normy tykajici se pfenosu informaci souvisejicich s OBD:

a) 1SO 15031-5 ,Road vehicles - communication between vehicles and external test equipment for emissions-
related diagnostics — Part 5: Emissions-related diagnostic services“, ze srpna 2015 nebo SAE J1979
z inora 2017;

b) ISO 15031-4 ,Road vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for emissions
related diagnostics — Part 4: External test equipment”, z Ginora 2014 nebo SAE J1978 ze dne 30. dubna
2002;

¢) 1SO 15031-3 ,Road vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for emissions
related diagnostics Part 3: Diagnostic connector and related electrical circuits: specification and use“, z dubna
2016 nebo SAE J1962 ze dne 26. Cervence 2012;

d) 1SO 15031-6 ,Road vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for emissions
related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code definitions®, ze srpna 2015 nebo SAE J2012 ze dne
7. bfezna 2013;

¢) ISO 27145 ,Road vehicles — Implementation of World-Wide Harmonized On-Board Diagnostics
(WWH-OBD)“ ze dne 15. srpna 2012, s omezenim, Ze pro ucely datového spojeni smi byt pouzito
pouze ustanoveni odstavce 6.5.3.1 pism. a);

f) 1ISO 14229:2013 ,Road vehicles — Unified diagnostic services (UDS)“ s omezenim, Ze pro ucely
datového spojeni smi byt pouzZito pouze ustanoveni odstavce 6.5.3.1 pism. a).

Od 1. ledna 2019 smi byt normy uvedené v pismenech e) a f) pouzity jako alternativa namisto normy
uvedené v pismenu a).

6.5.3.3 Zkusebni zafizeni a diagnostické ndstroje potiebné ke komunikaci se systémy OBD spliuji nebo
piekracuji pozadavky na funkci stanovené v normé uvedené v odstavci 6.5.3.2 pism. b) tohoto dodatku.

6.5.3.4 Zékladni diagnostické tdaje (podle odstavce 6.5.1) a dvousmérné kontrolni informace musi mit format
a byt v jednotkich podle normy uvedené v odstavci 6.5.3.2 pism. a) tohoto dodatku a musi byt
dostupné s pouzitim diagnostickych néstroji spliujicich pozadavky normy uvedené v odstavci 6.5.3.2
pism. b) tohoto dodatku.

Vyrobce vozidla musi pfedat ndrodnimu normalizaénimu orgdnu podrobnosti o viech diagnostickych
udajich, které se vztahuji k emisim a které nejsou upfesnény v normé uvedené v odstavci 6.5.3.2
pism. a) tohoto pfedpisu, aviak souviseji s timto pfedpisem, napf. o ddajich PID, identifikdtorech
monitorovani systému OBD, tdajich ze zkousek.
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2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

6.5.3.5

6.5.3.6

6.5.3.7

Pokud byla zjisténa chyba, oznaéi ji vyrobce ptislusnym chybovym kédem podle ISO/SAE, ktery je
stanoven v nékteré z norem uvedenych v odstavci 6.5.3.2 pism. d) tohoto dodatku, které se tykaji
,diagnostickych chybovych kédt souvisejicich s emisemi*. Jestlize takové identifikace neni moznd, mtize
vyrobce pouzit vlastni diagnostické chybové kody v souladu s touz normou. Chybové kddy jsou plné
dostupné pomoci normalizovaného diagnostického zafizeni, které spliuje ustanoveni odstavce 6.5.3.3
tohoto dodatku.

Vyrobee vozidla musi pfedat ndrodnimu normaliza¢nimu orgdnu podrobnosti o viech diagnostickych
tdajich, které se vztahuji k emisim a které nejsou upfesnény v norméch uvedenych v odstavci 6.5.3.2
pism. a) tohoto dodatku, avSak souviseji s timto predpisem, napf. o udajich PID, identifikdtorech
monitorovani systému OBD, tdajich ze zkousek.

Rozhrani pro spojeni mezi vozidlem a diagnostickym pfistrojem musi byt normalizovino a musi
spliiovat vSechny pozadavky normy uvedené v odstavci 6.5.3.2 pism. ¢) tohoto dodatku. Jeho umisténi
schvaluje spravni orgdn tak, aby bylo snadno dostupné obsluze, ale chrdnéné pfed neopravnénymi
zdsahy nekvalifikovanych osob.

Vyrobce musi rovnéZz zpfistupnit, popiipadé za tihradu, technické informace potiebné k opravim nebo
udrzbé motorovych vozidel, pokud se na tyto informace nevztahuji prava dusevniho vlastnictvi nebo
nejsou predmétem podstatného, tajného a vhodnou formou identifikovatelného know-how. V takovém
pfipadé nesméji byt nezbytné technické informace odepfeny.

Oprdvnény piistup k takovym informacim maji viechny osoby, jejichz profesi je servis nebo ddrzba,
pomoc pii poruchdch na silnici, kontrola nebo zkouseni vozidel nebo vyroba nebo prodej ndhradnich

dilt nebo dodate¢né montovanych dilti, diagnostickych néstroji a zkuebniho zafizeni.”

Kromé pozadavkt bodu 6.1 dodatku 1 k p#iloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 plati nasledujici ustanoveni:

»Zkousku typu I neni nutné provadét za acelem prokdzani elektrické poruchy (zkrat | pferueny obvod). Tyto
rezimy poruch muZze vyrobce prokdzat pouzitim takovych jizdnich podminek, kdy je dand konstrukéni cast
pouzita a jsou splnény podminky monitorovini. Tyto podminky musi byt zaznamendny v dokumentaci

schvéleni typu.”

Bod 6.2.2 dodatku 1 k piiloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se vyklada takto:

,Na Zadost vyrobce se mohou pouzit alternativni a/nebo doplitkové metody stabilizace.

Kromé pozadavkt bodu 6.2 dodatku 1 k p#iloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 plati nasledujici ustanoveni:

,Pouziti cyklt dopliikové stabilizace nebo alternativnich metod stabilizace se zaznamend v dokumentaci

schvéleni typu.”

Bod 6.3.1.5 dodatku 1 k pfiloze 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 se vykldda takto:

LElektrické odpojeni elektronického fizeni systému odvadéni emisi zptsobenych vypafovinim (jestlize je

namontovano a jestlize je aktivni pfi vybraném druhu paliva).”
Vyhrazeno

Bod 6.4.2.1 dodatku 1 k p#iloze 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 se vykldda takto:

,Po stabilizaci podle odstavce 6.2 tohoto dodatku se s vozidlem provede zkouska typu I (¢ast 1 a 2).

Indikdtor chybné funkce (MI) se musi aktivovat nejpozdéji pfed ukoncenim této zkousky pfi libovolné podmince
uvedené v odstavcich 6.4.2.2 az 6.4.2.5. Indikdtor chybné funkce muize byt aktivovdn i béhem stabilizace.
Technickd zkuSebna muzZe tyto podminky nahradit jinymi podminkami podle odstavce 6.4.2.5 tohoto dodatku.

Avsak celkovy pocet simulovanych poruch pro tcely schvélen typu nesmi byt vétsi nez Ctyfi.

Informace uvedené v bodé 3 prilohy XXII se zpfistupni jako signily prostfednictvim sériového konektoru, na
néjz se odkazuje v odstavci 6.5.3.2 pism. ¢) dodatku 1 k pfloze 11 predpisu EHK/OSN ¢. 83, ve smyslu

bodu 2.8 dodatku 1 k této piiloze.
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3.1

VYKON V PROVOZU

Vseobecné pozadavky

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v dodatku 1 k pifloze 11 predpisu EHK OSN ¢. 83, pficemz
plati vyjimky a dodate¢né pozadavky popsané v ndsledujicich bodech.

Pozadavky bodu 7.1.5 dodatku 1 k pfiloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se vykladaji nize uvedenym zptisobem.

U novych schvileni typu a novych vozidel musi mit pomér vykonu v provozu (IUPR) pfi monitorovani
pozadovaném v bod¢ 3.3.4.7 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 hodnotu 0,1 nebo vyssi do uplynuti tif let od
dat uvedenych v ¢l. 10 odst. 4 a 5 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

Pozadavky bodu 7.1.7 dodatku 1 k pFiloze 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 se vyklddaji nize uvedenym zptsobem.

Vyrobce prokdze schvalovacimu orgdnu, a na zddost i Komisi, splnéni téchto statistickych podminek u vsech
monitorovacich funkei, jez maji byt hldseny systémem OBD podle bodu 7.6 dodatku 1 k piiloze 11
pfedpisu EHK OSN ¢. 83, a to nejpozd&ji 18 mésicti po vstupu prvniho typu vozidla s IUPR v rodiné OBD na
trh a poté kazdych 18 mésicti. Za timto Gcelem se v pi{padé rodin OBD ¢itajicich vice nez 1 000 registraci
v Unii, které podléhaji vybéru vzorkti v obdobi vybéru vzorkd, pouzije postup popsany v piiloze II, aniZ jsou
dotcena ustanoven{ bodu 7.1.9 dodatku 1 k pifloze 11 piedpisu &. 83.

Kromé pozadavkd stanovenych v piiloze II a bez ohledu na vysledek kontroly popsané v bodé 2 piilohy 1I
provede orgdn, ktery udéluje schvileni, kontrolu shodnosti vozidel v provozu s ohledem na IUPR, kterd je
popsand v dodatku 1 k pfiloze II, ve vhodném poctu ndhodné ur¢enych pfipadd. Vyrazem ,ve vhodném poctu
ndhodné uréenych pripadi” se rozumi, Ze toto opatfeni ma odrazujici ti¢inek proti nesplnéni pozadavkt bodu 3
této piilohy nebo proti pfedlozeni pro ucely kontroly zmanipulovanych, falesnych nebo nereprezentativnich
tdaji. Pokud nejsou pouzitelné zvldstni okolnosti a schvalovaci orgdn je nemiZe prokdzat, povazuje se pro
splnéni tohoto pozadavku za dostate¢né namdtkové pouziti kontroly shodnosti v provozu u 5 % schvilenych
typt rodin OBD. Za timto ¢elem mohou schvalovaci orgdny s vyrobcem nalézt uspokojivd opatieni ke snizeni
dvojtho zkouseni urcité rodiny OBD, a to za pfedpokladu, Ze tato opatfeni nesniZuji odrazujici Gcinek, ktery
kontrola shodnosti v provozu provadénd schvalovacim orgdnem md, pokud jde o nesplnéni pozadavki bodu 3
této piflohy. Pro kontrolu shodnosti vozidel v provozu se smi pouZit ddaje shromdzdéné clenskymi stity
v rémci programd kontrolnich zkousek. Schvalovaci organy poskytnou na Zddost Komisi a dalsim schvalovacim
organtim udaje o vykonanych kontrolich a namdtkovych kontroldch shodnosti v provozu, véetné informaci
o metodé, kterou byly ptipady k namdtkové kontrole shodnosti v provozu vybrany.

Nedodrzeni pozadavki bodu 7.1.6 dodatku 1 k piiloze 11 predpisu ¢. 83 zjisténé na zdkladé kontrol
popsanych v bodé 3.1.2 tohoto dodatku nebo v bodé 7.1.9 dodatku 1 k pFiloze 11 predpisu ¢. 83 se povazuje

za poruSeni podminek, které podléhd sankci, podle ¢ldnku 13 nafizeni (ES) ¢ 715/2007. Tento odkaz
neomezuje pouZiti téchto sankci v pipadé jinych poruseni dalSich ustanoveni nafizeni (ES) ¢. 715/2007 nebo
tohoto nafizeni, jez vyslovné na ¢ldnek 13 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 neodkazuji.

Bod 7.6.1 dodatku 1 k pfiloze 11 piedpisu EHK OSN ¢&. 83 se nahrazuje timto:

,7.6.1 Systém OBD hlds{ v souladu se specifikacemi normy uvedené v odstavci 6.5.3.2 pism. a) tohoto dodatku
pocitadlo cyklu zapalovdni a obecny jmenovatel, jakoZ i samostatné Citatele a jmenovatele u téchto
monitorovacich funkci, jestlize tato ptiloha pozaduje jejich pfitomnost na vozidle:

a) katalyzatory (kazda ¢ast se hlasi samostatné);

b) ¢idla kysliku [ vyfukového plynu véetné sekunddrnich kyslikovych sond
(kazdé cidlo se hldsi samostatné);

¢) systém souvisejici s emisemi zptsobenymi vypafovanim;

d) systém EGR;
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e) systém proménného Casovani ventild;

f) systém sekunddrniho vzduchuy;

g) filtr castic;

h) systém ndsledného zpracovani NO, (napf. adsorbér NO,, systém cinidla/katalyzdtoru NO,);
i) systém regulace pfeplitovaciho tlaku.”

3.1.5 Bod 7.6.2 dodatku 1 k priloze 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 se vyklddd takto:

,7.6.2 U konkrétnich soucdsti nebo systémli s vicero monitorovacimi funkcemi, u nichZ tento odstavec
pozaduje, aby byla hldSena (napf. ¢dst 1 kyslikové sondy mize mit vicero monitorovacich funkei pro
odezvu a jiné vlastnosti snimace), systém OBD zvlast urdi citatele a jmenovatele pro kazdou
z konkrétnich monitorovacich funkci a hldsi pouze odpovidajiciho ¢itatele a jmenovatele pro konkrétn{
monitor s nejnizsim pocetnim pomérem. Jestlize dvé nebo vice konkrétnich monitorovacich funkci maji
totozné poméry, hlasi se u konkrétni soucdsti odpovidajici citatel a jmenovatel pro konkrétni
monitorovaci funkeci, u které mé jmenovatel nejvyssi hodnotu.”

3.1.6  Kromé pozadavkd bodu 7.6.2 dodatku 1 k pifiloze 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 plati nasledujici ustanovent:

,Z povinnosti hldseni jsou vyjmuty Citatele a jmenovatele pro konkrétni monitorovaci funkce soucdsti nebo
systémd, jeZ jsou nepfetrzité monitorovany s ohledem na p¥ipadny zkrat nebo pferuseny obvod.

X

Vyrazem ,nepfetrzité“ se v této souvislosti rozumi, Ze monitorovani je trvale aktivovano a k zdznamu signalu
pouzitého pro déely monitorovani dochdzi nejméné dvakrat za sekundu, pficemz vyhodnoceni pfitomnosti ¢i
nepiitomnosti poruchy ve vztahu k dané monitorovaci funkci probéhne do 15 sekund.

Je-li frekvence zdznamu signdlu ze vstupni souldsti do pocitate pro potieby Fizeni motoru nizsi nez dva
zdznamy za sekundu, maZze byt signdl dané soucdsti vyhodnocovan pokazdé, kdyz k zdznamu dochazi.

Aktivace vystupni soucastifsystému pouze za Gcelem jejtho/jeho monitorovani nen{ vyZadovana.”

Dodatek 2

ZAKLADNI VLASTNOSTI RODINY VOZIDEL

Zékladni vlastnosti rodiny vozidel jsou uvedeny v dodatku 2 k priloze 11 predpisu EHK OSN ¢&. 83.°
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PRILOHA VII

Ptiloha XII nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:
1) nadpis se nahrazuje timto:

,,SCHVALENI TYPU VOZIDEL VYBAVENYCH EKOLOGICKYMI INOVACEMI A STANOVENI EMISI Cco,
A SPOTREBY PALIVA U VOZIDEL PREDANYCH K VICESTUPNOVEMU SCHVALENI TYPU NEBO
SCHVALENI ]EDNOTLIVEHO VOZIDLAY

2) bod 1.4 se zrusuje;

3) bod 2 se nahrazuje timto:

2. STANOVENI EMIST CO, A SPOTREBY PALIVA U VOZIDEL PREDANYCH K VICESTUPNOVEMU SCHVALENI TYPU NEBO
SCHVALEN{ ]EDNOTLIVEHO VOZIDLA

2.1 Pro ucely stanoveni emisi CO, a spotfeby paliva vozidla pfedaného k vicestupniovému schvéleni typu, jak je
definovéno v ¢l. 3 bodé 7 smérnice 2007[46/[ES, se pouziji postupy uvedené v piiloze XXI. Avsak podle volby
vyrobce a bez ohledu na maximalni technicky pFipustnou hmotnost naloZeného vozidla maze byt pouzita
alternativa popsand v bodech 2.2 a7 2.6, pokud je zdkladni vozidlo netplné.

2.2 Rodina podle matice jizdniho zatiZeni, jak je definovdna v bodé 5.8 piilohy XXI, se vytvofl na zdkladé
parametrt reprezentativniho vozidla vyrobeného ve vice stupnich v souladu s bodem 4.2.1.4 dil¢i prilohy 4
k pfiloze XXL

2.3 Vyrobee zdkladniho vozidla vypocitd koeficienty jizdniho zatiZen{ vozidla H,; a L,, rodiny podle matice jizdniho
zatiZeni, jak je stanoveno v bodé 5 dil¢i ptilohy 4 k ptiloze XXI, a stanovi emise CO, a spotfebu paliva v rdmci
zkousky typu 1 provedené na obou vozidlech. Vyrobce zdkladntho vozidla poskytne k dispozici vypocetni
ndstroj, jehoZ pomoci se na zakladé parametrti dokoncenych vozidel stanovi kone¢na spotieba paliva a hodnoty
CO, podle dil¢i piilohy 7 k ptiloze XXI.

2.4 Vypocet jizdniho zatiZen{ a jizdniho odporu u jednotlivého vozidla vyrobeného ve vice stupnich se provede
v souladu s bodem 5.1 dil¢i prilohy 4 k piloze XXI.

2.5 Koneénou spotiebu paliva a hodnoty CO, vypocitd vyrobce zapojeny v poslednim stupni vyroby na zdkladé
parametri dokonceného vozidla podle bodu 3.2.4 dil¢éf prilohy 7 k piiloze XXI za pouZiti ndstroje specifiko-
vaného vyrobcem zakladniho vozidla.

2.6 Vyrobce dokonceného vozidla uvede v prohldseni o shodé tidaje tykajici se dokonceného vozidla a doplni tdaje
tykajici se zakladniho vozidla v souladu s pfilohou IX smérnice 2007/46/ES.

2.7 'V piipadé vozidel vyrobenych ve vice stupnich, kterd byla pfeddna ke schvdleni jednotlivého vozidla, musi
certifikat o jednotlivém schvaleni obsahovat tyto informace:

a) emise CO, zméfené podle metodiky uvedené v bodech 2.1 az 2.6;
b) hmotnost dokonceného vozidla v provoznim stavu;

¢) identifika¢ni kéd podle typu, varianty a verze zdkladniho vozidla;
d) ¢islo schvéleni typu zdkladniho vozidla véetné ¢isla rozsifent;

e) ndzev a adresu vyrobce zdkladniho vozidla;

f) hmotnost zdkladniho vozidla v provoznim stavu.

2.8 'V piipadé vicestupniového schvéleni typu nebo schvileni jednotlivého vozidla, kdy zdkladni vozidlo je Gplnym
vozidlem s platnym prohldsenim o shodg, se vyrobce zapojeny v poslednim stupni vyroby dohodne s vyrobcem
zdkladniho vozidla na stanoveni nové hodnoty CO, podle interpolace CO, za pouziti pfislusnych udaji
dokonc¢eného vozidla nebo na vypoltu nové hodnoty CO, na zdkladé parametrti dokonceného vozidla podle
bodu 3.2.4 dil¢i piilohy 7 k pifloze XXI a za pouziti ndstroje poskytnutého vyrobcem zédkladniho vozidla, jak je
uvedeno v bodé 2.3 vyse. Neni-li tento ndstroj k dispozici nebo pokud neni mozné provést interpolaci CO,,
pouzije se se souhlasem schvalovaciho orgdnu hodnota CO, pro vysokou tdrovent (Vehicle High) zdkladniho
vozidla.“
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PRILOHA VIII
,PRILOHA XVI

POZADAVKY NA VOZIDLA, KTERA V SYSTEMU NASLEDNEHO ZPRACOVANI VYFUKOVYCH PLYNU
POUZIVAJI CINIDLO

1. Uvod

Tato piiloha stanovi pozadavky na vozidla, kterd ke sniZeni emisi pouzivaji v systému ndsledného zpracovani
vyfukovych plynt ¢inidlo. VSemi odkazy v této pifloze na ,nddrz s ¢inidlem“ se rozumi i ostatni nadoby, ve
kterych je ¢inidlo uloZeno.

1.1 Kapacita nddrze s ¢inidlem musi byt takovd, aby nebylo tfeba plnou nddrz s c¢inidlem dopliiovat béhem
pramérného dojezdu péti plnych palivovych nadrzi za predpokladu, Ze nddrz s ¢inidlem Ize snadno doplnit
(napt. bez pouziti ndstrojii a bez odstranéni vnitfntho vybaveni. Otevieni vnitini klapky, aby se ziskal p¥istup za
Ucelem doplnéni c¢inidla, se nepovazuje za odstranéni vnitfntho vybaveni). Pokud se nddrz s Cinidlem
nepovazuje za snadno doplnitelnou, jak je popsdno vySe, minimdlni kapacita nddrze s ¢inidlem musi odpovidat
nejméné prumérné dojezdové vzdalenosti 15 plnych palivovych nddrzi. Avsak v piipadé moznosti uvedené
v bodé¢ 3.5, kde vyrobce zvoli spusténi systému varovani pfi vzddlenosti, kterd nesmi byt nizsi nez 2 400 km,
pfedtim, nez se nddrz s ¢inidlem vyprazdni, se vySe uvedend omezeni tykajici se minimélni kapacity nddrze
s ¢inidlem nepou?ziji.

1.2 V kontextu této pfilohy se md za to, Ze termin ,primérnd dojezdovd vzdélenost” je odvozen ze spotieby paliva
nebo ¢inidla v pribéhu zkousky typu 1 pro dojezdovou vzdilenost palivové nddrze a dojezdovou vzdalenost
nadrze s ¢inidlem.

2. Ukazatel stavu ¢inidla

2.1 Vozidlo musi byt vybaveno specifickym indikdtorem na pfistrojové desce, ktery fidi¢e upozorni, kdyz jsou
hladiny ¢inidla niz8{ nez prahové hodnoty uvedené v bodé 3.5.

3. Systém varovani fidice

3.1 Vozidlo musi byt vybaveno systémem vizudlniho varovani, ktery Fidi¢e upozorni, kdyz je zjiSténa odchylka
u dévkovani ¢inidla, napt. kdyzZ jsou emise pfili§ vysoké, hladina cinidla pili§ nizkd, ddvkovani ¢inidla pferuseno
nebo kvalita ¢inidla neodpovidd kvalité stanovené vyrobcem. Systém varovani mize rovnéz zahrnovat akusticky
prvek, ktery fidi¢e upozorni.

3.2 Signdly systému varovdni musi nabyvat na intenzité s tim, jak se obsah ¢inidla v nddrzi blizi nule. Musi
vyvrcholit varovdnim Fidice, které nelze snadno zrusit nebo ignorovat. Nesmi byt mozné systém vypnout, dokud
nedojde k doplnéni ¢inidla.

3.3 Vizualni varovani zobrazi zprivu upozornujici na nizkou hladinu ¢inidla. Varovani nesmi byt stejné jako
varovani pouzivané pro tlely palubni diagnostiky nebo jiné Gdrzby motoru. Varovani musi byt dostate¢né
zietelné, aby fidi¢ pochopil, Ze hladina ¢inidla je nizkd (napt. ,hladina mocoviny je nizkd“, ,hladina AdBlue je
nizkd“ nebo ,hladina ¢inidla je nizka).

3.4 Varovny systém nemusi byt zpocitku aktivovany nepfetrzité, ale varovdni se musi stupniovat, aby dosdhlo
nepfetrzitosti ve chvili, kdy se hladina ¢inidla blizi k bodu, v némz zacind Gc¢inkovat systém upozornéni fidice
popsany v bodé 8. Zobrazi se jasné varovné upozornéni (napt. ,doplite mocovinu, ,dopliite AdBlue” nebo
,doplitte ¢inidlo“). Nepfetrzity varovny systém muZze byt docasné pferusen jinymi varovnymi signaly, které
zprosttedkovavaji dilezité zpravy tykajici se bezpe¢nosti.

3.5 Systém varovani se musi spustit s asovym pfedstihem rovnajicim se pfiblizné 2 400 ujetym km pfedtim, nez se
nddrz cinidla zcela vyprazdni, nebo dle volby vyrobce nejpozdéji ve chvili, kdy hladina ¢inidla v nddrzi dosdhne
jedné z téchto hladin:

a) predpoklddand dostate¢nd hladina pro jizdu na vzdalenost 150 % priimérného dojezdu s plnou nadrzi paliva
nebo

b) 10 % kapacity nadrze s ¢inidlem,

podle toho, co nastane dfiv.
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4.

4.1

4.2

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

6.1

6.2

7.1

Identifikace nesprdvného cinidla

Vozidlo musi obsahovat prostiedky k ureni toho, zda se ve vozidle nachdzi ¢inidlo odpovidajici vlastnostem
¢inidla deklarovanym vyrobcem a zaznamenanym v dodatku 3 k piiloze L.

Neodpovida-li ¢inidlo v nddrzi minimadlnim pozadavkiim deklarovanym vyrobcem, aktivuje se systém varovani
uvedeny v bodé 3 a zobrazi se zpriva s odpovidajicim varovanim (napf. ,zji§téna nesprdvnd mocovina“,
,Zjisténo nespravné AdBlue“ nebo ,zji$téno nesprdvné ¢inidlo“). Nedojde-li do ujeti 50 km od aktivace systému
varovani k tipravé kvality ¢inidla, pouziji se pozadavky na upozornéni fidi¢e stanovené v bodé 8.

Monitorovani spotieby ¢inidla

Vozidlo musi obsahovat prostfedky k ureni spotieby ¢inidla a zajisténi piistupu k tdajim o spotfebé mimo
vozidlo.

Udaje o primérné spotfebé cinidla a primérmné spotiebé cinidla pozadované systémem motoru musi byt
kdykoliv k dispozici pfes sériové rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru. Udaje musi byt
k dispozici po celych predchazejicich 2 400 km provozu vozidla.

K monitorovani spotteby ¢inidla se u vozidla sleduji alespor tyto parametry:
a) hladina ¢inidla v nddrzi vozidla a

b) prtok ¢inidla nebo vstiikovani ¢inidla z hlediska technickych moznosti co moznd nejblize mistu vstiiku do
systému ndsledného zpracovani vyfukovych plyni.

Rozdil vétsi nez 50 % mezi primérnou spotiebou ¢inidla a primérnou poZadovanou spotfebou systémem
motoru po dobu 30 minut provozu vozidla vede k aktivaci systému varovani fidice podle oddilu 3, kdy dojde
k zobrazeni zpravy s odpovidajicim varovanim (napf. ,funkéni porucha dévkovani mocoviny*, ,funkéni porucha
dévkovani AdBlue“ nebo ,funk¢ni porucha davkovani ¢inidla“). Nedojde-li do ujeti 50 km od aktivace systému
varovani k tpravé kvality ¢inidla, pouziji se pozadavky na upozornéni fidice stanovené v bodé 8.

V piipadé pferuseni ddvkovéni ¢inidla se aktivuje systém varovani fidice podle bodu 3, ktery zobrazi zpravu
s odpovidajicim varovanim. Pokud je pferuseni ddvkovéni ¢inidla zahdjeno systémem motoru, protoZe provozni
podminky vozidla jsou takové, Ze na zdkladé tGrovné emisi takového vozidla neni davkovéani ¢inidla nutné,
aktivaci systému varovani fidiCe, jak je uvedeno v bodé 3, je mozné vynechat za ptedpokladu, Ze vyrobce
vyslovné informoval schvalovaci orgédn, kdy se takové provozni podminky uplatiuji. Nedojde-li do ujeti 50 km
od aktivace systému varovani k tipravé ddvkovéni ¢inidla, pouziji se pozadavky na upozornéni fidi¢e stanovené
v bodé 8.

Monitorovani emisi NO,

Alternativné k pozadavkim na monitorovan{ stanovenym v bodech 4 a 5 mohou vyrobci pouzit pfimo cidla
vyfukového plynu ke zjisténi nadmérné hladiny NO, ve vyfukovych plynech.

Vyrobce prokize, ze pouziti ¢idel uvedenych v bodé 6.1 vyse a jakychkoli jinych ¢idel ve vozidle vede k aktivaci
systému varovani fidiCe, jak je uvedeno v bodé 3, zobrazeni zpravy s odpovidajicim varovanim (napf. ,pFli§
vysoké emise — zkontrolujte mocovinu®, ,pfili§ vysoké emise — zkontrolujte AdBlue®, ,pfili§ vysoké emise —
zkontrolujte ¢inidlo®) a spusténi systému upozornéni fidice, jak je uvedeno v bodé 8.3, dojde-li k situacim
uvedenym v bodech 4.2, 5.4 nebo 5.5.

Pro dcely tohoto bodu se predpoklddd, Ze tyto situace nastanou, pokud jsou piekroceny piislusné mezni
hodnoty OBD pro NO, v tabulkdch uvedenych v bodé 2.3 ptilohy XI.

Emise NO, béhem zkousky, kterd md prokdzat dodrZeni téchto poZzadavkil, nesm{ mezni hodnoty OBD
piesahovat o vice nez 20 %.

Uchovévani informaci o poruchéch

Odkazuje-li se na tento bod, uchovaji se nesmazatelné ukazatele parametri (PID) uvadéjici divod aktivace
systému upozornéni a vzdalenost, kterou od aktivace systému upozornéni vozidlo ujelo. Vozidlo uchovd
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zdznam PID po dobu nejméné 800 dni, kdy je vozidlo v provozu, nebo 30 000 najetych km. PID musi byt
dany k dispozici prostfednictvim sériového portu standardntho diagnostického konektoru na Zddost univer-
zdlntho Ctectho zafizeni podle ustanoveni bodu 2.3 dodatku 1 k pfiloze XI. Informace ulozené v PID se spoji
s obdobim kumulovaného provozu vozidla, béhem néhoz k tomu doslo, s pfesnosti nejméné 300 dni nebo
10 000 km.

7.2 Chybné funkce systému ddvkovéni ¢inidla pfipsané technickym zdvaddm (napf. mechanické nebo elektrické
zdvady) rovnéZz podléhaji pozadavkim tykajicim se OBD v pfiloze XI.

8. Systém upozornéni fidice

8.1 Vozidlo musi byt vybaveno systémem upozornéni fidice, ktery zajisti, Ze pfi provozu vozidla je vidy funkéni
systém regulace emisi. Systém upozornéni fidice musi byt navrZen tak, aby zajistil, Ze vozidlo nelze udrzovat
v provozu, je-li nddrZ s ¢inidlem prazdna.

8.2 Systém upozornéni fidice se aktivuje nejpozdéji ve chvili, kdy hladina ¢inidla v nddrzi dosdhne jedné z téchto
urovni:

a) v pripadé, zZe se systém varovdni spustil nejméné 2 400 km pfed pfedpoklddanym vyprdzdnénim nddrze
s ¢inidlem, pfedpoklddand dostate¢nd Groven pro ujeti primérného dojezdu vozidla s plnou nadrzi paliva;

b) v piipadé, Ze se systém varovani spustil u hladiny popsané v bodé 3.5 pism. a), pfedpoklddand dostate¢nd
troven pro ujeti 75 % primérného dojezdu vozidla s plnou nddrzi paliva; nebo

¢) v piipadé, ze se systém varovani spustil u hladiny popsané v bodé 3.5 pism. b), 5 % kapacity nadrze
s Cinidlem;

d) v ptipadé, Ze se systém varovani spustil pfed dosazenim hladin popsanych v bodé 3.5 pism. a) a 3.5
pism. b), ale p#i nizsi hladiné nez 2 400 km pfed tim, neZ se nadrz ¢inidla zcela vyprazdni, podle toho, kterd
hladina popsand v pismenech b) nebo ¢) tohoto bodu nastane diiv.

Pokud se pouzije alternativa popsand v bodé 6.1, systém se spusti, kdyZ nastanou poruchy popsané v bodech 4
nebo 5 nebo hladiny NO, popsané v bodé¢ 6.2.

Zjisténi prazdné nddrze s ¢inidlem a poruchy uvedené v bodech 4, 5 nebo 6 musi vyustit v plnéni pozadavka
na uchovéni informaci o poruchédch podle bodu 7.

8.3 Vyrobce vybere, jaky druh systému upozornéni fidi¢e se nainstaluje. Varianty systému jsou popsiny
v bodech 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 a 8.3.4.

8.3.1 Metoda ,zddny opétovny start motoru po odpocitdvani“ umoziluje odpocitivani opétovnych startl nebo
vzdalenosti zbyvajici po aktivaci systému upozornéni fidiCe. Starty motoru iniciované systémem Fizeni vozidla,
jako jsou systémy start-stop, nejsou do tohoto odpocitdvani zahrnuty.

8.3.1.1 V piipadé, Ze se systém varovani spustil nejméné 2 400 km pfed predpoklddanym vyprdzdnénim nddrze
s ¢inidlem nebo nastaly poruchy popsané v bodech 4 nebo 5 nebo hladiny NO, popsané v bodé 6.2, musi se
zabranit opétovnym startim motoru neprodlené poté, co vozidlo ujede vzddlenost, kterd se povazuje za
dostatecnou k ujeti primérného dojezdu vozidla s plnou nddrzi paliva od aktivace systému upozornéni Fidice.

8.3.1.2 V pripadé, ze se systém upozornéni fidice spustil pfi hladiné popsané v bodé 8.2 pism. b), musi se zabranit
opétovnym startim motoru neprodlené poté, co vozidlo ujede vzddlenost, kterd se povazuje za dostate¢nou
k ujeti 75 % pramérného dojezdu vozidla s plnou naddrzi paliva od aktivace systému upozornéni Fidice.

8.3.1.3 V pfipadé, Ze se systém upozornéni fidiCe spustil pfi hladiné popsané v bodé 8.2 pism. c), musi se zabranit
opétovnym startim motoru neprodlené poté, co vozidlo ujede vzdalenost, kterd se povazuje za dostatecnou
k ujeti pramérného dojezdu vozidla s 5 % kapacity nadrZe s ¢inidlem od aktivace systému upozornéni fidice.

8.3.1.4 Kromé toho se musi zabranit opétovnym startdim motoru neprodlené poté, co se vyprazdni nddrz s ¢inidlem,
pokud by takova situace nastala diive nez situace uvedené v bodech 8.3.1.1, 8.3.1.2 nebo 8.3.1.3.

8.3.2 Systém ,zddny start po doplnéni paliva“ vede k tomu, Ze vozidlo nemize startovat po doplnéni paliva, byl-li
aktivovan systém upozornéni fidice.
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8.3.4.1

8.3.4.2

8.3.43

8.3.4.4

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

9.1

9.2

Metoda ,uzamknut{ palivového systému*“ zabranuje dopliovani paliva do vozidla uzavienim systému na plnéni
paliva po aktivaci systému upozornéni. Systém uzamknuti palivového systému musi byt odolny vici
neopravnénym zdsahtim.

Metoda ,omezeni vykonu“ po aktivaci systému upozornéni omezuje rychlost vozidla. Stuperi omezeni rychlosti
musi byt postfehnutelny fidi¢em a musi vyrazné snizit maximdlni rychlost vozidla. K takovému omezeni musi
dojit postupné nebo po spusténi motoru. Kritce piedtim, neZ se zabrdni opétovnym startim motoru, nesmi
rychlost vozidla pfekrocit 50 kmjh.

V piipadé, ze se systém varovani spustil nejméné 2 400 km pfed predpoklddanym vyprdzdnénim nddrze
s ¢inidlem, nebo nastaly poruchy popsané v bodech 4 nebo 5 nebo hladiny NO, popsané v bodé 6.2, musi se
zabranit opétovnym startim motoru neprodlené poté, co vozidlo ujede vzddlenost, kterd se povazuje za
dostatecnou k ujeti primérného dojezdu vozidla s plnou nddrzi paliva od aktivace systému upozornéni Fidice.

V piipadé, Ze se systém upozornéni fidice spustil pfi hladiné popsané v bodé 8.2 pism. b), musi se zabranit
opétovnym startim motoru neprodlené poté, co vozidlo ujede vzddlenost, kterd se povazuje za dostate¢nou
k ujeti 75 % pramérného dojezdu vozidla s plnou nadrzi paliva od aktivace systému upozornéni Fidice.

V ptipadé, Ze se systém upozornéni fidice spustil pfi hladiné popsané v bodé 8.2 pism. c), musi se zabranit
opétovnym startim motoru neprodlené poté, co vozidlo ujede vzddlenost, kterd se povazuje za dostate¢nou
k ujeti primérného dojezdu vozidla s 5 % kapacity nddrze s ¢inidlem od aktivace systému upozornéni Fidice.

Kromé toho se musi zabrdnit opétovnym startim motoru neprodlené poté, co se vyprazdni nddrz s cinidlem,
pokud by takovd situace nastala difve nez situace uvedené v bodech 8.3.4.1, 8.3.4.2 nebo 8.3.4.3.

Jakmile systém upozornéni fidi¢e zabranil opétovnym nastartovanim motoru, smi dojit k deaktivaci systému
upozornéni pouze tehdy, doslo-li k odstranéni poruch uvedenych v bodech 4, 5 a 6 nebo pokud mnozZstvi
¢inidla pfidané do vozidla spliiuje alespon jedno z téchto kritérif:

a) predpokldda se, Ze je dostatetné pro jizdu na vzdalenost 150 % primérného dojezdu s plnou nddrzi paliva
nebo

b) nejméné 10 % kapacity nadrze s ¢inidlem.

Poté, co byla provedena oprava za tiCelem odstranéni poruchy, kvili které byl podle bodu 7.2 spustén palubni
diagnosticky systém, je mozné systém upozornéni znovu inicializovat ptes sériovy port palubniho diagno-
stického systému (napf. generickym snimacim ndstrojem), aby se umozZnilo opétovné nastartovani vozidla za
tcelem sebediagnostiky. Vozidlo musi najet maximdlné 50 km, aby se potvrdila GspéSnost opravy. Systém
upozornéni fidi¢e musi byt znovu plné aktivovén, jestlize chyba i po tomto potvrzeni pfetrvava.

Systém varovdni fidice uvedeny v bodé 3 zobrazi zprdvu, kterd jasné informuje o:
a) poctu zbyvajicich opétovnych nastartovéani a/nebo o poctu zbyvajicich kilometri; a

b) podminkdch, za nichz lze vozidlo opétovné nastartovat.

Systém upozornéni fidice se deaktivuje, jestlize pominou podminky pro jeho aktivaci. Systém upozornéni fidice
se nesmi automaticky deaktivovat, aniz by byly odstranény dtvody pro jeho aktivaci.

Schvalovacimu orgdnu se pfi schvalovani poskytnou podrobné pisemné informace popisujici funkéni provozni
vlastnosti systému upozornéni fidice.

Pfi podévani zddosti o schvileni typu podle tohoto ptedpisu musi vyrobce demonstrovat ¢innost systému
varovani fidice a systému upozornéni fidice.

Pozadavky na informace

Vyrobce poskytne vSem majitelim novych vozidel jasné pisemné informace o systému pro regulaci emisi.
V téchto informacich musi byt uvedeno, ze pokud systém pro regulaci emisi nefunguje spravng, je fidic
o problému informovin systémem varovani fidice a systém upozornéni fidice ndsledné zajisti, Ze vozidlo
nebude mozné nastartovat.

V pokynech musi byt uvedeny pozadavky na fadné pouzivan{ a udrzbu vozidel, pfipadné i co se tyce spravného
pouzivani spotiebnich ¢inidel.
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9.3 V pokynech musi byt uvedeno, zda md fidi¢ vozidla dopliiovat spotiebni ¢inidla vozidla mezi béznymi intervaly
udrzby. Musi v nich byt uvedeno, jak mé fidi¢ vozidla nddrz s ¢inidlem dopliovat. Rovnéz musi byt uvedena
pravdépodobnd rychlost spotfeby ¢inidla pro uvedeny typ vozidla, a jak ¢asto by mélo byt ¢inidlo dopliiovéno.

9.4 V pokynech se musi uvadét, ze pouzivani a dopliiovani potfebného ¢inidla se spravnymi specifikacemi je
povinné, ma-li vozidlo odpovidat certifikdtu o shodé, ktery byl pro tento typ vozidla vydan.

9.5 V pokynech se musi uvadét, Ze pouZivani vozidla, které ma a nespotiebovava Zddné ¢inidlo ke sniZeni emisi,
mtiZe byt trestnym cinem.

9.6 Pokyny vysvétli, jak funguji systémy varovani a upozornéni fidice. Kromé toho musi upozornit na dusledky
ignorovani varovného systému a nedoplnéni ¢inidla.

10. Provozni podminky systému ndsledného zpracovani

Vyrobci zajisti, aby si systém pro regulaci emisi zachoval funkci regulace emisi za vSech podminek okoli,
zejména pii nizkych teplotach okoli. Patfi sem i piijeti opatfeni, jeZz maji zabrdnit tomu, aby ¢inidlo zcela
zmrzlo béhem doby parkovani vozidla v délce az 7 dni p#i 258 K (- 15 °C) a nadrzi ¢inidla, kterd je z 50 %
plnd. V ptipadé zamrznuti ¢inidla vyrobee zajisti, aby ¢inidlo bylo zkapalnélé a pfipravené pro pouziti do
20 minut od nastartovani vozidla pii teploté¢ 258 K (- 15 °C) naméfené uvniti nadrze s ¢inidlem.”
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PRILOHA IX

Priloha XXI nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:
1) pfed obrazek 1 se dopliiuji nové body 3.1.16, 3.1.17 a 3.1.18, které znéjt:

,3.1.16 ,Dobou odezvy“ se rozumi Casovy rozdil mezi zménou slozky, kterd se méd v referenénim bodé méfit,
a odezvou systému u 90 % poslednich udévanych hodnot (t90), pficemz je jako referenéni bod vymezena
odbérnd sonda, zména méfené slozky je nejméné 60 % plného rozsahu (FS) a probihd za méné nez
0,1 s. Doba odezvy systému se skladd z doby zpozdéni k méficimu systému a doby nabéhu systému.

3.1.17 ,Dobou zpozdéni“ se rozumi Casovy rozdil mezi zménou slozky, kterd se md v referenénim bodé méfit,
a odezvou systému u 10 % poslednich udédvanych hodnot (t10), pficemz je jako referenéni bod vymezena
odbérnd sonda. U plynnych znecistujicich latek se jednd o dobu dopravy métené slozky od odbérné sondy
k detektoru.

3.1.18 ,Dobou ndbéhu“ se rozumi Casovy rozdil mezi odezvou u 10 % a 90 % poslednich uddvanych hodnot
(t90 — t10).%

2) bod 3.2.21 se nahrazuje timto:

,3.2.21 ,Rezimem dojezdu vozidla“ se rozumi provozni systém, ktery umozZiiuje pfesné a opakovatelné stanoveni
jizdniho zatiZeni a pfesné nastaveni dynamometru.”;

3) doplnuji se nové body 3.2.28 az 3.2.35, které znéjt:
»,3.2.28 ,Pomérem n/v* se rozumi otdcky motoru v poméru k rychlosti vozidla v urcitém rychlostnim stupni.

3.2.29 ,Jednovilcovym dynamometrem“ se rozumi dynamometr, u néZ je kazdé kolo na ndpravé vozidla
v kontaktu s jednim valcem.

3.2.30 ,Dvouvilcovym dynamometrem“ se rozumi dynamometr, u néZ je kazdé kolo na ndpravé vozidla
v kontaktu se dvéma valci.

3.2.31 ,Hnaci ndpravou“ se rozumi ndprava vozidla, kterd je schopna doddvat hnaci energii ajnebo rekuperovat
energii, a to bez ohledu na to, zda je to mozné pouze docasné, nebo trvale a/nebo volitelné Fidicem.

3.2.32 ,Dvoukolovym dynamometrem” se rozumi dynamometr, u néjz jsou v kontaktu s vilcem (vélci) pouze kola
na jedné napravé vozidla.

3.2.33 ,Ctytkolovym dynamometrem® se rozumi dynamometr, u néjz jsou v kontaktu s vélci viechna kola na
obou ndpravéich vozidla.

3.2.34 ,Dynamometrem v reZimu pohonu dvou kol“ se rozumi dvoukolovy dynamometr nebo c¢tytkolovy
dynamometr, ktery simuluje setrvacnost a jizdni zatiZeni pouze na hnaci ndpravé zkusebniho vozidla,
piicemZ kola na nepohdnéné ndpravé neovliviiuji vysledek méfeni, bez ohledu na to, zda se otdceji, ¢i
nikoli.

3.2.35 ,Dynamometrem v rezimu pohonu ¢tyf kol“ se rozumi ¢tyfkolovy dynamometr, ktery simuluje setrvacnost
a jizdni zatiZeni na obou ndpravach zkusebniho vozidla.”;

4) bod 3.3 se nahrazuje timto:

,3.3 Vyhradné elektrickd vozidla, hybridni elektrickd vozidla, vozidla s palivovymi ¢lanky a dvoupalivova (bi-fuel)
vozidla“;

5) dopliiuji se nové body, které zngji:

,3.3.21 ,Dvoupalivovym (bi-fuel) vozidlem“ se rozumi vozidlo se dvéma oddélenymi systémy pro skladovani paliv,
které je konstruovano tak, aby bylo pohdnéno primdrné vzdy jen jednim z téchto paliv; av§ak v omezeném
mnoZstvi a po omezenou dobu je povoleno soubézné pouziti obou paliv.

3.3.22 ,Dvoupalivovym (bi-fuel) vozidlem na plyn“ se rozumi dvoupalivové (bi-fuel) vozidlo, jehoZ jednim palivem
je benzin (benzinovy rezim) a druhym palivem je bud LPG, NG/biomethan, nebo vodik.*
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6) bod 3.5.9 se nahrazuje timto:

,3.5.9 ,Primdrnim rezimem"“ se pro tcely této piilohy rozumi jeden konkrétni fidicem volitelny provozni rezim,
ktery je zvolen vidy pii nastartovani vozidla bez ohledu na to, na jaky fidicem volitelny provozni rezim bylo
vozidlo pfedtim nastaveno v okamziku vypnuti motoru, a ktery nemuze byt pfedefinovan na jiny rezim. Po
nastartovani vozidla lze primdrni reZim pfepnout na jiny fidicem volitelny rezim pouze imyslnym zdsahem
fidice.”;

7) bod 3.5.11 se nahrazuje timto:
,3.5.11 ,Vyfukovymi emisemi” se rozumi emise plynnych, pevnych a kapalnych sloucenin z vyfuku.;
8) bod 3.7.1 se nahrazuje timto:

,3.7.1 ,Jmenovitym vykonem motoru“ (P
piilohy XX.

) se rozumi maximdlni netto vykon motoru v kW podle pozadavki

rated

9) bod 3.8.1 se nahrazuje timto:

,3.8.1 ,Periodicky se regenerujicim systémem" se rozumi zafizeni k regulaci vyfukovych emisi (napf. katalyzdtor,
filtr ¢astic), které vyzaduje periodicky postup regenerace.;

10) bod 4.1 se méni takto:
a) tadky tykajici se zkratek ,Extra High,“ a ,Extra High,“ se nahrazuji timto:
,Extra High, Faze cyklu WLTC s mimofddné vysokou rychlosti tiidy 2

Extra High, Faze cyklu WLTC s mimotddné vysokou rychlosti téidy 3%
b) fadky tykajici se zkratek ,High,", ,High, “ a ,High,,“ se nahrazuji timto:
,High, Faze cyklu WLTC s vysokou rychlosti tfidy 2

High,, Faze cyklu WLTC s vysokou rychlosti tfidy 3a
High,,  Fdze cyklu WLTC s vysokou rychlosti tfidy 3b*

¢) fadky tykajici se zkratek ,Low,*, ,Low,", ,Low;, ,Medium,“, ,Medium,", ,Medium, ,“ a ,Medium, ,“ se nahrazuji

timto:

,Low, Faze cyklu WLTC s nizkou rychlosti téidy 1
Low, Faze cyklu WLTC s nizkou rychlosti té{dy 2
Low, Faze cyklu WLTC s nizkou rychlosti tfidy 3

Medium,  Fdze cyklu WLTC se stfedni rychlosti tiidy 1
Medium,  Faze cyklu WLTC se stfedni rychlosti tiidy 2
Medium,, Faze cyklu WLTC se stfedni rychlosti tfidy 3a

Medium,, Faze cyklu WLTC se stfedni rychlosti tfidy 3b*;

d) za tadek tykajici se zkratky ,REESS“ se vkldda novy fadek, ktery zni:

,RRC Koeficient valivého odporu (Rolling resistance coefficient)”;

11) bod 5.0 se nahrazuje timto:
,5.0 Kazdé rodiné vozidel vymezenych v bodech 5.6 az 5.9 se piidéli jedine¢ny identifikacni kéd v tomto formatu:
FT-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI-x
kde:
FT je identifikdtor typu rodiny:
— IP = interpola¢ni rodina podle definice v bodé 5.6

— RL = rodina podle jizdniho zatiZeni podle definice v bodé 5.7

— RM = rodina podle matice jizdniho zatiZeni podle definice v bodé 5.8
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— PR = rodina podle periodicky se regenerujicich systémti (K;) podle definice v bodé 5.9

— AT = rodina ATCT podle definice v bodé 2 dil¢i ptilohy 6a

nnnnnnnnnnnnnnn je fada maximdlné patndcti znakd, s omezenim na pouzivani znakd 0-9, A-Z a znaku
podtrzitka ,,_“.

WMI (World Manufacturer Identifier) je kéd pro jedinecnou identifikaci vyrobce, jak je vymezen v normé
ISO 3780:2009.

X se nastavi na ,1“ nebo ,,0“ v souladu s témito ustanovenimi:

a) Se souhlasem schvalovaciho orgdnu a majitele kdu WMI se ¢islo nastavi na , 1 tam, kde je rodina vozidel
vymezena pro tcel zahrnuti vozidel:

i) jediného vyrobce pouze s jednim kédem WMI;
ii) vyrobce s nékolika kody WML, ale pouze v ptipadech, kdy se md pouzit jeden k6d WM

iii) vice nez jednoho vyrobce s nékolika kddy WMI, ale pouze v piipadech, kdy se md pouZit jeden
kéd WML

V piipadech uvedenych v bodech i), ii) a iii) bude identifika¢ni kéd rodiny vozidel obsahovat jednu
jedine¢nou fadu znakd n a jeden jedine¢ny kod WMI nésledovany ¢islici ,, 1

b) Se souhlasem schvalovaciho orgdnu se ¢&islo nastavi na ,0“ v piipad€, Ze rodina vozidel je definovdna na
zdkladé tychz kritérif jako odpovidajici rodina vozidel vymezend v souladu s pismenem a), ale vyrobce se
rozhodne pouzivat jiny kéd WML V tomto piipadé se identifika¢ni kdd rodiny vozidel skldda ze stejné fady
znakil n jako kéd uréeny pro rodinu vozidel vymezenou v souladu s pismenem a) a jedine¢ného kédu
WML, ktery se bude lisit od vSech ostatnich kédt WMI pouzitych v piipadé uvedeném v pismeni a),
nésledovany &islici ,0.

12) v bodé 5.1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Iyto pozadavky zahrnuji i adekvatni zabezpeceni veskerych hadic, spojek a piipojek pouzivanych v rdmci systému
pro regulaci emisi.*;

13) bod 5.1.1 se zruduje;
14) bod 5.3.6 se nahrazuje timto:
,5.6 Pro zkousky emisi se pouziji pneumatiky vymezené v bodé 2.4.5 dil¢i piilohy 6 k této ptiloze.”;

15) bod 5.5 se nahrazuje timto:

,5.5 Ustanoveni pro bezpe¢nost elektronického systému

Ustanovenimi pro bezpecnost elektronického systému jsou ustanoveni uvedend v bodé 2.3 prilohy L%

16) body 5.5.1, 5.5.2, 5.5.3 a 5.5.4 se zrusuji;
17) bod 5.6.1 se nahrazuje timto:

,5.6.1 Interpola¢ni rodina v pfipadé vozidel s vyhradné spalovacim motorem?;
18) vkladaji se nové body 5.6.1.1, 5.6.1.2 a 5.6.1.3, které zngji:

,5.6.1.1 Vozidla mohou byt soucdsti téZe interpolaéni rodiny v kazdém z téchto piipadi, véetné kombinace téchto
piipadi:

a) patii do riznych tiid vozidel, jak jsou popsany v bod¢ 2 dil¢f piilohy 1;
b) maji rtizné trovné snizeni rychlosti, jak jsou popsiny v bodé 8 dil¢i ptilohy 1;
¢) maji rizné omezené rychlosti, jak jsou popsdny v bodé 9 dil¢i piilohy 1.

5.6.1.2  Soudasti téZe interpolacni rodiny mohou byt pouze vozidla, kterd jsou totozna z hlediska nésledujicich
charakteristik vozidla [ hnaciho tstroji | pfevodového ustroji:

a) druh spalovactho motoru: druh paliva (nebo druhy v ptipadé vozidel flex fuel nebo dvoupalivovych
(bi-fuel) vozidel), spalovaci proces, zdvihovy objem, vlastnosti pfi plném zatiZeni, technologie motoru
a systém prepliiovani, jakoZ i dalsi subsystémy motoru nebo vlastnosti, které maji nezanedbatelny vliv
na hmotnostni emise CO, za podminek WLTP;
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b) zptisob fungovéni veskerych konstrukénich ¢asti hnactho ustroji, jeZ maji vliv na hmotnostni emise
CO,

¢) druh pfevodovky (napf. manudlni, automatickd, s plynule ménitelnym pfevodem) a model prevodovky
(napf. jmenovity to¢ivy moment, pocet rychlosti, pocet spojek atd.);

d) poméry n/v (otdcky motoru v poméru k rychlosti vozidla). Tato podminka se povaZuje za splnénou,
pokud u vSech dotcenych prevodovych pomért plati, Ze rozdil oproti pomérim nfv u nejbéZnéji
instalovaného druhu prevodovky se pohybuje v rozmezi 8 procent;

e) pocet hnacich ndprav;

f) rodina ATCT na referencni palivo v pfipadé vozidel flex fuel nebo dvoupalivovych (bi-fuel) vozidel;

g) pocet kol na ndpravu.

5.6.1.3 Pokud je pouzit alternativni parametr, jako je vy3si hodnota n_, 4... podle specifikaci v bodé 2 pism. k)

diléf piilohy 2, nebo ASM, jak je definovdno v bodé 3.4 dil¢i prilohy 2, musi byt tento parametr stejny
v ramci interpola¢ni rodiny.

19) v bodé 5.6.2 se pismeno c) nahrazuje timto:

,€) druh ménice elektrické energie mezi elektrickym strojem a trakénim REESS, mezi trakénim REESS a nizkona-
pétovym zdrojem energie a mezi zdsuvkou pro nabijeni a trakénim REESS a jakékoli jiné charakteristiky, které
maji nezanedbatelny vliv na hmotnostni emise CO, a spotfebu elektrické energie za podminek WLTP;*;

20) v bodé 5.6.3 se pismeno e) nahrazuje timto:

,€) druh ménice elektrické energie mezi elektrickym strojem a trakénim REESS, mezi trakénim REESS a nizkona-
pétovym zdrojem energie a mezi zdsuvkou pro nabijeni a trakénim REESS a jakékoli jiné charakteristiky, které
maji nezanedbatelny vliv na spotiebu elektrické energie a akéni dosah za podminek WLTP;*

21) v bodé 5.6.3 se pismeno g) nahrazuje timto:

,g) poméry nfv (otacky motoru v poméru k rychlosti vozidla). Tato podminka se povazuje za splnénou, pokud
u vSech dotéenych prevodovych pomért plati, Ze rozdil oproti pomérim n/v u nejbéznéji instalovaného druhu
a modelu pfevodovky se pohybuje v rozmezi 8 procent.”;

22) v bodé 5.7 se text pocinaje pismenem d) a7 do konce nahrazuje timto:

,d) pocet kol na ndpravu.

Je-li alespon jeden elektricky stroj zapojen v poloze prevodovky ,neutrdl“ a vozidlo neni vybaveno reZzimem
dojezdu vozidla (bod 4.2.1.8.5 dil¢i piilohy 4), takze elektricky stroj nemd Zadny vliv na jizdni zatiZeni, pouziji
se kritéria podle bodu 5.6.2 pism. a) a bodu 5.6.3 pism. a).

Existuji-li kromé& hmotnosti vozidla, valivého odporu a aerodynamiky néjaké odli$nosti, které maji nezaned-
batelny vliv na jizdni zatiZeni, nepovazuje se takové vozidlo za soucdst rodiny, pokud to neschvli schvalovaci

organ.”

23) bod 5.8 se nahrazuje timto:

,5.8 Rodina podle matice jizdniho zatiZeni

Rodina podle matice jizdniho zatizeni mtiZe byt uplatnéna na vozidla konstruovand pro maximalni technicky
piipustnou hmotnost naloZeného vozidla > 3 000 kg.

Rodina podle matice jizdniho zatiZeni maZe byt uplatnéna i na vozidla pfedand k vicestupriovému schvileni
typu nebo na vozidla vyrobena ve vice stupnich predand ke schvéleni jednotlivého vozidla.

V téchto ptipadech se pouziji ustanoveni uvedend v bodé 2 piilohy XII.

Soucdsti téze rodiny podle matice jizdniho zatizeni mohou byt pouze vozidla, kterd jsou totoznd z hlediska
nésledujicich charakteristik:

a) druh pfevodovky (napf. manudlni, automatickd, s plynule ménitelnym ptevodem);
b) pocet hnacich ndprav;

¢) pocet kol na ndpravu.”;
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24) bod 5.9

se nahrazuje timto:

5.9 Rodina podle periodicky se regenerujicich systémt (K

Soudésti téze rodiny podle periodicky se regenerujicich systémt mohou byt pouze vozidla, kterd jsou totoznd
z hlediska nasledujicich charakteristik:

a)
b)

9

druh spalovaciho motoru: druh paliva, spalovaci proces;

periodicky se regenerujici systém (tj. katalyzator, filtr pevnych &stic):

i) konstrukce (tj. druh krytu, druh drahého kovu, druh nosice, hustota kanalka);
ii) typ a princip cinnosti;

iij) objem * 10 %;

iv) umisténi (teplota + 100 °C pfi druhé nejvyssi referen¢ni rychlosti);

zkuebni hmotnost kazdého vozidla v rodiné musi byt stejnd nebo nizs{ nez zkusebni hmotnost vozidla
pouzitého pro prokazovaci zkousku K; zvysend o 250 kg.*;

25) body 5.9.1 a 5.9.2 se zrusuji;

26) bod 6.1

se nahrazuje timto:

,6.1 Mezni hodnoty

Mezni hodnoty emisi jsou stanoveny v tabulce 2 v ptiloze I nafizeni (ES) ¢. 715/2007.%

27) dil¢i priloha 1 se méni takto:

a) body 1 az 3.5 se nahrazuji timto:

o1,

2.3

2.3

Obecné pozadavky

Volba cyklu zdvisi na poméru jmenovitého vykonu zkuSebniho vozidla k jeho hmotnosti
v provoznim stavu snizené o 75 kg, uddvaném v W/kg, a na jeho maximalni rychlosti v,..

Vysledny cyklus zvoleny na zdkladé pozadavkd popsanych v této dilci ptiloze se v ostatnich ¢dstech
této piilohy oznacuje jako ,piislusny cyklus®.

Klasifikace vozidel
Vozidla tfidy 1: pomér vykonu k hmotnosti v provoznim stavu snizené o 75 kg P, < 22 W/kg.

Vozidla tfidy 2: pomér vykonu k hmotnosti v provoznim stavu snizené o 75 kg > 22,
aviak < 34 W/kg.

Vozidla ti{dy 3: pomér vykonu k hmotnosti v provoznim stavu snizené o 75 kg > 34 W/kg.

.1 Vozidla tiidy 3 se déli do dvou podtiid definovanych maximalni rychlosti vozidla v,__..

.1.1 Tfida 3a vozidel s v_ < 120 km/h.

max

.1.2 Ttida 3b vozidel s v > 120 km/h.

.2 Vsechna vozidla zkousend podle dil¢i piilohy 8 se povazuji za vozidla tridy 3.

Zku$ebni cykly
Cyklus t¥dy 1

1 Uplny cyklus tifdy 1 sestivd z fize s nizkou rychlosti (Low,), fize se stiedni rychlosti (Medium,)

a z dalsf fize s nizkou rychlosti (Low,).

.2 Faze Low, je popsdna na obrazku A1/1 a v tabulce A1/1.

.3 Fédze Medium, je popsdna na obrdzku A1/2 a v tabulce A1/2.
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3.2 Cyklus tidy 2

3.2.1  Uplny cyklus tiidy 2 sestava z faze s nizkou rychlosti (Low,), fize se stfedni rychlosti (Medium,), fize
s vysokou rychlosti (High,) a z fdze s mimofadné vysokou rychlosti (Extra High,).

3.2.2  Faze Low, je popsdna na obrazku A1/3 a v tabulce A1/3.

3.2.3  Faze Medium, je popsdna na obrazku A1l/4 a v tabulce Al/4.
3.2.4  Faze High, je popsdna na obrazku Al[5 a v tabulce A1/5.

3.2.5  Faze Extra High, je popsdna na obrizku A1/6 a v tabulce A1/6.

3.3 Cyklus tridy 3
Cykly tiidy 3 se déli do dvou podtiid, coz reflektuje rozdéleni vozidel t¥idy 3 do podtid.

3.3.1  Cyklus t¥idy 3a

3.3.1.1 Uplny cyklus sestivd z fize s nizkou rychlosti (Low,), fize se stfedni rychlosti (Medium,), fize
s vysokou rychlosti (High,,) a z faze s mimofadné vysokou rychlost{ (Extra High.,).

3.3.1.2 Faze Low, je popsdna na obrizku Al[7 a v tabulce A1/7.
3.3.1.3 Faze Medium,, je popsdna na obrazku A1/8 a v tabulce A1/8.
3.3.1.4 Faze High,, je popsdna na obrazku A1/10 a v tabulce A1/10.

3.3.1.5 Faze Extra High, je popsdna na obrazku A1/12 a v tabulce A1/12.

3.3.2  Cyklus t¥dy 3b

3.3.2.1 Uplny cyklus sestavd z fize s nizkou rychlosti (Low,), fize se stiedni rychlosti (Medium,,), fize
s vysokou rychlosti (High,,) a z fize s mimofadné vysokou rychlosti (Extra High,).

3.3.2.2 Faze Low, je popsdna na obrdazku Al[7 a v tabulce A1/7.
3.3.2.3 Faze Medium,, je popsdna na obrazku A1/9 a v tabulce A1/9.
3.3.2.4 Faze High,, je popsdna na obrazku A1/11 a v tabulce A1/11.

3.3.2.5 Faze Extra High, je popsdna na obrazku A1/12 a v tabulce A1/12.

3.4 Doba trvani vsech fazi

3.4.1  Vsechny fize s nizkou rychlost{ trvaji 589 sekund.
3.4.2  Vsechny faze se stfedni rychlosti trvaji 433 sekund.
3.4.3  Vsechny faze s vysokou rychlosti trvaji 455 sekund.

3.4.4  Vsechny faze s mimotddné vysokou rychlosti trvaji 323 sekund.

3.5 Meéstské cykly WLTC

Vozidla OVC-HEV a PEV se zkouseji s pouzitim pfislusnych cykld WLTC a méstskych cyklt WLTC
tiid 3a a 3b (viz dil¢i pfiloha 8).

Méstsky cyklus WLTC sestdvd pouze z fazi s nizkou a se stfedni rychlosti.*;

b) ndzev bodu 4 se nahrazuje timto:
,Cyklus WLTC tiidy 1

¢) nazev obrazku A1/l se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus tfidy 1, fize Low,

d) ndzev obrazku A1/2 se nahrazuje timto:

ZWLTC, cyklus tiidy 1, fize Medium,*;
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nézev tabulky A1/1 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus tfidy 1, fize Low,
nazev tabulky A1/2 se nahrazuje timto:
SWLTC, cyklus té{dy 1, fize Medium,*;
ndzev bodu 5 se nahrazuje timto:
,Cyklus WLTC t¥idy 2

ndzev obrdzku A1/3 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus tfidy 2, fize Low,
nazev obrazku Al[4 se nahrazuje timto:
SWLTC, cyklus té{dy 2, fize Medium,*;
ndzev obrdzku A1/5 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus t¥{dy 2, fize High,"
ndzev obrdzku A1/6 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus tiidy 2, fize Extra High,
nazev tabulky A1/3 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus té{dy 2, fize Low,*
nazev tabulky A1/4 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus tidy 2, fize Medium,*;
nézev tabulky A1/5 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus tiidy 2, fize High,"
nazev tabulky A1/6 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus t¥{dy 2, fize Extra High,"
nazev bodu 6 se nahrazuje timto:
,Cyklus WLTC ti{dy 3

ndzev obrdzku A1/7 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus té{dy 3, fize Low,*;
nazev obrazku A1/8 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus t¥{dy 3a, fize Medium, %
ndzev obrdzku A1/9 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus tfidy 3b, fize Medium,,*
ndzev obrdzku A1/10 se nahrazuje timto:
SWLTC, cyklus té{dy 3a, faze High,
nazev obrazku A1/11 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus t¥idy 3b, fize High,*
nazev obrazku A1/12 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus tiidy 3, fize Extra High,
nézev tabulky A1/7 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus té{dy 3, fize Low,*
nazev tabulky A1/8 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus t¥{dy 3a, fize Medium,_ %
nazev tabulky A1/9 se nahrazuje timto:

ZWLTC, cyklus tfidy 3b, fize Medium,,*
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z) ndzev tabulky A1/10 se nahrazuje timto:
SWLTC, cyklus té{dy 3a, faze High,

aa) ndzev tabulky A1/11 se nahrazuje timto:
ZWLTC, cyklus t¥idy 3b, fize High,*

ab) ndzev tabulky A1/12 se nahrazuje timto:

ZWLTC, cyklus t¥idy 3, fize Extra High,*

ac) vbodé 7 se tabulka A1/13 nahrazuje timto:

,Tabulka A1/13

Kontrolni soucty pfi frekvenci 1 Hz

Kontrolni soucet cilovych rychlosti

Tida cyklu Féze cyklu vozidla pfi frekvenci 1 Hz
Nizkd rychlost 11 988,4
Sttedni rychlost 17 162,8
Ttida 1

Nizkd rychlost 11 988,4
Celkem 41 139,6
Nizka rychlost 11 162,2
Stfedni rychlost 17 054,3
Ttida 2 Vysoka rychlost 24 450,6
Velmi vysoka rychlost 28 869,8
Celkem 81 536,9
Nizka rychlost 11 140,3
Stfedni rychlost 16 995,7
Ttida 3a Vysoka rychlost 25 646,0
Velmi vysoka rychlost 29 714,9
Celkem 83 496,9
Nizka rychlost 11 140,3
Stfedni rychlost 17 121,2
Ttida 3b Vysokd rychlost 257822
Velmi vysokd rychlost 29 714,9

Celkem 83 758,6%

ad) v bodé 8.1 se prvni pododstavec pod nadpisem zrusuje;

ae) bod 8.2.2 se nahrazuje timto:

,8.2.2 Postup snizeni rychlosti pro vozidla téidy 2

Vzhledem k tomu, Ze nedostatky v podobé zhorSenych jizdnich vlastnosti se tykaji vyhradné fézi
s mimofddné vysokou rychlosti v rdmci cyklt t¥idy 2 a t¥idy 3, tykd se postup sniZeni rychlosti téch
¢asovych tsekd fdzi s mimofddné vysokou rychlosti, kde se vyskyt nedostatkii v podobé zhorsenych

jizdnich vlastnosti ocekava (viz obrazky A1/15 a A1/16).%
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af) v bodé 8.2.3 se prvni pododstavec pod nadpisem nahrazuje timto:
,Na obrazku A1/16 je zndzornén piiklad fize s mimofddné vysokou rychlosti v rdmci cyklu WLTC tiidy 3,
kdy byl uplatnén postup snizeni rychlosti.”;

ag) v bodé 8.3 se text za prvni rovnici
oy £, £, jsou prislusné koeficienty jizdniho zatizeni, N, N/(km/h), a N/(km/h)?, v daném potads;
™ je ptislusna zkusebni hmotnost [kg];
\ je rychlost v ¢ase i [km/h].
Casové body (i) v rdmci cyklu, v nichZ je pozadovdn maximilni vykon nebo hodnoty vykonu bliZici se
maximdlnimu vykonu, jsou tyto: 764. sekunda pro vozidla tiidy 1, 1 574. sekunda pro vozidla tfidy 2
a 1 566. sekunda pro vozidla tfidy 3.
se nahrazuje timto:
oy £, £, jsou prislusné koeficienty jizdniho zatizeni, N, N/(km/h), a N/(km/h)2, v daném pofadi;
™ je ptislusna zkusebni hmotnost [kg];
7 je rychlost v ¢ase i [km/h];
a, je zrychleni v ¢ase i [km/h2].
Casové body (i) v rdmci cyklu, v nichZ je pozadovdn maximilni vykon nebo hodnoty vykonu bliZici se
maximdlnimu vykonu, jsou 764. sekunda pro cyklus tiidy 1, 1 574. sekunda pro cyklus téidy 2 a 1 566.
sekunda pro cyklus t¥idy 3.%

ah) bod 9.1 se nahrazuje timto:

ai)

,9.1 Obecné poznamky

Tento bod se vztahuje na vozidla, kterd jsou z technického hlediska schopna dodrzet prubéh kiivky
rychlosti pfislusného cyklu podle bodu 1 této dil¢i pFilohy (zdkladni cyklus) pfi rychlostech nizsich nez
jejich maximdlni rychlost, avSak jejichZ maximalni rychlost je z jinych divodi omezena na trover nizsi
nez maximalni rychlost zdkladntho cyklu. Tento piislusny cyklus se oznacuje jako ,zdkladni cyklus®
a pouzije se ke stanoveni cyklu s omezenou rychlosti.

V piipadech, kdy je uplatnén postup sniZeni rychlosti v souladu s bodem 8.2, pouzije se cyklus se
snizenou rychlosti jako zdkladni cyklus.

Maximdln{ rychlost zdkladniho cyklu se oznacuje jako v,

max,cycle®

Maximélnf rychlost vozidla se oznacuje jako omezend rychlost v,,.

Pokud se v aplikuje na vozidlo téidy 3b, jak je definovdno v bodé 3.3.2, pouzije se cyklus tfidy 3b jako
zékladn{ cyklus To plati i v pfipadg, Ze v, je nizsi nez 120 km/h.

V pifpadech, kdy je aplikovdna v, se zdkladni cyklus upravi tak, jak je popsino v bod¢ 9.2, aby byla

u cyklu s omezenou rychlosti ujeta stejnd vzdalenost jako v ptipadé zékladniho cyklu.”;

body 9.2.1.1 a 9.2.1.2 se nahrazuji timto:

»9.2.1.1  Jestlize Vi, < Vo egiume VYPOCitd se vzddlenost fdzi se stiedni rychlosti zdkladniho cyklu d
a prechodného cyklu s omezenou rychlosti d,, , .gum POMoOCi této rovnice pro oba cykly:

base,medium
Ao = > W) o)), pricems i = 591 a2 1 022
‘medium 2 % 3,6 i i-1 )

kde:

Viaxmedum J€ Maximdlni rychlost vozidla p#i fézi se stfedni rychlosti uvedend v tabulce A1/2 pro
cyklus tridy 1, v tabulce A1[4 pro cyklus tidy 2, v tabulce A1/8 pro cyklus tfidy 3a a v tabulce A1/9
pro cyklus tridy 3b.
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9.21.2  Jestlize v, < Ve VypoCitaji se vzddlenosti fdzi s vysokou rychlosti zdkladnitho cyklu d,,.pen
a prechodného cyklu s omezenou rychlosti d_,, ., pomoci této rovnice pro oba cykly:

dygy = Z(%;’—‘;g) x (t —ti_1)>, piicemz i = 1 024 a7 1 477

Vonashigh J€ maximélni rychlost vozidla pfi fazi s vysokou rychlosti uvedend v tabulce A1/5 pro cyklus
tiidy 2, v tabulce A1/10 pro cyklus tiidy 3a a v tabulce A1/11 pro cyklus tfidy 3b.%

aj) v bodé 9.2.2 se druhy pododstavec pod nadpisem nahrazuje timto:

,Aby se vyrovnal rozdil, pokud jde o vzddlenost ujetou pifi zdkladnim cyklu a vzdalenost ujetou pii
pfechodném cyklu s omezenou rychlosti, pfi¢tou se k pfechodnému cyklu s omezenou rychlosti odpovidajici
casové useky, u nichz plati v, = v_, jak je popsdno v bodech 9.2.2.1 az 9.2.2.3.%

cap?

ak) nadpis bodu 9.2.3.1 se nahrazuje timto:
,Cyklus tfidy 1

al) nadpis bodu 9.2.3.2 se nahrazuje timto:
,Cykly tfidy 2 a tfidy 3

am) v bodé 9.2.3.2.2 se rovnice v prvnim fadku

\% <=v. <V “

» ¥ max, medium = cap max, high

nahrazuje timto:

Y <v._<vV “

» ¥ max, medium = Ycap max, high *

an) v bodé 9.2.3.2.3 se rovnice v prvnim fadku

“«

”Vmax, high <= Vcap < Vmax, exhigh

nahrazuje timto:

<v “«

»V max, exhigh )

max, high < Vcap

ao) dopliuji se nové body 10 a 10.1, které znégji:

,10.  Pridéleni cyklt vozidlim

10.1 Vozidlo urcité tiidy se podrobi zkousce s cyklem téze t¥idy, tj. vozidla tiidy 1 s cyklem ti{dy 1, vozidla
tiidy 2 s cyklem tiidy 2, vozidla tfidy 3a s cyklem tiidy 3a, vozidla tiidy 3b s cyklem tiidy 3b.
Na zddost vyrobce a se souhlasem schvalovacitho orgdnu vSak mtze byt vozidlo podrobeno zkousce
s cyklem, jehoz ¢islo tfidy je vyssi, tj. napiiklad vozidlo tiidy 2 mutZze byt podrobeno zkousce s cyklem
tiidy 3. V takovém piipadé musi byt dodrzeny rozdily mezi tiidou 3a a tfidou 3b a u daného cyklu
muiZe byt uplatnén postup snizeni rychlosti v souladu s body 8 az 8.4.%

28

=~

dil¢i piiloha 2 se nahrazuje timto:

,Diléi priloha 2

Volba rychlostniho stupné a uréeni bodu fazeni rychlostniho stupné pro vozidla s manudlni
pfevodovkou

1. Obecny pristup
1.1 Postupy fazeni rychlosti popsané v této dil¢i ptiloze se vztahuji na vozidla s manualni pfevodovkou.

1.2 Predepsané rychlostni stupné a body fazeni rychlostniho stupné jsou zaloZeny na rovnovdze mezi vykonem
nutnym k pfekondni jizdniho odporu a zrychleni a vykonem, ktery poskytuje motor pfi vSech moznych
rychlostnich stupnich v ur¢ité fazi cyklu.

1.3 Vypocet, ktery md urcit, které rychlostni stupné se maji pouzit, je zaloZen na otdckdch motoru a kiivce vykonu
pfi plném zatizeni v zévislosti na otdckdch motoru.
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1.4 U vozidel, kterd jsou vybavena pfevodovkou s dudlnim rozsahem (vysoky a nizky) se pfi urcovéni, ktery
rychlostni stupefi se md pouzit, zohledni pouze rozsah, ktery je ur¢en pro bézny silnicni provoz.
1.5 Doporuceni tykajici se fungovéni spojky se neuplatni, jestlize je spojka automatickd a neni nutné, aby ji fidi¢
zapinal a vypinal.
1.6 Tato dil¢i piiloha se nevztahuje na vozidla zkousend podle dil¢i piilohy 8.
2. Pozadované tdaje a pfedbézné vypocty

Pozaduji se ndsledujici udaje a vypocty se provadgi s cilem ur¢it, které rychlostni stupné se maji pouzit pii
jizdé v cyklu na vozidlovém dynamometru:

a) P, maximdlni jmenovity vykon motoru uvedeny vyrobcem, kW;

rated”

b) n,., jmenovité oticky motoru deklarované vyrobcem jako oticky motoru, pii nichZz motor vyvine svij
maximalni vykon, min1;

¢) 1, volnobézné oticky, min-1.

Ny, se m&i po dobu nejméné 1 minuty pii frekvenci sbéru alespori 1 Hz se zahfdtym bézicim motorem,
fadici pdkou nastavenou na neutrdl a zapnutou spojkou. Podminky tykajici se teploty, perifernich
a pomocnych zafizeni atd. jsou stejné jako podminky popsané v diléi piloze 6 pro zkousku typu 1.

Hodnota pouzitd v této dil¢i piiloze je aritmetickym primérem za dobu méfeni, ktery se zaokrouhli nebo
sniz{ na nejblizsich 10 min-;

d) ng, pocet dopfednych rychlostnich stupiid.
Dopfedné rychlostni stupné v rozsahu pfevodovky uréeném pro bézny silniéni provoz se odisluji
v sestupném pofadi poméru mezi otd¢kami motoru v min-! a rychlosti vozidla v km/h. Rychlostn{ stupen 1
je rychlostni stupenn s nejvy$sim pomérem, rychlostni stupel ng je stupeil s pomérem nejnizsim.

Hodnota ng ur¢uje pocet dopfednych rychlostnich stupnd;

e) (n/v), pomér ziskany vydélenim otd¢ek motoru n rychlosti vozidla v pro kazdy rychlostni stupen i, a to pro
rozsah od i po ng,,., min~'/(km/h). (n/v), se vypocitd pomoci rovnic uvedenych v bodé 8 dil¢{ piilohy 7;

f) f, £, f,, koeficienty jizdniho zatiZeni zvolené pro zkousky, N, N/(km/h) a N/(km/h)2, v daném poradi;

g) nmax

0,00 = Nos g Maximalni otdcky motoru, pfi nichz je dosazeno 95 % jmenovitého vykonu, min .

max1

V piipadg, Ze n,; 1, nelze stanovit, protoZe otdcky motoru jsou omezeny na niz$i hodnotu ny,, pro viechny
rychlostni stupné a odpovidajici vykon pfi plném zatiZeni je vyssi nez 95 % jmenovitého vykonu, nastavi se
N5 pigh NA Ny

nmaxZ = (n/v)(ngmax) x Vmax,cycle

nmax3 = (n/v)(ngmax) x Vmax,vehicle

pfiemz:

ng, .. je definovan bodé 2 pism. i);

Vinaxcycle je maximalni rychlost kfivky rychlosti vozidla podle dil¢i piilohy 1, km/h;
Vinaxehicle je maximdlni rychlost vozidla podle bodu 2 pism. i), km/h;

(n/v)(ng,... je pomér ziskany vydélenim otd¢ek motoru n rychlosti vozidla v pro rychlostni stupen
ngvmax’ min’ ]/(km/h )1

. . v a1
n je nejvyssi hodnota pron_,, n,,an,,, min .

h) P, (n), kiivka vykonu pfi plném zatiZeni v rozsahu otd¢ek motoru
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Kfivka vykonu sestdvd z dostatecného poctu souborti tdaji (n, P, ), aby bylo mozné pomoci linedrni
interpolace provést vypocet prozatimnich bodti mezi po sobé jdoucimi soubory udaji. Odchylka linedrni
interpolace od kiivky vykonu pii plném zatiZeni podle pfilohy XX nesmi byt vy3si nez 2 %. Prvni soubor
udaji: pH otdckdch motoru n, yue o (Viz pism. k) podbod 3) nebo nizsich. Posledni soubor tudaji: pi

otdckich motoru n_, nebo vyssich. Soubory tdaji nemusi byt rozloZeny rovnomérné, aviak vsechny

max

soubory udaju se vykazuji.

Soubory udajt a hodnoty P, a n_ se odectou z kiivky vykonu deklarované vyrobce.

rates Tates

Vykon pii plném zatiZeni pfi otdckdch motoru, na néZ se nevztahuje piiloha XX, se stanovi metodou
popsanou v piiloze XX;

i) stanovening, . av,.
ng,..., rychlostni stupen, pfi némz je dosazeno maximalni rychlosti vozidla a ktery se stanovi takto:
Pokud v, (ng) 2 v, (ng—1)av, (ng-1)2v, (ng- 2), potom:

NGy = N8 Vi = Vi (NQ)-

Pokud v, (ng) <v, (ng-1)av, (ng-1)=v,_ (ng-2), potom:

gy = N8 = 1AV, = vy, (ng — 1),

jinak, ng, =ng-2av,_=v, (ng-2)

kde:

V,ae(0g) je rychlost vozidla, pfi které se vykon nutny k piekondni jizdniho zatiZeni rovnd
dostupnému vykonu P, v rychlostnim stupni gear ng (viz obrazek A2/1a).

V,.ng—1) je rychlost vozidla, pi# které se vykon nutny k ptekondni jizdntho zatizeni rovnd
dostupnému vykonu P, v dal§im niz§im rychlostnim stupni (rychl. stupeni ng — 1). Viz
obrazek A2/1b.

t

Vo€ —2) je rychlost vozidla, pfi které se vykon nutny k pfekondni jizdniho zatizeni rovnd
dostupnému vykonu P, , v rychlostnim stupni ng — 2.

Hodnoty rychlosti vozidla zaokrouhlené na jedno desetinné misto se pouZiji pro stanoveni v, _ang, . .
Vykon nutny k ptekondni jizdniho zatizeni v kW se vypocte pomoci této rovnice:

P o xv+f xv2 416 xV?
required — 3600

kde:

v je vySe specifikovana rychlost vozidla, km/h.

Dostupny vykon pifi rychlosti vozidla v, v rychlostnim stupni ng, ng — 1, nebo ng — 2 lze urit z kiivky
vykonu pii plném zatiZeni P

(n) pomoci téchto rovnic:

wot
Nyg = (V) X Vi (NQ);

N1 = (V) 1 X Viu(ng = 1);

N, ,= (n/v)ng_2 x v (ng—2),

a snizenim hodnot vykonu v kiivce vykonu pfi plném zatizeni o 10 %.

Vyse popsand metoda se v piipadé potieby rozsifi na jesté nizsi rychlostni stupné, tj. ng-3, ng-4 atd.
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V piipadg, Ze pro ucely omezeni maximdlni rychlosti vozidla jsou maximdlni otdcky motoru omezeny na
1y, které jsou niZi nez otdcky motoru odpovidajici priseciku kiivky vykonu nutného k prekondni jizdniho
zatiZzen{ a kiivky dostupného vykonu, potom:

N8ymax = N8max @ Vinax = Mjim / (n/ V)(ngmax)'

Obrdzek A2/1a

Piiklad, kdy je ng, . nejvyssim rychlostnim stupném
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Obrdzek A2/1b

Piiklad, kdy je ng,.. druhym nejvyssim rychlostnim stupném
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j) vylouceni nejnizstho rychlostniho stupné
Rychlostni stupeni 1 Ize na zddost vyrobce vyloucit, jsou-li splnény vSechny tyto podminky:
1) rodina vozidel je homologovana k tahdn{ p¥ivésu;
2) () % Wy | Dy ) > 6,74

3) (n/V)Z x (Vmax / n95_high) > 3785’
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4) vozidlo, jehoz hmotnost m, je definovdna v niZe uvedené rovnici, je schopno pohnout se z klidu ve
stoupdni nejméné 12 % v dobé do 4 sekund, a to pii péti samostatnych piileZitostech béhem 5 minut.

m, = m, + 25 kg + MC - m,, — 25 kg) x 0,28

(faktor 0,28 ve vyse uvedené rovnici se pouzije pro vozidla kategorie N s celkovou hmotnost{ vozidla do
3,5 tuny a nahradi se faktorem 0,15 v piipadé vozidel kategorie M),

kde:

v je maximdlni rychlost vozidla specifovand v bodé 2; pism. i). Pro podminky uvedené vyse
v podbodech 3 a 4 se pouZije pouze hodnota v, vyplyvajici z priseciku kiivky vykonu
nutného k piekondni jizdntho zatizeni a kiivky dostupného vykonu piilusného
rychlostntho stupné. Hodnota v, vyplyvajici z omezeni oticek motoru, které

max

znemoziuje protnuti obou kfivek, se nepouZije;

(nfv)(ng,...) je pomér ziskany vydélenim otdcek motoru n rychlosti vozidla v pro rychlostni stupen
ngvma\xy min’ 1/(km/h)’

m, je hmotnost v provoznim stavu, v kg;

MC je hrubd hmotnost soupravy (hruba hmotnost vozidla + max. hmotnost pfivésu), v kg.

V tomto pi{padé se rychlostni stupen 1 nepouzije pii jizdé v cyklu na vozidlovém dynamometru
a rychlostni stupné se pfecisluji tak, aby druhy rychlostni stupen byl rychlostni stupen 1;

k) definice n

‘min_drive
N, drive JSOU Minimdln{ otd¢ky motoru, je-li vozidlo v pohybu, min-1;

1) prO ngear = 1’ nminidrive = 1‘lidle;

2) pron,, = 2;

gear

i) pro pfefazeni z prvniho na druhy rychlostni stuperi:

n = 1,15 x ny.

‘min_drive
ii) pro zpomaleni do klidu:

n

‘min_drive = Dyges
iii)y pro viechny ostatni jizdni podminky:

n = 0,9 X nidlc;

‘min_drive

3) pron, >2sen stanovi takto:

gear min_drive

=0y, + 0,125 % (0,04 Nigy)-

nmin_drive

Tato hodnota se oznacuje jako n

min_drive_set*

Konec¢né vysledky n, .. 4. s¢ zaokrouhli na nejblizsi celé Cislo. Priklad: 1 199,5 se zaokrouhli na 1 200;
1 199,4 se zaokrouhli na 1 199.

Pro n,,, > 2 mohou byt pouzity hodnoty vy§§}' N€Z Ny g se pozaduje-li to vyrobce. V takovém piipadé
muZe vyrobce stanovit jednu hodnotu pro fize zrychlovdni | konstantni rychlosti (n a jinou
hodnotu pro faze zpomalovani (n

minﬁdriveiup)

minidrivcidoWn) .

Vzorky s hodnotami zrychleni = - 0,1389 m/s? nalez{ do faz{ zrychlovani | konstantni rychlosti.

Kromé toho muiZe vyrobce v pocitenim casovém useku (t

war_phasd) STANOVit vySS{ hodnoty (n
a/nebo n

pro hodnoty n,;, 4. a/nebo ;. e, PTO Ny, > 2, NEZ je uvedeno vyse.

min_drive_start

min_drive_up_start) gear
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3.1

3.2

3.3

Pocdtecni Casovy Usek stanovi vyrobce, pficemz tento tsek nesmi byt delsi nez fize cyklu s nizkou rychlosti
a musi koncit ve fdzi zastaveni, tak aby nedoslo ke zméné n béhem kratké jizdy.

‘min_drive

Viechny jednotlivé zvolené hodnoty n aviak nesmi

piekrocit hodnotu (2 x n

min_ drive MUST DYt rovny nebo VeI nez n ;i ive o

minidriveiset) .

Vsechny jednotlivé zvolené hodnoty n at

protokolech.

min drive @ Lt phase MUST bt uvedeny ve viech piislusnych zkusebnich

Pouze nn ., dnve set
s bodem 2 pism.

se pouiije jako dolni mezni hodnota pro kiivku vykonu p#i plném zatiZeni v souladu

) T™, zkuSebni hmotnost vozidla, v kg.

Vypocty pozadovaného vykonu, otdcek vozidla, dostupného vykonu a rychlostnich stupid, které lze pouzit

Vypocet pozadovaného vykonu

Pro kazdou sekundu j kiivky cyklu se vykon nutny k pfekondni jizdniho odporu a ke zrychleni vypocita
pomoci této rovnice:

> <f0><vi+f1><vj2+f2><vj3> kr x a; x v; x TM
required; 3600 3600
kde:

P je pozadovany vykon v sekundé j, v kW;

required,j

3, je zrychleni vozidla v sekundg j, m/s?, a vypocitd se takto:

a— (Vi1 = V) .
D36 x (G - t)

kr je faktor, ktery zohlednuje inercidlni odpory pohdnéci soustavy béhem zrychleni a je stanoven na
hodnotu 1,03.

Urcenf otacek motoru

V piipadé jakékoli rychlosti v, < 1 se md za to, Ze vozidlo stoji na misté, a otdcky motoru se nastavi na
hodnotu n,. Radici péka se nastavi na neutral se zapnutou spojkou, s vyjimkou jedné sekundy pied zacdtkem
zrychlovani z klidového stavu, kdy se zvoli prvni rychlostni stupeii s vypnutou spojkou.

Pro kazdou hodnotu v, > 1 kfivky cyklu a kazdy rychlostn stupeii i v rozsahu i = 1 to ng,,. se oticky motoru
n,; vypocitaji pomoci této rovnice:

Vypocet se provadi s pohyblivou fadovou ¢arkou, vysledky se nezaokrouhluji.

Volba moznych rychlostnich stupnt s ohledem na otdcky motoru
Pro jizdu odpovidajici kiivce rychlosti pfi rychlosti v, lze zvolit ndsledujici rychlostni stupné:

a) vSechny rychlostni stupné i < ng,_. ., kde n <n.<n

min_drive = “%ij = “‘max1?

b) vSechny rychlostni stupné i > ng,., kde n <n

min_drive < ij = “'max2’

¢) rychlostnf stupefi 1, pokud n,; <n

‘min_drive®
Jestlize a; < 0 a n;; < nyg,, n;; se nastavi na ny, a spojka se vypne.

Jestlize a, > 0 a n;; < max(1,15 x ny, min. otdcky motoru kfivky P (n)), n;; se nastavi na nejvyssi hodnotu
1,15 x n, nebo (n / ) X v; @ spojka se nastavi na ,neurceno*.

Vyraz ,neurCeno” zahrnuje veskeré stavy spojky mezi stavem ,vypnuta“ a ,zapnuta“ v zdvislosti na koncepci
motoru a prevodovky v daném pFipadé. V tomto piipadé se skute¢né otacky motoru mohou odchylovat od
vypoctenych otd¢ek motoru.
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3.4 Vypocet dostupného vykonu

Dostupny vykon pro kazdy mozny rychlostni stupeii i a kazdou hodnotu rychlosti vozidla na kfivce cyklu v, se

vypocitd pomoci této rovnice:

kde:

P

rated

P

wot

Pavailablcii,j = Pwot (ni,j) x (1 - (SM + ASM))

je jmenovity vykon v kW;

je vykon dostupny pfi n;; pii plném zatiZen z kfivky vykonu pii plném zatizenf;

SM  je bezpetnostni rozpéti, které zohlediiuje rozdil mezi kiivkou vykonu pfi plném zatizeni v klidu

a vykonem, ktery je k dispozici béhem piefazovani. SM je stanoveno na 10 %;

ASM  je dodate¢né bezpecnostni rozpéti vykonu, které 1ze uplatnit na zddost vyrobce.

Bylo-li o to pozidddno, musi vyrobce poskytnout hodnoty ASM (v procentech snizeni vykonu P

spolu se

Wot)

soubory tdaji pro P, (n), jak je zndzornéno na piikladu v tabulce A2[1. Mezi po sobé jdoucimi datovymi
body se provede linedrni interpolace. ASM je omezeno na 50 %.

Uplatnéni ASM musi schvilit schvalovaci organ.

Tabulka A2/1
n Pwot P it
SM procento ASM procento
min~! kw kw
700 6,3 10,0 20,0 4,4
1 000 15,7 10,0 20,0 11,0
1500 32,3 10,0 15,0 24,2
1 800 56,6 10,0 10,0 45,3
1900 59,7 10,0 5,0 50,8
2 000 62,9 10,0 0,0 56,6
3 000 94,3 10,0 0,0 84,9
4 000 125,7 10,0 0,0 113,2
5 000 157,2 10,0 0,0 141,5
5700 179,2 10,0 0,0 161,3
5 800 180,1 10,0 0,0 162,1
6 000 174,7 10,0 0,0 157,3
6 200 169,0 10,0 0,0 152,1
6 400 164,3 10,0 0,0 147,8
6 600 156,4 10,0 0,0 140,8
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3.5 Urceni rychlostnich stupnd, které Ize pouzit
Rychlostni stupné, které 1ze pouzit, se urci na zdkladé téchto podminek:
a) jsou splnény podminky bodu 3.3 a

b) pron,, > 2, pokud P =P

gear available_i,j required,j*

Pocdtecni rychlostni stupen, ktery se pouZije pro kazdou sekundu j kiivky cyklu, je nejvyssi kone¢ny mozny
rychlostni stupen, i.. K rozjezdu z klidového stavu se pouzije pouze prvni rychlostni stupen.

max*

Nejnizsi koneény mozny rychlostni stupeti je i

4. Dodate¢né pozadavky pro korekce a/nebo zmény v pouzivani rychlostnich stupit

Volba pocite¢niho rychlostniho stupné se kontroluje a méni, aby se zabrdnilo pfili§ castému fazeni a aby se
zajistily odpovidajici jizdni vlastnosti a prakti¢nost.

Faze zrychlovani je doba del3i nez 2 sekundy pii rychlosti vozidla > 1 km/h a monoténnim zvy3ovani rychlosti
vozidla. Fize zpomalovéni je doba delsi nez 2 sekundy pfi rychlosti vozidla > 1 km/h a monoténnim snizovani
rychlosti vozidla.

Korekce ajnebo zmény se provadéji podle nasledujicich pozadavk:

a) Pokud je nejblizsi vyssi rychlostni stupei (n + 1) poZadovan jen na 1 sekundu a predchozi a ndsledujici
rychlostni stupné jsou tytéZ (n) nebo jeden z nich je nejblizsi nizsi (n — 1), provede se korekce rychlostniho
stupné (n + 1) na rychlostni stupen n.

Piiklady:

sled rychlostnich stupnitt i — 1, i, i — 1 se nahradi sledem:
i-1,i-1,i-1;
sled rychlostnich stupnt i — 1, i, i — 2 se nahradf sledem:
i-1,i-1,i-2;
sled rychlostnich stupniti i — 2, i, i — 1 se nahradi sledem:
i-2,i-1,i-1.

Rychlostni stupné pouzité p¥i zrychlovani pfi rychlostech vozidla = 1 kmjh se pouZiji nejméné po dobu 2
sekund (napf. sled rychlostnich stupnt 1, 2, 3, 3, 3, 3, 3 se nahradi sledem 1, 1, 2, 2, 3, 3, 3). Tento
pozadavek se nepouzije na pfefazovini na niZ§i rychlostni stupen béhem fize zrychlovdni. V piipadech
takového prefazovani na niz3i rychlostni stupen se provede korekce v souladu s bodem 4 pism. b). Béhem
fazi zrychlovéni se nepfeskakuji rychlostni stupné.

Nicméné pii pfechodu z fize zrychlovini do fize konstantni rychlosti je povoleno piefazeni o dva
rychlostni stupné, pokud fize konstantni rychlosti trvd déle nez 5 sekund.

b) Je-li béhem fize zrychlovani nutné prefadit na niz$i rychlostni stupef, zaznamend se rychlostni stupen,
ktery je pfi tomto podfazeni potiebny (iy). Zacitek postupu korekce je definovin bud jako posledni
piedchozi sekunda pfed zjisténim i, nebo jako zacdtek faze zrychlovani, pokud rychlostni stupné u vSech
piedchozich ¢asovych vzorkt jsou > iy Poté se provede nasledujici kontrola.

Pfi postupu nazpét od konce fize zrychlovdni se zjisti posledni vyskyt 10sekundového okénka, které
obsahuje i), bud po dobu 2 nebo vice po sobé ndsledujicich sekund, nebo po dobu 2 nebo vice
jednotlivych sekund. Konec postupu korekce je definovdn poslednim pouzitim iy, v tomto okénku. Mezi
zaCitkem a koncem casového tseku korekce se viechny pozadavky na rychlostni stupné vyssi neZ i
zkoriguji na pozadavek ip.

Od konce casového tseku korekce do konce fize zrychlovdni se odstrani vSechna pfefazeni na niZsi
rychlostni stupen trvajici pouze jednu sekundu, pokud se jednalo o podfazeni o jeden rychlostni stuper.
Pokud se jednalo o podfazeni o dva rychlostni stupné, potom se viechny pozadavky na rychlostni stupné
vys$si nebo rovné i, az do posledniho vyskytu i, zkoriguji na (i, + 1).
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V piipadé, Ze nebylo zjisténo zddné 10sekundové okénko, které obsahuje i, bud po dobu 2 nebo vice po
sobé nésledujicich sekund, nebo po dobu 2 nebo vice jednotlivych sekund, uplatni se tato kone¢nd korekce
i od za¢atku do konce fdze zrychlovani.

Piiklady:

i) Pokud pvodné vypocitané pouziti rychlostnich stupiid je:
2,2,3,[3,4,4,4,4,3,4,4,4,4],4, 4, 3,4, 4, 4,
zkoriguje se pouziti rychlostnich stupiiti na:
2,2,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3,4 4 4

ii) Pokud ptvodné vypocitané pouziti rychlostnich stupiid je:
2,2,3,[3,4,4,3,4,4,4,4,4,4], 4,4, 4,43, 4,
zkoriguje se pouziti rychlostnich stupiiti na:
2,2,3,3,3,3,3,4,4,4,4,4,4,4, 4,4, 4, 4, 4

iii) Pokud ptivodné vypocitané pouziti rychlostnich stupiid je:
2,2,3,(3,4,4,4,4,4,4,4,4,4],4,4,4,3,3, 4,
zkoriguje se pouziti rychlostnich stupnd na:
2,2,3,3,3,3,3,3,333,3,3,33,3,3,3, 4

Prvni 10sekundova okénka ve vyse uvedenych piikladech jsou oznacena hranatymi zdvorkami.

Je-li rychlostni stuperi podtrzen (napf. 3), jednd se o piipad, ktery by mohl vést ke korekei rychlostniho
stupné, ktery danému rychlostnimu stupni predchdzi.

Tato korekce se neprovadi u rychlostniho stupné 1.

¢) Je-li pouzit rychlostni stupen i pro ¢asovy usek od 1 do 5 sekund a rychlostni stupeil pfed timto ¢asovym

usekem je o jeden stupef niz$i a rychlostni stupeni po tomto Casovém useku je o jeden nebo dva stupné
niz§i nez rychlostni stupeit v tomto ¢asovém tseku, nebo pokud rychlostni stupeni pfed timto Casovym
usekem je o dva stupné nizsi a rychlostni stupenn po tomto Casovém tUseku je o jeden stupenl niz$i nez
rychlostni stupen v tomto Casovém useku, provede se korekce rychlostniho stupné pro dany ¢asovy tisek na
nejvyssi z rychlostnich stupnt pied timto casovym tisekem a po ném.
Piiklady:
i) sled rychlostnich stupritti — 1, 1, i — 1 se nahradi sledem:

i-1,i-1,i-1;

sled rychlostnich stupnidi i — 1, i, i — 2 se nahradi sledem:

i-1,i-1,i-2;

sled rychlostnich stupfiti i — 2, i, i — 1 se nahradi sledem:

i-2,i-1,i-1;
ii) sled rychlostnich stupriti i — 1, i, i, i — 1 se nahradi sledem:

i-1,i-1,i-1,i-1;

sled rychlostnich stupfiti i — 1, i, i, i — 2 se nahradi sledem:

i-1,i-1,i-1,i-2;

sled rychlostnich stupfiti i — 2, i, i, i — 1 se nahradi sledem:

i-2,i-1,i-1,i—-1;
iii) sled rychlostnich stupritti— 1, 1,1, i, i — 1 se nahradi sledem:

i-1,i-1,i-1,i-1,i-1;

sled rychlostnich stupfiti i — 1, i, i, i, i — 2 se nahradi sledem:

i-1,i-1,i-1,i-1,i-2

sled rychlostnich stupfiti i — 2, i, i, i, i — 1 se nahradi sledem:

i-2,i-1,i-1,i-1,i-1;
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i-2,i-1,i-1,i-1,i-1,i-1,i—- 1.
Ve viech pripadech i) aZ v) musi byt splnéna podminkai-1>1i_,.

d) Pii pfechodu z féze zrychlovani nebo fize konstantni rychlosti do fize zpomalovéni se neprovede pfefazeni
na vys$si rychlostni stupen, jestlize rychlostni stuperi ve fazi, kterd ndsleduje po fdzi zpomalovéni, je nizsi
nez rychlostni stuperi po pfefazeni.

Priklad:

Jestlize v, < v, a v, < v, a rychlostni stupen i = 4 a rychlostni stupen
(i + 1 = 5) a rychlostni stuperi (i + 2 = 5), potom se rychlostni stupen (i + 1) a rychlostni stupen (i + 2)
nastavi na 4, pokud rychlostni stupefi pro fézi ndsledujici po fizi zpomalovéni je rychlostni stupeni 4 nebo
niz§i. Pro vSechny ndsledujici body kfivky cyklu s rychlostnim stupném 5 ve fdzi zpomalovani se rychlostni
stupen nastavi rovnéZ na 4. Pokud po fazi zpomaleni ndsleduje rychlostni stupeni 5, provede se pfefazeni na

vys$i rychlostni stuperi.

Pokud se pii pfechodu a béhem pocdtecni fize zpomalovani provadi pfefazeni na rychlost vyssi o dva
stupné, musi byt prefazeno na rychlost vys$3i o jeden stuper.

Béhem faze zpomalovani se neprovadi prefazeni na vyssi rychlostni stuperi.

min_drive*

e) Pii zpomalovani se pouzijf rychlostni stupné s n,,, > 2, pokud otdcky motoru neklesnou pod n

Pfi zpomalovéani béhem kratké jizdy v rdmci cyklu se pouzije rychlostni stuperi 2 (nikoli na konci kratké
jizdy), dokud otdcky motoru neklesnou pod (0,9 x n,y,).

Pokud otdcky motoru klesnou pod ny,, spojka se vypne.

Je-li zpomalovani posledni &asti kratké jizdy kratce pfed zastavenim, zafadi se druhy rychlostni stupen,
dokud otacky motoru neklesnou pod n,.

f) Pokud béhem fize zpomalovani néktery sled rychlostnich stupn mezi dvéma sledy rychlostnich stupnd,
které trvaji nejméné 3 sekundy, trvd pouze 1 sekundu, nahradi se rychlostnim stupném 0 a spojka se vypne.

Pokud béhem fize zpomalovani néktery sled rychlostnich stupnitt mezi dvéma sledy rychlostnich stupnd,
které trvaji nejméné 3 sekundy, trvd 2 sekundy, nahradi se rychlostnim stupném 0 v prvni sekundé a ve
druhé sekundé rychlostnim stupném, ktery nasleduje po Casovém tseku dvou sekund. V prvni sekundé se

vypne spojka.
Pfiklad: sled rychlostnich stupiid 5, 4, 4, 2 se nahradi sledem 5, 0, 2, 2.

Tento pozadavek se pouzije pouze tehdy, pokud rychlostni stupen, ktery ndsleduje po ¢asovém useku dvou
sekund, je > 0.

Pokud po sobé ndsleduje nékolik sledt rychlostnich stupiiti o délce trvani 1 nebo dvé sekundy, provedou se
nésledujici korekce:

Sled rychlostnich stupfidi i, i, i, i—1,i—1,i— 2 nebo i, i, i, i—1,i—2,i— 2 se zméni na i, i, i, 0, 1 — 2,
i—2.

Sled rychlostnich stupndi i,1,1,i-1,i—-2,i—- 3 neboi,i,i,i—-2,i—-2,i—3sezméninai i i 0,i-3,
i—3.
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Tato zména se uplatni také na sledy rychlostnich stupiit, kdy zrychleni je = 0 po dobu prvnich dvou sekund
a < 0 po dobu tieti sekundy nebo kdy je zrychleni = 0 po dobu poslednich dvou sekund.

V piipadé extrémnich koncepci pfevodovky je mozné, Ze sledy rychlostnich stupnti o délce trvani 1 nebo 2
sekundy, které po sobé nasleduji, mohou trvat az 7 sekund. V takovych piipadech se vy3e uvedend korekce
doplni ve druhém kroku o tyto korekéni pozadavky:

Sled rychlostnich stupnd j, 0,1, i,i— 1,k kdyj>({i+1)ak < (i-1), sezméninaj 0,i—-1,i—-1,i-1,k,
pokud rychlostni stupeii (i — 1) je o jeden nebo dva stupné niZ$i nez i, po dobu tfeti sekundy tohoto sledu
(jedna po rychlostnim stupni 0).

max

Je-li rychlostni stupen (i — 1) o vice nez dva stupné niz3i nez i, po dobu tfeti sekundy tohoto sledu, potom
se sled rychlostnich stupiiti j, 0,i,1,i— 1,k kdyj > (i+ 1) ak < (i- 1), zméni naj, 0, 0, k, k, k.

Sled rychlostnich stupiitt j, 0, i, 1,1 -2,k kdyj> (i+ 1) ak < (i—-2),sezméninaj 0,i—-2,i—2,i- 2Kk,
pokud rychlostni stupeii (i — 2) je o jeden nebo dva stupné niz$i nez i po dobu tfeti sekundy tohoto sledu

(jedna po rychlostnim stupni 0).

Je-li rychlostni stupeit (i — 2) o vice nez dva stupné niZ$i nez i, po dobu tfeti sekundy tohoto sledu, potom
se sled rychlostnich stupniti j, 0,1,1,i— 2,k kdyj>(i+1)ak < (i-2), zméninaj, 0,0,k k, k.

Ve vech piipadech uvedenych v tomto pododstavci je pouzito vypnuti spojky (rychlostni stupeni 0) po
dobu jedné sekundy, tak aby se v této sekundé zabranilo piili§ vysokym otdckdm motoru. Pokud to neni
problém, a poZzaduje-li to vyrobce, je povoleno pouZit pfimo nizsi rychlostni stupen ndsledujici sekundy
namisto rychlostniho stupné 0 pro podfazeni aZ o tfi stupné. Vyuziti této moZznosti musi byt zaznamendno.
Je-li zpomalovani posledni ¢asti kratké jizdy kratce pted zastavenim a posledni rychlostni stupent > 0 pred
zastavenim je pouZit pouze po dobu az 2 sekund, pouZije se namisto toho rychlostni stupeii 0 a zatad{ se
neutrdl a zapne se spojka.

Pfiklady: Sled rychlostnich stupiidi 4, 0, 2, 2, 0 za poslednich 5 sekund fdze zastaveni se nahradi sledem 4, 0,
0, 0, 0. Sled rychlostnich stupriti 4, 3, 3, 0 za posledni 4 sekundy pfed zastavenim se nahradi sledem 4, 0,
0, 0.

Béhem téchto fazi zpomalovdni se nesmi podradit na prvni rychlostni stupes.

5. Bod 4 pism. a) az f) se uplatni sekven¢né, ptic¢emz pokazdé bude pozorovéna celd kiivka cyklu. Jelikoz zmény
oproti ustanoven{ bodu 4 pism. a) az f) by mohly vést ke vzniku novych sledii rychlostnich stupiid, tyto nové
sledy se tiikrat zkontroluji a v piipadé potieby pozméni.

Aby bylo mozné posoudit spravnost vypoctu, vypocitd se primérny rychlostni stupeii pro v = 1 km/h,
zaokrouhleny na Ctyfi desetinnd mista, a zaznamend se do vSech piislusnych zkuebnich protokold.”;

29) dil¢i ptiloha 4 se méni takto:
a)  bod 2.4 se nahrazuje timto:

,2.4 f, £, f, jsou koeficienty jizdnitho zatiZeni v rovnici jizdniho zatizeni F = f) + f, x v + f, x v2, stanovené
v souladu s touto dil¢i p¥ilohou.

f, je koeficient konstantniho jizdniho zatiZeni a zaokrouhluje se na jedno desetinné misto, N;
f, je koeficient jizdniho zatiZeni prvniho stupné a zaokrouhluje se na tfi desetinnd mista, N/(km/h);

f, je koeficient jizdniho zatiZeni druhého stupné a zaokrouhluje se na pét desetinnych mist, N/(km/h)2

Neni-li stanoveno jinak, vypocitaji se koeficienty jizdniho zatizeni alespoii pomoci regresni analyzy
metodou nejmensich ¢tverct v rozsahu bodu referenéni rychlosti.;

b) v bodé 2.5.3 se prvni pododstavec pod nadpisem nahrazuje timto:

,Pokud je vozidlo zkouseno na dynamometru v rezimu pohonu ¢&tyf kol, nastavi se rovnocennd setrvacnd
hmotnost vozidlového dynamometru na hodnotu piislusné zkusebni hmotnosti.*;
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¢)  vklddd se novy bod 2.6, ktery zni:

,2.6 Dodate¢nd zdvazi pro nastaveni zkuSebni hmotnosti se pouziji tak, aby rozloZeni hmotnosti daného
vozidla bylo pfiblizné stejné jako u vozidla o hmotnosti v provoznim stavu. V piipadé vozidel
kategorie N nebo osobnich vozidel odvozenych od vozidel kategorie N se dodatecnd zdvazi rozmisti
reprezentativnim zptsobem a musi byt odiivodnéna, vyzada-li si to schvalovaci organ. RozloZeni
hmotnosti vozidla se uvede ve vSech pfislusnych zkuSebnich protokolech a pouzije se pro veskeré
nasledné zkousky, jejichZ Gcelem je stanoveni jizdniho zatiZeni.”;

d) body 3 a 3.1 se nahrazuji timto:

»3. Obecné pozadavky
Vyrobce odpovida za piesnost koeficientd jizdntho zatiZeni a zaruéi tuto presnost u kazdého vozidla ze
sériové vyroby v ramci rodiny podle jizdniho zatizeni. Dovolené odchylky pfi stanoveni jizdniho zatiZent,
simulaci a v metodach vypoctu se nepouziji k podcenéni jizdniho zatiZeni vozidel ze sériové vyroby. Na
zadost schvalovaciho orgdnu se prokaze pfesnost koeficienti jizdniho zatizeni jednotlivého vozidla.

3.1 Celkova ptesnost méfent, pfesnost, rozlifeni a frekvence
Pozadovand celkovd pfesnost méfent:

a) pfesnost rychlosti vozidla: £ 0,2 km/h s frekvenci méfeni alespoii 10 Hz;
b) Cas: min. sprévnost: + 10 ms; min. pfesnost a rozli§eni: 10 ms;
¢) pfesnost tolivého momentu v kole: £+ 6 Nm nebo = 0,5 % maximédlntho méfeného celkového
to¢ivého momentu podle toho, kterd hodnota je vy3si, a to pro celé vozidlo, s frekvenci méfeni
alesponi 10 Hz;
d) pfesnost rychlosti vétru: £ 0,3 m/s s frekvenci méfeni alespoil 1 Hz;
€) presnost sméru vétru: + 3° s frekvenci méfeni alespon 1 Hz;
f) presnost atmosférické teploty: = 1 °C s frekvenci méfeni alesponi 0,1 Hz;
g) presnost atmosférického tlaku: 0,3 kPa s frekvenci méfeni alespon 0,1 Hz;
h) hmotnost vozidla méfend na stejné vaze pted zkouskou a po ni: + 10 kg (* 20 kg pro
vozidla > 4 000 kg);
i) presnost tlaku v pneumatikdch: = 5 kPa;
j) presnost otdcek kola: £ 0,05 s~' nebo 1 % podle toho, kterd hodnota je vyssi.*;
e) body 3.2.5, 3.2.6 a 3.2.7 se nahrazuji timto:
»3.2.5 Otécejici se kola
Aby bylo mozné fadné urtit aecrodynamicky vliv kol, otdceji se kola zkuebniho vozidla rychlosti, kterd
odpovida rychlosti vozidla v rozmezi + 3 km/h rychlosti vétru.
3.2.6 Pohyblivy pés
Aby bylo mozné simulovat tok tekutin v podvozku zkuSebniho vozidla, aerodynamicky tunel je
vybaven pohyblivym pdsem, ktery sahd od predni k zadni ¢dsti vozidla. Rychlost pohyblivého pdsu je
v rozmezi * 3 km/h rychlosti vétru.
3.2.7 Uhel toku tekutin
V deviti rovnomérné rozmisténych bodech na plose trysky nesmi stfedni kvadratickd odchylka dhlu
klonéni a a Ghlu vyboceni p (rovina Y, rovina Z) na vystupu trysky pfesdhnout 1°.
f)  bod 3.2.12 se nahrazuje timto:

»3.2.12 Pfesnost méfeni

Presnost méfené sily je v rozmezi = 3 N.%
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g) body 4.1.1.1, 4.1.1.1.1 a 4.1.1.1.2 se nahrazuji timto:

,4.1.1.1  PHpustné vétrné podminky

Maximdlni piipustné vétrné podminky pro stanoveni jizdniho zatizeni jsou popsiny
v bodech 4.1.1.1.1 a 4.1.1.1.2.

Aby bylo mozné urcit, zda je dany typ anemometrie pouzZitelny, uréi se aritmeticky pramér
rychlosti vétru kontinudlnim méfenim rychlosti vétru za pouziti uznaného meteorologického
nastroje v misté a vySce nad trovni vozovky ve zkusebnim tseku vozovky, kde nastanou nejrepre-
zentativngj$i vétrné podminky.

Neni-li mozné provést zkousky v opaéném sméru ve stejné Casti zkuSebni traté (napf. na
zkuSebnim ovélu s povinnym smérem jizdy), zméi{ se rychlost a smér vétru v kazdé ¢asti zkusebni
traté. V tomto pfipadé vy$§i naméfend aritmetickd primérnd rychlost vétru urCuje typ
anemometrie, ktery se pouzije, a niz§i aritmetickd primérnd rychlost vétru urCuje kritérium
piipustnosti toho, aby bylo upusténo od korekce o rychlost vétru.

4.1.1.1.1 Piipustné vétrné podminky pii pouZiti staciondrni anemometrie

Staciondrni anemometrie se pouZije pouze v piipadé, Ze je primér rychlosti vétru po dobu péti
sekund niz${ neZ 5 mfs a nejvyssi rychlosti vétru jsou nizs${ nez 8 mfs a trvaji méné nez dvé
sekundy. Kromé toho je priamérna vektorova slozka rychlosti vétru na zkusebni silnici mensi nez
2 m/s béhem kazdé platné dvojice jizd. Dvojice jizd, které nespliiuji vySe uvedend kritéria, se
z analyzy vyloudi. Jakdkoli korekce o rychlost vétru se vypocte zptsobem uvedenym v bodé 4.5.3.
Korekee o rychlost vétru se neprovede, pokud je nejnizsi aritmetickd priimérnd rychlost vétru 2 m/s
nebo nizsi.

4.1.1.1.2 Piipustné vétrné podminky p#i pouziti palubni anemometrie
Pro zkousky s palubnim anemometrem se pouZije zafizeni popsané v bodé 4.3.2. Aritmeticky
pramér rychlosti vétru béhem kazdé platné dvojice jizd na zkuSebni silnici je niZ$i nez 7 m/s
a nejvyssi hodnoty rychlosti vétru jsou niz$i nez 10 m/s po dobu del$i nez 2 sekundy. Kromé toho

je primérnd vektorova slozka rychlosti vétru na silnici mensi nez 4 m/s béhem kazdé platné
dvojice jizd. Dvojice jizd, které nespliuji vyse uvedend kritéria, se z analyzy vyloudi.”;

h) bod 4.2.1.1 se nahrazuje timto:
,4.2.1.1 Pozadavky na vybér zkusebniho vozidla“;

i)  vkladaji se nové body 4.2.1.1.1 a 4.2.1.1.2, které znéjt:

,4.2.1.1.1 Bez pouziti metody interpolace

Z rodiny se vybere zku3ebni vozidlo (vozidlo H) s kombinaci vlastnosti relevantnich pro jizdni
zatizen{ (tj. hmotnost, acrodynamicky odpor a valivy odpor pneumatik), které zptsobuji nejvyssi
energetickou ndro¢nost cyklu (viz body 5.6 a 5.7 této piilohy).

Jestlize neni zndm aerodynamicky vliv riznych kol v jedné interpola¢ni roding, vychdzi vybér
z nejvy$sitho ocekdvaného aerodynamického odporu. Jako voditko lze pouzit predpoklad, zZe
nejvyssi aerodynamicky odpor lze ocekdvat u kol, kterd maji a) nejvétsi sitku, b) nejvétsi prameér
a ¢) nejoteviengjsi strukturu (v uvedeném pofadi duleZitosti).

vz

Pti vybéru kol plati navic pozadavek na nejvyssi energetickou ndro¢nost cyklu.

4.2.1.1.2 Pouziti metody interpolace
Na zddost vyrobce lze pouzit metodu interpolace.

V takovém pfipadé se vyberou dvé zkusebni vozidla z rodiny, kterd spliiuje piislusny pozadavek na
rodinu.
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Zkusebni vozidlo H je vozidlo, které md vyssi, a pokud mozno ze viech vozidel daného vybéru
nejvyssi energetickou ndrocnost cyklu, zkuSebni vozidlo L je to, které md nizsi, a pokud mozno ze
vech vozidel daného vybéru nejnizsi energetickou ndrocnost cyklu.

Viechny prvky volitelného vybaveni a/nebo tvary karoserie, o nichZ je rozhodnuto, Ze nebudou
zohlednény pfi pouziti metody interpolace, musi byt identické pro obé zkusebni vozidla H a L tak,
aby tyto prvky volitelného vybaveni produkovaly v dasledku svych vlastnosti, které jsou dulezité
pro jizdni zatiZeni (tj. hmotnost, aerodynamicky odpor a valivy odpor pneumatik), nejvyssi
kombinaci energetické naro¢nosti cyklu.

V piipadé, kdy jednotlivd vozidla mohou byt doddna s tplnou sadou kol a pneumatik a dplnou
sadou pneumatik pro jizdu na snéhu (oznacené symbolem s tifvrcholovou horou a snéhovou
vlockou — 3PMS) s koly nebo bez nich, nepovazuji se dodate¢nd kola/pneumatiky za volitelné
vybaveni.

Jako voditko lze pouzit nize uvedené minimalni hodnoty delta, tj. minimélni rozdily mezi vozidly H
a L, které by mély byt u jednotlivych vlastnosti relevantnich pro jizdni zatiZeni dodrzeny:

i) hmotnost nejméné 30 kg;
ii) valivy odpor nejméné 1,0 kg/t;
iif) aerodynamicky odpor C, x A nejméné 0,05 m2.

Za Ucelem dosazeni dostatecné hodnoty delta mezi hodnotami konkrétn{ vlastnosti relevantni pro
jizdni zatiZeni u vozidla H a vozidla L, mize vyrobce uméle zhorsit danou vlastnost u vozidla H,
napt. pouzitim vétsi zkusebni hmotnosti.*;

j) bod 4.2.1.2 se nahrazuje timto:
,4.2.1.2 Pozadavky na rodiny;*

k)  vkladaji se nové body 4.2.1.2.1 az 4.2.1.2.3.4, které znéjt:

,4.2.1.2.1  Pozadavky na uplatnéni interpola¢ni rodiny bez pouziti metody interpolace

Kritéria definujici interpola¢ni rodinu jsou uvedena v bodé 5.6 této piilohy.

4.2.1.2.2  Pozadavky na uplatnéni interpolacni rodiny za pouziti metody interpolace jsou ndsledujici:
a) splnéni kritérif interpola¢ni rodiny uvedenych v bodé 5.6 této piilohy;
b) splnéni pozadavkd podle bodt 2.3.1 a 2.3.2 diléi piilohy 6;

¢) provedeni vypoctt podle bodu 3.2.3.2 dil¢i piilohy 7.

4.2.1.2.3  Pozadavky na uplatnéni rodiny podle jizdniho zatiZeni

4.2.1.2.3.1 Na zddost vyrobce a v piipadé, Ze jsou splnéna kritéria bodu 5.7 této prilohy, se vypocitaji
hodnoty jizdniho zatiZeni pro vozidla H a L z interpola¢ni rodiny.

4.2.1.2.3.2 Zkusebni vozidla H a L definovand v bodé 4.2.1.1.2 se pro ucely rodiny podle jizdniho zatiZeni
oznacuji jako H; a L.

4.2.1.2.3.3 Kromé pozadavk tykajicich se interpola¢ni rodiny v bodech 2.3.1 a 2.3.2 dil¢i piilohy 6, ¢ini
rozdil v energetické ndro¢nosti cyklu mezi vozidly H; a L, z rodiny podle jizdniho zatiZeni
alespori 4 % a nepfesahuje 35 % na zdklad¢ vozidla H, v rdmci Gplného cyklu WLTC tiidy 3.

Pokud rodina podle jizdniho zatiZeni zahrnuje vice nez jednu prevodovku, pouZije se pro urceni
jizdniho zatizeni pfevodovka s nejvyssimi ztratami vykonu.
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4.2.1.2.3.4 Pokud je v souladu s bodem 6.8 stanovena hodnota delta jizdniho zatiZeni u varianty vozidla,

kterd zpusobuje rozdil ve tfeni, vypocitd se nové rodina podle jizdntho zatiZeni, kterd zahrnuje
hodnotu delta jizdniho zatiZeni u vozidla L i vozidla H této nové rodiny podle jizdniho zatiZeni.

fo,N = fO,R + fO,Dclta

f

1N

=f

1R

+f

1,Delta

f2,N = fZ,R + fz,Deha

kde:

N odkazuje na koeficienty jizdntho zatizeni nové rodiny podle jizdntho zatiZent;

R odkazuje na koeficienty jizdniho zatiZeni referen¢ni rodiny podle jizdniho zatiZeni;

Delta odkazuje na koeficienty hodnoty delta jizdniho zatiZeni stanovené v bodé 6.8.1.%

)  body 4.2.1.3. a 4.2.1.3.1 se nahrazuji timto:

»4.2.1.3

4.2.1.3.1

Dovolené kombinace pozadavki na vybér zkusebniho vozidla a pozadavki na rodinu

V tabulce A4/1 jsou uvedeny pipustné kombinace pozadavki na vybér zkuSebniho vozidla,

popsanych v bodé 4.2.1.1, a pozadavkil na rodinu, popsanych v bodé 4.2.1.2.

Tabulka A4/1

Pfipustné kombinace poZadavki na vybér zkuSebniho vozidla a pozadavkii na rodinu

Pozadavky, které

(1) Bez pouziti

(2) Metoda inter-
polace bez rodiny

(3) Uplatnéni
rodiny podle jizd-

(4) Metoda interpo-
lace za pouziti
jedné nebo vice

musi byt splnény: | metody interpolace | podle jizi(ig}ho zati- niho zatizeni rodin podle jizd-

niho zatiZen{

Vozidlo bod 4.2.1.1.1 bod 4.2.1.1.2 bod 4.2.1.1.2 nepouzije se

podrobené

zkousce jizdniho

zatiZeni

Rodina bod 4.2.1.2.1 bod 4.2.1.2.2 bod 4.2.1.2.3 bod 4.2.1.2.2

Dalsi zddné zddné zddné Pouziti sloupce

(3): ,Uplatnéni
rodiny podle
jizdniho zatiZeni
a pouziti bodu
4.2.1.3.1.

Odvozeni jizdnich zatiZeni interpola¢ni rodiny z rodiny podle jizdniho zatiZeni.

Jizdni zatiZeni H, a/nebo L, se stanovi v souladu s touto dil¢i pFilohou.

Jizdni zatizeni vozidla H (a L) z interpola¢ni rodiny v rdmci rodiny podle jizdniho zatiZeni se
vypocitd podle bodt 3.2.3.2.2 az 3.2.3.2.2.4 dil¢i prilohy 7, a to:

a) tim, Ze se jako vstupy pro rovnice misto vozidel H a L pouziji vozidla H; a L, z rodiny podle

jizdniho zatiZenf;
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b) tim, Ze se jako vstupy pro jednotlivé vozidlo pouziji parametry jizdniho zatiZeni (tj. zkusebni
hmotnost, A(C, xA) ve srovnéni s vozidlem L, a valivy odpor pneumatik) vozidla H (nebo L)
z interpola¢ni rodiny;

¢) opakovanim tohoto vypoctu pro kazdé vozidlo H a L z kazdé interpola¢ni rodiny v rdmci
rodiny podle jizdniho zatiZeni.

Interpolace jizdniho zatiZeni se pouZije pouze na vlastnosti dilezité pro jizdni zatiZeni, které se

podle vieho u zkusebnich vozidel L, a Hy razni. Pro jiné vlastnosti ddleZité pro jizdni zatiZeni se
pouzije hodnota vozidla H.

H a L z interpola¢ni rodiny mohou byt odvozeny z riznych rodin podle jizdntho zatiZzeni.
V piipadé, Ze rozdil mezi témito rodinami podle jizdniho zatiZeni je dusledkem uplatnéni metody
delta, odkazuje se na bod 4.2.1.2.3.4.%

m) body 4.2.1.3.2, 4.2.1.3.3, 4.2.1.3.4 a 4.2.1.3.5 se zrusuji;
n) v bodé 4.2.1.8.1 se doplituje novy pododstavec, ktery zni:

,Na zddost vyrobce lze pouzit vozidlo, které md najeto minimalné 3 000 km.*
o) bod 4.2.1.8.1.1 se zrusuje;

p) bod 4.2.1.8.5 se nahrazuje timto:

,4.2.1.8.5 Rezim dojezdu vozidla

Pokud nemuze ureni nastaveni dynamometru splnit kritéria popsand v bodech 8.1.3 nebo 8.2.3
kvali silim, které nelze opakovat, vozidlo se vybavi rezimem dojezdu vozidla. Rezim dojezdu
vozidla schvali schvalovaci orgdn a pouziti tohoto rezimu se zmin{ ve vSech ptislusnych zkusebnich
protokolech.

Je-li vozidlo vybaveno rezimem dojezdu vozidla, spusti se tento rezim pfi urCovéni jizdniho zatiZeni
i na vozidlovém dynamometru.;

q) bod 4.2.1.8.5.1 se zrusuje;

r) bod 4.2.2.1 se nahrazuje timto:

,4.2.2.1 Valivy odpor pneumatik

Valivé odpory pneumatik se méfi v souladu s piflohou 6 pfedpisu EHK OSN €. 117 — série zmén 02.
Koeficienty valivého odporu se sladi a roz¢leni do kategorii podle t¥d valivého odporu uvedenych
v naifzeni (ES) ¢. 1222/2009 (viz tabulka A4/2).

Tabulka A4/2
TFidy energetické dcinnosti podle koeficientii valivého odporu (RRC) pro pneumatiky tfid
Cl, C2 a C3 a hodnoty RRC, které se pouZiji pro tyto tfidy energetické tcinnosti pfi
interpolaci, kgft

Trida energe- Hodnota RRC, ktera se Hodnota RRC, kter4 se Hodnota RRC, ktera se
tické ucin- pouZije pro interpolaci pouzije pro interpolaci pouzije pro interpolaci
nosti u pneumatik tfidy C1 u pneumatik tiidy C2 u pneumatik tfidy C3

A RRC = 5,9 RRC = 4,9 RRC = 3,5

B RRC=7,1 RRC = 6,1 RRC = 4,5

C RRC = 8,4 RRC =7,4 RRC = 5,5

D prazdné prazdné RRC = 6,5
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Ttida energe- Hodnota RRC, kterd se Hodnota RRC, kterd se Hodnota RRC, kterd se
tické acin- pouZije pro interpolaci pouzije pro interpolaci pouzije pro interpolaci
nosti u pneumatik tfidy C1 u pneumatik tfdy C2 u pneumatik tfidy C3
E RRC =9,8 RRC = 8,6 RRC =7,5
F RRC =11,3 RRC =9,9 RRC = 8,5
G RRC =129 RRC =11,2 prazdné

Pokud se pro valivy odpor pouzije metoda interpolace pro tcely vypoétu v bodé 3.2.3.2 dil¢i
piilohy 7, pouziji se pro tento vypocet jako vstupni hodnoty skute¢né hodnoty valivého odporu
pneumatik namontovanych na zkusebni vozidla L a H. Pro jednotlivé vozidlo v rdmci interpolacni
rodiny se pouzije hodnota RRC pro tiidu energetické ti¢innosti namontovanych pneumatik.

V piipadé, kdy jednotlivd vozidla mohou byt doddna s dplnou sadou kol a pneumatik a dplnou
sadou pneumatik pro jizdu na snéhu (oznacené symbolem s tifvrcholovou horou a snéhovou
vlockou — 3PMS) s koly nebo bez nich, nepovazuji se dodate¢nd kola/pneumatiky za volitelné
vybaveni.”;

s) v bodé 4.2.2.2 dopliiuje se novy pododstavec, ktery zni:

,Po zméfeni hloubky vzorku se jizdni vzddlenost omezi na 500 km. Je-li tato vzdélenost pfekrocena, hloubka
vzorku se zméfi znovu.”;

t)  bod 4.2.2.2.1 se zruduje;
u)  bod 4.2.4.1.2 se méni takto:
i) prvni pododstavec pod nadpisem se nahrazuje timto:

,VSechna vozidla jedou rychlosti, kterd dosahuje 90 % maximdlni rychlosti pfislusného cyklu WLTC.
Vozidlo se zahtivd po dobu nejméné 20 minut, nez se dosdhne ustalenych podminek.*

ii) tabulka A4/2 se nahrazuje timto:

,Tabulka A4/3

Vyhrazeno®;

v) body 4.3.1.1 a 4.3.1.2 se nahrazuji timto:

,4.3.1.1 Vybér referen¢nich rychlosti pro stanoveni kiivky jizdniho zatizeni

Referenéni rychlosti pro stanoveni jizdntho zatiZeni se vyberou v souladu s bodem 2.2.
Béhem zkousky se mé&if ubéhld doba a rychlost vozidla, a to s minimdlnf frekvenci 10 Hz.*

w) body 4.3.1.3.3 a 4.3.1.3.4 se nahrazuji timto:

,4.3.1.3.3 Zkouska se opakuje, dokud tdaje z dojezdové zkousky nevyhovuji pozadavkiim na statistickou
pfesnost uvedenym v bodé 4.3.1.4.2.

4.3.1.3.4 Ackoli se doporucuje, aby kazdd jizda dojezdové zkousky probéhla bez preruen, lze provést jizdy
s pferusenim, pokud nelze béhem jediné jizdy shromdzdit Gdaje pro vsechny body referencni
rychlosti. V pfipadg jizd s pferusenim plati tyto dalsi poZadavky:
a) je tieba dbdt na to, aby byl stav vozidla v kazdém bod¢ jizdy s pferusenim co nejustdlenéjsi;

b) alespori jeden rychlostni bod se musi ptekryvat s vy$§im rozmezim rychlosti dojezdu;
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¢) v Zzddném z prekryvajicich se rychlostnich bodi se pramérnd sila nizstho rozmezi rychlosti
dojezdu nesmi odchylit od primérné sily vysstho rozmezi rychlosti dojezdu o £10 N, nebo
+5 %, podle toho, kterd hodnota je vétsi;
d) pokud délka traté neumoziuje splnéni pozadavku uvedeného v pismenu b) tohoto bodu, pridd
se jeden dodate¢ny rychlostni bod, ktery poslouzi jako pfekryvajici se rychlostni bod.*;
x) body 4.3.1.4 az 4.3.1.4.4 se nahrazuji timto:

,4.3.1.4  Meéfeni doby dojezdu

4.3.1.4.1 Zméii se doba dojezdu odpovidajici referencni rychlosti v, kterd uplyne od okamziku, kdy vozidlo
jede rychlosti (v, + 5 km/h), do okamziku, kdy vozidlo jede rychlosti (v, - 5 km/h).

4.3.1.4.2 Tato méfeni se provadéji v opa¢nych smérech, dokud nejsou ziskdny alesponi tii dvojice méfeni,
které vyhovujf statistické presnosti p;, kterd je definovéna v ndsledujici rovnici:

_ e 030
= Vi x Aty =
kde:
P, je statistickd pfesnost méfen{ provedenych pfi referen¢ni rychlosti v;,
n je pocet dvojic provedenych méfent,
At,, je harmonicky préimér doby dojezdu pfi referencni rychlosti v, vyjddfeny v sekundach,
ziskany touto rovnici:
At =1
TELT
A
kde:
At je harmonicky primér doby dojezdu u i-té dvojice méfeni pfi rychlosti v, vyjadieny

v sekundach (s), ziskany touto rovnici:

1 1
(At, ) + (At_ >
jai )bl

At, a A, jsou doby dojezdu u i-tého méfeni pii referencni rychlosti v; vyjddfené v sekunddch
(s), a to v prislusnych smérech a a b,

At, =

kde:

o, je standardni odchylka vyjddiend v sekundach (s) a definovand touto rovnici:

1 n 2
% =1\/1T1 Zizl(Atﬁ - Aty)

h je koeficient uvedeny v tabulce A4/[4.

Tabulka A4/4

Koeficient h jako funkce hodnoty n
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n h n h
5 2,8 19 2,1
6 2,6 20 2,1
7 2,5 21 2,1
8 2,4 22 2,1
9 2,3 23 2,1
10 2,3 24 2,1
11 2,2 25 2,1
12 2,2 26 2,1
13 2,2 27 2,1
14 2,2 28 2,1
15 2,2 29 2,0
16 2,1 30 2,0

4.3.1.4.3 Pokud se béhem méfeni v jednom sméru objevi jakykoli externi faktor ¢i dkon fidice, ktery zjevné
ovlivni zkousku jizdniho zatiZeni, potom se dané méfeni a odpovidajici méfeni v opac¢ném sméru
se zamitne. Zaznamenaji se viechny zamitnuté Udaje a divod jejich zamitnuti, pfi¢emz pocet
zamitnutych dvojic méfeni neptesdhne 1/3 celkového poctu dvojic méfeni. Vyhodnoti se maximalni
pocet dvojic, které stale spliuji statistickou ptesnost definovanou v bodé 4.3.1.4.2. V piipadé
vylouceni se z hodnoceni vyloudi vSechny dvojice pocinaje dvojici s nejvétsi odchylkou od
pruméru.

4.3.1.4.4 K vypoctu aritmetického priméru jizdniho zatiZeni se pouzije ndsledujici rovnice, v niZ se pouzije
harmonicky primér stfidavych dob dojezdu.

1 2 X Av
Fi:RX (mav+m,) Xth
kde:
Ay je harmonicky primeér méfeni stiidavych dob dojezdu pii rychlosti v, vyjddreny

v sekundéch (s), ziskany touto rovnicf:

_ 2
Ati ! + 1
At At
ja ib
kde:

At, a Aty jsou harmonické priiméry dob dojezdu ve smérech a a b v uvedeném poradi, které
odpovidaji referencni rychlosti v, vyjidiené v sekunddch (s), ziskané témito dvéma

rovnicemi:
n
A, ==
ja n 1
P
jai
a:
n
An, =
jb no1
2ic1
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kde:
m,, je aritmeticky pramér hmotnosti zkuSebniho vozidla na zacitku a konci postupu
uréeni jizdniho zatiZeni, v kg,
m, je rovnocennd U¢innd hmotnost rotujicich konstrukénich ¢&isti v souladu
s bodem 2.5.1.
Koeficienty f,, f, a f,, v rovnici pro jizdni zatiZeni se vypocitaji pomoci regresni analyzy metodou
nejmensich Ctverca.
V piipadé, Ze zkouSené vozidlo je reprezentativni pro rodinu podle matice jizdniho zatiZeni,
koeficient f, se stanovi na nulu a koeficienty f, a f, se pfepocitaji pomoci regresni analyzy metodou
nejmensich ¢tvercd.;
y)  bod 4.3.2.3 se nahrazuje timto:
,4.3.2.3 Shromazdovéni ddajt
Béhem postupu se s minimélni frekvenci 5 Hz méf{ doba, kterd uplynula, rychlost vozidla a rychlost
vzduchu (rychlost a smér vétru) ve vztahu k vozidlu. Okolni teplota se synchronizuje a jeji vzorky se
snimaji s minimdlni frekvenci 0,1 Hz.*;
z)  bod 4.3.2.4.3 se nahrazuje timto:
,4.3.2.4.3 Ackoli se doporucuje, aby kazdd jizda dojezdové zkousky probéhla bez pferuseni, lze provést jizdy
s preruSenim, pokud nelze b&hem jediné jizdy shromdzdit tdaje pro vSechny body referencni
rychlosti. V pfipadé jizd s pferusenim plati tyto dalsi pozadavky:
a) je tfeba dbdt na to, aby byl stav vozidla v kazdém bod¢ jizdy s pferusenim co nejustdlengjs;
b) alespon jeden rychlostni bod se musi pfekryvat s vy$$im rozmezim rychlosti dojezdu;
¢) v zddném z prekryvajicich se rychlostnich bodti se primérnd sila nizstho rozmezi rychlosti
dojezdu nesmi odchylit od pramérné sily vysstho rozmezi rychlosti dojezdu o +10 N, nebo
+5 %, podle toho, kterd hodnota je véts;
d) pokud délka traté neumoziiuje splnéni pozadavku uvedeného v pismenu b), pfidd se jeden
dodatecny rychlostni bod, ktery poslouZi jako pfekryvajici se rychlostni bod.
aa) bod 4.3.2.5 se méni takto:
i) vbodé 4.3.2.5 se prvni pododstavec pod nadpisem nahrazuje timto:
,<Znacky pouzité v pohybovych rovnicich s pouzitim palubntho anemometru jsou uvedeny
v tabulce A4/5.
ii) tabulka A4[4 se pfecislovavd na tabulku A4/5;
iii) v tabulce se za fadkem tykajicim se ,m, “ vkladd novy fadek, ktery znf:
,m, kg  G¢innd setrvacnost vozidla véetné rotujicich konstrukénich ¢asti;
ab) bod 4.3.2.5.1 se nahrazuje timto:

,4.3.2.5.1 Obecny vzorec

Pohybovd rovnice md nasledujici obecny vzorec:

- me (g) = Dmcch + Dacro + Dgrav
d.

kde:

Dpect = Dy + Dy + D;;

mech ~ tyre r
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dh
Dy = m X g X (E)

V piipadé, Ze je sklon zkuSebni traté rovny 0,1 procentu po celé délce nebo nizsi, lze hodnotu D
stanovit na nulu.’

grav

ac) v bodé 4.3.2.5.4 se rovnice nahrazuje timto:

,,—m(%) =An +B.v+Cov + <%> X pxAr xvi(ap+a,Y+a,Y +aY +a,Y) + (m X g X (é—h>
s

ad) bod 4.3.2.6.3 se nahrazuje timto:

,4.3.2.6.3 Predbéznd analyza

Pomoci linedrni regrese metodou nejmensich ¢&tvercti se vSechny datové body ihned analyzuji

s cilem urcit hodnoty A_, B, C,, a,, a,, a,, a, a a, pfi m,, (i—h> <%) Vv, aps
s

ae) bod 4.3.2.6.7 se nahrazuje timto:

,4.3.2.6.7 Konecnd analyza daji

Vsechny udaje, které nebyly oznaceny, se podrobi analyze pomoci linedrni regrese metodou

nejmensich ¢tvercd. Hodnoty A, B, C, a,, a,, a,, a, a a, se ur¢i pfi m,, (3—}1) <%) Vv, ap.
s

af) bod 4.4.1 se nahrazuje timto:

,4.4.1 Instalace méfice tocivého momentu

Meéfice to¢ivého momentu na kole se umisti mezi ndboj kola a rafek kazdého hnaného kola a méf
to¢ivy moment nutny k udrZeni konstantn{ rychlosti vozidla.

Méfi¢ tocivého momentu se kalibruje pravidelné alespon jednou za rok, a to podle vnitrostatnich ¢
mezindrodnich norem, aby spliioval pozadavky na spravnost a pfesnost.”;

ag) bod 4.4.2.4 se méni takto:
i) v prvnim pododstavci pod nadpisem se slova ,v tabulce A4/5“ nahrazuji slovy ,v tabulce A4/6%
ii) v ndzvu tabulky se slova ,Tabulka A4/5“ nahrazuji slovy ,Tabulka A4/6%

ah) v bodé 4.4.3.2 se text:

Jh je koeficient jako funkce hodnoty n podle tabulky A4/3 v bodé 4.3.1.4.2 této dil¢i piilohy.

nahrazuje timto:

,h je koeficient jako funkce hodnoty n podle tabulky A4/4 v bodé 4.3.1.4.2 této dil¢i piilohy.”

ai) v bodé 4.4.4 prvnim pododstavci pod nadpisem se uvozujici véta nahrazuje timto:

LAritmetickd primérnd rychlost a aritmeticky praimérny to¢ivy moment v kazdém bodé referencni rychlosti se
vypocitaji pomoci nésledujicich rovnic:*;

aj) bod 4.5.3.1.1 se nahrazuje timto:
,4.5.3.1.1 Korekce vétru u absolutni rychlosti vétru na zkusebni silnici se provadi odectenim rozdilu, jejz

nelze stiidavymi jizdami eliminovat z koeficientu f; stanoveného v souladu s bodem 4.3.1.4.4 nebo
z hodnoty ¢, stanovené v souladu s bodem 4.4.4.%



L 301/206 Utedn véstnik Evropské unie 27.11.2018

ak) v bodé 4.5.4 se fadek tykajici se ,m, “ nahrazuje timto:

.M, je aritmeticky pramér hmotnosti zkusebniho vozidla na zacitku a konci postupu stanoveni jizdniho
zatizeni, v kg.;

al) v bodé 4.5.5.1 se fadky tykajici se ,f,“ a ,f,“ nahrazuji timto:
of; je koeficient prvniho stupné, N-(km/h),

f, je koeficient druhého stupné, N/(km/h)2*

am) v bodé 4.5.5.2.1 se fadky tykajici se ,c1“ a ,c2“ nahrazuji timto:
¢, je koeficient prvniho stupné podle bodu 4.4.4, Nm/(km/h),

¢, je koeficient druhého stupné podle bodu 4.4.4, Nm/(km/h)%%

an) bod 5.1.1.1 se nahrazuje timto:
,5.1.1.1 Sila jizdniho zatiZeni u jednotlivého vozidla se vypocitd touto rovnici:
F =f,+(f, xv) + (f, x v
kde:
F.  je vypoctend sila jizdniho zatiZeni jako funkce rychlosti vozidla, N,

f,  je koeficient konstantniho jizdniho zatizeni (N) definovany touto rovnici:

f, = Max ((o,os % for + 0,95 x (for » TM/TM, + (%) x 9,81 x TM));

(o,z x for + 0,8 x (for x T™M/TM + (%) x 9,81 x TM)))

je koeficient konstantniho jizdniho zatiZeni reprezentativniho vozidla z rodiny podle matice
jizdniho zatiZeni, N,

f,  je koeficient jizdniho zatizeni prvniho stupné, N/(km/h), a je stanoven na nulu,
f,  je koeficient jizdntho zatiZeni druhého stupné, N/(km/h)2, definovany touto rovnici:
fZ = MaX((0,0S x f2r + 0’95 X f21‘ x Af/ Afr); (0’2 X er + 0’8 x er X Af / Afr))

je koeficient jizdniho zatizeni druhého stupné u reprezentativniho vozidla z rodiny podle
matice jizdniho zatiZeni, NJ(km/h)2,

v je rychlost vozidla, km/h,

T™M je skute¢nd zkusebni hmotnost jednotlivého vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatiZeni, kg,
TM, je zkuSebni hmotnost reprezentativniho vozidla z rodiny podle matice jizdntho zatiZen, kg,

A; je Celni plocha jednotlivého vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatiZeni, m?,

A, je Celni plocha reprezentativniho vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatiZeni, m?,

RR je valivy odpor pneumatik jednotlivého vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatizeni, kg/t,

RR, je valivy odpor pneumatik reprezentativnitho vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatiZen,
kg/t.

U pneumatik jednotlivého vozidla musi byt hodnota valivého odporu RR nastavena na hodnotu
piislusné t¥idy energetické icinnosti pneumatik podle tabulky A4/2.
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Pokud pneumatiky na pfedni a zadni ndpravé pati{ do rtiznych t¥d energetické G¢innosti, pouzije se
vazeny primér vypocteny pomoci rovnice v bodé 3.2.3.2.2.2 dil¢i prilohy 7.

Jsou-li zkuSebni vozidla L a H vybavena stejnymi pneumatikami, musi se hodnota RR,, pro tcely
metody interpolace nastavit na RR,.“;

ao) bod 5.1.2.1 se nahrazuje timto:
,5.1.2.1 Jizdni odpor u jednotlivého vozidla se vypocitd touto rovnici:
Co=cyteyxvtg xv?
kde:
C.  je vypocteny jizdni odpor jako funkce rychlosti vozidla, Nm,

¢, je koeficient konstantniho jizdniho odporu (Nm) definovany touto rovnici:

¢ =1'/1,02 x Max <(0,05 x 1,02 x cor /1" + 0,95 x <1,02 X cor/t" X TM/TM; + (R[:(_)é{oRr> x 9,81 x TM));

(0,2 % 1,02 X cor /1’ + 0,8 x <1,02 x cor/t" x TM/TM; + (Ri{ (_)(i)R*) x 9,81 x TM)))

¢, je koeficient konstantniho jizdniho odporu reprezentativniho vozidla z rodiny podle matice
jizdniho zatizen{, Nm;
¢, je koeficient jizdniho zatiZeni prvniho stupné, Nm/(km/h), a je stanoven na nulu,

¢, je koeficient jizdniho odporu druhého stupné, Nm/(km/h)?, definovany touto rovnici:

¢, =1'[1,02 x Max((0,05 x 1,02 x ¢, [t" + 0,95 x 1,02 x ¢, [r" x A;[ Ap); (0,2 x 1,02 x ¢, Jr" +
0.8"% 102 c,Jt' x A, [ A))

je koeficient jizdniho odporu druhého stupné u reprezentativniho vozidla z rodiny podle
matice jizdniho zatizeni, N/(km/h)?,

v je rychlost vozidla, km/h,

T™M je skute¢nd zkuSebni hmotnost jednotlivého vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatiZeni, kg,
TMr je zkuSebni hmotnost reprezentativniho vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatiZeni, kg,

A, je Celni plocha jednotlivého vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatiZeni, m?,

je Celni plocha reprezentativniho vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatiZeni, m?,

RR je valivy odpor pneumatik jednotlivého vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatiZeni, kg/t,

RR, je valivy odpor pneumatik reprezentativniho vozidla z rodiny podle matice jizdntho zatiZeni,
kg/t,

r’  je dynamicky polomér pneumatiky na vozidlovém dynamometru ziskany pfi rychlosti 80 km/h,
m,

1,02 je piiblizny koeficient vyrovnavajici ztraty pohdnéci soustavy.”;

ap) vbodé 5.2.2 se tadky tykajici se ,f,“ a ,f,“ nahrazuji timto:
of, je koeficient jizdniho zatizeni prvniho stupné, N/(km/h), a je stanoven na nulu,
f, je koeficient jizdniho zatiZeni druhého stupné, N/(km/h)2, stanoveny pomoci této rovnice:

f,=(2,8 x 10-6 x TM) + (0,0170 x itka x vyska);";
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aq) v bodé 6.2.4 pism. b) se za rovnici vklddd novy pododstavec, ktery zni:
,Schvalovaci orgdn zaznamena schvaleni véetné daji méfeni a doty¢nych zaf{zeni.
ar) v bodé 6.4.1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:
,Konstrukce aerodynamického tunelu, zkusebni metody a korekce musi umoznit dosdhnout hodnoty (C, x A,
kterd je reprezentativni pro silni¢ni (C, x A) hodnotu, s pfesnosti + 0,015 m2.*
as) v bodé 6.4.2 se druhy a tfeti pododstavec pod nadpisem nahrazuji timto:
JVozidlo se umisti soubézné k podélné stiedové linii tunelu, pfiCemz maximdlni piipustnd odchylka
¢inf + 10 mm.
Vozidlo se umisti v dhlu vyboceni 0° s pfipustnou odchylkou * 0,1°.
at)  bod 6.5.1.6 se nahrazuje timto:
,6.5.1.6 Chlazeni
Na vozidlo musi vit proud vzduchu o proménlivé rychlosti. Stanoveny bod linedrni rychlosti
vzduchu na vystupu ventilitoru se rovnd odpovidajici rychlosti dynamometru, kterd pfevysuje
rychlosti pfi méfent, jez ¢ini 5 kmjh. Linedrn{ rychlost vzduchu na vystupu ventildtoru musi zistat
v rozmez{ * 5 km/h nebo + 10 % odpovidajici rychlosti pfi méfeni podle toho, kterd hodnota je
Vyssi
au) bod 6.5.2.3.2 se nahrazuje timto:
,Méfeni se provadi podle bodl 4.3.1.3.1 az 4.3.1.4.4 této dil¢i piilohy. Pokud jizda setrva¢nosti v obou
smérech neni moznd, pouzije se rovnice pouZitd k vypoctu hodnoty At; uvedend v bodé 4.3.1.4.2 této dilci
piilohy. Méfeni se zastavi po dvou zpomalenich, jestlize sila pti obou jizddch setrvacnosti v kazdém bodé
referen¢ni rychlosti ¢ini £ 10 N, jinak se provedou alespon tii jizdy setrvaénosti pfi uplatnéni kritérif
stanovenych v bodé 4.3.1.4.2 této dil¢i pFilohy.;
av) v bodé 6.5.2.4 se druhy pododstavec pod nadpisem zrusuje;
aw) bod 6.6.1.1 se nahrazuje timto:
,6.6.1.1 Popis vozidlového dynamometru
Predni a zadni ndpravy se vybavi jednim valcem o priméru nejméné 1,2 metru.”
ax) bod 6.6.1.5 se nahrazuje timto:
,6.6.1.5 Povrch vilce
Povrch vilce je €isty, suchy a bez ciztho materidlu, ktery by mohl byt pfi¢inou prokluzu pneumatik.”;
ay) bod 6.6.3 se nahrazuje timto:

,0.6.3 Prepocet sil naméfenych na vozidlovém dynamometru na droven sil na rovinném povrchu

Sily naméfené na vozidlovém dynamometru se zkoriguji s ohledem na referenéni hodnotu odpovidajici
podminkdm na silnici (plochy povrch) a vysledek se ozna¢f jako f,.

f =1 +f,  x(1-cl)
J jDyn R jDyno
Wheel 5 ¢ + 1
Dyno
kde:
cl je podil valivého odporu pneumatiky z hodnoty £,
c2 je korekeni faktor specifického poloméru vozidlového dynamometru,

fomo  je sila vypoctend v bodé 6.5.2.3.3 pro kazdou referencni rychlost j, N,
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Ryna  je polovina jmenovitého konstrukéniho priméru pneumatiky, m,

R je polomér valce vozidlového dynamometru, m.

Dyno

Vyrobce a schvalovaci orgdn se dohodnou na tom, které faktory c1 a c2 se pouziji, a to na zdkladé
dtkaza podle korela¢ni zkousky, které pfedlozi vyrobce pro $kdlu vlastnosti pneumatik, které maji byt
zkouseny na vozidlovém dynamometru.

Alternativné Ize pouzit tuto konzervativni rovnici:

1
Rt o 0,041

£ = o

Dyno

C2 maé hodnotu 0,2, pfi¢emz vyjimecné se pouzije hodnota 2,0, a to tehdy, jestlize je pouZita metoda
hodnoty delta jizdniho zatiZeni (viz bod 6.8) a hodnota delta jizdniho zatiZeni vypoctend v souladu
s bodem 6.8.1 je zdpornd.;

az) vkladaji se nové body 6.8, 6.8.1 a 6.8.2, které znéji:

,0.8

6.8.1

Metoda hodnoty delta jizdniho zatizen{

Pro ucely zafazeni variant pfi pouziti metody interpolace, které nejsou zaclenény do interpolace
jizdniho zatiZeni (tj. aerodynamika, valivy odpor a hmotnost), lze pomoci metody hodnoty delta
jizdniho zatiZeni zméfit hodnotu delta tfeni vozidla (napf. rozdil tfeni mezi brzdovymi systémy).
Provedou se tyto kroky:

a) zméfi se tieni referen¢niho vozidla R;
b) zméfi se tfeni vozidla s pouzitou variantou (vozidlo N), kterd zpusobuje rozdil ve tfent;
¢) vypocita se rozdil v souladu s bodem 6.8.1.

Tato méfeni se provedou na pdsovém dynamometru v souladu s bodem 6.5 nebo na vozidlovém
dynamometru v souladu s bodem 6.6 a korekce vysledkd (s vyjimkou aerodynamické sily) se vypocitd
v souladu s bodem 6.7.1.

Pouziti této metody je povoleno, pouze je-li splnéno ndsledujici kritérium:

1 n
szzl(FDj,R - FDj,N) < 25N
kde:
For je korigovany odpor vozidla R naméfeny na pdsovém nebo na vozidlovém dynamometru pfi

referen¢ni rychlosti j vypoctené v souladu s bodem 6.7.1, N,

Fpn  je korigovany odpor vozidla N naméfeny na pdsovém nebo na vozidlovém dynamometru pfi
referencni rychlosti j vypoctené v souladu s bodem 6.7.1, N,

n je celkovy pocet rychlostnich bod.

Tuto alternativni metodu stanoven({ jizdniho zatiZeni lze pouzit pouze tehdy, pokud vozidla R a N maji
shodny aerodynamicky odpor a pokud naméfend hodnota delta pokryvd kompletni vliv na spotiebu
energie daného vozidla. Tato metoda se nepouZije v piipadé, ze je né&jakym zpisobem ohrozena
celkovd presnost absolutniho jizdniho zatiZen{ vozidla N.

Stanoveni hodnoty delta u koeficientd na pasovém nebo vozidlovém dynamometru

Hodnota delta jizdniho zatiZeni se vypocte pomoci této rovnice:

FDj,Dclta = FDj,N - FDj,R

kde:

Fopaw  je hodnota delta jizdniho zatiZeni pfi referencni rychlosti j, N,
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Foix je korigovany odpor naméfeny na pdsovém nebo na vozidlovém dynamometru pii
referen¢ni rychlosti j vypoctené v souladu s bodem 6.7.1 pro vozidlo N, N,

Fox je korigovany odpor referenéniho vozidla naméfeny na pasovém nebo na vozidlovém
dynamometru pii referencni rychlosti j vypoctené v souladu s bodem 6.7.1 pro referencni
vozidlo R, N.

Pro viechny vypoctené h’odnot)y Fpy peta S€ koe.f1c1ent’y fo peta fowClla a f,pue v rovnici jizdniho zatiZeni
vypoctou pomoci regresni analyzy metodou nejmensich ¢tvercil.
6.8.2 Stanoveni celkového jizdniho zatiZeni

Neni-li pouzita metoda interpolace (viz bod 3.2.3.2 dil¢{ pfilohy 7), uplatni se metoda hodnoty delta
jizdniho zatiZeni pro vozidlo N s pouzitim téchto rovnic:

fo,N = fo,R + fO,Dclta
fl,N = fl,R + fl,De]ta
fZ,N = fZ,R + fZ,Delta

kde:

N odkazuje na koeficienty jizdntho zatiZeni vozidla N;
R odkazuje na koeficienty jizdntho zatiZeni referen¢niho vozidla R;

Delta odkazuje na koeficienty hodnoty delta jizdniho zatiZeni stanovené v bodé 6.8.1.%

ba) vklada se novy bod 7.1.0, ktery zni:

,7.1.0 Vybér provozniho rezimu dynamometru

Zkouska se provede bud na dynamometru v rezimu pohonu dvou kol nebo v rezZimu pohonu ¢tyt kol,
v souladu s bodem 2.4.2.4 dil¢ prilohy 6.

bb) bod 7.1.1.1 se nahrazuje timto:

,7.1.1.1 Vilec (vélce)

Vélce vozidlového dynamometru musi byt ¢isté, suché a prosté ciziho materidlu, ktery by mohl byt
pfi¢inou prokluzu pneumatik. Dynamometr se provozuje ve stejném pripojeném ¢i odpojeném stavu
jako pfi ndsledné zkousce typu 1. Rychlost dynamometru se méf na vélci, ktery je pfipojeny
k zaf{zen{ k pohlcovéni vykonu.*;

bc) bod 7.3.2 se nahrazuje timto:

,7.3.2 Pokud urceni nastaveni dynamometru nemuze splnit kritéria popsand v bodé¢ 8.1.3 kvuli sildm, které
nelze opakovat, vozidlo se vybavi rezimem dojezdu vozidla. Rezim dojezdu vozidla schvdli schvalovaci
orgdn a pouziti tohoto rezimu se zmini ve vSech pfislusnych zkusebnich protokolech.

Je-li vozidlo vybaveno rezimem dojezdu vozidla, spusti se tento rezim pfi urcovéni jizdniho zatiZeni
i na vozidlovém dynamometru.”

bd) bod 7.3.2.1 se zrusuje;

be) body 7.3.3 a 7.3.3.1 se nahrazuji timto:

,7.3.3  Umisténi vozidla na dynamometr

Zkousené vozidlo se umisti na vozidlovy dynamometr tak, aby sméfovalo rovné vpfed, a bezpecné se
uchyti. V ptipadé, Ze je pouzit jednovalcovy dynamometr, musi stfed sty¢né plochy pneumatiky na
vélci byt od vrchni hrany vélce vzdalen * 25 mm nebo * 2 % priméru vélce, podle toho, kterd
hodnota je mensi.
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Je-li pouzita metoda méfeni to¢ivého momentu, tlak v pneumatikich se upravi tak, aby se dynamicky
polomér pohyboval v rozpéti 0,5 % dynamického poloméru 1, vypocteného pomoci rovnic
uvedenych v bodé 4.4.3.1 v bodé referen¢ni rychlosti 80 km/h. Dynamicky polomér na vozidlovém
dynamometru se vypocitd postupem podle bodu 4.4.3.1.

Pokud tato tiprava pfesahuje rozsah definovany v bodé 7.3.1, metoda méfeni tocivého momentu se
nepouzije.

7.3.3.1 [Vyhrazeno]

bf) bod 7.3.4.1 a tabulka A4/6 se nahrazuji timto:
,7.3.4.1 Vozidlo se zahteje pomoci pfislusného cyklu WLTC.%
bg) vbodé 8.1.1 se pism. a) se méni takto:
i) text,A,;=0,5xA,B,=0,2xB,C,=C"
se nahrazuje timto:
Ay =05xA,B;,=02xB,C,=C5
ii) text ,A;=0,1xA,B,=0,2xB,C,=C*
se nahrazuje timto:
Ay =05xA,B;,=02xB,C;=C5
bh) v bodé 8.1.3.1 se Fadek tykajici se ,A, B, a C“ nahrazuje timto:
»A, B, a C, jsou parametry cilového jizdniho zatiZeni,;
bi) v bodé 8.1.3.3 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Simulované jizdni zatiZeni na vozidlovém dynamometru se s vyjimkou méfeni v opainych smérech vypocitd
metodou podle bodu 4.3.1.4 této dil¢i pfilohy:

F, = A, + Bxv + Cx v
bj) v bodé 8.1.3.4.1.2 se Fadek tykajici se ,A, B, a C“ nahrazuje timto:
+A, B, a C, jsou parametry cilového jizdniho zatiZzeni,;

bk) bod 8.1.3.4.2 se nahrazuje timto:

,8.1.3.4.2 Tterativni metoda
Vypoctené sily ve stanovenych rozmezich rychlosti se po regresi metodou nejmensich ¢tverct u sil
pro dvé po sobé jdouci jizdy dojezdové zkousky ve srovnani s cilovymi hodnotami bud pohybuji

v rozmez{ £ 10 N, nebo se po Upravé nastaveni zatizeni dynamometru podle bodu 8.1.4 provedou
dalsi jizdy dojezdové zkousky, dokud nejsou dodrzeny meze piipustné odchylky.”;

bl) dopliuje se novy bod 8.1.5, ktery zni:
,8.1.5 A, B, a C, se dosadi jako kone¢né hodnoty pro f,, f, a f, a pouziji se pro tyto tcely:
a) stanoven{ podfazovani, bod 8 dil¢{ pfilohy 1;
b) stanoveni rychlostnich stupid, diléi ptiloha 2;
c) interpolace CO, a spotieby paliva, bod 3.2.3 dil¢i piilohy 7;
d) vypocet vysledki u elektrickych vozidel a hybridnich elektrickych vozidel, bod 4 dil pfilohy 8.

bm) v bodé 8.2.3.2 prvnim pododstavci se slova ,v bodé 4.4.3 nahrazuji slovy ,v bodé 4.4.3.2%
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bn) bod 8.2.3.3 se nahrazuje timto:

,8.2.3.3 Uprava

Nastaveni zatizen{ vozidlového dynamometru se upravi podle této rovnice:

(a + byvj + c5v) N (a + by +cv)

’ ’

r T

o fori

. Fg F Ky 2
Py =Ry = — =Ry~ — = = (Aa + Bavy + Cav}) -

proto:
& " ds
T=A
r
b.-b
B*, = By + — : s
r
GG
1 =C+——
r
kde:
B je nové nastaveni zatizen{ vozidlového dynamometru, N,
F, je iprava jizdniho zatiZeni rovnajici se (F; — F,), Nm,
F; je simulované jizdni zatiZeni pfi referen¢ni rychlosti v;, Nm,
F, je cilové jizdni zatiZen{ pfi referenéni rychlosti v, Nm,

» B 4 jsou nové koeficie veni vozidlové ru,
A*  B* a C* sou nové koeficienty nastaveni vozidlového dynamomet

r je dynamicky polomér pneumatiky na vozidlovém dynamometru ziskany pfi
rychlosti 80 km/h, m.

Body 8.2.2 a 8.2.3 se opakuji, dokud neni dodrzena dovolend odchylka uvedend v bodé¢ 8.2.3.2.%

bo) bod 8.2.4.1 se nahrazuje timto:

,8.2.4.1 Pokud se s vozidlem neprovadéji opakované jizdy dojezdové zkousky a rezim dojezdu vozidla podle
bodu 4.2.1.8.5 neni proveditelny, vypocitaji se koeficienty f,, f, a f, v rovnici pro jizdni zatiZeni
pomoci rovnic uvedenych v bodé 8.2.4.1.1. V kazdém piipadé se provede postup popsany v bodech
8.2.4.2 az 8.2.4.4.%

bp) v bodé 8.2.4.1.2 se pismeno d) nahrazuje timto:
,d) vypocet vysledkt u elektrickych vozidel a hybridnich elektrickych vozidel, bod 4 diléi piilohy 8.
30) dil¢i piloha 5 se méni takto:
a) bod 1.1.1 se nahrazuje timto:
,1.1.1 Vozidlo musi ofukovat proud vzduchu o proménlivé rychlosti. Hodnota linedrni rychlosti vzduchu na

vystupu z ventildtoru musi byt stejnd jako odpovidajici rychlost vélcti pii rychlostech valct nad 5 kmj/h.
Linedrni rychlost vzduchu na vystupu ventildtoru musi zdstat v rozmezi{ + 5 km/h nebo * 10 %

s,

odpovidajici rychlosti valc podle toho, kterd hodnota je vyssi
b) v bodé 1.1.4 se dopliiuje nové pismeno c), které zni:

,¢) priblizné na podélné ose vozidla.;
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¢) body 1.1.5 a 1.1.6 se nahrazuji timto:

,1.1.5 Na zadost vyrobce, a pokud to schvalovaci orgdn uznd za vhodné, lze upravit vysku a bo¢ni polohu
chladiciho ventildtoru a jeho vzdélenost od vozidla.

Je-li stanovend konfigurace ventildtoru neproveditelnd pro zvlastni konstrukce vozidel, napf. v piipadé
vozidel s motorem vzadu nebo s bo¢nim sanim vzduchu, nebo pokud nezajistuje adekvétni ochlazeni
reprezentativni pro bézny provoz, lze na Zddost vyrobce, a pokud to schvalovaci orgdn uznd za
vhodné, upravit vysku, vykon a podélnou a bo¢ni polohu chladictho ventildtoru a lze pouzit dalsi
ventildtory, které mohou mit odlisné specifikace (véetné ventildtort s konstantnimi otackami).

1.1.6 V piipadech popsanych v bodé 1.1.5 se do viech piislusnych zkusebnich protokolti zaznamend
poloha a vykon chladiciho ventildtoru (chladicich ventildtor®) a podrobnosti odtivodnéni pfedlozeného
schvalovacimu orgdnu. Aby se pfedeslo nereprezentativnim podminkdm chlazeni, pouziji se
u veskerych ndslednych zkousek polohy a specifikace podobné tém, které jsou uvedeny
v odivodnéni.’;

d) bod 2.1.2 se nahrazuje timto:

,2.1.2 Vozidlovy dynamometr miZe mit jednovalcovou nebo dvouvélcovou konfiguraci. Pokud se pouziji
dvouvilcové vozidlové dynamometry, musi byt vélce trvale spojeny nebo musi pfedni vélec pohdnét,
piimo nebo nepiimo, veskeré setrvaéné hmoty a zatizeni k pohlcovani vykonu.”

¢) bod 2.2.7 se nahrazuje timto:

,2.2.7 Rychlost valct se mé&fi pii frekvenci nejméné 10 Hz.*

f)  body 2.3, 2.3.1 a 2.3.1.1 se nahrazuji timto:

,2.3 Dodate¢né zvlastni pozadavky na vozidlovy dynamometr v rezimu pohonu ¢tyt kol

2.3.1  Ridici systém dynamometru pro pohon &tyf kol musi byt konstruovén tak, aby byly pii zkousce
vozidla v cyklu WLTC splnény nasledujici pozadavky.

2.3.1.1 Simulace jizdniho zatiZeni se pouZije tak, aby dynamometr v rezimu pohonu ¢tyf kol reprodukoval
totéZ rozlozeni sil, k jakému by doslo, kdyby vozidlo jelo po hladkém, suchém a rovném povrchu
vozovky.*;

g) bod 2.4.1 se nahrazuje timto:

,2.4.1 Systém méfent sily
Presnost snimact sily musi ¢init nejméné = 10 N u vech méfenych prirtstkd. To se ovéfi pii pocate¢ni
instalaci, po vétsi adrzbé a béhem 370 dnd pfed zkousenim.”;
h) v bodé 3.3.2.2 se posledni véta nahrazuje timto:
,Viz bod 2.1.3 dilé piilohy 6.
i)  bod 3.3.5.3 se nahrazuje timto:
,3.3.5.3 Snimac teploty se montuje bezprosttedné pred zafizenim pro méfeni objemu. Tento snimac teploty
musi mit pfesnost £ 1 °C a ¢asovou odezvu 0,1 sekundy pfi 62 % zmény dané teploty (hodnota
méfend v silikonovém oleji).;

j)  bod 3.3.6.1 se nahrazuje timto:

»3.3.6.1 Objemové ddvkovaci ¢erpadlo (PDP)

Systém s Fedénim plného toku vyfukovych plynt s objemovym davkovacim ¢erpadlem (PDP) splituje
pozadavky této dil¢i piflohy tim, Ze méH pratok plynu prochizejictho cerpadlem pii konstantni
teploté a pfi konstantnim tlaku. Celkovy objem je méfen poétem otdcek zkalibrovaného objemového
davkovactho cerpadla. Pfiméfeného objemu vzorku se dosdhne odbérem pomoci Cerpadla,
pratokoméru a regula¢niho pritokového ventilu pfi konstantnim pritoku.

k) bod 3.3.6.1.1 se zruduje;
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)  vbodé 3.3.6.4.3 se pismeno ¢) se nahrazuje timto:

,¢) snima¢ teploty (T) zfedéného vyfukového plynu musi byt instalovin bezprostiedné pfed ultrazvukovym
pritokomérem. Tento snima¢ musi mit pfesnost + 1 °C a casovou odezvu 0,1 sekundy pii 62 % zmény
dané teploty (hodnota méfend v silikonovém oleji);*;

m) v bodé 3.4.1.1 se posledni véta nahrazuje timto:
,Zatizeni musi mit certifikovanou pfesnost.”;
n) bod 3.4.2.4 se méni takto:
i) udaj,t 0,2 K* (3 vyskyty) se nahrazuje udajem ,* 0,2 °C*
i) udaj .+ 0,15 K“ (1 vyskyt) se nahrazuje tidajem ,* 0,15 °C%
o) bod 3.4.3.2 se méni takto:

i) prvni véta se nahrazuje timto:

Jsou poZadovana méfeni pro kalibraci pratoku Venturiho trubice s kritickym proudénim, pficem?z
hodnoty nasledujicich veli¢in se musi pohybovat v uvedenych mezich ptesnosti:*;

ii) adaj ,* 0,2 K* (1 vyskyt) se nahrazuje Gdajem ,+ 0,2 °C*
iii) Gdaj ,* 0,15 K“ (1 vyskyt) se nahrazuje tidajem ,+ 0,15 °C*
p) bod 3.4.5.6 se méni takto:
i) prvni véta se nahrazuje timto:
JJsou pozadovana méfeni pro kalibraci pritoku ultrazvukového pratokoméru, pficemz hodnoty ndsledu-
jicich veli¢in (v piipadé, Ze se pouzije lamindrni méfici prvek) se musi pohybovat v uvedenych mezich
pfesnosti:*;
ii) adaj .+ 0,2 K* (1 vyskyt) se nahrazuje Gdajem ,+ 0,2 °C*
iii) Gdaj ,* 0,15 K“ (1 vyskyt) se nahrazuje tidajem ,+ 0,15 °C*
q v bodé 3.5.1.1 poslednim pododstavci se daj
.2 %"
nahrazuje ddajem
22 %
r) vbodé 3.5.1.1.1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Zndma hmotnost cistého oxidu uhelnatého, oxidu uhli¢itého nebo propanu se vpusti do systému CVS
kalibrovanou clonou s kritickym proudénim. Je-li vstupni tlak dostatecné vysoky, potom pritok g, ktery se
pfivird pomoci clony s kritickjm proudénim, je nezdvisly na vystupnim tlaku clony (kritickém proudéni).
Systém CVS musi byt v ¢innosti jako pii béZné zkousce emisi vyfukovych plynd a je tfeba nechat uplynout
dostate¢nou dobu pro ndslednou analyzu. Plyn nashromazdény ve vaku pro jimini vzorkid se analyzuje
pomoci obvyklého zafizeni (bod 4.1 této dil¢i prilohy) a vysledky se porovnaji s koncentraci ve zndmych
vzorcich plynt. Pokud vznikne odchylka vétsi nez 2 %, musi byt zji§téna a odstranéna pficina chybné funkce.;

s)  bod 3.5.1.1.1.1 se zruuje;
t) v bodé 3.5.1.1.2 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Stanovi se hmotnost malého vélce naplnéného ¢istym oxidem uhelnatym, oxidem uhli¢itym nebo propanem s
pfesnosti * 0,01 g. Systém CVS se nechd pracovat za podminek jako pfi bézné zkousce emisi vyfukovych
plynti, pfi¢emz se do systému po dobu dostate¢nou pro ndslednou analyzu vstiikuje Cisty plyn. Mnozstvi
pouzitého ¢istého plynu se ur¢i méfenim rozdilu hmotnosti. Plyn nashromazdény ve vaku se analyzuje
pomoci zafizeni bézné pouzivaného pro analyzu vyfukovych plynd, jak je popsdno v bodé 4.1. Vysledky se
poté porovnaji s diive vypoctenymi hodnotami koncentrace. Pokud odchylka pfesdhne + 2 %, musi byt
zji§téna a odstranéna piicina chybné funkce.

u)  bod 3.5.1.1.2.1 se zruduje;
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v) v bodé 4.1.2.1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
,S vyjimkou bodu 4.1.3.1 (systém pro odbér vzorkd uhlovodikt), bodu 4.2 (zaf{zeni pro méfeni PM) a bodu
4.3 (zafizeni pro méfeni PN) lze vzorek zfedéného vyfukového plynu odebrat az za zaf{zenimi pro stabilizaci
(pokud jsou instalovana).;

w) bod 4.1.2.1.1 se zrusuje;

x) v bodé 4.1.4.2 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
»Analyzdtorem musi byt nedisperzni analyzdtor s absorpci v infracerveném pdsmu (NDIR).*

y) bod 4.1.4.2.1 se zrusuje;

z) v bodé 4.1.4.3 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:
»Analyzdtor musi byt typu FID, coZz je plamenovy ionizaéni detektor, kalibrovany propanem vyjddienym jako
ekvivalent atomd uhliku (C 1).%

aa) bod 4.1.4.3.1 se zruduje;

ab) v bodé 4.1.4.4 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
,2Analyzdtor musi byt vyhiivany plamenovy ionizacni s detektorem, ventily, potrubim atd., vyhfivany na
190 °C * 10 °C. Musi byt kalibrovany propanem vyjadienym jako ekvivalent atomd uhliku (C 1).

ac) bod 4.1.4.4.1 se zruduje;

ad) vbodé 4.1.4.5 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
»Analyzdtor musi byt bud plynny chromatograf kombinovany s plamenovym ioniza¢nim detektorem (FID),
nebo plamenovy ionizacni detektor (FID) se separdtorem uhlovodikd jinych neZ methan (NMC-FID),
kalibrovany methanem nebo propanem vyjadfenym ekvivalentem atoma uhliku (C 1).%

ae) bod 4.1.4.5.1 se zruduje;

af) v bodé 4.1.4.6 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
»Analyzdtor musi byt chemicko-luminiscen¢ni analyzitor (CLA) nebo nedisperzni analyzdtor s rezonancni
absorpci v ultrafialovém pasmu (NDUV).%

ag) bod 4.1.4.6.1 se zruduje;

ah) bod 4.2.1.2.7 se nahrazuje timto:
.4.2.1.2.7 Teplqtyv pozadované pro méfeni PM se méif s presnosti + 1 °C a dobou odezvy (t,, — t,,) 15 sekund

¢i méné.%

ai) v bodé 4.2.1.3.2 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
sJakékoli ohyby v PTT musi byt hladké a musi mit co nejvétsi polomér.;

aj) bod 4.2.1.3.2.1 se zrusuje;

ak) bod 4.2.2.2 se nahrazuje timto:

,4.2.2.2 Linedrni odezva analytickych vah

Analytické vahy pouzivané k uréeni hmotnosti filtrd musi spliiovat kritéria na ovéfeni linearity
uvedend v tabulce A5[1 pro linedrni regresi. Z toho vyplyvéd pfesnost nejméné * 2 pg a rozliSovaci
schopnost nejméné 1 pg (jednotka stupnice = 1 pg). Je tieba provést zkousku nejméné se CtyFmi
rovnomérné rozlozenymi referenénimi hmotnostmi. Nulovd hodnota musi byt v rozmezi + 1 pg.

Tabulka A5/1

Kritéria pro ovéfeni analytickych vah

et - Smérodatnd chyba - o
Méfici systém Prisecik a0 Sklon al odhadu (SEE) Koeficient urceni r?
Véha castic <1pg 0,99-1,01 max. < 1 % > 0,998
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al) body 5.3.1.1 a 5.3.1.2 se nahrazuji timto:
,5.3.1.1 Kalibrace se ovéii pouzitim nulovactho plynu a kalibra¢niho plynu v souladu s bodem 2.14.2.3 dil¢i
piilohy 6.
5.3.1.2  Po zkousce se nulovaci plyn a tentyz kalibra¢ni plyn pouZiji pro opakované ovéfeni v souladu s
bodem 2.14.2.4 dil¢i pFilohy 6.
am) v bodé 5.5.1.7 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
,Ucinnost konvertoru nesmi byt mensi nez 95 %. Ucinnost konvertoru se zkousi pii frekvenci stanovené
v tabulce A5/3.%
an) bod 5.5.1.7.1 se zruduje;
ao) v bodé 5.6 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
,Kalibrace mikrovah pouzivanych pro vazeni filtru pro odbér vzorkdl Cdstic musi byt provedena podle
vnitrostdtni nebo mezindrodni normy. Vihy musi spliovat pozadavky na linearitu uvedené v bodé 4.2.2.2.
Ovéfeni linearity se provadi nejméné kazdych 12 mésicti nebo vzdy, kdyZ se na systému provadi opravy nebo
zmény, které by mohly ovlivnit kalibraci.”;
ap) bod 5.6.1 se zrusuje;
aq) v bodé 5.7.3 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:
Jednou mésicéné, kdyz je kontrolovino kalibrovanym priitokomérem, musi PNC, do kterého je pfiveden tok,
uddvat méfenou hodnotu v rozmezi 5 % od jmenovitého priitoku pocitadlem ¢dstic.”;
ar) bod 5.7.3.1 se zrusuje;
as) bod 6.1.1 se nahrazuje timto:
,6.1.1 V3echny hodnoty uvedené v ppm znamenaji objemové ppm (vpm)*;
at) body 6.1.2.1 a 6.1.2.2 se nahrazuji timto:
,6.1.2.1 Dusik:
Cistota: < 1 ppm C,, <1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO, <0,1 ppm N,0, <0,1 ppm NH,;
6.1.2.2 Synteticky vzduch:
Cistota: <1 ppm C,, <1 ppm CO, <400 ppm CO,, <0,1 ppm NO, <0,1 ppm NO,; obsah kysliku 18
az 21 % objemovych;*
au) bod 6.2 se nahrazuje timto:
,6.2 Kalibra¢ni plyny
Skutecna koncentrace kalibra¢niho plynu se musi pohybovat v rozmezi + 1 % stanovené hodnoty, nebo
jak je uvedeno niZe, pti¢emz musi odpovidat vnitrostdtnim nebo mezindrodnim normdm.
Smési plynt s nasledujicim slozenim musi byt k dispozici se specifikaci volné loZeného plynu podle
bodu 6.1.2.1 nebo 6.1.2.2:
a) C,H, v syntetickém vzduchu (viz bod 6.1.2.2);
b) CO v dusiku;
¢) CO, v dusiky;
d) CH, v syntetickém vzduchu;
e) NO v dusiku (mnoZstvi NO, obsazené v tomto kalibraénim plynu nesmi prekrocit 5 % obsahu NO).%;
av) bod 6.2.1 se zruduje;
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31) dil¢i piiloha 6 se nahrazuje timto:
,Diléi priloha 6
Postupy a podminky zkouSek typu 1

1. Popis zkousek

1.1 Zkouska typu 1 se pouzivd k ovéfeni trovni emisi plynnych sloucenin, pevnych ¢&astic, poctu &stic,
hmotnostnich emisi CO,, spotfeby paliva, spotfeby elektrické energie a akéntho dosahu na elektfinu
béhem piislusného zkusebniho cyklu WLTP.

1.1.1 Zkousky se provedou podle metody popsané v bodé 2 této dil¢i prilohy nebo v bodé 3 diléi ptilohy 8
u vyhradné elektrickych vozidel, hybridnich elektrickych vozidel a hybridnich vozidel s palivovymi
Clanky na stlaceny vodik. Odeberou se vzorky vyfukovych plynt, hmotnosti ¢astic a poctu Castic
a analyzuji se podle pfedepsanych metod.

1.2 Pocet zkousek se ur¢i na zdkladé na diagramu na obriazku A6/1. Mezni hodnotou je maximalni
piipustnd hodnota pro pfislusné normované emise uvedené v tabulce 2 v piiloze I nafizeni (ES)
& 715/2007.

1.2.1 Diagram na obrdzku A6[1 se pouZije pouze na cely piislusny zkuSebni cyklus WLTP, a nikoli na

jednotlivé fize.

1.2.2 Vysledky zkousek musi pfedstavovat hodnoty dosazené poté, co byly pouzity faktory zmény energie
systému REESS, korekce Ki a ATCT.

1.2.3 Uréeni hodnot za cely cyklus

1.2.3.1 Pokud je béhem kterékoli zkousky prekrocena mezni hodnota pro normované emise, vozidlo se
zamitne.

1.2.3.2 V zdvislosti na typu vozidla deklaruje vyrobce v piislusnych pfipadech za cely cyklus hodnotu

hmotnostnich emisi CO,, spotfebu elektrické energie, spotfebu paliva u vozidel NOVC-FCHV a rovnéz
hodnoty PER a AER v souladu s tabulkou A6/1.

1.2.3.3 Deklarovand hodnota spotieby elektrické energie u vozidel OVC-HEV za provozu v reZimu nabijeni-
vybijeni se neuréi podle obrizku A6/1. Pouzije se jako hodnota schvéleni typu, pokud byla
deklarovand hodnota CO, pfijata jako hodnota schvéleni. Pokud tomu tak neni, pouZije se jako
hodnota schvileni typu naméfend hodnota spotieby elektrické energie.

1.2.3.4 Pokud jsou po prvni zkousce splnéna vSechna kritéria v fadku 1 pfislusné tabulky A6/2, vSechny
hodnoty deklarované vyrobcem se pfijmou jako hodnota schvileni typu. Pokud jakékoli kritérium
v fadku 1 piislusné tabulky A6/2 neni splnéno, provede se druhd zkouska s tymz vozidlem.

1.2.3.5 Po provedeni druhé zkousky se vypocitd aritmeticky pramér vysledktr téchto dvou zkousek. Pokud
jsou prostrednictvim tohoto aritmetického primeéru vysledkd splnéna vSechna kritéria v fadku 2
piislusné tabulky A6/2, viechny hodnoty deklarované vyrobcem se pfijmou jako hodnota schvileni
typu. Pokud jakékoli kritérium v fadku 2 piislusné tabulky A6/2 neni splnéno, provede se tfeti
zkouska s tymz vozidlem.

1.2.3.6 Po provedeni tfeti zkousky se vypocitd aritmeticky primér vysledka téchto ti zkousek. U vsech
parametrd, které spliuji odpovidajici kritérium v fddku 3 piislusné tabulky A6/2, se jako hodnota
schvaleni typu pouzije deklarovand hodnota. U jakéhokoli parametru, ktery nespliiuje odpovidajici
kritérium v fadku 3 piislusné tabulky A6/2, se jako hodnota schvileni typu pouzije aritmeticky
prumér vysledka.

1.2.3.7 Pokud jakékoli kritérium pfislusné tabulky A6/2 neni po provedeni prvni nebo druhé zkousky
splnéno, mohou byt hodnoty na zddost vyrobce a se souhlasem schvalovactho orgdnu deklaroviny
opétovné jakoZzto vyssi hodnoty pro emise nebo spotiebu nebo jakozto nizsi hodnoty pro akéni
dosahy na elektfinu, aby se snizil poZadovany pocet zkousek pro ucely schvileni typu.
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1.2.3.8 Stanoveni akcepta¢ni hodnoty dCO2,, dCO2, a dCO2,

1.2.3.8.1  Kromé pozadavku v bodé 1.2.3.8.2 plati také, Ze ve vztahu ke kritériim pro pocet zkousek
v tabulce A6/2 se pro dCO2,, dCO2, a dCO2, pouziji tyto hodnoty:
dcoz2, = 0,990
dCo2,=0,995
dCo2, =1,000

1.2.3.8.2  Pokud se zkouska typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni u vozidel OVC-HEV sklddd ze dvou nebo vice
piislusnych zkusebnich cykld WLTP a hodnota dCO2x je niz$i nez 1,0, nahradi se hodnota dCO2x
hodnotou 1,0.

1.2.3.9 Pokud byl jako hodnota schvileni typu pouzit a potvrzen vysledek zkousky nebo primér vysledk

zkousek, odkazuje se pro ucely dalsich vypocta na tento vysledek jako na ,deklarovanou hodnotu*.

Tabulka A6/1

PouZzitelnd pravidla pro vyrobcem deklarované hodnoty (hodnoty za cely cyklus) (!)

Elektricky akéni
dosah na baterii
M., () FC Spotieba elek- (AER) [ akéni
Typ vozidla o2 trické energie () | dosah vyhradné
(g/km) (kg/100 km) (Wh/km) na elektiinu
(PER) ()
(km)
Vozidla zkousena podle dil¢i Mcos — — —
pf*ﬂlohy 6 (vozidla s vyhradné bod 3 dilef
Spalovacim motorem) pf‘ﬂohy 7
NOVC-FCHV — FCy — —
bod 4.2.1.2.1
dil¢i ptilohy 8
NOVC-HEV Mcoacs — — —
bod 4.1.1 dil¢i
piilohy 8
OVC-HEV CD Mcosco — ECyccp AER
bod 4.1.2. bod 4.3.1 dil¢i | bod 4.4.1.1
piilohy 8 dil¢i ptilohy 8
(& Mg, cs diléi — — —
piiloha 8
bod 4.1.1 dil¢i
piilohy 8
PEV - - ECyirc PERy;1c
bod 4.3.4.2 bod 4.4.2 dilei
dilei piilohy 8 | pfilohy 8

(') Deklarovanou hodnotou musi byt hodnota, u niZ byly provedeny nezbytné korekce (napt. korekce korekce Ki,

ATCT a D).
(® Zaokrouhleno na xxx,xx.
() Zaokrouhleno na xxx,x.
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Ano

Ano

¥

Obrdzek A6/1

Diagram pro pocet zkousek typu 1

Prvni
zkouska

¥

Jakékoli normované emise > mezni hodnota

Ne ]

Jsou splnéna viechna kritéria v tabulce A6/2

vadku ,prvni zkouska“.

Ne o

Druhi zkouska

¥

Jakékoli normované emise > mezni hodnota

<1

Jsou splnéna viechna kritéria v tabulce A6/2

v fadku ,,druhd zkouska®.

Ne =

Tietl zkouska

¥

Ano
Jakékoli normované emise > mezni hodnota T

Ne

V3echny deklarované
hodnoty a emise piijaty

vvvvv

hodnot, v zdvislosti na vysledku posouzeni

kazdé hodnoty

Tabulka A6/2

Kritéria pro pocet zkousek

>i

_:—'—'_'-'_'_'-'_‘-’-'_

Zamitnuto

Pro zkousku typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovani pro vozidla ICE, NOVC-HEV a OVC-HEV.

Parametr posuzovdni

Normované emise

MCOZ

Vysledky prvni
zkousky

< regula¢ni mezni
hodnota x 0,9

< deklarovand hod-
nota x dCO2,

Aritmeticky pramér
vysledkd prvni
a druhé zkousky

< regula¢ni mezni
hodnota x 1,0 (%)

< deklarovand hod-
nota x dCO2,

Zkouska
Rédek 1 Prvni zkouska
Radek 2 Druhé zkouska
Réadek 3 Tteti zkouska

Aritmeticky pramér
vysledki ti zkousek

< regula¢ni mezni
hodnota x 1,0 (%)

< deklarovand hod-
nota x dCO2,

(') Kazdy vysledek zkousky musi spliiovat regulacni mezni hodnotu.
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Pro zkousku typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni u vozidel OVC-HEV.

Zkouska Parame‘;;npl’osuzo— Normované emise Mcorcn AER

Rddek 1 | Prvni zkouska | Vysledky prvni < regula¢ni < deklarovand | > deklarovand

zkousky mezni hodnota hodnota x hodnota x 1,0
x 0,9 (1) dco2,

Rédek 2 | Druhd zkouska Aritmeticky < regulaéni < deklarovand | = deklarovand
promér vy- mezni hodnota hodnota x hodnota x 1,0
sledkt prvn{ x 1,0 (9 dco2,

a druhé
zkousky

Rédek 3 | Treti zkouska Aritmeticky < regulaéni < deklarovand | = deklarovand
promér vy- mezn{ hodnota hodnota x hodnota x 1,0

sledkd tff x 1,0 () dco2,
zkousek

(') Hodnota ,0,9 se nahradi hodnotou ,1,0“ u zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni u vozidel OVC-HEV pou-
ze tehdy, pokud zkouska v rezimu nabijeni-vybijeni obsahuje dva nebo vice piislusnych cyklts WLTC.
(9 Kazdy vysledek zkousky musi spliiovat regula¢ni mezni hodnotu.

Pro vozidla PEV

Zkouska Parametr posuzovani Spotfeba el@ktrické PER
energie
Radek 1 Prvni zkouska Vysledky prvni < deklarovand hod- | > deklarovand hod-
zkousky nota x 1,0 nota x 1,0
Radek 2 Druhd zkouska Aritmeticky primér | < deklarovand hod- | > deklarovand hod-
vysledkd prvni nota x 1,0 nota x 1,0
a druhé zkousky
Radek 3 Tieti zkouska Aritmeticky primér | < deklarovand hod- | = deklarovand hod-
vysledka i zkousek nota x 1,0 nota x 1,0
Pro vozidla NOVC-FCHV
Zkouska Parametr posuzovani FC
Rédek 1 Prvni zkouska Vysledky prvni zkousky < deklarovand hodnota x
1,0
Rédek 2 Druhé zkouska Aritmeticky pramér vy- < deklarovand hodnota x
sledkt prvni a druhé 1,0
zkousky
Radek 3 Tteti zkouska Aritmeticky pramér vy- < deklarovand hodnota x
sledkd tf{ zkousek 1,0

1.2.4 Uréeni hodnot pro konkrétni fazi

1.2.4.1 Hodnota CO, pro konkrétni fdzi

1.2.41.1  Poté, co byla pfijata deklarovand hodnota za cely cyklus pro hmotnostni emise CO,, vyndsobi se
aritmeticky primér hodnot pro konkrétni fizi u vysledkt zkousek v g/km korekénim faktorem
CO2_AF za tcelem kompenzace rozdilu mezi deklarovanou hodnotou a vysledky zkousky. Tato
korigovand hodnota bude hodnotou schviéleni typu pro CO,.

Deklarovand hodnota
Kombinovand hodnota fize

CO2_AF =
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kde:

(COZaveL x Dy) + (COZaVeM x Dy) + (COZaveH x Dy) + (COZaveexH X Dext)
Dy + Dy + Dy + Dexns

Kombinovana hodnota fize =

kde:

CO2uye, je aritmeticky primér vysledku hmotnostnich emisi CO, u vysledku (vysledkd) zkousky
faze L, g/km;

CO2,,  je aritmeticky primér vysledku hmotnostnich emisi CO, u vysledku (vysledki) zkousky
faze M, g/km;

CO24,, je aritmeticky primér vysledku hmotnostnich emisi CO, u vysledku (vysledkt)) zkousky
faze H, g/km;

CO24.,,, je aritmeticky pramér vysledku hmotnostnich emisi CO, u vysledku (vysledkii) zkousky
faze exH, glkm;

D, je teoretickd vzdalenost faze L, km;

D,, je teoretickd vzdalenost fize M, km;

Dy je teoretickd vzdalenost faze H, km;

D je teoretickd vzddlenost faze exH, km.

1.2.4.1.2  Pokud deklarovand hodnota za cely cyklus pro hmotnostni emise CO, neni pfijata, vypocte se hodnota
hmotnostnich emisi CO, pro schvéleni typu pro konkrétni fizi pouzitim aritmetického priméru vsech
vysledkt zkousek pro danou fazi.

1.2.4.2 Hodnoty spotieby paliva pro konkrétni fazi

Hodnota spotieby paliva se vypocte pomoci hmotnostnich emisi CO, pro konkrétni fazi s pouZzitim
rovnic v bodé 1.2.4.1 této dil¢i piilohy a aritmetického priméru emisi.

1.2.4.3 Hodnota spotieby elektrické energie pro konkrétni fazi, PER a AER

Spotieba elektrické energie pro konkrétni fizi a akéni dosahy na elektfinu pro konkrétni fizi se
vypoctou pouzitim aritmetického priméru hodnot pro konkrétni fizi z vysledku (vysledkd) zkousek,
bez korekéniho faktoru.

2. Podminky zkousky typu 1
2.1 Shrnut{
2.1.1 Zkouska typu 1 se musi sklddat z pfedepsaného sledu operaci: piiprava dynamometru, plnéni paliva,

odstaveni a ¢innost motoru.

212 Zkouska typu 1 musi obndSet provoz vozidla na vozidlovém dynamometru s pislusnym cyklem
WLTC pro interpola¢ni rodinu. Pomérnd ¢dst ziedénych emisi vyfukovych plynt se pomoci zafizeni
pro odbér vzorku s konstantnim objemem plynule odebird pro néslednou analyzu.

2.13 Koncentrace pozadi se zméf pro vSechny slouceniny, u nichZ se provadéi méfeni zfedénych
hmotnostnich emisi. U zkouSek emisi vyfukovych plynd to vyzaduje odbér a analyzu fedictho
vzduchu.

2.1.3.1 Meéfeni pevnych ¢astic pozadi

2.1.3.1.1  Pokud vyrobce 74dd o odecteni hmotnosti pevnych &istic pozadi bud fedictho vzduchu, nebo fediciho
tunelu z méfeni emisi, urci se tyto drovné pozadi podle postupt uvedenych v bodech 2.1.3.1.1.1 az
2.1.3.1.1.3 této diléi piflohy.

2.1.3.1.1.1 Maximdlni pfipustnd korekce o pozadi je hmotnost ¢dstic na filtru odpovidajici 1 mg/km pfi pritoku
pouzitém pfi zkousce.

2.1.3.1.1.2 Jestlize droven pozadi ptekro¢i tuto hodnotu, odelte se standardni hodnota 1 mg/km.
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2.1.3.1.1.3 Davé-li odecteni podilu pozadi zdporny vysledek, poklddd se troveri pozadi za nulovou.

2.1.3.1.2  Uroveit hmotnosti pevnych ¢astic pozadi v fedicim vzduchu se uréf z prichodu filtrovaného fediciho
vzduchu filtrem pevnych ¢dstic na pozadi. Urél se z mista ve sméru proudéni bezprostfedné za filtry
tedictho vzduchu. Urovné pozadi v pg/m’ se uréi jako klouzavy aritmeticky priimér nejméné
14 méfeni, pficemz se provadi alespoil jedno méfeni tydné.

2.1.3.1.3  Uroven hmotnosti pevnych &dstic pozadi v fedicim tunelu se uréi z préchodu filtrovaného fedictho
vzduchu filtrem pevnych ¢dstic na pozadi. Je téeba jej odebirat ze stejného mista jako vzorek pevnych
Castic. Pokud se pro tcely zkousky pouzije sekundarni fedéni, musi byt systém sekunddrniho fedéni
pro ucely méfeni pozadi uveden v C&innost. Lze provést jedno méfeni v den zkousky, bud pied
zkouskou, nebo po ni.

2.1.3.2 Ureni poctu ¢astic pozadi
2.1.3.2.1  Pokud vyrobce zddd o korekci o pozadi, stanovi se tyto trovné pozadi takto:

2.1.3.2.1.1 Hodnotu pozadi lze bud vypocitat, nebo zméfit. Maximalni piipustnd korekce o pozadi se musi
vztahovat k maximalni ptipustné mife tniku ze systému méfeni poctu &astic (0,5 Castice na cm’?)
odstupniované od redukéniho faktoru koncentrace ¢astic, PCRF a pratoku CVS pouzitého v dané
zkousce.

2.1.3.2.1.2 Bud schvalovaci orgdn, nebo vyrobce mohou pozidat o to, aby byly misto vypoctenych hodnot
pouzity skute¢né naméfené hodnoty pozadi.

2.1.3.2.1.3 Dava-li odecteni podilu pozadi zdporny vysledek, poklada se vysledek PN za nulovy.

2.1.3.2.2  Urovel poltu Castic pozadi v fedicim vzduchu se uréi odbérem vzorku z filtrovaného fediciho
vzduchu. Odebere se z mista ve sméru proudéni bezprostiedné za filtry fedictho vzduchu do systému
méfeni PN. Urovné pozadi v Cdsticich na cm? se urd jako klouzavy aritmeticky primér nejméné
14 méfeni, pficemz se provadi alespori jedno méfeni tydné.

2.1.3.2.3  Uroved poctu Castic pozadi v fedicim tunelu se uréi odbérem vzorku z filtrovaného fediciho vzduchu.
Odebere se ze stejného mista jako vzorek PN. Pokud se pro tcely zkousky pouzije sekundarni fedéni,
musi byt systém sekunddrniho fedéni pro tcely méfeni pozadi uveden v ¢innost. Lze provést jedno
méfeni v den zkousky, a to bud pfed zkouskou s pouzitim aktudlniho PCRF a priitoku CVS pouzitého
béhem zkousky, nebo po této zkousce.

2.2 Vseobecné vybaveni zku$ebni komory
2.2.1 Méfené parametry
2.2.1.1 Nasledujici teploty se méfi s piesnosti + 1,5 °C:

a) teplota okolniho vzduchu ve zkusebni komote;

b) teplota systému fedéni a systému pro odbér vzorkd, jak je pozadovdno pro systémy méfeni emisi
definované v dil¢i piiloze 5.

2212 Atmosféricky tlak musi byt mozné mé¥it s presnosti + 0,1 kPa.
2213 Specifickou vlhkost H musi byt mozné méfit s pfesnosti + 1 g H,0/kg suchého vzduchu.
222 Zkusebni komora a odstavné misto

2.2.2.1 Zkusebni komora

2.2.2.1.1  Teplota ve zkuSebni komote musi byt nastavena na 23 °C. Dovolend odchylka skute¢né hodnoty musi
¢init £ 5 °C. Teplota a vlhkost vzduchu se méff na vystupu chladictho ventildtoru zkusebni komory pfi
minimdlni frekvenci 0,1 Hz. Pokud jde o teplotu na zacitku zkousky, viz bod 2.8.1 této dil¢i pFilohy.
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2.2.2.1.2  Specifickd vlhkost H vzduchu ve zkusebni komote nebo vzduchu nasivaného motorem musi byt:
5,5 < H < 12,2 (g H,0/kg suchého vzduchu)

2.2.2.1.3  Vlhkost se musi méfit pribézné pfi minimdlni frekvenci 0,1 Hz.

2.2.2.2 Odstavné misto

Teplota na odstavném misté musi byt nastavena na 23 °C a dovolend odchylka skute¢né hodnoty ¢ini
+ 3 °C béhem 5Sminutového klouzavého aritmetického priméru a nesmi vykazovat systematickou
odchylku od nastavené teploty. Teplota se musi méfit pribézné pii minimdlni frekvenci 0,033 Hz
(kazdych 30 sekund).

2.3 Zkusebni vozidlo

2.3.1 Obecné

Zkusebni vozidlo i vSechny jeho konstrukéni ¢dsti se musi shodovat se sériovou vyrobou, nebo -
pokud se vozidlo od sériové vyroby odlisuje — musi byt ve vSech piislusnych zkusebnich protokolech
uveden tplny popis. Pfi volbé zkusebniho vozidla se vyrobce a schvalovaci orgdn dohodnou na tom,
ktery model vozidla je reprezentativni pro danou interpola¢ni rodinu.

Pro ucely méfeni emisi se pouZije jizdni zatiZeni urcené u zkuSebniho vozidla H. V piipadé rodiny
podle matice jizdniho zatiZeni se pro ucely méfeni emisi pouzije jizdni zatiZeni vypoctené pro vozidlo
H,, podle bodu 5.1 dil¢i piilohy 4.

Pokud se na Zadost vyrobce pouzije metoda interpolace (viz bod 3.2.3.2 dil¢i prilohy 7), provede se
dodatecné méfeni emisi s jizdnim zatiZenim stanovenym se zkuSebnim vozidlem L. Zkousky na
vozidlech H a L se musi provadét s tymz zkuSebnim vozidlem a s co nejkratsim kone¢nym pomérem
n/v (s toleranci * 1,5 %) v rdmci dané interpola¢ni rodiny. V piipadé rodiny podle matice jizdniho
zatiZeni se provede dodate¢né méfeni emisi s jizdnim zatiZenim vypoctenym pro vozidlo L, podle
bodu 5.1 dil¢i prilohy 4.

Koeficienty jizdniho zatiZeni a zkuebni hmotnost vozidla L a H lze pfevzit z riznych rodin podle
jizdniho zatizeni, pokud rozdil mezi témito rodinami podle jizdniho zatiZeni vyplyvd z uplatnéni
bodu 6.8 dil¢i prilohy 4 a jsou i naddle splnény pozadavky uvedené v bodé 2.3.2 této dil¢i piilohy.

2.3.2 Interpolaéni rozpéti CO,
2.3.2.1 Metoda interpolace se pouzije pouze tehdy, pokud:

a) rozdil v CO, béhem piislusného cyklu vyplyvajici z kroku 9 tabulky A7[1 v dil¢i piiloze 7 mezi
zku$ebnimi vozidly L a H je mezi minimdlni hodnotou 5 g/km a maximdlni hodnotou stanovenou
v bodé 2.3.2.2;

b) pro viechny fazové hodnoty jsou hodnoty CO, vyplyvajici z kroku 9 tabulky A7[1 v dil¢i pFiloze 7
u vozidla H vyssi nez hodnoty u vozidla L.

Pokud tyto pozadavky nejsou splnény, lze zkousky prohldsit za neplatné a zopakovat je po dohodé se
schvalovacim orgdnem.

2.3.2.2 Maximdlni hodnota delta CO, povolend béhem pfislusného cyklu vyplyvajici z kroku 9 tabulky A7/1
v dil¢i priloze 7 mezi zkouSenymi vozidly L a H ¢ini 20 procent plus 5 g/km emisi CO, z vozidla H,
aviak nejméné 15 g/km a nejvyse 30 g/km.

Toto omezeni neplati pfi pouziti rodin podle matice jizdniho zatizeni.

2323 Na Zzddost vyrobce a se souhlasem schvalovactho orgdnu lze interpola¢ni pfimku extrapolovat na
maximdlné 3 g/km nad emise CO, z vozidla H a/nebo pod emise CO, z vozidla L. Toto rozsifeni je
platné pouze v rdmci absolutnich mezi interpola¢niho rozpéti specifikovaného v bodé 2.3.2.2.
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Pro pouziti rodiny podle matice jizdniho zatiZeni neni extrapolace povolena.

V piipadé, Ze jsou dvé nebo vice interpola¢nich rodin totozné, pokud jde o pozadavky bodu 5.6 této
piilohy, ale jsou odlidné, jelikoz jejich celkovy rozsah pro CO, by byl vy$s$i nez maximalni hodnota
delta specifikovand v bodé 2.3.2.2, musi vSechna jednotlivd vozidla stejné specifikace (napt. znacka,
model, volitelné vybaveni) patfit pouze k jedné z interpola¢nich rodin.

233 Zébéh

Vozidlo musi byt v dobrém technickém stavu. Musi byt zajeté a musi mit pfed zkouskou najeto
alespont 3 000 az 15 000 km. Motor, pfevodovka a vozidlo musi byt pfedem zab&hnuty podle
doporuceni vyrobce.

2.4 Nastaveni

2.4.1 Nastaveni a ovéfeni dynamometru se provede podle dil¢i ptilohy 4.

2.4.2. Provoz dynamometru

2.4.2.1 Pomocnd zafizen! musi byt béhem provozu dynamometru vypnuta nebo deaktivovdna, pokud jejich

provoz neni vyzadovan pravnimi pfedpisy.

2,422 Provozni rezim vozidlového dynamometru, pokud existuje, musi byt aktivovdn podle pokynd vyrobce
(napt. stisknutim tlacitek na volantu v konkrétnim pofadi, pouzitim zkuSebniho zafizeni z dilny
vyrobcee, odstranénim pojistky).

Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu seznam deaktivovanych zafizeni a oddvodnéni jejich
deaktivace. Provozni reZim dynamometru musi byt schvélen schvalovacim orgdnem a pouZit
provozniho rezimu dynamometru se uvede ve vSech piislusnych zkusebnich protokolech.

2.4.2.3 Provozni rezim dynamometru nesmi aktivovat, ménit, zpomalovat nebo deaktivovat ¢innost jakékoli
¢asti, kterd ovliviiuje emise a spotfebu paliva béhem zkousky. Jakékoli zafizeni, které ovliviuje provoz
vozidlového dynamometru, musi byt nastaveno tak, aby zajistovalo jeho spravné fungovdni.

2.4.2.4 Pridéleni typu dynamometru zkuebnimu vozidlu

24241  Pokud md zkuSebni vozidlo dvé hnaci ndpravy a podle podminek WLTP je &iste¢né nebo trvale
provozovdno se dvéma ndpravami, které jsou pohdnény nebo zpétné ziskdvaji energii béhem
piislusného cyklu, zkousi se vozidlo na dynamometru v rezimu pohonu ¢ty kol (4WD), ktery spliuje
specifikace podle bodi 2.2 a 2.3 dil¢i ptilohy 5.

2.42.4.2  Pokud se vozidlo zkousi pouze s jednou hnaci ndpravou, zkousi se zkusebni vozidlo na dynamometru
v rezimu pohonu dvou kol (2WD), ktery spliiuje pozadavky podle bodu 2.2 dil¢i ptilohy 5.

Na zadost vyrobce a se souhlasem schvalovaciho orgdnu lze vozidlo s jednou hnaci napravou zkouset
na Ctyfkolovém dynamometru v rezimu pohonu ¢tyt kol.

2.42.43  Jestlize je zkudebni vozidlo provozovino se dvéma ndpravami pohdnénymi specializovanymi fidicem
volitelnymi rezimy, které nejsou uréeny pro bézny denni provoz, ale pouze pro zvlastni omezené
Ulely, jako napf. ,horsky rezim“ nebo ,rezim udrzby“, nebo jestliZe se rezim se dvéma hnacimi
ndpravami aktivuje pouze pii jizdé v terénu, zkousi se vozidlo na dynamometru v reZimu pohonu
dvou kol, ktery spliuje specifikace podle bodu 2.2 diléf piilohy 5.

2.42.4.4  Jestlize se zkuSebni vozidlo zkousi na Ctyfkolovém dynamometru v rezimu pohonu dvou kol, kola
nepohdnéné ndpravy se mohou otdcet v pribéhu zkousky, a to za podminky, Ze provozni rezim
vozidlového dynamometru a rezim dojezdu vozidla tento zptsob provozu podporuji.
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Obrdzek A6/1a

Mozné konfigurace zkousky na dvoukolovém a étyfkolovém dynamometru
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2.4.2.5 Prokdzdni rovnocennosti dynamometru v rezimu pohonu dvou kol a dynamometru v rezimu pohonu

¢yt kol
2.42.5.1  Na zadost vyrobce a se souhlasem schvalovactho orgdnu lze vozidlo, které musi byt zkouSeno na
dynamometru v rezimu pohonu ¢tyt kol, alternativné zkousSet na dynamometru v rezimu pohonu
dvou kol, pokud jsou splnény tyto podminky:

a. zkusebni vozidlo je konvertovino tak, aby mélo pouze jednu hnaci ndpravu;

b. vyrobce poskytl schvalovacimu orgdnu podklady o tom, Ze CO,, spotieba paliva a/nebo spotieba
elektrické energie konvertovaného vozidla je tatdz nebo vyssi nez u nekonvertovaného vozidla pfi
zkou$ce na dynamometru v rezimu pohonu ¢tyf kol;

c. pro zkousku je zajistén bezpe¢ny provoz (napf. odstranénim pojistky nebo odmontovanim hnaciho
hiidele) a spolu s provoznim rezimem dynamometru jsou poskytnuty piislusné pokyny;

d. konverze se pouZije pouze na vozidlo zkouSené na vozidlovém dynamometru, postup stanoveni
jizdniho zatiZeni se pouzije na nekonvertované zkusebni vozidlo.
2.4.2.52  Toto prokdzdni rovnocennosti se pouzije na viechna vozidla v téZe rodiné podle jizdniho zatiZeni.
Na zadost vyrobce a se schvdlenim schvalovactho orgdnu lze toto prokdzdni rovnocennosti rozsifit
na jiné rodiny podle jizdniho zatizeni na zdkladé dikazu, Ze jako zkuSebni vozidlo bylo vybrino
vozidlo z rodiny podle nejhorsiho jizdniho zatiZeni.

2.42.6 Informace o tom, zda bylo vozidlo zkouSeno na dvoukolovém, nebo na ¢tytkolovém dynamometru
a zda bylo zkou$eno na dynamometru v rezZimu pohonu dvou kol, nebo v rezimu pohonu ¢tyt kol,
musi byt zahrnuta do viech p¥islusnych zkusebnich protokold. V piipadé, ze vozidlo bylo zkouseno na
Ctytkolovém dynamometru a tento dynamometr byl v rezimu pohonu dvou kol, musi byt rovnéz

uvedeno, zda se kola nepohdnéné ndpravy otdcela, ¢i nikoli.

2.4.3 Vytukovy systém vozidla nesmi vykazovat jakoukoliv netésnost, kterd by vedla ke snizeni mnoZzstvi

odebiraného plynu.

2.4.4 Sefizen{ hnaciho ustroji a ovlddacich zafizeni vozidla musi odpovidat pfedpisim vyrobce pro sériovou

vyrobu.

2.4.5 Pneumatiky musi byt typu specifikovaného vyrobcem vozidla jako piivodni vybaveni. Pneumatiky lze
hustit na tlak az o 50 % vyssi, nez je tlak specifikovany v bodé 4.2.2.3 dil¢i pFilohy 4. Tentyz tlak
v pneumatikich se pouZije pro sefizeni dynamometru a pro veskeré ndsledné zkousky. Pouzity tlak

v pneumatikdch se zaznamend do vSech prislusnych zkusebnich protokold.
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2.4.6 Referenéni palivo

Pro zkouseni se pouzije vhodné referen¢ni palivo definované v piiloze IX.

2.4.7 Priprava zkusebniho vozidla

2.4.7.1 P zkou$ce musi byt vozidlo pfiblizné ve vodorovné poloze, aby se vyloucila jakdkoli abnormdlni
distribuce paliva.

2.4.7.2 V ptipadé nutnosti dodd vyrobce doplitkové soucdsti a adaptéry, které jsou potfebné k instalaci vytoku
paliva z nejnizstho bodu nddrze (nddrzi) namontované (namontovanych) na vozidle, a dale soucasti
potiebné k odbéru vzorkt vyfukovych plyni.

2473 Pti odbéru vzorku PM béhem zkousky, kdy se regenerujici zafizeni nachdzi ve stabilizovaném stavu (tj.
vozidlo neprochdzi regeneraci), se doporucuje, aby mélo vozidlo dovrsenu vice nez 1/3 nédjezdu mezi
pldnovanymi regeneracemi, nebo aby bylo periodicky se regenerujici zafizeni vystaveno ekvivalentni
z4atéZi mimo vozidlo.

2.5 Predbézné zkusebni cykly

Pokud to pozaduje vyrobce, lze provést predbézné zkusebni cykly, aby bylo mozné dodrzet pribéh
kiivky rychlosti v pfedepsanych mezich.

2.6 Stabilizace zkusebniho vozidla
2.6.1 Pfiprava vozidla
2.6.1.1 Naplnéni palivové nadrze

Palivovd nddrz (nebo palivové naddrze) se naplni stanovenym zkuebnim palivem. Pokud je v palivové
nddrzi (nebo v palivovych nadrzich) palivo, které neodpovidd pozadavkim bodu 2.4.6 této dilei
piilohy, musi se stdvajici palivo pfed naplnénim nddrze zkuSebnim palivem od¢erpat. Systém pro
regulaci emis{ zptsobenych vypafovinim nesmi byt nadmérné proplachovan ani zatéZovan.

2.6.1.2 Nabijeni REESS

Pred stabilizaénim zkuSebnim cyklem se REESS plné nabije. Na Zddost vyrobce lze nabijeni pied
stabilizaci vynechat. REESS se pted oficidlni zkouskou jiz znovu nenabiji.

2.6.1.3 Tlak v pneumatikdch

Tlak v pneumatikach hnacich kol se nastavi podle bodu 2.4.5 této dil¢i piilohy.

2.6.1.4 Vozidla na plynnd paliva

Vozidla se zdZehovym motorem pohdnénd LPG nebo NG/biomethanem nebo vybavena tak, ze mohou
pouzivat jako palivo bud benzin, nebo LPG, nebo NG/biomethan, se mezi zkouskami s prvnim
a druhym plynnym referenénim palivem znovu stabilizuji pfed zkouskou s druhym referenénim
palivem. Vozidla se zdzehovym motorem pohdnénd LPG nebo NG/biomethanem nebo vybavena tak,
ze mohou pouzivat jako palivo bud benzin, nebo LPG, nebo NG/biomethan, se mezi zkouskami s
prvnim a druhym plynnym referenénim palivem znovu stabilizuji pfed zkouskou s druhym
referenénim palivem.

2.6.2 Zkusebni komora
2.6.2.1 Teplota

Béhem stabilizace musi byt teplota ve zkuSebni komote tatdZ jako teplota definovand pro zkousku
typu 1 (bod 2.2.2.1.1 této dil¢i piilohy).
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2.6.2.2 Méfeni pozadi

Ve zkuSebné, v niz muZe dojit ke kontaminaci zkousky vozidla s nizkymi emisemi ¢dstic zbytky
z predchozi zkousky vozidla s vysokymi emisemi &dstic, se pro ucely stabilizace zaf{zeni pro odbér
vzorkil doporucuje, aby se s vozidlem s nizkymi emisemi ¢dstic projel jeden dvacetiminutovy cyklus
pfi ustdlené rychlosti 120 km/h. Delsi provoz ajnebo provoz pii vyssi rychlosti je u stabilizace zafizeni
pro odbér vzorkd pfijatelny, pokud je vyZzadovan. Méfeni pozadi fedictho tunelu se v pislusnych
piipadech provedou po stabilizaci tunelu a pred jakymkoli ndslednym zkousenim vozidla.

2.6.3 Postup

2.6.3.1 Vozidlo se zaveze nebo dotla¢i na dynamometr a je v chodu béhem piislusnych cykld WLTC. Vozidlo
nemusi byt ve studeném stavu a miZe se pouZit k nastaveni zatizen{ dynamometru.

2.6.3.2 Zatizeni dynamometru se nastavi podle boda 7 a 8 dil¢i prilohy 4. V piipadé, Ze se pro zkousky
pouzije dynamometr v rezimu pohonu dvou kol, provede se nastaveni jizdniho zatiZeni
na dynamometru v rezimu pohonu dvou kol, a v piipadé, Ze se pro zkousky pouzije dynamometr
v rezimu pohonu ¢tyf kol, provede se nastaveni jizdniho zatiZeni na dynamometru v rezimu pohonu

Ctyt kol.

2.6.4 Chod vozidla

2.6.4.1 Postup nastartovani hnactho ustroji se zahdji prostfednictvim zafizeni urc¢eného k tomuto tcelu podle
pokyni vyrobce.

Prepindni provozniho rezimu, které nen{ iniciovano vozidlem, béhem zkousky neni dovoleno, pokud
nen{ uvedeno jinak.

2.6.4.1.1  Pokud se postup nastartovani hnaciho dstroji nezdafi, napf. pokud motor nenastartuje podle
ocekavani nebo pokud vozidlo signalizuje chybu startovani, zkouska je neplatnd, zopakuji se
stabiliza¢ni zkousky a provede se nova zkusebni jizda.

2.6.4.1.2  V piipadech, kdy se jako palivo pouzivdi LPG nebo NG/biomethan, je dovoleno, aby se motor
nastartoval na benzin a pfepnul se automaticky na LPG nebo NG/biomethan az po ur¢ité piedem
stanovené dobg, kterd nemtize byt fidicem zménéna. Tato doba nesmi byt del$f nez 60 sekund.

Je rovnéz pipustné pouZzit pouze benzin nebo benzin soucasné s plynem pfi provozu v plynovém
rezimu za pfedpokladu, Ze spotieba energie plynu je vy$s$i nez 80 % celkového mnozZstvi energie
spotiebované béhem zkousky typu 1. Tento procentni podil se vypolte podle metody uvedené
v dodatku 3 k této dil¢i ptiloze.

2.6.4.2 Cyklus se zahdji nastartovanim hnaciho Gstroji.
2.6.4.3 Pro tcely stabilizace se provede pfislusny cyklus WLTC.

Na Zadost vyrobce nebo schvalovactho orgdnu Ize provést dodate¢né cykly WLTC za acelem uvedent
vozidla a jeho ovlddacich systémt do stabilizovaného stavu.

Rozsah takové doplitkové stabilizace se zaznamend ve v3ech ptislusnych zkusebnich protokolech.

2.6.4.4 Zrychleni

Pii jizdé vozidla se plynovy pedal pouzivd vhodnym zpiisobem tak, aby vozidlo pfesné dodrzovalo
prabéh kiivky rychlosti.

S vozidlem se jede plynule, pouZivaji se reprezentativni rychlostni stupné a postupy.

V ptipadé manudlni pfevodovky se plynovy pedal béhem kazdého zafazeni rychlosti uvolni a zafazeni
se provede v co nejkrat$im Case.
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2.6.4.5

2.6.4.6

2.6.5

2.6.5.1

2.6.5.1.1

2.6.5.1.2

2.6.5.1.3

2.6.5.2

2.6.5.2.1

2.6.5.2.2

2.6.6

2.6.6.1

2.6.6.2

2.6.6.3

Pokud vozidlo nedokdze dodrzet pribéh kiivky rychlosti, musi se pouzit maximalni dostupny vykon,
dokud rychlost vozidla znovu nedosédhne pFislusné cilové rychlosti.

Zpomalen{

Béhem zpomalovani cyklu fidi¢ uvolni plynovy peddl, ale nevypne manudlné spojku az do bodu
uvedeného v bodé 4 pism. d), e) nebo f) diléi pFilohy 2.

Pokud vozidlo zpomaluje rychleji, nez jak stanovi kiivka rychlosti, pouzije se plynovy peddl tak, aby
vozidlo presné dodrzovalo pribéh kiivky rychlosti.

Pokud vozidlo zpomaluje pfili§ pomalu a nedosahuje zamysleného zpomaleni, uvedou se v G¢innost
brzdy tak, aby bylo mozné piesné dodrzet prubéh kiivky rychlosti.
Brzdéni

Béhem féze stani | fize volnobéhu se s pfiméfenou silou brzdi, aby se zabranilo otd¢eni hnacich kol.

Pouziti pfevodovky

Manudélni pfevodovky

Musi byt dodrzeny pokyny pro fazeni rychlostnich stupiid specifikované v dil¢i piloze 2. Vozidla
zkousend podle diléi piflohy 8 musi pii jizdé spliovat pozadavky bodu 1.5 uvedené dil¢i p¥ilohy.

Zména rychlostniho stupné musi byt zahdjena a dokoncena v rozmezi * 1,0 sekundy od pfedepsaného
bodu fazeni rychlostnich stupid.

Spojka se sesldpne v rozmezi * 1,0 sekundy od pfedepsaného provozniho bodu spojky.

Automatické pfevodovky

Po prvnim pouziti fadici paky se s ni v prabéhu zkousky jiz nesmi manipulovat. Prvni zafazeni se
provede 1 sekundu pfed zacatkem prvniho zrychleni.

Vozidla s automatickou pfevodovkou s manudlnim rezimem nesmi byt zkousena v manudlnim rezimu.

Ridicem volitelné rezimy

Vozidla vybavend primdrnim rezimem se zkousi v tomto rezimu. Na zddost vyrobce mize byt vozidlo

Yevs

Vyrobce poskytne schvalovacimu organu podklady o existenci fidicem volitelného rezimu, ktery
spliiuje pozadavky bodu 3.5.9 této prilohy. Se souhlasem schvalovactho orgdnu lze primdrni rezim
pouzit jako jediny fidicem volitelny rezim pro dany systém nebo dané zafizeni pro ucely uréeni
normovanych emisi, emisi CO, a spotieby paliva.

Pokud vozidlo nemd zddny primdrni reZim nebo pokud pozadovany primdrni rezim neodsouhlasil
schvalovaci orgdn jakoZto primdrni rezim, vozidlo se zkousi v nejlepsim fidicem volitelném rezimu
a nejhor$im fidicem volitelném rezimu na normované emise, emise CO, a spotiebu paliva. Nejlepsi
a nejhorsi rezim se ur¢i pomoci poskytnutych podkladt tykajicich se emisi CO, a spotieby paliva
u viech rezimd. Emise CO, a spotieba paliva musi byt aritmetickym priimérem vysledki zkousek
u obou rezimt. Vysledky zkousek pro oba rezimy se zaznamenaji.
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Na Zadost vyrobce miiZe byt vozidlo alternativné zkouseno s fidicem volitelnym rezimem v nejnepii-

znivgjsi poloze pro emise CO,.

2.6.6.4 Na zédkladé technickych podkladd poskytnutych vyrobcem a se souhlasem schvalovactho orgnu se
nevezmou v Uvahu Fidi¢em volitelné rezimy urcéené pro velmi specializované a omezené tcely (napf.
rezim ddrzby, rezim nejnizstho rychlostniho stupné). Zvdzi se vSechny zbyvajici fidicem volitelné
rezimy pouzivané pro jizdu smérem vpfed, pficemZ mezni hodnoty normovanych emisi musi byt
splnény ve vsech téchto rezimech.

2.6.6.5 Body 2.6.6.1 az 2.6.6.4 této dil¢i prilohy se pouziji na vSechny systémy vozidla s fidicem volitelnymi
rezimy, véetné téch, které nejsou specifické vyhradné pro pfevodovku.

2.6.7 Prohldeni zkousky typu 1 za neplatnou a dokonéeni cyklu

Pokud se motor neolekdvané zastavi, stabiliza¢ni zkouska nebo zkouska typu 1 se prohldsi za
neplatnou.

Po dokonceni cyklu se motor vypne. Vozidlo nesmi byt znovu nastartovano az do zahdjeni zkousky,
pro jejiz tcely bylo stabilizovano.
2.6.8 Pozadované udaje, kontrola kvality

2.6.8.1 Méfeni rychlosti

Béhem stabilizace se rychlost méfi v porovndni se skute¢nym casem nebo se ziskd ze systému
zdznamu dat pfi frekvenci nejméné 1 Hz, aby bylo mozné vyhodnotit skute¢nou jizdni rychlost.

2.6.8.2 Ujeta vzdalenost

Vzdélenost skute¢né ujetd vozidlem se zaznamend do vSech piislusnych zdznamovych archt zkousky
pro kazdou fazi WLTC.

2.6.8.3 Dovolené odchylky od kivky rychlosti
U vozidel, kterd nemohou dosdhnout zrychleni a maximadlnich rychlosti pozadovanych pro ptislusny
cyklus WLTC, je nutno plné sesldpnout plynovy peddl az do okamziku, kdy je znovu dosazeno
pozadované kiivky rychlosti. Nedodrzeni pribéhu kfivky rychlosti za téchto okolnosti ne¢ini zkousku

neplatnou. Odchylky od jizdntho cyklu se zaznamenaji do vSech pfislusnych pfislusnych zkusebnich
protokoli.

2.6.8.3.1  Jsou dovoleny ndsledujici odchylky mezi skute¢nou rychlosti vozidla a pfedepsanou rychlosti
piislusnych zkusebnich cykld.

Tyto dovolené odchylky se nemaji ukazovat Fidici:
a) horni mez: o 2,0 km/h vy3si nez nejvyssi bod kiivky v rozmezi * 1,0 sekundy daného bodu v ¢ase;
b) dolni mez: 0 2,0 km/h niz3i nez nejnizsi bod kiivky v rozmezi + 1,0 sekundy daného casu.

Viz obrazek A6/2.

Jsou dovoleny odchylky rychlosti vétsi nez predepsané odchylky za pfedpokladu, Ze nejsou nikdy
piekroceny po dobu delsi nez 1 sekunda.

Béhem jedné zkousky nesmi nastat vice nez deset takovych odchylek.

2.6.8.3.2  Indexy jizdni kiivky IWR a RMSSE se vypocitaji v souladu s pozadavky bodu 7 diléf piilohy 7.
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Pokud se IWR nebo RMSSE nachdzi mimo pfislusné rozpéti platnosti, je nutno povazovat jizdni
zkousku za neplatnou.

Obrdzek A6/2
Dovolené odchylky od k¥ivky rychlosti
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2.7 Odstaveni vozidla
2.7.1 Po stabilizaci a pfed zkouSenim se zkuSebni vozidlo uchovd v prostoru s podminkami okoli

popsanymi v bodé 2.2.2.2 této dil¢i piilohy.

2.7.2 Vozidlo se odstavi na dobu minimdlné Sesti hodin a maximdlné 36 hodin, pfi¢emz kryt motorového
prostoru miiZe byt otevieny nebo zavieny. Pokud to nevylucuji specifickd ustanoveni pro konkrétni
vozidlo, 1ze je nucenym chlazenim ochladit na teplotu, jez ma byt nastavena. Pokud se chlazeni
urychluje ventilatory, musi byt ventilitory umistény tak, aby bylo dosazeno maximalnitho ochlazeni
pohdnéci soustavy, motoru a systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynt homogennim

zpusobem.

2.8 Zkouska emisi a spotieby paliva (zkouska typu 1)

2.8.1 Teplota ve zkusebni komofe pfi zahdjeni zkousky musi byt nastavena na 23 °C = 3 °C. Teplota oleje
v motoru a chladictho média, pokud je pouzito, musi byt v rozmezi *+ 2 °C od stanovené teploty
23 °C.

2.8.2 Zkusebni vozidlo se zatla¢i na dynamometr.

2.8.2.1 Hnaci kola vozidla se umisti na dynamometr bez spusténi motoru.

2.8.2.2 Tlaky v pneumatikdch hnacich kol musi byt nastaveny podle ustanoveni bodu 2.4.5 této dil¢i piilohy.

2.8.2.3 Kryt motorového prostoru se zavfe.

2.8.2.4 Bezprostfedné pted spusténim motoru se k vyfuku (vyfuktim) vozidla pfipoji spojovaci trubka pro
vyfukové plyny.

2.8.3 Nastartovani hnactho dstroji a jizda

2.8.3.1 Postup nastartovani hnactho ustroji se zahdji prostfednictvim zafizeni urc¢eného k tomuto tcelu podle

pokynil vyrobce.
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2.8.3.2 Jizda vozidla probihd, jak je popsdno v bodech 2.6.4 az 2.6.7 této dil¢i prilohy, v pribéhu pFislusného
cyklu WLTC, jak je popsdno v dil¢i priloze 1.

2.8.4 Udaje o RCB se méii pro kazdou fazi WLTC podle definice v dodatku 2 k této dilci piloze.

2.8.5 Skute¢nd rychlost vozidla se méfi s frekvenci méfeni 10 Hz a vypoctou se a zdokumentuji indexy
jizdni kiivky popsané v bodé¢ 7 dil¢i piflohy 7.

2.8.6 Skute¢nd rychlost vozidla méfend s frekvenci méfeni 10 Hz spolu se skute¢nym ¢asem se pouzije pro
opravy vysledki CO, viidi cilové rychlosti a vzdalenosti, jak jsou definovany v dil¢i ptiloze 6b.

2.9 Odbér vzorki plynnych latek

Vzorky plynnych latek se odeberou do vaka a slouceniny se analyzuji na konci zkousky nebo féze
zkousky, nebo lze slouceniny analyzovat pribézné a integrovat je za cely cyklus.

2.9.1 Pred kazdou zkouskou se provedou ndsledujici kroky:

2.9.1.1 Vycisténé a vyprazdnéné vaky k jimdni vzorkt se pfipoji k systémim pro jimdni vzorkd zfedéného
vyfukového plynu a fedictho vzduchu.

29.1.2 Meéfici piistroje se uvedou do ¢innosti podle pokynt vyrobce piistroje.

29.13 Vyménik tepla CVS (pokud je instalovan) se pfedehieje nebo pfedchladi na teplotu v rozmezi dovolené
odchylky jeho provozni teploty pfi zkousce, jak je specifikovano v bodé 3.3.5.1 dil¢f pilohy 5.

29.1.4 Soucdsti, jako jsou odbérnd potrubi, filtry, chladice a cerpadla, se podle pozadavkd zahfeji nebo
ochladi, dokud neni dosazeno stabilizovanych provoznich teplot.

2.9.1.5 Pritoky CVS se nastavi podle bodu 3.3.4 dil¢i piilohy 5 a pritoky vzorku se nastavi na vhodnou

tGroverl.

2.9.1.6 Jakékoli elektronické integra¢ni zafizeni se vynuluje a pfed zacdtkem kazdé fize cyklu muze byt znovu
vynulovano.

29.1.7 Pro vechny kontinudlni analyzatory plyndi se zvoli vhodné pracovni rozsahy. Béhem zkousky je lze

pfepinat pouze tehdy, pokud se piepnuti provede zménou kalibrace, na kterou je pouzito digitalni
rozliSeni piistroje. Béhem zkousky se nesmi prepinat zesileni analogovych provoznich zesilovaci
analyzdtoru.

29.1.8 Viechny kontinudlni analyzitory plynt se vynuluji a kalibruji s pouzitim plynd, které spliuji
pozadavky bodu 6 dil¢f piilohy 5.
2.10 Odbér vzorki pro stanoveni PM

2.10.1 Pred kazdou zkouskou se provedou kroky popsané v bodech 2.10.1.1 az 2.10.1.2.2 této dil¢{ piilohy.

2.10.1.1 Volba filtru

Pro cely piislusny cyklus WLTC se pouzije jednoduchy filtr pro odbér vzork pevnych éastic bez
podpurného filtru. Pro tcely zohlednéni regionalnich odchylek cyklu lze pouzit pro prvni tii faze
jednoduchy filtr a pro ¢tvrtou fazi jiny filtr.

2.10.1.2  Piiprava filtru

2.10.1.2.1 Nejméné jednu hodinu pfed zkouskou se filtr vlozi do Petriho misky, kterd chrdni pfed znecisténim
prachem a umoziiuje vyménu vzduchu, a umisti se do vazici komory (nebo mistnosti) ke stabilizaci.

Na konci doby stabilizace se filtr zvdzi a jeho hmotnost se zaznamend do vsech piislusnych
zdznamovych archd zkousky. Filtr se pak uchovdvd v uzaviené Petriho misce nebo v utésnéném
drzéku filtru do doby, nez bude zapottebi ke zkousce. Filtr se musi pouzit do osmi hodin od vyjmuti
z vézici komory (nebo mistnosti).
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Filtr se vrdti do stabiliza¢ni mistnosti do jedné hodiny po zkousce a stabilizuje se minimdlné po dobu
jedné hodiny pted vazenim.

2.10.1.2.2  Filtr pro odbér vzorki pevnych lastic se opatrné umisti do drzdku filtru. S filtrem se manipuluje
pouze za pouziti pinzety nebo klesti. Hrubd nebo abrazivni manipulace s filtrem bude mit za ndsledek
chybné urceni hmotnosti. Drzdk filtru s filtrem se umisti do odbérného potrubi, kterym nic neproudi.

2.10.1.2.3 Doporucuje se zkontrolovat mikrovahy na zacatku kazdého vazeni, do 24 hodin pfed vdzenim vzorkd,
zvazenim jednoho referenéniho pfedmétu o hmotnosti pfiblizné 100 mg. Tento pfedmét se zvaZzi
tiikrdt a vysledny aritmeticky pramér se zaznamend do vSech piislusnych zdznamovych archa
zkousky. Pokud je vysledny aritmeticky primér vaZeni v rozmezi + 5 ug od vysledku z pfedchoziho
vazeni, pak se vysledek daného aktudlniho véZzeni a vahy povazuji za platné.

2.11 Odbér vzorki pro tcely PN

2.11.1 Pred kazdou zkouskou se provedou kroky popsané v bodech 2.11.1.1 az 2.11.1.2 této dil¢i p¥ilohy:

2.11.1.1 Zvlastni zafizeni se systémem pro fedéni a méfeni ¢astic se uvede do chodu a pfipravi se k odbéru
vzorkd.

2.11.1.2  V souladu s postupy uvedenymi v bodech 2.11.1.2.1 az 2.11.1.2.4 této dil¢i p¥ilohy se potvrdi spravné
fungovani prvkd PNC a VPR systému pro odbér vzorki &stic.

2.11.1.2.1 Kontrola tésnosti s pouzitim filtru o vhodné vykonnosti pfipojeného ke vstupu do celého systému
méfeni PN, VPR a PNC musi uddvat naméfenou koncentraci méné nez 0,5 dstice na cm’.

2.11.1.2.2 Kazdy den musi kontrola posunu nuly u PNC s pouzitim filtru o vhodné vykonnosti pfipojeného ke
vstupu do PNC uddvat koncentraci < 0,2 &istice na cm’®. Po odejmuti tohoto filtru musi PNC udévat
ndrist méfené koncentrace na nejméné 100 &astic na cm’, kdyZ se odebird vzorek okolniho vzduchu,
a tidaj se mus{ vratit na < 0,2 ¢dstice na cm?, kdyz se opét pripoji filtr.

2.11.1.2.3  Musi byt potvrzeno, ze méfici systém uddva, Ze odpafovaci trubka, je-li soucdsti systému, dosahla své
spravné provozni teploty.

2.11.1.2.4 Musi byt potvrzeno, Ze méfici systém udavd, Ze fedici zafizeni PND, dosdhlo své spravné provozni

teploty.
2.12 Odbér vzorki béhem zkousky
2.12.1 Uvedou se v ¢innost fedici systémy, odbérnd Cerpadla a systém pro shromazdovani adajd.
2,122 Uvedou se v ¢innost systémy pro odbér vzorkt PM a PN.
2123 Pocet Cdstic se méf nepfetrzité. Aritmeticky pramér koncentrace se ur¢i integraci signdlii analyzitoru

pies kazdou fazi.

2.12.4 Odbér vzorkdl za¢ne pied nastartovanim hnactho dstroji nebo pii jeho zahdjeni a skon¢i pii dokonceni
cyklu.
2.12.5 Prepindni pfi odbéru vzorkd

21251 Plynné emise
Odbér vzorka zfedéného vyfukového plynu a fedictho vzduchu se v pfipadé nutnosti prepne

z jednoho pdru vakd k odbéru vzorka na dalsi pary téchto vakd, a sice na konci kazdé fize
piislusného cyklu WLTC, ktery md byt pouzit.

2.12.5.2  Céstice
Pouziji se pozadavky bodu 2.10.1.1 této dil¢i piilohy.

2.12.6 Vzdilenost ujetd na dynamometru se zaznamend do vSech pfislusnych zdznamovych archii zkousky
pro kazdou fazi.
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2.13 Ukonceni zkousky
2.13.1 Motor se vypne ihned po ukonceni posledni ¢asti zkousky.
2.13.2 Vypne se zafizeni pro odbér vzorka s konstantnim objemem, CVS nebo jiné saci zafizeni nebo se od

vyfuku nebo vyfukd vozidla odpoji trubka pro vyfukové plyny.

2.13.3 Vozidlo miiZe byt odstranéno z dynamometru.
2.14 Postupy po provedeni zkousky
2.14.1 Kontrola analyzatoru plynd

Zkontroluji se tdaje analyzdtort pouzivanych k prabéznym méfenim ziedéného plynu nulovacim
plynem a kalibranim plynem. Zkouska se povazuje za vyhovujici, jestlize je rozdil pted zkouskou
a po zkousce mensi nez 2 % hodnoty kalibra¢niho plynu.

2.14.2 Analyza vzorki ve vacich

2.14.2.1 Vyfukové plyny a fedici vzduch obsazené ve vacich se analyzuji co nejdiive. Vyfukové plyny se
v kazdém pfipadé analyzuji do 30 minut po skonceni dané fize cyklu.

Prihlédne se k reakénimu ¢asu plynu u sloucenin ve vaku.

2.14.2.2  Co moznd nejdiive pfed analyzou se rozsah analyzdtoru, ktery se pouzije pro kazdou sloueninu,
nastavi na nulu vhodnym nulovacim plynem.

2.14.2.3  Kalibra¢ni kiivky analyzdtor( se nastavi pomoci kalibracnich plynti jmenovitych koncentraci od 70 do
100 % rozsahu stupnice.

2.142.4  Potom se znovu zkontroluje vynulovédni analyzdtort. Jestlize se kterykoliv ddaj lisf o vice nez 2 %
rozsahu stupnice od hodnoty nastavené podle bodu 2.14.2.2 této dil¢i prilohy, postup se u tohoto
analyzdtoru zopakuje.

2.14.2.5 Odebrané vzorky se poté analyzuji.

2.14.2.6  Po analyze se za pouZiti stejnych plynt znovu zkontroluje nulovy bod a kalibra¢ni body. Zkouska se
povazuje za vyhovujici, jestliZe je rozdil mensi nez 2 % hodnoty kalibra¢niho plynu.

2.14.2.7  Pratoky a tlaky jednotlivych plynt u viech analyzdtort musi byt stejné jako pfi kalibraci analyzatort.

2.14.2.8  Obsah kazdé méfené slouceniny se po stabilizaci méficitho zafizeni zaznamend do vsech pfislusnych
zdznamovych archt zkousky.

2.14.2.9  Hmotnost a ptipadné pocet vSech emisi se vypocte podle dil¢i pFilohy 7.

2.14.2.10 Kalibrace a kontroly se provedou bud:
a) pfed kazdou analyzou péaru vakd a po ni, nebo
b) pfed dokonéenou zkouskou a po ni.

V piipadé pismene b) se kalibrace a kontroly provedou u vSech analyzitorti pro vSechny rozsahy
pouzité béhem zkousky.

V obou ptipadech, tedy pismene a) i b), se tentyz rozsah analyzitoru pouzije pro odpovidajici vaky
k jimani okolniho vzduchu a vyfukovych plyna.

2.14.3 Vazen filtru pro odbér vzorkd pevnych &astic

2.14.3.1 Filtr pro odbér vzorkd pevnych castic se vlozi zpét do vazici komory (nebo mistnosti) nejpozdéji do
jedné hodiny po dokonéeni zkousky. Stabilizuje se v Petriho misce, kterd je chrdnéna pfed znecisténim
prachem a umoziuje vyménu vzduchu, nejméné po dobu jedné hodiny a zvdzi se. Brutto hmotnost
filtru se zaznamend do vSech pfislusnych zdznamovych archa zkousky.
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2.14.3.2  Musi byt zvdZeny nejméné dva nepouzité referencni filtry, pokud mozno soucasné s vaZenim filtr pro
odbér vzorkd, aviak nejpozdéji do osmi hodin od vézeni filtrti pro odbér vzorki. Referenc¢ni filtry
musi mit stejnou velikost a musi byt ze stejného materidlu jako filtr pro odbér vzorka.

2.14.3.3  Pokud se specifickd hmotnost kteréhokoli z referen¢nich filtrti zméni mezi jednotlivymi vazenimi filtrG
pro odbér vzorkli o vice nez + 5 pg, musi se filtr pro odbér vzorkii a referen¢ni filtry znovu
stabilizovat ve vdzici komofe (nebo mistnosti) a znovu zvazit.

2.14.3.4  Vysledky jednotlivych védzeni referen¢niho filtru se porovnaji s klouzavym aritmetickym priimérem
jednotlivych hmotnosti téhoz filtru. Klouzavy aritmeticky primér se vypocitd z jednotlivych hmotnosti
zji§ténych v dobé poté, co byly referencni filtry umistény do vézici komory (nebo mistnosti). Doba, za
kterou se vypocte primérnd hodnota, musi byt nejméné jeden den, avsak ne vice nez 15 dn.

2.14.3.5 Opakované stabilizace a vazeni filtrd pro odbér vzorkii a referen¢nich filtrd jsou pfipustné az do
uplynuti 80 hodin od méfeni plynti pfi zkousce emisi. Jestlize do okamziku uplynuti 80 hodin spliuje
vice nez polovina referené¢nich filtrt kritérium = 5 pg, lze vazen filtrd pro odbér vzorkii povazovat za
platné. Jestlize se v okamziku uplynuti 80 hodin pouzivaji dva referen¢ni filtry a jeden z nich
nespliiuje kritérium * 5 pg, Ize véZeni filtru pro odbér vzorkii povazovat za platné za podminky, Ze
soucet absolutnich rozdild mezi priméry jednotlivych hmotnosti a klouzavymi praméry dvou
referen¢nich filtrd je nejvyse 10 pg.

2.143.6  Splauje-li kritérium * 5 pg méné nez polovina referencnich filtrdi, vyfadi se filtr pro odbér vzorkd
a zkouska emisi se opakuje. VSechny referen¢ni filtry se vyfadi a nahradi novymi do 48 hodin. Ve
viech ostatnich ptipadech se referen¢ni filtry nahradi nejméné kazdych 30 dnt takovym zptsobem,
aby nebyl zadny filtr pro odbér vzorkt vdzen bez porovndni s referen¢nim filtrem, ktery se ve vazici
komofe (nebo mistnosti) nachdzel po dobu nejméné jednoho dne.

2.14.3.7  Jestlize nejsou splnéna kritéria stability pro vazici komoru (nebo mistnost) uvedend v bod¢ 4.2.2.1
dil¢i prilohy 5, aviak védzeni referen¢nich filtri vySe uvedenym kritériim vyhovuje, mtze vyrobce
vozidla hmotnosti filtri k odbéru vzorkd bud akceptovat, nebo zkousky prohldsit za neplatné, upravit
systém regulace ve vazici komofte (nebo mistnosti) a zkousku opakovat.

Diléi piiloha 6 — dodatek 1
Postup zkousky emisi u vSech vozidel vybavenych periodicky se regenerujicimi systémy

1. Obecné

1.1 V tomto dodatku jsou vymezena zvlastni ustanoveni pro zkouseni vozidla vybaveného periodicky se regene-
rujicim systémem definovanym v bodé 3.8.1 této piilohy.

1.2 Béhem cyklt, v nichz dochdzi k regeneraci, nemusi byt uplatnény emisni normy. Jestlize k periodické
regeneraci dochdzi nejméné jednou v pribéhu zkousky typu 1 a jestlize k ni doslo jiz alespon jednou
v prubéhu pripravného cyklu vozidla nebo pokud je vzdilenost mezi dvéma po sobé ndsledujicimi
periodickymi regeneracemi vétsi nez 4 000 km jizdy pfi opakované zkousce typu 1, nevyzaduje tato
regenerace zvlastni zkuSebni postup. V tomto piipadé se tento dodatek nepouZije a pouzije se faktor K,
o hodnotg 1,0.

1.3 Ustanoveni tohoto dodatku se pouziji pouze na méfeni PM, a nikoliv na méfeni PN.

1.4 Na Zzadost vyrobce a se souhlasem schvalovactho orgdnu se zkusebni postup uréeny pro periodicky se
regenerujici systémy nemusi pouzit u regenera¢niho zafizen, jestlize vyrobce prokdze, Ze v prabéhu cykld,
v nichz dochdzi k regeneraci, zistdvaji hodnoty emisi nizZ$i nez mezni hodnoty emisi pro pfislusnou
kategorii vozidla. V tomto pfipadé se pro emise CO, a spotiebu paliva pouzije fixni hodnota Ki = 1,05.
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1.5 Na zddost vyrobce a se souhlasem schvalovactho orgdnu lze pro ucely urceni faktoru regenerace K,
u vozidel tfdy 2 a t¥idy 3 vyloucit fizi s mimotddné vysokou rychlosti.

2. Zkusebni postup

Zkusebni vozidlo musi byt schopno zabranit fazi regenerace nebo ji povolit za pfedpokladu, Ze takovy
provoz nijak neovlivni pvodni kalibrace motoru. Zabrdnéni regeneraci je povoleno pouze tehdy, kdyz je
regeneracni systém zatiZen, a pfi stabilizacnich cyklech. Nesmi se pouZit p¥i méfeni emisi béhem fize
regenerace. Zkouska emisi se provede s nezménénou pivodni ¥dici jednotkou dodanou vyrobcem (OEM).
Na Zadost vyrobce a se souhlasem schvalovactho orgdnu lze béhem uréovani faktoru K; pouzit ,technickou
fidici jednotku®, kterd nemd Zddny vliv na piivodni kalibrace motoru.

2.1 Méfeni vyfukovych emisi mezi dvéma cykly WLTC, kdy dojde k pfipadiim regenerace

2.1.1  Aritmeticky primér hodnot emisi mezi piipady regenerace a béhem zatiZeni regeneracniho zafizeni se urci
z aritmetického praméru nékolika zkousek typu 1 v pfiblizné pravidelnych intervalech (pokud je zkousek
vice nez dvé€). Lze zvolit i alternativni feeni, kdy vyrobce poskytne tdaje, kterymi prokdze, Ze emise jsou
u cykld WLTC mezi piipady regenerace konstantni (+ 15 %). V tomto piipadé je mozno pouzit emise
naméfené béhem zkousky typu 1. V jakémkoli jiném piipadé se provedou méfeni emisi u alespoii dvou
cyklt typu 1: jeden cyklus bezprostfedné po regeneraci (pfed novym zatizenim zafizeni) a jeden co nejblize
pied fazi regenerace. Veskerd méfeni emisi se provedou v souladu s touto dil¢i pfilohou a veskeré vypocty
se provedou v souladu s bodem 3 tohoto dodatku.

2.1.2  Zéatézovy postup a stanoveni faktoru K; se provedou béhem jizdnitho cyklu typu 1 na vozidlovém
dynamometru nebo na zkuSebnim stavu za pouziti rovnocenného zkuSebniho cyklu. Tyto cykly mohou
probéhnout spojité (tj. aniz by bylo nutné motor mezi cykly vypnout). Po libovolném poctu dokoncenych
cyklt se muze vozidlo odstavit z vozidlového dynamometru a zkouska muzZe pokracovat pozdéji. Na
7ddost vyrobce a se souhlasem schvalovactho orgdnu miZe vyrobce vyvinout alternativni postup
a prokdzat jeho rovnocennost, véetné teploty filtru, Grovné zatiZen{ a ujeté vzdalenosti. To lze provést na
zku$ebnim stavu nebo na vozidlovém dynamometru.

2.1.3  Pocet cykli D mezi dvéma cykly WLTC, béhem nichZz dojde k ptipadiim regenerace, pocet cykld n, béhem
nichz se méfi emise, a méfeni hmotnostnich emisi M’ pro kazdou slouceninu (i) u kazdého cyklu (j) se
zaznamenaji do vech pfislusnych zdznamovych archt zf(ouEky.

2.2 Meéfeni emisi béhem pFipadt regenerace

2.2.1 Pro piipravu vozidla, pokud se pozaduje, ke zkousce emisi béhem fize regenerace lze pouzit stabilizaéni
cykly podle bodu 2.6 této dil¢i piilohy nebo rovnocenné cykly na zkuSebnim stavu, podle toho, ktery
postup zatézovani byl zvolen v bodé 2.1.2 tohoto dodatku.

2.2.2  Pfed provedenim prvni platné zkousky emisi se pouZiji podminky vztahujici se na zkousku a vozidlo pro
ucely zkousky typu 1 popsané v této piiloze.

2.2.3  Béhem piipravy vozidla nesmi dojit k regeneraci. To lze zajistit jednim z ndsledujicich postupti:
2.2.3.1 Pro stabiliza¢ni cykly je mozné instalovat ,ndhrazkovy“ systém regenerace nebo ¢aste¢ny systém.
2.2.3.2 Jakakoli jind metoda dohodnutd mezi vyrobcem a schvalovacim orgdnem.

2.2.4  Provede se zkouska vyfukovych emisi po studeném startu, véetné procesu regenerace, podle piislusného
cyklu WLTC.

2.2.5 Pokud proces regenerace vyzaduje vice nez jeden cyklus WLTC, musi byt kazdy cyklus WLTC dokoncen. Je
pipustné pouzit jediny filtr pro odbér vzorkd pevnych ¢dstic pro nékolik cykld nutnych k dokonceni
regenerace.
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Pokud se vyZaduje vice neZ jeden cyklus WLTC, provede se dal3i cyklus (cykly) WLTC bezprostiedné po
prvnim cyklu bez vypnuti motoru, a to do doby, nez se dosdhne tplné regenerace. V piipadé, Ze pocet
vakd pro plynné emise nutny k provedeni nékolika cyklt pfesahuje dostupny pocet vakd, musi byt doba
nutnd k pipravé nové zkousky co nejkratsi. Béhem této doby se motor nesmi vypnout.

2.2.6  Hodnoty emisi béhem regenerace M, se pro kazdou slouceninu (i) vypoctou podle bodu 3 tohoto dodatku.
Pocet ptislusnych zkusebnich cyklt d méfenych pro Gplnou regeneraci se zaznamend do viech piislusnych
zdznamovych archti zkousky.

3. Vypocty
3.1 Vypocet vyfukovych emisi a emisi CO, a spotieby paliva jediného systému s regeneract
Z;Ll M,sij
Mg =———pronz21
n
Z'{ M,ri'
M, = e prod =1
d
Mpi:Msi xD+M; xd
D+d

kde pro kazdou posuzovanou slouceninu (i):

M’ je hmotnost emisi slouceniny (i) za jeden zku$ebni cyklus (j) bez regenerace, g/km;

sij

M’ je hmotnost emisi slouceniny (i) za jeden zkuebni cyklus (j) béhem regenerace, g/lkm (pokud d > 1,
prvni zkusSebni cyklus WLTC se provede za studena a ndsledujici cykly za tepla);

je stfedni hodnota hmotnosti emisi slouceniny (i) bez regenerace, g/km;
je stiedni hodnota hmotnosti emis{ slouceniny (i) béhem regenerace, g/km;
je stfedni hodnota hmotnosti emisi slouceniny (i), g/km;

n  je pocet zkusebnich cyklt mezi cykly, béhem nichZ dojde k pfipadiim regenerace, pro néz se méfi
emise u cyklu WLTC typu 1, > 1;

d  je pocet dokoncenych piislusnych zkusebnich cyklt vyzadovanych pro regeneraci;

D  je pocet dokoncenych prislusnych zkusebnich cykld mezi dvéma cykly, béhem nichz dojde
k ptipadiim regenerace.

Vypocet M,, je graficky zndzornén na obrdzku A6.App1/1.

Obrdzek A6.Appl1/1

Parametry méfené béhem zkousky emisi béhem cyklds, ve kterych dochdzi k regeneraci, a mezi
témito cykly (schematicky p¥iklad, emise v pribéhu ,,D“ se mohou zvétSovat nebo zmensovat)

Emise [g/km]

|
., _104,-D)+ 01, -d) 1,
M vd) ™

Pocet cykli
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3.1.1  Vypocet regeneracniho faktoru K, pro kazdou posuzovanou slouceninu (i).

Vyrobce se muZe rozhodnout, zda pro kazdou slouceninu nezdvisle ur¢i aditivni kompenzace, nebo
multiplika¢ni faktory.

M,
K faktor: K =—"
M

K; kompenzace: K= M, — M;

M, M,; a K;: vysledky a typ faktoru zvoleny vyrobcem se zaznamenaji. Vysledek K; se zaznamend do vsech
piislusnych zkusebnich protokolti. Vysledky M, M ; a K; se zaznamenaji do vSech pfislusnych zdznamovych
archt zkousky.

K, Ize urcit po dokonceni jediné regeneralni sekvence zahrnujici méfeni pted p¥ipady regenerace, béhem
nich a po nich, jak je zndzornéno na obrazku A6.App1/1.
3.2 Vypocet vyfukovych emisi a emisi CO, a spotieby paliva vicendsobnych systémt s periodickou regeneraci

Nasledujici hodnoty se vypoctou pro jeden provozni cyklus typu 1 pro normované emise a pro emise CO,.
Emise CO, pouzité pro uvedeny vypocet jsou vysledkem kroku 3 popsaného v tabulce A7[1 v dilci

piiloze 7.
M ng M,sik,j on > 1
ik = —————pron x
k "~ p j
Zfik M/rik'
My = ————prod > 1
dy
M. = Zi:l Msik X Dk
Zk:l Dk
M- _ 21:1 Mrik X dk
Zk:l dk
Msi X Zzzl Dk + Mri X ZE:I dk
Mpi = X D d
2 (D +dy)
M. — > (Mg X Dy + My, x dy)
" >k (D + d)
M,
K, faktor: K =—"
Msi

K, kompenzace: K; =M, - M

kde:

M, je stfedni hodnota hmotnosti emisi viech piipadt (k) slouceniny (i) bez regenerace, g/km;

M,  je stfedni hodnota hmotnosti emisi viech ptipadt (k) slouceniny (i) béhem regenerace, g/km;
M, je stiedni hodnota hmotnosti emisi vSech pfipadi (k) slouceniny (i), g/km;

M, je stfedni hodnota hmotnosti emisi jednoho piipadu (k) slouceniny (i) bez regenerace, g/km;
M,  je stfedni hodnota hmotnosti emisi jednoho piipadu (k) slouceniny (i) béhem regenerace, g/km;

je hmotnost emisi jednoho pfipadu (k) slouceniny (i) v g/lkm bez regenerace, méfend v bodé (j), kde
1 <j < ny, glkm;
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M’ je hmotnost emisi jednoho pifpadu (k) slouceniny (i) béhem regenerace (pokud j > 1, provede se
prvni zkouska typu 1 za studena a ndsledujici cykly za tepla) naméfend pfi zkuSebnim cyklu (j), kde
1<j=d, g/km;
n, je pocet uplnych zkuSebnich cyklt piipadu (k) mezi dvéma cykly, béhem nichZz dojde
k regenera¢nim fdzim, pro néz se provadi méfeni emisi (cykly WLTC typu 1 nebo rovnocenné
cykly na zkusebnim stavu), > 2;
d, je pocet plnych piislusnych zkusebnich cyklt piipadu (k) vyzadovanych pro tplnou regeneraci;
D, je pocet aplnych prislusnych zkusebnich cykla ptipadu (k) mezi dvéma cykly, béhem nichz dojde
k regeneracnim fazim;
X je pocet pifpadi Gplné regenerace.
Vypocet M,, je graficky zndzornén na obrdzku A6.App1/2.
Obrdzek A6.App1/2
Parametry méfené béhem zkousky emisi béhem cyklds, ve kterych dochdzi k regeneraci, a mezi
témito cykly (schematicky p¥iklad)
IH,_\ “*-.l - id(’]l -
‘I(\_/:: _____ H Ii@;‘
iy Pocet cykli
g
M' M'rikﬂ,j
- M
siky)
i _TSlk_i‘ HERHEEE
Hitiin
e —
K d, H
Vypocet K, u vice systéma s periodickou regeneraci je mozny az poté, co u kazdého systému doslo
k urcitému poctu piipadi regenerace.
Po dokonceni tplného postupu (A az B, viz obrdzek A6.Appl/2) by mélo byt opét dosazeno ptvodni
pocateni podminky A.
3.3 Faktory Ki (multiplika¢ni nebo aditivni) se zaokrouhli na ¢tyfi desetinnd mista na zdklad¢ fyzikdln{ jednotky

standardni hodnoty emisi.
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Diléi priloha 6 — dodatek 2

ZkuSebni postup pro monitorovini dobijeciho systému pro uchovivani elektrické energie

1. Obecné
V ptipadé, Ze se zkouseji vozidla NOVC-HEV a OVC-HEV, pouziji se dodatky 2 a 3 k dil¢i piloze 8.

V tomto dodatku jsou vymezena specifickd ustanoveni tykajici se korekce vysledkii zkousek pro hmotnostni
emise CO, jako funkce energetické bilance AE,, pro vSechny REESS.

Korigované hodnoty pro hmotnostni emise CO, musi odpovidat nulové energetické bilanci (AEz = 0)
a musi se vypocitat pomoci korekéntho koeficientu ur¢eného, jak je vymezeno niZze.

2. MEéfici vybaveni a pfistroje

2.1  Meéfeni proudu
Vybijeni systému REESS se definuje jako zdporny proud.

2.1.1 Proud (proudy) systému REESS se méf béhem zkousky pomoci proudového snimace celistového nebo
uzavieného typu. Méfeni proudu musi spliiovat pozadavky stanovené v tabulce A8/1. Proudovy snimac
(proudové snimace) musi byt schopen (schopny) zachytit maximalni proud pf spusténi motoru a pfi
teplotnich podminkdch v bodé méfeni.

V zdjmu pfesného méfeni se pfed zkouskou provede sefizeni nuly a demagnetizace podle niavodu vyrobce
ptistroje.

2.1.2 Proudové snimace musi byt namontovany na jakykoli systém REESS na jednom z kabel pfipojenych pfimo
k REESS a musi zahrnovat celkovy proud REESS.

V piipadé odstinénych drdtd se pouziji vhodné metody se souhlasem schvalovaciho organu.

Aby bylo mozno proud REESS snadno zméfit externim méficim vybavenim, mél by vyrobce pokud mozno
vytvofit na vozidle vhodné, bezpecné a pristupné propojovaci body. Pokud to neni proveditelné, musi
vyrobce poskytnout schvalovacimu orgdnu podporu tim, Ze poskytne prostfedky k propojeni proudového
snimace s kabely REESS zptisobem popsanym vyse.

2.1.3 Méfeny proud se integruje v case pfi minimdalni frekvenci 20 Hz a vyndsi v méfenych hodnotich Q
vyjadienych v ampérhodindch (Ah). Méfeny proud se integruje v Case a vyndsi v méfenych hodnotich Q
vyjadienych v ampérhodindch (Ah). Tuto integraci lze provést v systému méfeni proudu.

2.2 Palubni Gdaje vozidla

2.2.1 Alternativné Ize proud REESS stanovit s pouzitim tidaji zaloZenych na vozidle. Aby bylo mozné tuto metodu
pouzit, musi byt k dispozici tyto tidaje ze zkusebniho vozidla:

a) integrovand hodnota stavu nabit{ od posledniho spusténi v Ah;

b) integrovand hodnota stavu nabiti podle palubnich tdajii vypoctend pti minimdlni frekvenci odbéru vzorkt
5 Hz;

¢) hodnota stavu nabiti prostfednictvim konektoru OBD, jak je popsdno v normé SAE J1962.
2.2.2 Pfesnost palubnich tdaji vozidla o nabiti a vybiti systému REESS prokdze vyrobce schvalovacimu orgdnu.
Vyrobce muize vytvofit rodinu vozidel s ohledem na monitorovdni REESS, aby prokdzal, Ze palubni tdaje

vozidla o nabiti a vybiti systému REESS jsou spravné. Pfesnost téchto tdajli se prokdze na reprezentativnim
vozidle.
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3.1

3.2

3.3

3.4
3.4.1

3.4.2

3.4.3

Plati tato kritéria pro rodinu:

a) identicky spalovaci proces (tj. zdzehovy, vznétovy, dvoutaktni, ¢tyftaktni);

b) identicka strategie nabijeni a/nebo rekuperace (softwarovy datovy modul REESS);
¢) dostupnost palubnich ddaji;

d) identicky stav nabiti méfeny datovym modulem REESS;

e) identickd palubni simulace stavu nabiti.

Vsechny systémy REESS, které nemaji vliv na hmotnostn{ emise CO,, jsou z monitorovani vylouceny.

Korekéni postup zaloZeny na zméné energie systému REESS

Meéfeni proudu REESS zacind ve stejnou dobu, kdy zacind zkouska, a kon¢i ihned poté, kdy vozidlo dokonc¢i
uplny jizdni cyklus.

Elektrickd bilance Q naméfend v elektrickém napdjecim systému se pouZije jako méfitko rozdilu v obsahu
energie REESS na konci cyklu ve srovnani se za¢dtkem cyklu. Elektrickd bilance se ur¢i pro cely ujety cyklus
WLTC.

Samostatné hodnoty Q ;.. se zaznamenaji béhem fizi jizdniho cyklu.

phase
Korekce hmotnostnich emisi CO, béhem celého cyklu jako funkce korekéniho kritéria ¢
Vypocet korekéniho kritéria ¢

Koreken{ kritérium ¢ je pomér mezi absolutni hodnotou zmény elektrické energie AEy; a palivové energie
a vypocte se pomoci téchto rovnic:

AEREESS,j
Efuel

kde:

c je korekéni kritérium;

AEyq;  je zména elektrické energie viech systémid REESS béhem doby j urcend podle bodu 4.1 tohoto
dodatku, Wh;

j je v tomto bod¢ cely piislusny zkusebni cyklus WLTP;
Eral je palivové energie podle této rovnice:
E =10 x HV x FC,, x d
kde:
Eu je obsah energie spotfebovaného paliva béhem celého prislusného zkusebniho cyklu WLTP, Wh;
HV je hodnota vyhfevnosti podle tabulky A6.App2/1, kWh/l;

FC,, je nevyvazend spotieba paliva u zkousky typu 1, nekorigovand o energetickou bilanci, urcend
podle bodu 6 dil¢i prilohy 7, s pouzitim vysledkd pro normované emise a CO, vypoctené v kroku
2 v tabulce A7/1, 1/100 km;

d je vzddlenost ujetd béhem odpovidajictho pfislusného zkusebniho cyklu WLTP, km;

10 koeficient ptevodu na Wh.

Korekce se pouzije, pokud je AE.g negativni (coZ odpovida stavu, kdy se REESS vybiji) a korekéni kritérium
¢ vypoctené podle bodu 3.4.1 tohoto dodatku je vétsi nez pouZitelnd mezni hodnota podle
tabulky A6.App2/2.

Korekce se vynechd a pouziji se nekorigované hodnoty, pokud korekéni kritérium c vypoctené podle
bodu 3.4.1 tohoto dodatku je mensi nez pouzitelnd mezni hodnota podle tabulky A6.App2/2.
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3.4.4 Korekci je mozno vypustit a pouZit nekorigované hodnoty, pokud:

4.1

a) AEg.. je pozitivni (coz odpovidd stavu, kdy se REESS nabiji) a korekéni kritérium ¢ vypoctené podle
bodu 3.4.1 tohoto dodatku je vétsi nez pouzitelnd mezni hodnota podle tabulky A6.App2/2;

b) vyrobce muze schvalovacimu orgdnu prokdzat méfenim, Ze neexistuje Zddny vztah mezi AEp.
a hmotnostnimi emisemi CO,, resp. mezi AE;;, a spotfebou paliva.

Tabulka A6.App2/1

Obsah energie v palivu

Palivo Benzin Motorové nafta

Obsah E10 E85 B7
ethanol/bionafta, v %

Tepelnd hodnota 8,64 6,41 9,79
(kWh/l)

Tabulka A6.App2/2

Mezni hodnoty pro korekéni kritéria RCB

.. . S rychlosti nizkou +
CyKlus S rychlo%tl m’zkou + 1S I‘}’Chl(?stl nizkou + stredn + vysokou +
stiedni stiedni + vysokou P
mimofddné vysokou
Mezni hodnoty pro korekéni kritérium c 0,015 0,01 0,005

Pouzit{ korekéni funkce

Za uUcelem pouziti korekéni funkce se z naméfeného proudu a jmenovitého napéti vypocte zména elektrické
energie ATy, za dobu (j) u viech systémti REESS:

n
ABggssj = E AEgggss;i
i=1

kde:
AEggs;;  je zména elektrické energie REESS (i) béhem posuzované doby (j), Wh;
a:

tend

1
AEREESS,j,i = m X UREESS X / I(t)]‘dt

to

kde:

Upess  j€ jmenovité napéti REESS urcené podle IEC 60050-482, V;

1), je elektricky proud REESS (i) béhem posuzované doby (j) urceny podle bodu 2 tohoto dodatku, A;
t, je ¢as na zacdtku posuzované doby (j), s;

je ¢as na konci posuzované doby (j), s;

i je indexové &islo posuzovaného REESS;

n je celkové mnozZstvi REESS;
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j je indexové &islo pro posuzovanou dobu, pfiemz dobou musi byt jakdkoli pFislusnd fdze cyklu,
kombinace fazi cyklu a pislusny cely cyklus;
ﬁ je koeficient ptevodu Ws na Wh.
4.2 Pro ucely korekce hmotnostnich emisi CO,, g/lkm, se pouziji Willansovy koeficienty specifické pro spalovaci
proces podle tabulky A6.App2/3.
4.3 Provede se korekce a pouzije se na cely cyklus a na kazdou fazi cyklu zvlast a zahrne se do vsech piislusnych
zkuSebnich protokoli.
4.4 Pro tento specificky vypocet se pouZije u¢innost alterndtort: fixniho elektrického napdjectho systému:
Naremator = 0,67 pro alternatory REESS el. napdjeciho systému
4.5 Vysledny rozdil hmotnostnich emisi CO, pro posuzovanou dobu (j) v diisledku chovéni zatiZen{ alterndtoru
pro nabijeni REESS se vypocte pomoci této rovnice:
AMcoz; = 0,0036 X AEgggss; X x Willansger x -
Nalternator d}
kde:
AM o, je vysledny rozdil hmotnostnich emisi CO, u doby (j), g/km;
AEggrs; je zména elektrické energie REESS béhem posuzované doby (j) vypoctend podle bodu 4.1
tohoto dodatku, Wh;
d je ujetd vzdalenost béhem posuzované doby (j), km;
j je indexové ¢islo pro posuzovanou dobu, pficemz dobou musi byt jakdkoli pfislusnd faze
cyklu, kombinace fazi cyklu a pfislusny cely cyklus;
0,0036 je koeficient pfevodu Wh na Mj;
Natternator je ucinnost alterndtoru podle bodu 4.4 tohoto dodatku;
Willans,, .,  je Willansav koeficient specificky pro spalovaci proces podle tabulky A6.App2/3, gCO,/MJ;
4.5.1 Hodnoty CO, kazdé faze a celého cyklu se koriguji takto:
Mcosps = Meoaps = AMCOZ,j
Mcores = Meozer = AMcoy;
kde:
AMco,;  je vysledek podle bodu 4.5 tohoto dodatku za dobu (j), g/km.
4.6 Pro Gcely korekce emisi CO,, g/km, se pouziji Willansovy koeficienty v tabulce A6.App2/3.

Tabulka A6.App2/3

Willansovy koeficienty

Atmosférické sani Prepliiovani

Zazehovy

benzin (E10) 1IMJ 0,0756 0,0803
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Atmosférické sani Preplnovani
gCO,/MJ 174 184
CNG (G20) m*/MJ 0,0719 0,0764
gCO,/MJ 129 137
LPG 1/M] 0,0950 0,101
gCO,MJ 155 164
E85 1/M] 0,102 0,108
gCOo,/MJ 169 179
Vznétovy
motorova nafta 1/M] 0,0611 0,0611
(B7)
gCO,/MJ 161 161

Priloha 6 — dodatek 3
Vypocet poméru obsahu energie v plynu pro plynnd paliva (LPG a NG/biomethan)
1. Meéfeni hmotnosti plynného paliva spotfebovaného béhem cyklu zkousky typu 1

Méfeni hmotnosti plynu spotfebovaného béhem cyklu se provede pomoci systému pro vazeni paliva schopného
zméfit hmotnost nddrze béhem zkousky za téchto podminek:

a) Pfesnost + 2 procenta rozdilu mezi hodnotami na zacdtku a na konci zkousky nebo lepsi.
b) Je tieba ucinit takova opatieni, aby se zabranilo chybdm méfeni.

Mezi tato opatieni pati{ pfinejmensim spravna instalace pfistroje podle doporuceni jeho vyrobce a v souladu
s osvédcenou technickou praxi.

¢) Jiné metody méfeni jsou povoleny, pokud lze prokdzat rovnocennou piesnost.

2. Vypocet poméru obsahu energie v plynu

Hodnota spotieby paliva se vypocitd z emisi uhlovodikd, oxidu uhelnatého a oxidu uhlicitého, stanovenych
z vysledkd méfeni, za pfedpokladu, Ze se béhem zkousky spaluje pouze plynné palivo.

Pomér obsahu spotfebované energie v plynu béhem cyklu se uréi podle rovnice:

o (Mux e x 10
85 \FCpom % dist X p

kde:
G pomér obsahu energie v plynu, v procentech;

gas

hmotnost plynného paliva spotiebovaného béhem cyklu, v kg;

gas

FC.... je spotfeba paliva (I/100km pro LPG, m?}/100 km pro NG/biomethan) vypoctend podle bodd 6.6 a 6.7
dil¢i ptilohy 7;
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dist

p

of

je vzdalenost zaznamenand béhem cyklu, v km;

je hustota plynu:

p = 0,654 kg/m* pro NG/biomethan;

p = 0,538 kg/l pro LPG;

je korekeni faktor, ktery nabyvéd ndsledujicich hodnot:
cf = 1 v ptipadé LPG nebo referen¢niho paliva G20;

cf = 0,78 v piipadé referencniho paliva G25.5

32) dil¢i piiloha 6a se nahrazuje timto:

1.

1.1

2.1

,Dilei piiloha 6a

Zkouska korekce teploty okoli pro twcely urfeni emisi CO, za teplotnich podminek
reprezentativnich pro dany region

Uvod

Tato dil¢i ptiloha popisuje doplitkovou zkousku korekce teploty okoli (ATCT) pro Glely uréeni emisi CO,
za teplotnich podminek reprezentativnich pro dany region.

Emise CO, vozidel ICE a NOVC-HEV a hodnoty v rezZimu nabijeni-udrzZovani u vozidel OVC-HEV se koriguji
podle pozadavki této dil¢i piilohy. Nevyzaduje se zddnd korekce pro hodnotu CO, u zkousky v rezimu
nabijeni-vybijeni. NevyZaduje se Zddnd korekce pro akéni dosah na elektfinu.

Rodina pro zkousku korekce teploty okoli (ATCT)

Souddsti téze rodiny ATCT sméji byt pouze vozidla, kterd jsou totoZnd z hlediska vSech téchto charakteris-
tik:

a) architektura hnactho dstroji (napf. spalovaci motor, hybridni pohon, palivovy ¢lanek nebo
elektromotor);

b) spalovaci proces (tj. dvoudoby nebo ¢tyFdoby);

) pocet a uspofadani vélcd;

d) zptsob spalovini motoru (tj. nepiimé nebo piimé vsttikovéni);

e) druh chladiciho systému (tj. vzduchovy, vodni nebo olejovy);

f) zpusob sani (tj. atmosférické sini nebo piepliiovani);

g) palivo, pro které je motor konstruovan (tj. benzin, motorové nafta, NG, LPG atd.);

h) katalyzdtor (tficestny katalyzdtor, zachycova¢ NOx pro chudé smési, SCR, katalyzdtor NOx pro chudé
smési nebo jiny);

i) filtr ¢astic je/neni instalovdn a
j) recirkulace vyfukovych plyni (je/neni, chlazeno nebo nechlazeno).
Kromé toho se musi vozidla podobat, pokud jde o tyto charakteristiky:

k) pokud jde o zdvihovy objem motoru, vozidla se nesmi odliSovat o vice nez 30 % od vozidla s nejnizsim
objemem a

1) izolace motorového prostoru musi byt podobného typu, pokud jde o materidl, mnoZstvi a umisténi
izolace. Vyrobci poskytnou schvalovacimu orgdnu dikazy (napf. prostfednictvim vykresti CAD) o tom,
ze u vech vozidel v rodiné je objem a hmotnost izola¢niho materidlu, ktery bude instalovan, vétsi nez
90 % materidlu méfeného referen¢niho vozidla ATCT.
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Rozdil v izolaénim materidlu a umisténi muiZe byt rovnéz pfijat jako souldst jediné rodiny ATCT za

~evs

motorového prostoru.

2.1.1 Pokud jsou instalovdna zafizeni pro aktivni akumulaci tepla, povaZuji se za souddst téze rodiny ATCT
pouze vozidla, kterd spliiuji nasledujici pozadavky:

i) tepelnd kapacita definovand entalpii v systému je v rozmezi 0 azZ 10 % nad entalpii zkusebniho vozidla a

ii) vyrobce ptivodniho zafizeni muze technické zkusebné poskytnout dikazy o tom, Ze doba, po kterou
probihd uvoliiovani tepla pfi spusténi motoru v rdmci rodiny, je v rozmezi od 0 do 10 % krat$i nez
doba, po kterou probihé uvoliiovani tepla u zkusebniho vozidla.

2.1.2  Za soucst téze rodiny ATCT se povazuji pouze vozidla, kterd splituji kritéria podle bodu 3.9.4 této dil¢i
piilohy 6a.
3. Postup ATCT

Provede se zkouska typu 1 specifikovand v dil¢i p¥iloze 6, s vyjimkou pozadavki uvedenych v bodech 3.1
az 3.9 této dil¢i piilohy 6a. To vyzaduje také novy vypocet a uplatnéni rychlostnich stupnd podle dil¢i
piflohy 2 s ptihlédnutim k rGznému jizdnimu zatiZen, jak je stanoveno v bodu 3.4 této dil¢i piilohy 6a.

3.1 Podminky okoli pro ATCT

3.1.1  Teplota (T,,), pfi niz se md vozidlo odstavit a zkouSet pro tcely ATCT, je 14 °C.

3.1.2  Minimalni doba odstavenf (t,,,; urcr) pro tcely ATCT je 9 hodin.

3.2 Zkusebni komora a odstavné misto

3.2.1  ZkuSebni komora

3.2.1.1 Teplota ve zkuSebni komofe musi byt nastavena na T

reg*

zahdjeni zkousky a v rozmezi t 5 °C v priibéhu zkousky.

Skute¢nd teplota musi byt v rozmezi + 3 °C pfi

3.2.1.2 Specifickd vlhkost (H) vzduchu ve zku$ebni komofe nebo vzduchu nasdvaného motorem musi byt:

30<H«<381 (g H,0/kg suchého vzduchu)

3.2.1.3 Teplota a vlhkost vzduchu se méfi na vystupu chladiciho ventildtoru s frekvenci 0,1 Hz.

3.2.2  Odstavné misto
3.2.2.1 Teplota na odstavném misté musi byt nastavena na T, a skutecnd teplota musi byt v rozmezi + 3 °C

béhem 5minutového klouzavého aritmetického primeéru a nesmi vykazovat systematickou odchylku od
nastavené teploty. Teplota se musi méfit pribézné pti minimaln{ frekvenci 0,033 Hz.

3.2.2.2 Umisténi ¢idla teploty na odstavném misté musi byt reprezentativni, aby bylo mozné zméfit okolni teplotu
kolem vozidla, a technickd zkusebna je zkontroluje.

Cidlo musi byt umisténo ve vzdalenosti nejméné 10 cm od stény odstavného mista a musi byt chrdnéno
pfed pfimym proudénim vzduchu.

Podminky souvisejici s proudénim vzduchu v odstavné mistnosti v blizkosti vozidla musi pfedstavovat
piirozené proudéni reprezentativni pro rozméry mistnosti (bez vynuceného proudéni).
3.3 Zkusebni vozidlo

3.3.1 Vozidlo, jez md byt zkouseno, musi byt reprezentativni pro rodinu, pro niZz se urcuji idaje ATCT (jak je
popsédno v bodé 2.1 této dil¢{ piilohy 6a).

3.3.2  Z rodiny ATCT se zvoli interpola¢ni rodina s nejnizsim zdvihovym objemem motoru (viz bod 2 této dil¢i
piilohy 6a) a zkusebni vozidlo musi byt v konfiguraci ,vozidlo H* této rodiny.
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3.3.3 V prislusnych ptipadech se zvoli vozidlo s nejnizsi entalpii zafizeni pro aktivni akumulaci tepla a nejpoma-
lejsim uvoliiovanim tepla u zafizeni pro aktivni akumulaci tepla z dané rodiny ATCT.

3.3.4  Zkusebni vozidlo musi spliiovat pozadavky uvedené v bod¢ 2.3 dil¢i prilohy 6 a bodé 2.1 této dilei
piilohy 6a.
3.4 Nastaven{

3.4.1 Nastaveni jizdniho zatiZeni a dynamometru musi byt takové, jak je uvedeno v dil¢i piiloze 4, veetné
pozadavku na pokojovou teplotu 23 °C.

Aby se zohlednil rozdil v hustoté vzduchu pii 14 °C ve srovndni s hustotou vzduchu p#i 20 °C, nastavi se
vozidlovy dynamometr podle bodii 7 a 8 diléf piilohy 4, s vyjimkou toho, Ze hodnota f, 1, ndsledujici

_TRe
rovnice se pouzije jako cilovy koeficient C.

fZ_TReg =f, x (T + 273)/(T,, + 273)

ref reg

kde:

f,  je koeficient jizdniho zatiZeni druhého stupné, pii referen¢nich podminkdch, N/(km/h)%;

T

ref

je referen¢ni teplota jizdniho zatiZeni specifikovand v bodé 3.2.10 této piilohy, °C;

T,, je regiondlni teplota podle definice v bodé 3.1.1, °C.

Pokud je k dispozici platné nastaveni vozidlového dynamometru u zkousky pii 23 °C, pfizptisobi se
koeficient vozidlového dynamometru druhého stupné (C,) podle této rovnice:

Cdjreg = Cd + (fziTReg - fZ)

3.4.2  Zkouska ATCT a jeji nastaveni jizdniho zatiZeni se provede na dvoukolovém dynamometru v piipadg,
ze odpovidajici zkouska typu 1 byla provedena na dvoukolovém dynamometru, a provede se na
¢tyfkolovém dynamometru v piipadé, Ze odpovidajici zkouska typu 1 byla provedena na ¢&tyikolovém
dynamometru.

3.5 Stabilizace

Na zddost vyrobce lze stabilizaci provést pii teploté T,,,.

Teplota motoru musi byt v rozmez{ +2 °C od stanovené teploty 23 °C nebo T, podle toho, kterd teplota se
zvoli pro stabilizaci.

3.5.1 Vozidla s vyhradné spalovacim motorem se stabilizuji podle bodu 2.6 dil¢i pFilohy 6.
3.5.2  Vozidla NOVC-HEV se stabilizuji podle bodu 3.3.1.1 diléf piilohy 8.

3.5.3 Vozidla OVC-HEV se stabilizuji podle bodu 2.1.1 nebo 2.1.2 dodatku 4 k dil¢i pFiloze 8.

3.6 Postup odstaveni

3.6.1 Po stabilizaci a pfed zkousenim se vozidla uchovéavaji na odstavném misté s podminkami okoli popsanymi
v bodé 3.2.2 této dil¢i piilohy 6a.

3.6.2  Od ukonceni stabilizace do odstaveni pfi T,
minut.

.. nesmi byt vozidlo vystaveno jiné teploté nez T,, déle nez 10

3.6.3 Vozidlo pak musi zistat v odstavném prostoru tak dlouho, aby se doba od skonceni stabiliza¢ni zkousky
do zahdjeni zkousky ATCT rovnala dobé t,,, s s dovolenou odchylkou plus 15 minut. Na zddost vyrobce
a se souhlasem schvalovactho orgdnu lze dobu t_, e prodlouzit az o 120 minut. V tomto piipadé se tato
prodlouzend doba pouzije pro chlazeni specifikované v bodé 3.9 této dil¢i piflohy 6a.
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3.6.4 Odstaveni se provede bez pouziti chladictho ventildtoru a vSechny &asti karoserie jsou v pozici jako
u bézného parkovani. Doba mezi ukonéenim stabilizace a zahdjenim zkousky ATCT se zaznamend.

3.6.5 Premisténi z odstavného prostoru do zkusebni komory musi prob&hnout co nejrychleji. Vozidlo nesmi byt

vystaveno teploté odlisné od T,,, po dobu del3f nez 10 minut.

3.7 Zkouska ATCT

3.7.1  Zkusebnim cyklem musi byt piislusny cyklus WLTC specifikovany v dil¢i ptiloze 1 pro danou tfidu vozidla.

3.7.2 Musi byt dodrzeny postupy pro provddéni zkousek emisi, jak jsou specifikoviny v dil¢i pFiloze 6 pro
vozidla s vyhradné spalovacim motorem a v dil¢i pfiloze 8 pro vozidla NOVC-HEV, a pro zkousku typu 1
v rezimu nabijeni-udrzovdni u vozidel OVC-HEV, s vyjimkou toho, Ze podminky okoli pro zkusebni
komoru musi byt podminky popsané v bodé 3.2.1 této dil¢i piilohy 6a.

3.7.3 Zejména vyfukové emise stanovené v tabulce A7/1 kroku 1 pro vozidla s vyhradné spalovacim motorem
a v tabulce A8/5 kroku 2 pro vozidla HEV naméfené pii zkousce ATCT nesmi byt vyssi nez mezni hodnoty
emis{ Euro 6 pouzitelné pro zkusebni vozidlo, jak jsou stanoveny v tabulce 2 v pfiloze I nafizeni (ES)
¢ 715/2007.

3.8 Vypocet a dokumentace

3.8.1 Korekeni faktor rodiny FCF se vypocte takto:

FCF = MCOZ,Treg | Moy s

kde

Mo o5 jsou hmotnostni emise CO, priméru viech pouzitelnych zkousek typu 1 pfi 23 °C u vozidla
H, po provedeni kroku 3 tabulky A7/1 v dil¢i piiloze 7 pro vozidla s vyhradné spalovacim
motorem a po provedeni kroku 3 tabulky A8/5 pro vozidla OVC-HEV a NOVC-HEV, avsak bez
jakékoli dalsi opravy, g/km;

Mo g jsou hmotnostni emise CO, v pribéhu tGplného cyklu WLTC zkousky pfi regiondlni teploté po

provedeni kroku 3 tabulky A7[1 v dil¢i ptiloze 7 pro vozidla s vyhradné spalovacim motorem
a po provedeni kroku 3 tabulky A8/5 pro vozidla OVC-HEV a NOVC-HEV, avsak bez jakékoli
dalsi opravy, g/lkm. Pro vozidla OVC-HEV a NOVC-HEV se pouzije faktor K.q,definovany
v dil¢i ptiloze 8 dodatku 2.

Mco5” 1 Mcoarieg S€ MEFf na tomtéz zkusebnim vozidle.
Faktor FCF se zaznamend do vsech pfislusnych zkusebnich protokoli.
Faktor FCF se zaokrouhli na 4 desetinnd mista.

3.8.2  Hodnoty CO, pro kazdé vozidlo s vyhradné spalovacim motorem v rdmci rodiny ATCT (podle definice
v bodé 2.3 této dil¢i prilohy 6a) se vypoctou pomoci téchto rovnic:

Mcgses = Megyeq * FCF

M M x FCF

co2ps ~ Mcozpa

kde

Meg,.4 @ Myo,,, jsou hmotnostni emise CO, v pribéhu tplného cyklu WLTC c a fazi cyklu p, jez jsou
vysledkem pfedchoziho vypoctu, g/km;

Mcoyes @ Meg,, s jsou hmotnostni emise CO, v priibéhu dplného cyklu WLTC c a fézi cyklu p, vcetné
korekce ATCT, a pouziji se pro veskeré dal3i korekce nebo veskeré dalsi vypocty, g/km.
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3.8.3 Hodnoty CO, pro kazdé vozidlo OVC-HEV a NOVC-HEV v rdmci rodiny ATCT (podle definice v bodé 2.3
této diléf prilohy 6a) se vypoctou pomoci téchto rovnic:

Meoscses = Meoycses * FCF

M M x FCF

cozcsps — Mceozcspa

kde

Mgsc504 @ Megasps jsou hmotnostni emise CO, v pribéhu tplného cyklu WLTC c a fézi cyklu p, jez jsou
vysledkem pfedchoziho vypoctu, g/km;

Mcoscses @ Megscsys jsou hmotnostnf emise CO, v pribéhu dplného cyklu WLTC c a fdzi cyklu p, vcetné
korekce ATCT, a pouziji se pro veskeré dal3i korekce nebo veskeré dalsi vypocty, g/km.

3.8.4 Pokud je faktor FCF mensi neZ jedna, uvazuje se, Ze se rovnd jedné, v ptipadé zohlednéni nejneptiznivéjsiho
piipadu v souladu s bodem 4.1 této dil¢i prilohy.

3.9 Ustanoveni tykajici se vychladnuti

3.9.1 U zkusebniho vozidla slouziciho jako referencni vozidlo pro rodinu ATCT a u vSech vozidel H interpo-
la¢énich rodin v rdmci rodiny ATCT se zméH konecnd teplota chladictho média motoru po provedeni
piislusné zkousky typu 1 pii teploté 23 °C a po odstaveni pfi teploté 23 °C po dobu t, . S dovolenou
odchylkou plus 15 minut. Doba trvdni se méf{ od ukonceni uvedené prislusné zkousky typu 1.

3.9.1.1 Pokud byla doba t, s u pHslusné zkousky ATCT prodlouzena, pouZije se tatdz doba odstaveni s
dovolenou odchylkou dalsich 15 minut.

3.9.2  Postup vychladnuti se provede co nejdiive po skonceni zkousky typu 1, s maximdlnim zpozdénim v délce
20 minut. Naméfend doba odstaveni je doba mezi méfenim kone¢né teploty a skoncenim zkousky typu 1
pii teploté 23 °C a tato doba se zaznamend do vSech piislusnych zaznamovych archii zkousky.

3.9.3 Primérnd teplota odstavného prostoru béhem poslednich ti hodin procesu odstaveni se odecte od
naméfené kone¢né teploty chladictho média motoru na konci doby odstaveni specifikované v bodé 3.9.1.
Oznacuje se jako hodnota A; ;- zaokrouhlend na nejblizsf celé cislo.

3.9.4 Je-li hodnota A, ,; vy3$i nebo rovna — 2 °C ve srovndni s hodnotou A, ,;; zkusebniho vozidla, povazuje
se tato interpola¢ni rodina za soucdst téze rodiny ATCT.

3.9.5 U viech vozidel v rdmci jedné rodiny ATCT se chladici médium méfi na tomtéz misté v chladicim systému.
Toto misto musi byt co nejblize motoru, aby teplota chladictho média byla co nejreprezentativnéjsi vici
teploté motoru.

3.9.6  Méfeni teploty odstavného prostoru se provede podle bodu 3.2.2.2 této dil¢i prilohy 6a.

4. Alternativy pfi postupu méfeni

4.1 Koncept zohlednéni nejneptiznivéjstho piipadu vychladnuti vozidla

Na Zédost vyrobce a se schvdlenim schvalovactho orgdnu pro vychladnuti lze misto ustanoveni bodu 3.6
této dil¢i ptilohy 6a pouzit postup zkousky typu 1. Za timto Gcelem:

a) Ustanoveni bodu 2.7.2 dil¢i piilohy 6 se pouZiji s dodate¢nym poZzadavkem na minimalni dobu
odstaveni 9 hodin.

b) Teplota motoru musi byt v rozmezi = 2 °C od stanovené teploty T, pfed zahdjenim zkousky ATCT.
Uvedend teplota se zaznamend do vSech piislusnych zdznamovych archa zkousky. V tomto piipadé lze
ustanoveni tykajici se vychladnuti popsané v bodé 3.9 této dil¢i prilohy 6a a kritéria pro izolaci
motorového prostoru vynechat u viech vozidel v rodiné.
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Tato alternativa neni povolena, pokud je vozidlo vybaveno zafizenim pro aktivni akumulaci tepla.

Pouzit{ tohoto pfistupu se zaznamend do vSech piislusnych zkusebnich protokoli.

4.2 Rodina ATCT sestavajici z jediné interpola¢ni rodiny
V piipadé, Ze se rodina ATCT skladd pouze z jedné interpola¢ni rodiny, lze vynechat ustanoveni tykajici se
vychladnuti popsané v bodé 3.9 této dil¢i pilohy 6a. Tato skutecnost se uvede ve vSech piislusnych
zkuSebnich protokolech.

4.3 Alternativni méfeni teploty motoru

V piipadé, ze méfeni teploty chladictho média neni proveditelné, na Ziddost vyrobce a se schvdlenim
schvalovaciho organu Ize pro ustanoveni tykajici se vychladnuti popsané v bod¢ 3.9 této dil¢i piilohy 6a
misto pouziti teploty chladictho média pouzit teplotu oleje v motoru. V takovém piipadé se teplota oleje
v motoru pouZije pro vSechna vozidla v rdmci rodiny.

Pouzit{ uvedeného postupu se zaznamend do viech p¥islusnych zkusebnich protokold.

33) vklad4 se novi dilé piiloha 6b, kterd zni:

,Diléi priloha 6b
Korekce vysledkd CO, na zdkladé cilové rychlosti a vzdalenosti
1.  Obecné

Tato dil¢i piiloha 6b obsahuje zvlastni ustanoveni tykajici se korekce vysledktl zkousek CO, s ohledem na
dovolené odchylky na zdkladé cilové rychlosti a vzdalenosti.

Tato dil¢i ptiloha 6b se pouZije pouze na vozidla s vyhradné spalovacim motorem.

2. Meéfeni rychlosti vozidla

2.1 Skute¢nd/naméfend rychlost vozidla (v_; km/h) vyplyvajici z rychlosti vélct vozidlového dynamometru se
zaznamendva s frekvenci méfeni 10 Hz spolu se skute¢nym casem, ktery odpovidd skute¢né rychlosti.

2.2 Cilova rychlost (v; km/h) mezi ¢asovymi body v tabulkich A1/1 az A1/12 v dil¢i piiloze 1 se stanovi
metodou linedrn{ interpolace pii frekvenci 10 Hz.

3. Postup korekce
3.1 Vypocet skutecného/naméfeného a cilového vykonu na kolech

Vykon a sily na kolech odvozené z cilové a skute¢né/naméfené rychlosti se vypoctou pomoci ndsledujicich
rovnic:

Vi+ Vi Vi+Vi)’
Fi:f0+f1x( 3 1)+f2><( 2 ) + (TM+m,) X g
Pl:F‘XMXO,OOI
3,6 x 2
Vm, + Vm;_ Vi, 4+ Vm,_;)’
Fmi:f0+f]><( ; 1)+f2><( Z ) + (TM +m,) X Gy
PmiZFmiXMXO,OOI
3,6 x 2
a4 = (Vi_Vi—l)
' 3,6 X (tl _ti—l)
o (Vmi—le-_l)

mi =
3,6 X (ti—ti-q)
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kde:
F, je cilova hnaci sila po dobu (i-1) aZ (i), N;
E, je skute¢nd/naméfend hnaci sila po dobu (i-1) az (i), N;
P, je cilovy vykon po dobu (i-1) az (i), kW;
P, je skute¢ny/naméteny vykon po dobu (i-1) az (i), kW;
fofi f  jsou koeficienty jizdniho zatiZeni z dil¢f ptilohy 4, N, N/(km/h), N/(km/h)%
\A je cilova rychlost v case (i); km/h;
Vm, je skute¢nd/naméfend rychlost v case (i); km/h;
™ je zkuSebni hmotnost vozidla, kg;
m, je rovnocennd G¢innd hmotnost rotujicich konstrukénich ¢dsti v souladu s bodem 2.5.1 diléi
prilohy 4, kg;
a, je cilové zrychleni za dobu (i - 1) az (i), m/s%
a,; je skute¢né/naméfené zrychleni za dobu (i — 1) aZ (i), m/s%
t; je Cas, s.
3.2V dalsim kroku se vypocte pocdtecni hodnota Py, podle této rovnice:
Poverruny = = 0,02 % ey,
kde:
P overruNt je pocatecni ndjezdovy vykon, kWi,
Pyaren je jmenovity vykon vozidla, kW.
3.3 Vsechny vypoctené hodnoty P, a P_, které jsou niZ§i nez Pyyppun» S€ Nastavi na Pyypeins aby se vyloucily
zdporné hodnoty, jez nejsou relevantni pro emise CO,.
3.4 Hodnoty P,,; se vypocitaji pro kazdou jednotlivou fdzi cyklu WLTC podle ndsledujici rovnice:
Lend
Pm’i = Zzo PT”i/n
kde:
. je primérny skutecny/naméfeny vykon posuzované faze j, kW;
.« je skuteény/naméfeny vykon po dobu (i-1) az (i), kW;
t,  je Cas na zacdtku posuzované fize j, s;
t,; je Cas na konci posuzované fize j, s;
n  je pocet asovych krokti v posuzované fazi;
j je indexové ¢&islo posuzované faze.
3.5 Primérné hmotnostni emise CO, (g/km) korigované o RCB u kazdé fize pouzitelného cyklu WLTC se vyjadii

v jednotkdch gfs pomoci této rovnice:

A
Mco2j = Mcoaresj X -
j
kde:
Mgy, jsou primérné hmotnostni emise CO, fize j, gfs;
Moo res jsou hmotnostni emise CO, z kroku 1 tabulky A7[1 v dil¢i piiloze 7 pro posuzovanou fazi

cyklu WLTC j korigované v souladu s dodatkem 2 k diléf priloze 6 a s pozadavkem uplatnéni
korekce o RCB bez prtihlédnuti ke korekénimu kritériu c;
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d, . je skute¢né ujetd vzdédlenost béhem posuzované fize j, km;

m;j
4 je doba trvani posuzované fize j, s.

3.6 'V dalsim kroku se tyto hmotnostni emise CO, (gfs) pro kazdou fazi cyklu WLTC koreluji s pramérnymi
hodnotami P, ;, vypoctenymi v souladu s bodem 3.4 této dil¢i piilohy 6b.

Nejlépe vyhovujici Gdaje se vypocitaji pomoci regresni analyzy metodou nejmensich &tverct. Pitklad této
regresni piimky (specifické emisni kiivky ,Veline®) je zndzornén na obrazku A6b/1.

Obrdzek A6D/1

Pfiklad regresni pfimky ,,Veline“.

PRIMKA ,VELINE

[

- |
Ln
=
[

15,0 20,0

Vykon Pm,j (kW)

3.7 Pfimka-1 ,Veline* specifickd pro konkrétni vozidlo, vypoctena podle bodu 3.6. této diléi piflohy 6b definuje
vztah mezi emisemi CO, v g[s pro posuzovanou fizi j a primérnym naméfenym vykonem na kolech pro
tutéz fazi j a je vyjadiena pomoci ndsledujici rovnice:

Meo,; = (k,, x P, + Dy,
kde:
Mcy,;  jsou priumérné hmotnostni emise CO, faze j, gfs;
P je primérny skute¢ny/nameéfeny vykon posuzované faze j vypocteny s pouZzitim Pyyppaon 1 kWi

k, je sklon ptimky-1 ,Veline®, g CO,/kWs;

D je konstanta ptimky-1 ,Veline®, g CO,/s.

v,1

3.8 'V dalsim kroku se vypocte druhd hodnota Pyypppin ., podle této rovnice:

Poverrun, = - Dv,l/ kv,l

kde:

P overrun2 je druhy néjezdovy vykon, kW;
k,, je sklon piimky-1 ,Veline®, g CO,/kWs;

D je konstanta ptimky-1 ,Veline, g CO,/s.

v,1

3.9 Vsechny vypoctené hodnoty P, a P,; podle bodu 3.1 této dil¢i piflohy 6b, které jsou niZsi nez Poypprunar S€
nastavi na Poyprpon o @by se vyloudily zéporné hodnoty, jez nejsou relevantni pro emise CO,.

3.10 Hodnoty P, ;, se znovu vypocitaji pro kazdou jednotlivou fézi cyklu WLTC s pouzitim rovnic z bodu 3.4 této
dilei piilohy 6b.
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3.11 Vypocte se novd piimka-2 ,Veline* specifickd pro konkrétni vozidlo pomoci regresni analyzy metodou
nejmensich Ctvercti popsané v bodé 3.6 této diléi piilohy 6b. Pimka-2 ,Veline* je vyjidfena pomoci
nasledujici rovnice:

MCOZ,j = (kvz x Pm,jz) +D,,

kde:
Mc,;  jsou priimérné hmotnostni emise CO, faze j, gfs;
P je pramérny skutecny/naméfeny vykon posuzované faze j vypocteny s pouZitim Pyyperin kWi

k,, je sklon ptimky-2 ,Veline®, g CO,/kWs;

D,, je konstanta pfimky-2 ,Veline®, g CO,/s.

3.12 V dalsim kroku se hodnoty P,; vyplyvajici z profilu cilové rychlosti vypoctou pro kazdou jednotlivou fazi
cyklu WLTC podle nésledujici rovnice:

tend
Py = Zto P;,/n

kde:
P, je primérny cilovy vykon posuzované faze j vypocteny s pouzitim Poyeppon o KW;
P,, je cilovy vykon po dobu (i-1) az (i) vypocteny s pouZitim Pqyppaon 2 KW;
t,  je Cas na zaCitku posuzované fize j, s;
je ¢as na konci posuzované faze j, s;

n je pocet asovych krokli v posuzované fazi;

j je indexové ¢islo posuzované fize WLTC.
3.13 Hodnota delta v hmotnostnich emisich CO, za dobu j vyjadiend v gfs se poté vypocte podle rovnice:

ACO2,j = kv,2 x (Pi,jz - Pm,jz)

kde:

ACO,; je delta v hmotnostnich emisich CO, za dobu j, gfs;

k,, je sklon ptimky-2 ,Veline®, g CO,/kWs;

P, je primérny cilovy vykon posuzované doby j vypocteny s pouZitim Pyyprein» KWi

P

.o je primérny skuteny/naméfeny vykon posuzované doby j vypocteny s pouzitim Pypppin o KW;

j je posuzovand doba j a muze to byt faze cyklu nebo cely cyklus.

3.14 Kone¢né hmotnostni emise CO, korigované o vzdélenost a rychlost za dobu j se vypoditaji podle rovnice:

dm,j
Mcozjn = | ACO,; + Mcoyj1 X e X t;/d;;

)

kde:
Mcozjan jsou hmotnostni emise CO, korigované o vzdalenost a rychlost za dobu j, g/lkm;
Mcoyjn jsou hmotnostni emise CO, za dobu j u kroku 1, viz tabulka A7/[1 v dil¢f priloze 7, g/km;

ACO,, je delta v hmotnostnich emisich CO, za dobu j, gfs;
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L je doba trvani posuzované doby j, s;

d,; je skute¢né ujetd vzddlenost béhem posuzované faze j, km;

d; je cilova vzdélenost béhem posuzované doby j, km;

j je posuzovand doba j a miiZe to byt bud fize cyklu, nebo cely cyklus.

34) dil¢i piiloha 7 se méni takto:
a) v bodé 1.1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Postup vypoctu vysledki zkousky po jednotlivych krocich je popsdn v bodé 4 dil¢i piilohy 8.
b) v bodé 1.4 se prvni pododstavec nahrazuje timto:
,Postup vypoctu kone¢nych vysledkd zkousky po jednotlivych krocich pro vozidla se spalovacimi motory*;

¢) vbodé 1.4 se tabulka A7/1 nahrazuje timto:

JTabulka A7/[1

Postup vypoctu koneénych vysledki zkousky

Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.

Dil¢i priloha | Nezpracované Hmotnostni emise M

oo glkm; 1
6 vysledky zkousek "

Body 3 az 3.2.2 této dil¢i ptilohy Moy p0 gkm.

Krok ¢. 1 M, glkm; Vypocet hodnot kombinovaného cy- | M,,, g/km; 2
vspu gk, Klu: Mos.. gfkm.
Z Mi,p,l X dp
Mi,c,Z = pi
>, d
M _ Ep Mcozpa X dp
C02,c,2 — Zp dp
kde:

Micosc, jsou vysledky emisi za cely
cyklus,

d  jsou ujeté vzdalenosti v jednotlivych
P
fazich cyklu p.

Kroky ¢. 1 Mcospr glkm; Oprava vysledkti CO, viici cilové ry- | Mco, , , glkm; 2b
2 vyst hlosti a vzdalenosti.
a2vystupu |\ chlosti a vzdélenosti Meoy. e g/km.

Dil¢i pEiloha 6b

Pozndmka: Vzhledem k tomu, Ze
vzdalenost se rovnéz koriguje, od to-
hoto kroku déle se viechny odkazy na
ujetou vzdalenost vyklddaji jako od-
kazy na cilovou vzdalenost.

g/km.

C0O2,c,2?

Krok ¢. 2b Mcosp o 8lkm; Korekce RCB Mcosp s glkm; 3
vystupu Moy, glkm. Dodatek 2 k dil¢i ptiloze 6 Mo, 3 glkm.




Meozper glkm.

MCO2,c,dcclarcd’ g/km

Bod 1.2.4 dil¢i prilohy 6.
a

MCOZ,C, 7= MCOZ,c,declared

Moz glkm.

L 301/254 Utedn véstnik Evropské unie 27.11.2018
Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Kroky ¢. 2 M., g/km; Postup pro zkousky emisi u viech vo- | M,_,, g/km; 4a
a3vystupu |\ K zidel vybavenych periodicky se rege- |\, K
cor» glkm. nerujicimi systémy, K. corcv 8lkm:
Dil¢i piiloha 6 dodatek 1
M., =K * M,
nebo
M., =K+ M,
a
Meozea = Keoa * Meoaes
nebo
Mcoses = Keoa * Mcoaes
Aditivni kompenzace nebo multipli-
ka¢ni faktor, ktery se méd pouzit v sou-
ladu se stanovenim Ki.
Neni-li postup K; pouzitelny:
M4 =M,
Mcozes = Meoaes
Kroky ¢. 3 Mcoap s glkm; Je-li postup K; pouzitelny, sladte fd- | Mo, ,, g/km. 4b
a 4a vystupu | \o fkm; zové hodnoty CO, s hodnotou kom-
cozey g/k ’ binovaného cyklu:
Mcosc s g/km.
cores Meoaps = Moy, s X AFy
pro kazdou fazi cyklu p;
kde:
AFKi _ MCOZ,C,4
MCOZ,C,3
Neni-li postup K; pouzitelny:
Mcoz,p,4 = Mcoz,p,3
Krok ¢. 4 M, g/km; Korekce ATCT podle bodu 3.8.2 dilei | M, ;, g/km; 5
vystupu Mcos.s glkm EriOhy 6;. . ttené podle pi Mcoy.s g/km; ,Vé;SIe(%.ek,
M k. aktory zhorSen{ vypoctené podle pfi- | ), k. jednotlivé
oz glkm lohy VII a pouzité na hodnoty nor- | <> glkm zkousky.
movanych emisi.
Krok &. 5 Pro kazdou Zpramérovani zkouSek a deklarovand | M, ,, g/km; 6
vystupu zkousku: hodnota. M g/km;
CO2,,6° ’
M, s, glkm; Body 1.2 az 1.2.3 dil¢i piilohy 6. Meony e glkm.
MCOZC'S’ g/km’ MCOZ,c,declared’ g/km
MCOZ,p,S’ g/km.
Krok ¢. 6 Meoyer glkm; Sladéni fizovych hodnot. Moy glkm; 7
vystupu
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Kroky ¢. 6 M, g/km; Vypocet spotieby paliva. FC_,, 1/100 km; 8
a 7 vystupu Moy glkm; Bod 6 této dil¢i prilohy. FC, 4 1/100 km; Vysledek zkousky
Mcos 7 glkm. Vypocet spotieby paliva se provede | M, g/km; tl}:plfg na
zvldst za prislusny cyklus a za jeho | Jkm; ZKUSE drlnm
jednotlivé fize. Za timto tcelem: cozes 8 L ' vozidie
a) se pouziji hodnoty CO, za pfislus- Mcozys gfkm.
nou fazi nebo cyklus;
b) se pouziji normované emise za
uplny cyklus.
a:
Mg =M g
Mcozes = Meoaer
Mcoz,p,s = Mcoz,p,7
Krok 8 Pro kazdé zkuSebni | Bylo-li kromé zkuSebniho vozidla H | M,,, g/km; 9
vozidlo H a L: zlfouéeno také zkusebni vozidlo L, je Moo, glkm; Vysledek
M., gfkm; VYS.IC,dHOL}w hodr{otou normovanych \ < s u interpolacni
< emisi vy$$i z téchto dvou hodnot, | Mcopn g/km; rodin
Moy glkmy kterd se oznaci jako M, . FC_,, 1/100 km; y.l fek
. o . . o et ' Kone¢ny vyslede
Mcoaps glkm; V piipadé kombjgovanycflvgm151 THC FC, 1/100 km; n ormzxgl)’rch
FC_, 1/100 km; + NO, se pouZije nejvyssi hodnota kud byl emisi.
' | K sou¢tu odkazujici bud na vysokou akpo cud bylo dlo L
FC,s 1/100 km. troven (VH — Vehicle High), nebo na | ZKOUSEn0 vozidio L:
nizkou troven (VL — Vehicle Low). Mcoperr glkm;
Jinak, pokud nebylo zkouseno vozidlo | M, . g/km;
L, plati M, = M, FC.,, 1/100 km;
U CO, a FC se pouziji hodnoty odvo-
zené v kroku €. 8, hodnoty CO, se za- FC,., 1/100 km.
okrouhli na dvé desetinnd mista
a hodnoty FC se zaokrouhli na tfi de-
setinnd mista.
Krok 9 Moy glkm; Vypocty spotieby paliva a CO, u jed- | Mg, jng g/km; 10
Moy o glkm; ?gggch vozidel v rdmci interpolaéni Moo g/km; \:j}'fsle (liekh
) : . u jednotlivého
FCon 11/100 llim' Bod 3.2.3 této dil¢f piilohy FCoing 1{ 100 klzn’ vozidla
F 1 ; FC . 1 .
Cope /100 ke Emise CO, se vyjadii v gramech na ki- Crino 1/100 km Koneény vysledek
a pOIEUd bylo ) lometr (g/km) a zaokrouhli na nej- méfeni CO,
zkoueno vozidlo L: | plizsi celé cislo. a FC;

Mcozcrr glkm;
Mcospr glkm;
FC,,, 1/100 km;
FC, ., 1/100 km.

pL

Hodnoty FC se zaokrouhli na jedno
desetinné misto, vyjadii se v 1/ 100
km.

d) v bodé 2.1 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

,Objemovy pritok se méf kontinudlné. Celkovy objem se méfi po dobu trvani zkousky.”;

e) bod 2.1.1 se zrusuje;
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f)  vbodé 3.2.1.1.3.1 se text

SR,  je faktor odezvy FID na methan definovany v bodé¢ 5.4.3.2 dil¢i pfilohy 5.

nahrazuje timto:

JRfcy,  je faktor odezvy FID na methan urceny a specifikovany v bodé 5.4.3.2 dil¢i piilohy 5.

g) bod 3.2.1.1.3.2 se nahrazuje timto:

,3.2.1.1.3.2 Pfi méfeni methanu pomoci NMC-FID zdvisi vypocet NMHC na kalibra¢nim plynu | metodé, které
byly pouzity pro kalibraci na nulu | na plny rozsah.

Detektor FID, ktery se pouzije pro méfeni THC (bez separdtoru NMC), se kalibruje béznym
zpusobem pomoci propanu/vzduchu.

Pro kalibraci detektoru FID v fadé se separatorem NMC jsou povoleny tyto metody:
a) kalibra¢ni plyn slozeny z propanu/vzduchu obtékd NMGC;
b) kalibra¢ni plyn sloZeny z methanu/vzduchu protékd NMC.

Darazné se doporucuje kalibrovat detektor methanu FID pomoci methanu/vzduchu, které
prochdzeji separdtorem NMC.

V piipadé metody a) se koncentrace CH, a NMHC vypocitaji pomoci téchto rovnic:

Cric(w/mume) = Cricw/onme) X (1 = Eg)
Ricra X (Eg = Eyr)

CCH4 =

CHc(w/oNMc) X (1 - EM) - CHC(W/NMC)
EE - EM

CNMHC =

Pokud je hodnota faktoru Ry, < 1,05, je mozno ji z vySe uvedené rovnice pro C,, vynechat.

V piipadé metody b) se koncentrace CH, a NMHC vypocitaji pomoci téchto rovnic:

Chicow/nme) X Recns X (1-Ey)- Chictw/onmc) X (1-Eg)

Cone = Ricus X (Eg — Eyg)
Cantic = Chic(w/onme) X (1 - EM) = Chcwnme) X Recpg X (1 - EM)
E; - Ey
kde:
Chcpmo je koncentrace HC, kdyz vzorek plynu protékd NMC, v ppm G
Chacpwjonmo je koncentrace HC, kdyzZ vzorek plynu obtékd NMC, v ppm C;
Recra je faktor odezvy methanu stanoveny podle bodu 5.4.3.2 dil¢i prilohy 5;
E,, je faktor dc¢innosti methanu stanoveny podle bodu 3.2.1.1.3.3.1 této dil¢i ptilohy;
E; je faktor acinnosti ethanu stanoveny podle bodu 3.2.1.1.3.3.2 této dil¢i ptilohy.

Pokud je Ry, < 1,05, je mozno tuto velicinu v rovnicich pro piipad b) vyse pro Coyy @ Cyune
vynechat.”;

h) v bodé 3.2.1.1.3.4 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Rovnice pro vypocet C,, v bodé 3.2.1.1.3.2 (piipad b) v této dil¢i pFiloze bude:;
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i) bod 3.2.3.1 se nahrazuje timto:
»3.2.3.1 Spotieba paliva a emise CO, bez pouziti metody interpolace (tj. pouze s pouzitim vozidla H)
Ke vSem jednotlivym vozidlim v rdmci interpola¢ni rodiny se pfifadi hodnota CO, vypoctend podle
bodt 3.2.1 az 3.2.1.1.2 této dil¢i pfilohy a hodnota spotieby paliva vypoctend podle bodu 6 této dilei
piilohy a metoda interpolace se nepouzije.;
j)  bod 3.2.3.2.2 se nahrazuje timto:
»3.2.3.2.2 Vypocet jizdniho zatiZeni u jednotlivého vozidla
V piipadé, Ze interpola¢ni rodina pochdzi z jedné nebo vice rodin podle jizdniho zatizeni, vypocet
jednotlivého jizdniho zatiZeni se provede pouze v rdmci rodiny podle jizdniho zatizeni pouzitelné
na dané jednotlivé vozidlo.”;
k) bod 3.2.3.2.2.2 se nahrazuje timto:

,3.2.3.2.2.2 Valivy odpor jednotlivého vozidla“

»3.2.3.2.2.2.1 Jako vstup pro ucely metody interpolace se pouziji skute¢né hodnoty RRC u vybranych
pneumatik na zkusebnim vozidle L RR; a na zkuSebnim vozidle H RR,,. Viz bod 4.2.2.1 dil¢éi
piilohy 4.

Pokud pneumatiky na pfedni a zadni ndpravé vozidla L nebo H vykazuji rozdilnou hodnotu
RRC, vypocitd se vazeny pramér valivého odporu pomoci rovnice uvedené v bodé 3.2.3.2.2.2.3
této dil¢i prilohy.

3.2.3.2.2.2.2 U pneumatik jednotlivého vozidla musi byt hodnota koeficientu valivého odporu RR,,
nastavena na hodnotu RRC dané t¥{dy energetické c¢innosti pneumatik podle tabulky A4/2
v dilei piiloze 4.

V piipadg, kdy jednotlivd vozidla mohou byt doddna s tiplnou sadou kol a pneumatik a dplnou
sadou pneumatik pro jizdu na snéhu (oznacené symbolem s téfvrcholovou horou a snéhovou
vlockou — 3PMS) s koly nebo bez nich, nepovazuji se dodate¢nd kola/pneumatiky za volitelné
vybaveni.

Pokud pneumatiky na ptedni a zadni ndpravé patii do riznych tiid energetické Gcinnosti,
pouzZije se vazeny primér vypocteny podle rovnice uvedené v bodé 3.2.3.2.2.2.3 této dilci

piilohy.

Jsou-li zkusebni vozidla L a H vybavena stejnymi pneumatikami nebo pneumatikami se stejnym
koeficientem valivého odporu, musi se hodnota RR,,; pro tcely metody interpolace nastavit na
RR,,.

3.2.3.2.2.2.3  Vypocet vazeného priméru valivého odporu

RR, = (RR;, x mpp) + (RRz, x (1 —mp, )

kde:

X pfedstavuje vozidlo L, H nebo jednotlivé vozidlo.

RR, ;4 a RRyp, jsou skute¢né hodnoty RRC pneumatik na ptredni ndpravé u vozidla L,
resp. H, kg/t;

RR, s je hodnota RRC dané tiidy energetické ic¢innosti pneumatik podle tabulky
A4/2 v dil¢i ptiloze 4 u pneumatik na predni ndpravé u jednotlivého
vozidla, kg/t;

RR pa @ RRyjpa jsou skute¢né hodnoty RRC pneumatik na zadni ndpravé u vozidla L,

resp. H, kg/t;
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RRqra je hodnota RRC dané tiidy energetické uc¢innosti pneumatik podle tabulky
A4/2 v dilei piiloze 4 u pneumatik na zadni ndpravé u jednotlivého
vozidla, kg/t;

mp, ., je podil hmotnosti vozidla v provoznim stavu pfipadajici na pfedni
napravu;

RRx se nezaokrouhluji ani nezafazuji do kategorii podle tfid energetické Gi¢innosti pneumatik.”;

m) bod 3.2.3.2.2.3 se nahrazuje timto:
»3.2.3.2.2.3 Aerodynamicky odpor u jednotlivého vozidla“;

n) vkladaji se nové body 3.2.3.2.2.3.1 az 3.2.3.2.2.3.6, které znéji:

,3.2.3.2.2.3.1 Stanoveni aerodynamického vlivu volitelného vybaveni

U kazdé polozky volitelného vybaveni a tvaru karosérie ovliviiujici odpor se musi méfit aerody-
namicky odpor v aerodynamickém tunelu spliujicim pozadavky bodu 3.2 dil¢i piilohy 4
a ovéfeném schvalovacim orgdnem.

3.2.3.2.2.3.2 Alternativni metoda pro stanoveni aerodynamického vlivu volitelného vybaveni

Na zddost vyrobce a se souhlasem schvalovactho orgdnu je mozno ke stanoveni A(CxA)) pouZit
alternativni metodu (napf. simulaci, aecrodynamicky tunel nespliujici kritéria v dil¢i ptiloze 4),
jsou-li splnéna tato kritéria:

a) alternativni metoda musi spliiovat pfesnost A(C,xA) v rozmezi + 0,015 m? a dale, v pfipadé,
Ze se pouzije simulace, by méla byt podrobné ovéfena metoda vypocetni dynamiky kapalin,
aby se prokdzalo, Ze skutetné charakteristiky pritoku vzduchu kolem karosérie, véetné
velikosti rychlosti, sil nebo tlakii pfi pritoku, odpovidaji vysledkim ovéfovaci zkousky;

b) alternativni metoda se smi pouZit pouze u téch ¢asti ovliviiujicich aerodynamické vlastnosti
(napf. kol, tvarti karoserie, systému chlazeni), u nichz byla prokdzana rovnocennost;

¢) schvalovacimu orgdnu musi byt pfedem piedloZen doklad o rovnocennosti pro kazdou
rodinu podle jizdniho zatiZeni v pfipadé, Ze se pouzZije matematickd metoda, nebo kazdé ¢tyti
roky v piipadé, Ze se pouZije metoda méfeni, a v kazdém piipadé musi byt tento doklad
zaloZen na méfeni v aerodynamickém tunelu spliujicim kritéria této piilohy;

d) je-li hodnota A(C, x A) u konkrétni polozky volitelného vybaveni vice nez dvojndsobna
oproti hodnoté u volitelného vybaveni, které je uvedeno v dokumentaci k vozidlu, nesmi se
aerodynamicky odpor stanovit alternativni metodou, a

e) v ptipadé, Ze se zméni simula¢ni model, je nutno provést opétovné ovéfent.

3.2.3.2.2.3.3 Uplatnéni aerodynamického vlivu u jednotlivého vozidla

A(Cy % A¢ ), je rozdil v m? mezi soucinem koeficientu aerodynamického odporu a Celni plochy
jednotlivého vozidla a sou¢inem koeficientu acrodynamického odporu a ¢éelni plochy zkusebniho
vozidla L v dasledku volitelného vybaveni a tvarti karosérie tohoto vozidla, které se lisi od
volitelného vybaveni zkuSebniho vozidla L.

Tyto rozdily v aerodynamickém odporu A(C, x A) se musi stanovit s pfesnosti = 0,015 m2

A(C, * A),q je mozno vypocitat také pro soucet polozek volitelného vybaveni a tvarG karoserie
pii zachovéni pfesnosti £ 0.015 m? podle této rovnice:

n

A(Cp X Af) g = Z A(Cp x Ay);

i=1
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kde:

G, je koeficient aerodynamického odporu;

A je Celni plocha vozidla, v m?

n je pocet polozek volitelného vybaveni vozidla, ve kterych existuje rozdil mezi

jednotlivym vozidlem a zkuSebnim vozidlem L;

AC, x A), je rozdil v m? mezi souciny koeficientu aerodynamického odporu a celni strany
v disledku individudlniho prvku (i) vozidla a je pozitivai u polozky volitelného
vybaveni, kterd zvy3uje aerodynamicky odpor ve srovnani se zkuSebnim vozidlem
L, a naopak.
Soucet viech rozdila A(C,, x A), mezi zkuSebnimi vozidly L a H musi odpovidat A
(CD x Af)LH'

3.2.3.2.2.3.4 Definice tiplné aerodynamické delty mezi zkuSebnimi vozidly Ha L
Celkovy rozdil koeficientu aerodynamického odporu vyndsobeného ¢elni plochou mezi

zkudebnimi vozidly L a H se oznali jako A(C, x A), a zahrne se do viech piislusnych
zkugebnich protokoldi, v m2.

3.2.3.2.2.3.5 Dokumentace aerodynamickych vlivii
Zvyseni nebo snizeni soucdinu koeficientu aerodynamického odporu a ¢elni plochy vyjadiené
jako A(C, x A) pro viechny polozky volitelného vybaveni a tvary karosérie v rdmci interpola¢ni
rodiny, které:
a) maji vliv na aerodynamicky odpor vozidla a

b) maji byt zahrnuty do interpolace,

se uvede ve vSech piislusnych zkusebnich protokolech, v m2.

3.2.3.2.2.3.6 Dodate¢nd ustanoveni pro aerodynamické vlivy

Aerodynamicky odpor vozidla H se pouZije na celou interpola¢ni rodinu a hodnota A(C, x A),y
se nastavi na nulu, pokud:

a) zatizeni aerodynamického tunelu nedokdze pfesné stanovit hodnotu A(C,, x A)) nebo

b) u zkuSebnich vozidel H a L neexistuji Zddné polozky volitelného vybaveni ovliviiujici odpor,
které maji byt zahrnuty do interpola¢ni metody.”;

0) vbodé 3.2.3.2.2.4 se nadpis, prvni pododstavec a prvni vzorec nahrazuji timto:

,3.2.3.2.2.4 Vypocet koeficientt jizdniho zatiZeni pro jednotlivd vozidla

Koeficienty jizdntho zatiZeni f,, f, a f, (podle definice v dil¢i pfiloze 4) pro zkusebni vozidla H a L

se oznadi jako f,,, f; af, afy, f; af, . Upravend kiivka jizdniho zatiZeni u zkuSebniho vozidla

L se definuje takto:
Fo@v) =B+ fg xov e By < v

p) vbodé 3.2.3.2.3 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Tyto tfi soubory jizdnich zatiZeni je mozné odvodit z riznych rodin podle jizdniho zatiZzeni.;
q) vbodé 3.2.3.2.4 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

Vyrazy E, ,E, aE, aE,E,akE, sevypocitaji podle bodu 3.2.3.2.3 této dilci ptilohy.”;
r)  vbodé 3.2.3.2.5 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

Vyrazy E, ,E, aE; aE,E,akE, sevypocitaji podle bodu 3.2.3.2.3 této dilci ptilohy.”;
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s) dopliiuje se novy bod 3.2.3.2.6, ktery zni:
,3.2.3.2.6 Jednotlivda hodnota emisi CO, urCend v souladu s bodem 3.2.3.2.4 této dil¢i pilohy muze byt
zvysena vyrobcem ptvodniho zaf{zeni. V takovych pFipadech:
a) se fazové hodnoty CO, navysi o pomér zvy$ené hodnoty CO, vydélené vypoctenou hodnotou
CO,;
b) se hodnoty spotieby paliva navysi o pomér zvySené hodnoty CO, vydélené vypoctenou
hodnotou CO,.
Tim nejsou kompenzovany technické prvky, které by vyzadovaly, aby vozidlo bylo vynato
z interpola¢ni rodiny.";
t) bod 3.2.4.1.1.2 se nahrazuje timto:
,3.2.4.1.1.2 Valivy odpor jednotlivého vozidla“
u) vklddaji se nové body 3.2.4.1.1.2.1 az 3.2.4.1.1.2.3, které znégji:

,3.2.4.1.1.2.1 Jako vstup se pouZiji hodnoty koeficientu valivého odporu RRC pro vozidlo L,, (RR,) a pro
vozidlo Hy, (RR,,) vybrané podle bodu 4.2.1.4 dil¢i prilohy 4.

Pokud pneumatiky na ptedni a zadni ndpravé vozidla L,, nebo H,, vykazuji rozdilnou hodnotu
RRC, vypocitd se vaZeny primér valivého odporu pomoci rovnice uvedené v bodé 3.2.4.1.1.2.3
této dil¢i prilohy.

3.2.4.1.1.2.2 U pneumatik jednotlivého vozidla musi byt hodnota koeficientu valivého odporu RRind
nastavena na hodnotu RRC dané t¥{dy energetické Gicinnosti pneumatik podle tabulky A4/2
v dilei piloze 4.

V ptipadé, kdy jednotlivd vozidla mohou byt dodéna s Gplnou sadou kol a pneumatik a tplnou
sadou pneumatik pro jizdu na snéhu (oznacené symbolem s téfvrcholovou horou a snéhovou
vlockou — 3PMS) s koly nebo bez nich, nepovazuji se dodatecnd kola/pneumatiky za volitelné
vybaveni.

Pokud pneumatiky na ptedni a zadni ndpravé patii do riznych tiid energetické Gcinnosti,
pouzije se vaZeny primér vypocteny pomoci rovnice v bodé 3.2.4.1.1.2.3 této dil¢i piilohy.

Pouzije-li se pro vozidla L, a H,, stejny valivy odpor, nastavi se hodnota RR, , pro ticely metody
rodiny podle matice jizdniho zatiZeni na hodnotu RRy,, .

3.2.4.1.1.2.3  Vypocet vazeného priméru valivého odporu

RR, = RRp, * mpp) + (RR g, x (1 —mp,;, )

kde:

X pfedstavuje vozidlo L, H nebo jednotlivé vozidlo;

RR jira @ RRypypa jsou skute¢né hodnoty RRC pneumatik na ptedni ndpravé u vozidla L,
resp. H, kgft;

RR, s je hodnota RRC dané ti{dy energetické tcinnosti pneumatik podle
tabulky A4/2 v dil¢i pfiloze 4 u pneumatik na pfedni nédpravé
u jednotlivého vozidla, kg/t;

RR s @ RRpjyra jsou skutené hodnoty koeficientu valivého odporu pneumatik
na zadni ndpravé u vozidla L, resp. H, kg/t;

RR, x4 je hodnota RRC dané tfidy energetické Gcinnosti pneumatik podle
tabulky A4/2 v dil¢i priloze 4 u pneumatik na zadni ndpravé
u jednotlivého vozidla, kg/t;

mp, ., je podil hmotnosti vozidla v provoznim stavu piipadajici na pfedni

napravu.



27.11.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 301/261
RR, se nezaokrouhluji ani nezafazuji do kategorii podle tfid energetické i¢innosti pneumatik.”;
v) v bodé 3.3.1.1 se slova ,1.2.1.3.1 dil¢f ptilohy 6“ (dva vyskyty) nahrazuji slovy ,2.1.3.1 diléi piilohy 6%

w) bod 4 se nahrazuje timto:

X)

»4. Stanoveni PN

PN se vypocitd pomoci této rovnice:

kde:

~ Vxkx (Cxf-Cxfy) x 103
n d

PN

PN je pocet emitovanych ¢dstic, v ¢asticich na kilometr;

\

N

je objem zfedéného vyfukového plynu v litrech za zkousku (pouze po primdrnim fedéni v piipadé
dvojitého fedéni) a korigovany na normdln{ podminky (273,15 K (0 °C) a 101,325 kPa);

je kalibracni faktor ke korekci hodnot naméfenych pomoci pocitadla PNC na troveri referenéniho
piistroje, jestlize se tak ned&je ptimo uvnité PNC. Uplatiiuje-li se kalibra¢ni faktor uvnitf pocitadla PNC,
mé kalibra¢n{ faktor hodnotu 1,

je korigovand koncentrace poctu ¢dstic ve ziedéném vyfukovém plynu vyjadrend jako aritmeticky
pramér &astic na cm?® ze zkousky emisi zahrnujici Gplné trvani zkuSebniho cyklu. Nejsou-li vysledné
hodnoty stiedni objemové koncentrace C z pocitadla PNC méfeny za normélnich podminek
(273,15 K (0 °C) a 101,325 kPa), provede se korekce koncentraci na uvedené podminky C;;

je koncentrace poctu ¢astic v fedicim vzduchu nebo v pozadi fedictho tunelu povolend schvalovacim
orgdnem, v Casticich na cm?, korigovand o ndhodné vychylky a na normélni podminky (273,15 K
(0 °C) a 101,325 kPa);

je redukéni faktor stfedni koncentrace astic ze separdtoru VPR pii nastaveni fedéni pouZzitém
u zkousky;

je redukéni faktor stfedni koncentrace &dstic ze separatoru VPR pfi nastaveni fedéni pouzitém k méfeni
pozadi;

je ujetd vzdalenost odpovidajici ptislusnému zkusebnimu cyklu, km.

se vypocitd pomoci této rovnice:

kde:

je oddélené naméfend hodnota koncentrace poctu ¢astic ve ziedéném vyfukovém plynu podle pocitadla
PNC, v &asticich na cm?, korigovand o ndhodné vychylky;

je celkovy pocet oddélenych méfeni koncentrace poctu Cdstic provedenych béhem pifslusného
zkusebniho cyklu a vypocitd se pomoci této rovnice:

n=txf
kde:
je doba trvani ptislusného zkusebniho cyklu, s;

je frekvence zdznamu tdaji pocitadlem ¢astic, Hz.*;

bod 4.1 se zruduje;
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y)

aa)

ab)

ac)

v bodé 5 se fadek tykajici se ,v,“ (3 vyskyty) nahrazuje timto:

,v, je cilova rychlost v ¢ase t, v km/h,*

bod 6.2.1 se nahrazuje timto:

,60.2.1 Pro vypocet spotfeby paliva se pouZije obecnd rovnice v bodé 6.12 této dil¢i piilohy s pouZitim poméri
H/C a O/C*

v bodé 6.13 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Se souhlasem schvalovactho orgdnu a u vozidel pouzivajicich jako palivo plynny nebo kapalny vodik se
vyrobce muze rozhodnout vypocitat spotfebu paliva bud s pouzitim rovnice pro vypocet FC uvedené niZe,
nebo pomoci metody pouZivajici standardni protokol, jako je SAE J2572.%

body 7, 7.1 a 7.2 se nahrazuji timto:

,7. Indexy jizdni kfivky
7.1 Obecny pozadavek

Predepsand rychlost mezi ¢asovymi body v tabulkich A1/l az A1/12 se stanovi metodou linedrni
interpolace pfi frekvenci 10 Hz.

V piipadé, Ze je peddl akcelerdtoru plné sesldpnut, musi se pro vypocet indexd jizdni kiivky v takovych
Casovych usecich pouzit predepsand rychlost, a nikoli skute¢nd rychlost vozidla.

V piipadé vozidel PEV zahrnuje vypocet indext jizdni kiivky vSechny cykly a fize WLTC dokoncené pied
vyskytem kritéria pro pferuseni postupu, jak je uvedeno v bodé 3.2.4.5 dil¢i ptilohy 8.
7.2 Vypocet indext jizdni kiivky
Nasledujici indexy se vypoctou podle SAE J2951 (revize z ledna 2014):
a) IWR: hodnoceni ohledné iner¢ni price, v procentech;

b) RMSSE: kvadraticky pramér chyby rychlosti, v km/h.

7.3 Kritéria pro indexy jizdni kiivky
V piipadé zkousky schvdleni typu musi indexy spliiovat nasledujici kritéria:
a) IWR musi byt v rozmezi — 2,0 aZ + 4,0 procent;
b) RMSSE musi byt mensi nez 1,3 km/h.*

dopliuje se novy bod 8, ktery zni:

,8. Vypocet pomért nfv

Poméry n/v se vypocitaji pomoci této rovnice:

<E) = (1 X Tyge X 60 000)/(Ugyn X 3,6)

v i
kde:
n jsou otdcky motoru, v min-’;
v je rychlost vozidla, v km/h;
I, je pfevodovy pomér pfi rychlostnim stupni i;
I, pfevodovy pomér ndpravy;
Uy,  je dynamicky obvod valeni pneumatik hnaci ndpravy a vypocitd se pomoci této rovnice:

H/W
Udyn = 3,05 x (2 (KW) X W+ (R X 25,4))
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kde:

H/W pomér stran pneumatiky, napt. ,45 pro pneumatiku 225/45 R17;

W je sitka pneumatiky, v mm; napf. ,225 pro pneumatiku 225/45 R17;

R je primér pneumatiky, v palcich; napt. ,17 pro pneumatiku 225/45 R17.

Uy, se zaokrouhli na celé milimetry.

Pokud je hodnota U, odlisnd pro predni a zadni ndpravy, pouzije se hodnota nfv pro hlavni hnaci

ndpravu. Na zddost musi byt schvalovacimu orgdnu poskytnuty nezbytné informace pro tuto volbu.*;

35) dil¢i piiloha 8 se méni takto:

a)

body 1.1 a 1.2 se nahrazuji timto:

,1.1 Jednotky, pfesnost a rozliSeni elektrickych parametri

Jednotky, pfesnost a rozliSeni méfeni musi odpovidat tabulce A8/1.

Tabulka A8/1

Parametry, jednotky, pfesnost a rozliSeni méfeni

Parametr Jednotky Pfesnost Rozliseni

Elektricka energie (!) Wh + 1 procento 0,001 kWh (3
Elektricky proud A 0,3 procenta FSD nebo 01A

t 1 procento hodnoty

odectu (%) (¥
Elektrické napéti % + 0,3 procenta FSD nebo 01V

t 1 procento hodnoty

odectu (%)

(1
(2
(3
(

4

Vybaveni: staticky elektromér.
Méfi¢ watthodin pro sti{davy proud t¥{dy 1 podle normy IEC 62053-21 nebo rovnocenny.
Podle toho, kterd z hodnot je vétsi.

Frekvence integrace proudu 20 Hz nebo vyssi.

1.2 ZkouSeni emisi a spotieby paliva

Parametry, jednotky a pfesnost méfeni jsou stejné jako parametry,

vyzadované u vozidel s vyhradné spalovacim motorem.”;

v bodé 1.3 se tabulka A8/2 nahrazuje timto:

,Tabulka A8/2

jednotky a

Jednotky a pfesnost konenych vysledki zkousky

pfesnost méfeni

Parametr Jednotky Presnost konec¢nych vysledka zkousky
PER, (3), PER, AER, (3), AER, km Zaokrouhleno na nejblizsi celé ¢islo
EAER ) (O EAER, RCDA ("), Repe
EHCCS ) (), FCepy FC,qighea PO VOZI- 1/100 km | Zaokrouhleno na jedno desetinné misto
aH
FCey, (%) pro vozidla FCHV kg/100 km | Zaokrouhleno na dvé desetinnd mista
Meoscsip s Meoacor Mcoaweighted glkm Zaokrouhleno na nejblizsi celé ¢islo
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Parametr Jednotky Presnost konec¢nych vysledkd zkousky
ECy) (), ECyp ECuccpr ECycneighea Wh/km Zaokrouhleno na nejblizsi celé ¢islo
E. kwh Zaokrouhleno na jedno desetinné misto
(") neni parametr pro jednotlivd vozidla.
(3 (p) znamend posuzovanou dobu, coz mize byt fize, kombinace fdzi nebo cely cyklus.
¢) body 1.4.1.1 a 1.4.1.2 se nahrazuji timto:
,1.4.1.1 Referen¢ni zkusSebni cyklus pro vozidla tfidy 3 je specifikovan v bodé 3.3 dil¢i ptilohy 1.
1.4.1.2 U vozidel PEV je mozno u zkusebnich cyklti podle bodu 3.3 dil¢i piilohy 1 pouZit postup sniZeni
rychlosti podle bodii 8.2.3 a 8.3 dil¢i pifilohy 1 nahrazenim jmenovitého vykonu maximdalnim
Cistym vykonem v souladu s pfedpisem EHK OSN ¢&. 85. V takovém piipadé je cyklus se sniZenou
rychlosti referenénim zku$ebnim cyklem.”
d) body 1.4.2.2 a 1.5 se nahrazuji timto:
,1.4.2.2 Piislusny méstsky zkusebni cyklus WLTP
Meéstsky zkuSebni cyklus WLTP (WLTC,,) pro vozidla tfidy 3 je specifikovin v bodé 3.5 dil¢i
piilohy 1.
1.5 Vozidla OVC-HEV, NOVC-HEV a PEV s manudlni pfevodovkou
Vozidla musi jet v souladu s ovlddacem fazeni rychlosti, pokud je k dispozici, nebo v souladu
s pokyny vyrobce uvedenymi v pirucce.”;
e) body 2, 2.1 a 2.2 se nahrazuji timto:
2. Zabéh zkusebniho vozidla
Vozidlo zkou$ené v souladu s touto piilohou musi byt v dobrém technickém stavu a musi byt zajeté
podle doporuceni vyrobce. V piipadé, Ze jsou systémy REESS provozovdny pii teploté vyssi nez rozpéti
normdlni provozni teploty, musi se operdtor fdit postupem doporucenym vyrobcem vozidla, aby se
teplota systému REESS udrZela v béZném provoznim rozpéti. Vyrobce dolozi, Ze systém Fizené teploty
u systému REESS neni mimo provoz ani nemd sniZenou tcinnost.
2.1 Vozidla OVC-HEV a NOVC-HEV musi byt zajeta v souladu s pozadavky bodu 2.3.3 dil¢i piilohy 6.
2.2 Vozidla NOVC-FCHV musi mit najeto alespori 300 km s namontovanym palivovym ¢lankem a REESS.
f)  dopliuji se nové body 2.3 a 2.4, které znéji:
,2.3 Vozidla PEV musi mit najeto alespori 300 km nebo jednu vzdilenost na plné nabiti, podle toho, kterd
z téchto vzdalenosti je delsi.
2.4  Vsechny systémy REESS, které nemaji vliv na hmotnostni emise CO, nebo spotiebu H,, jsou
z monitorovani vylouceny.”;
g) bod 3.1.1.2 se nahrazuje timto:

»,3.1.1.2 Pokud vozidlo nemtze pfislusny zkusebni cyklus absolvovat v ramci dovolenych odchylek od kiivky
rychlosti podle bodu 2.6.8.3 dil¢i ptilohy 6, musi byt pedal akcelerdtoru, neni-li stanoveno jinak,
zcela sesldpnut do okamziku, kdy je pozadované kiivky rychlosti znovu dosazeno.”;
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h) bod 3.1.2 se nahrazuje timto:

»3.1.2 Nucené chlazeni popsané v bod¢ 2.7.2 dil¢i prilohy 6 se pouzije pouze pii zkousce typu 1 v rezimu
nabijeni-udrzovani u vozidel OVC-HEV podle bodu 3.2 této dil¢i pfilohy a pti zkouseni vozidel NOVC-
HEV podle bodu 3.3 této dil¢i piilohy.

i)  vbodé 3.2.4.4 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,U vozidel, kterd nejsou schopna ziistat v rezimu nabijeni-udrzovani po dobu tplného pfislusného zkusebniho
cyklu WLTP, je konce zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni dosaZzeno v okamziku, kdy se na standardni
palubni pfistrojové desce objevi ozndmend, Ze je tieba vozidlo zastavit, nebo v okamziku, kdy vozidlo po ¢tyti
nebo vice po sobé jdoucich sekund pfekro¢i pfedepsanou dovolenou odchylku od kiivky rychlosti. Peddl
akcelerdtoru musi byt zcela uvolnén a vozidlo musi byt pomoci brzdy do 60 sekund uvedeno do klidového
stavu.;

j)  bod 3.2.4.7 se nahrazuje timto:

»3.2.4.7 V kazdém jednotlivém p#islusném zkuSebnim cyklu WLTP zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni
musi byt splnény mezni hodnoty normovanych emisi podle bodu 1.2 dil¢i piilohy 6.

k) bod 3.2.5.3.3 se nahrazuje timto:

»3.2.5.3.3 PH zkousce podle bodu 3.2.5.3.1 této diléi ptilohy musi byt splnény piislusné mezni hodnoty
normovanych emisi podle bodu 1.2 dil¢i p¥ilohy 6.%

)  bod 3.3.1.1 se nahrazuje timto:
,3.3.1.1 Vozidla se stabilizuji v souladu s bodem 2.6 diléi piilohy 6.
Kromé pozadavki bodu 2.6 dil¢i prilohy 6 je moZno troven stavu nabiti trakce systému REESS pro
tcely zkousky v rezimu nabijeni-vybijeni nastavit pred stabilizaci podle doporuceni vyrobce, aby se
dosdhlo zkousky za provozu v reZimu nabijeni-udrzovani.*;
m) bod 3.3.1.2 se nahrazuje timto:
»3.3.1.2 Vozidla musi byt odstavena v souladu s bodem 2.7 dil¢i pFilohy 6.4

n) bod 3.3.3.3 se nahrazuje timto:

,3.3.3.3 PH zkousce typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovani musi byt splnény pfislusné mezni hodnoty
normovanych emisi podle bodu 1.2 dil¢i ptilohy 6.%

o) bod 3.4.1 se nahrazuje timto:

,3.4.1 Obecné pozadavky

Zkusebni postup ke stanoveni akéniho dosahu vyhradné na elektfinu a spotieby elektrické energie se
zvoli podle odhadovaného akéniho dosahu vyhradné na elektfinu (PER) u zkusebniho vozidla z tabulky
A8[3. V pripadé¢, Ze se pouzije metoda interpolace, zvoli se pFislusny zkusebni postup podle hodnoty
PER vozidla H v rdmci konkrétni interpola¢ni rodiny.

Tabulka A8/3

Postupy ke stanoveni akéniho dosahu vyhradné na elektfinu a spotfeby elektrické energie

Prislusny zkusebni cyklus Odhadovand hodnota PER ... Prislusny zkuSebni postup
Zku§ebn1’, cykluvs, Pf’dle bodu | .. je mensi nez délka tif pislus- | Zkusebni postup pfi zkousce typu
1.4.2.1 této dilef pilohy. nych zkugebnich cyklt WLTP. 1 s po sobé nésledujicimi cykly

(podle bodu 3.4.4.1 této dil¢i pii-
lohy).
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Prislusny zkusebni cyklus Odhadovand hodnota PER ... Prislusny zkuSebni postup

... je stejnd nebo vétsi nez délka 3 | Zkrdceny zkuSebni postup pii
piislusnych  zkuSebnich  cykld | zkousce typu 1 (podle bodu 3.4.4.2
WLTP. této dil¢i ptilohy).

Meéstsky cyklus podle bodu | ... za pfislusny zkuSebni cyklus | Zkusebni postup pii zkousce typu
1.4.2.2 této dil¢i piilohy. WLTP neni k dispozici. 1 s po sob& ndsledujicimi cykly
(podle bodu 3.4.4.1 této dil¢i pii-
lohy)

Pred zkouskou pfedlozi vyrobce schvalovacimu orgdnu doklady tykajici se odhadovaného akéniho
dosahu vyhradné na elektfinu (PER). V ptipadé¢, Ze se pouZije metoda interpolace, stanovi se pfislusny
zkuSebni postup na zdkladé odhadované hodnoty PER vozidla H v rdmci dané interpola¢ni rodiny.
Hodnota PER stanovend piislusnym zkuSebnim postupem musi potvrdit, Ze byl pouZit spravny
zkuebni postup.

Postup zkousky pro zkusebni postup pfi zkousce typu 1 s po sobé ndsledujicimi cykly popsany
v bodech 3.4.2, 3.4.3 a 3.4.4.1 této dil¢i pFilohy a odpovidajici profil stavu nabiti systému REESS jsou
zndzornény na obrdzku A8.App1/6 v dodatku 1 této dil¢i pFilohy.

Postup zkousky pro zkrdceny zkuSebni postup pii zkousce typu 1 popsany v bodech 3.4.2, 3.4.3
a 3.4.4.2 této dilei piilohy a odpovidajici profil stavu nabiti systému REESS jsou zndzornény na
obrazku A8.App1/7 v dodatku 1 k této dil¢i ptiloze.”;

p) bod 3.4.3 se nahrazuje timto:

,3.4.3 Volba fidi¢em volitelného reZzimu

U vozidel vybavenych Fidicem volitelnym reZimem se zvolf rezim pro zkousku podle bodu 4 dodatku 6
k této dil¢i priloze.

q v bodé 3.4.4.1.1 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,Preruseni jizdy fidicem a/nebo operdtorem jsou povolena pouze mezi zkudebnimi cykly a s maximdlni
celkovou dobou pferuseni 10 minut. BEhem preruseni jizdy musi byt hnaci dstroji vypnuto.;

r) bod 3.4.4.1.3 se nahrazuje timto:

»3.4.4.1.3 Kritérium pro preruseni postupu
Kritérium pro pferuseni postupu je splnéno v okamziku, kdy vozidlo pfekro¢i pfedepsané dovolené
odchylky od kiivky rychlosti stanovené v bodé 2.6.8.3 dil¢i piilohy 6 po 4 nebo vice po sobé

jdoucich sekund. Musi se uvolnit pedal akceleratoru. Vozidlo se musi pomoci brzd do 60 sekund
uvést do klidového stavu.”;

s)  vbodé 3.4.4.2.1 se prvni pododstavec pod obrazkem A8/2 nahrazuje timto:

,Dynamické tseky DS, a DS, se pouZiji pro vypocet spotieby energie posuzované faze, ptislusného méstského
cyklu WLTP a piislusného zkusebniho cyklu WLTP.;

t)  bod 3.4.4.2.1.1 se nahrazuje timto:

,3.4.4.2.1.1 Dynamické tseky

Kazdy dynamicky tsek DS, a DS, sestdvd z piislusného zkuSebniho cyklu WLTP v souladu
s bodem 1.4.2.1 této dil¢i ptilohy a ndsledné prislusného méstského zkusebniho cyklu WLTP
v souladu s bodem 1.4.2.2 této dil¢i pFilohy.”;
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u) v bodé 3.4.4.2.1.2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Konstantni rychlost v tsecich CSS,, a CSS; musi byt totoznd. Pouzije-li se metoda interpolace, musi byt stejnd
konstantn{ rychlost pouzita v rdmci celé interpola¢ni rodiny.”;

v) v bodé 3.4.4.2.1.3 tabulce A8/4 se popis sloupct nahrazuje timto:

Maximalni celkovd délka pferuseni

,Ujetd vzdalenost v tseku s konstantni rychlosti CSS,, (v km) (v min)*

w) bod 3.4.4.2.3 se nahrazuje timto:

»3.4.4.2.3 Kritérium pro preruseni postupu

Kritérium pro pferuseni postupu je splnéno v okamziku, kdy vozidlo pfekro¢i pfedepsanou
dovolenou odchylku od kiivky rychlosti stanovenou v bodé 2.6.8.3 dil¢i ptilohy 6 po dobu 4 nebo
vice po sobé jdoucich sekund ve druhém tseku s konstantni rychlosti CSS;. Musi se uvolnit pedal
akceleratoru. Vozidlo se musi pomoci brzd do 60 sekund uvést do klidového stavu.

x) bod 4.1.1.1 se méni takto:

i)

nadpis se nahrazuje timto:

,Postup pro vypocet kone¢nych vysledki zkousky po jednotlivych krocich pti zkousce typu 1 v rezimu
nabijeni-udrzovani u vozidel NOVC-HEV a OVC-HEV*;

tabulka A8/5 se nahrazuje timto:

JTabulka A8/5

Vypocet koneénych hodnot plynnych emisi v rezimu nabijeni-udrzovani

Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Dilei Nezpracované Hmotnostn{ emise v rezimu nabfjeni- | M, v g/km; 1
piiloha 6 vysledky zkousek udrzovani Mcoscsprr V glkm.

Body 3 az 3.2.2 dil¢i piilohy 7.
Vystup M s, v glkm; Vypocet hodnot kombinovaného cy- | M., v glkm; 2
z kroku &. 1 | Meg, s, V gkm. | klu v rezimu nabijeni-udrzovani: Meorcser V glkm.
této tabulky. zp Micsp1 ¥ d,
Micscr = T
Mooy csry = Zp Mcozcspa X dp
Csc, —Zp d,
kde:

Micser e szledek hhn}otnostm,ch,
emisi v rezimu nabijeni-udrzovini
v prabéhu celého cyklu;

Mcorcsca je Vysledek hmotnostnich
emisi CO, v rezimu nabijeni-udrzo-
vani v pribéhu celého cyklu;

d_jsou ujeté vzdalenosti v jednotlivych

fazich cyklu p.
Vystup Mcoscsprs V 8lkm; | Korekce zmény elektrické energie v sy- | Mg, s, 5 V g/km; 3
zkrokd €. 1 | Moy cscp V glkm. stému REESS Meorcse s v glkm.
a 2 této y PR TR
B 4.1.1.2 az 4.1.1. 1 -
tabulky. ody az 5 této dil¢i pi

lohy.




L 301/268

Utedni véstnik Evropské unie

27.11.2018

Zdroj

Vstup

Proces

Vystup

Krok ¢.

Vystup
z kroku ¢. 2
a 3 této
tabulky.

M50 Vv glkm;
MCOZ,CS,C,3’ v g/km

Korekce hmotnostnich emisi v rezimu
nabfjeni-udrzovini u vSech vozidel
vybavenych periodicky se regeneruji-
cimi systémy K, podle dil¢i piilohy 6
dodatku 1.

Micses = Ki * Migge

nebo
M

a

K +M

iCsed B .CS.c.2

Meoacses = Keoag, X Mceoacses
nebo
MCOZ,CS,C,4 == KCOZ,Ki + MCOZ,CS,CJ

Aditivni kompenzace nebo multipli-
ka¢ni faktor, ktery se méd pouzit v sou-
ladu se stanovenim K.

Neni-li postup K; pouzitelny:
M M

icsed — Micse

Mcoscses = Meoacses

M, csep Vv glkm;
MCOZ,CS,C,4’ v g/km

4a

Vystup

z krokti ¢. 3
a 4a této
tabulky.

Meorcsps V glkm;

Meorcses V glkm;
Meorcsen V glkm.

Je-li postup K; pouzitelny, sladte fa-
zové hodnoty CO, s hodnotou kom-
binovaného cyklu:

M Mcoz,cs,p,z x AF
pro kazdou fdzi cyklu p;
kde:

CO2CSp4 Ki

MCO2 CS,c,4
AFKi = —

MCO2,CS,C,3

Neni-li postup K; pouzitelny:

Mcoscsps = Mcoacsps

Meorcspar V glkm.

4b

Vystup
z kroku ¢. 4
této tabulky.

Micsea V glkm;
Meoscspa V glkm;
Meoscsca v gkm;

Korekce ATCT podle bodu 3.8.2 dil¢i
piilohy 6a.

Faktory zhorSeni vypoctené a pouzité
podle prilohy VIL

Micses v glkm;
Meoscses V glkm;
Mcoscsps V glkm.

5

Vysledek
jednotlivé
zkousky.

Vystup
z kroku ¢. 5
této tabulky.

Pro kazdou
zkousku: M; ¢ 5,
v g[km; Meorcses
v g/km; MCOZ,CS,p,S’
v g/km.

Zpramérovani zkousek a deklarovana
hodnota podle bodti 1.2 az 1.2.3 dil¢i
piilohy 6.

M, s v glkm;

Meoscsee v glkm;
MCOZ,CS,p,G’ v glkm;
M

C0O2,CS,c,declared?
v g/km.

6

M, s Vysledky
zkousky typu 1

na zkusebnim

vozidle.
Vystup Meorcsce V glkm; Sladéni fizovych hodnot. Mcoscser V glkm; 7
z kroku ¢. 6 xcoz,cs,p,e’ velkm: | pod 1.2.4 dilci prilohy 6 Meoscspr v gfkm. 1y, Vsledky

této tabulky.

C0O2,CS,c,declared?
v g/km.

a:

Meozcser = Meoacscdectared

zkousky typu 1
na zkuebnim
vozidle.
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Vystup Pro kazdé zkusebni | Bylo-li kromé zkusebniho vozidla H | M, v g/km; 8
z kr0}<ﬁ ¢. 6 |vozidloHalL: zkotvl?eno Vtaké 'zku§ebn? quidlo L | Megy cserp V glkm; Vysledek
a 7 této M ., v g/km; a piipadné vozidlo M, je V)‘Is!edn(v)vu/ Meoscspre V 8k u interpola¢n
tabulky. Moo v gfkm; hodvnotou normoy’anychv emisi VySS | potid bylo rodiny.
e gkm, |2 téchto dvou, pifpadné tif hodnot, | 0 <. "0 1o L o
cozcspr kterd se oznadi jako M, .. L Konecny V)’Sleiek
Cs, M , p
V piipadé kombinovanych emisi THC | ) 02V ‘\ng//kﬁ' norrélr(;l\i';linyc
+ NO, se deklaruje nejvyssi hodnota |~ “©>S»¥ SIXIL: ‘
sou¢tu odkazujici bud na vozidlo H, a}?okudvbylo 5
nebo na vozidlo L, nebo piipadné na | pifpadné zkouseno
vozidlo M. vozidlo M:
Jinak, pokud nebylo zkouseno vozidlo | Mcoscscnr vV glkm;
L nebo p¥{padné vozidlo M, plati Meoy cspae v glkm;
Micse = Mices
U CO, se pouziji hodnoty odvozené
v kroku ¢. 7 této tabulky.
Hodnoty CO, se zaokrouhli na dvé
desetinnd mista.
Vystup Mceoscse V glkm; | Vypocet hmotnostnich emisi CO, | Mcg, cscing V 2/km; 9
z kroku €. 8 | Mg, cspp Vv glkm; | podle bodu 4.5.4.1 této dil¢i prilohy | Mo, cspine Vv g/km. Visledek
této tabulky. | po1id bvlo u jednotlivych vozidel v ramci inter- ui edynotlivého
zkouéeng vozidlo L: | Polacni rodiny. : vozidla.
Megycspr v gfkm; i—l&ir:l(l)lt(}é uCI(ZEg /sze zaokrouhli v souladu Konecny vysledek
Moy cspr v glkm ' €O,

a pokud bylo
piipadné zkouseno
vozidlo M:
Meoscsemw V glkm;
co2,cspm ¥ glkm;

y) vbodé 4.1.1.3 se fadek tykajici se .M, o“ nahrazuje timto:

”MCOLCS

udrzovani podle tabulky A8/5, krok ¢. 3, v g/km;*;

z)  vbode 4.1.1.4 se fadky tykajici se ,Mco, s, @ Moy csnp Nahrazuji timto:

”MCOZ,CS,p

M

C0O2,CS,nb,p

nabijeni-udrzovani podle tabulky A8/5, krok ¢. 3, v g/km;

je hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-udrovani pfi zkousce typu 1 v rezimu nabijeni-

je hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-udrzovani ve fazi p zkousky typu 1 v reZimu

je nevyvazend hmotnostni emise CO, ve fizi p zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovani,

kterd neni korigovdna o energetickou bilanci, uréend podle tabulky A8/5, krok ¢. 1, v g/km;*;

aa) vbodé 4.1.1.5 se fadek tykajici se ,Mcq, s,  Nahrazuje timto:

M

»*¥1C02,CS,nb,p

je nevyvazend hmotnostni emise CO, ve fazi p zkousky typu 1 v reZimu nabfijeni-udrZovdni,
2

kterd neni korigovana o energetickou bilanci, uréend podle tabulky A8/5, krok ¢. 1, v g/km;*;

ab) v bodé 4.1.2 se posledni 2 pododstavce nahrazuji timto:

.V piipadé, Ze se pouzije metoda interpolace, bude k pocet fazi projetych do konce pfechodového cyklu
vozidla L n,, .
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Je-li pocet prechodovych cykli projetych vozidlem H nya,, a pfipadné pocet prechodovych cykli projetych
jednotlivym vozidlem v rdmci dané interpolacni rodiny vozidel n., , niZsf nez pocet pfechodovych cyklt
projetych vozidlem L n,,, ,, musi se do vypoctu zahrnout potvrzovaci cyklus vozidla H a ptipadné potvrzovaci
cyklus jednotlivého vozidla. Hmotnostni emise CO, v kazdé fizi potvrzovaciho cyklu se poté koriguji na
spotfebu elektrické energie s nulovou hodnotou EC,c,; = 0 s pouZitim koeficientu korekce CO, podle
dodatku 2 k této dil¢f pifloze.”;

ac) vbodé 4.1.3.1 se posledni 2 pododstavce nahrazuji timto:

L,V piipadé, Ze se pro i = CO, pouzije metoda interpolace, bude k pocet fazi projetych do konce ptechodového
cyklu vozidlem L n, .

Je-li pocet prechodovych cykli projetych vozidlem H n,, a pfipadné pocet prechodovych cykli projetych
jednotlivym vozidlem v rdmci dané interpola¢ni rodiny vozidel n, , nizsi nez pocet piechodovych cyklt
projetych vozidlem L n,, ,, musi se do vypoctu zahrnout potvrzovaci cyklus vozidla H a pfipadné potvrzovaci
cyklus jednotlivého vozidla. Hmotnostni emise CO, v kazdé fizi potvrzovactho cyklu se poté koriguji na
spotfebu elektrické energie s nulovou hodnotou EC,c.,; = 0 s pouZitim koeficientu korekce CO, podle
dodatku 2 k této dil¢&f pifloze.”;

ad) bod 4.2.1.2.1 se méni takto:
i) nadpis se nahrazuje timto:

,4.2.1.2.1 Postup pro vypocet kone¢nych vysledka spotteby zkusebniho paliva po jednotlivych krocich pti
zkousce typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovani u vozidel NOVC-FCHV*;

ii) v tabulce A8/7 se fddek pro krok ¢. 3 nahrazuje timto:

Vystup z kroku ¢. | FC.,, v kg/100 FCrc 5 = FCosc) FCe. 3 v kg[100 3
2 této tabulky. km. km. Vysledek jednot-
livé zkousky.
iii) v tabulce A8/7 se fddek pro krok ¢. 4 nahrazuje timto:
Vystup z kroku & Pro kazdou Zpramérovani zkousek a deklaro- | FC,, v kg/100 | 4¢
3 této tabulky. zkousku: FC(_;, | vand hodnota podle bodli 1.2 az km.

v kg/100 km. 1.2.3 v¢etné diléi piilohy 6.

ae) v bodé 4.2.2 se posledni 2 pododstavce nahrazuji timto:

.V piipadé, Ze se pouzije metoda interpolace, bude k pocet fazi projetych do konce pfechodového cyklu
vozidla L n, .
Je-li pocet prechodovych cyklt projetych vozidlem H n,, a pfipadné pocet pfechodovych cykli projetych
jednotlivym vozidlem v rdmci dané interpola¢ni rodiny vozidel ns , nizsf nez pocet pfechodovych cykl
projetych vozidlem L n,, , musi se do vypoctu zahrnout potvrzovaci cyklus vozidla H a ptipadné potvrzovaci
cyklus jednotlivého vozidla. Spotieba paliva u kazdé fize potvrzovaciho cyklu se vypocte podle bodu 6 dilci
piilohy 7 s normovanymi emisemi v prabéhu celého potvrzovaciho cyklu a pfislusnymi fizovymi hodnotami
CO,, které se koriguji na spotiebu elektrické energie s nulovou hodnotou EC,,,; = 0 s pouzitim korekéntho
koeficientu hmotnostnich emisi CO, (K.,,) podle dodatku 2 k této dil¢i priloze.”;

af) bod 4.2.3 se méni takto:
i) posledni 2 pododstavce se nahrazuji timto:

,V ptipadé, Ze se pouzije metoda interpolace, bude k pocet fazi projetych do konce pfechodového cyklu
vozidla L n, .
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Je-li pocet prechodovych cykli projetych vozidlem H ne,, a piipadné pocet piechodovych cyklii projetych
jednotlivym vozidlem v rdmci dané interpolacni rodiny vozidel n,., , nizsi nez pocet ptechodovych cyklt
projetych vozidlem L n, ,, musi se do vypoctu zahrnout potvrzovaci cyklus vozidla H a ptipadné
potvrzovaci cyklus jednotlivého vozidla.”;

ii) dopliiuje se novy pododstavec, ktery zni:

,Spotfeba paliva u kazdé faze potvrzovactho cyklu se vypocte podle bodu 6 dil¢i piilohy 7 s normovanymi
emisemi v prabéhu celého potvrzovactho cyklu a piislusnymi fdzovymi hodnotami CO,, které se koriguji
na spotiebu elektrické energie s nulovou hodnotou ECp ., = 0 s pouZitim korekéniho koeficientu

hmotnostnich emisi CO, (K, podle dodatku 2 k této dil¢i pfﬂ(J)ze.“;

ag) bod 4.3.1 se nahrazuje timto:

,4.3.1 Spotteba elektrické energie v rezimu nabijeni-vybijeni vdZend faktorem pouZiti stanovend na zdkladé
nabijené elektrické energie ze zdroje elektrické energie u vozidel OVC-HEV

Spotieba elektrické energie v rezimu nabijeni-vybijeni vdZend faktorem pouziti stanovend na zdkladé
nabijené elektrické energie ze zdroje elektrické energie se vypocitd pomoci této rovnice:

k
> (UF; X ECaccny)

ECAC,CD =

K
Zj:l UFJ

kde:

EC,ccp je spotieba elektrické energie v rezimu nabijeni-vybijeni vdzend faktorem pouZiti stanovend
na zdkladé nabijené elektrické energie ze zdroje elektrické energie, ve Whikm;

UF, je faktor pouziti ve fazi j podle dodatku 5 k této dil¢i piiloze;

ECyccp;  je spotieba elektrické energie stanovend na zdkladé nabijené elektrické energie ze zdroje
elektrické energie ve fazi j, ve Wh/km;

a

ECacenj = ECoeenj X e
o S D\

kde:

ECyccp;  je spotieba elektrické energie stanovend na zdkladé vybfjeni systému REESS ve fdzi j
zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni podle bodu 4.3 této dil¢i piilohy, ve Wh/km;

E. je nabijend elektrickd energie ze zdroje elektrické energie stanovend podle bodu 3.2.4.6 této
dil¢i prilohy, ve Wh;

AEpgss;  je zména elektrické energie ve viech systémech REESS ve fézi j podle bodu 4.3 této diléf
piilohy, ve Wh;

j je indexové ¢islo posuzované faze;

k je pocet fazi projetych do konce pfechodového cyklu podle bodu 3.2.4.4 této dil¢i prilohy.

V piipadé, 7e se pouzije metoda interpolace, bude k pocet fizi projetych do konce
prechodového cyklu vozidla L, n,, .

ah) v bodé 4.3.2 se text:

,k je pocet fizi projetych do konce piechodového cyklu vozidlem L n,, , podle bodu 3.2.4.4 této dilci
piilohy.”
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nahrazuje timto:
,k je pocet fazi projetych do konce pfechodového cyklu podle bodu 3.2.4.4 této diléi piilohy.”;

V ptipadé, Ze se pouZije metoda interpolace, bude k pocet fazi projetych do konce pfechodového cyklu
vozidla L, n .

ai) bod 4.3.4.1 se nahrazuje timto:
,4.3.4.1 Spotieba elektrické energie stanovend v tomto bodé se vypocitd pouze v piipadé, Ze vozidlo po celou
posuzovanou dobu uspokojivé plnilo pFislusny zkuSebni cyklus v rdmci dovolenych odchylek od
kfivky rychlosti podle bodu 2.6.8.3 dil¢i ptilohy 6.%

aj) v bodé 4.4.1.2.2 se druhd rovnice a souvisejici definice nahrazuji timto:

k+1
,,UBEdty = Zi:l AEgggss;

kde:

AEug;  je zména elektrické energie ve viech systémech REESS béhem fdze j, ve Wh;

j je indexové ¢islo posuzované fize;

k+1 je pocet fazi projetych od zacitku zkousky do momentu, kdy spalovaci motor za¢ne spotiebovavat

palivo;*;
ak) bod 4.4.2 se nahrazuje timto:

,4.4.2 Akéni dosah vyhradné na elektfinu u vozidel PEV
Akeni dosahy stanovené v tomto bodé se vypocitaji pouze v ptipadé, ze vozidlo po celou posuzovanou

dobu uspokojivé plnilo piislusny zkuebni cyklus WLTP v rdmci dovolenych odchylek od kfivky
rychlosti podle bodu 2.6.8.3 dil¢i pFilohy 6.%

al) vbodé 4.4.2.1.1 se text:

ECoewire; je spotieba elektrické energie za pfislusny zkuSebni cyklus WLTP v dseku DS; zkrdceného
zkusebniho postupu pii zkousce typu 1 podle bodu 4.3 této diléi piilohy, ve Whikm,*

nahrazuje timto:

ECoewire; je spotieba elektrické energie za pfislusny zkuSebni cyklus WLTP v dseku DS; zkrdceného
zkusebniho postupu pii zkousce typu 1 v souladu s bodem 4.3 této dil¢i piilohy, ve Wh/km,*;

am) v bodé 4.4.2.1.3 se text za prvni rovnict:

JUBE;: je vyuZitelnd energie v systému REESS podle bodu 4.4.2.1.1 této dil¢i prilohy, ve Wh,*

nahrazuje timto:

,UBEs, je vyuZitelnd energie v systému REESS podle bodu 4.4.2.1.1 této dil¢i ptilohy, ve Wh,*;

an) bod 4.4.4.2 se nahrazuje timto:

,4.4.4.2 Stanoveni ekvivalentniho elektrického akéniho dosahu na baterii v jednotlivych fazich a ve mésté

Ekvivalentni elektricky akéni dosah na baterii v jednotlivych fizich a ve mésté se vypocitd pomoci
této rovnice:

k
MCOZ,CS,p - MCOZ,CD,avg,p> % Zj:l AEREESSJ

Mco, csp

EAER, = (

ECpccpp
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where:

EAER, je ekvivalentni elektricky akéni dosah na baterii béhem posuzované doby p, v km;
Mco,csp  je hmotnostni emise CO, ze zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovani v jednotlivych
fazich tykajici se posuzované doby p podle tabulky A8/5, krok ¢. 7, v g/km;

AEppps; jsou zmény elektrické energie ve vech systémech REESS béhem posuzované faze j, ve
Wh;
ECyccp,  je spotieba elektrické energie za posuzovanou dobu p stanovend na zdkladé vybijeni

systému REESS, ve Wh/km;

j je indexové Cislo posuzované faze;

k je pocet fazi projetych do konce pfechodového cyklu n podle bodu 3.2.4.4 této dil¢i
piilohy;

a

Z:;l (MC02,CD,p,c X dp,c)

MCOZ,CD,avg,p = Z:i dpc

kde:

Mco, cpavgp je aritmeticky primér hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni béhem

posuzované doby p, v g/km;

Mco, cppe je hmotnostni emise CO, stanovend podle bodu 3.2.1 dil¢i piilohy 7 v dobé p cyklu

¢ zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni, v g/km;

d,. je uz'eta’/vzdélenost v posuzované dobé p cyklu ¢ zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-

vybijeni, v km;

c je indexové ¢islo posuzovaného piislusného zkusebniho cyklu WLTP;

p je index jednotlivé doby v ramci p¥islusného zkusebniho cyklu WLTP;

n, je pocet piislusnych zkuSebnich cyklt WLTP projetych do konce pfechodového

cyklu n podle bodu 3.2.4.4 této dil¢i piilohy;

a

EC _ Z?il ECDC,CD,p,c X dp,c
DC,CD,p Z:il dp,c

kde:

ECpecp, je spotfeba elektrické energie za posuzovanou dobu p stanovend na zdkladé vybijeni
systému REESS pfi zkousce typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni, ve Wh/km;

EChc.cppe je spotieba elektrické energie za posuzovanou dobu p cyklu ¢ stanovend na zdkladé
vybijeni systému REESS pii zkousce typu 1 v reZimu nabijeni-vybijeni podle bodu 4.3
této dil¢i prilohy, ve Wh/km;

d,. je u/jeté) vzdalenost v posuzované dobé p cyklu ¢ zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-
vybijeni, v km;

c je indexové ¢&islo posuzovaného piislusného zkusebniho cyklu WLTP;
je index jednotlivé doby v ramci pfislusného zkusebniho cyklu WLTP;

p J ) y p y

n, je pocCet pislusnych zkusebnich cyklt WLTP projetych do konce pfechodového cyklu n

podle bodu 3.2.4.4 této dil¢i prilohy.
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Posuzované fizové hodnoty jsou fize s nizkou rychlosti, fize se stfedni rychlosti, fize s vysokou
rychlosti, fize s mimofddné vysokou rychlosti a méstsky jizdni cyklus.*

ao) bod 4.5.1 se méni takto:
i) prvni dva pododstavce pod nadpisem se nahrazuji timto:

,Metodu interpolace lze pouZit pouze v pfipadé, Ze rozdil v hmotnostnich emisich CO, v rezimu nabijeni-
udrzovani M, s podle tabulky A8/5, krok ¢. 8, mezi zkuSebnimi vozidly L a H ¢ini od minimalné 5 g/km

a maximdlné 20 procent plus 5 g/lkm hmotnostni emise CO, vozidla H v rezimu nabfjeni-udrZovini M,
cs podle tabulky A8/5, krok ¢. 8, aviak nejméné 15 g/km a nejvyse 20 g/km.

Na zadost vyrobce a se souhlasem schvalovaciho orgdnu je mozno pouziti metody interpolace na hodnoty
tykajici se jednotlivych vozidel v rdmci rodiny rozsifit, pokud maximalni extrapolace neni o vice nez
3 g/km vétsi nez hmotnostni emise CO, vozidla H v rezimu nabijeni-udrzovani a/nebo neni o vice nez 3
g/km mensi nez hmotnostni emise CO, vozidla L v rezimu nabijeni-udrzovani. Toto rozsifeni je platné

pouze v ramci absolutnich hranic interpola¢niho rozpéti specifikovaného v tomto bodé.;
ii) Sesty pododstavec pod nadpisem se nahrazuje timto:

Je-li kritérium linearity splnéno, je metoda interpolace pouZitelnd pro vsechna jednotlivd vozidla mezi
vozidly L a H v rdmci interpola¢ni rodiny.”;

iii) posledni dva pododstavce se nahrazuji timto:

,U vozidel s energetickou ndro¢nosti cyklu mezi energetickou ndro¢nosti cyklu vozidel L a M se kazdy
parametr vozidla H, ktery je nezbytny pro uplatnéni metody interpolace u jednotlivych hodnot u vozidel
OVC-HEV a NOVC-HEV, nahradi odpovidajicim parametrem vozidla M.

U vozidel s energetickou ndro¢nost{ cyklu mezi energetickou ndro¢nosti cyklu vozidel M a H se kazdy
parametr vozidla L, ktery je nezbytny pro uplatnéni metody interpolace u jednotlivych hodnot u vozidel
OVC-HEV a NOVC-HEV, nahradi odpovidajicim parametrem vozidla M.

ap) vbodé 4.5.3 se fddky pro K4, ., " »E, " ,E;,“ a ,p" nahrazuji timto:
Kingp  je koeficient interpolace pro posuzované jednotlivé vozidlo béhem doby p,
E, je energetickd ndro¢nost béhem posuzované doby u vozidla L podle bodu 5 dil¢i piilohy 7, ve Ws;
E,, je energetickd ndro¢nost béhem posuzované doby u vozidla H podle bodu 5 dil¢i piilohy 7, ve Ws;
E;, je energetickd ndro¢nost béhem posuzované doby u jednotlivého vozidla podle bodu 5 dil¢i prilohy 7,
ve Ws;
p je index jednotlivé doby v rdmci pfislusného zkusebniho cyklu.

aq) v bodé 4.5.4.1 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,Posuzované doby jsou fize s nizkou rychlosti, fize se stfedni rychlosti, fize s vysokou rychlosti, fize s
mimofddné vysokou rychlosti a p¥islusny zkusebni cyklus WLTP.

ar) v bodé 4.5.5.1 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,Posuzované doby jsou fize s nizkou rychlosti, fize se stfedni rychlosti, fize s vysokou rychlosti, fize s
mimotddné vysokou rychlosti a p¥islusny zkusebni cyklus WLTP.%

as) v bodé 4.5.6.3 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,Posuzované doby jsou fize s nizkou rychlosti, fize se stfedni rychlosti, fize s vysokou rychlosti, fize s
mimofddné vysokou rychlosti, pfislusny méstsky zkusebni cyklus WLTP a pfislusny zkusebni cyklus WLTP.

at) v bodé 4.5.7.2 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,Posuzované doby jsou fize s nizkou rychlosti, fize se stfedni rychlosti, fize s vysokou rychlosti, fize s
mimotddné vysokou rychlosti, pfislusny méstsky zkusebni cyklus WLTP a piislusny zkusebni cyklus WLTP.";
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au) dopliuji se nové body 4.6 az 4.7.2, které zngjt:

,4.6  Postup pro vypocet kone¢nych vysledki zkousek po jednotlivych krocich u vozidel OVC-HEV
Kromé postupu pro vypocet kone¢nych vysledkti zkousek v rezimu nabijeni-udrzovani pro emitované
plynné slou¢eniny po jednotlivych krocich v souladu s bodem 4.1.1.1 této dil¢i pilohy a spotieby
paliva v souladu s bodem 4.2.1.1 této dil¢i pfilohy popisuji body 4.6.1 a 4.6.2 této dil¢i piilohy
vypocet kone¢nych vysledkd po jednotlivych krocich zkousek v rezimu nabijeni-udrzovani a rovnéz
koneé¢nych vazenych vysledkt zkousek v rezimu nabijeni-udrzovéni a nabijeni-vybijeni.

4.6.1 Pravidla pro vypocet kone¢nych vysledkd zkousek po jednotlivych krocich pfi zkousce typu 1 v rezimu
nabijeni-vybfjeni u vozidel OVC-HEV
Vysledky se vypocitaji v poradi popsaném v tabulce A8[8. VSechny pouzitelné vysledky ve sloupci
Vystup“ se zaznamenaji. Sloupec ,Proces* popisuje, které body je tieba pro vypocet pouzit, nebo
obsahuje doplitkové vypocty.
Pro ucely tabulky A8/8 se v rovnicich a vysledcich pouZivé tato terminologie:
¢ Uplny piislusny zkusebni cyklus;
p  kazda faze piislusného cykly;
i piisludnd slozka normovanych emisi;
CS  nabijeni-udrzovani;
CO, hmotnostni emise CO,.

Tabulka A8/8
Vypocet koneénych hodnot v reZimu nabijeni-vybijeni
Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Dil¢i piiloha 8 | Vysledky zkousek Vysledky naméfené v souladu s dodat- | AEy;, Wh; d, km; 1

v rezimu nabijeni-
vybijeni

kem 3 k této dil¢i piiloze, pfedem vypo-
Citané v souladu s bodem 4.3 této diléi

ptilohy.

Vyuzitelnd energie baterie podle bodu
4.4.1.2.2 této diléf prflohy.

Nabijend elektrickd energie podle bodu
3.2.4.6 této dilei piilohy.

Energetickd ndrocnost cyklu podle bodu
5 dil¢i prilohy 7.

Hmotnostni emise CO, podle bodu 3.2.1
dilei piilohy 7.

Hmotnost emitovanych plynnych slouce-
nin podle bodu 3.2.1 dil¢i ptilohy 7.

Pocet emitovanych céstic podle bodu 4
dilei piilohy 7.

Emise pevnych dcistic podle bodu 3.3
dilei piilohy 7.

Elektricky akéni dosah na baterii podle
bodu 4.4.1.1 této dil¢i piilohy.

UBE,,, Wh;

Eo Wh;

E ae Ws;
Mcoz,cmr g/km;
M p,> glkm;
PN, Cdstice na

kilometr;

PM, ., mg/km;

CD,¢’?

AER, km;
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Zdroj

Vstup

Proces

Vystup

Krok ¢.

V piipadé, ze byl pouzit pFislusny mést-
sky zkuSebni cyklus WLTC: elektricky
akéni dosah na baterii ve mésté podle
bodu 4.4.1.2.1 této dil¢i piilohy.

Pro hmotnostni emise CO, mizZe byt
nutny opravny koeficient K, v souladu
s dodatkem 2 k této dil¢{ priloze.

Vystup je k dispozici pro kazdou
zkousku.

V piipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup (kromé K.y,) je k dispozici
pro vozidlo H, L a pfipadné M.

AER;, km.

Keoy (gkm)/(Wh/km).

Krok ¢. 1
vystupu

E

cycle?

AEREESS,j’ Wh;
Ws.

Vypocet relativni zmény elektrické ener-
gie pro kazdy cyklus v souladu s bodem
3.2.4.5.2 této dil¢i piilohy.

Vystup je k dispozici pro kazdou
zkousku a kazdy piislusny zkusebni cy-
klus WLTP.

V ptipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H,
L a ptipadné M.

REEC,.

Krok ¢. 2
vystupu

REEC,

Uréeni piechodového a potvrzovaciho
cyklu podle bodu 3.2.4.4 této dil¢i pii-
lohy.

V piipadé, ze je pro jedno vozidlo k di-
spozici vice nezZ jedna zkouska v rezimu
nabijeni-vybijeni, pro twcely zpriiméro-
vani musi mit kazda zkouska stejné ¢islo
pfechodového cyklu n,,,.

Urceni akéniho dosahu cyklu v rezimu
nabijeni-vybijeni podle bodu 4.4.3 této
dilei piilohy.

Vystup je k dispozici pro kazdou
zkousku.

V piipadg, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H,
L a pfipadné M.

veh?

coci km.

Krok ¢. 3
vystupu

veh’

V piipadg, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, ur¢i se prechodovy cyklus pro vo-
zidlo H, L a ptipadné M.

Zkontroluje se, zda je splnéno kritérium
interpolace v souladu s bodem 5.6.2
pism. d) této pfilohy.

1’lveh,L;

1llveh,H;

v piislusnych
piipadech

nvch,M.
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Krok ¢. 1 M;cpr glkm; Vypocet kombinovanych hodnot pro | M, ., g/km; 5
vystupu PM kr: emise u cyklé n,; v pifpadé interpolace | p), km:
v mefkm; u cykldt n,,, pro kazdé vozidlo. o mgfkm;
PN, Castice na , . . . L PN, Castice na
Kilometr Vystup je k dispozici pro kazdou | 40
’ zkousku. '
V ptipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H,
L a pfipadné M.
Krok ¢. 5 M, opo glkm; Stanoveni pramérnych hodnot emisi | M, .0 g/km; 6
vystupu PM ki u zkousek pro kazdy piislusny zkuSebni | p\, ki
e fng/ m, cyklus WLTP v rdmci zkousky typu 1 (D eaver fng/ m,
PNy, Castice na v rezimu nabfjeni-vybijeni a kontrola s | PNepcqe Cdstice na
kilometr. meznimi hodnotami podle tabulky A6/2 | kilometr.
v diléi priloze 6.
Krok ¢. 1 AEgess, Wh; V pifpad¢, ze je hodnota AER odvo- | AER,, km; 7
vystupu d. km: zena ze zkousky typu 1 projetim piislus- | \pp |
p S nych zkuSebnich cyklt WLTP, vypocitd ctyaver K111
UBE,;,, Wh. se tato hodnota v souladu s bodem
4.4.1.2.2 této dil¢i prilohy.
V piipadé vice nez jedné zkousky je hod-
nota n ., stejnd pro kazdou zkousku.
Vystup k dispozici pro kazdou zkousku.
Zpriimérovdni AER .
V piipadg, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H,
L a pfipadné M.
Krok ¢. 1 d, km; Vypocet UF pro jednotlivé faze a pro jed- | UF,;.; 8
vystupu notlivé cykly. UF
cycle,c*
Vystup je k dispozici pro kazdou ’
Krok ¢. 3 1, zkousku.
vystupu V ptipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
ace, vystup je k dispozici pro vozidlo H,
lace, vystup je k dispozici p idlo H
Krok ¢. 4 Ny L a pfipadné M.
vystupu
Krok ¢. 1 AEggpss; Wh; Vypocet spotieby elektrické energie na | ECyc  gnear Whikm; 9
vystupu d. km: zdkladé nabfjené energie podle bodi | - Wh/km:
p X 4.3.1 a 4.3.2 této dile] prilohy. scco Whikm:
E Wh; T o
V piipadé interpolace se pouziji cykly
5 n,,,. Proto se vzhledem k nezbytné ko-
KfOk ¢.3 Dyeps rekci hmotnostnich emisi CO, spotieba
vystupu elektrické energie potvrzovactho cyklu
a jeho fdzi nastavi na nulu.
KFOk ¢ 4 Dyeh s Vystup je k dispozici pro kazdou
vystupu zkousku.
5 V piipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
KfOk ¢.8 UF e lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H,
vystupu L a piipadné M.
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
KFOk ¢.1 Meoacp g/km; Vypocet hmotnostnich emisi CO, v re- | Mcg, cp, g/km; 10
vystupu Ko, (g/km)/(Wh/km); | Zimu nabfjeni-vybijeni podle bodu 4.1.2
této dil¢i ptilohy.
AEREESS,j’ Wh; ... .
4k Pokud se pouZije metoda interpolace,
jp KI; pouziji se cykly n,,, ;. S odkazem na bod
3 4.1.2 této dil¢i pFilohy se potvrzovaci cy-
KfOk ¢.3 Dyepy klus koriguje v souladu s dodatkem 2
vystupu k této dilci pifloze.
y Vystup je k dispozici pro kazdou
KfOk C. 4 Dveh zli,ouiu.J P P
vystupu
V piipadg, Ze se pouZije metoda interpo-
Krok ¢ 8 UF e lace, Y}?stupvje k dispozici pro vozidlo H,
vistupu L a pfipadné M.
Krok ¢. 1 Mcoscnp glkm; Vypocet spotieby paliva v rezimu nabi- | FC,, 1/100 km; 11
vystupu M km: jeni-vybijeni podle bodu 4.2.2 této diléf | pe 11700 K
i,CD,j? g/ ’ pf.ﬂohy CcD’ / m.
Koo (gfkm)/(Whikm) Pokud se pouzije metoda interpolace,
3 ] pouziji se cykly n,,,,. S odkazem na bod
K€Ok ¢ 3 D 4.1.2 této dilei piilohy se Mcg,cp; po-
vystupu tvrzovactho cyklu koriguje v souladu s
5 dodatkem 2 k této dil¢i priloze. Spotieba
KFOk ¢.4 Dyeh1s paliva v jednotlivych fazich FC.;; se vy-
vystupu pocitd pomoci opravené hmotnostni
emise CO, v souladu s bodem 6 dil¢i pii-
Krok ¢. 8 UF e lohy 7.
vystupu Vystup je k dispozici pro kazdou
zkousku.
V ptipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H,
L a pfipadné M.
Krok ¢. 1 AEgs, Wh; Vypocet spotfeby elektrické energie | ECpe op g Whikm 12
vystupu d. km: z prvniho piislusného zkusebniho cyklu
po WLTP.
Vystup je k dispozici pro kazdou
zkousku.
V piipadé, Ze se pouzije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H,
L a pfipadné M.
Krok ¢. 9 EC ¢ weighted Wh/km; Zpramérovani zkousek u kazdého vozi- | EC ACweightedave Wh/km; 13
vystupu ECyccor Whikm; dl. ECyccpave Whikm;
V piipadé, Ze se pouzije metoda interpo- | g/km;
Krok ¢. 10 Moy cpr g/km; lace, vystup je k dispozici pro kazdé vo- |~ <O*P ’
vystupu ’ zidlo H, L a ptipadné M. FCep gy 1/100 km;
ECDC,CD,first,ave’ Wh/km
Krok ¢. 11 FCep, 1/100 km;
vystupu
Krok ¢. 12 ECpc cp e Whikm.

vystupu
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Krok ¢. 13 EC,i¢ cpave Whikm; Prohldseni o spotfebé elektrické energie | EC,ccp g Whikmy; 14
vystupu M k v rezimu nabfjeni-vybfjeni a o hmot- | \, K
corcpae GIKM- nostn{ emisi CO, kazdého vozidla. corcpaeo 8IKM-
V piipadé, ze se pouzije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro kazdé vo-
zidlo H, L a ptipadné M.
Krok ¢. 12 ECoccp e Whikmy; Uprava spotieby elektrické energie pro | ECpcpcop Whikm; 15
vystupu ucely shodnosti vyroby.
5 V piipadé, ze se pouzije metoda interpo-
Kf"k ¢.13 ECccpave Whikm; lace, vystup je k dispozici pro kazdé vo-
vystupu zidlo H, L a pifpadné M.
Krok ¢. 14 EC,c.cpgee Whikmy;
vystupu
Krok ¢. 15 ECpc cp,cop Wh/km; Priibézné zaokrouhleni. ECpc cpconfinay Whikm; 16
vystupu V piipadé, Ze se pouzije metoda interpo- | EC,c o gy Whikm;
lace, vystup je k dispozici pro kazdé vo- K
Kfok ¢ 14 EC,c.cpgec Whikmy; zidlo H, L a pifpadné M. Mcoaco s &k
VyStupu MC02 D dec? g/knl’ ECAC,weigh[ed,ﬁnal’ Wh/km’
FCp finar 1/100 km;
Krok ¢. 13 EC,c weightedave Whikm;
vystupu FCep e 1/100 kim;
Krok ¢. 16 ECpc o .copsnar Whikm; | Interpolace jednotlivych hodnot na za- | ECyc o copines Whikmy; 17
vystupu EC. . Whikm: kladé vstupu z vozidla L, M a H a ko- | g\
ACCD final kr/n m, ne¢né zaokrouhleni. ACCDind’ k/ m'
corcosmr 8] Vystup k dispozici pro jednotlivd vozi- |~ <0>Pind glkm
ECAC,Weighted,ﬁnal’ Wh/km’ dla ECAC,Weighled,ind’ Wh/km’
FCep finar 1/100 kmy; FCeping 1/100 km;

4.6.2

Postu pro vypoclet kone¢nych vazenych vysledk zkousky typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovani
a v rezimu nabfijeni-vybfjeni

Vysledky se vypocitaji v pofadi popsaném v tabulce A8/9. VSechny pouzitelné vysledky ve sloupci
Vystup® se zaznamenaji. Sloupec ,Proces“ popisuje, které body je tfeba pro vypocet pouzit, nebo
obsahuje doplitkové vypocty.

Pro tcely této tabulky se v rovnicich a vysledcich pouziva tato terminologie:

c posuzovand doba je tGplny piislusny zkuSebni cyklus;
p posuzovand doba je piislusna fize cykly;

i piislusnd slozka normovanych emisi (kromé CO,);

j index posuzované doby;

CS nabijeni-udrzovéni;

CD  nabijeni-vybijeni;

o,

hmotnostni emise CO,;

REESS Dobijeci systém pro uchovévani elektrické energie (Rechargeable electric energy storage system)
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Tabulka A8/9
Vypocet koneénych vizenych hodnot v reZimu nabijeni-vybijeni a v rezimu nabijeni-udrZovini
Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Krok ¢. 1 M, glkm; Vstup z ndsledného zpracovani CD a CS. | M, o, gkm; 1
vystupu, PNp., Castice na PNp., Cdstice na
Dy D
tabulka A8/8 kilometr; kilometr;
PMcp,, mg/km; PMcp, ., mgfkm;
MCOZ,CD,j’ g/km’ MCOZ,CD,j’ g/km’
AEREESS,j’ Wh; AEREESS,j’ Wh;
d, km; d, km;
AER, km; AER, km;
E... Wh; E... Wh;
Krok ¢. 7 AER;, . km; AER 0 K
vystupu, N,y
tabulka A8/8 Reper km;
Krok ¢&. 3 0, Dyen 15
U iy
tabulka A8/8 | o < b
Uthase,j;
Krok ¢. 4 N1 UF, o6
vystupu, . ' )
tabulka A8/8 Mhehe M s glkm;
5 Mcopcsr glkm;
Krok ¢. 8 UF e
vystupu, UF_. -
tabulka A8/8 oydlec’
Krok ¢. 6 M, 5o glkm;
vystupu,
tabulka A8/5
Krok ¢. 7 Moy csr g/km;
vystupu,
tabulka A8/5
Vystup v piipadé CD je k dispozici pro
kazdou zkousku CD. Vystup v ptipadé
CS je k dispozici jednou vzhledem ke
zpriimérovanym hodnotdm zkousky CS.
V piipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup (kromé K.y,) je k dispozici
pro vozidlo H, L a piipadné M.
Keon Pro hmotnostni emise CO, mizZe byt | K,
)/ (Wh/km). nutny opravny koeficient Ko, v souladu | (it i),
(gfkm)](Whkm) s dodatkem 2 k této dil¢i piiloze. (gfkm)](Whkm)
Krok ¢. 1 M;cppr glkm; Vypocet véZenych emitovanych slouce- | M, e g/km; 2
vystupu PN.. . &sti nin (s vyjimkou Mo, e podle bodd | py it
Ly e A 41.3.1 a3 4.1.3.3 této dilct prilohy. il COSHICE A
PMCD,C’ mg/km, Pozndmka: PMweighted’ mg/km’

n

veh?

nvch,L;
UF
UFcycle,c;

Miceo glkm;

phase,j;

M, c5c 6 zahrnuje PN¢g . a PM..

Vystup je k dispozici pro kazdou
zkousku CD.

V piipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro kazdé vo-
zidlo L, H a ptipadné M.
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Zdroj

Vstup

Proces

Vystup

Krok ¢.

Krok ¢. 1
vystupu

MCOZ,CD,j’ g/km;
AEgss, Wh;
dj, km;

Dyehs

R
Mcoacs g/km;

CDC km

Vypocet ekvivalentniho elektrického ak¢-
niho dosahu na baterii v souladu s body
4.4.4.1 a 4.4.4.2 této dil¢i piilohy a sku-
teéného akéntho dosahu v rezimu nabi-
jeni-vybijeni podle bodu 4.4.5 této dil¢i
prilohy.

Vystup je k dispozici pro kazdou
zkousku CD.

V piipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro kazdé vo-
zidlo L, H a ptipadné M.

EAER, km;
EAER, km;

Repy, km.

3

Krok ¢. 1
vystupu

Krok ¢. 3
vystupu

AER, km;

km.

CDA”

Vystup je k dispozici pro kazdou
zkousku CD.

V piipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, ovéfit dostupnost interpolace AER
mezi vozidlem H, L a piipadné M v sou-
ladu s bodem 4.5.7.1 této dil¢i pilohy.

Pokud se pouzije metoda interpolace,
kazdd zkouska musi spliovat pozadavky.

Dostupnost
interpolace AER.

Krok ¢. 1
vystupu

AER, km.

Zpramérovani AER a deklarovani AER.

Deklarovany AER se zaokrouhli v souladu
s tabulkou A6/1.

V ptipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace a je splnéno kritérium dostupnosti
interpolace AER, vystup je k dispozici
pro kazdé vozidlo L, H a piipadné M.

Pokud toto kritérium splnéno neni, AER
vozidla H se pouzije pro celou interpo-
la¢ni rodinu.

AER_, km;

ave’

AER,,, km.

dec?

Krok ¢. 1
vystupu

M, e glkm;
MCOZ,CD,j’ g/km;
Ny
Dyep s

UF hases
Mo glkm;

MCOZ,CS’ g/km

Vypocet vaZenych emisi CO, a spotieby
paliva v souladu s body 4.1.3.1 a 4.2.3
této dil¢i ptilohy.

Vystup je k dispozici pro kazdou
zkousku CD.

Pokud se pouZije metoda interpolace,
pouZiji se cykly n,,,,. S odkazem na bod
4.1.2 této dilei piilohy se Mcy,qp; po-
tvrzovactho cyklu koriguje v souladu s
dodatkem 2 k této dil¢i priloze.

V ptipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro kazdé vo-
zidlo L, H a ptipadné M.

MCOZ,wcightcd’ g/km’
FC 1/100 km;

weighted?
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
KFOk ¢.1 Eyo Wh Vypocet spotieby elektrické energie na | EC, Whikm; 7
vystupu zdklade EAER podle bodii 4.3.3.1
EC,, Wh/km;
a 4.3.3.2 této dilét prilohy. p Whikm
Krok ¢. 3 EAER, km; Vystup je k dispozici pro kazdou
vystupu EAER . km: zkousku CD.
o KII;
V ptipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro kazdé vo-
zidlo L, H a ptipadné M.
Krok ¢ 1 AER . km; Zprimérovani a pribézné zaokrouhleni. | AER ;. km; 8
vystupu 1V pf{pe}dté, ze Si ;()f)uiijg rpetodi i{lée/rpo— Mo weighted finat 81K
ace, vystup je k dispozici pro kazdé vo- | ;¢ 11100 km:
Krok & 6 Mo weighiesr /KIS zidlo L, H a piipadné M. —— m;
V}”Stupu EC e 1/100 km, Ecﬂnal’ Wh/km,
weshe EC, g0 Wh/km;
Krok ¢. 7 EC, Whikm; EAERy,q, km;
vystupu EC,, Whikm; EAER ., km.
Krok ¢. 3 EAER, km;
vystupu EAER , km.
Krok ¢. 5 AER,,, km; Interpolace jednotlivych hodnot vychdze- | AER,,, km; 9
vystupu jic z nizké, stiedni a vysoké Grovné (Ve- | ,pp km:
hicle low, medium and high) v souladu s clty,ind? 25 L
3 7 v ~ 7 M . o m;
Krok ¢ 8 AER, ., km; bodem 4.5 této dilei piflohy a konecné | Mcoweighiedint: 8/
. city,final zaokrouhleni. FC,.. i 1/100 km;
vystupu M ) ) g/km i weighted,ind? ’
CO2,weighted final? ’ Hodnoty AER,, se zaokrouhli v souladu EC, , Wh/km;
FC,ighied inap 1/100 km; | s tabulkou A8/2. EC, ., Whikm;
EC;,.r Whikm; Vystup k dispozici pro jednotlivd vozi- '
dia EAER, ,, km;
EC e Whikm; :
P EAER . km.
EAER;,,, km; P,
EAER ., km;
Krok ¢. 4 Dostupnost
vystupu interpolace AER.

4.7

4.7.1

Postup pro vypocet kone¢nych vysledkti zkousek po jednotlivych krocich u vozidel PEV

Vysledky se vypoctou podle poradi popsaného v tabulce A8/10 v piipadé postupu po sobé ndsledu-
jicich cyklti a podle pofadi popsaného v tabulce A8/11 v piipadé zkriceného zkusebniho postupu.
Vsechny pouzitelné vysledky ve sloupci ,Vystup“ se zaznamenaji. Sloupec ,Proces” popisuje, které body
je tfeba pro vypocet pouzit, nebo obsahuje doplitkové vypocty.

Postup pro vypocet kone¢nych vysledktl zkousek po jednotlivych krocich u vozidel PEV v pfipadé
postupu po sobé ndsledujicich cyklt

Pro tcely této tabulky se v otdzkdch a vysledcich pouzivd tato terminologie:

j index posuzované doby.
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Tabulka A8/10
Vypocet kone¢nych hodnot PEV uréenych s pouZitim postupu po sobé nisledujicich cykli typu 1
Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Dil¢i pifloha 8 | Vysledky zkousek Vysledky naméfené v souladu s dodat- | AEg;, Wh; 1
kem 3 k této diléf priloze a predem vy- | 4 1.
pocitané v souladu s bodem 4.3 této dil¢i | 7
piilohy.
Vyuzitelnd energie baterie podle bodu | UBE.,, Wh;
4.4.2.2.1 této dil¢i prilohy.
Nabijend elektrickd energie podle bodu | E,., Wh.
3.4.4.3 této dilei piilohy.
Vystup k dispozici pro kazdou zkousku.
V piipadg, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H
a vozidlo L.
Krok ¢. 1 AEgrss; Wh; Stanoveni poctu zcela projetych pEislus- | ny, e 2
vystupu UBE... Wh nych fézi a cykldt WLTC v souladu s bo- | .
o dem 4.4.2.2 této dil¢i pFilohy. Py
Vystup k dispozici pro kazdou zkousku. Hhow
V piipadg, Ze se pouZije metoda interpo- Pmed
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H | Dhign
a vozidlo L. n.
exHigh*
Krok ¢. 1 AEgggss; Wh Vypocet vahovych faktorti podle bodu | Ky, 3
st 4.4.2.2 této dil¢i prilohy.
vystupu UBE,, Wh. éto dil¢i prilohy. Kyurc.
Vystup k dispozici pro kazdou zkousku. |
« WLTC,3
KI:Ok ¢.2 Dyires V piipadg, Ze se pouZije metoda interpo- | -
vystupu . lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H | ~*7¢*
nclty'
a vozidlo L. Ky
Moy
I’ll . Kcity,z
nmed" Kci[yy}
el Kcity,4
nexHigh'
low, 1
Klow,Z
Klow,}
Klow,4
chd,l
Kmed,Z
chd,3
Kmed,4
Khigh,l
Khigh,Z
Khigh,3
Khigh,4
KexHigh,l
KexHigh,2
KexHigh,}




L 301/284 Utedni véstnik Evropské unie 27.11.2018
p
Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
KFOk ¢.1 AEgegss;, Wh Vypocet spotieby elektrické energie | ECpeyire Whikm; 4
vystupu d, km; u REESS podle bodu 4.4.2.2 této dilci EC,c.., Whikm;
prilohy. DCcity ’
UBE,, Wh. EC EChc o Wh/km;
pecont ECp e Whikm;
Krok ¢. 2 Dyrcs Vystup k dispozici pro kazdou zkousku. DCmed ’
vystupu . e , ECpe o Wh/km;
Dy V pifpadé, Ze se pouzije metoda interpo- hig
n,.; lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H | ECpc ey Whikm;
N a vozidlo L. ECpecoprr Whikm.
Dy
nexHigh'
Krok ¢. 3 Vsechny vihové
vystupu faktory
Krok ¢. 1 UBE ., Wh; Vypocet akéniho dosahu vyhradné na | PER, . km; 5
vystupu elektfinu podle bodu 4.4.2.2 této dilei | ppp
piilohy. = L '
y . PER,,, km;
5;;1;1;14 ECocpire Whikm; Vystup k dispozici pro kazdou zkousku. fow km
ECoc ey Whikm; V ptipadé, Ze se pouZije metoda interpo- PER g Ko
ECpc o Wh/km; lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H | PERyy, km;
EC,..., Whikm; a vozidlo L. PER gy k.
ECpcpign Whikm;
ECDC,exHigh’ Wh/km
Krok ¢. 1 E... Wh; Vypocet spotieby elektrické energie | ECyyre, Whikm; 6
vystupu u zdroje elektrické energie podle bodu | g Wi /km:
4.3.4 této diléi pilohy. aty h/ km’
x . EC,,, W ;
KfOk €5 PERyurc, km; Vystup k dispozici pro kazdou zkousku. e Whikm
Vystupu PER . km: . v o ... . ECmed’ Wh/km’
iy S V ptipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
PER,,, km; lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H | ECyg, Whikm;
PER__, km; a vozidlo L. EC,ig Whikm.
PER,, ., km;
PER e kL.
Krok ¢. 5 PER ;1o kmy; Zpramérovani zkousek u viech vstup- | PERy ¢ g KM 7
vystupu PER . km: nich hodnot. PER km:
city’ ’ WLTC,ave’ ’
PER, , km; ECe.corave PER,,,... km;
PER . km: Deklarovani PERy;rc gec @ ECyyrcaee N2 28~ | ppp km:
e kladé PERy11¢ e @ ECyircave o
PER,, ., km; ’ ' PER 4 o KIY;
high Hodnoty PERy ;4 @ ECyircge S€ Za- medave
PER 51 KIT; okrouhli v souladu s tabulkou A6/1. PERy e ki
V piipads, 7e se pouzije metoda interpo- | PER sigh aver KT
5 lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H
KFOk ¢.6 ECyire; Whikm; a vozidlo L. ECyircgeer Whikm;
Vystupu EC,,, Whikm; ECyyyrcae Whikm;
F"C]ow' \X/h/kn17 ECdly,ave’ Wh/km’
EC,.. Whikm; ECoy e Whikm;
EC, Whikm; EC, caave Wh/km;
ECexHigh’ Wh/km Echigh,ave’ Wh/km’
EC_ .y h/km;
Krok C. 4 ECDC,COP,I’ Wh/km Celegh,ave’ W / m

vystupu

ECoc corave Wh/km.
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Krok ¢&. 7 ECyirc g Whikmy; Stanoveni korekéntho faktoru a jeho | ECpecop Whikm. 8
vystupu ECy1rcnne Whikm; uplatnéni na ECphc copaver
ECoc copae: Whikm, Napiiklad:
AF — ECwirtcdec
ECWLTC,ave
ECpccor = ECpecopave X AF
V piipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H
a vozidlo L.
Krok &. 7 PER;, .., km; Pribézné zaokrouhleni. PER 100 kK 9
VYStupu PER]nw,ave’ km’ ECDC,COP,final PERlow,final’ km'
PER g kKIO; V pifpadé, Ze se pouZije metoda interpo- | PER 4z km;
. lace, vystup je k dispozici pro vozidlo H .
PERhigh,ave’ km' a VOZ‘i?l’lO ]_1‘:) J p p PERhigh,final’ km’
PERexHigh,ave’ km; PERexHigh,ﬁnal’ km;
ECcity,ave’ Wh/km’ ECcin,ﬁnal’ Wh/km'
EC]GW,ave’ Wh/km’ ECloW,ﬁnal’ Wh/km’
Ecmed,ave’ Wh/km' ECmed,ﬁnal’ Wh/km’
Echigh,ave’ Wh/km’ EChigh,fina]’ Wh/km’
ECexHigh,ave’ Wh/km’ ECexHigh,final’ Wh/km’
Krok ¢. 8 ECpc cop Whikm. ECpc copfings Wh/km.
vystupu
Krok ¢&. 7 PERy 1¢ geor KM Interpolace v souladu s bodem 4.5 této | PERy ¢ e km; 10
vystupu dilei ptilohy a koneéné zaokrouhleni sta- PER . ki
novené v tabulce A8/2. cityind
Krok ¢. 9 ECyircs Whikm; ECye conng PER g0 ki
7 L PER .. . km;
vystupu PER  fipar K V piipadé, Ze se pouzije metoda interpo- medind? <1
PER,, ., km; lace, vystup je k dispozici pro kazdé jed- | PERyg e kmy
owlinal? notlivé vozidlo. .
PERmed,final’ km’ PERexHigh,indr kmv
PER ot final km;
PEchHigh,ﬁnal’ km’
ECcity,ﬁnal’ Wh/km’ ECWLTC,ind’ Wh/km’
1:"Clow,ﬁnal’ Wh/kl’l’l, F"Ccity,ind’ Wh/km’
F"Cmed,final’ Wh/km’ EClow,ind’ Wh/km’
EChigh,ﬁnal’ Wh/km’ ECmed,ind’ Wh/km’
ECexHigh,final’ Wh/km’ Echigh,ind’ Wh/km'

ECDC,COP,ﬁna]’ Wh/km .

ECexHigh,ind’ Wh/km'

ECoc copina: Wh/km.

4.7.2 Postup pro vypocet konecnych vysledki zkousek po jednotlivych krocich u vozidel PEV v pfipadé
zkraceného zkusebniho postupu

Pro tcely této tabulky se v otdzkach a vysledcich pouzivé tato terminologie:

j index posuzované doby.
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Tabulka A8/11
Vypocet kone¢nych hodnot PEV uréenych s pouZitim zkriceného zkuSebniho postupu typu 1
Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
Dilci pifloha 8 | Vysledky zkousek Vysledky naméfené v souladu s dodat- | B, Wh; 1
kem 3 k této diléf priloze a predem vy- | 4 1.
pocitané v souladu s bodem 4.3 této dil¢i | 7
piilohy.
Vyuzitelnd energie baterie podle bodu | UBE,, Wh;
4.4.2.1.1 této dil¢i prilohy.
Nabijjend elektrickd energie podle bodu | E,., Wh.
3.4.4.3 této dil¢i prilohy.
Vystup je k dispozici pro kazdou
zkousku.
V ptipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo L
a vozidlo H.
Output step 1 | Ay, Wh; Vypocet vdhovych faktorti podle bodu | Ky;rc, 2
UBE... Wh 4.4.2.1 této dil¢i prilohy. K
STP : WLTC,2
Vystup je k dispozici pro kazdou | i
zkousku. !
K.
V pifpadg, Ze se pouZije metoda interpo- | =92
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo L | Key;s
a vozidlo H. .
Klow,l
Klow,Z
Klow,3
K]nw,4
chd,l
Kmed,2
Kmed,3
Kmecl,4
Khigh,l
Khighﬂ
KexHigh,l
KexHigh,2
Krok ¢. 1 AEggess; Wh Vypocet spotieby elektrické energie | ECpeyire Whikm; 3
vystupu d km: u REESS podle bodu 4.4.2.1 této diléf | - Wh/km;
yo prilohy. DCity ’
UBEy;, Wh. ECpc o Wh/km;
Eeoccon EC,. ., Whikm;
5 ) o Vystup je k dispozici pro kazdou | = Pem ’
Krok ¢. 2 Vsechny vahové skousku. ECpc pign Whikm;
vystupu faktory

V piipadé, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo L
a vozidlo H.

F"CDC,exHigh’ Wh/km;
ECpc copr» Whikm.
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
KfOk ¢.1 UBEy,, Wh; Vypocet akéniho dosahu vyhradné na | PERy,;c, km; 4
vystupu elektfinu podle bodu 4.4.2.1 této dilei | prp 1
piilohy. oy
. , . . . y PER,,,, km;
Krok ¢. 3 ECpcwire Whikm; Vystup je k dispozici pro kazdou
vystupu ECycyr Whikm; zkousku. PER, ., k;
EC ' Wh/km; V piipads, 7e se pouZije metoda interpo- | PERy, km;
DClow ’ lace, vystup je k dispozici pro vozidlo L | pgr . km.
ECpe, mear Whikm; a vozidlo H. e
ECpc g Whkm;
ECDC,exHigh’ Wh/km
Krok ¢. 1 E,. Wh; Vypocet spotieby elektrické energie | ECy,re, Whikm; 5
vystupu u zdroje elektrické energie podle bodu | ;- wy, fkm;
4.3.4 této dil¢{ piilohy. i ’
; . o . EC,,, Whikm;
Krok & 4 PER ;1o km; Vystup je k dispozici pro kazdou
; zkousku. EC,cp Whikm;
vystupu PER,,, km;
v ki V piipadé, ze se pouzije metoda interpo- EC,ig Wh/km;
PER,,,, km; lace, vystup je k dispozici pro vozidlo L EC, g Whikm.
PER, ., km; a vozidlo H.
PER,;,, km;
PER 0 k.
Krok & 4 PERy; 1, kmy; Zpramérovani zkousek u viech vstup- | PERypc g K 6
vystupu PER,,, km; nich hodnot. PER, ..., km:
PER]OVV' km’ ECDC,COP,ave PERCit)’,avc’ km’
PER . km: Deklarovani PERyy 1 gec @ ECyircaee N2 28~ | ppr km:
med kladé PERWLTC ave a ECWLTC ave’ fowave
PER, ., km; ' ' PER 4 1o KITL;
e Hodnoty PERy1cec @ ECyircge S€ Za- ccave
PER,;;,, km; okrouhli v souladu s tabulkou A6/1. PER v kI
V pifpadé, Ze se pouzije metoda interpo- | PERign aver km;
Kfok &5 ECyro Wh/km; lace, vystup je k dispozici pro vozidlo L ECyirc.aer Whikm;
vystupu EC,,,, Whikm; a vozidlo H. EC,1re.. Whikm;
ECIOW’ Wh/km’ ECcin,ave’ Wh/km’
Ecmed’ Wh/km’ ECloW,ave’ Wh/km’
EC, 1y Whikm; EC, g0 Wh/km;
ECexHigh’ Wh/km Echigh,ave’ Wh/km;
ECexHigh,ave’ Wh/km’
K{‘Ok ¢ 3 ECpc copts Wh/km. ECpe conare Wh/km.
vystupu
Krok ¢. 6 ECyirc g Whikmy; Stanoveni korekéniho faktoru a jeho | ECycop Whikm. 7
vystupu uplatnéni na ECpc copaer

ECyircave Wh/km;

ECDC,COP,avc’ Wh/km

Napiiklad:
AF = ECWLTC,dec

N ECWLTC,ave
ECp cor = ECpe copave X AF
V piipadg, Ze se pouZije metoda interpo-
lace, vystup je k dispozici pro vozidlo L
a vozidlo H.
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Zdroj Vstup Proces Vystup Krok ¢.
KFOk ¢.6 PER 0o km; Prabézné zaokrouhleni. PER ;00 kM 8
stupu
Vy p PERlow,ave’ km; ECDC,COP,final PERlow,final’ kl’l’l;
PER g aver KIDY V pifpadé, Ze se pouZije metoda interpo- | PER g e ki
PER, ., . km; lace, vystup je k dispozici pro vozidlo L PER, . ., km;
e a vozidlo H. e
PERexHigh,ave’ km’ PERexHigh,ﬁnal’ km’
ECcity,avc’ Wh/ km’ ECcity,ﬁnal’ Wh/ km’
EC]oW,ave’ Wh/km’ EClow,ﬁnal’ Wh/km'
ECmed,ave' Wh/kl’l’l, ECmed,ﬁna]’ Wh/km'
EChigh,ave’ Wh/km’ EChigh,final’ Wh/km’
EchHigh,avc’ Wh/km’ EchHigh,ﬁnal’ Wh/km’
Krok ¢. 7 ECpccop Whikm. ECpc copfingy Wh/km.
vystupu
Krok ¢. 6 PER 1 7¢ geor KM Interpolace v souladu s bodem 4.5 této | PERy, 1 e km; 9
vystupu EC Whkm: dil¢i piilohy a kone¢né zaokrouhleni sta- PER . . km:
wircaeo Whikm; novené v tabulce A8/2. cigind? <111
PERcity,final’ km’ PE’Rlow,ind’ km’
PER, ., km; Focconm PER ., km;
fowfinal Vystup k dispozici pro kazdé jednotlivé medind’
PERmed,ﬁnal’ km’ VOZile. PERhigh,ind’ km’
PERhigh,ﬁnal’ km’ PERexHigh,ind’ km’
PERexHigh,ﬁnal’ km’
Krok ¢. 8 EC, i Whikm; ECyircine Whikm;
VyStupu EClow,final’ Wh/km' Eccity,ind’ Wh/km'
ECmed,final’ Wh/km’ EClow,ind’ Wh/km’
EChigh,ﬁnal’ Wh/km’ ECmCd,ind’ Wh/km'
EchHigh,ﬁnal’ Wh/km’ EChigh,ind’ Wh/km'
F"CexHigh,ind’ Wh/kl’l’l,

ECDC,COP,ﬂnal’ Wh/km

ECDc,coRindr Wh/ km.

av) dodatek 1 se méni takto:

i) bod 1.4 a nazev obrazku A8.App1/4 se nahrazuji timto:

,1.4 Zkusebni postup pro vozidla OVC-HEV podle moZnosti 4

Zkouska typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovani s ndslednou zkouskou typu 1 v rezimu nabijeni-vybijeni

(A8.Appl/4)

Obréazek A8.Appl[4

Vozidla OVC-HEYV, zkouska typu 1 v rezimu nabijeni-udrZovini s ndslednou zkouskou typu 1

aw) dodatek 2 se méni takto:

i)

v rezimu nabijeni-vybijeni*;

body 1.1.3 a 1.1.4 se nahrazuji timto:

»1.1.3 Korekce se pouzije, je-li AEy s zdpornd, coz odpovidd vybijeni systému REESS, a korekéni
kritérium ¢ vypoctené v bodé 1.2 tohoto dodatku je vétsi nez pouzitelnd mezni hodnota podle

tabulky A8.App2/1.
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1.1.4  Korekci je mozno vypustit a pouzit nekorigované hodnoty, pokud:

a) AEpcs je kladnd, coZ odpovidd nabfjeni systému REESS, a korekéni kritérium ¢ vypoctené
v bodé 1.2 tohoto dodatku je vétsi nez pouzitelnd mezni hodnota podle tabulky A8.App2/1;

b) je korekéni kritérium ¢ vypoctené v bodé 1.2 tohoto dodatku mensi neZz pouzitelnd mezni
hodnota podle tabulky A8.App2/1;

) vyrobce muze schvalovacimu orgdnu pomoci méfeni prokdzat, Ze neexistuje souvislost mezi
hodnotou Aby s @ hmotnostnimi emisemi CO, v rezimu nabijeni-udrzovéni na jedné strané
a hodnotou Amy s a spotfebou paliva na druhé strané.”;

ii) v bodé 1.2 se definice E,, - nahrazuje timto:

Eecs  je energeticky obsah spotfebovaného paliva v rezimu nabfjeni-udrZovani podle bodu 1.2.1
tohoto dodatku v p¥ipadé vozidel NOVC-HEV a OVC-HEV a podle bodu 1.2.2 tohoto dodatku
v piipadé vozidel NOVC-FCHV, ve Wh.%

iii) v bodé 1.2.2 se tabulka A8.App2/1 nahrazuje timto:

,Tabulka A8.App2/1

Mezni hodnoty pro korekéni kritéria RCB

S rychlosti nizkou +
stiedni + vysokou +
mimofddné vysokou

S rychlosti nizkou + | S rychlosti nizkou +

Prislusny zkusebni cyklus zkousky 1 typu stredni stfedni + vysokou

Mezni hodnoty pro korekéni kritérium ¢ 0015 0,01 0,005%

iv) v bodé 2.2 se pismeno a) nahrazuje timto:

»a) soubor musi obsahovat nejméné jednu zkousku s hodnotou AE; . < 0 a nejméné jednu zkousku s
hodnotou AEpgpe s, > 0. AEggegscs, je soucet zmén elektrické energie ve viech systémech REESS pii
zkousce n vypocteny podle bodu 4.3 této dil¢i prilohy;*;

v) v bodé 2.2 se pismeno e) a posledni dva pododstavce nahrazuji timto:

»€) rozdil mezi hodnotou My, . naméfenou ve zkousce s nejvyssi zdpornou zménou elektrické energie
a stiedovym bodem této hodnoty a rozdil mezi stfedovym bodem hodnoty M.y, a hodnotou
naméfenou ve zkousce s nejvyssi kladnou zménou elektrické energie musi byt podobny. Stiedovy bod
by mél pokud mozno leZet v rozmezi stanoveném v pismenu d). Jestlize tento pozadavek neni
proveditelny, schvalovaci orgdn rozhodne, zda je nezbytné provést pfezkouseni.

Korekéni koeficienty urcené vyrobcem musi byt pfed jejich pouzitim piezkoumdny a schvéleny
schvalovacim orgdnem.

Jestlize soubor nejméné péti zkouSek nesplni kritérium a) nebo kritérium b) nebo ob¢, musi vyrobce
schvalovacimu organu dolozit, pro¢ vozidlo nemuze jedno nebo obé¢ kritéria splnit. Neni-li schvalovaci
organ s diikazy spokojen, mize poZadovat provedeni dalsich zkousek. Jestlize kritéria nejsou splnéna
ani po daldich zkouskdch, stanovi schvalovaci orgdn konzervativni korekéni koeficient zalozeny na
vysledcich méfeni.”;

vi) bod 3.1.1.2 se nahrazuje timto:

»3.1.1.2 Sefizeni systému REESS

Pred zkuSebnim postupem podle bodu 3.1.1.3 tohoto dodatku muZze vyrobce sefidit systémy
REESS. Vyrobce dolozi, Ze jsou splnény pozadavky pro zacdtek zkousky podle bodu 3.1.1.3
tohoto dodatku.;
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ax) dodatek 3 se méni takto:
i) vbodé 2.1.1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,V zdjmu presného méfeni se pfed zkouskou provede sefizeni nuly a demagnetizace podle ndvodu vyrobce
pfistroje.”;

ii) bod 3.2 se nahrazuje timto:

»3.2 Jmenovité napéti systému REESS
U vozidel NOVC-HEV, NOVC-FCHV a OVC-HEV je mozno namisto naméfeného napéti systému REESS

podle bodu 3.1 tohoto dodatku pouZit jmenovité napéti systému REESS urc¢ené podle normy IEC
60050-482.%

ay) dodatek 4 se méni takto:
i) vbodé 2.1.2 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,V takovém piipadé se pouzije postup stabilizace, jako je postup pouZivany u vozidel s vyhradné
spalovacim motorem popsany v bod¢ 2.6 dil¢i prilohy 6.

ii) bod 2.1.3 se nahrazuje timto:
,2.1.3 Odstaveni vozidla se provede v souladu s bodem 2.7 dil¢i prilohy 6.
iii) bod 2.2.2 se nahrazuje timto:

,2.2.2 Odstaveni vozidla se provede v souladu s bodem 2.7 dil¢i prilohy 6. U vozidel, kterd se stabilizuji
za ticelem zkousky typu 1, se nepouZije nucené chlazeni. Béhem odstaveni se systém REESS nabije
béznym postupem nabijeni definovanym v bodé 2.2.3 tohoto dodatku.”;

iv) v bodé 2.2.3.1 prvnim pododstavci se navéti nahrazuje timto:

,Systém REESS se nabiji pfi teploté okoli specifikované v bodé 2.2.2.2 dil¢i piilohy 6 bud’

az) dodatek 5 se nahrazuje timto:

,Dil&i pFiloha 8 — dodatek 5

Faktory pouziti (UF) pro vozidla OVC-HEV

1. Vyhrazeno.

2. Metodika doporucend pro stanoveni kiivky US na zakladé statistiky jizdy je popsdna v SAE J2841 (zai
roku 2010, vydani 2009-03, revize 2010-09).

3. Pro vypocet dil¢tho faktoru pouziti UF, pro vdzeni doby j se pouZije ndsledujici rovnice pomoci koeficientd

v tabulce A8.App5/1.
k dj i j-1
UR(d) =1-expd = { D Cox (1) ) p= 2 UR
kde:
UF, faktor pouziti pro dobu j;
di naméfend vzddlenost ujetd na konci doby j, v km;
G i-ty koeficient (viz tabulka A8.App5/1);

d normalizovand vzdalenost (viz tabulka A8.App5/1), v km;
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k pocet vyrazl a koeficientli v exponentu;
j ¢islo posuzované doby;
i ¢islo posuzovaného vyrazu/koeficientu;

Zj: UF, soucet vypoctenych faktord pouziti do doby (i - 1).

Tabulka A8.App5/1

Parametry pro stanoveni dil¢ich UF

Parametr Hodnota
d, 800 km
Cl1 26,25
C2 - 38,94
C3 -631,05
C4 5 964,83
C5 -25095
C6 60 380,2
C7 - 87 517
C8 75 513,8
9 -35749
C10 7 154,94“

ba) dodatek 6 se méni takto:

i)

body 1.1, 1.2 a 1.3 se nahrazuji timto:

,1.1 Vyrobce zvoli fidi¢em volitelny rezim pro zkusebni postup pro zkousku typu 1 v souladu s body 2
aZ 4 tohoto dodatku, ktery umozni vozidlu absolvovat posuzovany zku$ebni cyklus v rdmci
dovolenych odchylek od kiivky rychlosti podle bodu 2.6.8.3 dil¢i pilohy 6. To se pouzije
na viechny systémy vozidla s fidicem volitelnymi rezimy, vcetné téch, které nejsou specifické

vyhradné pro pfevodovku.

1.2 Vyrobce dolozi schvalovacimu organu:
a) dostupnost primdrniho rezimu za posuzovaného rezimu provozu;
b) maximadlni rychlost posuzovaného vozidla

a na vyzadanf:

¢) nejlepsi a nejhorsi rezim zjistény podle poznatkd o spotiebé paliva a pfipadné o hmotnostnich

emisich CO, pfi viech rezimech. Viz bod 2.6.6.3 dil¢i prilohy 6;
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d) rezim s nejvyssi spotiebou elektrické energie;

e) energetickou ndro¢nost cyklu (podle bodu 5 diléi prilohy 7, kde se cilovd rychlost nahradi
skute¢nou rychlost).

1.3 Specializované fidicem volitelné rezimy, jako je ,horsky rezim“ nebo ,rezim ddrzby*, které nejsou
uréeny pro bézny denni provoz, ale pouze pro zvldstni omezené tcely, se neposuzuji.*;

v bodé 2 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,Volbu rezimu podle tohoto bodu ilustruje vyvojovy diagram na obrazku A8.App6/1.%

i) v bodé 2.3 se obrdzek A8.App6/1 nahrazuje timto:

,Obrdzek A8.App6/1

Volba fidi¢em volitelného rezimu u vozidel OVC-HEV za provozu v rezimu nabijeni-vybijeni

Ano

OVC-HEV v refimu CD: Ne
Existuje primdrni reZim?

Ano

Umoziuje primdrni rezim vozidlu dodrzet
pribéh referen¢niho zkusebniho cyklu pfi
rezimu nabijeni-vybijeni?

L 4

Zvolte
primdrni rezim

Ne

}

Kolik rezimt umoziiuje vozidlu dodrzet priibéh
referencniho zkusebniho cyklu pii rezimu
nabijeni-vybijeni?

Pouze jeden
rezim

:

[ Zvolte tento rezim

}

I Nékolik rezim

]

Zvolte rezim s nejvyssi

] Ano

Existuje primdrni rezim, ktery Ne
umozauje dodrzet prilbéh
upraveného referencniho zkusebnitho
cyklu pfi rezimu nabijeni-vybijeni?

spotebou elektrické
energie

r
Zvolte
primdrni rezim

k4

Ano | Existuje jeden nebo vice rezimi, které umozsiujf Ne
dodrzet pribéh upraveného referen¢ntho
zku3ebniho cyklu pii reZimu nabijeni-vybijeni?

k4

Zjistéte keery rezim nebo které reZimy maji nejvyssi
energetickou ndro¢nost cyklu (podle bodu 5 dilci

! piilohy 7,kdy je cilovd rychlost nahrazena skute¢nou)

Zvolte rezim s nejvyssi spotiebou l
elektrické energie

Zvolte rezim s nejvy3ssi

spotiebou elektrické energie “

iv) v bodé 3 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,Volbu rezimu podle tohoto bodu ilustruje vyvojovy diagram na obrazku A8.App6/2.
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v bodé 3.3 se obrdzek A8.App6/2 nahrazuje timto:

V)
,Obrdzek A8.App6/2

Volba fidicem volitelného rezimu u vozidel OVC-HEV, NOVC-HEV a NOVC-FCHV za provozu v rezimu
nabijeni-udrzovani

Ano (N)OVC-HEV a NOVC-FCHV v re¥imu CS:
Existuje primdrni reZim?

Umoznuje primdrn{ rezim vozidlu

Ano dodrzet pribéh referenéniho

zkusebniho cyklu pii rezimu
nabijeni-udrzovan{?

|Ne

;-

Kolik rezimt umozriuje vozidlu dodrzet pritbéh
referen¢niho zkusebniho cyklu pii rezimu
nabijen{-udrzovdni?

Zvolte primdrni rezim

Nékolik

Pouze jeden
rezim
T rezimu
Zvolte tento rezim
A Existuje primdrni reZim, ktery umoziiuje I Dleuvdzenivyrobce
no e ol o v Ne
dodrzet priibéh upraveného referenéntho
zkugebniho cyklu pii rezimu nabfjeni-udrzovan{? ‘ l L
4 Primérné vysledky Zvolte nejhorsi
cT—— — S— - zkousek v nejlepsim rezim
Zvolte primdrn{ Existuje jeden nebo vice rezim, které R
I, Ano | ymosauii dodrs SH &l i g Ne a nejhorsim rezimu.
se3in ji dodrzet pritbéh upraveného Neilens{ a neihors{
referen¢niho zkusebniho cyklu pii fJ P! o Jhorst |
o biientudriovini? rezim se ur¢{ pomoci
rezimu nabfjeni-udrzovan? o
poskytnutych
podkladi tykajicich
Zjistéte ktery rezim nebo které rezimy maji s¢ spoﬁreil?y E)aliva
nejvyssi energetickou ndro¢nost cyklu (podle u viech rezimt (P?‘,ile
bodu 5 dilei prilohy 7, kdy je cflovd rychlost bOd“«2'6‘6‘3 dilet
nahrazena skute¢nou) piflohy 6)
r !
Zvolte nejhors{ rezim | ’l Zvolte nejhorsi rezim I “

vi) v bodé 4 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,Volbu rezimu podle tohoto bodu ilustruje vyvojovy diagram na obrazku A8.App6/3.%



L 301/294

Utedni véstnik Evropské unie

27.11.2018

vii) v bodé 4.3 se obrdzek A8.App6/3 nahrazuje timto:

,Obrdzek A8.App6/3

Volba fidi¢em volitelného reZimu u vozidel PEV

Ano PEV: Ne
Existuje primdrni rezim?
Umoztiuje primarni rezim vozidlu
Ano dodrzet priibéh referencntho
zkusebniho cyklu se snizenim
rychlosti nebo bez?
l Ne
Kolik rezimt umoznuje vozidlul
dodrzet priibeh referencniho
= zkusebniho cyklu se snizenim
Zvolte primarni rychlosti nebo bez?
rezim
Pouze jeden Neékolik
redim rezimd
1y S DT |
IZadny rezim
Select this one mode Zvolte rezim s nejvyssi
spotiebou elekurické
energie
Ano Txistuje primarni reZim, Ktery umoznje Ne
dodrzet priibéh upraveného referencniho B —
zkugebniho cyklu?
Ano Existuje jeden nebo vice rezimd, které|  Ne
umoziiuji dodrzet priibéh upravenéhc
T — referen¢niho zkusebniho cyklu?
Zvolte primdrn{
rezim
Zjistéte,ktery rezim nebo které reZimy maji nejvyssi
energetickou ndro¢nost cyklu (podle bodu 5 dilef
piilohy 7, kdy je cilovd rychlost nahrazena skute¢nou)
*
Zvolte rezim s nejvys3{ spotiebou Zvolte rezim s nejvyssi spotiebou
elektrické energie elektrické energie “

bb) dodatek 7 se nahrazuje timto:

2.1

,Diléi ptiloha 8 — dodatek 7

Obecné pozadavky

Gravimetrickd metoda

Vybaveni a nastaven{

Méfeni spotfeby paliva u hybridnich vozidel s palivovymi ¢ldnky na stlaceny vodik

Spotieba paliva se méfi s pouzitim gravimetrické metody v souladu s bodem 2 tohoto dodatku.

Na Z4dost vyrobce a se souhlasem schvalovaciho orgdnu je mozno spotiebu paliva méfit bud tlakovou
metodou, nebo pritokovou metodou. V tomto piipadé vyrobce dodd technické podklady dokazujici,
Ze dand metoda poskytuje rovnocenné vysledky. Tlakové a priitokovd metoda jsou popsiny v normé
ISO 23828:2013.

Spotteba paliva se vypocitd podle méfeni hmotnosti palivové nddrze pied zkouskou a po zkousce.

Priklad piistrojového vybaveni je uveden na obrazku A8.App7/1. K méfeni spotieby paliva se pouzije
jedna nebo vice externich nddrzi. Externi nddrz(e) se pfipoji k palivovému potrubi vozidla mezi
ptivodni palivovou nddrz a systém palivovych ¢lank.
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2.1.2  Ke stabilizaci je mozno pouzit piivodné instalovanou nddrz nebo externi zdroj vodiku.
2.1.3  Plnidi tlak se upravi podle doporuceni vyrobce.
2.1.4 Rozdil v tlacich pfi doddvce plynu v potrubich se pfi spusténi potrubi minimalizuje.

V piipadg, Ze se ocekdva vliv rozdilnych tlakd, vyrobee a schvalovaci orgdn se dohodnou, zda je nutnd
korekee, ¢i nikoli.

215 Véhy

2.1.5.1 Véhy pouzivané pro méfeni spotieby paliva musi spliiovat specifikaci uvedenou v tabulce A8.App7/1.

Tabulka A8.App7/1

Kritéria pro ovéfeni analytickych vah

Méfici systém Rozliseni Pesnost

Vahy max. 0,1 g max. = 0,02 ()

(') Spotieba paliva (stav nabit{ REESS = 0) béhem zkousky, hmotnostni, smérodatnd odchylka

2.1.5.2 Viéhy se kalibruji podle specifikaci poskytnutych vyrobcem vah nebo alespon tak casto, jak je uvedeno
v tabulce A8.App7/2.

Tabulka A8.App7/2

Intervaly kalibrace p¥istroji

Kontroly piistroji Interval

Presnost Rocné a pii vétsi adrzbé

2.1.5.3 Musi byt zajistény vhodné prostiedky ke snizeni u¢inkd vibrace a konvekce, napf. antivibra¢ni stil
nebo zdbrana proti vétru.

Obrizek A8.App7/1

Ptiklad p¥istrojového vybaveni

1—— [F:: """" ﬂ

= L | 7
L || O O)

1 je externi piivod paliva pro stabilizaci,

kde:

2 je reguldtor tlaku,

3 je ptvodni nadrz,

4 je systém palivovych ¢lankd,
5 jsou vahy,

6 je (jsou) externi nddrz(e) pro méfeni spotieby paliva,
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2.2 Zkusebni postup
2.2.1  Pred zkouskou se zméf{ hmotnost externi nadrze.
2.2.2  Externi nddrZ se pfipoji k palivovému potrubi vozidla, jak je zndzornéno na obrazku A8.App7/1.
2.2.3  Provede se zkouska doplnénim paliva z externi nadrze.
2.2.4  Externi nadrz se odpoji od potrubi.
2.2.5 Zméf se hmotnost externi nidrze po zkousce.
2.2.6  NevyvaZend spotfeba paliva v reZimu nabfjeni-udrzovani FCc,, z naméfené hmotnosti pfed zkouskou

¥z, 2

a po zkousce se vypocitd pomoci této rovnice:

kde:

FCCS,nb

8
8

g1~
d

FCesnp = x 100

je nevyvazend spotieba paliva v reZimu nabijeni-udrzovini naméfend v pribéhu zkousky,
v kg/100 km,

je hmotnost nadrze na zacatku zkousky, v kg,
je hmotnost nadrze na konci zkousky, v kg,

je ujetd vzddlenost béhem zkousky, v km.
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PRILOHA X
LPRILOHA XXII

Zafizeni na palubé vozidla k monitorovini spotfeby paliva a/nebo elektrické energie

1. Uvod

Tato piiloha stanovi definice a poZadavky, které se vztahuji na zafizeni na palubé vozidla k monitorovani
spotieby paliva ajnebo elektrické energie.

2. Definice

2.1  ,Palubnim zafizenim pro monitorovani spotfeby paliva a/nebo energie* (,zafizeni OBFCM®) se rozumi jakykoli
konstrukéni prvek, softwarovy a/nebo hardwarovy, ktery snimd a pouZzivd parametry vozidla, motoru, paliva
a/nebo elektrické energie ke stanoveni a zp¥istupnéni alespon informaci uvedenych v bodé 3 a uchovidvd hodnoty
za celou dobu Zivotnosti na palubé vozidla.

2.2 Hodnotou ,za dobu Zzivotnosti“ u ur¢ittho mnoZstvi stanovenou a uloZenou v Case t jsou hodnoty tohoto
mnozstvi shromazdéné od dokonceni vyroby vozidla do ¢asu t.

2.3 ,Rychlosti vstiikovani paliva do motoru“ se rozumi mnozstvi paliva vstiikovaného do motoru za jednotku ¢asu.
Nezahrnuje palivo vstiikované pfimo do zafizeni k regulaci znecistujicich latek.

2.4 ,Rychlosti vstiikovani paliva u vozidla“ se rozumi mnozZstvi paliva vstfikovaného do motoru a p¥imo do zafizeni
k regulaci znecistujicich latek za jednotku ¢asu. Nezahrnuje palivo pouZité topenim na palivo.

2.5 ,Celkovym mnozZstvim spotiebovaného paliva (za dobu Zivotnosti)“ se rozumi{ akumulace vypocitaného mnoZstvi
paliva vstitknutého do motoru a vypocitaného mnozstvi paliva vstitknutého piimo do zafizeni k regulaci
znedistujicich latek. Nezahrnuje palivo pouzité topenim na palivo.

2.6 ,Celkovou ujetou vzdalenosti (za dobu Zivotnosti)“ se rozumi akumulace ujeté vzdalenosti za pouZiti téhoZ zdroje
udajt, jako pouzivd pocitadlo ujetych kilometrt vozidla.

2.7 ,Elektrickou energif z rozvodné sité“ se u vozidel OVC-HEV rozumi elektrickd energie proudici do baterie, kdyzZ je
vozidlo pfipojeno na vnéj§i napdjeci jednotku a motor je vypnuty. Nezahrnuje ztrity elektrické energie mezi
vnéjsim zdrojem elektrické energie a baterii.

2.8 ,Rezimem nabijeni-udrzovani“ se u vozidel OVC-HEV rozumi provozni stav vozidla, kdy stav nabiti systému
REESS muize kolisat, ale kontrolni systém vozidla md pramérné udrzovat aktudlni stav nabiti baterie.

2.9 ,Rezimem nabijeni-vybijeni se u vozidel OVC-HEV rozumi stav provozu vozidla, kdy aktudlni stav nabiti
systému REESS je vyssi nez cilovd hodnota stavu nabijeni baterie u rezimu nabijeni-udrZovani, a i kdyz mutze
kolisat, kontrolni systém vozidla ma sniZit stav nabiti baterie z vy3§{ hladiny na cilovou hodnotu stavu nabiti
baterie pro rezim nabfjeni-udrzovéni.

2.10 ,Ridicem volitelnym rezimem zvyseni stavu nabiti“ se u vozidel OVC-HEV rozumi{ provozni rezim, ve kterém
fidi¢ zvolil provozni rezim se zdmérem zvysit stav nabiti systému REESS.

3. Informace, které se stanovi, uchovaji a zpfistupni

Zaiizeni OBFCM stanovi minimdlné niZe uvedené parametry a uchovd hodnoty za celou dobu Zivotnosti vozidla
na v palubnim zafizeni vozidla. Tyto parametry se vypocitaji a odstupiuji v souladu s normami uvedenymi
v bodé 6.5.3.2 pism. a) bodu 6.5.3 dodatku 1 k p#loze 11 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83, chdpanym tak, jak je
stanoveno v bodé 2.8 dodatku 1 k pfiloze XI tohoto ptedpisu.

3.1  Pro vSechna vozidla uvedend v clanku 4a, s vyjimkou vozidel OVC-HEV:
a) celkové mnozstvi spotiebovaného paliva (za dobu Zivotnosti) (v litrech);

b) celkovd ujetd vzdélenost (za dobu Zivotnosti) (v kilometrech);

c) rychlost vstfikovéni paliva do motoru (v gramech za sekundu);
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d) rychlost vstfikovani paliva do motoru (v litrech za hodinuy);
e) rychlost vstfikovéni paliva u vozidla (v gramech za sekunduy);

f) rychlost vozidla (v kilometrech za hodinu).

3.2 Provozidla OVC-HEV:
a) celkové mnozZstvi spotiebovaného paliva (za dobu Zivotnosti) (v litrech);
b) celkové mnozstvi spotiebovaného paliva v rezimu nabijeni-vybijeni (za dobu Zivotnosti) (v litrech);

¢) celkové mnozZstvi spotiebovaného paliva v fidi¢em volitelném rezimu zvy3eni stavu nabiti (za dobu Zivotnosti)
(v litrech);

d) celkové ujetd vzdalenost (za dobu Zivotnosti) (v kilometrech);

e) celkovd vzdélenost ujetd v rezimu nabijeni-vybijeni (za dobu Zivotnosti) (v kilometrech);

f) celkové vzdélenost ujetd v rezimu nabijeni-vybijen{ s bézicim motorem (za dobu Zivotnosti) (v kilometrech);
g) celkovd vzdalenost ujetd v fidi¢em volitelném reZimu zvySeni stavu nabiti (za dobu Zivotnosti) (v kilometrech);
h) rychlost vstiikovéni paliva do motoru (v gramech za sekunduy);

i) rychlost vstiikovani paliva do motoru (v litrech za hodinu);

j) rychlost vstiikovani paliva u vozidla (v gramech za sekunduy);

k) rychlost vozidla (v kilometrech za hodinu);

1) celkové mnozstvi elektrické energie z rozvodné sité do baterie (za dobu Zivotnosti) (v kWh).

4, Pfesnost

4.1 S ohledem na informace uvedené v bodé 3 zajisti vyrobce, aby zatizeni OBFCM poskytovalo co nejpresnéjsi
hodnoty, kterych lze dosdhnout méficim a vypocetnim systémem fidici jednotky motoru.

4.2 Bez ohledu na bod 4.1 vyrobce zajisti, aby byla pfesnost vy3si nez — 0,05 a niz8i nez 0,05 vypocitand na ti
desetinnd mista za pouziti tohoto vzorce:

Fuel_Consumedy,;rp — Fuel_Consumedogeen
Fuel_Consumedy,1p

Presnost =

kde

Fuel_Consumed,,, (v litrech) je mnozstvi spotfebovaného paliva stanovené v prvni zkousce provedené
v souladu s bodem 1.2 dil¢f piilohy 6 k piiloze XXI, vypocitané v souladu
s bodem 6 dil¢i prilohy 7 k dané piiloze za pouziti vysledkd emisi v pribéhu
celého cyklu pted uplatnénim korekei (vystup kroku 2 v tabulce A7/1 dil¢i
piilohy 7), vyndsobené skute¢nou ujetou vzdalenosti a vydélené 100.

Fuel_Consumed 5z (v litrech) je mnozstvi spotiebovaného paliva stanovené pro stejnou zkousku za pouziti
rozdild parametru ,Celkové mnoZstvi spotiebovaného paliva (za dobu
Zivotnosti)“ poskytnuté zafizenim OBFCM.

U vozidel OVC-HEV se pouzije zkouska typu 1 v rezimu nabijeni-udrzovéni.

4.2.1 Pokud nejsou splnény pozadavky na presnost uvedené v bodé 4.2, pfepocita se pfesnost u nasledujicich zkousek
typu 1 provedenych v souladu s bodem 1.2 diléf piilohy 6, v souladu se vzorci v bodé 4.2 za pouZiti mnoZzstvi
spotfebovaného paliva stanoveného a akumulovaného v pribéhu vSech provedenych zkousek. Pozadavek na
pfesnost se povazuje za splnény, jakmile je presnost vyssi nez — 0,05 a nizsi nez 0,05.

4.2.2 Pokud nejsou po ndslednych zkouskich podle tohoto bodu splnény pozadavky na pFesnost uvedené
v bod¢ 4.2.1, lze provést dodatené zkousky za Gcelem stanoveni pfesnosti, nicméné celkovy pocet zkousek
nesmi piekrocit tfi zkousky na vozidlo zkouSené bez pouziti interpola¢ni metody (vozidlo H) a Sest zkousek
u vozidla testovaného pomoci interpola¢ni metody (tfi zkousky pro vozidlo H a tii zkousky pro vozidlo L).
Presnost se u ndslednych dodate¢nych zkousek typu 1 pFepocitd v souladu se vzorci v bodé 4.2 pomoci mnozstvi
spotiebovaného paliva stanoveného a akumulovaného v pribéhu vsech provedenych zkousek. Pozadavek se
povazuje za splnény, jakmile je pfesnost vy3si nez — 0,05 a niz8i nez 0,05. Pokud byly zkousky provedeny pouze
za UCelem stanoveni pfesnosti zafizeni OBFCM, nebude se na vysledky dodatecnych zkousek brit ohled pro
z4dné jiné ucely.
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5. Piistup k informacim doddvanym zafizenim OBFCM

5.1  Zafizeni OBFCM zajisti normalizovany a neomezeny piistup k informacim uvedenym v bodé 3 a musi odpovidat
normdm uvedenym v bodé 6.5.3.1 pism. a) a bodé 6.5.3.2 pism. a) bodu 6.5.3 dodatku 1 k p#iloze 11
pfedpisu EHK OSN ¢. 83, chdpanych tak, jak je stanoveno v bodé 2.8 dodatku 1 k ptiloze XI tohoto pfedpisu.

5.2 Odchylné od podminek obnoveni nastaveni (resetovdni) stanovenych v normdch uvedenych v bodé 5.1 a bez
ohledu na body 5.3 a 5.4, jakmile bylo vozidlo uvedeno do provozu, hodnoty z pocitadel za celou dobu
zivotnosti vozidla se zachovaji.

5.3  Hodnoty na pocitadlech shromadzdéné za celou dobu Zivotnosti vozidla je mozné resetovat pouze u téch vozidel,
u kterych typ paméti fidici jednotky motoru neni schopen zachovat tidaje, kdyz neni napdjen elektfinou. U téchto
vozidel mohou byt hodnoty resetovany soucasné pouze v piipadé, Ze je baterie odpojend od vozidla. Povinnost
uchovavat hodnoty z pocitadel nashromdzdéné za celou dobu Zivotnosti vozidla se v tomto pifpadé uplatni
u novych schvileni typu nejpozdéji od 1. ledna 2022 a u novych vozidel od 1. ledna 2023.

5.4V pripadé chybné funkce, kterd md vliv na hodnoty pocitadel za dobu Zivotnosti vozidla, nebo vymény fidici
jednotky motoru mohou byt pocitadla soucasné vynulovana, aby se zajistilo, Ze hodnoty ziistanou zcela synchro-
nizované.”
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PRILOHA XI

Prilohy [, III, VIII a IX smérnice 2007/46/ES se méni takto:
1) ptiloha I se méni takto:
a) vkladaji se nové body 0.2.2.1 az 0.2.3.9, které znéji:

,0.2.2.1 U povolenych hodnot parametri pro schvileni typu pro vozidla vyrdbénd ve vice stupnich se pouZiji
hodnoty emisi pro zdkladni vozidlo (v piislusnych ptipadech uvedte rozpéti) (7):

Kone¢nd hmotnost vozidla v provoznim stavu (v kg): ...
Celni plocha kone¢ného vozidla (v cm?): ...
Valivy odpor (v kg/t): ...
Plocha prifezu pFistupu vzduchu pfedni mifzky (v ecm?): ...
0.2.3 Identifikdtory (7):
0.2.3.1 Identifikdtor interpola¢ni rodiny: ...
0.2.3.2  Identifikdtor rodiny ATCT: ...
0.2.3.3  Identifikdtor rodiny PEMS: ...
0.2.3.4 Identifikitor rodiny podle jizdniho zatiZeni
0.2.3.4.1 Rodina podle jizdniho zatizeni{ VH: ...
0.2.3.4.2 Rodina podle jizdniho zatiZeni VL: ...
0.2.3.4.3 Rodiny podle jizdniho zatiZeni pouZitelné u interpolaéni rodiny: ...
0.2.3.5 Identifikdtor rodiny podle matice jizdniho zatiZeni: ...
0.2.3.6  Identifikdtor rodiny podle periodické regenerace: ...
0.2.3.7  Identifikdtor rodiny podle zkousky emisi zptisobenych vyparovanim: ...
0.2.3.8 Identifikdtor rodiny OBD: ...
0.2.3.9  Identifikdtor jiné rodiny: ...%
b) dopliuje se novy bod 2.6.3, ktery znf:

,2.6.3 Rota¢ni hmotnost (): 3 % souctu hmotnosti v provoznim stavu a 25 kg nebo hodnoty, na ndpravu (v kg):

¢) bod 3.2.2.1 se nahrazuje timto:
,3.2.2.1 Motorova nafta | benzin | LPG | NG nebo biomethan | ethanol (E 85) | bionafta [ vodik | (1) (6
d) vklada se novy bod 3.2.12.0, ktery znf:
»,3.2.12.0 Povaha emisi u schvaleni typu ()
e) bod 3.2.12.2.5.5 se nahrazuje timto:
,3.2.12.2.5.5 Nakres palivové nddrze (pouze u benzinovych motorti a motort na ethanol): ...%
f) zabod 3.2.12.2.5.5 se vkladaji nové body, které znéji:

,3.2.12.2.5.5.1 Kapacita, materidl a konstrukce systému palivové nddrze: ...

3.2.12.2.5.5.2  Popis materidlu odpafovacich hadic, materidlu palivového potrubi a techniky spojeni palivového
systému: ...

3.2.12.2.5.5.3 Utésnény systém palivové nddrze: ano/ne
3.2.12.2.5.5.4 Popis setizeni pretlakového ventilu palivové nddrze (pffjem a vypusténi vzduchuy): ...
3.2.12.2.5.5.5 Popis systému pro regulaci odvadén{ emisi: ...%

g) vklddd se novy bod 3.2.12.2.5.7, ktery znf:
,3.2.12.2.5.7 Koeficient propustnosti: ...
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h) vkldda se novy bod 3.2.12.2.5.12, ktery zni:
,3.2.12.2.12 Vstiikovani vody: anofne (1)
i) bod 3.2.19.4.1 se zruuje;
j)  bod 3.2.20 se nahrazuje timto:
,3.2.20 Udaje o akumulaci tepla ()
k) bod 3.2.20.1 se nahrazuje timto:
,3.2.20.1 Zafizeni pro aktivni akumulaci tepla: ano/ne (1)
) bod 3.2.20.2 se nahrazuje timto:
,3.2.20.2 Izola¢ni materidly: anofne (1)
m) vklddaji se nové body 3.2.20.2.5 az 3.2.20.2.6, které znéji:
,3.2.20.2.5 Nejnepiiznivéjsi piipad vychladnuti vozidla: anojne (')
3.2.20.2.5.1 (ne nejnepiiznivéjsi pifpad) Minimdlni doba odstaven, t,,,, . (v hodindch): ...
3.2.20.2.5.2 (ne nejnepiiznivéjsi piipad) Umisténi zafizeni k méfeni teploty motoru: ...
3.2.20.2.6  Jednotlivd interpola¢ni rodina v rdmci p¥istupu rodiny vozidel ATCT: ano/ne (1)
n) body 3.5.7.1 a 3.5.7.1.1 se nahrazuji timto:
»,3.5.7.1 Parametry zku$ebniho vozidla ()
Nl’kaa’ tro- Vysokd Reprezentativni
ven (VL — , -
. Vehicle vooven M V (pouze pro Vychozi
Vozidlo (VH - pokud exi- | rodinu podle
Low) . . S hodnoty
. Vehicle stuje matice jizdniho
pokud exi- Hioh): p *
stuje igh): zatiZeni) (¥)

Typ karoserie vozidla (varianta/verze) —

Pouzitd metoda stanoveni jizdniho zatiZeni — —
(méfeni nebo vypolet na zdkladé rodiny
podle jizdniho zatiZeni)

Udaje o jizdnim zatiZeni:

Znacka a typ pneumatik, méfi-li se —

Rozméry pneumatik (pfedni/zadni), méfi-li se —

Valivy odpor pneumatik (pfedni/zadni)
(v kg/t)

Tlak v pneumatikdch (pfednijzadni) (v kPa),
méfi-li se

Delta C, x A vozidla L ve srovndni s vozi- | — — —
dlem H (IP_H minus IP_L)

Delta C, x A ve srovnani s vozidlem L rodiny — —
podle jizdniho zatizeni (IP_H/L minus RL_L),
v piipadé vypoctu na zdkladé rodiny podle
jizdniho zatizen{

Hmotnost vozidla pii zkousce (kg)
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Nizkd dro- Vysokd Reprezentativni
vert (VL — tiroveri VM V (pouze pro
. Vehicle . p p Vychozi
Vozidlo (VH - pokud exi- | rodinu podle
Low) . . o hodnoty
. Vehicle stuje matice jizdniho
pokud exi- High): zatizeni) (¥)
stuje gh):
Koeficienty jizdniho zatiZen{
fo (N)
f, (N/(kmjh)
£, (NJ(kmjh)?
Celni plocha v m? (0,000 m?) — — —
Energetickd ndro¢nost cyklu ())
(*) reprezentativni vozidlo se zkousi za rodinu podle matice jizdniho zatiZen{
3.5.7.1.1 Palivo pou21te pro zkousku typu 1 a zvolené pro méfeni Cistého vykonu v souladu s piilohou XX
tohoto nafizeni (pouze u vozidel na LPG nebo NG): .....cocoviiiiiiiiiiiiiiiciccce e ;
o) body 3.5.7.1.1.1 az 3.5.7.1.3.2.3 se zrusujj;
p) body 3.5.7.2.1 az 3.5.7.2.1.2.0 se nahrazuji timto:
»,3.5.7.2.1  Hmotnostni emise CO, pro vozidla s vyhradné spalovacim motorem a vozidla NOVC-HEV
3.5.7.2.1.0 Minimélni a maximdln{ hodnoty CO, v rdmci interpola¢ni rodiny
3.5.7.2.1.1  Vysokd trovent (VH — Vehicle High): ............ocooiiiiiiiiiiiiii i g/km
3.5.7.2.1.1.0 Vysoka droven (VH — Vehicle High) (NEDC): ........ocociiiiiiiiiiiiiiiiit e g/km
3.5.7.2.1.2  Nizkd troven (VL — Vehicle Low) (v pfislusnych pfipadech): ...........ccoocoiiiiiiii, g/km
3.5.7.2.1.2.0 Nizka troven (VL — Vehicle Low) (v ptislusnych piipadech) (NEDC): .......ccoovvveiiviiiiiiiiiie, g/km
3.5.7.2.1.3  Stiedni Groven (VM — Vehicle M) (v piislusnych piipadech): ... g/km
3.5.7.2.1.3.0 Stiedni Groven (VM — Vehicle M) (v piislusnych piipadech) (NEDC): ........ccoovviiiiniiian, g/km*;
r) body 3.5.7.2.2 az 3.5.7.2.2.3.0 se nahrazuji timto:
,3.5.7.2.2  Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-udrzovani u vozidel OVC-HEV
3.5.7.2.2.1 Hmotnostni emise CO2 v reZimu nabijeni-udrZovani pfi vysoké arovni (Vehicle High): g/km
3.5.7.2.2.1.0 Kombinované hmotnostni emise CO2 pfi vysoké trovni (Vehicle High) (NEDC rezim B): g/km
3.5.7.2.2.2  Hmotnostni emise CO2 v reZzimu nabijeni-udrzovani pfi nizké Grovni (Vehicle Low) (v piislusnych
piipadech): g/lkm
3.5.7.2.2.2.0 Kombinované hmotnostni emise CO2 pfi nizké drovni (Vehicle Low) (v pFislusnych pfipadech)
(NEDC rezim B): g/km
3.5.7.2.2.3 Hmotnostni emise CO2 v rezimu nabijeni-udrzovéni pfi stfedni Grovni (Vehice M) (v piislusnych
piipadech): g/lkm
3.5.7.2.2.3.0 Kombinované hmotnostni emise CO2 pii stfedni dGrovni (Vehicle M) (v piislusnych piipadech)
(NEDC rezim B): g/km*;
s) body 3.5.7.2.3 az 3.5.7.2.3.3.0 se nahrazuji timto:

,3.5.7.2.3.  Hmotnostn{ emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni a vdZené hmotnostni emise CO, u vozidel
OVC-HEV

3.5.7.2.3.1 Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybfjeni pfi vysoké tirovni (Vehicle High): ... g/km

3.5.7.2.3.1.0 Hmotnostni emise CO, v reZimu nabijeni-vybijeni pfi vysoké tirovni (Vehicle High) (NEDC rezim A):
g/km
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3.5.7.2.3.2  Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni pfi nizké trovni (Vehicle Low) (v piislusnych
piipadech): ... g/km
3.5.7.2.3.2.0 Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni pfi nizké trovni (Vehicle Low) (v piislusnych
piipadech) (NEDC rezim A): ... g/km
3.5.7.2.3.3 Hmotnostni emise CO, v reZimu nabijeni-vybijeni pii stfedni trovni (Vehicle M) (v piislusnych
piipadech): ... g/km
3.5.7.2.3.3.0 Hmotnostni emise CO, v rezimu nabijeni-vybijeni pfi stfedni Grovni (Vehicle M) (v pfislusnych
piipadech) (NEDC rezim A): ... g/km*;
s) doplije se novy bod 3.5.7.2.3.4, ktery znf:
»3.5.7.2.3.4. Minimdlni a maximalni vdZzené hodnoty CO, v rdmci interpolaéni rodiny OVC*
t) bod 3.5.7.4.3 se zruduje;
u) bod 3.5.8.3 se nahrazuje timto:
,3.5.8.3. Udaje o emisich souvisejici s pouzitim ekologickych inovaci (pro kazdé zkousené referenéni palivo
musi byt vypracovdna samostatnd tabulka) (w?)
5. Faktor
. . pouziti (UF),
Rozhodnuti, 2. Emise 5. El,mse 4. Eml;e tj. casovy
p . - CO, zéklad- | CO, vozidla L, , )
kterym byla . 1. Emise CO, vozidla 2 2 podil vyuzi- Vysledné
N Kéd ekolo- p niho vozidla s danou A A
ekologicka iy CO, zéklad- s danou - . vani snizeni emisi
: gické h idl Kolooick pii ekologickou Hielugng 1-9
inovace inovace (*) niho vozidla | ekologickou |, < o inovaci pfi pfisludné CO, (( )
schvé- (g/km) inovaci il vacl p technologie | — (3 — 4))*5
cyklu zku$ebnim e S
lena (2 (g/km) typu1 () | cyklutypu 1 | PHi béznych
P yratyp provoznich
podminkéch
xxxx/201x
Celkové snizeni emisi CO, pii NEDC (g/km) (*3)
Celkové snizeni emisi CO, pii WLTP (g/km) (v5)*
v) dopliuje se novy bod 3.8.5, ktery znf:
,3.8.5 Specifikace maziva: ... W ...%
w) body 4.5.1.1 az 4.5.1.3 se zrudujf;
x) v bodé 4.6 se na konci prvniho sloupce tabulky zrusuji slova ,zpétny chod*;
y) vkladaji se nové body 4.6.1 az 4.6.1.7.1, které zn&ji:

,4.6.1.  Razeni (%)

4.6.1.1  Rychlostni stupeni 1 vyloucen: ano/ne (1)
4.6.1.2.  n g5, pro kazdy rychlostnf stupe: ... min-!
4.6.13. DN e

4.6.1.3.1 1. rychl stupen: ... min~!

4.6.1.3.2 Z 1. rychl. stupné na 2. rychl. stupefi: ... min!
4.6.1.3.3 Z 2. rychl. stupné do klidového stavu: ... min-!
4.6.1.3.4 2. rychl. stupen: ... min~!

4.6.1.3.5 3. rychl stupen a vy$3f: ... min~!

4.6.1.4. N i e s Pro fdze zrychlovani [ konstantni rychlosti (n i, give p): --- Min~!
4.6.1.5. N i dive s PTO faze zpomalovani (0, wive down):
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aa)

4.6.1.6. Pocatecni Casovy tsek

4.6.1.6.1. t S

_start_phase* ***

4.6.1.6.2. n .. min-!

_min_drive_start® *

4.6.1.6.3. n ... min~!

 min_drive_up_start*
4.6.1.7.  Vyuziti ASM: ano/ne (')

4.6.1.7.1 Hodnoty ASM: ...%

doplije se novy bod 4.12, ktery znf:

,4.12. Mazivo pfevodovky: ... W ...

dopliyji se ndsledujici body 12.8 az 12.8.3.2, které znéji:

,12.8  Zafizeni nebo systémy s fidicem volitelnymi rezimy, které ovliviiuji emise CO, a/nebo normované

emise a nemaji primdrni reZim: ano/ne (!

12.8.1 Zkouska v rezimu nabijeni-udrzovani (v pfislusnych piipadech) (uvedte pro kazdé zafizeni nebo

systém)
12.8.1.1 Nejlepsi rezim: ...

12.8.1.2 Nejhor3i rezim: ...

12.8.2  Zkouska v rezimu nabijeni-vybijeni (v pFislusnych pifpadech) (uved'te pro kazdé zafizeni nebo systém)

12.8.2.1 Nejlepsi rezim: ...
12.8.2.2 Nejhor3i rezim: ...
12.8.3  Zkouska typu 1 (v pislusnych piipadech) (uved'te pro kazdé zatizeni nebo systém)
12.8.3.1 Nejlepsi rezim: ...

12.8.3.2 Nejhorsi rezim: ...%

ab) ve vysvétlivkdch se dopliiuje novd pozndmka pod carou (), kterd znf:

,() Pouze pro schvileni podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a jeho zmén.*;

2) ptiloha III se méni takto:

a)

b)

vklddd se novy bod 0.2.2.1, ktery zni:

,0.2.2.1 U povolenych hodnot parametrt pro schvileni typu pro vozidla vyrdbénd ve vice stupnich se pouZiji

hodnoty emisi pro zdkladni vozidlo (v p¥islusnych pfipadech uvedte rozpéti) ():

Kone¢na hmotnost vozidla (v kg): ...

Celni plocha kone¢ného vozidla (v cm?): ...

Valivy odpor (v kg/t): ...

Plocha priifezu pfistupu vzduchu pfedni miizky (v cm?): ...%
bod 3.2.2.1 se nahrazuje timto:
,3.2.2.1 Motorova nafta | benzin | LPG | NG nebo biomethan | ethanol (E 85) | bionafta [ vodik | (1) (6
vklada se novy bod 3.2.12.2.8.2.2, ktery zni:

,3.2.12.2.8.2.2 Aktivace funkce popojizdéni ,deaktivovat po opétovném startu“ | ,deaktivovat po doplnéni

paliva“ | ,deaktivovat po zaparkovani“(’)*;

bod 3.2.12.8.8.1 se nahrazuje timto:

,3.2.12.2.8.8.1 Seznam soucdsti palubnich systéma vozidla zaji§tujicich spravnou funkci opatfeni k regulaci

emisi NO,;

3) pifloha VIII se méni takto:

a)

v bodé 2.1.1 se fadek:
,Pocet castic (PN) (#/km) (1)
se nahrazuje timto:

,Pocet ¢dstic (PN) (#/km) (v pFislusnych pfipadech)
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b) v bodé 2.1.5 se fddek:

»Pocet Castic (PN) (1)
se nahrazuje timto:
,Pocet Castic (PN) (v ptislusnych piipadech)®;

v bodé 3.1 se ve tieti tabulce poslednich sedm fadkd nahrazuje timto:

oo (N)

f, (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

RR (v kg/t)

Delta Cd*A (pro VL, pfipada-li v dvahu, ve srovndni s VH) (v m?)

Zkusebni hmotnost (v kg)

Celni plocha vozidla (v m?) (pouze pro vozidla rodiny podle matice
jizdniho zatiZeni)"

v bodé 3.2 se ve tieti tabulce poslednich sedm fadka nahrazuje timto:

oo (N)

f, (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

RR (v kg/t)

Delta C, x A (pro VL nebo VM ve srovnéni s VH) (v m?)

Zkusebni hmotnost (v kg)

Celni plocha vozidla (v m?) (pouze pro vozidla rodiny podle matice
jizdniho zatiZeni)"

v bodé 3.3 se ve tieti tabulce poslednich sedm fadkd nahrazuje timto:

Ao (N)

fy (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

RR (v kg/t)

Delta C, x A (pro VL ve srovndni s VH) (v m?)

Zkusebni hmotnost (v kg)

Celni plocha vozidla (v m?) (pouze pro vozidla rodiny podle matice
jizdniho zatiZeni)"

v bodé 3.4 se druhd tabulka nahrazuje timto:

,Varianta/verze:

Varianta/verze:

Spotieba paliva (kombinace) (v kg/100 km)
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,Varianta/verze:

Varianta/verze:

f;, (N/(km/h)?)

RR (v kg/t)

Zkusebni hmotnost (v kg)

nazev bodu 3.5 se nahrazuje timto:

h) vkladaji se nové body 3.5.3 a 3.5.4, které zn&jt:

,Vystupni protokolly ze srovndvaciho ndstroje v souladu s naffzenim (EU) 2017/1152 a/nebo 2017/1153
a kone¢nymi hodnotami NEDC*;

,3.5.3 Spalovaci motory, v¢etné hybridnich elektrickych vozidel s jinym nez externim nabijenim (NOVC) (1) ()

Kone¢né korelované hodnoty NEDC

Identifikétor interpolacni rodiny

VH

VL (pfipadé-li v Givahu)

Hmotnostni emise CO, (méstsky cyklus) (v g/km)

Hmotnostn{ emise CO, (mimoméstsky cyklus) (v g/km)

Hmotnostni emise CO, (kombinace) (v g/km)

Spotieba paliva (méstsky cyklus) (v 1/100 km) (1)

Spotieba paliva (mimoméstsky cyklus) (v 1/100 km) (')

Spotieba paliva (kombinace) (v /100 km) ()

3.5.4 Hybridni elektrickd vozidla s externim nabijenim (OVC) ()

Koneéné korelované hodnoty NEDC

Identifikdtor interpola¢ni rodiny

VH

VL (pfipadd-li v Givahu)

Hmotnostni emise CO, (vdZené, kombinace) (v g/km)

Spotieba paliva (vdZend, kombinace) (v 1/100 km) (¢)

4) piiloha IX se méni takto:

a) Cast I se méni takto:

ve vzoru Al —strana 1 prohldseni o shodé pro tplnd vozidla se dopliiuji nové body, které znéji:

,0.2.3  Identifikdtory (v pfislusnych piipadech) ():
0.2.3.1 Identifikdtor interpola¢ni rodiny: ...
0.2.3.2 Identifikdtor rodiny ATCT: ...

0.2.3.3 Identifikdtor rodiny PEMS: ...

0.2.3.4 Identifikdtor rodiny podle jizdniho zatiZent: ...

0.2.3.5 Identifikdtor rodiny podle matice jizdniho zatiZeni (v p¥islusnych piipadechy: ...

0.2.3.6 Identifiktor rodiny podle periodické regenerace: ...

0.2.3.7 Identifikdtor rodiny podle zkousky emisi zptisobenych vypafovanim: ...
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ii) ve vzoru A2 — strana 1 prohldSeni o shodé pro dplnd vozidla, jejichZ typ byl schvélen v malych sériich, se
dopliiuji nové body, které znéji:

,0.2.3  Identifikdtory (v pEislusnych piipadech) (7):
0.2.3.1 Identifikdtor interpola¢ni rodiny: ...
0.2.3.2 Identifikator rodiny ATCT: ...
0.2.3.3 Identifikdtor rodiny PEMS: ...
0.2.3.4 Identifikdtor rodiny podle jizdniho zatiZent: ...
0.2.3.5 Identifikdtor rodiny podle matice jizdniho zatiZeni (v p¥islusnych p#ipadech): ...
0.2.3.6 Identifikdtor rodiny podle periodické regenerace: ...
0.2.3.7 Identifikdtor rodiny podle zkousky emisi zptsobenych vypafovanim: ...
i) ve vzoru B — strana 1 prohldseni o shodé pro dokoncend vozidla se dopliiuji nové body, které znéji:
,0.2.3  Identifikdtory (v pfislusnych piipadech) ():
0.2.3.1 Identifikdtor interpola¢ni rodiny: ...
0.2.3.2 Identifikitor rodiny ATCT: ...
0.2.3.3 Identifikdtor rodiny PEMS: ...
0.2.3.4 Identifikdtor rodiny podle jizdniho zatiZent: ...
0.2.3.5 Identifikdtor rodiny podle matice jizdniho zatiZeni (v p¥islusnych p#ipadech): ...
0.2.3.6 Identifikdtor rodiny podle periodické regenerace: ...
0.2.3.7 Identifikdtor rodiny podle zkousky emisi zptisobenych vypafovanim: ...%

iv) strana 2 prohldSeni o shodé pro vozidla kategorie M1 ((iplnd a dokoncend vozidla) se méni takto:
— doplriuji se nové body 28 az 28.1.2, které znéji:
»28.  Prevodovka (druh): ...

28.1 Prevodové poméry (vyplni se u vozidel s manudlni ptevodovkou) ()

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen

28.1.1 Pfevodovy pomér koncového ptevodu (v piislusnych piipadech): ...

28.1.2 Vysledné pievodové poméry (vyplni se v p¥islusnych pfipadech):

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupenl stupen stupen stupen stupefi stupen stupefl stupefl

— bod 35 se nahrazuje timto:

,35. Nainstalovand kombinace pneumatika/kolo | tfida energetické Gcinnosti u koeficientti valivého
odporu (RRC) a kategorie pneumatiky pouzitd pro stanoveni CO2 (v p¥islusnych piipadech) (%) ():

— bod 47.1 se nahrazuje timto:
,47.1 Parametry pro zkousky emisi V, , ()%
— bod 47.1.2 se nahrazuje timto:

,47.1.2 Celnf plocha, v m? (): ...
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— vkldd4 se novy bod 47.1.2.1, ktery zni:

,47.1.2.1 Promitnutd Celni plocha pfistupu vzduchu u pfedni mifzky (v pfislusnych pfipadech), v cm?

— vklddaji se nové body 47.2 az 47.2.3, které znéjt:
,47.2  Jizdni cyklus (7

47.2.1 Tida jizdniho cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2 Faktor snizeni rychlosti (f,.): ...
47.2.3 Omezena rychlost: ano/ne®;

— v podbodé 1 bodu 49 se vysvétlivky k tabulce nahrazujf timto:

,2Hodnoty NEDC Emise CO, Spotieba paliva“;

v) strana 2 prohldSeni o shodé pro vozidla kategorie M2 (Gplnd a dokoncend vozidla) se méni takto:
— vkladaji se nové body 28.1, 28.1.1 a 28.1.2, které zngjt:

,28.1 Prevodové poméry (vyplni se u vozidel s manudlni pfevodovkou) ()

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupenl stupenl stupen stupen stupefi stupen stupefl stupefl

28.1.1 Pfevodovy pomér koncového pfevodu (v pfislusnych ptipadech): ...

28.1.2 Vysledné prevodové poméry (vyplni se v pFislusnych piipadech):

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni “
stupen stupen stupen stupen stupefi stupen stupefl stupefl

— bod 35 se nahrazuje timto:

,35. Nainstalovand kombinace pneumatika/kolo | tfida energetické Gcinnosti u koeficientd valivého
odporu (RRC) a kategorie pneumatiky pouzitd pro stanoveni CO, (v pfislusnych ptipadech) (?) (7):

oo 9

— bod 47.1 se nahrazuje timto:

,47.1 Parametry pro zkousky emisi V, , ()
— bod 47.1.2 se nahrazuje timto:

,47.1.2 Celnf plocha, v m? (): ...
— vkldda se novy bod 47.1.2.1, ktery zni:

»47.1.2.1 Promitnutd Celni plocha pfistupu vzduchu u pfedni mifzky (v pfislusnych piipadech), v cm?

— vi) vklddaji se nové body 47.2 az 47.2.3, které zngjt:
,47.2  Jizdni cyklus (7

47.2.1 Tiida jizdniho cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2 Faktor snizeni rychlosti (f,.): ...
47.2.3 Omezend rychlost: ano/ne*;

— v podbodé 1 bodu 49 se vysvétlivky k tabulce nahrazuji timto:

,2Hodnoty NEDC Emise CO, Spotieba paliva“;
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vi) strana 2 prohldSeni o shodé pro vozidla kategorie N1 (iplnd a dokonéend vozidla) se méni takto:
— vklddaji se nové body 28.1, 28.1.1 a 28.1.2, které zngji:

,28.1 Pfevodové poméry (vyplni se u vozidel s manualni pfevodovkou) (7)

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupefi stupefl

28.1.1 Pfevodovy pomér koncového prevodu (v piislusnych piipadech): ...

28.1.2 Vysledné pievodové poméry (vyplni se v p¥islusnych piipadech):

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostn{ | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni “
stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupefi stupen

— bod 35 se nahrazuje timto:

,35. Nainstalovand kombinace pneumatika/kolo | tfida energetické Gcinnosti u koeficientti valivého
odporu (RRC) a kategorie pneumatiky pouzitd pro stanoveni CO, (v pfislusnych p¥ipadech) (*) (7):

ooy

— bod 47.1 se nahrazuje timto:

»47.1 Parametry pro zkousky emisi V, , ()
— bod 47.1.2 se nahrazuje timto:

,47.1.2 Celni plocha m2 (): ...
— vklada se novy bod 47.1.2.1, ktery zni:

»47.1.2.1 Promitnutd Celni plocha pfistupu vzduchu u pfedni mifzky (v pfislusnych piipadech), v cm?

— vkladaji se nové body 47.2 az 47.2.3, které znéji:
,47.2  Jizdni cyklus (7

47.2.1 Tiida jizdniho cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2 Faktor snizeni rychlosti (f,.): ...
47.2.3 Omezend rychlost: ano/ne®;

— v podbodé 1 bodu 49 se vysvétlivky k tabulce nahrazuji timto:

,Hodnoty NEDC Emise CO, Spotfeba paliva®;

— v podbodé 1 bodu 49 se v tabulce dopliiuje novy fadek, ktery zni:

,Faktor ovéfeni (v piislusnych pfipadech) ,1“ nebo ,0“

vii) strana 2 prohldSeni o shodé pro vozidla kategorie N2 (iplnd a dokoncend vozidla) se méni takto:
— bod 7 se nahrazuje timto:
,7. Vyska (): ... mm"
— vklddaji se nové body 28.1, 28.1.1 a 28.1.2, které zngji:

,28.1 Pfevodové poméry (vyplni se u vozidel s manualni pfevodovkou) (7

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupenl stupen stupen stupen stupefi stupen stupefi stupefl
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28.1.1 Pfevodovy pomér koncového pfevodu (v pfislusnych ptipadech): ...

28.1.2 Vysledné prevodové poméry (vyplni se v ptislusnych piipadech):

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupefl stupef

— bod 35 se nahrazuje timto:

,35. Nainstalovand kombinace pneumatika/kolo | tfida energetické Gcinnosti u koeficientti valivého
odporu (RRC) a kategorie pneumatiky pouzitd pro stanoveni CO, (v pfislusnych ptipadech) (*) (7):

ooy

— bod 47.1 se nahrazuje timto:

»47.1 Parametry pro zkousky emisi V, , ()
— bod 47.1.2 se nahrazuje timto:

,47.1.2 Celnf plocha, v m? (): ...
— vklada se novy bod 47.1.2.1, ktery zni:

,47.1.2.1 Promitnutd Celni plocha p¥istupu vzduchu u pfedni mifzky (v ptislusnych pfipadech), v cm?

— vklddaji se nové body 47.2 az 47.2.3, které znéjt:
,47.2  Jizdni cyklus (7

47.2.1 Tiida jizdniho cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2 Faktor sniZeni rychlosti (f,.): ...
47.2.3 Omezend rychlost: ano/ne®;

— v podbodé 1 bodu 49 se vysvétlivky k tabulce nahrazuji timto:

,Hodnoty NEDC Emise CO, Spotieba paliva“

— v podbodé 1 bodu 49 se v tabulce dopliiuje novy fadek, ktery zni:

,Faktor ovéfeni (v pfislusnych ptipadech) ,1“ nebo ,,0“

viii) strana 2 prohld3eni o shodé pro vozidla kategorie N3 (iplnd a dokoncend vozidla) se méni takto:

— bod 7 se zrusuje;

b) ¢&ast II se méni takto:

i)

ve vzoru C1 — strana 1 prohldseni o shod¢ pro netplnd vozidla se dopliiuji nové body 0.2.3 az 0.2.3.7, které
zngji:

,0.2.3  Identifikdtory (v ptislusnych piipadech) ():

0.2.3.1 Identifikdtor interpola¢ni rodiny: ...

0.2.3.2 Identifikdtor rodiny ATCT: ...

0.2.3.3 Identifikdtor rodiny PEMS: ...

0.2.3.4 Identifikdtor rodiny podle jizdniho zatiZent: ...

0.2.3.5 Identifikdtor rodiny podle matice jizdniho zatiZeni (v ptislusnych pfipadech): ...

0.2.3.6 Identifikdtor rodiny podle periodické regenerace: ...

0.2.3.7 Identifikitor rodiny podle zkousky emisi zptisobenych vypafovanim: ...%

ve vzoru C2 — strana 1 prohldSen{ o shodé pro netplnd vozidla, jejichz typ byl schvédlen v malych sériich, se
doplnuji nové body 0.2.3 az 0.2.3.7, které znéji:

,0.2.3  Identifikdtory (v pfislusnych piipadech) ():

0.2.3.1 Identifikdtor interpola¢ni rodiny: ...
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0.2.3.2 Identifikdtor rodiny ATCT: ...

0.2.3.3 Identifikdtor rodiny PEMS: ...

0.2.3.4 Identifikitor rodiny podle jizdniho zatiZent: ...

0.2.3.5 Identifikdtor rodiny podle matice jizdniho zatiZeni (v ptislusnych pfipadech): ...
0.2.3.6 Identifikdtor rodiny podle periodické regenerace: ...

0.2.3.7 Identifikdtor rodiny podle zkousky emisi zptisobenych vypafovanim: ...

iif) strana 2 prohldseni o shodé pro vozidla kategorie M1 (netiplnd vozidla) se méni takto:
— doplituji se nové body 28 az 28.1.2, které znéji:
,28.  Prevodovka (druh): ...

28.1 Pfevodové poméry (vyplni se u vozidel s manudlni pfevodovkou) (7)

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupef stupen stupefi stupen stupen stupef stupen stupefi

28.1.1 Pfevodovy pomér koncového pievodu (v piislusnych ptipadech): ...

28.1.2 Vysledné pievodové poméry (vyplni se v pFislusnych piipadech):

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupefl stupen stupefl stupen stupefi stupef stupen stupefl

— bod 35 se nahrazuje timto:

»,35. Nainstalovand kombinace pneumatika/kolo | tfida energetické dcinnosti u koeficienttt valivého
odporu (RRC) a kategorie pneumatiky pouzitd pro stanoveni CO, (v piislusnych piipadech) () ():

ey

— bod 47.1 se nahrazuje timto:

,47.1 Parametry pro zkousky emisi V, ; ()
— bod 47.1.2 se nahrazuje timto:

,47.1.2 Celni plocha, v m? (): ...%
— vklada se novy bod 47.1.2.1, ktery zni:

»47.1.2.1 Promitnutd Celni plocha p¥istupu vzduchu u pfedni mfizky (v piislusnych piipadech), v cm*

— vi) vkladaji se nové body 47.2 az 47.2.3, které zngjt:
,47.2  Jizdni cyklus ()

47.2.1 Tiida jizdniho cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2 Faktor snizeni rychlosti (f,,): ...
47.2.3 Omezena rychlost: ano/ne*;

iv) strana 2 prohldSeni o shodé¢ pro vozidla kategorie M2 (netiplnd vozidla) se méni takto:
— vkladaji se nové body 28.1 az 28.1.2, které znéjt:

,28.1 Prevodové poméry (vyplni se u vozidel s manudlni ptevodovkou) ()

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupefl stupen stupefl stupen stupefi stupef stupen stupefl
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28.1.1 Pfevodovy pomér koncového pfevodu (v pfislusnych ptipadech): ...

28.1.2 Vysledné pievodové poméry (vyplni se v pFislusnych pfipadech):

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni “
stupef stupen stupefi stupen stupen stupef stupen stupefi

— bod 35 se nahrazuje timto:

,35. Nainstalovand kombinace pneumatika/kolo | tfida energetické Gcinnosti u koeficientt valivého
odporu (RRC) a kategorie pneumatiky pouzitd pro stanoveni CO, (v piislusnych piipadech) (1) ():

ooy

— bod 47.1 se nahrazuje timto:

»47.1 Parametry pro zkousky emisi V, ; ()
— bod 47.1.2 se nahrazuje timto:

,47.1.2 Celni plocha, v m? (): ...%
— vkladd se novy bod 47.1.2.1, ktery zni:

»47.1.2.1 Promitnutd Celni plocha p¥istupu vzduchu u pfedni mfizky (v piislusnych piipadech), v cm

— vkladaji se nové body 47.2 az 47.2.3, které znéji:
,47.2  Jizdni cyklus ()

47.2.1 Trida jizdniho cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2 Faktor snizeni rychlosti (f,.): ...
47.2.3 Omezend rychlost: ano/ne*

v) strana 2 prohldseni o shodé pro vozidla kategorie N1 (netiplnd vozidla) se méni takto:
— vklddaji se nové body 28.1, 28.1.1 a 28.1.2, které zngji:

,28,1. Prevodové poméry (vyplni se u vozidel s manudlni prevodovkou) ()

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupen stupen stupefi stupen stupen stupen stupen stupefi

28.1.1 Pievodovy pomér koncového ptevodu (v piislusnych ptipadech): ...

28.1.2 Vysledné ptevodové poméry (vyplni se v pFislusnych piipadech):

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen

— bod 35 se nahrazuje timto:

,35. Nainstalovand kombinace pneumatika/kolo | tfida energetické wcinnosti u koeficientti valivého
odporu (RRC) a kategorie pneumatiky pouzitd pro stanoveni CO, (v piislusnych piipadech) () ():

ooy

— bod 47.1 se nahrazuje timto:

,47.1 Parametry pro zkousky emisi V, ; ()
— bod 47.1.2 se nahrazuje timto:

,47.1.2 Celnf plocha, v m? (): ...%
— vklada se novy bod 47.1.2.1, ktery zni:

,47.1.2.1 Promitnutd Celni plocha pFistupu vzduchu u pfedni mfizky (v piislusnych pfipadech), v cm2
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— vkladaji se nové body 47.2 az 47.2.3, které zngjt:
,47.2  Jizdni cyklus ()

47.2.1 Tiida jizdniho cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2 Faktor snizeni rychlosti (f,,): ...
47.2.3 Omezend rychlost: ano/ne®;

vi) strana 2 prohldseni o shodé pro vozidla kategorie N2 (netiplnd vozidla) se méni takto:
— vkladaji se nové body 28.1, 28.1.1 a 28.1.2, které zngji:

,28.1 Prevodové poméry (vyplni se u vozidel s manudlni ptevodovkou) ()

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni
stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen stupen

28.1.1 Pfevodovy pomér koncového pievodu (v prislusnych piipadech): ...

28.1.2 Vysledné ptevodové poméry (vyplni se v piislusnych piipadech):

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | rychlostni | ...
stupefl stupen stupefl stupen stupen stupef stupen stupefl

— bod 35 se nahrazuje timto:

,35. Nainstalovand kombinace pneumatika/kolo | tfida energetické wcinnosti u koeficienti valivého
odporu (RRC) a kategorie pneumatiky pouzitd pro stanoveni CO, (v pFslusnych piipadech) () ():

ee

— bod 47.1 se nahrazuje timto:

,47.1 Parametry pro zkousky emisi V, , ()
— bod 47.1.2 se nahrazuje timto:

,47.1.2 Celni plocha, v m? (): ...%
— vkladd se novy bod 47.1.2.1, ktery zni:

,47.1.2.1 Promitnutd Celni plocha p¥istupu vzduchu u pfedni mfizky (v piislusnych piipadech), v cm2

— vkladaji se nové body 47.2 az 47.2.3, které znéji:
,47.2  Jizdni cyklus ()

47.2.1 Tida jizdniho cyklu: 1/2/3a/3b
47.2.2 Faktor snizeni rychlosti (f,,): ...

47.2.3 Omezend rychlost: ano/ne*

c) vysvétlivky tykajici se ptilohy IX se méni takto:

i) vysvétlivka (") se nahrazuje timto:

,(h) Volitelné vybaveni a dodate¢né kombinace pneumatika/kolo pod timto pismenem je mozné uvést v ramci
polozky ,Poznamky“. Pokud je vozidlo doddno s tplnou sadou kol a pneumatik a dplnou sadou
pneumatik pro jizdu na snéhu (oznacené symbolem s ti{vrcholovou horou a snéhovou vlo¢kou — 3PMS)
s koly nebo bez nich, povazuji se pneumatiky pro jizdu na sné¢hu a piipadné jejich kola za dodatecné
kombinace pneumatika/kolo bez ohledu na kola/pneumatiky skute¢né nasazené na vozidlo.”;

ii) dopliuje se nova vysvétlivka, kterd zni:

,(t) pouze pro jednotlivd vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatiZeni (RLMF);
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5) ptiloha XI se méni takto:
ve Vyznamu vysvétlivek se vysvétlivka (1) nahrazuje timto:

() Pro vozidla, jejichz referencni hmotnost nepfesahuje 2 610 kg. Na Zddost vyrobce se muiZe vztahovat na
vozidla, jejichZ referenéni hmotnost nepfesahuje 2 840 kg, nebo pokud je vozidlo vozidlem zvldstniho urceni
s kédem SB vztahujicim se na pancéfovand vozidla, rovnéz na vozidla, jejichz referenéni hmotnost pfesahuje
2 840 kg. Pokud jde o pfistup k informacim, staci v pfipadé jinych &dsti (napf. obytny prostor) nez zakladni
vozidlo, aby vyrobce poskytoval pistup k informacim o opravich a drzbé snadnym a rychle dostupnym
zpusobem.”
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