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NARIZENI KOMISE (EU) 2018/932
ze dne 29. Cervna 2018,

kterym se méni nafizeni (EU) & 582/2011, pokud jde o ustanoveni o zkouSeni pomoci pfenosného
systému pro méfeni emisi (PEMS) a pozZadavky na schvileni typu s univerzdlni pouZitelnosti paliv

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. Cervna 2009 o schvalovéni typu
motorovych vozidel a motorti z hlediska emisi z tézkych nédkladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu k informacim
o opravich a udribé vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnic
80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78[ES ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Evropsky vybor pro normalizaci (CEN) neddvno zvefejnil normy pro ur¢ité bé&zné smési motorové nafty
s obsahem methylesteru mastné kyseliny (FAME) a parafinickd naftovd paliva. Je proto vhodné aktualizovat
stavajici pravidla tak, aby odkazovala rovnéz na tyto nové normy.

(2)  V souvislosti se zkousenim pomoci pfenosnych systémti méfeni emisi (PEMS) zavedlo nafizeni Komise (EU)
2016/1718 () pozadavky na podil vzddlenosti ujeté v méstském provozu, jakoZ i na celkovou délku jizdy.
Zejména u nékterych vozidel kategorie N, vybavenych motorem s vy$$im vykonem bylo zjisténo, Ze v dusledku
téchto omezujicich pozadavkt povede zkouseni pomoci PEMS v souladu se stdvajicimi ustanovenimi k neplatnym
vysledkim zkousek. K vyfeSeni tohoto problému by bylo tfeba zménit podminky souladu s pozZadavkem
tykajicim se okénka v méstském provozu tak, ze se zvy$i podil jizdy v méstském provozu na tkor jizdy
v ddlni¢nim provozu a zvy3{ se i maximdlni celkovd délka jizdy.

(3)  Je tfeba upfesnit pozadavek mit alespoii jedno platné okénko v rdmci jizdy pouze v méstském provozu konkrétné
pro emise NO,, nebot ty jsou v téchto podminkach zdsadnimi znecistujicimi latkami.

(4) V piipadé schvdleni typu s univerzdlni pouzitelnosti paliv neni v soucasnosti v nafizeni Komise (EU)
¢. 582/2011 (*) stanoven postup pro prokazdni toho, Ze signdl to¢ivého momentu z fdici jednotky motoru
(ECU) zlstdva v ramci pozadované tolerance. Pokud tedy neni motor vybaven systémem pro rozpozndni, které
palivo se prdvé pouzivd, stanovi zpiisob prokdzdni uvedeného souladu technickd zkuSebna. Vzhledem
k rostoucimu zdjmu o schvalovdni typu alternativnich paliv je vhodné dany postup sladit. Méla by tedy byt
stanovena odchylka to¢ivého momentu zplisobend alternativnim palivem a tato odchylka by poté méla byt
pouzita k vypoctu korekéniho soucinitele vykonu, ktery by mél byt uveden v dokumentaci ke schvéleni typu.
Korekéni soucinitel vykonu mtize byt uplatnén pii prokazovini souladu s pozadavky na pfesnost signdlu
toc¢ivého momentu z ECU. Kromé toho lze korekéni soucinitel vykonu uplatnit pfi zkouskdch pomoci PEMS
s alternativnim palivem ke stanoveni spravné hodnoty to¢ivého momentu pro vypocet emisi.

(5)  Nafizeni (EU) ¢. 582/2011 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

(6)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

() Uf.vést.L188,18.7.2009,s. 1.

(*) Nafizeni Komise (EU) 2016/1718 ze dne 20. zai{ 2016, kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 582/2011 z hlediska emisi z tézkych nakladnich
vozidel, pokud jde o ustanoveni o zkouseni pomoci pfenosného systému pro méfeni emisi (PEMS) a o postup zkouseni Zivotnosti
néhradnich zafizeni k regulaci zne¢istujicich latek (Uf. vést. L 259,27.9.2016,s. 1).

(®) Nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.595/2009 z hlediska emis{ z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a kterym se méni piflohy I a Il smérnice Evropského parlamentu
aRady 2007/46ES (U. vést. L 167, 25.6.2011,s. 1).
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) ¢. 582/2011 se méni takto:
1) Pfiloha I se méni takto:
a) vbodé 1.1.2 prvnim pododstavci se uvozujici véta nahrazuje timto:

,Pokud vyrobce umozni u dané rodiny motorti pouZzivani trznich paliv, kterd nevyhovuji smérnici Evropského
parlamentu a Rady 98/70[ES (*) ani normé EN 228:2012 CEN (v piipadé bezolovnatého benzinu) ¢ normé
EN 590:2013 CEN (v pifpadé motorové nafty), jako je naptiklad pouzivini FAME B100 (norma EN 14214 CEN),
smési motorové nafty s obsahem FAME B20/B30 (norma EN 16709 CEN), parafinickych naftovych paliv (norma
EN 15940 CEN) nebo jinych paliv, musi vyrobce vedle pozadavkd uvedenych v bodé 1.1.1 splnit tyto pozadavky:

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES ze dne 13. ffjna 1998 o jakosti benzinu a motorové nafty
a 0 zméné smérnice Rady 93/12/EHS (Ut. vést. L 350, 28.12.1998, s. 58).%

b) v bodé 1.1.2 se vklddd novy bod al), ktery zni:
,al) stanovit p¥ipadny korekéni soucinitel vykonu pro kazdé palivo uvedené podle bodu 5.2.7;%
¢) vbodé 5.2.5 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) 10 procent pfi provddéni zkousky celosvétové harmonizovaného cyklu v ustdleném stavu (déle jen ,WHSC®)
v souladu s pfilohou III, s vjjimkou rezimti ¢. 1 a 13 (volnobéh).”;

d) dopliiuje se novy bod 5.2.7, ktery zni:

,5.2.7 Pokud rozdil mezi hodnotou to¢ivého momentu naméfenou s uvedenym trznim palivem a hodnotou
to¢ivého momentu vypocitanou podle informaci pozadovanych v bod¢ 5.2.1 prekroci kteroukoli hodnotu
uvedenou v bodé 5.2.5, stanovi se pro rodinu motorti korekéni soucinitel vykonu pro kazdé dalsi trzni
palivo povolené vyrobcem v souladu s bodem 1.1.2. Korekéni soucinitel se vypocitd jako pomér mezi
primérnym nejvy$§im naméfenym tocivym momentem [Nm] u referenéntho paliva podle pfilohy IX,
a prumérnym nejvy$$im naméfenym tocivym momentem [Nm] u uvedeného trzniho paliva.”;

e) body 5.3.3 a 5.3.3.1 se nahrazuji timto:

,5.3.3  Splnéni pozadavku uvedeného v bodé 5.2.5 bude prokdzino u zdkladniho motoru rodiny motort pii
stanoveni vykonu motoru podle piilohy XIV a pii provadéni zkousky WHSC podle piilohy III a pii
laboratornich zkouskdch mimo cyklus pfi schvalovani typu podle piilohy VI oddilu 6.

5.3.3.1 Splnéni pozadavku uvedeného v bodé 5.2.5 bude prokdzino u kazdého ¢lena rodiny motord pi
stanoveni vykonu motoru podle pfilohy XIV. Za tim tcelem se provedou dodate¢nd méfeni v rtiznych
provoznich bodech ¢dste¢ného zatiZeni a otdckdch motoru (napiiklad v rezimech WHSC a v nékterych
dalsich namdatkové vybranych bodech).”;

f) dopliiuje se novy bod 5.3.3.2, ktery zni:

»,5.3.3.2 Piipadny korekéni soucinitel vykonu pro rodinu motord, jak je uveden v bodé 5.2.7, se ur¢i pomoci
zakladniho motoru rodiny motor.

g) v dodatku 5 v doplitku k certifikdtu ES schvidleni typu se bod 1.5.2 nahrazuje timto:
,1.5.2 Dald{ tidaje, napt. pfipadny korekéni soucinitel vykonu pro kazdé uvedené palivo;
h) v dodatku 7 v dopliitku k certifikdtu ES schvileni typu se bod 1.5.2 nahrazuje timto:

,1.5.2 Dald{ tidaje, napt. pfipadny korekéni soucinitel vykonu pro kazdé uvedené palivo;
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2) piiloha II se méni takto:

a) bod 4.4.2 se nahrazuje timto:

,4.4.2 Palivo

Zkusebnim palivem musi byt trzni palivo odpovidajici smérnici 98/70/ES a pfislusnym normdm CEN nebo
referen¢ni palivo specifikované v ptiloze IX tohoto nafizeni.”;

b) dopliiuje se novy bod 4.4.2.2, ktery zni:
»4.4.2.2 Odeberou se vzorky paliva.”;
¢) bod 4.5.3 se nahrazuje timto:

+4.5.3 U vozidel kategorie N, jizda sestdvd pfiblizné z 30 % z jizdy v méstském provozu, z 25 % z jizdy
v silni¢nim provozu a z 45 % z jizdy v ddlni¢nim provozu.”;

d) bod 4.6.5 se nahrazuje timto:

,4.6.5 Délka zkousky musi byt takovd, aby umoznila provést ¢tyf- az osmindsobek prace pfi WHTC, piipadné
ziskat ¢tyf- az osmindsobek referenéni hmotnosti CO, v kg/cyklus pti WHTC.

e) dodatek 1 se méni takto:

i) dopliuje se novy bod 4.2.1.1, ktery zni:

,4.2.1.1 Vypocet specifickych emisi pro uvedené trzni palivo

V piipadé, 7ze byla zkouska podle této piilohy provedena s trznim palivem uvedenym
v bodé 3.2.2.2.1 ¢dsti 1 v dodatku 4 k piifloze I, vypoctou se specifické emise e, (mg/kWh) pro
kazdé okénko a kazdou znecistujici litku vyndsobenim nekorigovanych specifickych emisi korekénim
soucinitelem vykonu stanovenym podle bodu 1.1.2 pism. al) piilohy 1%

ii) bod 4.2.2.2.2 se nahrazuje timto:

,4.2.2.2.2 Zkouska se prohldsi za neplatnou, jestlize je podil platnych okének niZsi nez 50 % nebo pokud po
uplatnéni pravidla 90. percentilu nezbudou v rdmci jizdy pouze v méstském provozu zddnd platnd
okénka pro oxidy dusiku (NO,).";

f) v dodatku 4 se dopliiuje novy bod 2.1.1, ktery zni:

,2.1.1 Je-li zkouska provedena s trznim palivem uvedenym v bodé 3.2.2.2.1 &sti 1 v dodatku 4 k piiloze I,
vydéli se signal to¢ivého momentu z ECU korekénim soucinitelem pred ovéfenim s pouzitim referen¢ni
kfivky maximélniho toc¢ivého momentu dosazené s trznim palivem.”

Cldnek 2

Toto naifzenf vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 29. ¢ervna 2018.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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