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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2018/617
ze dne 19. dubna 2018,

kterym se Portugalsku udéluje povoleni odchylit se od bodu OPS 1.1100(1.1)(b) pfilohy III
nafizeni Rady (EHS) ¢&. 3922/91

(ozndmeno pod cislem C(2018) 2183)

(Pouze portugalské znéni je zdvazné)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Rady (EHS) & 3922/91 ze dne 16. prosince 1991 o harmonizaci technickych pozadavka
a spravnich postupti v oblasti civilntho letectvi ('), a zejména na ¢l. 8 odst. 3 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodam:

(1)  Dopisem ze dne 21. tinora 2017 ozndmilo Portugalsko Komisi podle ¢l. 8 odst. 3 nafizeni (EHS) &. 3922/91 svij
zdmér udélit spolecnosti NETJETS — Transportes Aéreos, S.A. (déle jen: ,NETJETS“) povoleni odchylit se od
bodu OPS 1.1100(1.1)(b) p¥ilohy IIl nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91.

(2)  Portugalsko v ozndmeni vysvétlilo, Ze NETJETS nemiiZe vyhovét pozadavkim bodu OPS 1.1100(1.1)(b), protoze
pfi provozovini letecké taxisluzby v ptipadech, kdy md clen posddky NETJETS pracovat sedmy po sobé jdouci
den, je dosazeno kumulativni hranice 60 hodin stanovené v uvedeném ustanoveni a je jiz piekrocena, zatimco se
¢len posddky pfemistuje nebo vykondvd jinou sluzbu. Zamyslend odchylka by proto prodluzovala maximdlni
celkovou dobu sluzby za sedm po sobé jdoucich dnt na 70 hodin.

(3)  Portugalsko déle vysvétlilo, Ze po analyze posouzeni bezpe¢nostniho rizika predlozeného NETJETS, jakoz
i navrhovanych opatfeni ke zmirnéni dopadd, 1ze v tomto pfipadé dosdhnout rovnocenné trovné bezpecnosti
jako pfi uplatnéni bodu OPS 1.1100(1.1)(b) jinymi prostiedky. Rovnéz bylo objasnéno, Ze zamyslené povoleni
k odchylce je podminéno tim, Ze NETJETS piijme urcitd opatfeni ke zmirnéni dopadd, kterd jiz provedla
v souladu s bodem ORO.FTL.120 piilohy III nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 (2.

(4)  Komise s pomoci Evropské agentury pro bezpecnost letectvi posoudila troven bezpecnosti vyplyvajici ze
zamyslené odchylky. Komise méla za to, Ze pii splnéni urcitych podminek by se opatfenim dosdhlo rovnocenné
trovné bezpecnosti jako pii uplatiiovani bodu OPS 1.1100(1.1)(b), a to z niZe uvedenych davoda.

(5)  Spolecnost NETJETS je provozovatel letecké taxisluzby. Zptisob prace jejich pilotd se tedy lisi od zptisobu prace
pilotti vykondvajicich jiné druhy komercni letecké dopravy. V priméru maji piloti letecké taxisluzby nizsi
pracovni zatéZ z hlediska kumulativnich letovych hodin a po sobé jdoucich dnt sluzby. Naopak pfemistovani
pficemz je obvyklé, Ze je zapotiebi vice ¢asu na pohotovost v hotelu mimo domovskou zdkladnu a pomérné
znaény pocet hodin na dojeti do zaméstndni a premisténi. Mira kumulované tGnavy je vSak vyssi po sluzbé vcetné
letu nez po dobu mezi lety. Zamyslend odchylka by byla vyuzZita pouze pifi pfemisténi pilotd v piipadé zacatku
prodlouzené doby odpocinku k zotavent, a nikoli pfi pfemisténi mezi dvéma dobami letové sluzby.

(6) Pokud jde o provozovatele letecké taxisluzby, mélo by byt povoleno odchylit se od pozadavka
bodu OPS 1.1100(1.1)(b) prodlouzenim celkové maximdlni doby sluzby po sedm po sobé jdoucich dnd.

() Uk vést.L 373, 31.12.1991, 5. 4.
() Nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. ffjna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 296, 25.10.2012,s. 1).
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(7)  Aby vsak byla zajiSténa rovnocennd troven bezpe¢nosti, méla by byt takovito odchylka povolena pouze za
urcitych omezeni a podminek. Zejména celkovd maximdlni doba sluzby po sedm po sobé jdoucich dnti by méla
ziistat omezena na 70 hodin, hodiny price pfescas by mély byt vyuzity pouze pro premisténi ptislusnych pilotd
v piipadé zacdtku prodlouzené doby odpocinku k zotaveni a dany provozovatel letecké taxisluzby by pfijal urcitd
opatfeni ke zmirnéni dopadli, zejména s ohledem na prevenci, sledovdni a feeni rizik, kterd by mohla
v souvislosti s uvedenym prodlouZenim vzniknout.

(8)  Posouzeni navic naznacilo, Ze zamyslend odchylka by neméla mit za ndsledek diskriminaci na zdkladé statni
piislusnosti Zadatelii a ze fddné zohledfiuje nutnost nenarugovat hospoddfskou soutéZ, zejména s ohledem na to,
Ze by tato odchylka byla udélena bez ohledu na misto usazeni nebo hlavni misto obchodni ¢innosti pifslusného
provozovatele letecké taxisluzby, Ze prodlouzeni je ¢asové omezeno a Ze tatdZz odchylka by mohla byt udélena za
stejnych podminek dalsim provozovatelim letecké taxisluzby registrovanym v Unii za tGi¢elem tychz ¢innosti.

(9)  Portugalsko by proto mélo mit mozZnost udélit spole¢nosti NETJETS povoleni k zamyslené odchylce ozndmené
Komisi, za pfedpokladu Ze NETJETS piijme nezbytnd opatfeni ke zmirnén{ dopadu.

(10)  V souladu s ¢l. 8 odst. 3 nafizeni (EHS) €. 3922/91 musi byt rozhodnuti Komise o tom, Ze ¢lensky stit mize
udélit povoleni k odchylce, ozndmeno viem clenskym stdtim a vSechny clenské stity jsou poté opravnény
uplatnit doty¢né opatieni. Proto by mélo byt toto rozhodnuti urceno viem ¢lenskym statim a popis odchylky
a podminky s ni spojené by mély byt takové, aby rovnéz ostatni clenské stity mohly dané opatteni uplatnit,
budou-li ve stejné situaci, aniz by od Komise vyZadovaly dalsi rozhodnuti.

(11)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro leteckou bezpecnost,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Portugalsko maze odchylné od bodu OPS 1.1100(1.1)(b) piilohy III nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 umoznit provozovateli
letecké taxisluzby NETJETS — Transportes Aéreos, S.A. prodlouzit celkovou maximélni dobu sluzby po sedm po sobé
jdoucich dnii na 70 hodin pro pfemisténi piislusnych pilotd v pfipadé zacdtku prodlouzené doby odpocinku k zotavent,
za ptredpokladu Ze pfijme opatfeni uvedend v piiloze.

Cldnek 2

Toto rozhodnuti je uréeno Portugalské republice.

V Bruselu dne 19. dubna 2018.

Za Komisi
Violeta BULC

Clenka Komise
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PRILOHA

Pfislusny provozovatel pfijme vSechna nize uvedend opatfeni v souvislosti s ¢innostmi provadénymi na zdkladé
odchylky:

1. Zaclenéni biologicko-matematického systému pro vyhodnoceni tnavy posddek letadel (SAFE) nebo rovnocenného
modelu tykajictho se rizik spojenych s tnavou do svého planovani letli a omezeni doby letové sluzby a sluzby
pilott s cilem predvidat vysokou miru tnavy a predchézet ji.

2. Stanoveni vhodnych ukazatelt a prahovych hodnot za Gcelem analyzy rozpisu sluzeb letové posidky a ptedlozeni
zminénych ukazateld a prahovych hodnot pfislusnému orgdnu ke schvéleni.

3. Poskytnuti pilotim 8$koleni o zvliddni dnavy, jak je uvedeno v bodé ORO.FTL.250 nafizeni Komise (EU)
¢. 83/2014 ().

4. ProdlouZeni tydenni doby odpocinku k zotaveni na 72 hodin, v¢etné dvou noci na misté.
5. Pribézné sledovani nértistu celkové doby sluzby pilotti v ramci svého systému Fzeni.

6. Priibézné sledovani Casu pro dojizdéni do prace, pfemisténi a cestovani pilotd pied blokem sedmi po sobé jdoucich
dnti sluzby a béhem ngj, jenz pfedstavuje potencidlni zdroj kumulované Gnavy.

7. Prabézné sledovani a kontrola ubytovani pilott mimo zdkladnu, zejména pravdépodobnosti, Ze se jim béhem bloku
sedmi po sobé jdoucich dni sluzby dostane dostatku spanku v dostate¢né kvalité, a to shromazdovdnim potfebnych
udajti od pilot v podobé dennich zdznama o spanku a subjektivnich prizkumd bdélosti.

8. Priibézné analyzovani shromazdénych tdaji pochdzejicich z néstroji pro sbér udaji, jako je sledovani letovych
udaj (FDM), srovnanim podilu udélosti s pozadavky na sledovani vykonnosti a interoperabilitu souvisejici s inavou
(SPI).

9. Prabézné analyzovani rozpisu sluzeb pilotd v porovndni s harmonogramem ukazateld a prahovych hodnot
schvélenym piislusnym orgdnem v souladu s bodem 2 pfi pouziti systému hodnoceni inavy posddek letadel (SAFE)
nebo rovnocenného modelu rizik zptsobenych tnavou.

10. Pribézné sledovani viech ostatnich aspekt c¢innosti prostfednictvim posouzeni rizik s cilem urcit jakakoli
bezpe¢nostni rizika, jez mohou vyplyvat z uplatfiovani odchylky. Takové posouzeni rizika musi byt pfijatelné pro
piislusny orgdn.

11. PHjeti veskerych nezbytnych opatfeni ke zmirnéni bezpecnostnich rizik zjiSténych prostfednictvim opatieni
uvedenych v bodech 5 az 10, véetné zaclenéni uvedenych nezbytnych opatfeni do planovani a omezeni doby letové
sluzby pilott.

12. Pravidelné pfedkladdni vysledkd opatfeni uvedenych v bodech 5 az 10 pfislusnému orgdnu a neprodlené
informovéni uvedeného orgdnu o veskerych nezbytnych opatfeni pfijatych v souladu s bodem 11.

') Nafizeni Komise (EU) ¢. 83/2014 ze dne 29. ledna 2014, kterym se méni nafizeni (EU) & 965/2012, kterym se stanovi technické
% ry
pozadavky a sprévni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008
(Ut. vést. L 28,31.1.2014, 5. 17).
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