7.7.2017 Utedni véstnik Evropské unie L 175679

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2017/1153
ze dne 2. ervna 2017,

kterym se stanovi metodika pro stanoveni korela¢nich parametri nezbytnych pro zohlednéni zmén
v regulaénim zkuSebnim postupu a kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 1014/2010

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovédni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23.dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi
CO, zlehkych vozidel ('), a zejména na ¢l. 8 odst. 9 prvni pododstavec a ¢l. 13 odst. 7 prvni pododstavec uvedeného
naifzen,

vzhledem k témto déivodim:

(1)  Novy evropsky zkusebni cyklus (NEDC), ktery se v soucasnosti pouzivd podle nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (3),
bude s t¢innosti od 1.zdif 2017 nahrazen novym regula¢nim zkuebnim postupem pro méfeni emisi CO,
a spotieby paliva u lehkych vozidel, celosvétové harmonizovanym zku$ebnim postupem pro lehkd vozidla (WLTP),
stanovenym v nafizeni Komise (EU) 20171151 (}). Ocekdva se, ze zkusebni postup WLTP poskytne hodnoty emisi
CO, aspotieby paliva, které 1épe odrézeji skuteéné provozni podminky.

2) S cilem zohlednit rozdil v Grovni emisi CO, naméfenych podle stavajictho postupu NEDC a nového postupu WLTP
by méla byt poskytnuta metodika pro korelaci téchto hodnot, jez umozni urcit, zda vyrobci spliuji své cile pro
specifické emise CO, podle nafizeni (ES) ¢. 443/2009.

(3)  Zkusebn{ postup WLTP md byt zaveden postupné, nejprve pro nové typy vozidel od 1.za# 2017 a pro vSechna
vozidla od 1.z 2018. Od 1. z4f 2019, kdy bude také zastavena vyroba vozidel z vybéhu série, se viechna nova
vozidla uvddénd na trh Unie budou zkouset v souladu s postupem WLTP. Béhem tohoto obdobi je vhodné shodu
s cili pro specifické emise i naddle ovéfovat pomoci hodnot emisi CO, zaloZenych na postupu NEDC.

(4 Je viak zadouci omezit zatéZ spojenou se zkouSenim pro vyrobce i pro schvalovaci organy, a proto by mélo byt
umoznéno stanovit referenéni hodnoty emisi CO, pfi NEDC pomoci simulaci. Za timto tGcelem byl vyvinut
specidlni ndstroj pro simulaci vozidel (korela¢ni ndstroj). Vstupni ddaje pro korela¢ni ndstroj by nemély vyzadovat
dalsi zkousky, ale mély by byt odvozeny ze zkousek schvaleni typu provedenych postupem WLTP.

(5)  Piisnost pozadavkd na sniZeni CO, po pfechodu na WLTP musi byt vsouladu s¢l. 13 odst. 7 druhym
pododstavcem natizeni (ES) ¢. 443/2009 pro vyrobce a vozidla s riznou uzitkovosti i naddle srovnatelna s poza-
davky stanovenymi v nafizeni (ES) ¢. 443/2009 odkazem na tdrovné emisi CO, stanovené v souladu s postupem
NEDC. Korela¢ni postup by proto mél zohlednit zkusebni podminky NEDC, které jsou vyslovné pozadovany pro
udéleni schviéleni typu.

() Uf. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1.

(?) Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. Cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.715[2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) az hlediska pfistupu k informacim o opravich a adrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

(}) Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1.¢ervna 2017, kterym se dopliuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 7152007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
aEuro 6) az hlediska pfistupu kinformacim o opravich addribé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007[46[ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a naifzeni Komise (EU) ¢.1230/2012 a zrusuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008
(viz strana 1 v tomto &isle Utedniho véstniku).
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(6)  Mohou existovat pokrocilé automobilové technologie nebo specifické technologické konfigurace, pii kterych by
korela¢ni ndstroj nemusel byt schopen poskytnout hodnoty CO, podle NEDC s dostate¢nou presnosti. V takovych
piipadech by vyrobci méli mit moznost provést misto toho fyzickou zkousku vozidla. Aby se zajistily rovné
podminky, mély by se pro tyto zkousky pouzit stejné zkuSebni podminky NEDC, jaké byly stanoveny pro
korela¢ni néstroj.

(7)  Nafizeni (ES) ¢. 443/2009 poskytuje nékolik zpisobt, které lze pouzit k snadnéjsimu dosazeni cilt pro specifické
emise. Aby se zajistila srovnatelnd pfisnost, je nezbytné provést urcité tpravy ve vypoctu superkreditd popsanych
v ¢lanku 5a nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a vypoctu snizeni emisi v disledku ekologickych inovaci uvedeného v ¢lanku
12 uvedeného nafizeni. Md se viak za to, Ze rdmcové podminky pro tyto zptsoby nejsou piimo zdvislé na
piislusném zkuSebnim postupu, a mély by v dusledku toho byt ponechdny bez tprav, v¢etné hornich hranic
stanovenych pro superkredity i pro sniZeni emisi v disledku ekologickych inovaci.

(8)  Je dulezité zajistit, aby piipustné odchylky pii jednotlivych postupech a vystupy korela¢niho nastroje byly pouzity
k zamyslenému Gcelu, a nikoli jako prostfedek k umélému sniZeni hodnot emisi CO, pouzivanych pro udcely
splnéni cilti. Proto by se mél provddét urcity omezeny pocet namdtkovych fyzickych zkousek s cilem ovéfit, Ze
vstupni tidaje a referenéni hodnoty NEDC zaloZené na vystupech z korelaéniho ndstroje jsou stanoveny spravné.
Pokud se v dusledku namdtkové zkousky zjisti, Ze vyrobce pro ucely schvéleni typu deklaroval hodnotu CO,
NEDC, kterd je niz$i nez piipustnd odchylka ve vysledku méfeni, nebo pokud byly pfedlozeny nespravné vstupni
tdaje, mélo by byt mozné, aby Komise stanovila a pouzila korekéni faktor ke zvy3eni primérnych specifickych
emisi vyrobce. Toto by také mélo pusobit jako faktor odrazujici od zneuzivani nebo nadmérného vyuZivani
toleranci pii méfeni.

(9)  Sledovani hodnot emisi CO, je stanoveno v nafizeni Komise (EU) ¢. 1014/2010 (') a tato ustanoveni je rovnéz
nutné upravit podle nového zkusebntho postupu. Pfi postupu WLTP bude vypoctena hodnota specifickych emisi
CO, azaznamendna v prohldSeni o shodé¢ u kazdého jednotlivého vozidla. Aby bylo mozné tyto hodnoty ucinné
sledovat a ovéfovat, je nezbytné toto sledovani zalozit na pouziti identifikacnich ¢isel vozidel.

(10)  Vzhledem k pozadovanym rozsahlym dpravam registrace vozidel a systémt sledovani CO, je vhodné poskytnout
¢lenskym statim moznost, aby v roce 2017 postupné zavedly nové parametry pro sledovéani a tplny novy datovy
soubor vyzadovaly az od roku 2018. Udaje, které budou piedlozeny za rok 2017, by mély obsahovat pfinej-
men$im tdaje pozadované pro Gcely splnéni cild a pro zamezeni zneuziti korela¢niho postupu.

(11)  Opatteni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro zménu klimatu,
PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi:

a) metodiku pro korelaci emisi CO, naméfenych podle piilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151 s emisemi stanovenymi
v souladu s pfilohou XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008;

b) postup pro pouzivani metodiky uvedené v pismeni a) za dcéelem stanoveni primérnych specifickych emisi CO,
u kazdého vyrobce;

¢) zmény nafizeni (EU) ¢. 1014/2010 nezbytné za Glelem pfizptisobeni tidajii ze sledovani emisi CO, tak, aby odrazely
zménu v hodnotéch emisi.

(1) Nafizeni Komise (EU) ¢. 10142010 ze dne 10. listopadu 2010 o sledovéni a hldSeni tidajii o registraci novych osobnich automobilii
podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Uf. vést. L 293, 11.11.2010, s. 15).
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Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:
1) ,hodnotami CO, podle NEDC* emise CO, stanovené podle piilohy Ia zapsané do prohlaseni o shodé;

2) ,naméfenymi hodnotami CO, podle NEDC* emise CO, (fize a kombinace) stanovené podle piilohy XII nafizeni (ES)
¢.692/2008 prostiednictvim fyzickych zkousek vozidla;

3) ,hodnotami CO, podle WLTP“ emise CO, (kombinované) stanovené v souladu se zkuSebnim postupem uvedenym
v pifloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151;

4) interpolacni rodinou WLTP“ interpola¢ni rodina urcend podle pfilohy XXI bodu 5.6 nafizeni (EU) 2017/1151;
5) ,korelatnim ndstrojem” simula¢ni model uvedeny v piiloze I1bodé 2.

Cldnek 3
Stanoveni primérnych specifickych emisi CO, pro dlely splnéni cili v obdobi let 2017 az 2020

1.V kalenddinich letech 2017 az 2020 vcetné se prumérné specifické emise vyrobce stanovi s pouzitim téchto hodnot
hmotnostnich emisi CO, (kombinace):

a) u osobnich automobilt M1 typt schvalenych podle piflohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151 hodnoty CO, podle NEDC;

b) u stdvajicich typt osobnich automobild M1, jejichZ typy byly schvéleny podle pfilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008,
v kalenddinim roce 2017 aaz do 31.srpna 2018 naméfené hodnoty CO, podle NEDC a v dobé od 1. zaf{ 2018 do
31. prosince 2020 hodnoty CO, podle NEDG;

¢) u vozidel z vybéhu série podle ¢lanku 27 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (') naméfené hodnoty
CO, podle NEDC.

2. Vyrobci odpovédni za vice nez 1 000, aviak méné nez 10 000 novych osobnich vozidel zaregistrovanych v Unii
vkazdém z kalenddinich roki 2017 az 2020 vcetné mohou pouzit bud hodnoty CO, podle NEDC, nebo naméfené
hodnoty CO, podle NEDC.

Cldnek 4
Stanoveni primérnych specifickych emisi na zdkladé hodnot CO, podle WLTP

1. Od 1.ledna 2018 se uviech nové registrovanych vozidel sleduji emise CO, podle WLTP (kombinace) nebo
v pifslusnych pipadech (vdzené kombinace) uvedené v polozce 49.4 prohldseni o shodé.

2. U kazdého vyrobce se od 1.ledna 2018 stanovi primérné specifické emise zaloZené na hodnotich CO, podle
WLTP.

S Gcinnosti od 1.ledna 2021 se tyto pramérné specifické emise pouzivaji ke stanoveni shody vyrobce s jeho cilem pro
specifické emise.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46[ES ze dne 5.zaf{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémt, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla
(UR. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Cldnek 5
Pouziti ¢linku 5a nafizeni (ES) ¢. 4432009 - superkredity

Pokud naméfend hodnota CO, podle NEDC u nového osobniho automobilu je niz$i nez 50 g CO,/km, vyrobce do
31. prosince 2022 pro ucely pouziti ¢lanku 5a nafizeni (ES) ¢.443/2009 zaznamendvd tuto hodnotu v prohldeni
o shod¢ piislusnych vozidel.

S acinkem od 1.ledna 2021

a) se specifické emise téchto vozidel vypocitdvaji podle ¢lanku 5a uvedeného nafizeni s pouzitim hodnot CO, podle
WLTP u téchto vozidel;

b) se horni hranice 7,5 ¢ CO,/km stanovend v ¢lanku 5a uvedeného nafzeni zohlediuje takto:

Can. - — 7,5 — 8Cu2020
Pnr 7.5

SCy2020 - 7,5)

Cap,, = Capy, - ( SCao20
n

kde

Cap,, je podil zbyvajici horni hranice podle NEDC v roce 2020;
SCy9020 je sniZeni dosazené pouzitim superkreditt pii NEDC v roce 2020;
SC,020 je sniZeni dosazené pouzitim superkreditt pii WLTP v roce 2020;

Cap,,  je zbyvajici horni hranice sniZeni dosazeného pouzitim superkreditti, kterd méd byt zohlednéna pfi vypoctu
pramérnych specifickych emisi v roce 2021 a 2022.

Cldnek 6
Pouziti ¢lanku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009 - ekologické inovace

1. S Géinkem od 1.ledna 2021 se pfi vypoctu primérnych specifickych emisi u vyrobctt zohledniuje pouze snizeni
CO, v disledku ekologickych inovaci ve smyslu ¢ldnku 12 nafizeni (ES) ¢ 443/2009, na které se nevztahuje zkuSebni
postup stanoveny v pifloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151.

2. Celkové sniZeni CO, v disledku ekologickych inovaci u vyrobce se v ndsledujicich kalendéinich letech upravi takto:
a) v roce 2021: EI savingSygused 2001 = WLTPEf savings 2021 - 1,9

b) v roce 2022: EI savingSagjusted 2022 = WLTPE[ sayings 2022 = 1,7

c) v roce 2023: EI savingsadiumd 2023 = WLTPg savings 2023 1,5

kde

EI savings,giused 20« je snizeni dosazené v déisledku ekologickych inovaci v pfislusném roce, které ma byt zohlednéno pii
vypoctu pramérnych specifickych emisi;
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WLTPg sayings 20« je sniZeni dosazené v diisledku ekologickych inovaci v pfislusném roce stanovené ve vztahu k WLTP
a zaznamenané v prohldseni o shodé.

Od kalenddiniho roku 2024 se pro vypocet primérnych specifickych emisi zohledni sniZeni v disledku ekologickych
inovaci bez udprav.

Cldnek 7
Stanoveni a korekce hodnot CO, podle NEDC pro vypocet primérnych specifickych emisi

1. Od kalendaintho roku 2017 do roku 2020 véetné se pramérné specifické emise CO, u vyrobce vypocitaji s pou-
zitim hodnot CO, podle NEDC stanovenych v souladu s postupem stanovenym v piiloze I oddilu 4, pokud se na né
nevztahuje ¢l. 3 odst. 1 pism. b) nebo ¢) nebo ¢l. 3 odst. 2.

2. Pokud u interpola¢ni rodiny WLTP md faktor odchylky De, stanoveny podle pfilohy 1bodu 3.2.8, hodnotu vyssi
nez 0,04, nebo pokud faktor ovéfeni stanoveny v uvedeném bodé md hodnotu ,1% vyndsobi se prumérné specifické
emise CO, podle NEDC u vyrobce, ktery je za tuto interpola¢ni rodinu odpovédny, timto korekénim faktorem:

Zil Dei ° T

korekeni faktor = 1 +
POARENEL

kde
De; je hodnota stanovend podle ptilohy I bodu 3.2.8;

T

. je pocet registraci vozidel v daném roce, kterd patii do pfislusné interpolacni rodiny WLTP j;

)

5i se rovnd 0, pokud De; chybi, a v ostatnich pfipadech se rovnd 1;

N je pocet interpola¢nich rodin WLTP, za které je vyrobce odpovédny.

Cldnek 8
Zmény nafizeni (EU) ¢. 1014/2010
Nafizeni (EU) ¢. 1014/2010 se méni takto:

1) Clanek 5 se méni takto:
a) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b)  pro kazdé vozidlo faktor odchylek (De) a faktor ovéfeni stanoveny podle ptilohy Ibodu 3.2.8 provadéciho
nafizeni Komise (EU) 2017/1153 (¥

(*) Provddéci nafizeni Komise (EU) 2017/1153 ze dne 2.<&ervna 2017, kterym se stanovi metodika pro
stanoveni korelacnich parametrii nezbytnych pro zohlednéni zmén v regulatnim zkusebnim postupu
a kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 1014/2010 (Uf. vést L 175, 7.7.2017, s. 679).

b) dopliiuje se novy tfeti odstavec, ktery zni:

,Bez ohledu na podrobné parametry daji uvedené v piiloze II nafizeni (ES) ¢. 443/2009 ¢lensky stit s ohledem na
udaje sledované do 31. prosince 2017 kromé jiz vyzadovanych parametrti oznamuje pouze faktor odchylek ,De*
a faktor ovéfeni. Od 1.ledna 2018 se sleduji a oznamuji vSechny podrobné udaje ze sledovini popsané v
pifloze 1L
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2) Cldnek 6 se zrusuje.
3) Vkladd se novy clinek 9a, ktery znf:

,Cldnek 9a

Ptiprava pfedbézného datového souboru

1. Pfedbézny datovy soubor, ktery méd byt ozndmen vyrobci vsouladu s¢l. 8 odst. 4 druhym pododstavcem,
obsahuje zdznamy, které lze k tomuto vyrobci pfifadit na zdkladé ndzvu vyrobce a od 1.ledna 2018 na zakladé
identifika¢niho ¢isla vozidla.

Centrdlni registr podle ¢l. 8 odst. 4 prvniho pododstavce nafizeni (ES) ¢. 443/2009 tdaje o identifikacnich cislech
vozidel neobsahuje.

2. Zpracovani identifika¢nich ¢isel vozidel nezahrnuje zpracovani osobnich tidaja, které by mohly byt s témito ¢isly
spojeny, nebo jakychkoli jinych tidajti, které by mohly umoznit propojeni identifikacniho ¢isla vozidla s osobnimi
Gidaji.*
4) Piiloha Ise nahrazuje znénim uvedenym v pfiloze II tohoto nafizeni.
Cldnek 9
Vstup v platnost

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vsech clenskych stitech.
V Bruselu dne 2. ervna 2017.

Za Komisi
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA 1

1. UvoD

Tato pfiloha stanovi metodiku pro stanoveni hodnoty CO, pti NEDC pro jednotlivd vozidla M1.

2. STANOVENI HODNOTY CO, PRI NEDC PRO INTERPOLACNI RODINU WLTP
2.1. Korela¢ni ndstroj

Schvalovaci orgdn zajisti, aby hodnoty CO, pii NEDC, které maji byt pouzity jako referenéni hodnoty pro
Gcely oddilu 3, byly stanoveny simulacemi v souladu s ustanovenimi této piilohy.

Komise poskytne za timto tcelem ndstroj pro simulace (déle jen ,korela¢ni ndstroj) ve formé softwaru, ktery
Ize stdhnout a pouzivat. Komise rovnéz poskytne pokyny tykajici se schopnosti korela¢niho nastroje simulovat
vozidla s vyspélymi technologiemi a podle potfeby doporudi pouzit misto simulaci fyzickd méfeni.

2.1.1. Pristup ke korelacnimu ndstroji

Korela¢ni ndstroj se nainstaluje na pocitaci schvalovaciho orgdnu nebo piipadné technické zkusebny podle
pokynii uvedenych na této internetové strance:

[http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm]

Schvalovaci orgdn zajisti, aby byl korela¢ni néstroj provozovin vsouladu s pozadavky tohoto nafizeni
a pokyny pro uzivatele uvedenymi v uzivatelské pirucce ().

Komise na vyzadani poskytne podporu schvalovacim orgdntm a technickym zkuebndm pouzivajicim kore-
la¢ni néstroj pro ucely tohoto nafizeni. Zadosti o podporu je nutno zaslat do této funkéni e-mailové schranky:

co2mpas@jrc.ec.europa.eu (2)

Korela¢ni néstroj je piistupny ipro jiné uZivatele, aviak podpora bude témto uZivatelim poskytnuta pouze
v rdmci dostupnych zdroji.

2.1.2. Elektronicky podpis a peceténi vystupii z korelacniho ndstroje

Schvalovacim orgdntim a piipadné technickym zkuSebndm bude na Zddost zaslanou Komisi pfeddn elektro-
nicky podpisovy kli¢ pro tcely elektronického podepisovéni a peceténi pivodniho vystupniho souboru z kore-
la¢ntho néstroje podle bodu 3.1. Zadost obsahuje piislusné jméno a kontaktni tdaje (postovni adresa, e-
mailovd adresa, telefonni ¢islo) osoby odpovédné za pofizovani vystupli z korela¢niho ndstroje a zasild se
do této funkéni e-mailové schranky:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.ecu

2.1.3. Kazdorocni aktualizace korelachiho ndstroje

Vykonnost korela¢nitho ndstroje se pribéziné prezkoumdva sohledem na informace poskytované zejména
kontaktnimi osobami uvedenymi vbodé 2.1.2. Komise pipadné pfipravi novou verzi ndstroje, kterd bude
zvefejnéna dne 1. zai{ kazdého roku. Nova verze nemd vliv na platnost vysledkii poskytnutych pfedchozimi
verzemi.

Novou verzi lze pouzit za Gcelem postupu stanoveného v oddile 3 této piilohy ode dne jejtho zvefejnéni. Po
dohodé se schvalujicim orgdnem nebo technickou zkusebnou vsak Ize pouzivat predchozi verzi korela¢niho
nastroje i nadéle, a to nejvySe po dobu dvou mésicti od zvefejnéni nové verze.

Pouzitd verze a operaéni systém pocitace, na némz je korela¢ni néstroj schvalovacim orgdnem nebo technickou
zkuSebnou provozovan, se uvedou v elektronicky podepsané zpravé o vystupu z korelacniho nstroje.

(") https:/[co2mpas.io]
(%) Od 1.srpna 2017 jrc-co2mpas@ec.europa.eu


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm
mailto:co2mpas@jrc.ec.europa.eu
mailto:EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu
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Je-li pro pouziti nové verze nezbytnd dprava jakychkoli ustanoveni tohoto nafizeni, ke zvefejnéni nové verze
nedojde, dokud nebude nafizeni odpovidajicim zptisobem zménéno.

2.1.4.  Ad hoc tipravy korelacniho ndstroje

Bez ohledu na bod 2.1.3 se v ptipadé nespravného fungovani korelacniho ndstroje za ticelem postupu stano-
veného v oddile 3 pfipravi nova verze tohoto ndstroje a zvefejni se co nejdiive po odhaleni chybné funkce.
Nova verze se pouzije od data zvefejnéni a nemd vliv na platnost vysledkii poskytnutych predchozimi verzemi.

Je-li pro pouziti nové verze nezbytnd tprava jakychkoli ustanoveni tohoto nafizeni, ke zvefejnéni nové verze
nedojde, dokud nebude nafizeni odpovidajicim zptisobem zménéno.

2.2. Urceni vysledkd zkousky WLTP, které maji byt pouzity pro dlely definovini vstupnich ddaji pro
simula¢ni model

Vstupni tdaje pro simulace provadéné korelatnim nastrojem se piejimaji z piislusnych vysledkd zkousky
WLTP u vozidla H a ptipadné vozidla L, definovanych podle bodu 4.2.1 dil¢i piilohy 4 k piiloze XXI nafizeni
(EU) 2017/1151. Pokud se provadi vice nez jedna zkouska schvaleni typu WLTP vozidla H nebo L v souladu
s tabulkou A6/2 prilohy XXI uvedeného nafizeni, pouziji se za ticelem urceni vstupnich ddaji tyto vysledky
zkousek:

a) v pifpadé, Ze se provddgji dvé zkousky schvileni typu, pouziji se vysledky zkousky s nejvyssimi emisemi
COy;

b) v piipadé, Ze se provadgji tii zkousky schvéleni typu, pouziji se vysledky zkousky s medidnovymi emisemi
CO,.
2.3. Urceni vstupnich ddaji a podminek pro funkci korelaéniho ndstroje

Pii simulaci pomoci korela¢niho nastroje se zohledni zkusebni podminky uvedené v piiloze XII nafizeni (ES)
¢. 692/2008, véetné presnosti stanovenych vbodech 2.3.1 az 2.3.7 této prilohy.

Fyzickd méfeni vozidel podle bodu 3 se provadéji v souladu s podminkami uvedenymi v uvedeném nafizent,
s piesnosti uvedenou v této piiloze a ve vhodnych piipadech v souladu se vstupnimi Gdaji stanovenymi v bodé
2.4.

2.3.1.  Stanoveni setrvacné hmotnosti vozidla pfi NEDC
Referenéni hmotnost vozidel pfi NEDC se stanovi takto:

RM,1 = (MRO — 75 + 100)[kg]

RM, 1 = (MROy — 75 + 100) ke]
kde

MRO je hmotnost vozidla H, respektive vozidla L v provoznim stavu stanovend v ¢l. 3 pism. d) nafizeni (ES)
<. 443]2009.

Referen¢ni hmotnost, kterd md byt pouzita jako vstup pro simulace, je hodnota setrvacnosti uvedend v tabulce
3 piilohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83, kterd odpovidd referencni hmotnosti RM stanovené v souladu s timto
bodem, oznacend jako T™M, 1 a TM, .

2.3.2. Stanoveni stabilizacniho tcinku

Pii ptipravé vozidlového dynamometru na vykonani zkousky schvileni typu se vozidlo stabilizuje, aby bylo
dosazeno obdobnych podminek, jako jsou podminky pouzité pfi zkousce dobéhu na silnici. Postup stabilizace
pouzity pii zkousce WLTP se lisi od postupu stabilizace, ktery se pouziva pro tcely NEDC, takze pii stejném
jizdnim zatizen{ se mé za to, Ze na vozidlo pfi zkousce WLTP pisobi vétsi sily. Tento rozdil se stanovi na 6
newtond a tato hodnota se pouzije pro vypocet jizdnich zatiZeni p#i NEDC v souladu s bodem 2.3.8.

2.3.3. Podminky okoli podle bodu 3.1.1 ptedpisu EHK OSN ¢. 83

Pro tcely korela¢niho néstroje se teplota zkusebni komory nastavi na 25 °C.
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Také v ptipadé fyzického méfeni vozidla podle bodu 3 se teplota zkuSebni komory nastavi na 25 °C. Na zadost
vyrobce v§ak muze byt teplota zkusebni komory pii fyzickém méfeni nastavena na hodnotu od 20 do 25 °C.

2.3.4. Stanoveni pocdtecniho stavu nabiti baterie

Pocate¢ni stav nabiti baterie se pro tGcely zkousky pomoci korela¢niho néstroje stanovi nejméné na 99 %. Totéz
plati v piipadé fyzické zkousky vozidla.

2.3.5. Stanoveni rozdilu v predepsaném tlaku v pneumatikdch

Podle postupu WLTP se pouzije nejnizsi tlak pneumatik pro zkusebni hmotnost vozidla, zatimco pti NEDC to
neni specifikovdno. Pro tcely stanoveni tlaku pneumatik, ktery je tfeba vzit v Gvahu pii vypoctu jizdniho
zatizen{ pfi NEDC v souladu s bodem 2.3.8, se tlak pneumatik, s ohledem na rtizné tlaky pneumatik na kazdé
ndpravé vozidla, stanovi jako primér obou ndprav vypocteny z priméru mezi minimdlnim a maximdlnim
tlakem pneumatik povolenym u zvolenych pneumatik na kazdé ndpravé vozidla pro referenéni hmotnost
daného vorzidla pii NEDC. Vypocet se provede pro obé vozidla Ha L podle téchto vzorci:

. P P,
pro vozidlo H: Py = M)

pro vozidlo L: Py = <7P macs 4 B m’“)
kde

Pax, j€ primér maximdlnich tlaké pneumatik u zvolenych pneumatik na obou ndpravach;

Poin, je pramér minimdalnich tlakti pneumatik u zvolenych pneumatik na obou nédpravach.

Odpovidajici G¢inek z hlediska odporu ptisobictho na vozidlo se pro pfslusné vozidlo Ha L vypocitd pomoci

tohoto vzorce:
P, —0,4
TPy = (M)
Pmin,H
—04
= ()
Pmin,L

2.3.6. Stanoveni hloubky béhounu pneumatiky

Podle bodu 4.2.2.2 dil¢i ptilohy 4 k piiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151 je tieba za minimdlni hloubku
béhounu pneumatiky pro zkousku WLTP povazovat 80 %, zatimco podle bodu 4.2 dodatku 7 piilohy 4a
piedpisu EHK OSN ¢&. 83 je tieba pro tcely zkousky NEDC za minimdlni povolenou hloubkou béhounu
povazovat 50 % jmenovité hodnoty. Z toho plyne primérny rozdil 2 mm v hloubce béhounu mezi obéma
postupy. Odpovidajici i¢inek z hlediska odporu pusobictho na vozidlo se pro tcely vypoctu jizdniho zatizeni
pii NEDC uvedeného v bodé 2.3.8 stanovi pro pislusné vozidlo Ha L podle téchto vzorci:

0,1-RM,p - 9,81)

TTDy = | 2
( 1000

1:-RM, 9,81
1oy — (2. 0L RMui 9.8
1 000

kde

RM, y; aRM,; jsou referencni hmotnosti vozidla Ha L stanovené podle bodu 2.3.1.
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2.3.7. Stanoveni setrvacnosti rotujicich dilii

Pro tcely korela¢niho ndstroje:

Béhem simulace zkousky WLTP je tieba vzit v dvahu Ctyfi otdcejici se kola, zatimco pro tcely zkousek NEDC
je tieba vzit v dvahu pouze dvé otdcejici se kola. Ucinek, ktery to md na sily pisobici na vozidlo, je tieba
zohlednit podle vzorct uvedenych v bodé 2.3.8.1.1 pism. a) podbodé 3).

Sily zrychleni a zpomaleni v korela¢nim ndstroji se pro simulaci NEDC vypocitaji tak, Ze se zohledni pouze
setrvacnost dvou otdcejicich se kol.

Pro tcely fyzické zkousky:

Béhem nastaveni dobéhu na silnici pii zkousce WLTP se casy dobéhu prevadéji na sily a naopak tak, ze se
zohledni pfislusné zkusebni hmotnosti plus tcinek rotujici hmotnosti (3 % souctu hmotnosti vozidla v provo-
znim stavu a 25 kg). Pro nastaveni dobéhu na silnici pfi zkousce NEDC se casy dob&hu ptevadéji na sily
anaopak tak, ze se nepfihlédne k a¢inku rotujici hmotnosti (pouzije se pouze setrvaénd hmotnost vozidla pfi
NEDC vypoctend v bodé 2.3.1).

2.3.8. Stanoveni jizdnich zatiZeni pfi NEDC

2.3.8.1. 'V piipadé, Ze se jizdni zatizeni stanovi podle bodii 1 az 4 a bodu 6 dil¢i piilohy 4 k pfiloze XXI nafizeni (EU)
2017/1151

2.3.8.1.1. Stanoveni koeficientil jizdniho zatiZeni p#i NEDC pro vozidlo H

a) Koeficient jizdniho zatiZeni Fy , vyjadfeny v newtonech (N) pro vozidlo H se stanovi takto:

1) U¢inek rzné setrvacnosti:

RM; 1
Pl = oo (7572
W,

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.1, s v§jimkou tohoto:

Foy 1 je koeficient jizdniho zatizeni F, stanoveny pro zkousku WLTP vozidla H; TM,,y je zkuSebni
hmotnost pouzitd pro zkousku WLTP vozidla H.

2) Ucinek riizného tlaku pneumatik:

2 1
FOn,H = FOrLH : TPH

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako vbodé 2.3.5.

, , 1,015
Fonrt = Four T3
V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzZije tento vzorec:

1
F?)n,H = F(2)r|,H : (m)

4) Utinek rizné hloubky béhount pneumatik:

3) Utinek setrvaénosti rotujicich dil:

4 3
FOn,H = FOn,H —TIDy

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako vbodé 2.3.6.

5) Ucinek stabilizace:

FOn,H = an,H -6
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V piipadé fyzické zkousky vozidla se Gprava o tc¢inek stabilizace nepouzije.

b) Koeficient jizdniho zatizeni F,, pro vozidlo H se stanovi takto:

Ucinek setrvacnosti rotujicich dili:

1,015
Finu = Fign - 103

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

1
Finu = Fiwn - (m)

¢) Koeficient jizdniho zatizeni F,, pro vozidlo H se stanovi takto:

. 1,015
Fanr =Fovn "\ To3
V piipadé fyzické zkousky vozidel se pouzZije tento vzorec:

. 1
FZnA’H = FZWA,H ’ (m)

Ucinek setrvacnosti rotujicich dil:

kde faktor F, | je koeficient jizdniho zatiZeni F, stanoveny pro zkousku WLTP vozidla H, ze kterého byl

odstranén ucinek veskerého volitelného aerodynamického vybaveni.

2.3.8.1.2. Stanoveni koeficientdl jizdniho zatiZeni p#i NEDC pro vozidlo L

a) Koeficient jizdniho zatizeni F,,, pro vozidlo L se stanovi takto:

RM,
Fou = Fowr (TMnt)
W,

1) Uéinek rzné setrvacnosti:

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako vbodé 2.3.1, s vjjimkou Fy,;, coz je koeficient jizdniho
zatizeni Fy stanoveny pro zkousku WLTP vozidla L, a TMy,;, coZ je zkuSebni hmotnost pouzitd pro

zkousku WLTP vozidla L.

2) Ucinek riizného tlaku pneumatik:

2 1
FOn,L = FOn.L ’ TPL

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako vbodé 2.3.5.

1,015
FSYI,L = Fén.L : < 1’03 >
V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzZije tento vzorec:

1
FSH,L = Fén,L : <m)

4) Utinek rizné hloubky béhount pneumatik:

3) Ucinek setrvacnosti rotujicich diléi:

4 3
FOn,L = FOn,L —TID,

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako vbodé 2.3.6.
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5) Ucinek stabilizace:
Fou1 = an,L -6
V piipadé fyzické zkousky vozidla se tGprava o tcinek stabilizace nepouzije.
b) Koeficient jizdniho zatiZzeni F,, pro vozidlo L se stanovi takto:

Ucinek setrvacnosti rotujicich dil:
1,015
Finp = Fryr - 103
V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

1
Finp =Fiyp - (m)

kde faktor Fy; je koeficient jizdniho zatiZeni F; stanoveny pro zkousku WLTP vozidla L.
¢) Koeficient jizdniho zatiZeni F,, pro vozidlo L se stanovi takto:

Ucinek setrvacnosti rotujicich dilfi:
/1015
Bt =Foi (703
V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

. 1
Fln‘,L =Ty (m)

kde faktor F,, | je koeficient jizdniho zatiZeni F, stanoveny pro zkousku WLTP vozidla L, ze kterého byl
odstranén ucinek veskerého volitelného aerodynamického vybaveni.

2.3.8.2. Stanoveni jizdnich zatiZeni, kde pro tcely zkousky WLTP byla jizdni zatiZeni stanovena podle bodu 5 dil¢i
piilohy 4 k pfiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151

a) Pokud jizdni zatiZeni vozidla bylo vypocteno podle bodu 5.1 dil¢i piilohy 4 k piiloze XXI nafizeni (EU)
2017/1151, jizdni zatiZeni pfi NEDC, které ma byt pouzito jako vstup pro simulaci pomoci korela¢niho
ndstroje, se odvodi takto:

vozidlo H:
Fonsi = Tonn + (Fowm — Awm)
Finu = Fiym — Bym
Fonpi = Tonri + (Fawm — Cum)
vozidlo L:

I:'On,L = TOn,L + (FOW,M - AW,M)
Fint = FiwM — By

Fant = Tant + (Fawm — Cwm)
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kde
Fonp» Finp Fanp piicemz i = HL  jsou koeficienty jizdniho zatiZeni p#i NEDC pro vozidlo H nebo L;
Tonp» Tonp Plicemz i = HLL jsou koeficienty vozidlového dynamometru pii NEDC pro vozidla
Hnebo Lstanovené podle tabulky 3 piilohy 4a pfedpisu EHK OSN
¢. 83;
Awm By Gy jsou koeficienty vozidlového dynamometru pro vozidlo pouzivané za
Gcelem pifpravy vozidlového dynamometru podle bodt 7 a8 dilef
piilohy 4 k piiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151;
b) Pokud standardni jizdni zatizen{ byla vypoctena podle bodu 5.2 dil¢i piilohy 4 k piiloze XXI nafizeni (EU)
2017/1151, jizdni zatiZzeni pfi NEDC se vypocitd takto:
vozidlo H:
Fonri = Tont + (Fown — Awn)
Finn = Flyn — Bun
Fonti = Ton + (Fow — Cwn)
vozidlo L:
Font = Tonr + (Fownm — Awm)
Fint = FiwMm — Bum
Fonp = Tont + (Fawm — Com)
kde
Foni Finp Fonp piicemz i = HL  jsou koeficienty jizdniho zatizeni pii NEDC pro vozidlo H nebo L;
Toni» Tonp Pricemz i = HLL jsou koeficienty vozidlového dynamometru pfi NEDC pro vozidla
Hnebo L stanovené podle tabulky 3 piilohy 4a pfedpisu EHK OSN
¢. 83;
Ay Bwi Gy pficemz i = HL jsou koeficienty vozidlového dynamometru pro vozidla H nebo L stano-
vené za Gcelem piipravy vozidlového dynamometru podle bodt 7 a 8
dilei prilohy 4 k piiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151.
2.4, Tabulka vstupnich udaji

Vyrobce stanovi vstupni ddaje pro kazdé vozidlo Ha vozidlo L podle bodu 2.2 a pfedlozi hotovou tabulku
uvedenou v tabulce 1 schvalovacimu orgdnu nebo pfipadné technické sluzbé povérené provedenim zkousky,
s vyjimkou polozek 31, 32 a 33 (jizdni zatiZeni pfi NEDC), které vypocitd schvalovaci organ nebo technickd
zkusebna podle vzorce uvedeného v bodé 2.3.8.

Schvalovaci orgdn nebo technickd zkusebna nezavisle ovéii spravnost vstupnich tdaji uvedenych vyrobcem.
V ptipadé pochybnosti schvalovaci organ nebo technickd zkusebna stanovi piislusné vstupni tidaje nezdvisle na
informacich uvedenych vyrobcem nebo pifipadné postupuje v souladu s body 3.2.7 a 3.2.8.
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Tabulka vstupnich ddaji pro korelaéni ndstroj

Tabulka 1

Vstupni parametry pro

C. Korelaénf ndstroj Jednotka Zdroj Pozndmky
1 Druh paliva — Bod 3.2.2.1 dodatku 3 motorovd nafta/benzin/
piilohy I nafizeni (EU) LPG/NG nebo biomethan/
2017/1151 ethanol (E85)/bionafta
2 Niz$i hodnota zahfi- kJ/kg Prohldseni vyrobce ajnebo
véani paliva technické zkusebny
3 Obsah uhliku % Tamtéz % hmotnostnich uhliku
v palivu v palivu, napi. 85,5 %
4 Typ motoru Bod 3.2.1.1 dodatku 3 ZdZehovy nebo vznétovy
piflohy I nafizeni (EU)
20171151
5 Zdvihovy objem cm’ Bod 3.2.1.3 dodatku 3
motoru piilohy I nafizeni (EU)
2017/1151
6 Zdvih motoru mm Bod 3.2.1.2.2 dodatku 3
piilohy I nafizeni (EU)
2017/1151
7 Jmenovity vykon kW...min"! | Bod 3.2.1.8 dodatku 3
motoru piflohy I nafizeni (EU)
2017/1151
8 Otacky motoru pii min~! Bod 3.2.1.8 dodatku 3 Otdcky motoru pfi maxi-
jmenovitém vykonu piilohy I nafizeni (EU) mdlnim netto vykonu
motoru 2017/1151
9 Zvyiené otacky min~! Bod 3.2.1.6.1 dodatku 3
volnobéhu (*) piilohy I nafizeni (EU)
20171151
10 Maximadlni netto Nm p#i ... |Bod 3.2.1.10 dodatku 3
tocivy moment (¥) min~! piilohy I nafizeni (EU)
20171151
11 Otécky podle mapy ot/min Dil¢i piiloha 2 k piiloze XXI | Soubor
T1 (¥ naifzeni (EU) 2017/1151
12 Tocivy moment Nm Dil¢i piiloha 2 k pifloze XXI | Soubor
podle mapy T1 (¥ nafizeni (EU) 2017/1151
13 Vykon podle mapy kw Dil¢i piiloha 2 k piiloze XXI | Soubor

T1 ()

nafizeni (EU) 2017/1151
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Vstupni parametry pro

C. Korelacni nastroj Jednotka Zdroj Poznamky
14 Volnobézné otacky ot/min Dil¢i pFiloha 2 k piiloze XXI | Volnobézné otdcky pri
motoru nafizeni (EU) 2017/1151 zahfdtém motoru
15 Spotieba paliva pfi g/s Prohlaseni vyrobce Volnobéznd spotieba paliva pti
volnobéhu zah¥dtém motoru
16 Nejvyssi prevodovy — Bod 4.6 dodatku 3 ptilohy | Nejvyssi prevodovy stuperi
stupen [ nafizeni (EU) 2017/1151
17 Kod pneumatik (**) — Bod 6 dodatku 3 piilohy Kéd pneumatik (napt. P195/
[ nafizeni (EU) 2017/1151 55R1685H) pouzitych pfi
WLTP
18 Druh pfevodovky — Bod 4.5 dodatku 3 ptilohy | Automatickd/manudlni/CVT
[ nafizeni (EU) 2017/1151 (s plynule menitelnym
prevodem)
19 Méni¢ to¢ivého — Prohlaseni vyrobce 0= Ne, 1= Ano; Pouzivd
momentu vozidlo ménic tocivého
momentu?
20 Usporny prevodni — Prohldseni vyrobce 0= Ne, 1= Ano
stupefl u automatic- Nastaveni této hodnoty na 1
kého pfevodového umozni korelacnimu ndstroji
astroji pouZit vyssi prevodni stuperi
pfi jizdé s konstantnimi
otdckami nez v pfipadé
neustdlenych podminek.
21 Jizdni rezim — Bod 2.3.1 dil¢i prilohy 5k | Pohon vech ctyF kol, pohon
pifloze XXI nafizeni (EU) jedné ndpravy
20171151
22 Aktiva¢ni doba s Prohlaseni vyrobce Aktivacni doba funkce start/
funkce start/stop stop, kterd uplynula od
zahdjeni zkousky
23 Jmenovité napéti \ Bod 3.4.4.5 dodatku 3
alterndtoru piilohy I nafizeni (EU)
20171151
24 Kapacita baterie Ah Bod 3.4.4.5 dodatku 3

piilohy 1 nafizeni (EU)
2017/1151
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Vstupni parametry pro

C. Korelacni nastroj Jednotka Zdroj Poznamky

25 Okolni teplota pfi °C Standardni hodnota = 23 °C
zahdjeni zkousky Métend pii zkousce WLTP
WLTP

26 Maximaélni vykon kw Prohldseni vyrobce
alterndtoru

27 Ucinnost alterndtoru — Prohldseni vyrobce Standardni hodnota = 0,67

28 Prevodové poméry — Bod 4.6 dodatku 3 p#ilohy | Soubor: Pii prynim rych-

I nafizeni (EU) 20171151 | lostnim stupni, p¥i druhém
rychlostnim stupni atd.

29 Pomér rychlosti (km/h)/(ot/ | ProhldSeni vyrobce Soubor: [konstantni pomér
vozidla k otdckdm min) rychlosti k otdckdm pri
motoru (*¥) zafazeném 1. prevodu,

konstantni pomér rychlosti

k otdckdm pfi zafazeném 2.
pievodu, ...J; Alternativa

k prevodovym pomérim

30 Setrvaénd hmotnost kg Bod 2.6 dodatku 3 piilohy | Odvodi se podle bodu 2.3.1
vozidla pfi NEDC I naffzeni (EU) 2017/1151 | této pfilohy.

31 FO pii NEDC N Bod 2.3.8 této piilohy. Vyplni | Koeficient jizdniho zatiZeni FO

schvalovaci orgdn nebo technickd
zkusebna

32 F1 pii NEDC N/(km/h) | Tamtéz Koeficient jizdniho zatizeni F1

33 F2 pii NEDC N/(km/h)? | Tamtéz Koeficient jizdniho zatizeni F2

34 Zkusebni hmotnost kg Bod 2.4.6 dodatku k infor- | dprava o rotujici dily se
pii WLTP maénimu dokumentu neprovddi

v dodatku 3 piilohy I
nafizeni (EU) 2017/1151
35 FO pti WLTP N Bod 2.4.8 dodatku k infor- | Koeficient jizdniho zatiZeni FO
maénimu dokumentu
v dodatku 3 piilohy I
nafizeni (EU) 2017/1151
36 F1 pii WLTP N/(km/h) | Tamtéz Koeficient jizdniho zatizeni F1
37 F2 pfi WLTP N/(km/h)? | Tamtéz Koeficient jizdniho zatizeni F2
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Vstupni parametry pro

C. Korelacni nastroj Jednotka Zdroj Poznamky
38 Hodnota CO, pii g COykm | Bod 2.1.1 zkusebniho Fdze nizkd, naméfené hodnoty
WLTP, fize 1 protokolu v dodatku 8a neupravené o RCB, méfeni ze
piilohy I nafizeni (EU) zkousky WLTP
2017/1151 nezaokrouhlené
39 Hodnota CO, pfi g CO,/km | Tamtéz Fdze stedni, naméfené
WLTP, faze 2 hodnoty neupravené o RCB,
méfeni ze zkousky WLTP
nezaokrouhlené

40 Hodnota CO, pii g CO,/km | Tamtéz Fdze vysokd, namétené

WLTP, fize 3 hodnoty neupravené o RCB,
méfeni ze zkousky WLTP
nezaokrouhlené

41 Hodnota CO, pii g CO,fkm | Tamtéz Fdze mimoiddné vysokd,

WLTP, fize 4 naméfené hodnoty neupravené
o RCB,
méfeni ze zkousky WLTP
nezaokrouhlené

42 Prepliovaci turbod- — Prohlaseni vyrobce 0=Ne|1=Ano—Je

mychadlo nebo motor vybaven néjakym
piepliiovaci dmycha- piepliiovacim systémem?
dlo

43 Systém start/stop — Prohldseni vyrobce 0=Ne| 1= Ano — Md
vozidlo systém start/stop?

44 Rekuperace brzdné — Prohldseni vyrobce 0=Ne| 1= Ano — Md

energie vozidlo technologie rekuperace
energie?

45 Variabilni ¢asovani — Prohlaseni vyrobce 0=Ne|1=Ano — Md

ventila motor variabilni casovdni
ventili?

46 | Rizeni teploty — Prohl4seni vyrobce 0=Ne| 1= Ano — Md
vozidlo technologie k aktiv-
nimu fizeni teploty
prevodovky?

47 PFmé vstiikovani | — Prohlaseni vyrobce 0 = bodové vstiikovdni | 1 =

bodové vstiikovani piimé vstikovdni
paliva

48 Spalovéni chudé — Prohldseni vyrobce 0 =Ne | 1 = Ano — Pouzivd

smési motor spalovdni chudé smési?

49 Deaktivace valct — ProhldSeni vyrobce 0=Ne | 1 =Ano— PouZivd

motor systém deaktivace vdlcii?
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Vstupni parametry pro

C. Korelacni nastroj Jednotka Zdroj Poznamky
50 Recirkulace vyfuko- — Prohlaseni vyrobce 0=Ne|1=Ano — Md
vych plyni vozidlo systém EGR (recirku-
lace vyfukovych plynii)?

51 Filtr castic — Prohlaseni vyrobce 0=Ne| 1= Ano — Md

vozidlo filtr cdstic?

52 Selektivni katalytickd — Prohlaseni vyrobce 0=Ne|1=Ano — Md

redukce vozidlo systém selektivni kata-
Iytické redukce?
53 Adsorbér NOx pro — Prohlaseni vyrobce 0=Ne|1=Ano — Md
chudé smési vozidlo adsorbér NOx pro
chudé smési?

54 Doba WLTP S Méfeni pti zkousce WLTP Soubor: Udaje palubniho
(uréené podle bodu 2.2 této | diagnostického systému
piilohy) a dynamometru vozidla, 1 Hz

55 Rychlost pti WLTP km/h Definovana v dil¢i priloze Soubor: 1Hz, rozliseni

(teoretickad) 1 k piiloze XXI nafizeni (EU) | 0,1 km/h. Neni-li uvedena,
2017/1151 pouZije se rychlostni profil
definovany v bodé 6 dilci
prilohy 1 prilohy XXI nafizeni
(EU) 2017/1151, a zejména
v tabulkdch A1/7 az A1)9,
Al/11 a Al/12
56 Rychlost pti WLTP km/h Meéfeni pfi zkousce WLTP Soubor: tidaje palubniho
(skutecnd) (uréené podle bodu 2.2 této | diagnostického systému a vozi-
piilohy) dlového dynamometru, 1 Hz,
rozliseni 0,1 km/h
57 Rychlostni stupenl pfi — Definovany v dil¢i priloze Soubor: 1 Hz. Neni-li uveden,
WLTP (teoreticky) 2 k pifloze XXI nafizeni (EU) | pouzije se vypocet pomoci
2017/1151 korelacniho ndstroje.
58 Otacky motoru pii ot/min Méfeni pii zkousce WLTP Soubor: 1 Hz, rozliseni 10
WLTP (uréené podle bodu 2.2 této | ot/min z ddajii palubniho
piilohy) diagnostického systému
59 Teplota chladici °C Tamtéz Soubor: tidaje palubniho
kapaliny motoru pii diagnostického systému, 1 Hz,
WLTP rozliseni 0,5 °C

60 Proud alterndtoru A Jak je definovan pro proud | Soubor: 1 Hz, rozliseni 0,1 A,
nizkonapétové baterie externi méfic synchronizovany
v dodatku 2 dil¢i piflohy 6 k | s vozidlovwym dynamometrem.
pifloze XXI nafizeni (EU)

20171151
61 Proud nizkonapétové A Jak je definovdn v dodatku 2 | Soubor: 1 Hz, rozliseni 0,1 A,

baterie pti WLTP

dilei piilohy 6 k piiloze XXI
nafizeni (EU) 2017/1151

externi méfic synchronizovany
s vozidloyym dynamometrem.
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C Vstupni parametry pro Jednotka Zdroj Poznamky
korela¢ni ndstroj
62 | Vypoctovd hodnota — Definovand v piiloze 11 Soubor: tidaje palubniho
zatizeni motoru pfi piedpisu EHK OSN ¢. 83 diagnostického systému,
WLTP alespori 1 Hz (je moznd vyssi
frekvence, rozliseni 1 %),
méfeni pii zkousce WLTP
63 Doba stabilizace pfi s Zkusebni méfeni stabilizace, | Soubor: tidaje palubniho
WLTP bod 1.2.6 dil¢i pfilohy 6 k diagnostického systému
piiloze XXI nafizeni (EU) a dynamometru vozidla, 1 Hz
20171151
64 Rychlost stabilizace km/h Tamtéz Soubor: tidaje palubniho
pii WLTP diagnostického systému a
vozidlového dynamometru,
1 Hz, rozliseni 0,1 km/h
65 Proud alterndtoru pfi A M4 se méfit v souladu Soubor: 1 Hz, rozliseni 0,1 A,
stabilizaci pfi WLTP s metodikou definovanou externi méfic synchronizovany
pro proud v nizkonapéto- s vozidloyym dynamometrem.
vych bateriich v bodé 2.1
dodatku 2 dil¢i ptilohy 6 k
pifloze XXI nafizeni (EU)
2017/1151
66 Proud nizkonapétové A Jak je definovdn v dodatku 2 | Soubor: 1 Hz, rozliseni 0,1 A,
baterie pii stabilizaci dilei piilohy 6 k priloze XXI | externi mé¥i¢ synchronizovany
pii WLTP nafizeni (EU) 2017/1151 s vozidlovym dynamometrem.
(*) Nezbytné jsou bud normdlni otacky volnobéhu, vysoké otdcky volnobéhu a maximélni netto to¢ivy moment, anebo
to¢ivy moment pii otdckdch podle mapy T1 a vykon podle mapy T1 (pro fazeni rychlostnich stupnd).
(**) Nezbytné jsou bud rozméry pneumatik, anebo pomér rychlosti k otdckdm (pro fazeni rychlostnich stupnd).
3. STANOVENI EMISI CO, A HODNOT SPOTREBY PALIVA PRI NEDC PRO VOZIDLO HA L
3.1. Stanoveni referen¢nich hodnot CO,, hodnot pro jednotlivé fize a hodnot spotieby paliva pfi NEDC
pro vozidla Ha L
Schvalovaci orgdn zajisti, aby referen¢ni hodnota CO, pti NEDC pro piislusné vozidlo H a piipadné vozidlo
L z interpolaéni rodiny WLTP a hodnoty pro jednotlivé fize a hodnoty spotieby paliva byly stanoveny v sou-
ladu s body 3.1.2 a 3.1.3.
V piipadé, Ze jizdni zatiZeni pii NEDC vypoctené podle bodu 2.3.8 pro vozidlo Ha Lje stejné, stanovi se
referen¢ni hodnota CO, pii NEDC pouze pro vozidlo H.
3.1.1.  Vstupy avystupy korelacniho ndstroje

Schvalovaci orgdn nebo urcend technickd zkuSebna zajisti, aby soubor vstupnich tdaji pro korela¢ni néstroj
byl dplny. Po dplné zkousce vykonané pomoci korelaéniho ndstroje osoba uréend v souladu s bodem 2.1.1
digitdlné podepise

a) origindl korelacni vystupni zpravy;

b) souhrnny textovy soubor.

Korela¢ni vystupni zprdva podle pismene a) obsahuje pouzité vstupni tdaje, vystupni ddaje vyplyvajici
z vykonu korelace, hodnotu deklarovanou vyrobcem a, je-li k dispozici, vysledek fyzickych zkousek vozidla.

Souhrnny textovy soubor podle pismene b) obsahuje hodnotu deklarovanou vyrobcem a hodnotu emisi CO,
vyplyvajici z korela¢niho néstroje a piislusnych identifikdtort, napf. kodu pro piislusnou interpolaéni rodinu.
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3.1.2. Referencni hodnota CO, pfi NEDC pro vozidlo H

Korela¢ni ndstroj se pouzije k vykondni téchto simulovanych zkousek s pouzitim pfislusného souboru vstup-
nich udaji podle bodu 3.1.1:

a) zkouska WLTP u vozidla H;
b) zkouska NEDC u vozidla H

Referen¢ni hodnota CO, pii NEDC pro vozidlo H se stanovi takto:
COZ,H = (WLTPACGCOW,H + RCBCOVT,H - DEC,H) . Ki,H
kde

CO, je referen¢ni hodnota CO, pii NEDC pro vozidlo H;

WLTP ocGeomy  je primér hodnot CO, pfi WLTP pro vozidlo H vyplyvajicich ze zkousek podle bodu 2.2
upraveny o vyrovnani ndboje v systému REESS (RCB) po provedeni postupu podle dodatku 2
diléi ptilohy 6 k pidfloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151. Uprava o RCB se provede v pifpadech,
kde je hodnota RCB zdpornd (coz odpovida vybijeni systému REESS) a kladnd (coz odpovidd
nabijeni systému REESS), a také v pfipadech, kdy je v tabulce A6 uvedeno korekéni kritérium c.
Hodnota App 2/2 vuvedeném dodatku je mensi nez piipustnd odchylka podle uvedené
tabulky;

RCB je tprava CO, o RCB pii zkousce WLTP u vozidla H zvoleného podle bodu 2.2 za téelem
definovani vstupnich tdaji, vg CO,/km, vypoctend po provedeni postupu podle dodatku 2
dil¢i piilohy 6 k piiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151 pii hodnoté RCB zdporné (odpovidajici

vybijeni systému REESS) a kladné (odpovidajici nabijeni systému REESS);

corr,H

DE je rozdil mezi vysledkem zkousky WLTP podle pismene a) a vysledkem zkousky NEDC podle
pismene b) u vozidla H;

Ky je hodnota stanovend podle dodatku 1 dil¢i prilohy 6 k ptiloze XXI nafizeni (EU) 20171151
pro vozidlo H.

3.1.3. Referencni hodnota CO, pfi NEDC pro vozidlo L

Nésledujici simulace se provedou pokud mozno s pouzitim korela¢niho ndstroje a pfislusnych vstupnich tdaji
popsanych v tabulce v bodé 2.4:

a) zkouska WLTP u vozidla L;
b) zkouska NEDC u vozidla L;

Referen¢ni hodnota CO, pii NEDC pro vozidlo L se stanovi takto:
CO3 1 = (WLTPAcGeor L + RCBeorp — DE; 1) ~ Ky
kde

€O, je referencni hodnota CO, pfi NEDC pro vozidlo L;

WLTP oo j€ pramér hodnot CO, pii WLTP vyplyvajicich ze zkousek vozidla L podle bodu 2.2 upraveny
o vyrovnani ndboje v systému REESS (RCB) po provedeni postupu podle dodatku 2 dil¢i
piflohy 6 k pifloze XXI naiizeni (EU) 2017/1151. Uprava o RCB se provede v piipadech,
kde je hodnota RCB zdpornd (coz odpovida vybijeni systému REESS) a kladnd (coz odpovidd
nabijeni systému REESS), a také v piipadech, kdy je v tabulce A6 specifikovano korekéni krité-
rium c. Hodnota App 2/2 vuvedeném dodatku je men$i nez piipustnd odchylka podle
uvedené tabulky;
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RCB 1 je tprava CO, o RCB pii zkousce WLTP u vozidla L zvoleného podle bodu 2.2 za tcelem
definovani vstupnich tdaji, vg CO,/km, vypoctend po provedeni postupu podle dodatku 2
dilei prilohy 6 prilohy XXI natizeni (EU) 2017/1151 pfi hodnoté RCB zdporné (odpovidajici
vybijeni systému REESS) a kladné (odpovidajici nabijeni systému REESS);

DE,; je rozdil mezi vysledkem zkousky WLTP podle pismene a) a vysledkem zkousky NEDC podle
pismene b) u vozidla L;

Kip je hodnota stanovend podle dodatku 1 dil¢i prilohy 6 k piiloze XXI nafizeni (EU) 20171151
pro vozidlo L.

3.2 Interpretace referen¢nich hodnot CO, pfi NEDC stanovenych pro vozidlo Ha L

Pro kazdou interpola¢ni rodinu WLTP ozndmi vyrobce schvalovacimu orgdnu kombinovanou hodnotu hmot-
nostnich emisi CO, pfi NEDC pro vozidlo H a piipadné pro vozidlo L. Schvalovaci organ zajisti, aby referencni
hodnoty CO, pii NEDC pro vozidlo H a piipadné vozidlo L byly stanoveny v souladu s bodem 3.1.2 a 3.1.3
a aby referen¢ni hodnoty pro piislusné vozidlo byly interpretovany v souladu s body 3.2.1 az 3.2.5.

3.2.1.  Jako hodnota CO, pfi NEDC pro zkusebni vozidlo H nebo L, kterd md byt pouzita pro tcely vypoctt uvedené
v bod¢ 4, se pouzije hodnota deklarovand vyrobcem, pokud referenéni hodnota CO, pii NEDC neni vys$i nez
tato hodnota o vice nez ¢tyfi procenta. Referenéni hodnota maze byt nizsi bez omezeni.

3.2.2. Pokud referen¢ni hodnota CO, pii NEDC je vyssi o vice nez ¢tyfi procenta nez hodnota deklarovand vyrob-
cem, lze pro déely vypoctid uvedenych vbodé 4 pro zkusebni vozidlo Hnebo L pouzit tuto referencni
hodnotu, nebo vyrobce miiZe pozddat, aby bylo provedeno fyzické méteni v odpovédnosti schvalovaciho
orgdnu v souladu s postupem podle piilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008 pii zohlednéni pozadavkid na
piesnost uvedenych v bodé 2 této piilohy.

3.2.3. Pokud vysledek fyzického méfeni podle bodu 3.2.2 zvyseny o faktor Ki neni vy3si nez hodnota deklarovand
vyrobcem o vice nez Ctyfi procenta, pouZije se pro tcely vypoctt podle bodu 4 tato deklarovand hodnota.

3.2.4. Pokud vysledek fyzického méfeni zvyseny o faktor Ki je vy3si nez hodnota deklarovana vyrobcem o vice nez
Ctyfi procenta, provede se dalsi fyzické méfeni na témz vozidle a vysledky se zvysi o faktor Ki. Pokud primér
téchto dvou méfeni neni vyssi nez deklarovand hodnota o vice nez Ctyfi procenta, pouZije se pro ticely vypocti
podle bodu 4 tato deklarovand hodnota.

3.2.5. Pokud primér dvou méfeni podle bodu 3.2.4 je vy3si nez hodnota deklarovand vyrobcem o vice nez ctyfi
procenta, provede se tieti méfeni na témz vozidle a vysledky se zvysi o faktor Ki. Primér téchto tii méfeni se
pouzije pro tcely vypocti podle bodu 4.

3.2.6. Pokud je hodnota CO, pii NEDC pro vozidlo H nebo L stanovena podle bodu 3.2.1, pouzije schvalovaci organ
nebo urcend technickd zkusebna piislusné pitkazy v korelaénim ndstroji k odeslani podepsaného souhrnného
textového souboru do serveru generujiciho asova razitka a do této funkéni e-mailové schranky:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu

Odpovéd opatiend Casovym razitkem se zasle zpét, véetné ndhodné vygenerovaného celého ¢isla v rozmezi od
1 do 100 vypocteného korelacnim néstrojem. Je-li toto ¢islo v rozmezi od 91 do 100, vybere se vozidlo pro
fyzické méfeni v souladu s postupem podle piilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008 se zohlednénim pozadavki
na piesnost uvedenych vbodé 2 této piilohy. Vysledky zkousky se zdokumentuji v souladu s pfilohou VIII
smérnice 2007/46/ES.

V piipadg, Ze je hodnota CO, pifi NEDC pro obé vozidla H a L stanovena podle bodu 3.2.1, konfiguraci vozidla
vybraného pro fyzické méfeni bude vozidlo L, pokud ndhodné vygenerované ¢islo je v rozmezi od 91 do 95,
avozidlo H, pokud ndhodné vygenerované cislo je v rozmezi od 96 do 100.
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3.2.7. Bez ohledu na bod 3.2.6 si schvalovaci organ, piipadné na ndvrh technické zkusebny, v téch ptipadech, kdy je
hodnota CO, pfi NEDC stanovena podle bodu 3.2.1, vyzadd, aby bylo vozidlo podrobeno jednomu fyzickému
méfeni, pokud na zdklad¢ jejich nezdvislého odborného posudku existuji opravnéné davody povazovat dekla-
rovanou hodnotu CO, pii NEDC za pili§ nizkou v porovndni s naméfenou hodnotou CO, pii NEDC.
Vysledky zkousky se zdokumentuji v souladu s pfilohou VIII smérnice 2007/46/ES.

3.2.8. Pokud je provedena fyzickd zkouska podle bodu 3.2.6 nebo bodu 3.2.7, schvalovaci orgin pro kazdou
interpola¢ni rodinu WLTP zaznamend relativni odchylku (De) mezi naméfenou hodnotou a hodnotou dekla-
rovanou vyrobcem; odchylka se stanovi takto:

RTr —
pe — KIr—DV
DV
kde

RTr RTr je vysledek namétkové zkousky zvySeny o faktor Ki;
DV je hodnota deklarovand vyrobcem.
Faktor De se zaznamend v certifikdtu schvéleni typu av prohldseni o shodé.

Pokud schvalovaci organ shledd, ze vysledky fyzické zkousky nepotvrzuji vstupni tidaje uvadéné vyrobcem,
azejména udaje uvedené vbodech 20, 22 a 44 tabulky 1 vbodé 2.4, stanovi se faktor ovéfeni jako 1
azaznamend se v osvédceni o schvdleni typu av prohldeni o shodé. Pokud jsou vstupni tdaje potvrzeny
nebo pokud chyba ve vstupnich ddajich neni ve prospéch vyrobce, stanovi se faktor ovéfeni jako 0.

3.3. Vypocet hodnot CO, a hodnot spotieby paliva v jednotlivych fizich cyklu NEDC pro vozidlo Ha L
Schvalovaci organ nebo piipadné technickd zkusebna stanovi hodnoty CO, a hodnoty spotieby paliva v jed-

notlivych fazich cyklu NEDC pro vozidla Ha L podle bodt 3.3.1 az 3.3.4.

3.3.1.  Vypocet hodnot CO, v jednotlivich fdzich cyklu NEDC pro vozidlo H
NEDC €O, = NEDC COy ppi. - COaRH
kde
p je faze ,UDC“ nebo ,EUDC” cyklu NEDG;

NEDC CO, ;. je vysledek zkousky CO, ve fazi p cyklu NEDC podle bodu 3.1.2 pism. b);
NEDC CO,,}; je hodnota pro jednotlivou fézi cyklu NEDC pro vozidlo Hv pfislusné fézi p, vg CO,/km;

COy ArH je korekéni faktor pro vozidlo H vypocteny z poméru hodnoty CO, pii NEDC stanovené
podle bodu 3.2 k vysledku zkousky NEDC podle bodu 3.1.2 pism. b).

3.3.2.  Vypocet hodnot CO, v jednotlivych fdzich cyklu NEDC pro vozidlo L
Hodnoty pro jednotlivé faze cyklu NEDC se vypoditaji takto:
NEDC CO, 1 = NEDC CO3p 1 - COz AFL
kde

P je faze ,UDC* nebo ,EUDC“ cyklu NEDG;
NEDC €O, . je vysledek zkousky CO, ve fazi p cyklu NEDC stanovené podle bodu 3.1.3 pism. b);

NEDC CO,,,; je hodnota pro jednotlivou fizi cyklu NEDC pro vozidlo Lv piislusné fizi p, vg CO,/km;
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CO, AFL je korekéni faktor pro vozidlo L vypocteny z poméru hodnoty CO, pii NEDC stanovené podle
bodu 3.2 k vysledku zkousky NEDC podle bodu 3.1.3 pism. b).

3.3.3. Vyipocet spotieby paliva pri NEDC pro vozidlo H
3.3.3.1.  Vypolet spotieby paliva pii NEDC (kombinace)
Kombinovana spotieba paliva pti NEDC pro vozidlo H se vypocitd takto:
NEDC FCy = NEDC FCyy. - CO4 ar1
kde

NEDC FCy, je vysledek zkousky spotieby paliva pii NEDC (kombinace) stanoveny v souladu s pfilohou XII
nafizeni (ES) ¢. 692/2008 s pouzitim emisi CO, stanovenych podle bodu 3.1.2 pism. b) nebo
vysledek fyzického méfeni podle bodu 3.2.2; emise jinych znecistujicich latek ddlezitych pro
vypocet spotieby paliva (uhlovodikd, oxidu uhelnatého) se povazuji za rovné 0 (nule) g/km;

NEDC FCy; je spotieba paliva pii NEDC (kombinace) pro vozidlo H, v1/100 km;

CO,ary  je korekeéni faktor pro vozidlo H vypocteny z poméru hodnoty CO, pii NEDC stanovené podle
bodu 3.2 k vysledku zkousky NEDC podle bodu 3.1.2 pism. b).

3.3.3.2.  Vypocet spotieby paliva v jednotlivych fizich cyklu NEDC pro vozidlo H
Spotieba paliva v jednotlivych fazich cyklu NEDC pro vozidlo H se vypocitd takto:
NEDC FCy i = NEDC FCy 1, - COp pr i
kde

P Je fize ,UDC“ nebo ,EUDC* cyklu NEDC;

NEDC FC, . je spotieba paliva ve fézi p cyklu NEDC stanovend v souladu s piflohou XII nafizeni (ES)
¢.692/2008 s pouzitim emisi CO, stanovenych podle bodu 3.1.2 pism. b) nebo vysledek
tyzického méfeni podle bodu 3.2.2; emise jinych znedistujicich latek dilezitych pro vypocet
spotieby paliva (uhlovodiki, oxidu uhelnatého) se povazuji za rovné 0 (nule) g/km;

NEDC FC,y; je spotieba paliva pro jednotlivou fzi cyklu NEDC pro vozidlo H v pfistusné fdzi p, v1/100 km;

CO, AFrH je korekéni faktor pro vozidlo H vypocteny z poméru hodnoty CO, pii NEDC stanovené podle
bodu 3.2 k vysledkiim zkousky NEDC podle bodu 3.1.2 pism. b).

3.3.4.  Vypocet spotieby paliva pii NEDC pro vozidlo L
3.3.4.1.  Vypocet spotieby paliva pii NEDC (kombinace) pro vozidlo L
Kombinovand spotieba paliva pfi NEDC pro vozidlo L se vypocitd takto:
NEDC FC;, = NEDC FCp; - COj afL
kde

NEDC FC; . je vysledek zkousky spotieby paliva pii NEDC (kombinace) stanoveny v souladu s pfilohou XII
nafizeni (ES) ¢. 692/2008 s pouzitim emisi CO, stanovenych podle bodu 3.1.2 pism. b) nebo
vysledek fyzického méfeni podle bodu 3.2.2; emise jinych znecistujicich latek ddlezitych pro
vypocet spotieby paliva (uhlovodikd, oxidu uhelnatého) se povazuji za rovné 0 (nule) g/km;
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NEDC FC; je spotieba paliva pti NEDC (kombinace) pro vozidlo L, v1/100 km;

CO AFL je korekeni faktor pro vozidlo L vypocteny z poméru hodnoty CO, pii NEDC stanovené podle
bodu 3.2 k vysledku zkousky NEDC podle bodu 3.1.3 pism. b).

3.3.4.2.  Vypocet spotieby paliva v jednotlivych fazich cyklu NEDC pro vozidlo L
Spotfeba paliva v jednotlivych fazich cyklu NEDC pro vozidlo L se vypocitd takto:
NEDC FC,; = NEDC FC, . - CO, Ar.
kde

p je faze ,UDC* nebo ,EUDC“ cyklu NEDG;

NEDC FC, . je vysledek zkousky spotfeby paliva ve fizi p cyklu NEDC stanovené v souladu s ptilohou XII
nafizeni (ES) ¢. 692/2008 s pouzitim emisi CO, stanovenych podle pismene b) bodu 3.1.2 nebo
vysledek fyzického méfeni podle bodu 3.2.2; emise jinych znedistujicich ldtek délezitych pro
vypocet spotieby paliva (uhlovodikti, oxidu uhelnatého) se povazuji za rovné 0 (nule) g/km;

NEDC FC,| je spotteba paliva pro jednotlivou fézi cyklu NEDC pro vozidlo L v piislusné fdzi p, v1/100 km;

CO, AFL je korekeni faktor pro vozidlo L vypocteny z poméru hodnoty CO, pii NEDC stanovené podle
bodu 3.2 k vysledku zkousky NEDC podle bodu 3.1.3 pism. b).

4. VYPOCET HODNOT CO, AHODNOT SPOTREBY PALIVA PRI NEDC, JEZ MAJ{ BYT PRIRAZENY K JEDNOTLIVYM
VOZIDLUM M1

Vyrobce vypocitd hodnoty CO, pii NEDC (pro jednotlivé fize a kombinaci) a hodnoty spotieby paliva pfi
NEDC, jez maji byt pfifazeny k jednotlivym osobnim automobiltm, podle bodd 4.1 a 4.2 atyto hodnoty
zaznamend v prohldseni o shodé.

Pouziji se ustanoveni o zaokrouhlovdni stanovend vbodé 1.3 dil¢i piflohy 7 k piiloze XXI nafizeni (EU)
2017/1151.

4.1. Stanoveni hodnot CO, pfi NEDC v pfipadé interpolaéni rodiny WLTP zaloZené na vozidle H

Pokud jsou emise CO, interpola¢ni rodiny WLTP stanoveny pouze s odkazem na vozidlo H v souladu s bodem
1.2.3.1 dil¢i piilohy 6 k piiloze XXI nafizen{ (EU) 2017/1151, budou hodnotou CO, v cyklu NEDC, kterd se
md zaznamenat v prohldSenich o shodé vozidel patticich do této rodiny, emise CO, pii NEDC stanovené podle
bodu 3.2 této priilohy a zaznamenané v certifikdtu schvéleni typu pfislusného vozidla H.

4.2. Stanoveni hodnot CO, p¥i NEDC v pfipadé interpola¢ni rodiny WLTP zaloZené na vozidle L a vozidle
H
4.2.1. Vypocet jizdniho zatizeni jednotlivého vozidla

4.2.1.1. Hmotnost piislusného vozidla
Referencni hmotnost pii NEDC u jednotlivého vozidla (RM,;,4) se stanovi takto:

RMn,ind = (MROind — 75+ 100) [kg]

kde MRO;,; je hmotnost jednotlivého vozidla v provoznim stavu definovand v¢l. 3 pism. d) nafizeni (ES)
& 443/2009.

Hmotnosti, kterd md byt pouzita pro vypocet hodnot CO, pii NEDC u jednotlivého vozidla, je hodnota
setrvaéné hmotnosti uvedend v tabulce 3 piilohy 4a predpisu EHK OSN ¢. 83, kterd odpovidd referencni
hmotnosti stanovené v souladu s timto bodem a je oznacena jako TM 4.
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4.2.1.2.  Valivy odpor jednotlivého vozidla

Pro ucely interpolace hodnoty emisi CO, pti NEDC u jednotlivého vozidla se pouziji hodnoty valivého odporu
pneumatik stanovené podle bodu 3.2.3.2.2.2 dil¢i piilohy 7 k priloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151.

4.2.1.3.  Aerodynamicky odpor jednotlivého vozidla

Aerodynamicky odpor jednotlivého vozidla se vypocitd tak, Ze se zohledni rozdil aerodynamického odporu
mezi jednotlivym vozidlem a vozidlem L v déisledku rozdilného tvaru karosérie (v m?):

A [Cd ' Af]ind—L,n
kde

C; je koeficient aerodynamického odporu;

Ay je Celni plocha vozidla, v m?.

Schvalovaci orgdn nebo piipadné technickd zkusebna ovéfi, zda zafizeni aerodynamického tunelu uvedené
vbodé 3.2.3.2.2.3 dil¢i ptilohy 7 k piiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151 je zptsobilé pro pfesné stanoveni
A(Cq *Ap utvard karosérie, které se uvozidla L a HIisl. Neni-li zaf{zeni aerodynamického tunelu zptsobilé,
pouzije se pro jednotlivé vozidlo A [Cy - Af]y ; , pro vozidlo H.

Maji-li vozidla La Hstejny tvar karosérie, hodnota A [C4 - Af;,q_,, pro interpolacni metodu se nastavi na
nulu.

4.2.1.4.  Vypocet jizdniho zatiZeni pro jednotlivé vozidlo v interpolaéni rodiné WLTP

Koeficienty jizdntho zatizeni F,,, F,, aF,, pro zkuSebni vozidla Ha L stanovené podle bodu 2.3.8 se
piislusné oznadi jako Fonr Finn @aFonp @ Fonr Finp aFonre

Koeficienty jizdniho zatiZeni Fo i,d, Fining @ Faning Pro jednotlivé vozidlo se vypocitaji podle tohoto vzorce:

Vzorec ¢. 1

(TMn‘,H . RRn‘H - TMn,ind ’ RRn,ind)
(TMnyH ‘RR; gy —TM, - RRnyL)

fonind = Fonn — AFgy -
nebo, pokud (TM, i - RRyy — TM, 1 - RR, 1) = O pouZije se vzorec ¢. 2:
Vzorec ¢. 2
Sonjnd = Fonrn — AFon
Singnd = Finn

(A[Cd X Af}LHAn - A[Cd X Af}indﬁn)

ind = Fang — AF2y -
Sonind 2n,H 2n (A[Ca X Af]iyn)

nebo, pokud A[Cq x A,y = 0, pouZije se vzorec & 3:

Vzorec ¢. 3

Sanind = Fang — AFan

kde
AF0,n = FOn,H - FOn,L

AFy = Fonn — Fonp
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4.2.1.5. Vypocet pozadovaného mnoZstvi energie za cyklus

Pozadované mnozstvi energie za cyklus pro pfislusny cyklus NEDC E,, a pozadované mnoZstvi energie ve
viech pifslusnych fézich cyklu Ey , , pfislusnych pro jednotlivd vozidla v 1nterpolacn1 rodiné WLTP se vypodi-
taji postupem uvedenym Vbode 5 dil¢i piflohy 7 k pifloze XXI nafizeni (EU) 20171151, ato pro tyto
soubory k koeficientdl jizdniho zatiZeni a hmotnosti:

k=1: Fo =Fonr, F1 = Finp, Fo = Fopp, m=TM,
(zkusebni vozidlo L)

k=2 Fo =Fonn, F1 = Finn, F2 = Foup, m=TM,
(zkusebni vozidlo H)

k =3: Fo = fonind, F1 = Finr, F2 = fonind, M = TMy 4
(jednotlivé vozidlo v interpola¢ni rodiné WLTP)

V piipadé, zZe se pouziji koeficienty vozidlového dynamometru uvedené v tabulce 3 pfilohy 4a pfedpisu EHK
OSN ¢. 83, pouziji se tyto vzorce:

TMn H— TMn ind

nind = Fonp — AFgy © ——— 0
Jonina = Fontt = Aon TMy i — TM,.
™, 4y — TMn ind

ind = Finn — AFpy -
fln‘, nd InH 1n TMpp — TMp 1
TMyn — TM, ind

ind = Fonnt — AFpy »+ ———— 15
on,md 2n.H 2n TMn,H — TMn,L

4.2.1.6. Vypocet hodnoty CO, pii NEDC pro jednotlivé vozidlo pomoci metody interpolace CO,

Pro kazdou fdzi p cyklu NEDC pislusnou pro jednotlivd vozidla v interpola¢ni rodiné WLTP se vypocitd
piispévek jednotlivého vozidla k celkové hmotnosti CO, takto:

E3,p,n - El«,p,n

MCO;*ind,p,n = MCosz,pm + ( ) ’ (MC02*H1P~" - MCOZ*L:P:")

EZ,p,n - El«,p,n

Hmotnost emisi CO, v glkm pfifazend k jednotlivému vozidlu z interpolacni rodiny WLTP Mco,_indn Se
vypocitd takto:
ES,n - El,n

Mco,—indn = Mco,-1n + (m

) * (Mco,~Hn — Mco,—1n)

Vyrazy Ey oo By Espne @By By Es )y jsou definovdny vbodé 4.2.1.5.

4.2.1.7.  Vypocet hodnoty spotieby paliva pfi NEDC pro jednotlivé vozidlo pomoci interpola¢ni metody

Pro kazdou fézi p cyklu NEDC piislusnou pro jednotlivd vozidla v interpola¢ni rodiné WLTP se spotieba paliva
v1/100 km vypocitd takto:

EZ,p,n - ELp.n

Fcp,n = l:CL7p‘n + ( ) : (FCH,p,n - FCL,pm)

Ez,p,n - ELp.n

Spotieba paliva v1/100 km za cely cyklus pro jednotlivé vozidlo z interpola¢ni rodiny WLTP se vypocitd takto:

E3,n - El,n

1:Cind,n = FCLm + (E E
2n — Ll1n

) - (FChp — FCry)

Vyrazy Ey o By Espn @By By By jsou definovdny vbodé 4.2.1.5.
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5. ZAZNAMENAVANI UDAJU

Schvalovaci orgdn nebo urcend technickd zkusebna zajisti, aby byly zaznamendvany tyto informace:

a) zprava o vystupech korela¢éniho néstroje podle bodu 3.1.1 véetné referen¢ni hodnoty CO, pti NEDC podle
bodt 3.1.2 a 3.1.3 a hodnoty deklarované vyrobcem, jako zkusebni protokol podle piilohy VI smérnice
2007/46[ES;

b) hodnoty CO, pii NEDC vyplyvajici z fyzickych méfeni podle bodu 3.2 této piilohy, v certifikdtu schvéleni
typu uvedeném v dodatku k dopliku k certifikdtu schvéleni typu stanoveném v dodatku 4 piilohy I nafizen{
(EU) 2017/1151;

c) faktor odchylky (De) a faktor ovéfeni stanoveny podle bodu 3.2.8 této piilohy (jsou-li k dispozici), v cer-
tifikdtu schvdleni typu specifikovaném v dodatku k doplitku k certifikdtu o schvaleni typu stanoveném
vdodatku 4 piilohy Inafizeni (EU) 2017/1151 av poloZce 49.1 prohldSeni o shodé¢, které je uvedeno
v ptiloze IX smérnice 2007 [46/ES;

d) hodnoty pro jednotlivé faze cyklu NEDC a hodnoty spotfeby paliva vjednotlivych fazich cyklu NEDC
a kombinované spotieby paliva pfi NEDC stanovené podle bodu 3.3, specifikované v dodatku k dopliku
k certifikdtu schvéleni typu stanoveném v dodatku 4 pfilohy I nafizeni (EU) 2017/1151;

e) hodnoty CO, pii NEDC (vSechny fize a kombinace) a hodnoty spotieby paliva pfi NEDC (viechny faze
a kombinace) stanovené podle bodu 4.2 této pfilohy, v polozce 49.1 prohlaseni o shodé¢, které je uvedeno
v piloze IX smérnice 2007/46/ES.



L 175/706 Utedni véstnik Evropské unie

7.7.2017

PRILOHA I

,PRILOHA I

Zdroje udaji

Prohldsenf o shodé (&st I,
Parametr vzor B uvedeny v pifloze |  Schvalovaci dokumentace (smérnice 2007/46/ES)
IX smérnice 2007 46]ES)
Vyrobce 0ddil 0.5 Piiloha IIT ¢ast I bod 0.5
Cislo schvéleni typu a &islo rozsifeni | Oddil 0.10 Certifikdt schvélen{ typu podle piilohy VI
Typ 0ddil 0.2 Priloha III ¢ast 1 bod 0.2 (je-li pouzitelné)
Varianta Oddil 0.2 Priloha VIII bod 3 (je-li pouzitelné)
Verze 0ddil 0.2 Priloha VIII bod 3 (je-li pouzitelné)
Tovérni znacka 0ddil 0.1 Priloha III ¢dst I bod 0.1
Obchodni nézev Bod 0.2.1 Priloha IIT ¢dst I bod 0.2.1
Kategorie schvéleného typu vozidla 0ddil 0.4 Priloha III ¢dst I bod 0.4
Kategorie registrovaného vozidla nepouzije se nepouzije se
Hmotnost v provoznim stavu (kg) Oddil 13 Pifloha IIT ¢dst I bod 2.6 (1)
Stopa — rozvor ndprav (mm) Oddil 4 Pfiloha III ¢dst I bod 2.1 ()
Stopa — rozchod kol (mm) Oddil 30 Priloha IIT ¢ast I body 2.3.1 a 2.3.2 ()
Specifické emise CO, pii NEDC | Oddil 49.1 Piiloha VIII bod 3
(g/km) (%)
Specifické emise CO, pfi WLTP | Oddil 49.4 nepouZije se
(g/km) ()
Druh paliva Oddil 26 Ptiloha IIT ¢ast I bod 3.2.2.1
Rezim paliva 0ddil 26.1 Priloha III ¢dst I bod 3.2.2.4
Zdvihovy objem motoru (cm?) Oddil 25 Priloha III ¢dst I bod 3.2.1.3
Spotieba elektrické energie (Wh/km) Oddil 49.2 Piiloha VIII bod 3
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Prohldseni o shodé (Cdst I,
Parametr vzor B uvedeny v piiloze IX Schvalovaci dokumentace (smérnice 2007/46/ES)
smérnice 2007/46/ES)

Kéd prislusné ekologické inovace[pti- | Oddil 49.3.1 Ptiloha VIII bod 4
slusnych ekologickych inovaci

Celkové snizeni emisi CO, pii NEDC | Oddil 49.3.2.1 Piiloha VIII bod 4
dosazené pouzitim kazdé ekologické

inovace

Celkové snizeni emisi CO, pii WLTP | Oddil 49.3.2.2
dosazené pouzitim kazdé ekologické

inovace

Identifika¢ni ¢islo vozidla 0ddil 0.10 Piiloha IIT ¢ast I bod 9.17

Zkusebni hmotnost [WLTP] Oddil 47.1.1 nepouzije se

Faktor odchylky De Oddil 49.1 Dodatek k doplitku k certifikdtu schvéleni typu
uvedenému v dodatku 4 piilohy I nafizeni (EU)
2017/1151

Faktor ovéfeni (,1“ nebo ,0%) Oddil 49.1 Dodatek k doplitku k certifikdtu schvéleni typu
uvedenému v dodatku 4 piilohy I nafizeni (EU)
20171151

) Podle ¢l. 3 odst. 8 tohoto nafizeni.

2) Podle ¢l. 3 odst. 8 tohoto nafizeni.

%) Podle ¢l. 3 odst. 7 a 8 tohoto naifzeni.
)




	Prováděcí nařízení Komise (EU) 2017/1153 ze dne 2. června 2017, kterým se stanoví metodika pro stanovení korelačních parametrů nezbytných pro zohlednění změn v regulačním zkušebním postupu a kterým se mění nařízení (EU) č. 1014/2010 (Text s významem pro EHP)

