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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2017/386
ze dne 6. bfezna 2017,

kterym se méni providéci nafizeni (EU) & 1207/2011, kterym se stanovi poZadavky na vykonnost
a interoperabilitu pfehledu v jednotném evropském nebi

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o interoperabilité
evropské sité fizeni letového provozu (nafizeni o interoperabilité) (), a zejména na ¢€l. 3 odst. 5 uvedeného nafizeni,

po konzultaci s Vyborem pro jednotné nebe,
vzhledem k témto dtivodim:

(1) Provddéci nafizeni Komise (EU) & 1207/2011 (3 stanovi pozadavky na systémy, které pfispivaji k poskytovani
piehledovych informaci, jejich slozky a souvisejici postupy v zdjmu zajisténi harmonizace vykonnosti, interopera-
bility a Gcinnosti téchto systémii v rdmci Evropské sité uspofddani letového provozu a pro tcely civilné-vojenské
koordinace.

(2)  Aby mohli letadla vybavit novymi nebo modernizovanymi schopnostmi, potfebuji mit provozovatelé v terminech
uvedenych v ¢l. 5 odst. 4 a 5 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 1207/2011 nezbytné specifikace vybaveni. Pfislusné
certifikacni specifikace, které vypracovala Evropskd agentura pro bezpecnost letectvi (ddle jen ,agentura®), jsou
viak do jisté miry v rozporu s pozadavky provddéciho nafizeni (EU) ¢. 1207/2011; mély by proto byt zkoordi-
novény a uvedeny do souladu s uvedenymi pozadavky. V dasledku toho nemohli vsichni provozovatelé vybavit
sva novd letadla do 8. ¢ervna 2016 novou funkci ADS-B OUT a méd S ,Enhanced”.

(3)  Zucastnéné strany kromé toho informovaly, ze palubni slozky prfehledovych systémi v soucasnosti nejsou vzdy
v souladu s provddécim nafizenim (EU) ¢. 1207/2011. To se tykd obzvldsté diive zavedenych odpovidact médu
S ,Elementary®, které ziejmé nejsou v souladu s nejnovéj$im standardem (ED-73E) stanovenym v pfislusnych
certifika¢nich specifikacich agentury. Odpovida¢e médu S ,Elementary”, které nejsou v souladu, bude tieba
modernizaci uvést do souladu. S ohledem na pozadavek vybavit letadla rovnéz funkcemi ADS-B a moéd
S ,Enhanced“ by z dvodu nédkladové efektivity méla byt nutnd jedna modernizace palubnich slozek zahrnujici
viechny tii funkce.

(4)  Data, do nichz maji provozovatelé splnit piislusné pozadavky na interoperabilitu provadéciho nafizeni (EU)
¢. 1207/2011, by proto méla byt zmeénéna, aby ziskali dostate¢né dlouhou dodate¢nou lhatu. Vzhledem
k dalsimu prodleni pfi certifikaci a dostupnosti pozadovaného vybaveni, které md vliv na bezproblémové
dovybaveni stdvajictho letadlového parku, jiz neni vhodné rozliSovat v tomto ohledu mezi letadly na zdkladé data
jejich individudlniho osvédéeni letové zptsobilosti.

(5)  Aby splnily své povinnosti, pokud jde o ochranu spektra, stanovené v ¢lanku 6 provadéciho nafizeni (EU)
¢. 1207/2011, musi clenské staty zajistit, aby poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb méli nezbytné méfici
néstroje a zplisoby prokazovani shody s cilem zabranit vzniku $kodlivého ruSeni z pozemnich pfehledovych
systémil. Vzhledem k tomu, Ze uvedené zpusoby prokazovéani shody a ndstroje nejsou snadno dostupné a ze
lhaty, v nichz maji provozovatelé splnit pfislusné pozadavky na interoperabilitu, jsou nyni pozménény, by mély
byt pozmeénény rovnéz lhiity, v nichz maji clenské staty splnit piislusné pozadavky na ochranu spektra stanovené
provadécim nafizenim (EU) ¢. 1207/2011, aby clenské stity ziskaly dostatecné dlouhou dodate¢nou lhitu na
splnéni svych povinnosti.

() Uk vést. L 96, 31.3.2004, s. 26.
() Provadéci naifzeni Komise (EU) ¢. 1207/2011 ze dne 22. listopadu 2011, kterym se stanovi pozadavky na vykonnost a interoperabilitu
piehledu v jednotném evropském nebi (UF. vést. L 305, 23.11.2011, s. 35).
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(6)  V zdjmu soudrZnosti by se na provozovatele statnich letadel mél vztahovat podobny odklad dat provedeni, jako
na provozovatele jinych letadel. Lhity, v nichZz maji clenské stity zajistit, aby stdtni letadla splnila pfislusné
pozadavky provadéctho nafizeni (EU) ¢. 1207/2011, by proto mély byt rovnéz pozménény. Data tykajici se
vyjimek ohledné nékterych kategorif letadel stanovenych v uvedeném provddécim nafizeni by méla byt rovnéz
upravena, aby byl zachovan prakticky t¢inek uvedenych pravidel, a odkazy na piilohu II uvedeného nafizeni by
mély byt aktualizovény.

(7)  Provadéci nafizeni (EU) ¢. 1207/2011 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1

Provadéci nafizeni (EU) ¢. 12072011 se méni takto:
(1) Clanek 5 se méni takto:
a) odstavec 4 se zrusuje;
b) odstavce 5, 6 a 7 se nahrazuji timto:
,5.  Provozovatelé zajisti, aby nejpozdgji do 7. ¢ervna 2020:

a) letadla provozovand pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 byla vybavena odpovida¢i sekunddrniho
piehledového radaru, které maji schopnosti stanovené v ¢asti A piilohy II;

b) letadla s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti pfevysujici 5 700 kg nebo se schopnosti maximdlni
cestovni pravé vzdu$né rychlosti vétsi nez 250 uzld, jez jsou provozovand pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst. 2,
byla vybavena odpovida¢i sekunddrniho piehledového radaru, které maji kromé schopnosti stanovenych
v &asti A piilohy II navic schopnosti stanovené v ¢dsti B uvedené piilohy;

¢) letadla s pevnymi kiidly s maximdlni certifikovanou vzletovou hmotnosti pfevysujici 5 700 kg nebo se
schopnosti maximdlni cestovni pravé vzdusné rychlosti vétsi nez 250 uzld, jeZ jsou provozovand pii letech
uvedenych v ¢l. 2 odst. 2, byla vybavena odpovida¢i sekunddrniho pfehledového radaru, které maji kromé
schopnosti stanovenych v ¢sti A pilohy II navic schopnosti stanovené v ¢asti C uvedené piilohy.

6.  Provozovatelé zajisti, aby letadla vybavend v souladu s odstavcem 5 s maximalni certifikovanou vzletovou
hmotnosti pfevysujici 5 700 kg nebo se schopnosti maximalni cestovni pravé vzdusné rychlosti vétsi nez 250
uzlli byla provozovdna s anténnim systémem umoziujicim vybér, jak stanovi bod 3.1.2.10.4 piilohy 10
svazku IV Chicagské imluvy (4. vydani), véetné vSech zmén az do ¢. 85.

7. Clenské stity mohou ulozit pozadavky na vybaveni v souladu s odst. 5 pism. b) viem letadlim
provozovanym pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 v oblastech, kde jsou ptehledové sluzby pomoci piehledovych
dat uvedenych v &sti B prilohy II zajistovany poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb.”;

(2) vl 6 odst. 1 a 3 se datum ,,5. tinora 2015 nahrazuje datem ,2. ledna 2020
(3) v ¢lanku 8 se odstavee 1, 2 a 3 nahrazuji timto:

,1. Clenské stity nejpozdéji do 7. cervna 2020 zajisti, aby stétn{ letadla provozovand v souladu s ¢l. 2 odst. 2
byla vybavena odpovidaci sekunddrniho prehledového radaru, které maji schopnosti stanovené v ¢asti A piilohy I

2. Clenské stity nejpozdéji do 7. ¢ervna 2020 zajisti, aby stitni letadla piepravniho typu s maximélni certifi-
kovanou vzletovou hmotnosti prevySujici 5 700 kg nebo se schopnosti maximalni cestovni pravé vzdusné rychlosti
vétsi nez 250 uzld, jez jsou provozovdna v souladu s ¢l. 2 odst. 2, byla vybavena odpovida¢i sekunddrniho
piehledového radaru, které maji kromé schopnosti stanovenych v &asti A piilohy II navic schopnosti stanovené
v Csti B a ¢asti C uvedené piilohy.
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3. Clenské stity sdéli Komisi nejpozdéji do 1. ledna 2019 seznam statnich letadel, kterd nelze vybavit odpovidaci
sekunddrniho prehledového radaru, jez jsou v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢sti A piilohy I, spolu s divody
jejich nevybaveni.

Clenské staty sdéli Komisi nejpozdéji do 1. ledna 2019 seznam stétnich letadel prepravniho typu s maximéln{ certifi-
kovanou vzletovou hmotnosti prevysujici 5 700 kg nebo se schopnosti maximdlni cestovni pravé vzdusné rychlosti
vétsi nez 250 uzld, kterd nelze vybavit odpovidaci sekunddrniho piehledového radaru, jez jsou v souladu
s pozadavky stanovenymi v ¢dsti B a ¢dsti C piilohy II, spolu s divody jejich nevybaveni.

Dtvodem nevybaveni mohou byt:

a) zdvazné technické davody;

b) statni letadla provozovand v souladu s ¢l. 2 odst. 2, kterd budou vyfazena z provozu nejpozdéji do
1. ledna 2024;

¢) omezeni spojend se zadavanim zakdzek.;
(4) c¢lanek 14 se méni takto:
a) v odstavci 1 se slova ,8. Cervna 2016“ nahrazuji slovy ,7. ¢ervna 2020
b) v odstavci 3 se slova ,1. Cervence 2017“ nahrazuji slovy ,1. ledna 2019
(5) priloha Il se ménf takto:
a) nadpis ¢asti A se nahrazuje timto:

,Cést A: Schopnosti odpovidace sekundirniho piehledového radaru podle &l. 4 odst. 3, &l. 5 odst. 5
pism. a), &l. 7 odst. 2 a ¢l. 8 odst. 1 a 3%

b) nadpis ¢asti B se nahrazuje timto:

,Cést B: Schopnosti odpovidace sekundérniho ptehledového radaru podle &l 4 odst. 3, &. 5 odst. 5
pism. b), &l. 5 odst. 7, ¢l. 7 odst. 2 a &l. 8 odst. 2 a 3

¢) nadpis ¢asti C se nahrazuje timto:

,Cast C: Schopnost odpovidace sekundirniho prehledového radaru s ohledem na dalsi piehledova data
podle ¢l. 4 odst. 3, €. 5 odst. 5 pism. c), €l. 7 odst. 2, &. 8 odst. 2 a 3 a ¢€l. 14 odst. 1«

Cldnek 2

Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech clenskych stitech.

V Bruselu dne 6. bfezna 2017.

Za Komisi
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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