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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2017/1402
ze dne 28. Cervence 2017

o schvileni funkce setrvaéné jizdy s motorem béZicim na volnobéh vyvinuté spolenosti BMW AG
jako inovativni technologie ke sniZovdni emisi CO, z osobnich automobili podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 4432009

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady ES) ¢ . 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu SpoleCenstvi ke snizovani emisi
CO, z lehkych vozidel (!), a zejména na ¢l. 12 odst. 4 uvedeného nafizeni,

s ohledem na provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup
schvalovani a certifikace inovativnich technologii ke snizovdni emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (%), a zejména na ¢l. 10 odst. 2 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodam:

(1)  Vyrobce BMW AG (ddle jen ,zadatel”) podal dne 23. cervna 2016 zddost o schvéleni funkce setrvacné jizdy
s motorem béZicim na volnobéh jako ekologické inovace. Uplnost zadosti byla posouzena v souladu s clinkem 4
provddéciho nafizeni (EU) ¢ 725/2011. Zadost byla shleddna tplnou.

(2)  Zadost byla posouzena v souladu s ¢lankem 12 nafizeni (ES) & 443/2009, providécim nafizenim (EU)
¢. 725/2011 a technickymi pokyny pro piipravu zadosti o schvéleni inovativnich technologii podle nafizeni (ES)

¢. 443/2009 (). Vzhledem ke slozitosti technologie byla lhita pro posouzeni prodlouzena o pét mésict
v souladu s ¢l. 10 odst. 4 provddéctho nafizeni (EU) ¢. 725/2011, tj. do 23. srpna 2017.

(3)  Zadost se vztahuje na funkci ,setrvacné jizdy s motorem béZicim na volnobéh* vyvinutou spole¢nosti BMW AG,
kterd md byt pouzita ve vozidlech BMW kategorie M1 s konvenénim pohonem a automatickou ptevodovkou.
Zékladnim principem této inova¢ni technologie je oddélit spalovaci motor od pohdnéci soustavy a zamezit
zpomaleni zpiisobenému brzdéni motorem. Tato funkce by se méla automaticky aktivovat ve standardnim
jizdnim reZimu, tj. rezimu, ktery se automaticky nastavi pfi nastartovani vozidla. Rezim setrvacné jizdy na
volnobéh tedy lze pouzit ke zvyseni dojezdové drahy vozidla v situacich, kdy neni zapotiebi pohonného systému
nebo kdy je tieba postupné sniZovat rychlost. Pii setrvacné jizdé se kinetickd a potencidlni energie vozidla pfimo
vyuzivaji k pfekondni jizdnich odporti, a tim ke sniZeni spotieby paliva. Aby se minimalizovalo zpomaleni, je
motor odpojen od pohdnéci soustavy otevienim spojky. Dée se tak automaticky pomoci fidici jednotky
automatické pfevodovky. Béhem téchto fazi setrvacné jizdy bézi motor na volnobézné otacky (,setrvacnd jizda
s motorem béZzicim na volnobéh*).

(4)  Komise prostiednictvim provadéciho rozhodnuti (EU) 2015/1132 (¥) schvdlila Zddost podanou spolecnosti
Porsche AG, kterd se tykala funkce setrva¢né jizdy urcené k pouziti vyhradné ve vozidlech Porsche kategorie M1
tfidy S (sportovni kupé). Zadost podand spolecnosti BMW AG, kterd se tykd funkce setrvacné jizdy s motorem
bézicim na volnobéh, mé byt pouzita ve vozidlech BMW kategorie M1 s konvenénim pohonem a automatickou
ptevodovkou.

(5)  Zadatel ptedlozil zkusebni metodu pro zjisténi snizeni emisi CO, v disledku pouzivan{ funkce setrvaéné jizdy
s motorem béZzicim na volnobéh, véetné upraveného zkusebniho cyklu NEDC, jenz vozidlim umoziuje jizdu
setrvacnosti. Za t¢elem porovnani vozidla vybaveného motorem s funkci setrvaéné jizdy s motorem béZzicim na

1

() UF. vést. L 140, 5.6.2009,s. 1.

() Ut.vest.L194,26.7.2011,s. 19.

() https: Qarcabc .europa.eu/w/browse/f3927eae-298-4950-b3b3-d2e700598b52

(*) Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2015/1132 ze dne 10. Cervence 2015 o schvdleni funkce setrvacné jizdy vyvinuté spolecnosti
Porsche AG jako inovativni technologie ke snizovdni emisi CO2 z osobnich automobilii podle nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 443/2009 (U. vést. L 184, 11.7.2015, 5. 22).
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volnobéh se zdkladnim vozidlem, v némz funkce setrvaéné jizdy neni nainstalovdna, neni k dispozici ve
standardnim jizdnim rezimu nebo byla deaktivovdna pro tdcely zkousky, by obé vozidla méla byt podrobena
stejnému upravenému zkuSebnimu cyklu NEDC. Avsak vzhledem k tomu, Ze u zdkladniho vozidla Ize jen stézi
dodrzet kiivku rychlosti upraveného zkuSebniho cyklu NEDC, probihd zkouska zdkladniho vozidla pii
standardnim NEDC s teplym startem, zatimco upravené podminky se zohledfiuji pomoci pfepocitaciho
koeficientu, jenZ se pouzije pfi vypoctu sniZeni emisi CO,. Uréeni prepocitaciho koeficientu se fidi danym typem
vozidla a souvisi pfedevsim s hardwarovou konfiguraci pohonu. Z pfedchozich studif vyplyvd, zZe se piepocitaci
koeficient pohybuje zfejmé v rozmezi od 0,96 do 0,99. Zadatel pozadoval, aby byl prepocitaci koeficient
stanoven na trovni 0,98. Komise viak konstatuje, ze Zadatel nepfedlozil dostatecné dikazy, jez by zdivodiiovaly
piepocitaci koeficient vy$si nez 0,96. S ohledem na vySe uvedené skutecnosti se povazuje za vhodné zachovat
pfepocitaci koeficient na dolni hranici zjisténého rozmezi, tj. ve vysi 0,960 v souladu s pfepocitacim
koeficientem, ktery byl stanoven provddécim rozhodnutim (EU) 2015/1132.

(6)  Klicovym prvkem pii urCovani snizeni emisi CO, je podil vzdalenosti ujeté vozidlem s aktivovanou funkci
setrvaéné jizdy, pfi¢emz je tieba zohlednit, Ze funkce setrvacné jizdy maze byt v jinych jizdnich rezimech, nez je
standardni jizdni rezim, deaktivovdna. Zadatel navrhl faktor pouziti 0,7, ktery vyjadfuje pomér mezi zji§ténou
vzdalenosti ujetou s funkci setrvacné jizdy na volnobéh pii zkouskdch v podminkdch redlného provozu
a vzdalenosti ujetou s funkei setrvacné jizdy na volnobéh v podminkidch upraveného zkusebniho cyklu NEDC.
Navrhovaného faktoru je vSak dosazeno pouze v nejlepsim piipadé a bez dostate¢né podpirné analyzy. Na
zakladé dalsi analyzy a pfi zohlednéni analyzy provedené pro tcely provadéciho rozhodnuti (EU) 2015/1132 je
vhodné zohlednit konzervativnéjsi faktor pouziti v hodnoté 0,62.

(7)  Piipadovi studie provedend spolecnosti BMW AG se tykala dvou vozidel, u nichz byla technologie setrvacné jizdy
s motorem bézicim na volnobéh aktivovdna do rychlosti 40 km/h. S ohledem na pfipravovanou produkci
modeld vozidel BMW schopnych jizdy setrvacnosti na volnobéh do rychlosti 15 km/h navrhl Zadatel analytickou
metodu s cilem rozsifit oblast ptisobnosti tak, aby byla pokryta rovnéz tato delsi doba aktivace funkce setrvacné
jizdy na volnobéh. Vliv této deldi doby setrvacné jizdy na volnobéh na faktor pouziti vSak Zadatel dosud
neanalyzoval. Z tohoto diivodu je vhodné povazovat funkci setrvacéné jizdy s motorem bézicim na volnobéh za
aktivn{ alespoii do rychlosti 40 km/h.

(8)  Informace poskytnuté v zddosti prokazuji, Ze podminky vymezené v ¢lancich 2 a 4 provddéciho nafizeni (EU)
¢. 725/2011 a kritéria uvedend v ¢ldnku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009 byla splnéna alespori u jednoho ze dvou
vozidel zapojenych do p¥ipadové studie. Kromé toho se zddost opird o zpravu o ovéfeni zpracovanou nezdvislym
a autorizovanym subjektem v souladu s ¢linkem 7 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011.

(9)  Na zdkladé informaci poskytnutych v predklddané zddosti a s pfihlédnutim ke zkuSenostem ziskanym pfi
posuzovani Zadosti o schvdleni funkce setrvaéné jizdy vyvinuté spolecnosti Porsche AG podle provddéciho
rozhodnuti (EU) 2015/1132 bylo uspokojivym zpiisobem prokdzdno, Ze funkce setrvacné jizdy s motorem
bézicim na volnobéh vyvinutd spole¢nosti BMW AG mizZe u nékterych vozidel BMW zajistit sniZeni emisi CO, ve
vy$i nejméné 1 g CO,/km v souladu s ¢lankem 9 provadéciho nafizeni (EU) €. 725/2011. Je proto nezbytné, aby
schvalovaci orgdn ovéfil, Ze limit ve vysi 1 g CO,/km uvedeny v ¢ldnku 9 provadéciho nafizeni (EU) ¢ 725/2011
je pro certifikaci sniZeni emisi CO, u vozidel BMW vybavenych funkci setrvacné jizdy s motorem béZicim na
volnobéh splnén.

(10) V této souvislosti zastdvd Komise ndzor, Ze proti schvdleni doty¢né inovativni technologie by nemély byt
vzneseny Zadné namitky.

(11)  Aby vyrobce BMW AG ziskal certifikaci o snizeni emisi CO, dosazeném pouzivinim funkce setrvacné jizdy
s motorem béZicim na volnobéh, mél by schvalovacimu organu spole¢né s zadosti o certifikaci ptedlozit zpravu
o ovéfeni zpracovanou nezdvislym a autorizovanym subjektem, kterd potvrzuje soulad vozidla vybaveného
predmétnou technologii s podminkami stanovenymi v tomto rozhodnuti.

(12) Za ucelem stanoveni obecného kédu ekologické inovace, ktery se uvede v piislusnych dokumentech schvaleni
typu podle priloh I, VII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007[46[ES ('), by mél byt urcen
individudlni kéd, ktery se pouzije pro tuto inovativni technologii,

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46ES ze dne 5. z4i{ 2007, kterou se stanovi rdimec pro schvalovdni motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systém, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla (rimcova
smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Schvileni

Funkce setrvacné jizdy s motorem béZicim na volnobéh vyvinutd spole¢nosti BMW AG se schvaluje jako inovativni
technologie ve smyslu ¢ldnku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009, jsou-li splnény tyto podminky:

a) inovativni technologii jsou vybavena vozidla BMW kategorie M1 s konvenénim pohonem a automatickou
ptevodovkou vybavend funkci setrvaéné jizdy s motorem bézicim na volnobéh vyvinutou spole¢nosti BMW AG, kterd
je automaticky aktivovand ve standardnim jizdnim rezimu; jde o jizdni reZim, ktery se nastavi vzdy po nastartovani
vozidla bez ohledu na provozni rezim aktivovany pted vypnutim motoru; funkce setrvacné jizdy s motorem bézicim
na volnobéh vyvinutd spole¢nosti BMW AG nemtiZe byt ve standardnim jizdnim reZimu deaktivovdna fidicem ani
prostrednictvim vnéjSich zdsahd;

b) funkce setrvacné jizdy s motorem bézicim na volnobéh vyvinutd spolec¢nosti BMW AG je aktivni alesponi do rychlosti
40 kmjh;

¢) u vozidel, kterd maji funkci setrvaéné jizdy na volnobéh i pfi rychlosti niz$i nez 40 kmj/h, je funkce setrvacné jizdy

s motorem béZicim na volnobéh vyvinutd spolecnosti BMW AG pro tcely zkousky stanovené v piiloze pii rychlosti
40 km/h deaktivovéna.

Cldnek 2
Zadost o certifikaci sniZzeni emisi CO,

Vyrobce BMW AG mize pozadat o certifikaci sniZeni emisi CO, dosaZeného funkci setrvaéné jizdy s motorem bézicim
na volnobéh vyvinutou spole¢nosti BMW AG odkazem na toto rozhodnuti.

K zadosti o certifikaci se ptipoji zprdva o ovéfeni zpracovand nezavislym a autorizovanym subjektem a potvrzujici
soulad vozidla vybaveného pfedmétnou technologii s podminkami stanovenymi v ¢lanku 1 a splnéni limitu sniZen{
emisi CO, ve vysi 1 g CO, stanoveného v ¢lanku 9 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011.

Cldnek 3
Certifikace sniZeni emisi CO,

Snizen{ emisi CO, dosazené pouzitim funkce setrva¢né jizdy s motorem béZicim na volnobéh podle ¢ldnku 1 vyvinuté
spole¢nosti BMW AG se urCuje pomoci metody stanovené v piiloze.

Cldnek 4
Kéd ekologické inovace

Kdd ekologické inovace ¢. 23 se uvede v dokumentaci o schvéleni typu, v niZ se v souladu s ¢l. 11 odst. 1 provddéciho
nafizeni (EU) & 725/2011 odkazuje na toto rozhodnuti.

Cldnek 5
Vstup v platnost

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 28. ervence 2017.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Metodika pro urceni sniZeni emisi CO, dosaZeného pouzitim funkce setrvaéné jizdy s motorem
béZicim na volnobéh vyvinuté spole¢nosti BMW ag

1. UVOD

Aby bylo mozné ur¢it sniZeni emisi CO,, které lze pfi¢ist pouziti funkce setrvaéné jizdy s motorem béZzicim na
volnobé¢h vyvinuté spolecnosti BMW AG, je tfeba stanovit:

1) zkusebni vozidla;
2) zkuSebni postup pro uréeni emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za upravenych zkusebnich podminek;

3) zkuebni postup pro ureni emisi CO, ze zdkladntho vozidla za podminek teplého startu v rdmci schvalovani
typy;

4) vypocet snizeni emisi CO,;

5) vypocet statistického rozpéti.
2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

Latinské symboly

Cco, — snizeni emisi CO, [g CO,/km];

Co, — oxid uhlicity;

c - plepocitaci koeficient;

Byc — aritmeticky primér emisi CO, z vozidla vybaveného zdkladni technologii za upravenych
zkusebnich podminek [gCO,/km];

Eyc — aritmeticky pramér emisi CO, z vozidla vybaveného ekologickou inovativni technologii za
upravenych zkusebnich podminek [gCO,/km];

Bra,., — aritmeticky primér emisi CO, ze zdkladniho vozidla za podminek teplého startu v rdmci
schvalovani typu [gCO,/km];

B, — aritmeticky prtimér emisi CO, ze zdkladniho vozidla za zkuSebnich podminek v rdmci
schvalovani typu [gCO,/km];

E.. — aritmeticky primér emisi CO, z vozidla vybaveného ekologickou inovativni technologii za
zkugebnich podminek v rdmci schvalovéni typu [gCO,/km];

RCDgy — relativni vzddlenost ujetd s aktivovanou funkci setrvacéné jizdy na volnobéh za podminek
redlného provozu [%];

RCD, xenc — relativni vzddlenost ujetd s aktivovanou funkci setrvacné jizdy na volnobéh za upravenych
zkusebnich podminek [%];

UF — faktor pouziti technologie setrvacné jizdy s motorem bézicim na volnobéh, ktery v piipadé
funkce setrvacné jizdy na volnobéh vyvinuté spolecnosti BMW AG ¢ini 0,62. Tato hodnota je
reprezentativni pouze pro vozidla znacky BMW;

Scco, — statistické rozpéti celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km];

Sbra, — smérodatnd odchylka aritmetického praméru emisi CO, ze zdkladniho vozidla za podminek

0t
teplého startu v rdmci schvalovéni typu [gCO,/km];
SEyc — smérodatnd odchylka aritmetického priméru emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za

upravenych zkuebnich podminek [gCO,/km];

SuE — smérodatnd odchylka aritmetického primeéru faktoru pouziti.
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Dolni indexy

RW - podminky redlného provozu

TA - podminky schvalovani typu

B - zdkladni hodnota

3. ZKUSEBNI VOZIDLA

Zku3ebni vozidla spliuji tyto specifikace:

a) vozidlo s ekologickou inovaci: vozidlo s nainstalovanou inovativni technologii, kterd je aktivovand ve
standardnim jizdnim rezimu podle ¢l. 1 pism. a);

b) zakladni vozidlo: vozidlo, u néhoz inovativni technologie byla deaktivovdna nebo nebyla nainstalovdna nebo
neni k dispozici ve standardnim jizdnim rezimu. Pokud neni mozZné technologii deaktivovat, musi byt
zaji§téno, Ze funkce setrvacné jizdy s motorem bézicim na volnobéh vyvinutd spole¢nosti BMW AG neni
aktivovdna béhem zkusebniho postupu na dynamometru.

4, URCENI EMISI CO, U VOZIDLA S EKOLOGICKOU INOVACI ZA UPRAVENYCH ZKUSEBNICH PODMINEK (E,,.)

Emise CO, a spotieba paliva u vozidel s ekologickou technologii musi byt méfeny v souladu s piilohou 6

pfedpisu EHK/OSN ¢. 101 (Metoda méfeni emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby paliva u vozidel pohdnénych

vyhradné spalovacim motorem). Upravi se tyto postupy a zkusebni podminky:
4.1.  Stabilizace vozidla

V zdjmu dosazeni podminek pro zkousky hnaciho ustroji za tepla se provede jedna ¢i vice Gplnych stabiliza¢nich

zkousek NEDC.

4.2.  Urceni jizdniho zatiZeni pomoci dynamometru

Uréenti jizdniho zatiZeni pomoci dynamometru se provadi na dynamometru s jednim vélcem takto:

a) zahfati vozidla na provozni teplotu po stabilizaci postupem uvedenym v bodé 4.1;

b) uréeni jizdntho zatiZeni pomoci dynamometru podle standardnich operaénich postupli stanovenych
v pfedpisu EHK/OSN ¢. 83 (').

4.3. Stanoveni k¥ivky dobéhu vozidla

Uréeni kfivky dob&hu vozidla v rezimu setrva¢né jizdy se provadi na dynamometru s jednim vélcem s pomoci

téchto povinnych krok:

a) zahftati vozidla na provozni teplotu po stabilizaci postupem uvedenym v bodé 4.1;

b) vykonani dobéhu v reZimu setrvacné jizdy z pocate¢ni rychlosti nejméné 120 km/h az do zastaveni vozidla
nebo do dosazeni nejniZ$i mozné rychlosti setrvacné jizdy.

4.4, Vytvofeni upraveného rychlostniho profilu NEDC (mNEDC)

Rychlostni profil mNEDC se vytvoii takto:

4.4.1. Predpoklady

a) zkuSebni posloupnost se skldda z méstského cyklu slozeného ze ¢tyt zdkladnich méstskych cykli a jednoho
mimomeéstského cyklu;

b) vsechny tseky zrychleni jsou totozné s profilem NEDC;

(") Piedpis Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych ndrodt (EHK/OSN) €. 83 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel
z hlediska emisi znecitujicich latek podle pozadavkid na motorové palivo (UF. vést. L 42, 15.2.2012, s. 1).
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4.4.2.

4.4.3.

4.5.

¢) vSechny tirovné konstantni rychlosti jsou totozné s profilem NEDC;

d) hodnoty zpomaleni pfi deaktivované funkci setrvacné jizdy s motorem bézicim na volnobéh vyvinuté
spole¢nosti BMW AG se rovnaji hodnotdm v rdmci profilu NEDG;

¢) povolené odchylky rychlosti a ¢asu jsou v souladu s bodem 1.4 pfilohy 7 ptedpisu EHK/OSN ¢. 101.

Omezeni

a) odchylka od profilu NEDC je minimalizovdna a celkovd vzddlenost musi odpovidat pfipustnym odchylkdm
NEDC;

b) vzdilenost na konci kazdé fize zpomaleni profilu mNEDC se rovnd vzdilenostem na konci kazdé fize
zpomaleni profilu NEDC;

¢) pro viechny faze zrychlovani, udrzovani konstantni rychlosti a zpomalovéni se uplatiiuji smérodatné odchylky
NEDC;

d) béhem fazi setrvainé jizdy je odpojen spalovaci motor a neni povoleno aktivné upravovat kiivku rychlosti
vozidla.

Hranice systému

a) nizsi rychlostni limit pro funkci setrvacné jizdy:

rezim setrva¢né jizdy se deaktivuje pfi rychlosti 40 kmj/h stlatenim brzdového pedalu. Poté po fazi dobéhu
nésleduje usek zpomaleni, jak je popsdno v ramci profilu NEDC (v, v grafu 1);

min
b) minimdlni doba zastaveni:

minimélni doba po kazdém zpomaleni setrva¢né jizdy aZ do zastaveni vozidla nebo dosazeni fize konstantni

stop

rychlosti ¢ini 2 sekundy (t),r v grafu 1);
¢) minimdln{ doba trvani fazi konstantni rychlosti:

minimalni doba trvéani fizi konstantni rychlosti po zrychleni nebo zpomaleni setrvaéné jizdy ¢ini 2 sekundy
(to" v grafu 1). Tuto hodnotu lze z technickych divodu zvysit.

‘min

Graf 1

Profil NEDC s hranicemi systému pro rezim setrvaéné jizdy s motorem béZicim na volnobéh
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Pocet zkousSek

Cely zkusebni postup na zkuSebnim zafizeni se opakuje nejméné tiikrat. Vypocte se aritmeticky primeér emisi
CO, z vozidla s ekologickou inovaci (E) a pifslusnd smérodatnd odchylka aritmetického priméru (sg,, ).
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5. URCENI EMISI CO, ZE ZAKLADNIHO VOZIDLA ZA PODMINEK TEPLEHO STARTU V RAMCI SCHVALOVANI TYPU (Byy, )

Emise CO, a spotfeba paliva u zékladnich vozidel musi byt méfeny v souladu s ptilohou 6 ptredpisu EHK/OSN
¢. 101 (Metoda méfeni emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby paliva u vozidel pohdnénych vyhradné spalovacim
motorem). Upravi se tyto postupy a zkusebni podminky:

5.1. Stabilizace vozidla

V zdjmu dosazeni podminek pro zkousky hnaciho dstroji za tepla se provede jedna ¢i vice dplnych stabiliza¢nich
zkousek NEDC.

5.2. Pocet zkouSek

Cely zkusebni postup za podminek teplého startu v rdmci schvalovani typu na zkuSebnim zafizeni se opakuje
nejméné tiikrdt. Vypocte se aritmeticky primér emisi CO, ze zdkladnfho vozidla (Bry, ) a piislusnd smérodatnd
odchylka aritmetického priméru (sy, Ay ).

0t

6. VYPOCET SNIZEN{ EMISI CO,
Pro vypocet snizeni emisi CO, dosazeného pomoci inovativni technologie se pouZije tento vzorec:

Vzorec 1:

Ceo, = [(BMC —Enc) = (Bra - ETA)] - UF

Cco,: je snizeni emisi CO, [gCO,/km];

By«  je aritmeticky pramér emisi CO, z vozidla vybaveného zdkladni technologii za upravenych zkusebnich
podminek [¢gCO,/km];

E,« je aritmeticky pramér emisi CO, z vozidla vybaveného ekologickou inovativni technologif za upravenych
zkugebnich podminek [gCO,/km];

B, je aritmeticky primér emisi CO, ze zdkladniho vozidla za zkuSebnich podminek v rdmci schvalovani
typu [gCO,/km];

E;:  je aritmeticky pramér emisi CO, z vozidla vybaveného ekologickou inovativni technologii za zkusebnich
podminek v ramci schvalovani typu [gCO,/km];

UF:  je faktor pouziti u funkce setrva¢né jizdy s motorem béZzicim na volnobéh vyvinuté spolecnosti BMW AG,
ktery ¢ini 0,62.

Pokud se prokdze, zZe inovativni technologie neni za zkuSebnich podminek v rdmci schvalovani typu aktivni, lze
vzorec 1 zjednodusit takto:

Vzorec 2:
Ccoz = (BMC - EMC) -UF

K urceni By, je stejnym upravenym zkuSebnim podminkdm podrobeno vozidlo, které neni vybaveno funkei
setrvacné jizdy vyvinutou spolecnosti BMW AG.
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M se za to, Ze zdkladni vozidlo je schopno zvlddnout kfivku dobéhu (pfimka 2’ v grafu 2) bez odpojeni motoru
od kol, aviak s niz§i Gcinnosti nez vozidlo vybavené funkei setrvacné jizdy s motorem béZicim na volnobéh
vyvinutou spole¢nosti BMW AG (tj. vozidlo schopné odpojit motor od kol).

Graf 2

Kfivka dobéhu pro zikladni vozidlo

Rychlost
[y

= Podminky schvalovini typu
= Upravené podminky (zdkladni vozidlo)

3:

o

Doba

Graf 2 ndzorné ukazuje, Ze béhem fizi zpomaleni za zkusebnich podminek schvalovéni typu (3) a za upravenych
zkuSebnich podminek (2’ + 3) zdkladni vozidlo nespotiebovavd zddné pohonné hmoty (tzv. cut-off).

Za Gcelem urceni emisi CO, ze zdkladniho vozidla za upravenych podminek (B,,) se tyto emise vypoctou na
zékladé emisi CO, ze zdkladniho vozidla, jez byly urceny za podminek teplého startu v rdmci schvalovéni typu
pouzitim pfepocitactho koeficientu (c-faktor), ktery zohlediiuje vliv upravenych zkusebnich podminek podle
vzorce 3:

Vzorec 3:

B TApor

V disledku toho se z vzorce 2 stava:

Vzorec 4:
Ceo, = (¢ +Bra,,, ~Euc) - UF
kde
c je piepocitaci koeficient, ktery ¢ini 0,960;
Bra,:  je aritmeticky primér emisi CO, ze zékladniho vozidla za podminek teplého startu v rdmci schvalovéni

typu [gCO,/km];

Eye je aritmeticky pramér emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za upravenych zkusebnich podminek
[gCO,/kml];
UF: je faktor pouziti technologie setrvacné jizdy pro technologii vyvinutou spolecnosti BMW AG, ktery ¢ini

0,62; tato hodnota je reprezentativni pouze pro vozidla znacky BMW.
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VYPOCET STATISTICKEHO ROZPETI

Statistické rozpéti ve vysledcich zkusebni metody je tieba vycislit. Statistické rozpéti celkového sniZeni emisi CO,
nesmi piekrocit 0,5 g CO,/km, jak vyjadfuje vzorec 5:

Vzorec 5:

Scco, <05 gCO,/km
kde
Scco,t J€ statistické rozpéti celkového sniZeni emisi CO, [g CO,/km].

Statistické rozpéti se vypocte podle vzorce 6:

Vzorec 6
2 2 2
o (8 ) ()
kde
Scco,t J€ statistické rozpéti celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km];
c je prepocitaci koeficient, ktery ¢ini 0,960;
Bry,:  je aritmeticky primér emisi CO, ze zdkladniho vozidla za podminek teplého startu v rdmci schvalovéni

typu [gCO,/km];

Sbray 0 € smérodatnd odchylka aritmetického priméru emisi CO, ze zdkladniho vozidla za upravenych
hot

zkuSebnich podminek [gCO,/km];

Eyc je aritmeticky primér emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za upravenych zkusebnich podminek
[gCO,/km];

SEyc: je smérodatnd odchylka aritmetického priméru emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za
upravenych zkuSebnich podminek [gCO,/km];

UF: je faktor pouziti u funkce setrva¢né jizdy s motorem béZzicim na volnobéh vyvinuté spole¢nosti BMW
AG, ktery ¢ini 0,62; tato hodnota je reprezentativni pouze pro vozidla znacky BMW;

Sur je smérodatnd odchylka aritmetického préiméru faktoru pouZiti, kterd ¢ini 0,019; tato hodnota je

reprezentativni pouze pro vozidla znacky BMW.

PROKAZANI SKUTECNOSTI, ZE JE STATISTICKY VYZNAMNYM ZPUSOBEM PREKROCEN MINIMALNI LIMIT VE VYSI
1 g CO,/km

Pro prokdzini skute¢nosti, Ze je statisticky vyznamnym zpasobem piekroden minimdlni limit ve vysi
1 g CO,/km, se pouzije tento vzorec:

Vzorec 7

MT =1 gCOz/km < CCO2 - SCCO2
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kde
MT:  je minimdln{ limit [g CO,/km];
Cco,:  je snizeni emisi CO, [g CO,/km];

Scco,” J€ statistické rozpéti celkového sniZeni emisi CO, [g CO,/km].

V piipadé, Ze snizeni emisi CO, vypoctené pomoci vzorce 4 nedosdhne limitu uvedeného v ¢l. 9 odst. 1
provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011, pouzije se ¢l. 11 odst. 2 druhy pododstavec uvedeného nafizeni.
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