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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2016/1788

ze dne 14. cervence 2016,

vz

kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o soupis

pozadavkis pro EU schvileni typu vozidla, kterym se méni a opravuje nafizeni Komise

v pfenesené pravomoci (EU) ¢ 1322/2014, nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU)

2015/96, nafizeni Komise v pFenesené pravomoci (EU) 2015/68 a nafizeni Komise v pfenesené

pravomoci (EU) 2015/208, pokud jde o pozadavky na konstrukci vozidla a obecné pozadavky,

pozadavky na environmentilni vykonnost a vykonnost pohonné jednotky, pozadavky na brzdéni
vozidel a poZadavky na funk¢ni bezpecnost vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovédni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013 ze dne 5. dnora 2013 o schvalovdni
zemédelskych a lesnickych vozidel a dozoru nad trhem s témito vozidly ('), a zejména na ¢l. 17 odst. 5, ¢l. 18
odst. 4, ¢l. 19 odst. 6, ¢l. 20 odst. 8, ¢l. 27 odst. 6, ¢l. 28 odst. 6, ¢l. 49 odst. 3, ¢l. 53 odst. 12, ¢l. 60 odst. 1 a clanky
61 a 70 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto ddvodim:

(1) Vzhledem k tomu, Ze ¢l. 27 odst. 3 nafizeni (EU) ¢. 1672013 umoziiuje pouZivat zkusebni metody se simulaci
jako alternativu k fyzickym zkouskdm provddénym urcenymi technickymi zkusebnami, a vzhledem k tomu,
ze tyto zkuSebni metody se simulaci vyznamné sniZzuji zatéZ pro vyrobce a jsou zejména snadno pouzitelné pro
kontroly rozméri, mély by byt na seznam pozadavkd, které mohou byt pfedmétem zkousek se simulaci, stano-
veny v piiloze Il nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 () doplnény dalsi pozadavky.

(2) 'V zdjmu zlepSeni pfesnosti by mély byt s ohledem na technicky pokrok aktualizovany technické pozadavky
tykajici se piistroje pro méfeni hladiny akustického tlaku pusobictho na fidice stanovené v piiloze XIII nafizeni
v prenesené pravomoci (EU) & 1322/2014.

(3)  Pro zajisténi souladu je nezbytné v piiloze XIV nafizeni v prenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 stanovit dalsi
podminky pro EU schvéleni typu konstrukéni &dsti pro sedadlo.

(4)  Pro tGcely jasnosti a pfesnosti by mély byt v navodu k obsluze v souladu s p#flohou XXII nafizeni v pienesené
pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 doplnény dalsi pozadavky na informace, zejména pokud jde o informace o tom,
jak pFicné a vertikdlné upevnit titbodovy zdvés pro tcely jizdy na vozovce, informace o pokynech a zvldstnich
upozornénich tykajicich se zmen3enych rozmér ochranného zafizeni pro typ vyvodového hiidele 3 a o mazacich
intervalech.

(5) 'V dusledku své technické konstrukce by vozidla kategorie T nebo C s hydrostatickym pohonem ovlddanym
pravym chodidlem a vozidla kategorie C s maximdalni konstrukéni rychlosti mensi nez 15km/h uvedend
v piiloze XXIII nafizeni v pienesené pravomoci (EU) ¢ 1322/2014 tykajici se ovladacich zaf{zeni méla byt
osvobozena od povinnosti, Ze peddly spojky, brzdy a akcelerdtoru musi fungovat a byt rozmistény stejné jako
u motorového vozidla.

(1 UF. vést. L 60, 2.3.2013, s. 1.

(%) Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 ze dne 19. zaii 2014, kterym se dopliiuje a méni nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o pozadavky na konstrukci a obecné pozadavky v souvislosti se schvalovinim
zemédélskych a lesnickych vozidel (Ut. vést. L 364, 18.12.2014, s. 1).
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Pro vétsi pfesnost by mély byt pozadavky pro bezpecné spusténi motoru stanovené v piiloze XXIII nafizeni
v prenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 zdokonaleny a pfizptsobeny specifickym rysim nékterych konstrukei
vozidel.

Aby se zajistil soulad s nafizenim v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014, mély by byt pozadavky na ovladaci
zatizeni souvisejici s virtudlnimi terminaly, jak jsou stanoveny v pfiloze X nafizeni Komise v pfenesené pravo-
moci (EU) 2015/208 (') tykajici se pozadavkii na informacni systémy fidice, pfesunuty do piilohy XXIII nafizeni
v prenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 tykajici se pozadavks na ovlddaci zafizeni.

Pro zajisténi souladu a zjednoduSeni by pozadavky na oznacovdni pro ohebné hadice hydrauliky stanovené
v piiloze XXIV nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) €. 1322/2014 tykajici se ochrany proti jinému mechanic-
kému nebezpedi mély byt sladény s normou ISO 17165-1:2007, kterou v soucasnosti pouZivaji vyrobci hadic.

Pro zaji§téni souladu je nezbytné do oblasti ptsobnosti piilohy XXIX nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)

¢ 1322/2014 tykajici se ochrany proti nebezpe¢nym latkdm zahrnout veskeré traktory vybavené kabinou, v¢etné
téch, které jsou vybavené kabinou tirovné 1, a to i tehdy, pokud neposkytuji Zddnou ochranu.

Aby se zajistilo, Ze pojem ,kabina“ bude vykladdn stejnym zptsobem, méla by byt do nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) 2015/208 zavedena definice kabiny. Tato definice by méla vychdzet z mezindrodné uzndvané
normy EN 15695-1:2009.

Vypocet maximdlni teoretické rychlosti traktoru stanoveny v piiloze III nafizeni v ptenesené pravomoci (EU)
2015/208 by mél zohlednit nejnovéjsi technické poznatky v oblasti ovldddni motoru.

Podminky pro splnéni pozadavkd ISO stanovené v piiloze VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208
tykajici se pole vyhledu a stirac¢a celniho skla vyslovné nezahrnuji podminky tykajici se pfimého a nepfimého
vyhledu. Podminky tykajici se pfimého a neptimého vyhledu by mély byt v uvedené piiloze vyslovné zminény,
aby se zajistilo, Ze pozadavky ISO budou plnény jednotné.

Zafizeni pro osvétleni uvedené v ptiloze XII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 by méla v piipadé
rychle jedoucich traktori splitovat nékteré piisnéjsi pozadavky, aby se zvysila jejich bezpecnost.

Ovlddaci zafizeni, kterd fidi¢i zprostfedkovavaji hmatové informace, maji vycnivajici hrany. Aby byli chranéni
cestujici a aby zdroven zistala zachovdna moznost poskytovat hmatové informace, je nutné zavést v ptiloze XIII
naffzen{ v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 zvlastni pozadavky pro tato zafizeni.

Do piilohy XIV nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 by mély byt zafazeny zvlastni pozadavky na
vnéjsek a piislusenstvi zemédélskych a lesnickych vozidel, jelikoz nékteré vnéjsi konfigurace maji zvlastni tcel.

Pozadavky na vytdpéni a chlazeni kabiny uvedené v piiloze XVII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208
by mély byt slucitelné s pozadavky piilohy XXIX nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 ohledné
tlaku a proudéni vzduchu.

Je nutné zlepsit viditelnost registraénich znacek uvedenych v pfiloze XIX nafizeni v pienesené pravomoci (EU)
2015/208.

Nékteré pozadavky na palivové nddrze uvedené v pifloze XXV nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 by
mély byt uvedeny do souladu s nejnovéjsimi technickymi poznatky podle ptedpisu Evropské hospodaiské komise
OSN (EHK OSN) ¢. 34.

Vzhledem k zvld$tnim rozmérim traktortt T2 je nezbytné upravit délku plosiny stanovenou v piiloze XXVIII
nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208.

Pozadavky na tazna zafizeni uvedené v piiloze XXIX nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 musi byt
upraveny tak, aby zohledniovaly nejnovéjsi technické poznatky.

(") Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 ze dne 8. prosince 2014, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o pozadavky na funkéni bezpecnost vozidel pro ticely schvalovani zemédelskych
a lesnickych vozidel (Uf. vést. L 42, 17.2.2015, s. 1).
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(21) 'V piiloze XXXIII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 je nezbytné doplnit dalsi definice tykajici se
past. Je rovnéz nezbytné aktualizovat nékteré stavajici definice tak, aby zohlednovaly nejnovéjsi technické
poznatky.

(22) 'V piiloze XXXIV nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 je nezbytné doplnit dal§i podminky a poza-
davky tykajici se mechanickych spojovacich zafizeni, aby se zajistil soulad u zkousek tazného vozidla (traktoru)
a tazeného vozidla (pfipojného vozidla nebo vyménného tazeného zafizeni). Je tfeba upravit nékteré podminky
a pozadavky tykajici se mechanickych spojovacich zafizeni, aby se zabranilo pouzivani stejnych pojmi v odlisnych
kontextech.

(23)  Ur¢ité podminky a pozadavky tykajici se brzdéni zemédélskych a lesnickych vozidel uvedené v piiloze I nafizeni

Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68 (') by mély byt uvedeny do souladu s nejnovéjsimi technickymi
poznatky, pokud jde o konstrukci a montdz brzdovych zafizeni.

(24)  Zkousky brzdéni stanovené v piiloze II nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68 by mély byt uvedeny
do souladu s nejnovgjsimi technickymi poznatky, pokud jde o chovéni vozidla pfi brzdéni a brzdné ducinky,
a s odpovidajicimi pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 13.

(25)  Je nezbytné zavést daldi definice tykajici se alternativnich zkousek brzdéni a mély by byt vyjasnény urcité
podminky a poZzadavky tykajici se alternativnich zkousek brzdéni stanovené v ptiloze VII nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) 2015/68, aby byly uvedeny plné do souladu s pozadavky stanovenymi v predpisu EHK OSN
¢ 13.

(26)  Urcité podminky a pozadavky tykajici se brzdéni zemédélskych a lesnickych vozidel s hydrostatickym pohonem
uvedené v piiloze IX nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68 by mély byt uvedeny do souladu s nejnovéj-
§imi technickymi poznatky, pokud jde o dcinky brzdovych zafizeni namontovanych na téchto vozidlech.

(27)  Pozadavky uvedené v piiloze XII nafizeni v pienesené pravomoci (EU) 2015/68 pro elektronicky ovlddany
brzdovy systém u urcitych traktortt by mély byt upraveny tak, aby se v co nejvétsi mife zabranilo poruchdm
a aby se zvysil brzdny ucinek.

(28)  Definice tykajici se emisi znecistujicich latek produkovanych motorem uvedené v nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU) 2015/96 (3 by mély byt uvedeny do souladu s odpovidajicimi definicemi pouzivanymi pro
nesilni¢ni pojizdné stroje. Rovnéz je tieba plné sladit pozadavky tykajici se nesilni¢nich pojizdnych strojii uvedené
ve zminéném nafizeni s pozZadavky stanovenymi ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 97/68/ES (%)
a s predpisem EHK OSN ¢. 96.

(29) Aby se zlepsila srozumitelnost a jasnost nafizeni v prenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014, nafizeni
v pienesené pravomoci (EU) 2015/96, nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68 a nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) 2015/208, je nezbytné opravit nékteré tiskové chyby, nesrovnalosti a chybné odkazy.

(30)  Priloha I nafizeni (EU) ¢. 167/2013 tykajici se pozadavki na EU schvileni typu vozidla by méla v ptipadé
nutnosti umoznovat, aby byly stanoveny pozadavky na funkéni bezpecnost pro dalsi kategorie vozidel.

(31)  Nafizeni (EU) ¢. 167/2013 by proto mélo byt odpovidajicim zptsobem zménéno.

(32) Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014, nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/96, nafizeni
v plenesené pravomoci (EU) 2015/68 a nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 by proto méla byt
odpovidajicim zptsobem zménéna a opravena.

(") Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68 ze dne 15. fijna 2014, kterym se dopliuje naifzeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o pozadavky na brzdéni vozidel pro ticely schvalovani zemédélskych a lesnickych vozidel (Ut.
vést. L 17, 23.1.2015, s. 1).

(%) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/96 ze dne 1. ffjna 2014, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o poZadavky na environmentdlni vykonnost a vykonnost pohonné jednotky u zemédélskych
a lesnickych vozidel (UF. vést. L 16, 23.1.2015, s. 1).

(}) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 97/68/ES ze dne 16. prosince 1997 o sblizovani pravnich pfedpisa clenskych stati
tykajicich se opatien proti emisim plynnych znecistujicich ldtek a znecistujicich ¢astic ze spalovacich motort ur¢enych pro nesilnicni
pojizdné stroje (Uf. vést. L 59, 27.2.1998, s. 1).
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(33)  Vzhledem k tomu, Ze nafizeni (EU) ¢. 167/2013, nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014, nafizeni
v pienesené pravomoci (EU) 2015/96, nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68 a nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) 2015/208 jsou jiz pouzitelnd a Ze zmény uvedenych aktd zahrnuji Cetné opravy, mélo by toto
naffzeni vstoupit v platnost co nejdiive,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1

Zmény nafizeni (EU) & 167/2013 o schvalovini zemédélskych a lesnickych vozidel a dozoru nad trhem
s témito vozidly

Piiloha I nafizeni (EU) ¢. 167/2013 se méni v souladu s piilohou I tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Zmény nafizeni v pFenesené pravomoci (EU) ¢ 1322/2014

Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 se méni v souladu s piilohou II tohoto nafizeni.

Cldnek 3
Zmény nafizeni v prenesené pravomoci (EU) 2015/96

Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/96 se méni takto:
(1) Clanek 2 se méni takto:
(@) prvni véta a navéti se nahrazuji timto:

,Pro tcely tohoto nafizeni se pouZiji definice uvedené v piiloze XXXIII nafizeni Komise v pfenesené pravomoci
(EU) 2015/208 (¥). Pouziji se rovnéz tyto definice:

(*) Naftizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 ze dne 8. prosince 2014, kterym se dopliiuje
naifzen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o poZzadavky na funkéni bezpecnost
vozidel pro tcely schvalovani zemédélskych a lesnickych vozidel (Ut. vést. L 42, 17.2.2015, s. 1).

(b) bod 2 se nahrazuje timto:

,2) systémem nasledného zpracovani emisi znecistujicich latek z vyfuku“ se rozumi prichod vyfukovych plyni
zafizenim nebo systémem, jehoZ Géelem je zménit chemicky nebo fyzikdlné emise znecistujicich latek pfed
jejich vypusténim do ovzdusi, véetné katalyzdtord, filtrGi ¢astic nebo jakékoli jiné konstrukéni &dsti, systému
nebo samostatného technického celku, za Gc¢elem omezeni nebo zpracovani emisi plynnych znecistujicich
litek a znecistujicich ¢dstic z vyfuku;”

(c) body 4 a 5 se nahrazuji timto:

»4) ,zafizenim k regulaci zneciStujicich latek” se rozumi konstrukéni ¢ast nebo samostatny technicky celek, ktery
je souddsti systému ndsledného zpracovani emisi znecistujicich litek z vyfukuy;

5) ,néhradnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek” se rozumi konstrukéni ¢ast nebo samostatny technicky
celek, ktery md zcela nebo cdstené nahradit systém ndsledného zpracovini emisi znedistujicich latek
z vytuku ve vozidle, jehoZ typ byl schvalen v souladu s nafizenim (EU) ¢. 167/2013 a timto nafizenim;*

(d) bod 12 se nahrazuje timto:

,12) ,netto vykonem* se rozumi vykon motoru dosazeny na zku$ebnim stavu na konci klikového hiidele nebo
rovnocenné &asti pii odpovidajicich otackach motoru spolu s piisluSenstvim uvedenym v tabulce 1 ptilohy
4 predpisu EHK OSN ¢&. 120, série zmén 01 (¥), pfiemZ se tento vykon stanovi za referen¢nich atmo-
sférickych podminek.

(*) UL vést. L 166, 30.6.2015, s. 170
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(2) Clinek 4 se méni takto:
(a) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Schvéleni typu s ohledem na pozadavky na emise znecistujicich latek z vyfuku a hladinu vnéjsiho
akustického tlaku mize byt ze strany orgdnt schvalujicich typ rozsifeno na razné varianty a verze vozidel
a typy a rodiny motorti pod podminkou, Ze parametry varianty vozidla, pohonné jednotky a systému k regulaci
zneCistujicich latek maji tutéz vykonnost nebo nepfekracuji mezni hodnoty stanovené v ¢l. 19 odst. 3 a 4
nafizeni (EU) ¢ 167/2013.¢

(b) v odstavci 3 se pismena a) a b) nahrazuji timto:

,a) parametry typu motoru nebo rodiny motort, jak je stanoveno v piiloze Il smérnice 97/68/ES a v bodé 9.1
piflohy I tohoto nafizeni;

b) systém ndsledného zpracovani emisi znecistujicich latek z vyfuku podle bodu 6.10 p#lohy I smérnice
97/68[ES, bodu 9.1.10 piilohy I tohoto nafizeni a bodu 3.3 piilohy II tohoto nafizent;

(0) v odstavci 4 se pismena d), €) a f) nahrazuji timto:

,a) pokud jde o referen¢ni paliva, pozadavky stanovené v piiloze 7 predpisu EHK OSN ¢&. 120, série zmén 01
nebo v piiloze V. smérnice 97/68/ES;

b) pokud jde o zafizeni k regulaci znecistujicich litek a ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek,
pozadavky stanovené v dodatku 5 piilohy III smérnice 97/68/ES;

¢) pokud jde o zkusebni vybaveni, pozadavky stanovené v piiloze III smérnice 97/68/ES.”
(3) V ¢lanku 7 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Aby alternativni schvéleni typu mohlo byt uzndno za rovnocenné schvileni typu podle tohoto nafizeni, musi
vyrobce kromé splnéni pozadavki uvedenych v odstavci 1 poskytnout nediskriminaéni piistup k informacim
o opravich a adrzbé vozidla, jak pozaduje kapitola XV nafizeni (EU) ¢. 167/2013 a cldnek 8 nafizeni Komise
v pienesené pravomoci (EU) ¢ 1322/2014 (¥).

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 13222014 ze dne 19. zdfi 2014, kterym se dopliiuje a méni
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o pozadavky na konstrukci a obecné
pozadavky v souvislosti se schvalovanim zemédélskych a lesnickych vozidel (Uf. vést. L 364, 18.12.2014, s. 1).“

(4) Clének 9 se nahrazuje timto:

,Cldnek 9
Méfeni hladiny vnéjsiho akustického tlaku

1. Technické zkuSebny méfi hladinu vngjstho akustického tlaku u zemédélskych a lesnickych vozidel kategorie
T vybavenych pneumatikami a kategorie C vybavenych pohyblivymi pasy pro tcely schvalovani typu v souladu se
zkusebnimi podminkami a metodami stanovenymi v bodé 1.3.1 piilohy IIL

2. Musi byt rovnéz splnény zkuSebni podminky a metody stanovené v bodé 1.3.2 piflohy Il u stojicich
zemédélskych a lesnickych vozidel kategorii T a C vybavenych pdsy a vysledky musi technické zkusebny zazna-
mendvat podle ustanoveni bodu 1.3.2.4 piilohy III

3. Technické zkusebny méfi hladinu vnéjsiho akustického tlaku u zemédélskych a lesnickych vozidel kategorie
C vybavenych fetézovymi pasy pro tcely schvalovani typu v souladu se zkuSebnimi podminkami a metodami pro
stojici vozidla stanovenymi v bodé 1.3.2 piilohy IIL
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4. Musi byt splnény zkusebni podminky a metody stanovené v bodé 1.3.3 piilohy Il u zemédélskych a lesnic-
kych vozidel kategorie C vybavenych fetézovymi pasy a vysledky musi zaznamendvat technické zkusebny.”

(5) Clanek 10 se nahrazuje timto:

,Cldnek 10

Pozadavky na vykonnost pohonné jednotky

Pro ticely hodnoceni vykonnosti pohonné jednotky zemédélskych a lesnickych vozidel se provede méfeni netto
vykonu, to¢ivého momentu motoru a specifické spotieby paliva podle pfedpisu EHK OSN ¢. 120, série zmén 01.°

(6) V¢l 11 odst. 4 se prvni véta nahrazuje timto:

,Pro tcely schvalovani typu se lhity stanovené v ¢l. 9 odst. 3¢, ¢l. 9 odst. 3d a ¢l. 9 odst. 4a smérnice 97/68/ES
v piipadé zemédélskych a lesnickych vozidel kategorii T2, T4.1 a C2 podle definic v ¢l. 4 odst. 3, 6 a 9 nafizeni
(EU) ¢. 1672013, kterd jsou vybavena motory kategorii L az R, odkladaji o tii roky.“

(7) Clének 12 se nahrazuje timto:

,Cldnek 12
Postupy EU schvalovini typu

Aniz je dotéen clanek 11, pokud o to vyrobce zazadd, nesmi vnitrostatni organy z divoda tykajicich se emisi
vozidel odmitnout udélit EU schvileni typu ¢ vnitrostdtni schvéleni typu pro novy typ vozidla ¢ motoru, ani zakdzat
registraci, prodej nebo uvedeni nového vozidla do provozu ¢&i zakdzat prodej nebo pouZivani novych motort, pokud
dotéené vozidlo nebo motory jsou v souladu s nafizenim (EU) €. 167/2013 a s provadécim nafizenim Komise (EU)
2015/504 (¥).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/504 ze dne 11. biezna 2015, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢ 167/2013, pokud jde o administrativni pozadavky na schvalovini zemédelskych
a lesnickych vozidel a dozor nad trhem s témito vozidly (Uf. vést. L 85, 28.3.2015, s. 1).“

(8) V ¢lanku 14 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1.  Odchylné od ¢l. 4 odst. 1, pokud jde o emise znecitujicich latek, umozni clenské stity uvedeni na trh
omezeného poctu vozidel vybavenych motory spliujicimi pozadavky ¢lanku 9 smérnice 97/68/ES v rdmci pfechod-
ného rezimu v souladu s ustanovenimi piflohy V tohoto nafizeni na zddost vyrobce a pod podminkou, Ze
schvalovaci orgdn udélil ptislusné povoleni pro uvedeni do provozu.”

(9) Prilohy I az IV se méni v souladu s piilohou III tohoto nafizeni.

Cldnek 4
Zmény nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68

Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68 se méni takto:
(1) Clinek 2 se méni takto:
(a) prvni véta a navéti se nahrazuji timto:
,Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji definice uvedené v ¢lanku 2 a v piilohdch XII a XXXIII nafizeni Komise

v pienesené pravomoci (EU) 2015/208 (*). PouzZiji se rovnéz tyto definice:

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 ze dne 8. prosince 2014, kterym se dopliiuje
naifzen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 167/2013, pokud jde o pozadavky na funkéni bezpecnost
vozidel pro dcely schvalovani zemédélskych a lesnickych vozidel (Uf. vést. L 42, 17.2.2015, s. 1).“
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(b) bod 5 se nahrazuje timto:

,5) .pievodem“ se rozumi soubor konstrukénich ¢ésti mezi ovlddacim zafizenim a brzdou, s vyjimkou ovld-
daciho vedeni, napdjeciho vedeni a doplitkového vedeni mezi traktorem a taZenym vozidlem, ktery je
spojuje funkénim zptisobem, a to mechanickym, hydraulickym, pneumatickym, elektrickym nebo jejich
kombinaci; jestlize je brzdéni zajistovano nebo posilovano zdrojem energie nezdvislym na Fidici, je zdsoba
energie v systému rovnéz soucdsti prevodu;”

(©) bod 17 se zrusuje;

(d) vkladaji se nové body 37 a 38, které zngji:

,37) .zdrojem energie“ se rozumi zafizeni, které poskytuje energii nutnou pro ovlddani brzd, bud piimo, nebo
nepi{mo prostiednictvim zdsobniku energie;

38) ,zdsobnikem energie“ se rozumi zafizeni, které uklddd energii dodanou zdrojem energie pro uvedeni brzd
do cinnosti nebo jejich uvolnéni.”

(2) Prilohy I az V, VII, VI, IX, XI, XIl a XIII se méni v souladu s pfilohou IV tohoto naffzeni.

Cldnek 5
Zmény nafizeni v pFenesené pravomoci (EU) 2015/208

Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 se méni takto:
(1) Clinek 2 se méni takto:
(@) bod 5 se nahrazuje timto:

,5) .standardné montovanymi pneumatikami“ se rozumi typ nebo typy pneumatik urceny (urcené) vyrobcem
pro dany typ vozidla a specifikovany (specifikované) v informaénim dokumentu, jehoz vzor je uveden
v clanku 2 provadéciho natizeni Komise (EU) 2015/504 (*);

(*) Provadéci nafizen{ Komise (EU) 2015/504 ze dne 11. bfezna 2015, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o administrativni pozadavky na schvalovani zemédé¢lskych
a lesnickych vozidel a dozor nad trhem s témito vozidly (Uf. vést. L 85, 28.3.2015, s. 1).“

(b) bod 6 se nahrazuje timto:

,0) ,standardné montovanymi pdsy“ se rozumi typ nebo typy pdst urCeny (uréené) vyrobcem pro dany typ
vozidla a specifikovany (specifikované) v informaénim dokumentu, jehoZz vzor je uveden v c¢lanku 2
provadéciho nafizeni (EU) 2015/504;"

(c) bod 12 se nahrazuje timto:

,12) ,nalozenym vozidlem“ se rozumi vozidlo naloZené na svou maximdlni technicky pfipustnou hmotnost
nalozeného vozidla;“

(d) dopliiuje se novy bod 13, ktery zni:

,13) ,kabinou“ se rozumi kryt pro obsluhu, ktery obsluhu obklopuje pomoci fyzické bariéry a brani volnému
priichodu vzduchu zvenéi do prostoru obsluhy.”

(2) V ¢&anku 5 se odstavec 3 nahrazuje timto:

,3.  Metody méfeni a vysledky zkouSek se ozndmi schvalovacimu orgdnu ve formdtu zkuSebniho protokolu
stanoveném v ¢ldnku 9 provadéctho nafizeni (EU) 2015/504.

(3) Pf‘ﬂohy [, I, V, VII, X, XII az XV, XVII, XIX, XX, XXII, XXV az XXXI, XXXIII a XXXIV se méni v souladu s pf‘ﬂohou
V tohoto naiizeni.
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Cldnek 6
Vstup v platnost

Toto naifzeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.
V Bruselu dne 14. Cervence 2016.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA 1

Priloha I nafizeni (EU) ¢. 167/2013 se méni takto:

1) v tadku &islo 6 se do bunky odpovidajici sloupci ,Odkaz na regulaéni akt” vkladd nova zkratka, kterd zni:
»RVESRY

2) v fadku dislo 9 se polozka odpovidajici kategorii vozidla T3a nahrazuje vyrazem ,X*

3) v fadku ¢islo 17 se polozka odpovidajici kategorii vozidla T3b nahrazuje vyrazem ,X

4) v fadku &islo 23 se polozky odpovidajici kategoriim vozidel T3a a T3b nahrazuji vyrazem ,X

5) v tadku &islo 30 se polozky odpovidajici kategoriim vozidel Ca a Cb nahrazuji vyrazem ,X

6) v fadku ¢islo 34 se do bunky odpovidajici kategorii vozidla T3b vklddd nové pismeno, které znf:

X
WA
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PRILOHA I

Pf”ﬂohy 11, Vv, VIII, IX, X, XIII az XVIII, XXI az XXIV, XXVI a XXIX nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014
se méni takto:

1) Pifloha III se méni takto:
a) v bodé 5.2 se tabulka 1 nahrazuje timto:

~Tabulka 1

Seznam pozadavki, na néZ se mize vztahovat zkouseni se simulaci

Odkaz na akt

v pienesené pravo- Priloha ¢. Pozadavky Omezeni/pozndmky
moci
Nafizeni (EU) IX Opakované nebo prerusované Oddil B4
¢ 1322/2014 pfevraceni v piipadé bo¢niho

pievraceni uzkorozchodného trak-
toru s konstrukci ochrany pfi
plevraceni umisténou pred
sedadlem fidice

Nafizeni (EU) Xv Pozadavky pouzitelné na pracovni | Pouze pozadavky tykajici se rozmért

¢ 1322/2014 prostor a piistup k mistu fidice a umistén{

Nafizeni (EU) VI Pozadavky na pole vyhledu Pouze pozadavky tykajici se
2015/208 a stirace Celntho skla rozmér, umisténi a viditelnosti

Naiizeni (EU) IX Pozadavky na zpétnd zrcitka Pouze pozadavky tykajici se
2015/208 rozmér, umisténi a viditelnosti

Nafizeni (EU) X1 Pozadavky na zafizeni pro osvét- | Pouze pozadavky tykajici se rozmért,
2015/208 lent umisténi a viditelnosti uvedené

v bodech 5 a 6 (s vyjimkou kolo-
rimetrickych nebo fotometrickych

pozadavkd)
Nafizeni (EU) XIII Pozadavky na ochranu cestujicich Cést 2
2015/208 ve vozidle, véetné vnitini vybavy, | Pouze pozadavky tykajici se rozmérd,
opérky hlavy, bezpe¢nostnich véetné podrobného popisu tvaru,
past, dvefi vozidla a umistén{
Nafizeni (EU) XIv Pozadavky na vnéjsek vozidla | Pouze pozadavky tykajici se rozmérd,
2015/208 a pfislusenstvi véetné podrobného popisu tvaru,

a umisténi®

b) bod 6.2.2 se nahrazuje timto:
,6.2.2. Postup ovéfovani matematického modelu

Matematicky model se ovéii v porovndni se skute¢nymi podminkami zkousky. Za timto déelem se
provede fyzickd zkouska, jejiz vysledky se porovnaji s vysledky ziskanymi pomoci matematického
modelu. Musi se prokazat srovnatelnost vysledkti zkousek. Za timto ucelem vyrobci predlozi technické
zkusebné srovndvaci zpravu obsahujici informace tykajici se matematického modelu pro srovndni
vysledkt ziskanych s timto modelem a wvysledkt ziskanych na zakladé fyzickych zkousek v souladu
se schématem stanovenym v bodé 6.1. Vyrobce nebo technickd zkuSebna vypracuje zpravu o ovéfen,
kterd potvrzuje soulad matematického modelu, a predlozi ji schvalovacimu orgdnu. Jakdkoli zména
matematického modelu nebo softwaru, kterd by mohla zptisobit neplatnost zpravy o ovéfeni, se ozndmi
schvalovacimu orgdnu, jenz miiZe pozadovat provedeni nového ovéfeni. Vyvojovy diagram postupu
ovéfovani je uveden na obrdzku 1 v bodé 7.
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¢) vkladaji se nové body 6.2.7 a 6.2.8, které znéji:

,6.2.7. Schvalovaci postup pii zkouseni se simulaci
Soulad s pozadavky stanovenymi v tabulce 1 v bodé 5.2 lze prokdzat postupy zkouSeni se simulaci
pouze tehdy, pokud jsou tyto postupy provadény v souladu s matematickym modelem ovéfenym
v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé 6.2.2. PouzZitelnost a omezeni tohoto modelu se dohodnou
s technickou zkuSebnou a podléhaji schvaleni schvalovacim orgdnem.

6.2.8. Protokol o zkousce se simulaci
Protokol s vysledky zkousek se simulaci poskytne technickd zkuebna. Protokol o zkousce by mél
odpovidat srovnavaci zprdvé a zpravé o ovéfeni a musi obsahovat alespon tyto prvky: vyroba virtudl-
niho prototypu, vstupy simulace a vysledky simulace tykajici se technickych pozadavkd..

2) Piiloha V se méni takto:

a)

vklddd se novy bod 4.4, ktery zni:
,4.4. Bod 4.1.2 se pouzije od 1. Cervence 2021.

Vyrobci vozidel kategorii R a S, ktef{ pro ucely diagnostiky nebo pfeprogramoviani svych vozidel nepo-
uzivaji diagnostické piistroje nebo fyzickou nebo bezdritovou komunikaci s palubni elektronickou Fidici
jednotkou (jednotkami), jsou osvobozeni od povinnosti stanovenych v bodé 4.1.2.“

bod 6.2 se nahrazuje timto:

,6.2. Vozidla, systémy, konstrukéni ¢dsti a samostatné technické celky, na néz se vztahuje bod 6.1, se uvedou na
internetovych strankdch vyrobce s informacemi o opravich a ddrzbé.

v dodatku 1 se bod 2.5 a body 2.5.1 aZ 2.5.4 nahrazuji timto:

,2.5. Preprogramovani a diagnostika fidicich jednotek pro tcely opétovné kalibrace po opravé nebo nahrani
softwaru do ndhradni ECU nebo prekddovani ¢ opétné inicializace ndhradnich dilt nebo konstrukénich
¢asti musi umoznit pouziti neznackového hardwaru.

2.5.1. Pfeprogramovani a diagnostika (komunika¢ni rozhrani PC-VCI) musi byt od 1. Cervence 2021 provedeno
v souladu s normou ISO 22900-2, SAE J2534 nebo TMC RP1210.

Prvni pododstavec se viak pouzije od 1. &ervence 2023 na tyto vyrobce:
a) vyrobci vozidel kategorii R a §;

b) vyrobci vozidel kategorii T a C, jejichz produkce je nizsi nez mezni hodnoty stanovené v bodé 6.1
této piilohy;

¢) vyrobci systémti, konstrukénich ¢dsti nebo samostatnych technickych celkd, jejichz produkee je nizsi
nez mezni hodnoty stanovené v bod¢ 6.1 této piilohy.

2.5.2. Lze pouzit rovnéz rozhrani Ethernet, sériovy kabel nebo rozhrani LAN a alternativni média jako
kompaktni disk (CD), digitdlni vicedcelovy disk (DVD) nebo pamét typu flash, ov§em pod podminkou,
Ze pro jejich precteni nesmi byt zapotiebi proprietirni komunikaéni software (napf. ovladace nebo moduly
plug-in). Pro ovéfeni kompatibility aplikace pro specifického vyrobce a komunikaénich rozhrani vozidla
(VCI) spliujicich pozadavky normy ISO 22900-2, SAE J2534 nebo TMC RP1210 vyrobce bud nabidne
ovéfeni nezdvisle vyvinutych komunika¢nich rozhrani vozidla, nebo podd informace o jakémkoli
zvlastnim hardwaru, ktery vyrobce komunikaénich rozhrani vozidel potiebuje k tomu, aby toto ovéfeni
mohl provést sim, a nabidne jeho zapijceni. Na poplatky za toto ovéfeni nebo informace a poskytnuti
hardwaru se pouziji podminky stanovené v ¢lanku 55 nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

2.5.3. Koexistence softwaru vyrobct vozidel musi byt zajisténa od 1. cervence 2021.
Prvni pododstavec se vsak pouzije od 1. Cervence 2023 na tyto vyrobce:

a) vyrobci vozidel kategorii R a S;
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b) vyrobci vozidel kategorii T a C, jejichz produkce je nizsi nez mezni hodnoty stanovené v bodé 6.1
této piilohy;

¢) vyrobci systémti, konstrukénich ¢asti nebo samostatnych technickych celkd, jejichz produkce je nizi
nez mezni hodnoty stanovené v bodé 6.1 této piilohy.

2.5.4. Pro zajisténi komunikace mezi vozidlem a diagnostickymi nastroji se pouZiji tyto normy pro fyzické
diagnostické konektory mezi VCI a vozidlem: SAE J1939-13, ISO 11783-2, ISO 15031-3 a ISO
13400-4.%

3) V priloze VIII se obrazek 4.3.b nahrazuje timto:
,Obrdzek 4.3.b
Dvousloupkovd ROPS
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1 - Vztazny bod sedadla (SIP).
2 — SIP, podélnd stfedni rovina.
3 — Bod druhého podélného zatizeni, zepfedu nebo zezadu.
4 — Bod podélného zatiZeni, zezadu nebo zepfedu.”.
4) 'V oddile B1 piilohy IX se bod 3.1.4.3.3 nahrazuje timto:

,3.1.4.3.3. Pocitatovy program (BASIC) k wurceni charakteristik opakovaného nebo prerusovaného prevraceni
v pripadé bo¢niho prevriceni tzkorozchodného traktoru s predni konstrukei ochrany pii pfevrdceni
je popsan v oddile B4, s priklady 6.1 az 6.11.%

5) 'V oddile B2 prilohy X se bod 4.2.1.6 nahrazuje timto:
,4.2.1.6. Dodate¢né zkousky rdzem

Jestlize se béhem zkousky rdzem objevi trhliny nebo praskliny, které nelze poklddat za zanedbatelné,
provede se ihned po zkousce rdzem, pfi niZ se tyto trhliny nebo praskliny objevily, druhd podobnd zkouska
razem, aviak s pouzitim vysky padu rovné:

H = (Hx 10" ') (12 +4a) (1+ 2a)""

kde ,a“ je pomér trvalé deformace (Dp) k pruzné deformaci (De):

a = Dp/De

méfené v bodé ndrazu. Dodate¢nd trvald deformace zptisobend druhym rdzem nesmi piekrocit 30 % trvalé
deformace zptsobené prvnim rdzem.
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Aby bylo mozné dodatenou zkousku provést, je nutno pii vSech zkouskich rdzem méfit pruznou
deformaci.”.

6) Priloha XIII se méni takto:
a) bod 1.3 se nahrazuje timto:
»1.3. Méficl piistroje

Pouzije se pfesny a kvalitni zvukomér spliujici pozadavky norem Mezinarodni elektrotechnické komise IEC
61672-1:2013 ,Electroacoustics — Sound level meters - Part 1: Specifications®. Méfeni pomoci kmitoctoveé
vazenych charakteristik musi byt v souladu s kiivkou A a nastavena je pomald reakce, jak je popsino
v publikaci IEC.“

b) vkladaji se nové body 1.3.1, 1.3.2 a 1.3.3, které zngji:
,1.3.1. Zafizeni se kalibruje pravidelné, pokud mozno pfed kazdym méfenim.
1.3.2. Odpovidajici technicky popis méficich zafizeni se uvede v protokolu o zkousce.
1.3.3. V piipadé rozptylu méfenych hodnot se bere v tvahu pramér nejvyssich hodnot.;
¢) v bodé 2.2.1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Membrana mikrofonu musi sméfovat dopfedu a stfed mikrofonu musi byt v poloze 790 mm nad a 150 mm
pfed vztaznym bodem sedadla (S) popsanym v dodatku 8 k ptiloze XIV. Je nutné zabrdnit nadmérnému chvéni
mikrofonu.”

d) v bodé 3.2.1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Membrana mikrofonu musi sméfovat dopfedu a stfed mikrofonu musi byt v poloze 790 mm nad a 150 mm
pfed vztaznym bodem sedadla (S) popsanym v dodatku 8 k ptiloze XIV. Je nutné zabrdnit nadmérnému chvéni
mikrofonu.”.

7) Piiloha XIV se méni takto:

a) v tabulce v bodé 1.14 se prvni fadek nahrazuje timto:

,Tiida I traktory o hmotnosti v nenaloZeném stavu do 3 600 kg;*

b) v bodé 2.6.2 se prvni odrazka nahrazuje timto:
,— pro délkovd méfeni: + 0,5 %,
¢) bod 3.5.3.2.7 se nahrazuje timto:
»3.5.3.2.7. Méfeni v bodé upevnéni sedadla a na vlastnim sedadle se provedou béhem téze zkousky.

Pro méfeni a zdznam vibraci se pouZije akcelerometr, méfici zesilova¢ a méfici magnetofon, elekt-
ronicky systém sbéru dat nebo méfic vibraci s pfimym ctenim efektivni hodnoty. Na uvedené ndstroje
se pouziji specifikace stanovené v bodech 3.5.3.3.2 az 3.5.3.3.6.“

d) bod 3.5.3.3.4 se nahrazuje timto:
,3.5.3.3.4. Méfici magnetofon nebo systém elektronického sbéru dat

P pouziti magnetofonu nebo elektronického systému sbéru dat musi byt jeho maximalni chyba pfi
reprodukci £ 3,5 % ve frekvenénim pdsmu od 1 Hz do 80 Hz vcetné zmény rychlosti pasku béhem
piehravky pro analyzu.”

e) doplituje se novy oddil 4, ktery znf:
,4. Dodate¢né podminky pro EU schvileni typu konstrukéni ¢asti pro sedadlo

Aby bylo mozné udélit EU schvileni typu konstrukéni ¢asti pro sedadlo, musi sedadlo kromé pozadavka
stanovenych v oddilech 2 a 3 spliiovat tyto podminky:

a) rozsah sefizeni podle hmotnosti fidi¢e ¢in{ alesponn 50 az 120 kg;

b) zména Ghlu sklonu naméfend pii zkousce podélné stability neprekracuje 5°;
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o) ani jedna ze dvou hodnot stanovenych v bodé 3.5.3.3.7.2 neptekracuje 1,25 m/s?;
d) pomér uvedeny v bodech 3.5.7.4 a 3.5.7.5 nepfekracuje hodnotu 2.%
f) v dodatku 5 se pozndmka pod Carou €. 2 nahrazuje timto:

,2) Sklon povrchu namontovaného seddaku smérem dozadu musi byt 3° 12° ve vztahu k vodorovné roviné
pii méfeni se zatéZovacim zafizenim v souladu s dodatkem 8. Volba thlu sklonu v rdmci této tiidy
zdvisi na poloze pii sezeni.

g) v dodatku 8 se dopliuje novy bod 2.1, ktery zni:

,2.1. Umisténi sedadla

Pro tcely piilohy XV se vztazny bod sedadla (S) ziskd tak, Ze se sedadlo nastavi do krajni zadni polohy

podélného nastaveni a do stfedni polohy vyskového rozsahu nastaveni. Odpruzend sedadla se nastavi do

stfedni polohy odpruzeni nezévisle na tom, zda je systém odpruzeni sefiditelny podle hmotnosti fidice.“.
8) Piiloha XV se méni takto:

a) v tabulce v bodé 4.2 se tfeti fadek nahrazuje timto:

Lsvétld vyska: nejméné 125 mm*

b) v bodé 4.2.1 se druhd véta nahrazuje timto:

,Svisld a vodorovna vzdalenost mezi nédsledujicimi stupni nesmi byt mensi nez 150 mm; odchylka o 20 mm
mezi jednotlivymi stupni je vSak piipustnd.”

¢) v dodatku 1 se obrdzek 6 nahrazuje timto:

,Obrdzek 6
(Zdroj: EN ISO 4254-1 ¢. 4.7)
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9) V priloze XVI bodé 1 se tabulka 1 méni takto:

a) druhy fadek se nahrazuje timto:

,ISO 500-1:2014(*)

X

X¢

b) poznidmka pod carou (***) se zrusuje.
10) V piiloze XVII se bod 2.6 nahrazuje timto:
,2.6. Tyto zajistovaci prvky se pevné spoji bud se soucdsti traktoru, nebo s ochrannym zafizenim:
a) zafizeni k zaji§téni spojovacich prvkd s moznosti rychlého uvolnénf;
b) konstrukéni ¢asti ochrannych zafizeni oteviranych bez pomoci ndstroji.”.
11) V piiloze XVIII se bod 3.4 nahrazuje timto:
,3.4. Vysledek zkousky

Podminka pfijatelnosti

Trvald deformace jakékoli soucdsti systému a oblasti ukotveni je pfijatelnd za piisobeni sil specifikovanych
v bodech 3.1 a 3.2. Nesmi v8ak dojit k zddnému selhdni umoziiujicimu uvolnéni systému bezpecnostniho

pasu, soupravy sedadla nebo blokovactho mechanismu sefizeni sedadla.
Zafizeni pro nastaveni nebo blokovéni sedadla nemusi byt po pouziti zkusebniho zatiZeni ovladatelné.”.

12) V piiloze XXI se bod 2.2 nahrazuje timto:

,2.2. Césti vyfukové trubky, na které mize obsluha dosahnout pii bézném provozu traktoru, jak je popsdno v bodé
6.1 pilohy XVII, musi byt chrinény pomoci jejich oddéleni, krytem nebo miizkou tak, aby se zamezilo

piipadnému nahodnému styku s horkymi povrchy.”.

13

=

a) v bodé 2 se pismeno ag) nahrazuje timto:

Piiloha XXII se méni takto:

,ag) informace o umisténi mazacich mist, bezpe¢ném procesu mazani a mazacich intervalech (denné/mésicné/

rocng);*;

b) v bodé 3 se pismeno g) nahrazuje timto:

,g) informace o maximdlni nosnosti tfibodového zdvésu a informace o tom, jak pficné a vertikdlné upevnit

titbodovy zavés pro ucely jizdy na vozovce;*;

¢) v bodé 3 se pismeno 1) nahrazuje timto:

,l) informace o pouZiti ndstroji s vyvodovymi hnacimi hiideli a o tom, Ze technicky mozny sklon hfidelt
zavisi na tvaru a velikosti hlavniho krytu a chrdnéného prostoru, véetné konkrétnich pokynt a upozornéni

tykajicich se:

i) spojovani a uvoliiovani vyvodovych hiideld;

ii) pouzivani ndstrojii nebo stroji pfipojenych k zadnimu vyvodovému hiideli;

iii) pfipadné pouziti vyvodovych htidelt typu 3 se zmenSenymi rozméry a ndsledkid a rizik zptsobenych

zmensenim rozméru ochranného krytu;“.
14) Pifloha XXIII se méni takto:

a) v bod¢ 1.2 se prvni véta nahrazuje timto:

,Pokud jde o instalaci, umisténi, fungovini a oznaceni, musi ovlddaci zafizeni vyhovovat odpovidajicim pouzi-
telnym pozadavkiim stanovenym v bodech 1.2.1 az 1.2.4.
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b) v bodé 1.2.3 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Aby se zabrdnilo zmaten{ fidice, pedély spojky, brzdy a akcelerdtoru musi fungovat a byt rozmistény stejné jako
u motorového vozidla, s vyjimkou:

a) vozidel vybavenych sedlem a Fiditky, u nichZ se md za to, Ze spliuji pozadavky normy EN 15997:2011
tykajici se ovladani akcelerdtoru a ru¢ntho ovladani spojky;

b) vozidel kategorie T nebo C, kterd pro sviij pohyb vyzaduji trvalou aktivaci pravého pedélu (napf. vozidla
vybavend peddlem akcelerdtoru a plynule ménitelnym pfevodem nebo vozidla vybavend dvéma peddly pro
pohyb vpted a vzad a hydrostatickfm pfevodem);

¢) vozidel kategorie C s maximdln{ konstrukéni rychlosti nizsi nez 15 km/h a vybavenych ru¢nimi pakami pro
ovlddani diferencidlového Fizeni.";

¢) bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1. Symboly pouzivané pro identifikaci ovlddacich zafizeni musi spliovat pozadavky stanovené v oddilu 1
piflohy XXVL*

d) bod 3.1.1 se nahrazuje timto:

,3.1.1. V piipadg, Ze je vozidlo vybaveno hydrostatickym ptevodem nebo pievodem s hydrostatickou slozkou, se
pozadavek stanoveny v bod¢ 3.1, Ze motor nesmi byt mozné spustit, pokud je vysldpnutd spojka, vyklada
tak, Ze motor nesmi byt mozné spustit, pokud je ovlida¢ pfevodovky v neutrdlni poloze nebo je
odtlakovan.”;

e¢) bod 3.2 se nahrazuje timto:
,3.2. V piipadé, Ze obsluha stojici na zemi (napf. vedle traktoru) mtze spustit motor a soucasné spliuje
pozadavky zarucujici bezpe¢né spusténi motoru v souladu s bodem 3.1, musi se pro spusténi motoru
uvést v ¢innost jedno dalsi ovladaci zafizeni.;

f) vklada se novy bod 3.3, ktery zni:

,3.3. Termindly startéru motoru musi byt chrdnény, aby se zabrdnilo posunu jeho elektromagnett prostfednic-
tvim jednoduchych nastroji (napiiklad $roubovaku).;

g) bod 7.3 se nahrazuje timto:
,7.3. Vizdy musi byt mozné vypnout vyvodovy hiidel z pozice fidice. Tento pozadavek se pouzije rovnéz na
piislusné vnéjsi ovlddaci zatizeni vyvodového hiidele, pokud je takové zaf{zeni namontovdno. Vypnuti mus{
byt vidy prioritnim ovlddacim zaf{zenim.*

h) bod 7.4 se nahrazuje timto:

,7.4. Dodatecné pozadavky na vnéjsi ovladaci zafizeni vyvodového hfidele, pokud je takové zaf{zeni namonto-
vano;

i) dopliiuje se novy bod 12, ktery zni:

,12. Virtudlni termindly

Ovlddaci zafizen{ souvisejici s virtudlnimi termindly musi spliiovat pozadavky stanovené v piiloze B normy
ISO 15077:2008.".

15) Pifloha XXIV se méni takto:
a) bod 1.3 se nahrazuje timto:

,1.3. Ohebné hadice hydrauliky musi byt zfetelné a nesmazatelné oznaceny v souladu s pozadavky stanove-
nymi v bodé 13 normy ISO 17165-1:2007.%

b) bod 4.2 se nahrazuje timto:

»4.2. Mazaci mista musi byt jasné vyznacena na vozidle symboly, piktogramy nebo barevnym kédovanim a v
navodu k obsluze musi byt uvedeno jejich umisténi a navod k pouziti..
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16) Pifloha XXVI se méni takto:
a) oddil 3 se nahrazuje timto:

,3. Hydraulickd spojovaci zafizeni

Hydraulické ventily a spojky pro hydraulické ventily na zadni, pfedni a bocni strané traktord, jakoz i smér
pratoku a pracovni rezim musi byt oznaceny barevnym koédovanim ajnebo Eislicemi na trvalych Stitcich
odolnych viigi oleji, pohonnym hmotdm, opotiebeni a chemickym latkdm, jako jsou hnojiva; jejich umisténi,
identifikace a ndvod k pouziti musi byt uvedeny v ndvodu k obsluze.

b) oddil 5 se nahrazuje timto:

,5. Dopliikové vystrazné signdly tykajici se brzdéni

Traktory musi byt vybaveny optickou vystraznou signalizaci poruch a zdvad brzd v souladu s body
2.2.1.29.1.1 az 2.2.1.29.2.1 piilohy I nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68 (¥).

(*) Nafizen{ Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68 ze dne 15. fijna 2014, kterym se dopliuje
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o pozadavky na brzdéni vozidel
pro ucely schvalovani zemédélskych a lesnickych vozidel (Uf. vést. L 17, 23.1.2015, s. 1).“

17) V priloze XXIX se oddil 2 nahrazuje timto:

,2. Pozadavky na kabinu
2.1. Vozidla kategorii T a C vybavend kabinou musi byt v souladu s normou EN 15695-1:2009.

2.2. Vozidla kategorii T a C, kterd podle prohldseni vyrobce poskytuji ochranu proti nebezpe¢nym latkdm, musi byt
vybavena kabinou trovné 2, 3 nebo 4 podle definice a pozadavkd stanovenych v normé EN 15695-1:2009
(napt. vozidlo poskytujici ochranu proti ptipravkiim na ochranu rostlin, které produkuji pary, jez mohou pro
obsluhu pfedstavovat riziko nebo ¢ijmu, musi mit kabinu trovné 4).“
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PRILOHA III

Prilohy I az IV nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/96 se méni takto:
1) Pifloha I se méni takto:
a) body 2.2 a 2.3 se nahrazuji timto:

,2.2. K zadosti o schvileni typu se pfilozi informa¢ni dokumentace v souladu s ¢linky 2 a 6 provadéciho
nafzeni (EU) 2015/504.

2.3. Technické zkusebné odpovédné za provddéni schvalovacich zkousek se ptedlozi motor odpovidajici vlast-
nostem typu motoru nebo zdkladniho motoru uvedenym v piilohdch I a II smérnice 97/68/ES.”

b) v oddile 4 se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

Jnformaéni dokumenty pro schvdleni typu musi byt v souladu s ¢ldnkem 2 provddéciho nafizeni (EU)
2015/504."

¢) oddil 6 se nahrazuje timto:
,6. Shodnost vyroby

Kromé pozadavki stanovenych v ¢ldnku 28 nafizeni (EU) ¢. 167/2013, ¢lanku 7 nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) ¢. 13222014 a priloze IV nafizeni v prenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 se shodnost
vyroby motorti kontroluje v souladu s ustanovenimi oddilu 5 piilohy I smérnice 97/68/ES.”

d) oddil 8 se nahrazuje timto:
,8. Dozor nad trhem

S ohledem na ¢ldnek 7 nafizeni (EU) ¢. 1672013 se dozor nad trhem provadi v souladu s ¢linky 4, 6 a 10
provadéciho nafizeni (EU) 2015/504 a piilohami IIl, V a IX provadéciho nafizeni (EU) 2015/504.

e) dodatek se méni takto:
i) v oddile 1 se pismeno ¢) nahrazuje timto:
,¢) znacka EU schvéleni typu v souladu s ¢ldnkem 5 provddéciho nafizeni (EU) 2015/504.
ii) bod 6 se nahrazuje timto:

,6. Piesné umisténi oznaceni motoru se uvede v informaénim dokumentu v souladu s ¢ldnkem 2 provddéciho
nafzeni (EU) 2015/504.

2) Piiloha 1I se méni takto:
a) body 2.1.2 a 2.1.3 se nahrazuji timto:
,2.1.2. K 7adosti se piilozi informa¢ni dokument v souladu s ¢ldnkem 2 provddéciho nafizeni (EU) 2015/504.

2.1.3. Vyrobce piedlozi technické zkusebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek motor zemédélského
a lesnického vozidla odpovidajici vlastnostem typu motoru nebo zdkladniho motoru v souladu s p#lohou
I tohoto nafizeni a piilohou I smérnice 97/68/ES.
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b) bod 2.2.2 se nahrazuje timto:

,2.2.2. K Zéddosti se piilozi informacni dokument v souladu s ¢ldnkem 2 provddéctho nafizeni (EU) 2015/504
a kopie certifikitu EU schvialeni typu pro motor nebo rodinu motortt a v piislusnych pfipadech pro
systémy, konstrukéni ¢asti a samostatné technické celky, které jsou instalovany v daném typu zemédél-
ského a lesnického vozidla.”

¢) body 3.2.1 a 3.2.2 se nahrazuji timto:

,3.2.1. podtlak v sdni nesmi pfekro¢it maximdlni piipustny podtlak v sini specifikovany pro motor schvaleny
jako typ;

3.2.2. protitlak ve vyfuku nesmi prekrocit maximalni piipustny protitlak specifikovany pro motor schvaleny jako
typs*

d) dopliiuje se novy bod 3.2.3, ktery zni:

»3.2.3. zvlastni podminky pro montaZ motoru ve vozidle podle certifikdtu schvaleni typu motoru.”
e) oddil 4 se nahrazuje timto:

4. Schvileni

Pro veskeré typy zemédélskych a lesnickych vozidel vybavené motorem, pro né&jz byl vydan certifikit EU
schvaleni typu v souladu s pfilohou I tohoto nafizeni nebo jiny rovnocenny certifikit schvéleni typu
v souladu s prilohou IV tohoto nafizeni, musi byt vydan certifikit EU schvéleni typu v souladu s p#lohou
V provadéciho nafizeni (EU) 2015/504.°

3) Priloha III se méni takto:
a) bod 1.3.1.1 se nahrazuje timto:

,1.3.1.1. Rovnomérnd rychlost pted pfiblizenim se k piimce AA’ se musi rovnat tfem C¢tvrtindm maximalni
konstrukéni rychlosti (vmax) deklarované vyrobcem, které 1ze dosdhnout pfi nejvyssim rychlostnim stupni
uzivaném pii jizdé po pozemni komunikaci.”

b) v bodé 1.3.1.2.3 se druhd véta nahrazuje timto:

,Pokud tato hodnota piekro¢i nejvyssi povolenou hladinu akustického tlaku pro kategorii zkouseného zemédél-
ského a lesnického vozidla alespori o 1 dB(A), provedou se dvé dal§i méfeni.”

¢) v prvnim pododstavci bodu 1.3.2.4 se druhd a tieti véta nahrazuji timto:

,Otacky motoru se zaznamenaji v souladu s pozadavky clanku 9. RovnéZ se zaznamend stav naloZeni zemédel-
ského a lesnického vozidla.“

d) bod 1.3.3 se nahrazuje timto:
»1.3.3. Ustanoveni pro zkouseni vnéjstho akustického tlaku vozidel kategorie C s fetézovymi pdsy za jizdy

U zemédélskych a lesnickych vozidel kategorie C vybavenych fetézovymi pdsy se akusticky tlak pfi
pohybu méfi u nenaloZenych vozidel v provoznim stavu pohybujicich se konstantni rychlosti 5 km/h
(£ 0,5 km/h), s motorem v chodu pfi jmenovitych otdckdch na vrstvé vlhkého pisku podle bodu 5.3.2
normy ISO 6395:2008. Mikrofon se umisti v souladu s ustanovenimi bodu 1.3.1. Naméfend hodnota
akustického tlaku se zaznamend ve zkuSebnim protokolu.”
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4) Priloha IV se nahrazuje timto:

LPRILOHA IV

Uznavéni alternativnich schvéleni typu

Nize uvedend schvaleni typu a piipadné znacky schvileni typu se uzndvaji za rovnocenné schvélenim podle tohoto
nafizent:

1. pro motory kategorii H, I, ] a K (etapa IIIA), jak jsou vymezeny v ¢l. 9 odst. 3a a 3b smérnice 97/68/ES;
1.1. schvdleni typu v souladu s body 3.1, 3.2 a 3.3 pfilohy XII smérnice 97/68/ES;

1.2. schvaleni typu etapy IIIA v souladu se smérnici 97/68/ES;

2. pro motory kategorii L, M, N a P (etapa IIIB), jak jsou vymezeny v ¢l. 9 odst. 3¢ smérnice 97/68/ES;

2.1. schvaleni typu v souladu s body 4.1, 4.2 a 4.3 ptilohy XII smérnice 97/68/ES;

2.2. schvileni typu etapy 1IIB v souladu se smérnici 97/68|ES;

3. pro motory kategorii Q a R (etapa IV), jak jsou vymezeny v ¢l. 9 odst. 3d smérnice 97/68/ES;

3.1. schvéleni typu v souladu s body 5.1 a 5.2 piilohy XII smérnice 97/68/ES;

3.2. schvéleni typu etapy IV v souladu se smérnici 97/68|ES;

3.3. schvileni typu podle pfedpisu EHK OSN ¢. 96 série zmén 04 pro vykonovd pasma Q a R podle bodu 5.2.1
uvedeného pfedpisu OSN.“
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PRILOHA IV

Prilohy I az V, VI, VIII, IX, XI, XIl a XIII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68 se méni takto:
1) Priloha I se méni takto:
a) body 1.3, 1.4 a 1.5 se zruuji;
b) bod 2.1.1 se nahrazuje timto:
,2.1.1. Konstrukéni ¢dsti a souddsti brzdového zafizeni
¢) body 2.1.1.1 a 2.1.1.2 se nahrazuji timto:

,2.1.1.1. Konstrukéni ¢asti a souddsti brzdového zafizeni musi byt konstruovdny, vyrobeny a namontovany
takovym zptsobem, aby za béZnych provoznich podminek mohlo vozidlo vyhovét pozadavkim
stanovenym v této piiloze, a to i pii vibracich, kterym muze byt vystaveno.

2.1.1.2. Konstrukéni ¢dsti a souddsti brzdového zatizeni musi byt zejména konstruovany, vyrobeny a namon-
tovany tak, aby odolavaly korozi a starnuti, kterym jsou vystaveny.”

d) bod 2.1.1.4 se nahrazuje timto:

,2.1.1.4. Neni povoleno namontovat jakékoli sefiditelné ventily, které by umoznily zménu G¢inku brzdového
systému uzivatelem vozidla tak, aby béhem provozu spadal mimo plsobnost pozadavki tohoto
nafizeni. Sefiditelny ventil, se kterym maze manipulovat pouze vyrobce prostfednictvim specidlniho
nafadi, nebo neporusitelnd plomba se povoli za pfedpokladu, Ze uZivatel vozidla nemtze sefidit tento
ventil nebo Ze jakékoli sefizeni provedené uzivatelem je snadno identifikovatelné pro donucovaci
organy.*

e) body 2.1.1.5.1, 2.1.1.5.2 a 2.1.1.5.3 se nahrazuji timto:

,2.1.1.5.1. Pokud vozidla kategorie Ra s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevySujici 30 km/h a vozidla
kategorie Sa nemohou byt z technickych divodt vybavena automatickym zatéZovym reguldtorem,
mohou byt vybavena zafizenim, které md alesponn tfi samostatnd nastaveni pro ovlddani brzdnych
sil.

2.1.1.5.2. Ve zvlastnim pfipadé, kdy konstrukce tazeného vozidla kategorie Ra s maximélni konstrukéni
rychlosti nepfevySujici 30 km/h a vozidel kategorie Sa umoznuje, Ze lze uskutecnit pouze dvé
samostatné situace naloZeni, a sice ,nenaloZeno“ a ,nalozeno®, pak vozidlo smi mit pouze dvé
samostatnd nastaveni pro ovladani brzdnych sil.

2.1.1.5.3. Vorzidla kategorie S, kterd neobsahuji zddné dal$i zatiZeni, s vyjimkou zatiZeni ze spotiebniho
materidlu ve vy$i maximdlné 10 % souctu technicky pipustnych hmotnosti na ndpravu.”

f)  bod 2.1.2.3 se nahrazuje timto:
,2.1.2.3. Systém parkovacitho brzdéni

Systém parkovactho brzdéni musi umoziovat, aby se vozidlo udrZelo v nehybném stavu na sklonu
stoupéni nebo klesdn{ i v nepfitomnosti fidice, pficemz brzdici souddsti brzdového systému musi byt
drzeny v zablokované poloze ¢isté mechanickym zaiizenim. Ridi¢ musi mit moznost dosihnout
tohoto brzdného tcinku ze svého mista, v piipadé tazeného vozidla s vyhradou pozadavkd bodu
2.2.2.10.

Systém provozniho brzdéni tazeného vozidla (pneumaticky nebo hydraulicky) a systém parkovaciho
brzdéni traktoru se sméji ovlidat zdroven za podminky, Ze fidi¢ je schopen kdykoli se ujistit, Ze
ucinek systému parkovactho brzdéni soupravy vozidel, ktery je zajistovan vyhradné mechanickym
ptisobenim systému parkovaciho brzdéni traktoru, je dostatecny.”



Utedni véstnik Evropské unie 13.10.2016

v prvnim pododstavci bodu 2.1.5.1.3 se zruSuje prvni véta;
bod 2.1.8.1.2 se nahrazuje timto:

,2.1.8.1.2. V brzdovém systému, ktery obsahuje zafizeni k regulaci tlaku vzduchu v brzdovém pfevodu, jak je
uvedeno v bodé 6.2 dodatku I k pifloze II, v pfistupné poloze jednak co nejblize ke vstupu do
tohoto zafizeni a jednak co nejblize k vystupu z néj. Pokud je toto zafizeni ovliddno pneuma-
ticky, vyzaduje se dalsi kontrolni p¥ipojka k simulaci stavu nalozeného vozidla. Tam, kde takové
zafizeni neni, opatii se systém jedinou piipojkou pro kontrolu tlaku, kterd je rovnocennd piipojce
u vystupu ze zafizeni uvedené v bodé 2.1.5.1 této prilohy. Tyto kontrolni pipojky musi byt
umistény tak, aby byly snadno pfistupné ze zemé nebo z vnittku vozidla.“

v bodé 2.2.1.1 se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,U traktort kategorie Tb: v pfipadé, zZe je aktivovdna funkce diferencidlového brzdéni, nesmi byt mozné jet
rychlosti vyssi nez 40 km/h nebo, pfi rychlostech vyssich nez 40 km/h, musi byt funkce diferencidlového
brzdéni deaktivovana. Tyto dvé operace musi byt zajistény automatickym zptsobem.”

bod 2.2.1.2.6.1 se nahrazuje timto:

,2.2.1.2.6.1. Jestlize je systém provozniho brzdéni uvadén do ¢innosti u¢inkem svalové energie fidice posilo-
vané zdrojem energie nebo jednim ¢ nékolika zdsobniky energie, musi byt mozné nouzové
brzdéni v piipadé selhani tohoto posileni zajistit svalovou energif fidice posilovanou ze zdsobniki
energie (pokud existuji), které nejsou dotéeny selhdnim, pticemz sila piisobici na ovladaci zafizeni
nesmi presahnout pfedepsané maximalni hodnoty.”

bod 2.2.1.6.1 se nahrazuje timto:

,2.2.1.6.1. Vykonnost hydraulického vedeni a hadic u vozidel s jednou brzdénou ndpravou a automatickym
zapojenim pohonu viech ostatnich ndprav béhem brzdéni

Hydraulickd vedeni hydraulického pfevodu musi byt schopna odolat poruchovému tlaku rovnaji-
cimu se nejméné Ctyfndsobku maximélniho bézného provozniho tlaku (T) specifikovaného vyrob-
cem. Hadice musi spliovat pozadavky norem ISO 1402:2009, 6605:2002 a 7751:1997+A1:2011.

v bodé 2.2.1.7 se zruSuje druhd véta;
v prvnim pododstavci bodu 2.2.1.10 se prvni véta nahrazuje timto:

,Musi byt mozné, aby opotiebeni provoznich brzd bylo kompenzovano prostiednictvim systému ru¢niho nebo
automatického sefizeni.”

v prvnim pododstavci bodu 2.2.1.10.1 se prvni véta nahrazuje timto:

LAutomatickd zafizeni pro sefizeni opotiebeni oblozeni brzd, jsou-li namontovana, musi po zahfdti, po némz
nasleduje ochlazeni, umoznovat volné otdceni kol podle bodu 2.3.4 piilohy II po provedeni zkousky typu I,
kterd je popsdna v bodé 2.3 uvedené prilohy.

v bod¢ 2.2.1.11.1 se dopliyje novy druhy pododstavec, ktery zni:

,U hydraulickych brzdovych systém, pokud je druh kapaliny pouzivané pro hydraulicky pfevod obvykly stejné
jako kapalina pouzivand v jinych zafizenich vozidla ve spole¢né nddrzce, je rovnéz piipustné zjistit spravnou
hladinu kapaliny pomoci zafizeni, kvili némuZz musi byt nadrzka otevfena.

v bodé 2.2.1.11.2 se dopliiuje novy druhy pododstavec, ktery zni:

,U hydraulickych brzdovych systémti, pokud je druh kapaliny pouzivané pro hydraulicky pfevod obvykly stejné
jako kapalina pouzivand v jinych zafizenich vozidla ve spole¢né nddrzce, je rovnéz pipustné zjistit pokles tlaku
v hydraulickém pfevodu na uréitou hodnotu podle specifikace vyrobce.”
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q v bodé 2.2.1.11.3 se druhd véta nahrazuje timto:

,Tento symbol se umisti do vzddlenosti 100 mm od plnicich otvorti kapalinovych nddrzek v souladu s poza-
davky stanovenymi v ¢ldnku 24 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208.*

1)  bod 2.2.1.13 se nahrazuje timto:
,2.2.1.13. Traktory kategorie Tb s maximalni konstrukéni rychlosti pievysujici 60 km/h

Je-li pro ¢innost nékterého z brzdovych systémi nezbytny ptidavny zdroj energie, musi byt zdsoba
energie takovd, aby v pifpadé zastaveni motoru nebo v piipadé poruchy pohonu zdroje energie
brzdny wcinek stéle postacoval k zastaveni vozidla za pfedepsanych podminek, aniz jsou dotéeny
pozadavky vyse uvedeného bodu 2.1.2.3. Kromé toho, jestliZe je svalovd energie fidice pusobici na
systém parkovaciho brzdéni podpofena néjakym posilovacim zafizenim, musi byt ¢innost systému
parkovaciho brzdéni zajisténa v piipadé poruchy posilovaciho zafizeni, v ptipadé nutnosti i s
vyuzitim zdsoby energie nezavislé na energii, kterd toto posileni bézné zajistuje. Tato zdsoba energie
muze byt zdsobou energie urcenou pro systém provozniho brzdéni.”

s) bod 2.2.1.17.3 se nahrazuje timto:

,2.2.1.17.3. V piipadé poruchy v jednom z ovlddacich vedeni mezi dvéma vozidly vybavenymi podle bodu
2.1.4.1.2 této prilohy musi ovlddaci vedeni, které neni dotfeno poruchou, automaticky zajistit
brzdny tcinek, ktery je pro tazené vozidlo pfedepsin v bodé 3.2.1 piilohy IL

t)  bod 2.2.1.18.6 se nahrazuje timto:

,2.2.1.18.6. V piipadé poruchy (napitklad pretrzeni nebo netésnostii v ovladacim vedeni musi tlak
v doplitkovém vedeni poklesnout na hodnotu 1000 kPa nejpozdéji do dvou sekund poté, co
bylo plné uvedeno v ¢innost ovlddaci zatizeni provozniho brzdéni. Kromé toho, jakmile se uvolni
ovlddaci zafizeni provozniho brzdéni, musi se znovu obnovit tlak v doplitkovém vedeni (viz
rovnéz bod 2.2.2.15.2).

u) v bodé 2.2.1.18.9 se prvni véta nahrazuje timto:

,Traktory, které tdhnou vozidla kategorii R nebo S a které mohou splnit pozadavky na brzdny ticinek systému
provozniho brzdéni, systému parkovactho brzdéni nebo systému automatického brzdéni pouze s pomoci
energie ulozené v hydraulickém zdsobniku energie, musi byt vybaveny konektorem podle normy ISO
7638:2003, aby byly schopny uddvat nizkou hladinu uloZené energie v taZzeném vozidle, jak je stanoveno
v bodé 2.2.2.15.1.1, prostfednictvim zvlastniho vystrazného signdlu pomoci pélu 5 elektrického konektoru
podle normy ISO 7638:2003, jak je specifikovdno v bodé 2.2.1.29.2.2 (viz rovnéz bod 2.2.2.15.1).

v) bod 2.2.1.20 se nahrazuje timto:

,2.2.1.20. Pokud lze podminky bodu 3.1.3.4 piilohy II splnit pouze dodrzenim podminek uvedenych v bodé¢
3.1.3.4.1.1 prilohy II, pak:“

w) bod 2.2.1.25.1 se zruduje;
x) bod 2.2.1.26.1.2 se nahrazuje timto:

,2.2.1.26.1.2. V piipadé elektrické poruchy v ovlddacim zafizeni nebo pii preruseni kabeldze v elektrickém
ovlddacim pievodu, ktery je vné elektronického ovladaciho zafizeni (elektronickych ovlddacich
zafizeni), s vyjimkou napdjeni energii, musi byt naddle mozné uvést v ¢innost systém parko-
vactho brzdéni ze sedadla fidice a udrzet jim vozidlo ve stojicim stavu na 8% sklonu stoupdni
nebo klesdni.“

y) bod 2.2.1.26.3 se nahrazuje timto:

,2.2.1.26.3. Alternativné k pozadavkim na ucinky parkovactho brzdéni podle bodt 2.2.1.26.1.2
a 2.2.1.26.2.1.2 jsou pfipustné i alternativy uvedené v bodech 2.2.1.26.3.1 a 2.2.1.26.3.2.
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2.2.1.26.3.1. Automatické uvedeni systému parkovaciho brzdéni v ¢innost u stojictho vozidla je pfipustné za
podminky, ze se dosdhne ti¢inku podle bodt 2.2.1.26.1.2 a 2.2.1.26.2.1.2 a Ze systém parko-
vactho brzdéni zistane naddle v ¢innosti nezdvisle na poloze spinace zapalovéni (startovani). PFi
této alternativé se musi systém parkovacitho brzdéni automaticky uvolnit, jakmile fidi¢ zacne
uvadét vozidlo opét do pohybu.

2.2.1.26.3.2. Uvedeni brzd systému parkovaciho brzdéni v <¢innost ze sedadla fidi¢e pouzitim pomocného
ovlddaciho zafizeni, a schopnost udrzet tim vozidlo ve stojicim stavu na 8% sklonu stoupdni
nebo klesdni. V' tomto ptipadé musi byt splnény i pozadavky bodu 2.2.1.26.7.*

z) v bodé 2.2.1.26.5 se tieti pododstavec nahrazuje timto:

Jestlize je aktivace systému parkovactho brzdéni bézné signalizovana zvldstnim vystraznym signalem, ktery
spliiuje viechny pozadavky bodu 2.2.1.29.4, tento signdl se pouzije pro splnéni pozadavku na Cerveny signl
stanoveny v prvnim a druhém pododstavci tohoto bodu.”

aa) body 2.2.1.29.1.1 a 2.2.1.29.1.2 se nahrazuji timto:

,2.2.1.29.1.1. Cerveny vystrazny signil v souladu s pozadavky stanovenymi v pifloze XXVI nafizeni
v prenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 pro signalizaci poruch brzdového zafizeni vozidla
specifikovanych v dalsich bodech této piilohy a v piilohdch V, VII, IX a XIII, které zabranuji
dosazeni pfedepsaného ucinku provozniho brzdéni nebo fungovani nejméné jednoho ze dvou
nezévislych okruht provozniho brzdéni.

2.2.1.29.1.2. Pfipadné Zzluty vystrazny signdl v souladu s poZzadavky stanovenymi v clanku 29 nafizeni
v pienesené pravomoci (EU) & 1322/2014 pro signalizaci elektricky rozpoznané poruchy
v brzdovém zafizeni vozidla, kterd neni signalizovana vystraZznym signdlem uvedenym
v bodé 2.2.1.29.1.1.¢

bb) v bod¢ 2.2.1.29.2 se prvni véta nahrazuje timto:

,Traktory vybavené elektrickym ovlddacim vedenim a/nebo schvdlené k taZeni vozidla vybaveného elektrickym
ovlddacim pfevodem musi byt schopny zajistit zvlastni vystrazny signdl v souladu s pozadavky stanovenymi
v clanku 29 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢ 1322/2014 pro signalizaci zavady v elektrickém
ovlddacim prevodu brzdového zafizeni tazeného vozidla.“

cc) v bodé 2.2.1.29.2.1 se tieti véta nahrazuje timto:

»Alternativné lze misto pouZiti vystrazného signdlu uvedeného v bodé¢ 2.2.1.29.1.1 této piilohy a privodniho
vystrazného signdlu uvedeného v tomto bodé v traktoru umistit zvldstni Cerveny vystrazny signdl v souladu
s pozadavky stanovenymi v c¢lanku 29 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 k signalizaci
takové poruchy v brzdovém zafizeni tazeného vozidla.“

dd) v bodé 2.2.2.1 se prvni véta nahrazuje timto:

,Vozidla kategorii Rla a Sla nemusi byt vybavena systémem provozntho brzdéni. Vozidla kategorii R1b
a S1b, pokud soucet technicky pfipustnych hmotnosti na ndpravu nepfevySuje 750 kg, nemusi byt vybavena
systémem provozniho brzdéni.“

ee) v bodé 2.2.2.2 se prvni véta nahrazuje timto:

,Vozidla kategorii R1b a S1b, pokud soucet technicky pipustnych hmotnosti na ndpravu pievysuje 750 kg,
a R2 musi byt vybavena systémem provozniho brzdéni prabézného nebo polopribézného nebo ndjezdového

typu.”

ffy bod 2.2.2.3.1.3 se zruduje;
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gg) v bod¢ 2.2.2.15.1.1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Pokud tlak v hydraulickych zdsobnicich energie poklesne pod hodnotu tlaku deklarovanou vyrobcem vozidla
v dokumentaci, pfi¢emz neni zajistén predepsany brzdny acinek (pfedepsané brzdné ti¢inky), musi byt fidi¢ na
tento pokles tlaku upozornén zvldstnim vystraznym signdlem uvedenym v bodé 2.2.1.29.2.2 prostfednictvim
polu 5 elektrického konektoru podle normy ISO 7638:2003.

hh) v bodé¢ 2.2.2.18 druhém pododstavci se prvni véta nahrazuje timto:

,2Uvedend vozidla musi mit nesmazatelné oznaceni v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢ldnku 24 nafizeni
v prenesené pravomoci (EU) 2015/208, které udavd funkéni stav brzdového systému pro piipad, Ze konektor
podle normy ISO 7638:2003 je pfipojen, a pro piipad, Ze konektor je odpojen.”.

Priloha II se méni takto:
a) bod 1.2 se nahrazuje timto:

,1.2. kfivkou vyuziti adheze“ se rozumi charakteristickd kfivka poméru brzdné sily bez valivého odporu
a normélové reakce povrchu vozovky ptsobici na danou ndpravu pii brzdéni v zavislosti na pomérném
zpomaleni vozidla.“

b) v bodé 2.1.4.2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Chovéni vozidel kategorii Tb, R2b, R3b, R4b a S2b na vozovce se snizenou adhezi musi spliiovat piislusné
pozadavky dodatku 1k této piiloze nebo, je-li vozidlo vybaveno ABS, pozadavky prilohy XI.“

¢) bod 2.2.2.2 se nahrazuje timto:

,2.2.2.2. Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 2.2.1.2.4 piilohy I, se zkouska typu 0 provede s odpo-
jenym motorem pfi pocate¢ni rychlosti 30 kmj/h.

Pfi pouziti ovliddactho zafizeni systému parkovaciho brzdéni, nesmi byt stfedni plné zyomaleni
a zpomaleni dosazené bezprostfedné pred tim, nez se vozidlo zastavi, niz$i nez 1,5 m[s*. Tentyz
pozadavek se pouzije v piipadé pomocného ovlddaciho zafizeni uvedeného v bodé 2.2.1.2.4 piilohy
L

Zkouska se provede s nalozenym vozidlem. Sila, kterou se ptisobi na ovlddaci zafizeni brzd, nesmi
piekrotit pfedepsané hodnoty.”

d) v bodé 2.3.1.4 se dopliiuje se nova véta, kterd zni:
LAlternativné je rovnéZ povoleno provadét zkousku s odpojenym motorem, pfipadné béhem brzdéni.
e) bod 2.3.2.1 se nahrazuje timto:

,2.3.2.1. Systém provozniho brzdéni vozidel kategorii R1, R2, S1, R3a, R4a a S2a a vozidel kategorii R3b
a S2b, pokud soucet technicky pfipustnych hmotnosti na ndpravu nepfevysuje 10 000 kg, se zkousi
takovym zptisobem, aby se pfi nalozeném vozidle pohlcovala v brzdich tatdz energie, jakd vznikd za
stejnou dobu u nalozeného zkouseného vozidla udriovaného na ustdlené rychlosti 40 km/h na 7%
sklonu klesdni na vzdélenosti 1,7 km.

Alternativné se tento pozadavek povaZuje za splnény u vozidel kategorii R3a, R4a, S2a a vozidel
kategorii R3b a S2b, pokud soucet technicky piipustnych hmotnosti na ndpravu nepfevysuje
10 000 kg, pokud tato vozidla vyhovéla zkousce typu III podle bodu 2.5.

f) bod 2.3.4.2 se nahrazuje timto:

,2.3.4.2. jestlize vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h, nebo maximalni konstrukéni rychlosti tazeného
vozidla podle toho, kterd z nich je nizsi, s uvolnénymi brzdami a asymptotické teploty nepfesahnou
narust teploty bubnii/kotoucti o 80 °C, pokladaji se zbytkové brzdné momenty za pfijatelné.”
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g) bod 2.5.3 se nahrazuje timto:

,2.5.3. R3b a S2b, pokud soucet technicky piipustnych hmotnosti na napravu nepfevysuje 10 000 kg.”
h) bod 3.1.1.2 se méni takto:

i) prvni pododstavec nahrazuje timto:

,U traktoru schvéleného k tazeni nebrzdéného vozidla kategorii R nebo S se musi dosdhnout pozadovaného
minimédlniho brzdného w¢inku soupravy vozidel podle bodu 3.1.1.2.1s nebrzdénym tazenym vozidlem
piipojenym k traktoru a s nebrzdénym taZenym vozidlem naloZenym na maximdlni hmotnost podle
prohlaseni vyrobce traktoru.”

ii) posledni véta tiettho pododstavce se nahrazuje timto:
Py + r = hmotnost soupravy (hmotnost Py, + deklarovana hmotnost nebrzdéného tazeného vozidla Pp)*;
i) v bodé 3.1.3.3 druhém pododstavci se dopliiuje novd odrdzka, kterd zni:
,— béhem doby na ochlazeni nesmi byt systém parkovaciho brzdéni opétovné sefizen ru¢né.”
j) v bodé 3.1.3.3 se dopliluje novy ¢tvrty pododstavee, ktery znf:

,Statickou zkousku systému parkovaciho brzdéni za tepla lze vynechat, pokud systém parkovaciho brzdéni
plisobi pouze na brzdné plochy nepouzivané pii provoznim brzdéni.“

k) v bod¢ 3.1.3.4 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,V piipadé, Ze tento pozadavek nelze splnit kvili fyzickym omezenim (napf. dostupnd adheze mezi pneumatikou
a vozovkou je omezend, a traktor proto nedokdZe vyvinout dostate¢né brzdné sily, nebo v pripadé, Ze cisté
mechanicky t¢inek systému parkovactho brzdéni traktoru predepsany v bodé 3.1.3.1 neni dostacujici k tomu,
aby udrzel soupravu vozidel), se tento pozadavek povazuje za splnény, pokud je splnén alternativni pozadavek
stanoveny v bodé¢ 3.1.3.4.1 této piilohy, ve spojeni s bodem 2.2.1.20 piilohy L

) body 3.1.3.4.1, 3.1.3.4.1.1 a 3.1.3.4.1.2 se nahrazuji timto:

,3.1.3.4.1.  Pozadavek bodu 3.1.3.4 se povaZuje za splnény, pokud jsou splnény podminky stanovené v bode
3.1.3.4.1.1 v piipad¢ tazeného vozidla s provozni brzdou, nebo pokud jsou splnény podminky
stanovené v bodé 3.1.3.4.1.2 v piipadé nebrzdéného tazeného vozidla nebo tazeného vozidla
s najezdovymi brzdami.

3.1.3.4.1.1. 1 v piipadé Ze se motor traktoru neto¢i, souprava vozidel s maximdlni pfipustnou hmotnosti
zistidvd v poloze stini na pfedepsaném sklonu, kdyz fidi¢ ze svého mista uvedenim jediného
ovlddaciho zaf{zeni v ¢innost aktivuje systém parkovactho brzdéni traktoru a systém provozniho
brzdéni tazeného vozidla, nebo pouze systém parkovaciho brzdéni traktoru.

3.1.3.4.1.2. Systém parkovacitho brzdéni traktoru je schopen udrzet v poloze stdni traktor pfipojeny k nebrz-
dénému tazenému vozidlu nebo tazenému vozidlu s ndjezdovymi brzdami o hmotnosti rovnajici
se nejvyssi ,hmotnosti soupravy vozidel Py, p“ uvedené ve zkusebnim protokolu. Tato hmotnost se
urdi takto:

a) v piipadé nebrzdéného tazeného vozidla: Py,p = hmotnost soupravy vozidel (hmotnost Py +
deklarovand hmotnost nebrzdéného tazeného vozidla Pp) podle bodu 3.1.1.2;

b) v piipadé tazeného vozidla s nédjezdovymi brzdami: Py;,z = hmotnost soupravy vozidel (hmot-
nost Py, + deklarovand hmotnost tazeného vozidla s ndjezdovymi brzdami specifikovand vyrob-
cem);

Py = hmotnost traktoru (piipadné vcetné jakékoli zatéze nebo podptirné zdtéze nebo obou).”
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m) v bodé 3.2.1.3 se paty pododstavec nahrazuje timto:

»Zkusebni rychlost ¢inf 60 km/h nebo maximalni konstrukéni rychlost tazeného vozidla podle toho, kterd z nich
je nizi.

n) bod 3.2.3 se nahrazuje timto:
»3.2.3. Systém automatického brzdéni

Brzdny acinek systému automatického brzdéni v pfipadé poruchy, jak je popsino v bodech 2.2.1.17.1
a 2.2.1.18.5 prilohy I, pfi zkousce nalozeného vozidla z rychlosti 40 km/h nebo 0,8 vmax (podle toho,
kterd je nizsi), nesmi byt mensi nez 13,5 % maximdlniho zatizeni kol u stojictho vozidla. Blokovani kol
pii brzdnych dcincich vétsich nez 13,5 % je ptipustné.”

0) dodatek 1 se méni takto:
i) bod 1.1.3 se nahrazuje timto:

,1.1.3. Avsak vozidla kategorii uvedenych v bodé¢ 1.1.1 a v bodé 1.1.2 vybavend jak protiblokovacim
brzdovym systémem kategorie 1 nebo 2 (traktory), tak kategorie A nebo B (taZend vozidla), kterd
spliuji ptislusné pozadavky pfilohy XI, musi rovnéz spliovat viechny piislusné pozadavky tohoto
dodatku s nésledujicimi vyjimkami nebo podminkami:*

i) vklddaji se nové body 1.1.5 a 1.1.6, které znégji:

,1.1.5. Pozadavky tohoto dodatku se pouZiji na brzdové zafizeni vybavené pneumatikami nejvétsiho
praméru, které pro tento typ vozidla urcil vyrobce.

1.1.6. Soulad s pozadavky na vyuziti adheze a kompatibilitu podle grafi 1, 2 a 3 tohoto dodatku musi
byt prokizany vypoctem.”

iii) oddil 3 se nahrazuje timto:

.3 PoZadavky na traktory kategorie T
3.1. Dvoundpravové traktory
3.1.1. Pro hodnoty ,k“ mezi 0,2 a 0,8:

z>0,10+ 0,85 (k — 0,20)

Ustanovenimi tohoto bodu nejsou dotéeny pozadavky piilohy II tykajici se brzdného tc¢inku.
Pokud se v3ak pii zkouskdch provadénych podle ustanoveni tohoto bodu dosdhne vétsich
brzdnych G¢inkd, nez je pfedepsino v piiloze II, pouziji se pozadavky tykajici se kiivek vyuziti
adheze v oblastech zndzornénych na grafu 1, které jsou definovany pfimkami k = 0,8 a z =

0,8.
3.1.2. Pro vSechna pomérnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 az 0,30:
3.1.2.1. Ktivky vyuziti adheze kazdou z ndprav lezi mezi dvéma rovnobézkami s piimkou idedlniho

vyuziti adheze, definovanymi rovnici k = z +/-0,08, jak je zndzornéno v grafu 1, a kiivka
vyuziti adheze zadni ndpravou pro pomérnd zpomaleni z > 0,3 spliuje vztah:

2>03+074(k — 0,38).

3.1.3. V piipadé traktort schvalenych k tazeni vozidel kategorie R3b, R4b a S2b vybavenych pneu-
matickymi brzdovymi systémy:
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3.1.3.1. Kdyz se zkousi se zastavenym zdrojem energie, s uzavienym piivodnim vedenim a se zdsob-
nikem o objemu 0,5 litru pfipojenym k pneumatickému ovlddacimu vedeni, s tlaky v systému,
pfi nichz zapind a vypind reguldtor tlaku, musi tlak ve spojkovych hlavicich pfivodniho
a pneumatického ovlddactho vedeni pii plném zdvihu ovlddactho zafizeni brzd byt mezi
650 a 850 kPa, pii jakémkoli stavu naloZeni vozidla.

3.1.3.2. U vozidel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim musi plny zdvih ovlddaciho zafizeni
systému provozntho brzdéni zajistit pozadovanou digitalni hodnotu odpovidajici tlaku mezi
650 a 850 kPa (viz norma ISO 11992:2003 vcetné normy ISO 11992-2:2003 a jeji zmény
1:2007).

3.1.3.3. Tyto hodnoty musi byt prokazatelné na traktoru pfi jeho odpojeni od tazeného vozidla. Pdsma
kompatibility v grafech uvedenych v bodech 3.1.6, 4.1 a 4.2 by neméla piesdhnout 750 kPa
a/nebo odpovidajici pozadovanou digitdlni hodnotu (viz norma ISO 11992:2003 véetné normy
ISO 11992-2:2003 a jeji zmény 1:2007).

3.1.3.4. Ve spojkové hlavici plnictho vedeni musi byt zajistén tlak nejméné 700 kPa, jakmile je
v systému tlak, pii némz zapind reguldtor. Musi existovat moznost prokizat tento tlak, aniz
se pfitom pouzije provozni brzdéni.

3.1.4. V piipadé traktort schvdlenych k taZeni vozidel kategorie R3b, R4b a S2b vybavenych
hydraulickymi brzdovymi systémy:

3.1.4.1. Pokud jsou zkouseny se zdrojem energie pfi otdckdch volnobéhu motoru a 2/3 maximaélnich
otd¢ek motoru, je ovlddaci vedeni simuldtoru tazeného vozidla (bod 3.6 piflohy III) spojeno
s hydraulickym ovlddacim vedenim. P¥i plném uvedeni ovlddaciho zafizeni brzd v ¢innost musi
byt tlak mezi 11 500 a 15000 kPa na hydraulickém ovlddacim vedeni a mezi 1 500
a 3500 kPa na doplitkovém vedeni, bez ohledu na stav nalozeni vozidla.

3.1.4.2. Tyto hodnoty musi byt prokazatelné na traktoru, kdyz je odpojen od tazeného vozidla. Pdsma
kompatibility na grafech uvedenych v bodech 3.1.6, 41 a 4.2 by neméla presahovat
13 300 kPa.

3.1.5. Ovéteni pozadavki uvedenych v bodech 3.1.1 a 3.1.2

3.1.5.1. Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodt 3.1.1 a 3.1.2, musi vyrobce predlozit kiivky

vyuziti adheze pfedni ndpravou a zadnimi ndpravami sestrojené z hodnot vypocitanych podle
téchto vzorcil:

T1 T1
Fl+z---P-g

E

T2 T2

=\~ h
F2 -z E P-g

Kiivky se musi sestrojit pro oba nasledujici stavy zatiZent:

3.1.5.1.1.  Nenalozené vozidlo nepfekracujici minimdlni hmotnost deklarovanou vyrobcem v informa¢nim
dokumentu.

3.1.5.1.2.  Nalozené vozidlo; v piipadé, kdy je urCeno vice moznosti rozdéleni zatiZeni mezi ndpravy,
vezme se v Gvahu stav, pfi némzZ je nejvice zatizena pfedni ndprava.

3.1.5.2. Zvlastni pozadavky v piipadé traktord, kdy jsou vSechny ndpravy trvale pevné spojeny (100%
pomér blokovani) pohonem viech kol nebo jsou automaticky spojeny béhem brzdéni pohonu
viech kol (100% pomér blokovani)
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3.1.5.2.1.  Matematické ovéfeni podle bodu 3.1.5.1 se nevyzaduje.
3.1.5.3. Traktory s trvale zapojenym pohonem vSech kol jiné nez traktory podle bodu 3.1.5.2

3.1.5.3.1.  Pokud neni mozné u vozidel s trvale zapojenym pohonem vsech kol nebo za situace, kdy
pohon viech kol je zapojen béhem brzdéni, provést matematické ovéfeni podle bodu 3.1.5.1,
muze vyrobce misto toho zkouskou pofadi blokovani kol ovéfit, Ze dojde k blokovani pfednich
kol bud’ soucasné s blokovianim zadnich kol, nebo pted nim.

3.1.5.4. Avsak u traktort, u nichz se pohon viech kol spousti automaticky, kdyZ je uvedeno v ¢innost
brzdéni pii rychlosti vozidla 20 km/h, ale u nichZ neni automaticky zapojen pohon vsech kol,
kdyz se uvede v ¢&innost systém provozniho brzdéni pfi rychlostech nepfevysujicich 20 km/h, se
nevyZaduje prokdzani souladu s bodem 3.1.5.1 pro situaci, kdy pohon vsech kol neni béhem
brzdéni zapojen.

3.1.5.5. Postup k ovéfeni pozadavki stanovenych v bodé 3.1.5.3

3.1.5.5.1.  Zkouska poradi blokovani kol se provede s naloZenym a nenaloZenym vozidlem na povrich
vozovky s takovym soucinitelem adheze, Ze k blokovdni kol na prvni ndpravé dojde pfi
pomérném zpomaleni mezi 0,55 a 0,8 z pocite¢ni zkuSebni rychlosti uvedené v bodé
3.1.5.5.2.

3.1.5.5.2.  Zku3ebni rychlost:
0,9 vmax, avak nepfevysujici 60 km/h.
3.1.5.5.3.  Sila plsobici na peddl maze piesahovat piipustné ovlddaci sily podle bodu 3.1.1 pfilohy IL

3.1.5.5.4.  Sila ptsobici na peddl se postupné zvétduje tak, aby se druhé kolo na vozidle blokovalo
v intervalu mezi 0,5 az 1 sekundy po zacitku brzdéni, a dile az do okamziku, kdy dojde
k blokovéni obou kol jedné népravy (dalsi kola se mohou béhem zkousky také blokovat, napf.
v pifpadé soucasného blokovani kol).

3.1.5.5.4.1. Pokud neni mozné béhem zkousky nalozeného vozidla dosihnout blokovéni druhého kola
v intervalu 1 sekundy, lze tuto zkousku vynechat za pifedpokladu, Ze blokovani kol za
podminek ptedepsanych v bodé 3.1.5.5.4 lze prokdzat pfi zkousce s nenaloZenym vozidlem.

Pokud ani pfi zkousce s nenaloZenym vozidlem neni mozné dosdhnout blokovani druhého
kola v intervalu 1 sekundy, provede se tieti rozhodujici zkouska na povrsich se soucinitelem
adheze nejvyse 0,3 z pocdtecni rychlosti 0,8 vmax kmj/h, avSak nepfevysujici 60 km/h.

3.1.5.5.4.2. Pro ucely zkousky podle bodu 3.1.5.5 se soucasnym blokovanim pfednich a zadnich kol
rozumi situace, kdy casovy interval mezi prvnim blokovanim posledniho (druhého) kola
zadni ndpravy a prvnim blokovdnim posledniho (druhého) kola pfedni ndpravy nepfesahuje

0,3 sekundy.
3.1.6. Traktory schvélené k tazeni tazenych vozidel
3.1.6.1. Pipustny vztah mezi pomérnym zpomalenim Ty/Fy a tlakem p,, musi leZet ve dvou oblastech

zndzornénych na grafu 2 pro vSechny hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa (v piipadé pneuma-
tického brzdového systému) a mezi 350 a 13 300 kPa (v piipadé hydraulického brzdového
systému).

3.2. Traktory s vice nez dvéma ndpravami

Pozadavky bodu 3.1 se pouziji rovnéZz na vozidla s vice nez dvéma ndpravami. Pozadavky bodu
3.1.2 se povazuji za splnéné z hlediska pofadi blokovéni kol, jestlize v rozsahu hodnot
pomérného zpomaleni 0,15 az 0,30 je vyuziti adheze nejméné jednou z pfednich ndprav
vétsi nez vyuziti adheze nejméné jednou ze zadnich ndprav.”
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iv) bod 6.1 se nahrazuje timto:

,6.1. Vozidla spliujici pozadavky tohoto dodatku pomoci zafizeni, které je ovldddno mechanicky zavéSenim
ndprav vozidla, musi byt opatfena oznacenim v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 24
naffzeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208 a vhodnymi tdaji uddvajicimi uZite¢ny zdvih tohoto
zafizeni mezi polohami pro nenaloZeny a naloZeny stav vozidla a jakymikoli dalsimi informacemi
potiebnymi pro kontrolu sefizeni tohoto zaf{zeni.“

v) v bod¢ 6.3 se druhd véta nahrazuje timto:

,Priklad oznaceni pro mechanicky ovlddané zafizeni na vozidle vybaveném pneumatickym nebo hydrau-
lickym brzdovym systémem je uveden v souladu s poZzadavky stanovenymi v ¢lanku 5 provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2015/504 (*).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/504 ze dne 11. bfezna 2015, kterym se provadi nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o administrativni poZadavky na schvalovani
zemédélskych a lesnickych vozidel a dozor nad trhem s témito vozidly (Uf. vést. L 85, 28.3.2015,
s. 1)

vi) nazev grafu 2 se nahrazuje timto:
,Pripustny vztah mezi pomérnym zpomalenim Ty/Fy a tlakem ve spojkové hlavici pm pro traktory kategori
T a C s pneumatickymi nebo hydraulickymi brzdovymi systémy*.
3) Piiloha III se méni takto:
a) bod 3.6.2.1.2.1 se zruduje;
b) v dodatku 2 bodé 1.1 se popis symbolu A nahrazuje timto:
»A = Hydraulicky akumuldtor (tlak pfed naplnénim: 1 000 kPa)“.
4) Priloha IV se méni takto:
a) v ¢dsti A bodé 1.2.2.1 se tieti véta nahrazuje timto:
,Pocitecni tlak se uvede v dokumentaci.”
b) ¢dst B se méni takto:
i) v bodé 1.2.2.1 se teti véta nahrazuje timto:
,Pocatecni Groven energie se uvede v dokumentaci.”
ii) v bodé 1.3.2.1 se tieti véta nahrazuje timto:
,Pocatecni Groven energie se uvede v dokumentaci.”
¢) ¢ast C se méni takto:
i) v bodé 1.1.1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Zasobniky energie pouzivané jako tlumice chvéni v hydraulickych brzdovych systémech, u nichz se pfede-
psaného t¢inku provozniho brzdéni dosahuje pomoci zdroje energie, se nepovazuji za zafizeni pro akumulaci
energie ve smyslu této piilohy.”
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ii) bod 2.1.3 se nahrazuje timto:
,2.1.3. Interpretace vysledka
Doba t nesmi v p¥ipadé traktort, k nimz neni povoleno piipojovat tazené vozidlo, pfesdhnout 30 s.“
5) 'V piiloze V se bod 2.2.1 nahrazuje timto:
,2.2.1. pozadavky na dobu odezvy stanovené v oddile 6 ptilohy IIL;*
6) Pfiloha VII se méni takto:
a) ndzev se nahrazuje timto:
JAlternativni zkuSebni pozadavky pro vozidla, u nichZ byly provedeny zkousky rovnocenné zkouskim typu I,
typu II nebo typu III%

b) oddily 1 a 2 se nahrazuji timto:

1 Definice

Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1. ,Pfedmétnym tazenym vozidlem” se rozumi tazené vozidlo reprezentativni pro typ taZeného vozidla, pro
néjz se zada schvéleni typu.

1.2.  ,Totoznymi“ se rozumi soucdsti, které maji totozné geometrické a mechanické vlastnosti a totozné
materidly pouzité pro konstrukéni ¢asti vozidel.

1.3.  ,Referen¢ni ndpravou” se rozumi ndprava, pro kterou existuje zkusebni protokol.
1.4, ,Referen¢ni brzdou® se rozumi brzda, pro kterou existuje zkusebni protokol.

1.5. ,Jmenovitou hmotnosti pfi zkousce* se rozumi hmotnost kotouce nebo bubnu, kterou vyrobce stanovi pro
kotoug¢, respektive buben, s nimz technickd zkusebna provadi ptislusnou zkousku.

1.6. ,Skute¢nou hmotnosti pfi zkousce” se rozumi hmotnost, kterou zméii technickd zkusebna pfed zkouskou.

1.7.  ,Prahovou hodnotou vstupniho brzdného momentu® se rozumi vstupni brzdny moment nutny k vytvofeni
méfitelného brzdného momentu.

1.8. ,Deklarovanou prahovou hodnotou vstupniho brzdného momentu“ se rozumi prahovd hodnota vstupniho
brzdného momentu deklarovand vyrobcem, kterd je reprezentativni pro brzdu.

1.9. ,Deklarovanym vnésim primérem“ se rozumi vnéjsi primér kotouce deklarovany vyrobcem, ktery je
reprezentativn{ pro kotouc.

1.10. ,Jmenovitym vnésim primérem* se rozumi vné&si primér, ktery vyrobce stanovi pro kotou¢, s nimz
technickd zkuSebna provadi piislusnou zkousku.

1.11. ,Skute¢nym vnéj$im primérem” se rozumi vnéj§i prumér kotouce, ktery zméfi technickd zkuSebna pfed
zkouskou.

1.12. ,Ucinnou délkou hiidele klice* se rozumi vzdalenost mezi stiednici ,S* klice a stiednici paky klice.

1.13. ,Faktorem vnitintho ptevodu brzdy“ se rozumi pomér vystupniho brzdného momentu k momentu na
vstupu brzdy.
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2. Obecné pozadavky

Zkousky typu I a/nebo typu II nebo typu IIl stanovené v piiloze II se nemusi provadét u vozidla a jeho
systémil predloZenych ke schvéleni typu v téchto piipadech:

2.1.  Dotéené vozidlo je traktor nebo tazené vozidlo, ktery (které), pokud jde o pneumatiky, energii brzdéni
absorbovanou ndpravou a zpusob montdZe pneumatik a brzd, je totozny (totozné) z hlediska brzdéni
s traktorem nebo tazenym vozidlem, ktery (které):

2.1.1. Gspé&né podstoupil(o) zkousku typu I a/nebo typu Il nebo typu III; a

2.1.2. byl(o) schvélen(o), pokud jde o energii absorbovanou pii brzdéni, pro hmotnosti na ndpravach vyssi nebo
rovné hmotnostem na ndpravich dotéeného vozidla.

2.2.  Dotéené vozidlo je traktor nebo tazené vozidlo, jehoz ndprava nebo ndpravy jsou, pokud jde o pneuma-
tiky, energii absorbovanou napravou pii brzdéni a zptsob montaze pneumatik a brzd, totozné z hlediska
brzdéni s ndpravou nebo ndpravami, které individudlné vyhovély zkousce typu I a/nebo typu II nebo
typu Il pro hmotnosti na ndpravach vy$si nebo rovné hmotnostem na ndpravich dotéeného vozidla za
podminky, Ze energie absorbovand ndpravou neni vétsi nez energie absorbovand ndpravou pii referenéni
zkousce nebo zkouskdch samotné jednotlivé napravy.

2.3.  Dotéené vozidlo je traktor vybaveny systémem odleh¢ovactho brzdéni jinym nez motorovou brzdou,
totoznym se systémem odleh¢ovactho brzdéni, ktery jiz byl zkousen za téchto podminek:

2.3.1. systém odlehcovactho brzdéni sam stabilizoval pii zkousce na sklonu nejméné 6 % (zkouska typu 1)
vozidlo, jehoz maximalni hmotnost pfi zkousce byla nejméné rovnd maximalni hmotnosti vozidla
pfedaného ke schvidlent;

2.3.2. pfi vySe uvedené zkousce se ovéi, Ze oticky rotujicich &asti systému odlehcovaciho brzdéni, pokud
vozidlo pfedané ke schvileni jede rychlosti 30 km/h, jsou takové, p#i nichZ se brzdny moment odlehco-
vaci brzdy rovnd nejméné momentu odpovidajicimu zkousce podle bodu 2.3.1.

2.4, Dotéené vozidlo je tazené vozidlo s pneumatickymi brzdami s ,S* klicem nebo s kotoucovymi brzdami,
které spliiuji pozadavky uvedené v dodatku 1 a jez se tykaji kontroly charakteristik ve srovndni s chara-
kteristikami uvedenymi v protokolu pro referenéni ndpravu, jak je uvedeno ve zkusebnim protokolu. Jiné
konstrukce brzd, nez jsou pneumatické brzdy s ,S* klicem nebo kotou¢ové brzdy, mohou byt schvéleny
po piedlozeni rovnocennych tdaji.”

oddil 4 se nahrazuje timto:

,4.  Certifikdt schvileni typu

aer

Pouziji-li se vySe uvedené pozadavky, musi certifikdt schvéleni typu obsahovat tyto tdaje:

4.1. V piipadé podle bodu 2.1 této piilohy se uvede ¢islo schvéleni vozidla, se kterym byla provedena zkouska
typu I a/nebo typu II nebo typu III, které jsou pro tento piipad referencni.

4.2. V ptipadech podle bodu 2.2 této piilohy se vyplni tabulka I ve vzoru stanoveném v piiloze V provadéciho
nafizeni (EU) 2015/504.

4.3. V piipadech podle bodu 2.3 této piilohy se vyplni tabulka II ve vzoru stanoveném v piiloze V provadéciho
nafizeni (EU) 2015/504.

4.4. Pozije-li se ustanoveni bodu 2.4 této piilohy, vyplni se tabulka III ve vzoru stanoveném v piiloze
V provadéciho nafizeni (EU) 2015/504.°
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d) dodatek 1 se méni takto:

i) oddil 2 se nahrazuje timto:

,2. Symboly pouzité v této pfiloze jsou vysvétleny v nésledujici tabulce:

2.1. Symboly
p = &ast hmotnosti vozidla nesend ndpravou ve statickém stavu
F = normdlovd reakce povrchu vozovky pusobici na ndpravu ve statickém stavu = P-g
Fr = celkovd normdlovd statickd reakce povrchu vozovky pisobici na viechna kola taZzeného vozidla
F. = zatizeni plsobici na zkousenou ndpravu
P = Elg
g = gravita¢ni zrychlenf: g = 9,81 m/s?
C = vystupni brzdny moment
Cy = prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu. Tento moment lze urdit extrapolaci méfeni

v rozmezi nepfesahujicim 15 % pomérného zpomaleni nebo jinou rovnocennou metodou

Co,gec = deklarovand prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu

Chax = maximadlni vstupni brzdny moment

R = dynamicky polomér valeni pneumatiky. Alternativné lze pro vozidla kategorii Ra a Sa misto
dynamického poloméru valeni pneumatiky pouzit staticky polomér zatiZeni podle specifikace
vyrobce pneumatiky

T = brzdnd sila ve styku pneumatiky s vozovkou

Tg = celkovd brzdnd sila ve styku pneumatiky s vozovkou u tazeného vozidla
M = brzdny moment = T.R

z = pomérné zpomaleni = T/F nebo M/(RF)

s = zdvih brzdového vélce (uzite¢ny zdvih + zdvih naprdzdno)
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Sp = efektivni zdvih (zdvih, pfi némz se sila na pistnici brzdového valce rovnd 90 % stfedni tlakové sily
ThA)
Tlakova
sila A
90% TP —
Thy

0 1/3 Spas 2/3 Spax S, S max Zdvih

Th, = stfedni tlakova sila (stfedni tlakovd sila se ur¢i integraci hodnot mezi jednou tfetinou
a dvéma tietinami celkového zdvihu s,,)

1 = délka paky
r = vynitini polomér brzdovych bubnti nebo d¢inny polomér brzdovych kotouct
p = tlak v brzdovém vilci

Pozndmka: Symboly s indexem ,e“ se vztahuji k parametrim tykajicim se zkousek referen¢ni brzdy a tento
index se muze podle potfeby pfipojit k jinym symbolim.”

ii) bod 3.1.2 se nahrazuje timto:

»3.1.2. Vysledky zkousek na skupiné ndprav lze pouzit v souladu s bodem 2.1 této pfilohy za piedpokladu, zZe
kazdd z ndprav se na pohlceni brzdné energie pii tazeni brzdéného vozidla a pfi zkousce brzdného ticinku
se zahfdtymi brzdami podilf stejnym dilem.”

iii) bod 3.7 se nahrazuje timto:
»3.7. Identifikace

3.7.1. Na ndpravé musi byt na viditelném misté, Citelné a nesmazatelné vyznaceny alespon ndsledujici identi-
fika¢ni tdaje, seskupené v jakémkoli poradi:

3.7.1.1.  vyrobce ndpravy a/nebo znacka;
3.7.1.2.  identifikdtor ndpravy;
3.7.1.3.  Identifikdtor brzdy

3.7.1.4.  identifikdtor Fe;
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3.7.1.5.  zdkladni ¢ést ¢isla zkusebniho protokoly;

3.7.1.6.  piiklad identifikdtort:

vyrobce ndpravy ajnebo znacka ABC
ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11111

ID4-Z72727777

3.7.2. Na neintegrovaném zafizeni pro automatické sefizovani brzd musi byt ¢itelné a nesmazatelné vyznaceny
alespor ndsledujici seskupené identifikacni tdaje:

3.7.2.1.  Vyrobce a znacka nebo jeden z téchto dvou udaju, podle piipadu
3.7.2.2.  Typ
3.7.2.3.  Verze

3.7.3. KdyZ je na celisti nebo $titu namontovano obloZen{ nebo desticka, musi Gdaj o znacce a typu kazdého
brzdového oblozZeni zlistat viditelny, Citelny a nesmazatelny.

3.7.4. Identifikdtory
3.7.4.1.  Identifikdtor ndpravy

Identifikdtor ndpravy udava kategorii ndpravy vyjadfenim jeji dosazitelné brzdné sily/momentu podle
prohlaseni vyrobce.

Identifikitorem ndpravy je alfanumericky kod, ktery se skladad ze ¢tyf znakd ,ID1-% za nimiZz nasleduje
nejvyse 20 znakd.

3.7.4.2.  Identifikdtor brzdy

Identifikdtorem brzdy je alfanumericky kéd, ktery se skladd ze ¢ty znakd ,ID2-, za nimiz ndsleduje
nejvyse 20 znakd.

Brzdami s tymZ identifikitorem jsou brzdy, které se nelisi z hlediska ndsledujicich kritéri:

a) typ brzdy;

b) zdkladni materidl, z néhoz je zhotoven nosi¢ tfmenu, nosi¢ brzdy, brzdovy kotou¢ a brzdovy buben;
¢) rozméry oznacené indexem ,e“ podle zkusebniho protokoly;

d) zékladni zpasob, kterym brzda generuje brzdnou silu;

e) u kotoucovych brzd zplsob uchyceni tiectho prstence: pevné nebo plovoucim zptsobem;

f) faktor vnitiniho pfevodu brzdy B

g) rozdilné vlastnosti brzdy tykajici se pozadavka prilohy VII, na které se nevztahuje bod 3.7.4.2.1
tohoto dodatku.
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3.7.4.2.1. Rozdily, které jsou piipustné v rdmci téhoz identifikdtoru brzdy
Tentyz identifikdtor brzdy muze zahrnovat rozdilné vlastnosti brzdy z hlediska nésledujicich kritérit:
a) zvétseni maximalniho deklarovaného vstupniho brzdného momentu C,,,;

b) odchylka od deklarované hodnoty hmotnosti brzdového kotouce a brzdového bubnu my.: £ 20 %;

¢) zpusob pfipevnéni obloZeni k brzdové celisti/desticce;

d) u kotoucovych brzd zvétSeni maximdlniho zdvihu v brzdé;

e) ucinnd délka hiidele klice:

f) deklarovand prahovd hodnota momentu Cg 4.

g) odchylka + 5 mm od deklarovaného vnéjsiho priméru kotouce;

h) druh chlazeni kotouce (vétrany/nevétrany);

i) ndboj kola (integrovany nebo neintegrovany);

j)  kotou¢ s integrovanym bubnem — s funkci parkovaci brzdy nebo bez ni;

k) geometricky vztah mezi tfecimi plochami kotouce a uchycenim kotouce;

) typ brzdového obloZen;

m) rozdily v materidlech (s vyjimkou zmén zakladniho materidlu, jak je uvedeno v bodé¢ 3.7.4.2),
u nichZ vyrobce potvrzuje, Ze tyto rozdily neméni vlastnosti z hlediska pozadovanych zkousek;

n) Stit brzdy a Celisti.
3.7.4.3.  Identifikdtor Fe

Identifikdtor Fe uddva zatizeni zkouSené ndpravy. Jednd se o alfanumericky kod, ktery se skladd ze ¢tyd
znakd ,ID3-“, za nimiZ ndsleduje hodnota Fe v daN, avSak bez znakt vyjadiujicich jednotku ,daN*

3.7.4.4.  Identifikator zkusebniho protokolu

Identifikdtorem zkuSebniho protokolu je alfanumericky kod, ktery se sklddd ze ¢tyf znakd ,ID4- za
nimiz nésleduje zakladni &st ¢isla zkusebniho protokolu.

3.7.5. Zafizeni pro automatické sefizovani brzd (integrované a neintegrované)

3.7.5.1.  Typy zafizeni pro automatické sefizovani brzd
TentyZ typ zafizeni pro automatické sefizovani brzd se nesmi lisit z hlediska nasledujicich kritérii:
a) téleso: zadkladni materidl;
b) maximdlni piipustny moment na htideli brzdy;

¢) pracovni princip sefizovani.
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3.7.5.2.  Verze zafizeni pro automatické sefizovani brzd z hlediska vlastnosti pfi sefizovani

Zafizeni pro automatické sefizovani brzd v rdmci jednoho typu, kterd zpisobuji rozdilnou velikost
provozni vile v brzdé, se povazuji za rozdilné verze.“

iv) bod 3.8 se nahrazuje timto:

»3.8.

Kritéria zkousky

V piipadé, Ze se pro ndpravu nebo brzdu upravenou v mezich stanovenych v informaénim dokumentu
pozaduje novy zkusebni protokol nebo jeho rozsifeni, pouziji se k ureni nutnosti dalsich zkousek ndsle-

dujici kritéria, pticemz se bere v avahu pipad nejnepiiznivejsi

zkusebnou.

e

konfigurace podle dohody s technickou

Pouzité zkratky v ndsledujici tabulce:

UZ (aplnd zkou- | Zkouska:

ska) 3.5.1: Doplitkova zkouska brzdného dcinku se studenymi brzdami
3.5.2: Zkouska slabnuti brzdného ucinku (zkouska typu I) (*)
3.5.3: Zkouska sldbnuti brzdného déinku (zkouska typu III) (*)

7S (zkouska sldb- | Zkouska:

nuti brzdného | 3.5.1 Doplikovd zkouska brzdného c¢inku se studenymi brzdami

ucinku) 3.5.2 Zkouska slabnuti brzdného ucinku (zkouska typu I) (¥)

3.5.3 Zkouska slébnuti brzdného acinku (zkouska typu III) (*)

(*) V piislusnych piipadech

Rozdily podle bodu 3.7.4.2.1

Kritéria zkousky

a)  ZvétSeni maximdlniho deklarovaného vstup- | Zména je pfipustnd bez doplitkové zkousky
niho brzdného momentu C,,

b)  Odchylka od deklarované hodnoty hmot- | UZ: Zkousi se nejlehéi varianta; jestlize se jmenovita
nosti brzdového kotouce a brzdového | zkusebni hmotnost nové varianty lisi 0 méné nez 5%
bubnu my.: *+ 20 % od dffve zkouSené varianty s véts{ jmenovitou hodno-

tou, pak se od zkousky leh¢i verze mizZe upustit.
Skutecnd hmotnost pfi zkousce zkuSebniho vzorku se
muzZe od jmenovité zkuSebni hmotnosti lisit o = 5 %.
¢) Zpusob piipevnéni oblozeni k brzdové | Nejneptiznivéjsi piipad specifikovany vyrobcem a odsou-
Celistifstitu hlaseny technickou zkusebnou, kterd provadi zkousku.

d) U kotoucovych brzd zvétseni maximalniho | Zména je piipustnd bez doplikové zkousky
zdvihu v brzdé

e) Ucinna délka hiidele klice Za nejneptiznivéjsi piipad se poklddd nejmensi torzni

tuhost htidele, kterd se ovéif jednim z téchto zpusobu:
i) ZS; nebo

ii) zména je piipustnd bez doplitkové zkousky, jestlize je
mozné prokdzat vypoctem vliv na zdvih a brzdnou
silu. V. tomto pifpadé se ve zkuSebnim protokolu
uvedou tyto extrapolované hodnoty: s, C,, T, T,/F..
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Rozdily podle bodu 3.7.4.2.1 Kritéria zkousky
f) Deklarovand prahovd hodnota momentu Cg 4. | Musi se ovéfit, Ze brzdny dcinek zistane v mezich
znazornénych v grafu 1.
g) Odchylka + 5 mm od deklarovaného vnéjsiho | Za nejneptiznivéjsi ptipad se poklddd nejmensi primér.
priiméru kotouce Skuteény vnéjsi pramér zkusebniho vzorku se smi liit
od jmenovitého vnéjstho priméru specifikovaného
vyrobcem ndpravy o * 1 mm.
h) Druh chlazeni kotouce (vétrany/nevétrany) Zkousi se kazdy druh.
i) Néboj kola (integrovany nebo neintegrovany) | Zkousi se kazdy druh.
j) Kotou¢ s integrovanym bubnem — s funkci | Pro tento piipad se zkouska nepozaduje.
parkovaci brzdy nebo bez ni
k) Geometricky vztah mezi tfecimi plochami | Pro tento piipad se zkouska nepozaduje.
kotouce a uchycenim kotouce
1) Typ brzdového oblozeni Zkouska se pozaduje pro viechny typy obloZeni.
m) Rozdily v materidlech (s vyjimkou zmén | Pro tento piipad se zkouska nepozaduje.
zdkladntho materidlu, jak je uvedeno
v bodé¢ 3.7.4.2), u nichz vyrobce potvrzuje,
ze tyto rozdily neméni Gcinky z hlediska
pozadovanych zkousek
n)  Stit brzdy a celisti Podminky zkousky, pfi nichZ nastane nejnepFznivéjsi
piipad (**):
Stit brzdy:: minimalni tloustka
Celist:: nejleh¢i brzdové celist
(**) Zkouska se nepozaduje, jestlize vyrobce muize prokdzat, Ze zména neovliviiuje tuhost.
3.8.1. JestliZe se zafizeni pro automatické sefizovani brzd li§i od zkouseného zafizeni podle boda 3.7.5.1 a 3.7.5.2,
je nezbytnd dodate¢nd zkouska podle bodu 3.6.2.°
7) Piiloha VIII se méni takto:

a) bod 2.2.18 se nahrazuje timto:

,2.2.18. s Glinny (uzite¢ny) zdvih ovlddactho zafizeni v milimetrech, uréeny podle bodu 10.4.“

b) bod 2.2.23 se nahrazuje timto:

,2.2.23. M*: brzdny moment specifikovany vyrobcem. Tento brzdny moment musi vyvodit nejméné pfedepsanou

brzdnou silu B*;*

¢) bod 2.2.24 se nahrazuje timto:

,2.2.24. R: dynamicky polomér valeni pneumatiky. Alternativné lze pro vozidla kategorii Ra a Sa misto dyna-
mického poloméru valeni pneumatiky pouzit staticky polomér zatizeni podle specifikace vyrobce pneu-

matiky;

d) bod 5.5 se nahrazuje timto:

v/

,5.5. V piipadé systému ndjezdového brzdéni na vicendpravovych oji tazenych vozidlech se méfi ztratovy zdvih

so, ktery je uveden v bodé 10.4.1.
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e) oddil 9 se nahrazuje timto:

,9. ZkuSebni protokoly

K Zddostem o schvéleni taZenych vozidel vybavenych systémy nédjezdového brzdéni se pfipoji zkusebni
protokoly tykajici se ovladactho zaiizeni a brzd a zkuSebni protokol o kompatibilité ovlddaciho zafizeni
ndjezdového typu, pfevodu a brzd tazeného vozidla a tyto protokoly musi obsahovat nejméné tdaje prede-
psané v ¢lanku 9 provadéctho naffzeni (EU) 2015/504.°

f) v bodé 10.3.1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Splnéni téchto podminek se ovéii ndsledujicimi nerovnostmi:*
g) bod 10.3.1.1 se nahrazuje timto:

,10.3.1.1. U systémt nédjezdového brzdéni s mechanickym ptevodem:

h) bod 10.3.1.2 se nahrazuje timto:

,10.3.1.2. U systémt nédjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem:

B'R+ 1 <1h
n-p Po (D*—K)"]H_FHZ “

i) bod 10.4.3.2 se nahrazuje timto:
,10.4.3.2. U systémt nédjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem:

ih S
- . .7/
Fuz = 25, - nFgz - i

a —<sy;,
14 )

j) doplauji se nové body 10.4.4, 10.4.4.1, 10.4.4.1.1, 10.4.4.1.2, 10.4.4.2, 10.4.4.2.1, 10.4.4.2.2, 10.4.5, 10.4.5.1,
10.4.5.2, 10.4.5.3 a 10.4.5.4, které znéji:

,10.4.4. Kdyz se tazené vozidlo pohybuje dozadu, pouziji se ndsledujici nerovnosti:
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10.4.4.1. U systémi ndjezdového brzdéni s mechanickym pievodem:

!

104.41.1. >~ < s
H

10.4.4.1.2. 0,08-g-Gso-R < n-M,

10.4.4.2. U systémi ndjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem:

!

104421, — <,
FHz

10.4.4.2.2. 0,08-g-Go-R<n-M,
10.4.5. Kontroly v piipadé, Ze je namontovano ochranné zafizeni proti pfetizeni ve smyslu bodu 3.6

Pouziji se tyto nerovnosti:

10.4.5.1.  Pokud je ochranné zafizeni proti pfetizeni namontované do ndjezdového ovladaciho zafizeni mecha-
nické:

n-P*

—>1.2
1H1 * NH1 - P'max

10.4.5.2.  Pokud je ochranné zafizen{ proti pfetizeni namontované do ndjezdového ovladaciho zafizeni hydrau-
lické:

10.4.5.3.  Pokud je ochranné zafizeni proti pfetizeni vclenéno do ndjezdového ovladaciho zafizeni:

D
2P
D*

10.4.5.4.  Pokud je ochranné zafizeni proti pietizeni vclenéno do brzdového ustroji:

M
YOP S 9
B-R



13.10.2016

Utedni véstnik Evropské unie

L 277/41

k) v dodatku 1 se obrdzek 5A nahrazuje timto:

,Obrdzek 5A
Brzdovy systém s mechanickym pfevodem

(viz bod 2.3 této piilohy)

Scq = Rozdil mezi S¢a S,

B Zvyeny zdvih pouze na jedné
strang, kdyZ pouze jedna brzda

s plisobi opacnym smérem

D,
. 1=7 . 2-2
lao = rz, oy = 3 - 3
1.2 Ovladdaci 1.3 Pfevod 1.4 Brzdy*;
zafizeni

8) Piiloha IX se méni takto:

a) bod 5.2.2.2 se zrusuje;

b) vklddd se novy bod 5.2.3.1, ktery zni:

,5.2.3.1. Pokud v piipadé hydrostatického pohonu nelze vozidlo zastavit na sklonu, je pfipustné uvést v ¢innost
systém parkovactho brzdéni, aby vozidlo zastavil ze zbytkové dojezdové rychlosti az do tplného
zastaveni. Za timto celem musi byt systém parkovaciho brzdéni konstruovan tak, aby mohl byt uveden

v Cinnost béhem jizdy.“

¢) bod 5.3.4 se nahrazuje timto:

»5.3.4. Rozdéleni brzdnych sil systému provozniho brzdéni musi byt konstruovdno tak, aby béhem brzdéni
nedochdzelo k Zddnému vyznamnému momentu kolem svislé osy vozidla, pokud neni dosaZeno

mezni hodnoty adheze mezi pneumatikami a vozovkou na homogennich povrich.”
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10)

d) v bodé 5.3.12 se druhd véta nahrazuje timto:

,To musi byt prokdzdno splnénim technickych pozadavki stanovenych v souladu s piislusnymi ustanovenimi
¢lanku 19 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208.°

e) v bodé 6.1.2.2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Zdvihdni ndpravy je pifpustné u vozidel tidy I a tiidy II pii zpomaleni prekracujicim 4,5 m/s?. Mus{ viak zfistat
zachovdna stabilita pifi jizdé.“

f) v bodé 6.2.2 se druhd véta nahrazuje timto:

,V piipadé vozidel tiidy Il musi byt tato sekvence automatickd, s pouzitim pouze ovlddacitho zafizeni provozni
brzdy.“

g) v tabulce v bodé 6.4.4.2 se paty fddek nahrazuje timto:

,Tieci brzdovy systém 80 60

=

v bodé 6.5.2 druhém pododstavci se druhd véta nahrazuje timto:

,V piipadé vozidel tiidy Il musi byt tato sekvence automatickd, s pouzitim pouze ovlddaciho zafizeni parkovaci
brzdy.“.

Pfiloha XI se méni takto:
a) v bodé 4.4 se druhd véta nahrazuje timto:

,2Uvedeny pozadavek se musi prokizat splnénim technickych pozadavki stanovenych v ¢lanku 19 nafizeni
v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208.“

b) v dodatku 3 se bod 1.1 nahrazuje timto:

,1.1. Pfedepsané pomérné zpomaleni, které je uvedeno v bodé 5.3.5 této piilohy, lze vypocitat s odkazem na
zméfeny soucinitel adheze obou povrcht, na nichz se zkouska provadi.

Tyto dva povrchy musi vyhovovat pozadavkim stanovenym v bodé 5.3.4 této prilohy.”.
Piiloha XII se méni takto:
a) v bodé 3.1 se prvni véta nahrazuje timto:

,Elektrické ovlddaci vedeni traktoru musi zajistit informaci, zda je mozné splnit pozadavky bodu 2.2.1.16.3
piflohy I elektrickym ovlddacim vedenim bez pomoci pneumatického ovlddaciho vedeni.”

b) bod 3.3.3 se nahrazuje timto:

,3.3.3 kdyz elektricky ovladaci signal ptesahne ekvivalent tlaku 100 kPa po dobu delsi nez 1 sekunda, musi
tazené vozidlo ovéfit, Ze je pritomny pneumaticky signdl; pokud neni pneumaticky signal pftomen, musi
byt fidi¢ varovan z tazeného vozidla zvla$tnim Zlutym vystraznym signdlem specifikovanym v bodé¢
2.2.1.29.2 pfilohy 1.

¢) v bod¢ 3.4 se prvni véta nahrazuje timto:

,Tazené vozidlo mtze byt vybaveno podle bodu 2.1.4.1.3 piilohy I, pokud je lze ovlddat pouze ve spojeni
s traktorem s elektrickym ovlddacim vedenim spliiujicim pozadavky bodu 2.2.1.16.3 ptilohy L
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d) v bodé 3.5.3 se prvni véta nahrazuje timto:

,Je-li traktor vybaven podle bodu 2.1.4.1.3 piilohy I nebo pokud spliuje pozadavky bodu 2.2.1.16.3 ptilohy
I bez pomoci pneumatického ovlddaciho vedeni, podle bodu 2.1.4.1.2 piilohy I, musi se uvedenim systému
parkovaciho brzdéni traktoru v ¢&innost uvést v ¢innost brzdovy systém tazeného vozidla pomoci elektrického
ovladaciho vedeni.

¢) v bod¢ 4.1.3 prvnim pododstavci se druhd véta nahrazuje timto:

,Pokud jiz nelze dosidhnout uc¢inku predepsaného pro provozni brzdéni (Cerveny vystrazny signdl), musi byt
poruchy vzniklé prerusenim elektrického spojeni (napf. pfetrzeni, rozpojeni) signalizovany fidi¢i ihned, jakmile
vzniknou, a musi se dosdhnout predepsaného zbytkového brzdného téinku pii ptsobeni na ovlddaci zafizeni
provozniho brzdéni podle bodu 3.1.4 piilohy IL.“

f) v bodé 4.1.10 se prvni véta nahrazuje timto:

,Pi poruse elektrického ovlddactho pfevodu tazeného vozidla, které je pfipojeno pouze elektricky elektrickym
ovlddacim vedenim podle bodu 2.1.4.1.3 piilohy I, musi byt zajiténo brzdéni tazeného vozidla podle bodu
2.2.1.17.2.1 prilohy L*

g) v bodé 4.2.2 se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,U tazenych vozidel elektricky pfipojenych pouze elektrickym ovlddacim vedenim podle bodu 2.1.4.1.3 piilohy
I a spliujicich pozadavky stanovené v bodé 2.2.1.17.2.2 piilohy I s ti¢inkem predepsanym v bodé 3.2.3 piilohy
I je postacujici pouzit ustanoveni bodu 4.1.10 této piilohy, kdyz jiz nadéle nelze zajistit brzdny dcinek systému
provozniho brzdéni tazeného vozidla ve vysi nejméné 30 % predepsaného Gcinku ani vysldnim signdlu ,poza-
davek na brzdéni pfivodnim vedenim® prostiednictvim &asti pro ptenos dat elektrického ovlddactho vedeni, ani
trvalou nepfitomnosti tohoto pfenosu dat.”

=

v dodatku 2 bodé 3.2.2.2.1.4 se druhd véta nahrazuje timto:

Jakmile brzdovy systém ovéfil, Ze neni piitomna zddnd zdvada, kterd vyzaduje identifikaci ¢ervenym vystraznym
signdlem, nastavi se zprdva uvedend v tomto bodé na 00,.“

11) Pifloha XIII se méni takto:
a) bod 1.2 se zrusuje;
b) ndzev a prvni pododstavec oddilu 3 se nahrazuji timto:

,3. Alternativni poZadavky

Alternativné k pozadavkiim v oddilech 1 a 2 musi hydraulické spojeni jednohadicového typu namontované
na traktorech spliiovat kromé ustanoveni uvedenych v bodé 2.1 i vSechny pozadavky tohoto oddilu.“

¢) bod 3.9 se nahrazuje timto:

,3.9. Brzdovy ventil a zdroj energie musi byt oznaceny v souladu s pozadavky stanovenymi v clanku 24
nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/208.
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PRILOHA V

Prilohy I, III, V, VII, X, XII az XV, XVII, XIX, XX, XXII, XXV az XXXI, XXXIIl a XXXIV nafizen{ v pfenesené pravomoci
(EU) 2015/208 se méni takto:

1) Pifloha I se méni takto:

nad fadek s predpisem ¢. 3 se vkladd

novy Fadek, ktery znf:

1 Zafizeni pro Zahrnujici vesker platnd | Uf. vést. L 177,|Ta C
osvétleni znéni az po sérii zmén 10.7.2010, s. 1.
02
nad fddek s predpisem ¢. 7 se vklddd novy fadek, ktery zni:
0 Zatizeni pro Doplnék 18 k sérii Uf. wvést. L 177,|T, C,R a S
osvétleni zmén 01 10.7.2010, s. 40.
a svételnou .
signalizaci Oprava 1 doplitku 18
a jejich zdroje | Doplnek 19k sérii
svétla zmén 01
nad fadek s predpisem ¢. 10 se vkladd novy fadek, ktery zni:
.8 Zaiizeni pro Zahrnujici veskerd platnd | Uf. vést. L 177,|Ta C
osvétleni znéni az po sérii 10.7.2010, s. 71.
zmén 05
Oprava 1 revize 4
piedpisu
nad fddek s pfedpisem ¢. 21 se vklddd novy fadek, ktery zni:
,20 Zaiizeni pro Zahrnujici vesker platnd | Uf. vést. L 177,|Ta C
osvétlen{ znéni az po sérii zmén | 10.7.2010, s. 170.
03
nad fddek s predpisem ¢ 25 se vkladd novy fddek, ktery zni:
23 Zafizeni pro Doplnéek Uf. wvést. L 4, |T,CR as
osvétleni 17 k ptvodnimu znéni | 7.1.2012, s. 18.
a svételnou piedpisu
signalizaci
a jejich zdroje
svétla
nad fadek s predpisem ¢. 79 se vkladd novy fddek, ktery zni:
W77 Zatizeni pro Doplnék UF. vest. L 41T, C, R a S“

osvétleni

14 k ptvodnimu znéni
piedpisu

7.1.2012, s. 21.
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2) V ptiloze III se bod 2.6 nahrazuje timto:

,2.6. Aby mohly schvalovaci orgdny vypocitat maximalni teoretickou rychlost, musi k tomu vyrobce poskytnout
tdaj o prevodovém poméru, o skute¢né odvalené drdze hnacich kol odpovidajici jedné tplné otdcce kola a o
otackdch za minutu pfi maximdlnim vykonu motoru nebo bodu omezeni otdcek pii plném zatiZeni se zcela
otevienym akcelerdtorem, podle toho, kterd hodnota je vyssi; reguldtor otdcek, pokud je namontovén, je
nastaven tak, jak ur¢i vyrobce. Maximadlni teoretickd rychlost se vypocte bez toleranci uvedenych v bodé 2.5.

3) Piiloha V se méni takto:
a) oddil 1 se nahrazuje timto:

,1. Definice

Pro Géely této prilohy se pouziji definice uvedené v oddile 1 piilohy XXXIIL Pouziji se rovnéz tyto definice:*
b) bod 2.3 se méni takto:
i) prvni véta se nahrazuje timto:

,Pozadavky stanovené v bodé 2.2 se nepouziji na traktory kategorie C s ocelovymi fetézovymi pdsy vybavené
diferencidlovym fizenim.”

i) téet{ véta se nahrazuje timto:

,Pokud je systém fizeni kombinovdn s brzdovym systémem, pouziji se pozadavky stanovené v nafizeni
Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68 (*).

(*) Nafizeni Komise v pfenesené prav0m0c1 (EU) 2015/68 ze dne 15. fijna 2014, kterym se dopliuje

nafizen{ Evropského parlamentu a Rad ) ¢. 1672013, pokud jde o pozadavky na brzdéni vozidel

pro tcely schvalovani zemédélskych a %’esmckych VOZldel (UF. vést. L 17, 23.1.2015, 5. 1).1

¢) v bodé 3.4.1.1 se Ctvrtd véta nahrazuje timto:

»AniZ jsou dotéeny pozadavky stanovené v nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68, jestlize je hydraulicky
mechanismus fizeni hydraulicky propojen s hydraulickym brzdovym systémem a jestlize je do obou téchto
systémi piivadéna energie ze stejného zdroje, nesmi sila potfebnd k ovldddni mechanismu fizeni pfesdhnout
40 daN v pripadé selhdni jednoho z téchto dvou systémi.”

4) V piiloze VII se bod 2 nahrazuje timto:

,2. Pokud jde o ¢&st tykajici se bo¢niho vyhledu u traktoru, pozadavky normy ISO 5721-2:2014 tykajici se pole
boc¢niho a zadniho vyhledu u zemédélskych traktort. Pozadavky bodu 5.1.3 normy ISO 5721-2:2014 mohou
byt splnény prostfednictvim kombinace pfimého a nepiimého vyhledu.

5) Priloha X se nahrazuje timto:

LPRILOHA X
Pozadavky na informacni systémy Fidice

1. Definice

,Virtudlnimi termindly“ se rozumi elektronické palubni informacni systémy s obrazovkami, které poskytuji
obsluze vizudlni informace o vykonnosti vozidla a jeho systémt a které umoziuji obsluze sledovat a ovlddat
razné funkce pomoci dotykové obrazovky nebo klavesnice.
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2. Pozadavky

2.1. Informacni systémy Fidi¢e musi byt konstruovany tak, aby se béhem predavani potiebnych informaci minima-
lizovalo rozptylovani fidice.

2.2. Informace poskytované v nejazykovém formdtu na digitdlni obrazovce musi spliovat pozadavky normy ISO
3767: st 1 (1998 +A2:2012) a &st 2 (2008)."

6) Priloha XII se méni takto:

a) oddil 3 se nahrazuje timto:

,3. Schvdleni

Vzory dokumentt uvedenych v bodech 2.1 az 2.4, které musi byt predlozeny v pribéhu procesu schva-
lovani typu EU, musi byt vzory stanovené v piiloze I provadéciho nafizeni (EU) 2015/504.

b) oddil 4 se nahrazuje timto:

,4. Cislo schvéleni a oznaceni

Kazdému vozidlu schvdlenému v souladu s pozadavky stanovenymi v této piiloze se pfidéli ¢islo schvéleni
typu a oznaceni podle vzoru stanoveného v piiloze IV providéctho nafizeni (EU) 2015/504.“

¢) body 6.1 a 6.1.1 se nahrazuji timto:

,6.1.  Délkové svétlomety (pfedpisy EHK OSN &. 1, 8, 20, 98, 112 a 113, jak jsou uvedeny v piiloze I tohoto
nafizeni)

6.1.1. Jsou namontovany: povinné v piipadé traktord s maximalni konstrukéni rychlosti pfevysujici 40 km/h.
Volitelné v pripadé ostatnich traktort. Délkové svétlomety jsou zakdzdny u vozidel kategorii R a S.
Dilkové svétlomety, jak jsou piedepsiny v predpisu EHK OSN ¢. 1 podle odkazu v piiloze I, jsou
povoleny pouze u traktorti s maximalni konstrukéni rychlosti neptevysujici 40 km/h. Dilkové svétlo-
mety, jak jsou pfedepsdny v prfedpisech EHK OSN ¢. 1, 8 a 20 podle odkazu v pfiloze 1, jsou povoleny
pouze u novych typt traktor do 31. prosince 2020 a u novych traktort do 31. prosince 2022.“

d) bod 6.2 se nahrazuje timto:

,6.2. Potkdvaci svétlomety (pfedpisy EHK OSN ¢. 1, 8, 20, 98, 112 a 113, jak jsou uvedeny v piiloze I tohoto
nafizeni)*;

e) bod 6.2.1 se nahrazuje timto:

,6.2.1. Jsou namontovény: traktory musi byt vybaveny potkdvacimi svétlomety. Potkdvaci svétlomety jsou

zakdzdny u vozidel kategorii R a S. Potkavaci svétlomety, jak jsou pfedepsdny v piedpisu EHK OSN
¢. 1 podle odkazu v piiloze 1, jsou povoleny pouze u traktorti s maximdlni konstrukéni rychlosti
nepievysujici 40 km/h. Potkavaci svétlomety, jak jsou pfedepsdny v pfedpisech EHK OSN ¢. 1, 8 a 20
podle odkazu v piiloze I, jsou povoleny pouze u novych typt traktort do 31. prosince 2020 a u
novych traktort do 31. prosince 2022."

f) bod 6.25.5.1.2 se nahrazuje timto:

,6.25.5.1.2. Druhé dva odrdzece musi dodrzet maximalni vysku nad vozovkou 2 500 mm a spliiovat pozadavky
bodu 6.25.5.1.%
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7)

8)

Priloha XIII se méni takto:
a) v oddile 1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Pro tuto pfilohu plati definice pro ochranu konstrukénich ¢asti pohonu v souladu s pozadavky stanovenymi
v ¢lanku 20 nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 ().

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014 ze dne 19. zdfi 2014, kterym se dopliiuje
a méni nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013, pokud jde o poZadavky na konstrukci
a obecné pozadavky v souvislosti se schvalovanim zemédélskych a lesnickych vozidel (Ut. vést. L 364,
18.12.2014, s. 1).

b) v &asti 2 se bod 1.1 nahrazuje timto:

,1.1. Vnitin{ ¢dsti prostoru pro cestujici kromé bocnich dvefi, se vSemi dvefmi, okny a piistupovymi viky
v zaviené poloze;

¢) v &asti 2 bodé 1.1.3.2 se doplituje nova véta, kterd zni:
,Tento pozadavek se nepouzije na &asti ovladacich zafizeni a krytd mezi jejich spinaci, které vy¢nivaji o méné
nez 5 mm, aviak ven sméfujici hrany takovych ¢dsti musi byt zaobleny, s vyjimkou ¢dsti vycnivajicich o méné
nez 1,5 mm."

d) v &asti 2 bodé 3.1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

Jsou-li panely, konstrukéni ¢asti apod. potazeny materidly o tvrdosti mensi nez 60 Shore A, pouZije se postup

méfeni vy¢nélkd popsany v prvnim pododstavci az po odstranéni takovych materidlt.”
e) v &asti 2 oddile 4 se nadpis nahrazuje timto:

,Zaf{zen{ a postup pro pouziti bodi 1.1.3 a 1.1.4%
f) cast 4 se nahrazuje timto:

LCAST 4
Bezpecnostni pasy

Pouziji se pozadavky stanovené v ¢lanku 21 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014.“
Priloha XIV se nahrazuje timto:

PRILOHA XIV
Pozadavky na vnéjSek vozidla a pfisluSenstvi

1. Definice

Pro ucely této piilohy se pouziji definice uvedené v oddile 1 pfilohy XII a v oddile 1 piilohy XXXIIL
Pouziji se rovnéz tyto definice:

1.1. ,Vngsim povrchem* se rozumi vnéjek vozidla vcetné kol, pdst, dvefi, ndraznikd, kapoty, prostiedki
k néstupu, nadrzi, blatnikt a vyfukového systému.

1.2. ,Polomérem zaobleni“ se rozumi polomér oblouku kruZnice, ktery se nejvice piiblizuje zaoblenému tvaru
dané konstrukéni &asti.

1.3. ,Vngsim okrajem” vozidla se rozumi ve vztahu k bo¢nim strandm vozidla rovina rovnobézna se stredni
podélnou rovinou vozidla dotykajici se jeho vnéjsiho bo¢nitho okraje, pficemz se nebere v tvahu vycni-
vani:

“vexo

a) pneumatik v blizkosti jejich bodu dotyku se zemi a pFpojek méfica tlaku v pneumatikdch a zafizeni/
vedeni pro husténifvyprazdiiovani pneumatik;

b) jakéhokoliv protiskluzového zafizeni, které smi byt montovdno na kola;

¢) zpétnych zrcatek, véetné jejich drzaka;
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d) bocnich smérovych svitilen, doplitkovych obrysovych svitilen, pfednich a zadnich obrysovych svitilen,
parkovacich svitilen, odrdze¢d, navéstnich paneltt a $titkG pro zadni znaceni pomalych vozidel;

e) konstrukei pro natdceni skladaci ROPS traktort kategorie T2, C2, T3 a C3;

f) mechanickych, elektrickych, pneumatickych nebo hydraulickych spojeni a jejich drzaké po strandch

traktoru.
2. Oblast piisobnosti
2.1. Tato piiloha se pouzije na ty ¢asti vngjsiho povrchu, které pii naloZeném vozidle vybaveném pneumati-

kami s nejvétsim pramérem nebo souborem pdsti s nejvétsim svislym rozmérem, pro ktery je schvileno,
se véemi dvefmi, okny a piistupovymi viky atd. v zaviené poloze jsou:

2.1.1.  ve vysce niz8i nez 0,75 m Casti, které tvoii pouze po stranach vozidla nejvzdilengjsi vngjsi okraj v kazdé
svislé roviné kolmé k podélné ose vozidla, s vyjimkou ¢&asti se vzdilenosti prevySujici 80 mm od
nejvzdalengjsiho vnéjstho okraje vozidla a smérem k jeho stfedni podélné roving, pokud je vozidlo
vybaveno pneumatikami nebo souborem pdst popsanymi v bodé 2.1, uddvajicimi nejuzsi rozchod;
pokud existuje vice neZ jedna pneumatika nebo soubor pdsi popsané v bodé 2.1, je tieba vzit
v uvahu tu (ten), kterd (ktery) udavd minimdlni $iiku vozidla;

2.1.2.  po strandch a ve vysce od 0,75 m do 2 m vSechny &sti s vyjimkou:

2.1.2.1. <&asti, kterych se nelze dotknout kouli o praméru 100 mm pii vodorovném pfiblizeni v kazdé svislé
roviné kolmé k podélné ose vozidla; posunuti koule nesmi pteséhnout 80 mm, pocinaje od kazdého
levého a pravého nejvzdalengjsiho vngjsiho okraje vozidla a smérem k jeho stiedni podélné roving,
pokud je vozidlo vybaveno pneumatikami nebo souborem pdsi popsanymi v bodé 2.1, uddvajicimi
nejuzdi rozchod; pokud existuje vice nez jedna pneumatika nebo soubor pasti popsané v bodé 2.1, je
tieba vzit v tvahu tu (ten), kterd (ktery) uddvd minimdlni $itku vozidla.

2.2. Ucelem téchto ustanoveni je sniZit nebezpedi nebo viznost zranéni osoby, na kterou v piipadé srazky
narazi vngjsi povrch vozidla nebo kterd se po vnéjsim povrchu smykd. Vztahuje se pohybujici se i stojici
vozidlo.

2.3. Tato ptiloha se nepouzije na vnéjsi zpétna zrcitka, vcetné jejich drzdka.

2.4, Tato priloha se nepouZije na Fetézové pdsy ani na ty Cdsti pdst, které jsou uvnitf svislé roviny tvorené

nejvzdalengjsim vnéjsim okrajem pdsu nebo fetézového pdsu vozidel kategorie C.

2.5. Tato piiloha se nepouzije na ¢asti kol a krytd kol, které jsou uvniti svislé roviny tvofené vnéjsi bocni
sténou pneumatik.

2.6. Tato piiloha se nepouzije na schadky a pficky, véetné jejich drzakt, uvedené v bodech 3.3 a 4.2 piilohy
XV nafizeni v prenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014.

2.7. Tato piiloha se nepouzije na mechanickd, elektrickd, pneumatickd nebo hydraulickd spojeni, véetné jejich
drzdkti namontovanych po strandch traktoru.

2.8. Tato ptiloha se nepouzije na konstrukce pro natdceni sklddaci ROPS traktorti kategorie T2, C2, T3 a C3.
3. Pozadavky
3.1. Vngj$i povrch vozidla nesmi mit Zddné vy¢nivajici nebo ostré ¢asti, drsné povrchy nebo jakékoli vy¢nélky

takového tvaru, rozmért, sméru nebo tvrdosti, které by mohly zvySovat nebezpedi nebo vdznost poranéni
osoby, na kterou v piipadé srdzky vngjsi povrch narazi nebo kterd se po vnésim povrchu smykad.
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9)

3.2 Vngjsi povrchy na kazdé strané vozidla nesmi mit jakékoli vycnivajici ¢asti, které by mohly zachytit

chodce, cyklisty nebo motocyklisty.

3.3. 74dnd vyenivajici ¢ast vnéjstho povrchu vozidla nesmi mit polomér zaobleni mensf ne# 2,5 mm nebo musi

byt kazdd vnégjsi ¢ast s hranami umisténa vzhledem k podélné ose tak, aby vnéjsi povrch této &asti byl
rovny a bez hran a na roviné rovnobézné se svislou rovinou obsahujici podélnou osu. Tento pozadavek
se nepouzije na &asti vngjsiho povrchu, které vy¢nivaji o méné nez 5 mm, aviak ven sméfujici hrany
takovych ¢dsti musi byt zaobleny, s vyjimkou ¢asti vycnivajicich o méné nez 1,5 mm.

3.4. Vy¢nivajici ¢asti vngjsiho povrchu zhotovené z materidlu o tvrdosti nepfesahujici 60 Shore A mohou mit

polomér zaobleni mensi nez 2,5mm. Méfeni tvrdosti postupem Shore A lze nahradit prohldsenim
o hodnoté tvrdosti od vyrobce dané konstrukéni ¢dsti.

3.5. Vozidla vybavena hydropneumatickym, hydraulickym nebo pneumatickym zavé$enim kol nebo zafizenim

pro automatickou regulaci vysky podle ndkladu musi byt zkousena s vozidlem v nalozeném stavu.

3.6. Na spojovaci konstrukce u ROPS traktorti kategorie T2, C2, T3 a C3 se pouzije pouze bod 3.1.

3.7. Na bocni smérové svitilny, doplitkové obrysové svitilny, pfedni a zadni obrysové svitilny, parkovaci

svitilny, odrdZece, ndvéstni panely, pracovni svitilny a §titky pro zadni znaceni pomalych vozidel, v¢etné
jejich drzéka, se pouziji pouze body 3.1 a 3.2.

3.8. Exponovand zafizeni na vozidlech kategoril R a S, kterd maji ostré hrany nebo zuby, pokud jsou v poloze

pro silni¢ni dopravu, a na kterd se jiz vztahuje smérnice 2006/42ES, nemusi spliiovat body 3.1 az 3.5. Na
exponované plochy kterékoli jiné ¢asti vozidla kategorii R a S s maximdlni konstrukéni rychlosti pevysu-
jici 60 km/h se pouziji body 3.1 az 3.5. Na exponované plochy kterékoli jiné ¢asti vozidla kategorii R a
S s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 60 km/h se pouziji pouze body 3.1 a 3.2.°

V piiloze XV se ¢ast 2 méni takto:

a)

body 1.1.1 a 1.1.2 se nahrazuji timto:

,1.1.1. Z4dost o schvileni typu vozidla s ohledem na jeho elektromagnetickou kompatibilitu podle ¢lanké 24
a 26 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 a prilohy I provddéctho nafizeni (EU) 2015/504 piedklddd vyrobce
vozidla.

1.1.2.  Vyrobce vozidla pfedlozi informacni dokument, jehoz vzor je stanoven v piiloze I provadéciho nafizeni
(EU) 2015/504.¢

v bodé 1.1.4 se druhd véta nahrazuje timto:

,Toto vozidlo pfedstavuje typ vozidla specifikovany v informa¢nim dokumentu stanoveném v ¢lanku 2
provadéciho nafizeni (EU) 2015/504.

v bod¢ 1.2.1. se prvni véta nahrazuje timto:

,Zadost o schvéleni typu elektrické/elektronické montdzni podskupiny z hlediska elektromagnetické kompati-
bility podle ¢ldankt 24 a 26 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 a c¢ldnku 2 provadéctho nafizeni (EU) 2015/504
piedkladd vyrobce vozidla nebo vyrobce elektrické/elektronické montazni podskupiny.”

bod 1.2.2 se nahrazuje timto:

,1.2.2. Vyrobce vozidla predlozi informa¢ni dokument, jehoZ vzor je stanoven v piiloze I provadéciho nafizeni
(EU) 2015/504."
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e) bod 1.2.6 se nahrazuje timto:

,1.2.6. V piipadé potieby se stanovi omezeni pouzivani. Jakdkoli takovd omezeni se uvedou v informaénim
dokumentu podle ¢lanku 2 provadéciho natizeni (EU) 2015/504 nebo v certifikitu EU schvéleni typu
podle ptilohy V provddéciho nafizeni (EU) 2015/504.

f) bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1. Kazdd elektrickd/elektronickd montdzni podskupina odpovidajici typu schvédlenému podle tohoto nafizeni
musi byt opatfena znackou EU schvileni typu v souladu s ¢lankem 5 provadéciho naffzeni (EU)
2015/504 a piilohou XX tohoto nafizeni.‘

g) bod 3.3.2.4 se nahrazuje timto:

»3.3.2.4. Bez ohledu na mezni hodnoty stanovené v bodech 3.3.2.1, 3.3.2.2 a 3.3.2.3 se vozidlo povazuje za
vyhovujici meznim hodnotdm pro tzkopdsmové vyzarovani a déle se nezkousi, pokud je pfi prvnim
zkusebnim kroku podle ¢asti 4 bodu 1.3 v kmito¢tovém rozsahu od 88 do 108 MHz intenzita signalu
zméfend na anténé radiového piijimace vozidla nizsi nez 20 dBuV/m (10 pV/m).“

10) V piiloze XVII se body 1.1 a 1.2 nahrazuji timto:

,1.1. Traktory s kabinou musi byt vybaveny systémem vytdpéni, ktery spliuje pozadavky této pfilohy. Traktory
s kabinou mohou byt vybaveny klimatizatnimi systémy. Pokud jsou tyto systémy namontovany, musi
spliiovat pozadavky této pfilohy.

1.2. Systém vytdpéni v kombinaci s vétrdnim kabiny musi byt schopen rozmrazit a odmlzit Celni sklo. Systémy
vytdpéni a chlazeni se zkousi v souladu s oddily 8 a 9, body 8.1.1 az 8.1.4 a 9.1.1 aZ 9.1.4 normy ISO
14269-2:2001. V pribéhu zkousky musi byt ovlddaci prvky systémil nastaveny podle specifikaci vyrobce.
Zkusebni protokoly se zahrnou do informaéniho dokumentu.

11) Priloha XIX se méni takto:

a) bod 2.6.1 se nahrazuje timto:

,2.6.1. Jestlize horni hrana znacky neni vySe nez 1,20 m nad povrchem vozovky, musi byt znacka viditelna
v celém prostoru obsazeném v téchto ¢tyfech rovindch:

a) dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji bo¢nich hran znacky a sviraji s podélnou stfedni rovinou
vozidla smérem nalevo a napravo od znacky thel 30%

b) rovinou, kterd se dotykd horni hrany znacky a svird s vodorovnou rovinou smérem nahoru thel 15°

¢) vodorovnou rovinou prochézejici spodni hranou znacky.“

b) vklddd se novy bod 2.6.1.a, ktery zni:

,2.6.1.a. Jestlize je horni hrana znacky vySe nez 1,20 m nad vozovkou, musi byt znacka viditelnd v celém
prostoru ohrani¢eném témito ¢tyfmi rovinami:

a) dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji boc¢nich hran znacky a sviraji s podélnou stiedni
rovinou vozidla smérem nalevo a napravo od znacky thel 30%
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b) rovinou, kterd se dotykd horni hrany znacky a svird s vodorovnou rovinou smérem nahoru thel
15%

¢) rovinou, kterd se dotykd spodni hrany tabulky a svird s vodorovnou rovinou smérem doli dhel
159

¢) bod 2.6.2 se nahrazuje timto:

,2.6.2. V prostoru popsaném v bodech 2.6.1 a 2.6.1a nesmi byt umistén zddny konstrukéni prvek, i kdyby byl
zcela prihledny.”

12) Piiloha XX se méni takto:
a) body 2.1 a 2.2 se nahrazuji timto:

,2.1. VSechna zemédélskd a lesnickd vozidla musi byt opatfena Stitkem a ndpisy uvedenymi v nésledujicich
bodech. Stitek a ndpisy pfipoji vyrobce.

2.2. Vsechny konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky, které jsou shodné s typem schvélenym podle
nafizeni (EU) ¢ 167/2013, musi byt opatfeny znackou EU schvéleni typu podle bodu 6 této piflohy nebo
znackou stanovenou v ¢l 34 odst. 2 uvedeného nafizeni a v ¢ldnku 5 provadéciho nafizeni (EU)
2015/504."

b) body 3.1 a 3.2 se nahrazuji timto:

»3.1. Povinny Stitek zhotoveny podle vzoru stanoveného v pfiloze IV provadéctho nafizeni (EU) 2015/504 musi
byt pevné uchycen na ndpadném a snadno pfistupném misté a na Cdsti, kterd neni v bézném provozu
obvykle pfedmétem vymény, pravidelné ddrzby nebo oprav (napf. z divodu poskozeni pfi nehodg). Musi
zfetelné a nesmazatelné uvadét Gdaje specifikované ve vzoru znacky EU schvileni typu stanoveném
v piiloze IV provadéciho nafizeni (EU) 2015/504.

3.2. Vyrobce mtize pod ptedepsanymi ndpisy nebo po jejich strandch, mimo vyrazné vyznaceny obdélnik
obsahujici vyhradné tdaje pozadované podle piilohy IV provddéctho nafizeni (EU) 2015/504, uvést
doplitkové informace.”

¢) bod 4.3 se nahrazuje timto:
,4.3. Vyznadi se na podvozku nebo na jiné podobné konstrukci, pokud mozno na ptedni pravé strané vozidla.”

d) oddil 5 se nahrazuje timto:

,5. Typ pisma
Typ pisma, ktery se pouZije pro oznaceni podle bodl 3 a 4, je specifikovan ve vzoru znacky EU schvileni
typu stanoveném v pifloze IV provadéciho nafizeni (EU) 2015/504.“

e) v oddile 6 se prvni véta nahrazuje timto:

,Kazdy samostatny technicky celek nebo konstrukéni ¢dst, které jsou shodné s typem, pro ktery bylo udéleno EU
schvaleni typu samostatného technického celku nebo konstrukéni ¢isti podle kapitoly V nafizeni (EU)
¢. 167/2013, musi byt opatfeny znackou EU schvéleni typu samostatného technického celku nebo konstrukéni
Casti v souladu s ¢l. 34 odst. 2 uvedeného nafizeni a v souladu s ¢ldnkem 5 provddéctho nafizeni (EU)

2015/504.“
13) Pifloha XXII se méni takto:
a) v bodé 1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Pro ucely této piilohy se pouziji definice ,oji tazeného vozidla“ a ,tazeného vozidla s nevykyvnou oji*
stanovené v cldnku 2 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2015/68.

Pouziji se rovnéz tyto definice:"
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b) bod 1.2 se nahrazuje timto:

,1.2. ,Maximdlni technicky pfipustnou hmotnosti na ndpravu“ se rozumi hmotnost, kterd odpovidd maximal-
nimu pfipustnému statickému svislému zatizeni pfendSenému koly ndpravy nebo pasovymi podvozky na
zem danému konstrukénimi vlastnostmi ndpravy a vozidla a jejich konstrukéni vykonnosti bez ohledu na
tinosnost pneumatik nebo pdsi.”

¢) bod 2.3.2 se nahrazuje timto:

,2.3.2. V piipadé vozidel kategorii R a S, kterd pfedstavuji pro traktor vyznamné statické svislé zatizeni (taZené
vozidlo s nevykyvnou oji a tazené vozidlo s ndpravami uprostted), se povazuje maximdlni piipustnd
hmotnost vozidla za soucet maximdlnich piipustnych hmotnosti na ndpravu a pouzije se pro ucely
schvéleni typu namisto odpovidajici maximdlni pipustné hmotnosti uvedené ve tretim sloupci tabulky 1.
Vyznamné statické svislé zatizeni pusobici na traktor se zohledni pfi schvalovani typu traktoru, jak je
stanoveno v bod¢ 2.3.1.

14) V oddile 3 ptilohy XXV se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,V piipadé potieby se ucini opatfeni pro odvadéni ndboje. Pro nddrze konstruované pro palivo s bodem vzplanuti
nejméné 55 °C se viak zddny systém pro odvadéni niboje nepozaduje. Bod vzplanuti se uréi v souladu s normou
ISO 2719:2002.°

15) V piiloze XXVI se oddil 1 nahrazuje timto:

,1. Obecné

Vozidla kategorie R, na néz se vztahuje toto nafizeni, musi byt konstruovdna tak, aby zaji§tovala u¢innou
ochranu proti podjeti zezadu vozidly kategorii M; a Ny (¥). Musi spliiovat pozadavky stanovené v oddilech 2
a 3 této prilohy, musi mit certifikdt schvéleni typu stanoveny v ptiloze V provaddéctho nafizeni (EU) 2015/504
a na zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu musi byt pfipevnéna znacka EU schvéleni typu, jak je stanoveno
v bodé 5.2 piilohy IV uvedeného nafizeni.

(*) Podle definice v pfiloze II &isti A smérnice 2007[46/ES.

16) V piiloze XXVII se body 2.4.1.1 a 2.4.1.2 nahrazuji timto:

,2.4.1.1. na oji tazeném piipojném vozidle: ne vice nez 500 mm smérem k zadni Casti pii¢né svislé roviny te¢né
k zadnimu okraji pneumatiky kola, které se nachazi bezprostfedné pted ochrannym zafizenim;

2.4.1.2. na ptipojném vozidle s nevykyvnou oji nebo piipojném vozidle s ndpravami uprostied: v oblasti pied
pii¢nou rovinou prochdzejici sttedem piedni ndpravy, ale nesmi presahovat predni ¢ast karoserie, je-li ji
piipojné vozidlo vybaveno, aby byly zajistény jeho bézné manévrovaci schopnosti.”

17) V piiloze XXVIII se oddil 7 nahrazuje timto:

,7. Délka plosiny u traktori kategorie T4.3 a T2
7.1. V pfipadé¢ traktort kategorie T4.3 nesmi délka plosiny piekraCovat 2,5nasobek maximdlntho pfedniho nebo

zadniho rozchodu traktoru, podle toho, ktery je vétsi.

7.2. V piipadé traktort kategorie T2 nesmi délka plosiny prekracovat 1,8ndsobek maximélniho pfedniho nebo

57«

zadniho rozchodu traktoru, podle toho, ktery je vétsi.
18) Priloha XXIX se méni takto:
a) v oddile 3 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Tazné zaf{zen{ musi byt typu vidlice nebo navijdku vhodného k danému pouziti. Rozevieni v ose blokovaciho
Cepu musi mit rozmér 60 mm +0,5/-1,5mm a hloubka vidlice méfend od osy cepu musi byt 62 mm
-0,5 mm | +5 mm.“
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b) oddil 5 se nahrazuje timto:

,5. Pokyny
Spravné pouziti tazného zafizeni musi byt vysvétleno v ndvodu k obsluze v souladu s pozadavky stano-
venymi v ¢lanku 25 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1322/2014.°
19) Pifloha XXX se méni takto:

a) bod 2.2.4.3 se nahrazuje timto:

,2.2.4.3. Piislusné informace tykajici se indexd Gnosnosti a rychlosti, jakoz i pouzitelnych husticich tlakd
v pneumatikdch, musi byt jasné uvedeny v ndvodu k obsluze vozidla, aby se zajistilo, ze v piipadé
potieby budou po uvedeni vozidla do provozu namontovany vhodné nahradni pneumatiky s piislusnou
tnosnosti.”

b) bod 2.2.6.2 se nahrazuje timto:

,2.2.6.2. V piipadé ,pneumatik se zvysenou odolnosti“ nebo ,pneumatik s vysokou odolnosti“ s druhem uziti
ytraktor — hnaci kolo® (oznacenych predponou IF nebo VF) pracujicich pfi rychlostech az do maximdlni
rychlosti 10 km/h namontovanych na vozidlo vybavené ,pfednim nakladatem“ nesmi maximadlni
zatizen pneumatiky presdhnout 1,40ndsobek zatizeni odpovidajictho indexu dnosnosti vyznacenému
na pneumatice a pifslusny referencni tlak se zvysi o 80 kPa.”

¢) bod 2.2.6.3 se nahrazuje timto:

,2.2.6.3. Pokud jsou pneumatiky s druhem uziti ,traktor — hnaci kolo* oznaceny symboly kategorie rychlosti
D nebo A8 a namontovany na zemédélskd piipojnd vozidla pracujici pfi rychlostech mezi 25 km/h
a 40 km/h, nesmi maximalni zatiZzeni pneumatiky pfesdhnout 1,20ndsobek zatiZeni odpovidajiciho
indexu Unosnosti vyznacenému na pneumatice.”

20) V pifloze XXXI se bod 1.1 nahrazuje timto:

,1.1. Vozidla kategorie Tb a Rb musi byt vybavena kryty kol (¢dstmi karoserie, blatniky atd.).
21) Priloha XXXIII se méni takto:

a) body 1.1, 1.2 a 1.3 se nahrazuji timto:

,1.1 ,Pdsovym podvozkem*“ se rozumi systém zahrnujici alespon dva z ndsledujicich prvki: pdsovd kola,
napindk pdsu a pdsovy pohon, kolem nichz se ota¢i spojity fetézovy pds nebo pds.

1.2. ,Pasovymi koly“ se rozumi vélce v pdsovém podvozku, které pfendseji hmotnost vozidla a pédsového
podvozku na vozovku prostfednictvim pasu nebo fetézového pdsu.

1.3. ,Pdsem” se rozumi spojity pruzny pas z materidlu podobného pryzi, vnitiné zpevnény, aby zprostiedko-
véaval tazné sily.“

b) vkladaji se nové body 1.6, 1.7, 1.8 a 1.9, které znéji:

,1.6. ,Napindkem pdsu“ se rozumi kola nebo kladky v pdsovém podvozku, které nepfendseji to¢ivy moment na
pas nebo fetézovy pds, a jejich hlavni funkci je napindni fetézového pasu nebo pdsu; napindky pdsu
mohou rovnéz vytvafet ndjezdové (pfechodové) thly v geometrii pést.

1.7. ,Pohonem pdsu“ se rozumi ozubené nebo klecové kolo v pasovém podvozku, které pfendsi tocivy moment
z pohonného systému vozidla na pas nebo fetézovy pis.

1.8. ,Retézovym pdsem“ se rozumi spojity kovovy fetéz, ktery je v zdbéru s pohonem pdsu a kazdy jeho
¢lanek obsahuje pfi¢nou opérnou desku, kterd maze byt doplnéna gumovym paskem pro ochranu povrchu
vozovky.
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1.9. Obrazky pro ilustraci k definicim uvedenym v bodech 1.2, 1.6 a 1.7:

{
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¢) body 2.1.1, 2.1.2 a 2.1.3 se nahrazuji timto:

,2.1.1. Vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 15 km/h musi byt vybavena bud fetézovymi
pasy, nebo psy.

2.1.2. Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti prevySujici 15 km/h a nepfevySujici 40 km/h musi byt
vybavena pouze pdsy.

2.1.3. Vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti pfevysujici 40 km/h musi byt vybavena pouze pésy.”
d) body 3.1 a 3.2 se nahrazuji timto:
,3.1. Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti nejméné 15 km/h musi byt vybavena pdsy.

3.2. Pasové podvozky nesmi poskozovat vozovku. Vozidla s pasovymi podvozky neposkozuji vozovku, pokud
nejsou prekroceny mezni hodnoty stanovené v bodech 3.3 az 3.5 a dotykovd plocha pasového podvozku
s vozovkou je slozena z elastomerového materidlu (jako je guma apod.).

e) bod 3.3.1 se nahrazuje timto:
,3.3.1. Retézové pésy*;
f) bod 3.3.1.2 se nahrazuje timto:

,3.3.1.2. Pro vozidla s kombinaci ndprav s koly a pdsti se méff zatiZeni ptsobici prostfednictvim naprav s koly
pfi nalozeném vozidle pomoci vhodnych vazicich podlozek a odelte se od celkové maximdlni
piipustné hmotnosti pro vypocet hodnoty P. Alternativné lze maximédlni kombinované zatiZeni
udané vyrobcem pro pasové podvozky nahradit maximalni ptipustnou hmotnosti vozidla.”

g) bod 3.3.2 se nahrazuje timto:
,3.3.2. Psy"
h) bod 3.3.2.2 se nahrazuje timto:

,3.3.2.2. Pro vozidla s kombinaci ndprav s koly a pdsti se méif zatiZeni ptsobici prostfednictvim naprav s koly
pfi nalozeném vozidle pomoci vhodnych vazicich podlozek a odette se od celkové maximdlni
piipustné hmotnosti pro vypocet hodnoty P. Alternativné lze maximalni kombinované zatiZeni
udané vyrobcem pro pasové podvozky nahradit maximdlni pfipustnou hmotnosti vozidla.“
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i) body 3.9.1.1 a 3.9.1.2 se nahrazuji timto:

»3.9.1.1. U vozidel, kterd maji pouze jeden pasovy podvozek na kazdé strané, musi byt funkce fizeni realizovana
zménou rychlosti mezi pdsovym podvozkem na levé strané a pdsovym podvozkem na pravé strané.

3.9.1.2. U vozidel se dvéma pdsovymi podvozky na kazdé strané¢ musi byt funkce fizeni realizovana otd¢enim
pfedni a zadni &ésti vozidla kolem stfedni svislé osy nebo otdcenim dvou protilehlych nebo viech ctyt
pasovych podvozka.”

j) bod 3.9.2.1 se nahrazuje timto:

»3.9.2.1. Funkce fizeni musi byt realizovdna otd¢enim pfedni a zadni ¢asti vozidla kolem stfedni svislé osy nebo
otd¢enim viech pdsovych podvozkd.“

22) Piiloha XXXIV se méni takto:
a) bod 1.3 se nahrazuje timto:

,1.3. ,Vztaznym stfedem mechanického spojovaciho zafizeni na traktoru” se rozumi bod se stejnou vzdélenosti
od piirub na ose Cepu v pifpadé cepového pripojeni piivésu a prisecik roviny soumérnosti hdku
a obalové kiivky konkdvniho dilu tohoto hdku ve vysce doteku s okem, kdyz je hak v tazné poloze.”

b) vklada se novy bod 1.3.a, ktery zni:

,1.3.a. ,Vztaznym stiedem mechanického spojovactho zafizeni na taZeném vozidle“ se rozumi v piipadé
spojovacich zafizeni s vdlcovou nebo zaoblenou hlavou prisecik mezi svislou osou prochdzejici sttedem
otvoru zafizeni a stfednicovou rovinou valcové nebo zaoblené hlavy zafizeni a v piipadé spojovacich
zafizeni s kulovitou hlavou bod geometrického stiedu dutiny koule.

¢) bod 1.4 se nahrazuje timto:

,1.4. ,Vyskou mechanického spojovaciho zafizeni na traktoru nad vozovkou® se rozumi vzddlenost mezi
vodorovnou rovinou vedenou vztaznym stfedem mechanického spojovaciho zafizeni na traktoru a vodo-
rovnou rovinou, na niz stoji kola traktoru.”

d) bod 2.2 se nahrazuje timto:

,2.2. Mechanickd spojovaci zafizeni na vozidle musi z hlediska rozmér a pevnosti splitovat pozadavky bodd
3.1 a 3.2 a z hlediska svislého zatiZeni v bodé spojeni pozadavky bodu 3.3.”

e) v bodé 2.6 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,V piipadé mechanickych spojovacich zaf{zeni na traktorech musi byt oko oje schopno vodorovného vykyvu
nejméné o 60° na obé strany podélné osy spojovactho zafizeni nepfipojeného k vozidlu. Kromé toho je vzdy
pozadovana svisld pohyblivost o 20° nahoru a dolt. (Viz téz dodatek 1).

f) body 2.7 a 2.8 se nahrazuji timto:

,2.7. V piipadé mechanickych spojovacich zafizeni na traktorech musi Celisti piipoustét axidlni pohyblivost oka
oje nejméné o 90° doprava nebo doleva kolem podélné osy spojovaciho zafizeni pii jeho trvalém brzdéni
momentem od 30 Nm do 150 Nm.

Tazny hék, neotocné cepové spojovaci zafizeni, spojovaci zafizeni ve tvaru koule a spojovaci zafizeni ve
tvaru piton musi pfipoustét axidlni pohyblivost oka oje o minimdlné 20° doprava a doleva od podélné
osy spojovactho zafizeni.

2.8. Aby se v piipadé mechanickych spojovacich zafizeni na traktorech zabranilo netimyslnému odpojeni od
zavésného krouzku, nesmi vzdalenost mezi taznym hakem nebo vrcholem spojovactho zafizeni ve tvaru
piton a kotvou (upinacim zaf{zenim) pifekrocit 10 mm pii maximdlnim jmenovitém zatiZeni.“
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g) v bodé 3.3.1 se druhd véta nahrazuje timto:

,Nesmi viak pfekrocit 3 000 kg, s vyjimkou spojovaciho zafizeni ve tvaru koule, u néjz maximélni hodnota
nesmi piekrocit 4 000 kg.“

h) v bodé 3.4.1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,V piipadé mechanickych spojovacich zafizeni na traktorech musi byt vSechny traktory s maximaélni technicky
piipustnou hmotnosti naloZzeného vozidla vyssi nez 2,5 tuny vybaveny spojovacim zaf{zenim pro piipojné
vozidlo se svétlou vyskou vyhovujici jedné z ndsledujicich rovnic:”

i) body 4.1 a 4.2 se nahrazuji timto:

,4.1. Technické zkusebné provadgjici zkousky pro tcely schvileni typu se piedlozi vozidlo pfedstavujici schva-
lovany typ vozidla, na kterém je namontovdno fddné schvélené spojovaci zafizeni.

4.2. Technickd zkuSebna provadgjici zkousky pro tcely schvéleni typu ovéf, zda je schvéleny typ spojovaciho
zafizeni vhodny k montdZi na typ vozidla, pro ktery se pozaduje schvéleni typu. Zejména piekontroluje,
zda pfipevnéni spojovaciho zafizeni odpovidd tomu, které bylo zkouseno pii udélovani EU schviéleni typu
konstrukéni ¢dsti.

j) v bodé 4.3 se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— kratky technicky popis spojovaciho zafizeni s uvedenim druhu konstrukce a pouzitého materialu,
k) body 4.5.2 a 4.5.3 se nahrazuji timto:

,4.5.2. spojovaci zafizeni je vhodné pro montdz na typ vozidla, pro ktery se pozZaduje rozsifeni EU schvéleni
typu;

4.5.3. piipevnéni spojovaciho zafizeni na vozidlo odpovidd tomu, které bylo uzito pii udélovani EU schvaleni
typu konstrukéni ¢dsti.”

) bod 4.6 se nahrazuje timto:

,4.6. Certifikat, jehoz vzor je uveden v piiloze V provaddéciho natizeni (EU) 2015/504, se piilozi k certifikdtu
EU schvileni typu v pripadé kazdého schvileni typu nebo rozsifeni schvéleni typu, které bylo udéleno
nebo odmitnuto.”

m) bod 4.7 se nahrazuje timto:

,4.7. Pokud se zddost o EU schvdleni typu vozidla poddva soucasné s zddosti o EU schvileni typu konstrukéni
Casti pro spojovaci zafizeni montované na vozidlo, pro které se 7ddd o EU schvéleni typu, body 4.1 a 4.2
nejsou zapotiebi.”

n) bod 5.1.2 se nahrazuje timto:

,5.1.2. znacka EU schvileni typu konstrukéni ¢asti podle vzoru stanoveného v pifloze IV provddéciho nafizeni
(EU) 2015/504;*

o) dopliiuje se novy oddil 8, ktery zni:

,8. Tato vozidla mohou byt vybavena spojkami uréenymi k pfipojeni s tibodovym zdvésem nebo dolnimi
tahly traktoru:

a) vozidla kategorie Sa;

b) vyménnd tazend zafizeni kategorie Ra urcend piedevsim ke zpracovani materidlti ve smyslu ¢l. 3 odst. 9
nafizeni (EU) ¢. 167/2013;
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¢) vozidla kategorie Ra, u nichz je rozdil mezi hmotnosti naloZeného a nenaloZeného vozidla mensi nez 2
tuny.

Pokud jsou vozidla uvedend v prvnim pododstavci vybavena spojkami urcenymi k pfipojeni s tibo-
dovym zévésem nebo dolnimi tdhly traktoru, soucdsti téchto systémi musi spliiovat pozadavky na
rozméry podle oddilu 5 normy ISO 730:2009, Amd. 1:2014.

Misto vysledk zkouSek podle bodu 3.2 této piilohy se jako soucdst zajisténi souladu se smérnic
2006/42[ES poskytnou technické zkusebné vypolty vyrobce nebo vysledky zkousek tykajicich se
pevnosti ¢asti spojek. Technickd zkuebna ovéF spravnost vypocta vyrobce nebo vysledkt zkousek.
V ndvodu k obsluze musi byt uvedeny piislusné informace tykajici se bezpe¢ného spojeni a svislého
a pfiéného upevnéni spodnich téhel, jakoz i kvality materidlu ndhradnich dilt a ptipustné vile.”

p) dodatek 1 se méni takto:

o«

i) casti nazvané ,Typy mechanickych spojovacich zafizeni u traktort“ a ,Typy mechanickych spojovacich
zafizeni u tazenych vozidel“ se nahrazuji timto:

,Mechanickd spojovaci zafizeni u zemédélskych a lesnickych vozidel

Mechanickd spojovaci zafizeni u traktord

,Cepové mechanické spojovaci zafizeni: viz obrazky 1 a 2.

,Neotocné ¢epové mechanické spojovaci zafizeni“: viz obrdzek 1d.

,Tazny hak“: viz obrazek 1 — ,Rozméry zdvésného haku“ v normé ISO 6489-1:2001.

,Taznd oj traktoru“ viz obrazek 3.

,Mechanické spojovaci zafizeni ve tvaru koule”: viz obrizek 4.

,Mechanické spojovaci zafizeni ve tvaru piton“: viz obrdzek 5.

Rozméry tazné oje traktoru musi odpovidat rozmértim niZze uvedenych kategoril normy ISO 6489-3:2004:
Kategorie (0) (¢ep 18); v souladu s normou ISO 5692-3, tvar W (otvor 22 mm).

Kategorie (1) (Cep 30); v souladu s normou ISO 5692-3, tvar X (krouzek 35 mm). ISO 5692-2:2002
(otvor 40 mmy); ISO 8755:2001 (otvor 40 mm).

Kategorie (2) (Cep 30); v souladu s normou ISO 5692-3, tvar X (krouzek 35 mm). ISO 5692-2:2002
(otvor 40 mmy); ISO 8755:2001 (otvor 40 mm).

Kategorie (3) (Cep 38); v souladu s normou ISO 5692-1:2004 (krouzek 50 mm); ISO 5692-3:2011 tvar
Y (otvor 50 mm); ISO 20019:2001.

Kategorie (4) (¢ep 50); v souladu s normou ISO 5692-3:2011, tvar Z (otvor 68 mm).

Mechanickd spojovaci zafizeni u taZenych vozidel

,Zavésné krouzky“ podle normy ISO 5692-1:2004 (otvor 50 mm, primér krouzku 30 mm).

,Zavésné krouzky” podle normy ISO 20019:2001 (stfed otvoru 50 mm, pramér krouzku 30 aZz 41 mm).

,Otocné zavésné krouzky“ podle normy ISO 5692-3:2011.
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,Spojovaci krouzky“ podle normy ISO 5692-2:2002 (konektor 40 mm).

,Oko oje“ podle normy ISO 8755:2001 (otvor 40 mm).

,Oko oje“ podle normy ISO 1102:2001 (otvor 50 mm).

,Spojovaci zafizeni“ podle normy ISO 24347:2005 (primér koule 80 mm).”;

ii) ndzev obrdzku 4 se nahrazuje timto:

~Spojovaci zafizeni ve tvaru koule (podle normy ISO 24347:2005)“

iii) ndzev obrazku 5 se nahrazuje timto:

»Spojovaci zafizeni ve tvaru piton (podle normy ISO 6489-4:2004)“

iv) tabulka 2 se nahrazuje timto:

JTabulka 2

Spojovaci zafizeni na traktoru

Spojovaci zafizeni na tazeném vozidle

Podle normy ISO 6489-1:2001 (tazny hdk)

Podle normy ISO 5692-1:2004 (zavésny krouzek, stfed
otvoru 50 mm, pramér krouzku 30 mm)

nebo ISO 20019:2001 (zdvésny krouzek, stied otvoru
50 mm, primér krouzku 30 azZ 41 mm)

nebo ISO 5692-3:2011 (otocné zdvésné krouzky;
v souladu pouze s tvarem Y, otvor 50 mm)

Podle normy ISO 6489-5:2011 (neotoéné cepové
spojovaci zafizeni)

Podle normy ISO 5692-3:2011 (oto¢né zdvésné krouz-
ky)

Podle normy ISO 6489-2:2002 (¢epové spojovaci
zatizeni)

Podle normy ISO 5692-2:2002 (spojovaci krouzek,
konektor 40 mm)

nebo ISO 8755:2001 (oko oje 40 mm)

nebo ISO 1102:2001 (oko oje 50 mm, v souladu
pouze s normou ISO 6489-2:2002, tvar A — nesamo-
¢inné)

Podle normy ISO 6489-3:2004 (0j)

Vhodné spojovaci zaf{zeni uvedené v tomto sloupci,
které odpovidd rozméram oje traktoru uvedenym
v tomto dodatku nebo které odpovidd zdvésnym
krouzkim vozidel kategorie Sa a spojovacimu zafizen{
s ojemi traktoru podle normy ISO 21244:2008.

Podle normy ISO 24347:2005
spojovaci zafizeni ve tvaru koule)

(mechanické

Podle normy ISO 24347:2005 (pramér koule 80 mm)

Podle normy ISO 6489-4:2004
zaffzeni ve tvaru piton)

(spojovaci

Podle normy ISO 5692-1:2004 (zdvésny krouzek, stred
otvoru 50 mm, primér krouzku 30 mm)
nebo ISO 5692-3:2011 (otocné zdvésné krouzky;

“,

v souladu pouze s tvarem Y, otvor 50 mm)

q) dodatek 2 se méni takto:

i) v bodé 3.1 se prvni, druhy a tfeti pododstavec nahrazuji timto:

13.10.2016

,ZkuSebni sila musi pisobit na zkouSené mechanické spojovaci zafizeni pod thlem, ktery je vytvofen
pusobenim svislé zkusebni sily Fv vii¢i vodorovné zkusebni sile Fh ve sméru podélné stiedni roviny odshora
vpfedu smérem dozadu dold.

Zku$ebni sila musi ptisobit v obvyklém bodu dotyku mezi mechanickym spojovacim zafizenim na traktoru
a odpovidajicim spojovacim zafizenim na tazeném vozidle.
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Vili mezi mechanickym spojovacim zafizenim na traktoru a odpovidajicim spojovacim zafizenim na
tazeném vozidle je tfeba udrzovat co nejmensi.”

ii) v bodé 3.1 se paty pododstavec nahrazuje timto:

,Pokud neni z davodd konstrukce mechanického spojovactho zatizeni (napf. nadmérnd vile, tazny hdk)
mozno zkouset silou s proménnym puisobenim, je mozno pusobit naristajici silou ve sméru tahu nebo

7w

tlaku podle toho, které namahdni je vétsi.
iii) dopliiuje se novy bod 3.3, ktery zni:
»3.3. Pouziti zatizeni
U konstrukénich ¢asti mechanického spojovactho zafizeni na traktoru nebo tazeném vozidle se
zatizeni pouzije s vyuzitim konstrukénich ¢asti jednoho odpovidajictho mechanického spojovactho
zafizeni na taZzeném vozidle nebo na traktoru, jak ptipoustéji kombinace uvedené v tabulce 2 dodatku
1k této piiloze.”
r) dodatek 3 se méni takto:
i) bod 1.2 se nahrazuje timto:
,1.2. Priprava zkousky
Zkousi se na specidlnim zafizeni, pfi¢emz mechanické spojovaci zafizeni a dily uréené k jeho piipo-
jeni ke karoserii vozidla musi byt pfipevnény na tuhou konstrukei stejnymi konstrukénimi ¢dstmi, jako
se uziji k montdzi na vozidlo.”
ii) v bodé 1.4.2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:
,PH zdznamu kiivky zdvislosti sila/deformace pfi zkousce tahem nebo pro graf na zapisovacim zafizeni
piipojeném k taznému zafizeni se vychdzi pouze z pusobeni sily zvySujici se z hodnoty 500 daN a piiso-
bici na vztazny stfed mechanického spojovactho zafizeni na traktoru nebo na tazeném vozidle.”
iiiy v bodé 1.5 se prvni pododstavec nahrazuje timto:
,Pred zkouskou podle bodu 1.4.2 se provede zkouska, pfi niZ se na vztazny stied mechanického spojovaciho
zafizeni na traktoru nebo na tazeném vozidle ptsobi plynule se zvySujici silou, od pocite¢ni hodnoty

500 daN az do trojndsobku maximalni piipustné svislé sily v bodé spojeni (v daN, tj. g - S/10) doporu-
¢ované vyrobcem*.
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