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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2016/1185
ze dne 20. Cervence 2016,

kterym se méni providéci nafizeni (EU) & 923/2012, pokud jde o aktualizaci a doplnéni
spolecnych pravidel 1étdni a provoznich pfedpisii tykajicich se sluzeb a postupii v oblasti letecké
navigace (SERA &ist C), a rusi nafizeni (ES) & 730/2006

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 551/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o organizaci a uZivan{
vzdusného prostoru v jednotném evropském nebi ('), a zejména na ¢lanek 4 uvedeného nafizeni,

s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. tinora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilntho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady
91/670/EHS, nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (3 a zejména na ¢l. 8b odst. 6 uvedeného nafizend,

vzhledem k témto davodam:

(1) Clanek 4 nafizeni (ES) ¢. 551/2004 vyzaduje, aby Komise piijala provddéci pravidla tykajici se pravidel létani
a jednotného uplatiiovéni klasifikace vzdusného prostoru. Pravidla létdn{ Unie byla vypracovéna ve dvou fazich.
Ve fazi I (SERA cdst A) Komise podporovand organizaci Eurocontrol, Evropskou agenturou pro bezpecnost
letectvi (ddle jen ,agentura“) a Mezindrodni organizaci pro civilni letectvi (ddle jen ,ICAO) pfipravila provedeni
piilohy 2 Umluvy o mezindrodnim civilnim letectvi (déle jen ,Chicagskd tmluva“) do prava Unie. Ve fazi II (SERA
¢ast B) byla do prdava Unie provedena piislusnd ustanoveni piiloh 3 a 11 Chicagské amluvy. Vysledkem bylo
provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 9232012 (*), které kombinuje obé tyto ¢dsti A a B do jediného aktu Unie.

(2)  Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 by nyni mélo byt dokonceno pfidanim zbyvajicich relevantnich ustanoveni
ICAO, zejména téch, jez jsou uvedena v pifloze 10 Chicagské tiimluvy a v dokumentu 4444 (PANS-ATM), kterd se
tykaji pravidel létdni a nebyla dosud provedena do prava Unie.

(3)  Ustanoveni obsazend v tomto nafizeni by méla podporovat a dopliovat pravidla tykajici se poskytovéni letovych
provoznich sluzeb uvedenych v piiloze 10, svazku II a pfloze 11 Chicagské amluvy, dokument 4444 ICAO
(PANS-ATM), a spole¢né pozadavky stanovené podle ¢lanku 8b nafizeni (ES) ¢. 216/2008, aby se zajistila
soudrznost poskytovani sluzeb s ¢innosti pilotd a dalsich subjekt v rdmci tohoto nafizeni.

(4)  Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 by mélo byt také v souladu s nafizenimi Komise (EU) ¢. 965/2012 (%) a (EU)
¢. 139/2014 (%), aby se zajistila jednotna koncepce regulace bezpecnosti civilniho letectvi.

() Uf.vést.L 96, 31.3.2004, s. 20.

(3 Uf.vést.L79,19.3.2008,s. 1.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 923/2012 ze dne 26. zaF{ 2012, kterym se stanovi spole¢nd pravidla 1étdn{ a provozni pfedpisy tykajici
se sluzeb a postupi v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci nafizeni (EU) €. 1035/2011 a nafizeni (ES) ¢. 1265/2007, (ES)
& 1794/2006, (ES) & 730/2006, (ES) €. 1033/2006 a (EU) &. 255/2010 (Uk. vést. L 281, 13.10.2012, 5. 1).

(*) Natizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. ifjna 2012, kterym se stanovi technické poZadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle naifzen Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 (Ut. vést. L 296, 25.10.2012, 5. 1).

() Natizeni (EU) ¢. 139/2014 ze dne 12. dnora 2014, kterym se stanovi poZadavky a spravni postupy tykajici se letist podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2162008 (Ut. vést. L 44, 14.2.2014,s. 1).
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(5)  Z téhoz divodu a s cilem zajistit uZivatelsky privétivéjsi dpravu pouzitelnych pravidel by pravidla stanovend
v nafizeni Komise (ES) ¢. 730/2006 (') méla byt vloZena do provadéciho nafizeni (EU) ¢. 923/2012.

(6)  Provddéci nafizeni (EU) ¢. 9232012 by proto mélo byt odpovidajicim zptsobem zménéno a nafizeni (ES)
¢. 730/2006 by mélo byt zruseno.

(7)  Aby clenské staty, provozovatelé letadel, poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb a ostatni zicastnéné strany
mohly toto nafizeni spravné uplatilovat, mélo by byt stanoveno dostate¢né dlouhé piechodné obdobi, a to v¢etné
nezbytného zvefejnéni novych postupi a Skoleni provozovateli a dotCeného persondlu. Ustanoveni tohoto
naiizeni obsahujici mimofddné zmény provadéciho nafizeni (EU) ¢. 923/2012 by se vSak méla s ohledem na
neddvné zmény pfiloh 2 a 11 Chicagské tmluvy nebo na zkusenosti vyplyvajici z provadéni provadéciho nafizeni

vvvvv

oznamovéni regulovaného systému Fizeni leteckych informaci (,AIRAC* — Aeronautical Information Regulation
and Control).

(8)  Opatieni stanovend timto naf{zenim jsou zaloZena na stanovisku agentury vydaném v souladu s ¢l. 17 odst. 2
pism. b) a ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

(9)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro jednotné nebe ziizeného
¢lankem 5 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 (3),

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1

Provadéci nafizen{ (EU) ¢. 923/2012 se méni takto:
1) Clanek 1 se méni takto:
a) odstavec 3 se nahrazuje timto:

,3.  Toto nafizeni se vztahuje také na piislusné afady clenskych stitti, na poskytovatele letovych naviga¢nich
sluzeb, provozovatele letist a na pozemni persondl podilejici se na leteckém provozu.

b) dopliiuje se odstavec 4, ktery zni:

,4.  Toto nafizeni se nevztahuje na modely letadel a hracky ve formé letadel. Clenské stdty viak zajisti zaveden{
vnitrostatnich pfedpisti, jejichz cilem bude provozovani modeldi letadel a hracek ve formé letadel takovym
zpiisobem, aby se minimalizovala rizika souvisejici s bezpecnosti civilniho letectvi pro osoby, majetek nebo jind
letadla.”.

2) Clanek 2 se méni takto:
a) bod 2 se zruduje;
b) bod 25 se nahrazuje timto:

,25. ,pojizdénim za letu“ se rozumi pohyby vrtulnikd/letadel schopnych startovat a pfistavat vertikdlné nad
povrchem letisté pfi pasobeni pfizemniho efektu pii rychlostech obvykle nizsich nez 37 kmjh (20 kt);;

¢) body 27 a 28 se nahrazuji timto:

,27. ,etovou poradni sluzbou“ se rozumi sluzba poskytovand v letovém poradnim vzdusném prostoru
k zajisténi rozstupti, pokud je to proveditelné, mezi letadly, kterd leti podle letovych plant na zakladé

.0

pravidel pro let podle pfistroji (IFR);

28. Jletovym povolenim“ se rozumi oprdvnéni vydané letadlu postupovat podle podminek urcenych
stanovi§tém fizeni letového provozu;*;

(") Nafizeni Komise (ES) €. 730/2006 ze dne 11. kvétna 2006 o klasifikaci vzdusného prostoru a o pistupu lett podle pravidel pro let za
viditelnosti nad letovou hladinu 195 (Uf. vést. L 128, 16.5.2006, s. 3).

(%) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi rdmec pro vytvofeni jednotného
evropského nebe (rdmcové nafizeni) (UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1).
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d) body 33, 34 a 35 se nahrazuji timto:

»33. ,vzdusnymi prostory letovych provoznich sluzeb (ATS)“ se rozumi abecedné oznacené vzdusné prostory
stanovenych rozmérd, uvniti kterych mohou byt provddény uréité druhy lett a pro které jsou vymezeny
letové provozni sluzby a pravidla provozu;

34. ,ohlasovnou (ARO) letovych provoznich sluzeb (ATS)* se rozumi stanovisté zfizené k piijimani hldseni
tykajicich se letovych provoznich sluzeb a letovych plani pfedklddanych pted odletem;

35. ,stanovi§té letovych provoznich sluzeb (ATS)“ je obecny pojem, kterym se oznacuje podle potieby
stanovi§té fizeni letového provozu, letové informacni stredisko, stanovisté poskytujici letistni letovou
informacni sluzbu nebo ohlasovna letovych provoznich sluzeb;;

¢) vkladd se novy bod 34a, ktery znf:

»34a. ,piehledovou sluzbou letovych provoznich sluzeb (ATS)“ se rozumi sluzba poskytovand pifmo prostied-
nictvim piehledového systému ATS;;

f) bod 38 se nahrazuje timto:

,38. ,ndhradnim leti§tém“ se rozumi letist¢, na které letadlo muZe pokracovat, kdyz pfistini na letisti
zamysleného pfistdni nebo pokracovini v letu na toto leti§té¢ neni mozné nebo Zddouci, na kterém jsou
k dispozici potfebné sluzby a zafizeni, na kterém mohou byt splnény pozadavky na vykonnost letadla
a které je v provozu v pfedpoklddané dobé pouziti. Mezi nahradni letisté patii nasledujici:

a) nahradni letist¢ p#i vzletu: ndhradni letisté, na kterém muze letadlo pfistat, je-li to nezbytné kritce po
vzletu a kdy neni mozné pouzit letisté vzletu;

b) ndhradni leti§té na trati: ndhradni leti$té, na kterém letadlo bude moci pfistdt, jestlize je na trati potfeba
provést diverzi letu;

¢) nahradni leti§té urceni: ndhradni letisté, na kterém bude letadlo moci pfistt, jestlize pfistani na letisti
uréeni neni mozné nebo zadouci;*;

g) vklada se novy bod 48a, ktery znf:

,48a. ,dohodou o automatickém zavislém piehledovém systému — kontraktu (ADS-C)* se rozumi pldn hlasent,
ktery stanovi podminky hlaSeni tdaji ADS-C (tj. udaje pozadované stanovi§tém letovych provoznich
sluzeb a Cetnost hldseni ADS-C, kterd musi byt dohodnuta pted pouzitim ADS-C pii poskytovani letovych
provoznich sluzeb);;

h) bod 71 se nahrazuje timto:

«

,71. ,pfedpoklddanym casem piiletu (ETA)“ se rozumi pro lety IFR cas, ve kterém se pfedpoklddd, Ze letadlo
piileti nad stanoveny bod, ktery je vymezen ve vztahu k radionavigaénim prostfedkim a z kterého se
pfedpoklada zahdjeni pfiblizeni podle pfistroji nebo — neni-li bod vyznacen radionavigatnim prostiedkem
pro dané letisté — Cas piiletu letadla nad letisté. Pro lety podle pravidel pro let za viditelnosti (VFR) je to ¢as,
ve kterém se pfedpoklddd, Ze letadlo pfileti nad letisté;"

i) vklddd se novy bod 89a, ktery zni:

,89a. ,piiblizeni podle pfistroji“ je piibliZeni a pfistdni s pouZitim ndstroji pro navigacni vedeni letadla na
zékladé postupu piiblizeni podle piistrojii. Existuji dva zpiisoby provadéni piiblizeni podle piistrojit:

a) dvojrozmérné (2D) piibliZeni podle pfistroji s vyuZitim pouze smérového navigaéniho vedeni a

b) trojrozmérné (3D) priblizeni podle pFistrojii s vyuzitim smérového a vertikdlniho naviga¢niho vedeni.;
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pismena a), b) a ¢) bodu 90 se nahrazuji timto:

,a) postup nepfesného piistrojového piiblizeni (NPA). Postup piiblizeni podle pfistroji navrzeny pro 2D
piistrojové piibliZeni typu A.

b) postup piiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV). Postup pfiblizeni podle pfistroji navigace zaloZzené na
vykonnosti navrzeny pro 3D pfistrojové piiblizeni typu A.

¢) postup piesného piistrojového piiblizeni (PA). Postup piiblizeni podle piistroji zaloZeny na navigacnich
systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS Cat ) navrZzeny na 3D piistrojové pfiblizeni typu A nebo B;*;

vklada se novy bod 94a, ktery znf:

,94a. ,minimdlnim palivem* se rozumi situace, pfi niZ dodavka paliva do letadla dosdhla stavu, ve kterém ma let
zdvazné piistat na konkrétnim letisti a Zddné dalsi zpozdéni neni mozné akceptovat;®;

vklddaji se nové body 95a a 95b, které zngji:

,95a. ,modelem letadla“ se rozumi bezpilotni letadlo, jiné nez hracka ve formé letadla, s provozni hmotnosti
nepfesahujici hranice pfedepsané piislusnym orgdnem, které je schopné trvalého letu v atmosfére a které
se pouZiva vyhradné na pfedvadéci nebo rekreacni aktivity;

95b. ,horskou oblasti“ se rozumi oblast méniciho se profilu terénu, ve které zmény vysky terénu pfesahuji
900 m (3 000 ft) v rdmci vzdélenosti 18,5 km (10,0 NM);*;

bod 114 se nahrazuje timto:

,114. ,vyckdvacim mistem drahy“ se rozumi stanovené misto urcené k ochrané drahy, piekdzkové plochy nebo
kritického/citlivého prostoru systému pro pfesné pfiblizeni a pfistani (ILS)/mikrovinného pfistdvaciho
systému (MLS), ve kterém pojizdgjici letadla a mobilni prosttedky musi zastavit a vyckavat, pokud jim neni
letistni Fidici vézi povoleno jinak;*

bod 116 se nahrazuje timto:

,116. ,osobami ovliviiujici bezpecnost letu” se rozumi osoby, které by mohly ohrozit bezpe¢nost letectvi, jestlize
neplni fadné své povinnosti a funkce, v¢etné ¢lenti posiddek, persondlu zajistujictho ddrzbu letadel,
persondlu provozu letist, persondlu zdchranné sluzby, hasi¢t a pracovnikl ddrzby, persondlu s povolenim
ke vstupu na pohybovou plochu bez doprovodu a Fidicich letového provozu;*

vkladd se novy bod 129a, ktery zni:

,129a. ,hrackou ve formé letadla“ se rozumi letadlo bez posddky konstruované nebo uréené k pouZziti, vylu¢né ¢i
nikoli, na hrani pro déti mladsi 14 let;“.

3) Clanek 4 se méni takto:

a)

v odstavci 1 se Gvodni véta nahrazuje timto:

,1.  Pfislusné orgdny mohou bud z vlastniho podnétu nebo na zdkladé zddosti ze strany dotéenych subjektd
udélit vyjimky jednotlivym subjektim nebo kategoriim subjektd z jakychkoli pozadavkil tohoto nafizeni pro
ndsledujici ¢innosti vefejného zdjmu a pro vycvik nezbytny pro bezpecné provadéni ndsledujicich ¢innosti:

v odstavci 3 se na konec odstavce vkladd novy pododstavec, ktery zni:

,Tento ¢ldnek se rovnéz nevztahuje na provozni minima pro lety vrtulnikG obsaZzend ve zvldstnich schvélenich
udélenych piislusnym organem podle pfilohy V nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 (¥).

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. fjna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni
postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008
(UF. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).
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4) Priloha se méni v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Natizeni (ES) ¢. 730/2006 se zrusuje.

Cldnek 3
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 12. fijna 2017.
Ode dne 18. srpna 2016 se vsak pouZiji tato ustanoveni:
1) ¢l. 1 bod 1;
2) €. 1 bod 2 pism. {), i), j), 1) a o);
3) ¢l 1 bod 3;
4) clanek 2;

5) body 1), 2), 3), 4), 5), 6), 8), 12), 13), 15), 16), 19), 21), 22), 26) pism. b) a c), 27) a 28) prilohy.

Toto nafizeni je zdvazné v celém svém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech clenskych
statech.

V Bruselu dne 20. Cervence 2016.

Za Komisi
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Pfiloha provddéciho nafizeni (EU) ¢. 923/2012 se méni takto:

1) bod SERA.2001 se nahrazuje timto:

~SERA.2001 Pfedmét

Aniz jsou dotena vyS$e uvedend ustanoveni bodu SERA.1001, pojedndvé tato pfiloha v souladu s ¢ldnkem 1
zejména o uzivatelich vzdusného prostoru a o letadlech:

a) provadgjicich lety do Unie, v rdmci Unie a z Unie;

b) se stitnimi znackami a pozndvacimi znackami ¢lenského stitu Unie a provadgjicich lety v jakémkoli vzdusném
prostoru v rozsahu, ktery neni v rozporu s pravidly zvefejnénymi danym stdtem, ktery md pravomoc nad
pielétdvanym Gzemim.

Tato pfiloha upravuje rovnéz ¢innost ptislusnych afadt clenskych statd, poskytovateld letovych navigacnich sluzeb,
provozovateld letist a pfislusného pozemniho persondlu podilejictho se na leteckém provozu.”;

2) bod SERA.3215 pism. a) se méni takto:
a) bod 2) se nahrazuje timto:

,2) s vyjimkou balont polohové svétla vyznacujici pfislusny smér letadla vi¢i pozorovateli. Jind svétla, pokud
by mohla byt zaménéna s témito svétly, nesmi byt rozsvicena.;

b) bod 3) se zrusuje;
3) v bodé SERA.4001 pism. d), se Gvodni véta nahrazuje timto:

,Pokud piislusny tifad nestanovil pro vnitrostatni lety VFR kratsi lhatu, letovy plan na let, pfi kterém se maji
pieletét mezindrodni hranice nebo kterému ma byt poskytovdna sluzba Fizeni letového provozu nebo letovd
poradni sluzba, se musi pfedlozit nejméné Sedesit minut pred odletem nebo, kdyz se piedklddd za letu, v takovém
Case, ktery zajisti jeho pfijeti ptislusnym stanovi§tém ATS nejméné deset minut p¥ed tim, neZ letadlo dosdhne:;

4) v bodé SERA.5001, tabulce S5-1, pozndmce pod ¢arou (***) k tabulce, se pism. b) nahrazuje timto:

,b) lety vrtulnikéi pfi letové dohlednosti niz$i nez 1 500 m, ale ne niz$i nez 800 m, se smi provadét, jestlize
manévruji rychlosti, kterd poskytne pfiméfenou moznost véas spatfit jiny provoz nebo piekazky v case tak, aby
bylo mozno se vyhnout srdzce.;

5) bod SERA.5005 se méni takto:
a) pismeno ¢) se méni takto:
i) bod 3) podbod ii) a bod 3) podbod iii) se nahrazuji timto:
,ii) se neuplatni ustanoveni o snizené letové dohlednosti uvedené v tabulce S5-1 pismenech a) a b);
i) ve vzdu$ném prostoru tiid B, C, D, E, F a G ve vysi 900 m (3 000 ft) nad stfedni hladinou mofe nebo
niz8{ nebo 300 m (1 000 ft) nad terénem, podle toho, kterd z nich je vy3si, md pilot stily vyhled na
zemsky povrch, a“;
ii) bod 3) podbod iv) se zrusuje;

iii) bod 3) podbod v) se nahrazuje timto:

,v) ve vysokohorské oblasti mize pfislusny dfad stanovit vy3si minima dohlednosti a vzddlenosti od
obla¢nosti pro lety za viditelnosti.”;

iv) bod 4) se zruduje;
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b) pismeno d) se nahrazuje timto:
,d) lety VER se nesmi provadét:
1) pii transsonickych a supersonickych rychlostech, pokud to nepovoli p¥islusny tfad;
2) nad letovou hladinou 195. Vyjimky z tohoto poZadavku jsou nésledujici:

i) clenské stity tam, kde je to proveditelné, zavedly vyhrazeni vzdusného prostoru, v némz mohou byt
povoleny lety VEFR, nebo

ii) vyhrazeni vzdusného prostoru do letové hladiny 285 vcetné, byl-li provoz VFR v tomto vyhrazeném
vzduseném prostoru povolen odpovédnym stanovistém ATS v souladu s postupy povolovani
stanovenymi ¢lenskymi staty a zvefejnénymi v piislusné letecké informacni ptirucce.;

6) bod SERA.5010 se nahrazuje timto:

,Zvlastni lety VFR se smi provddét na zdkladé letového povoleni pouze v fizeném okrsku. S vyjimkou, kdy je to
povoleno pfislusnym dfadem pro vrtulniky ve zvldstnich piipadech, jako jsou, avsak nikoli vylu¢né operace
souvisejici s poskytovdnim zdchranné lékafské sluzby, policejni, pétraci a zdchranné operace a lety souvisejici
s haSenim pozart, musi byt splnény ndsledujici dalsi podminky:

a) tyto zvlastni lety VER lze provadét pouze ve dne, pokud neni piislusnym tifadem povoleno jinak;
b) ze strany pilota:

1) let je provddén mimo obla¢nost a za dohlednosti zemé;

2) letovd dohlednost neni mensi nez 1 500 m nebo u vrtulnikti 800 m;

3) let je provadén pii rychlosti 140 kt IAS nebo nizsi, kterd poskytne pfiméfenou moznost spatfit jiny provoz
nebo prekdzky v Case, ktery dovoli vyhnout se srdzce, a

¢) Stanoviité fizeni letového provozu letadlu nevydd povoleni pro zvldstni let VR vzlétdvat nebo pristdvat na letisti
v fizeném okrsku nebo vstupovat do provozniho okruhu nebo okrsku letisté, jestlize ozndmené meteorologické
podminky na tomto letisti jsou horsi nez ndsledujici minima:

1) pfizemni dohlednost je nizsi neZ 1 500 m nebo u vrtulnikd niz$i nez 800 m;
2) vyska zdkladny nejniz$i vyznaéné oblacné vrstvy je nizsi nez 180 m (600 ft).”;
7) v bodé SERA.5015 pism. c), se dopliiuje novy bod 3), ktery zni:

,3) Zména letu IFR na let VFR je akceptovatelnd, pouze pokud zprava stanovisti ATS iniciovand velitelem letadla
obsahuje specifickou frzi ,RUSIM LET IFR (CANCELLING MY IFR FLIGHT)* spolu s pifpadnymi zménami,
které se maji provést v jeho platném letovém plénu. Zddnd vyzva ke zméné letu IFR na let VFR nesmi byt
ucinéna ATS, at jiZ piimo, nebo nepfimo.*;

8) bod SERA.6001 se nahrazuje timto:

~SERA.6001 Klasifikace vzdusnych prostori

a) Clenské stity musi oznaCovat vzdusné prostory v souladu s nasledujici klasifikaci vzdusnych prostort
a v souladu s dodatkem 4:

1) Tfida A. Jsou povoleny jen lety IFR. VSem letim se poskytuje sluzba fizeni letového provozu a zajistuji se
mezi nimi rozstupy. Pro viechny lety se vyzaduje stdlé hlasové spojeni letadlo-zemé. Viechny lety podléhaji
letovému povoleni.
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2) Tfida B. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Viem letim se poskytuje sluzba Fizeni letového provozu a zajistuji se
mezi nimi rozstupy. Pro viechny lety se vyzaduje stdlé hlasové spojeni letadlo-zemé. Viechny lety podléhaji
letovému povoleni.

3) T¥ida C. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Viem letadlim se poskytuje sluzba Fzeni letového provozu a letim
IFR se zajistuji rozstupy vici jinym letim IFR a letim VFR. Letim VFR se zajituji rozstupy od letd IFR
a poskytuji se jim informace o provozu tykajici se jinych letd VFR a na vyzadani rady k vyhnuti se provozu.
Pro viechny lety se vyzaduje stdlé hlasové spojeni letadlo-zemé. Pro lety VFR se uplatiiuje omezeni rychlosti
na 250 kt indikované rychlosti letu (IAS) ve vysce pod 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mofe,
s vyjimkou povoleni vydaného pfislusnym tfadem pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpec-
nostnich divodi nemohou takové rychlosti dosdhnout. Viechny lety podléhaji letovému povoleni.

4) T¥ida D. Jsou povoleny lety IFR a VFR a viem letim se poskytuje sluzba Fizeni letového provozu. Letim IFR
se zajistuji rozstupy vidi jingm letdm IFR, poskytuji se jim informace o provozu tykajici se letti VFR a na
vyzadani rady k vyhnuti se provozu. Letim VFR se poskytuji informace o provozu tykajici se vSech ostatnich
lett a na vyzddani rady k vyhnuti se provozu. Pro vSechny lety se vyzaduje stdlé hlasové spojeni letadlo-zemé
a uplatiluje se omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vysce pod 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou
mofe, s vyjimkou povoleni vydaného pfislusnym tfadem pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpec-
nostnich divodii nemohou takové rychlosti dosdhnout. Viechny lety podléhaji letovému povoleni.

5) Tfida E. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Letim IFR se poskytuje sluzba Fizeni letového provozu a zajistuji se
jim rozstupy vici jingm letim IFR. VSem letim se poskytuji informace o provozu, pokud je to proveditelné.
Pro lety IFR se vyZaduje stdlé hlasové spojeni letadlo-zemé. Pro viechny lety se uplatiiuje omezeni rychlosti
na 250 kt IAS ve vySce pod 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mofte, s vyjimkou povoleni vydaného
piislusnym dfadem pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpe¢nostnich divodt nemohou takové
rychlosti dosdhnout. Viechny lety IFR podléhaji letovému povoleni. Tfida E se nesmi pouzivat pro f{zené
okrsky.

6) Tfida F. Jsou povoleny lety IFR a VFR. VSem letim IFR se poskytuje letovd poradni sluzba a vSem letlim se na
vyzddani poskytuje letovd informaéni sluzba. Pro lety IFR, kterym je poskytovdna poradni sluzba, se vyzaduje
stdlé hlasové spojeni letadlo-zemé a viechny lety IFR musi byt schopny navézat hlasové spojeni letadlo-zemé.
Pro viechny lety se uplatriuje omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vy3ce pod 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni
hladinou mofe, s vyjimkou povoleni vydaného pfislusnym dfadem pro druhy letadel, které z technickych
nebo bezpecnostnich divod nemohou takové rychlosti dosdhnout. Letové povoleni se nevyzaduje.

7) Trida G. Jsou povoleny lety IFR a VFR a viem letim se na vyzddani poskytuje letovd informacni sluzba.
Vsechny lety IFR musi byt schopny navdzat hlasové spojeni letadlo-zemé. Pro vSechny lety se uplatiiuje
omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vy$ce pod 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mofte, s vyjimkou
povoleni vydaného pfislusnym tfadem pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpe¢nostnich davodi
nemohou takové rychlosti dosdhnout. Letové povoleni se nevyzaduje.

8) Zavedeni tfidy F musi byt povazovdno za docasné opatfeni do doby, nez mizZe byt nahrazena jinou

Kklasifikaci.

=

Uréeni klasifikace vzdusného prostoru musi byt iimérné potiebdm clenskych stdtd, s vyjimkou toho, Ze veskery
vzdus$ny prostor nad letovou hladinou 195 musi byt klasifikovdn jako vzdusny prostor tidy C.*

9) vklada se novy bod SERA.7002, ktery zni:

~SERA.7002 Informace o nebezpeli stietu, jsou-li poskytoviny letové provozni sluzby na zikladé
piehledového systému

a) Je-li zpozorovano, Ze identifikovany Fzeny let se nachdzi na kolizni drize s nezndmym letadlem a mé-li se za to,
Ze by tato situace mohla predstavovat nebezpedi st¥etu, musi byt pilot Fzeného letu pokud mozno:

1) informovédn o nezndmém letadle, a pokud o to pilot pozddd nebo pokud to podle nézoru #diciho letového
provozu vyzaduje situace, musi mu byt navrhnut vyhybaci manévr, a

2) obezndmen o tom, Ze riziko stfetu pfestalo existovat.”;
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10) vkladd se novy bod SERA.8012, ktery zni:

~SERA.8012 Pouziti rozstupu p¥i turbulenci v dplavu

a) Minima rozstupu pii turbulenci v dplavu se pouziji pro letadla v pfiblizovacich nebo odletovych fazich letu za
téchto okolnosti:

1) letadlo leti pfimo za jinym letadlem ve stejné nadmoiské vysce nebo méné nez 300 m (1 000 ft) pod ni
nebo

2) obé letadla pouzivaji stejnou dréhu nebo rovnobézné drahy oddélené méné nez 760 m (2 500 ft), nebo
3) letadlo kiizujici za jinym letadlem ve stejné nadmoiské vysce nebo méné nez 300 m (1 000 ft) pod ni.*
11) bod SERA.8015 se méni takto:
a) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) Letovd povoleni se musi zaklddat vyhradné na téchto pozadavcich pro poskytovani sluzby fizeni letového
provozu:

1) Letovéd povoleni jsou vyddvana vyhradné pro urychleni a zajisténi rozstupti letového provozu a zaklddaji
se na zndmych provoznich podminkdch, které ovliviiuji bezpec¢nost provozu letadel. Tyto provozni
podminky zahrnuji nejen letadla ve vzduchu a na provozni ploSe, nad niZ je vykondvana kontrola, ale
rovnéz jakoukoli pfepravu vozidel nebo jiné prekdzky, které nejsou trvale pfipevnény na provozni plose
v pouzivani.

2) Stanovist¢ ATC tato letovd povoleni vydavd tak, jak jsou nezbytnad k zabrafovéni stfetu a k udrzovani
rychlého a spofddaného toku letového provozu.

3) Letova povoleni jsou vydavana dostatecné brzy, aby se zajistilo, Ze jsou letadlu vyslany v dobé dostatecné
pro to, aby se jimi mohlo Fdit.";

b) pism. d) bod 3) se nahrazuje timto:
»3) trat letu, ...
i) pokud to bude povazovino za nezbytné, trat letu se podrobné popiSe v kazdém letovém povoleni, a

ii) fraze ,povoleno pfes planovanou trat letu (cleared via flight planned route)* se nepouzije pti udéleni
znovupovolent.”;

¢) dopliuji se nova pismena ea), eb) a ec), kterd zni:
,ea) Zmény v letovém povoleni tykajici se trati nebo hladiny

1) Pii vydavani letového povoleni zahrnujictho pozadovanou zménu trati nebo hladiny musi byt v letovém
povoleni obsaZena pfesnd povaha této zmény.

2) Pokud podminky provozu povoleni pozadované zmény neumozni, pouzije se slovo ,NEJSEM SCHOPEN
(UNABLE)“. Umozni-li to okolnosti, nabidne se alternativni trat nebo hladina.

eb) Letové povoleni tykajici se vyskopisu

1) P letech v oblastech, kde je stanovena pfevodni vyska, se s vyjimkou pifpadt uvedenych v bodé 5) nize
musi vertikdln{ poloha letadel vyjadfovat nadmotskymi vyskami v prevodni vySce nebo pod ni
a letovymi hladinami v pfevodni hladiné nebo nad ni. Pfi priletu pfevodni vrstvou se vertikdlni polohy
letadel vyjadiuji pii stoupdni letovymi hladinami a pfi klesani nadmotskymi vyskami.

2) Pfevodni hladina musi byt poskytnuta letové posidce dostatecné véas pied jejim dosaZenim béhem
klesani.
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3) Povoleni ke klesdni, kdy je letadlo poprvé povoleno do nadmoiské vysky pod pfevodni hladinou,
povoleni k pfiblizeni nebo ke vstupu do letistniho okruhu a povoleni k pojizdéni odlétdvajicim letadliim
musi zahrnovat QNH pro nastaveni vy$koméru, s vyjimkou ptipadd, kdy je zndmo, Ze letadlo jiz tuto
informaci obdrzelo v pfimém vysildni.

4) Na vyzadani nebo pravidelné v souladu s mistnimi dohodami se musi letadlim poskytovat QFE pro
nastaveni vyskoméru.

5) Kdyz letadlo, kterému bylo vyddno povoleni na pfistdni, dokonc¢uje své piiblizeni s pouzitim QFE, musi
se vertikdlni poloha tohoto letadla vyjadfovat vyskou nad vyskou tohoto letisté nad mofem béhem té
Casti letu, po niZz se muze pouzivat QFE, s vyjimkou piipadi, kdy musi byt vyjadfovina vyskou nad
vyskou prahu dréhy nad mofem:

i) pro drdhy s piiblizenim podle piistrojd, je-li prdh o 2 m (7 ft) nebo vice pod vyskou letisté nad
mofem,

ii) pro drdhy s pfesnym pfistrojovym priblizenim.
ec) Podminkové povoleni

Podminkové frize, jako napf. ,za pfistdvajicim letadlem (behind landing aircraft)* nebo ,za odlétdvajicim
letadlem (after departing aircraft)“ nesmi byt pouziviny pro pohyby, které ovliviiuji aktivni drdhu (drdhy),
s vyjimkou, kdy pFislusny Fdici a pilot doty¢nd letadla nebo mobilni prostfedky vidi. Letadlo nebo mobilni
prostiedek, ktery je pric¢inou podminky ve vydaném povoleni, musi byt prvni mijejici letadlo/mobilni
prostiedek pfed druhym letadlem, jehoZz se to tykd. Ve viech pfipadech musi byt podminkové povoleni
vydano v ndsledujicim poradi a sestdvd z:

1) volaciho znaku;
2) podminky;
3) povolenf; a
4) struéného opakovani podminky.”;
12) bod SERA.8020 pism. a) bod 3) se nahrazuje timto:
,3) Odchylky od pozadavkd v bodé 1) musi byt ohldSeny piislusnému stanovisti ATS.;
13) bod SERA.8020 pism. b) bod 3) se nahrazuje timto:

,3) zména pfedpoklddaného Casu pfeletu: jestlize se pfedpoklddany cas pieletu dalstho pozadovaného bodu hldseni,
hranice letové informacni oblasti nebo letisté urceni, podle toho, co nastane difve, ozndmeného ATS odlisuje
o 2 minuty nebo o jiny ¢as pfedepsany pfislusnym tfadem, opraveny predpoklddany cas preletu musi byt co
nejdiive ozndmen pfislusnému stanovisti ATS.

14) v bodé SERA.8025 se dopliuji nové body 2) a 3), které zni:

,2) Pokud byl fizeny let osvobozen od pozadavku hlésit se na povinnych bodech hldseni, musi piloti, neni-li
aktivovano automatizované hldseni poloh, obnovit hldseni o poloze hlasem nebo prostfednictvim CPDLC:

i) jelik tomu vyddn pokyn,
i) jsou-li pouceni, Ze prehledovy systém ATS byl ukoncen, nebo
iii) jsou-li pouceni, Ze se ztratila identifikace pfehledového systému ATS;

3) Format hlédseni o poloze musi byt v souladu s dodatkem 5 pismenem A.%
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15) bod SERA.8035 pism. b) se nahrazuje timto:

,b) Clenské staty musi vyhovét pifslusnym ustanovenim o ztrdté spojeni pfijatym podle Chicagské timluvy. Komise
pfijme nezbytné kroky pro provedeni téchto opatfeni do prdva Unie, aby tak nejpozdgji do 31. prosince 2017
zavedla spolecné evropské postupy pro ztritu spojeni.”;

16) bod SERA.9010 se méni takto:
a) pism. b) bod 12) a pism. b) bod 13) se nahrazuji timto:

,12) rychlost a smér pi{zemniho vétru (v magnetickych stupnich), véetné vyznacného kolisdni, a jestliZe jsou
k dispozici snimace pro méfeni piizemniho vétru vztaZené vyslovné k ur¢itym cdstem dréhy (drah)
v pouZivani, oznaceni dréhy a jeji ¢asti, ke které se informace vztahuje a informace je pozZadovdna provozo-
vateli letadel;

13) dohlednost a pifpadné dréhovd dohlednost (RVR) (¥), a jestlize jsou k dispozici snimace pro méfeni
dohlednosti/drdhové dohlednosti (RVR) vztazené vyslovné k urcitym cdstem drdhy (drah) v pouzivani,
oznaceni drahy a jeji ¢asti, ke které se informace vztahuje a informace je pozadovdna provozovateli letadel;

(*) Tyto prvky se nahrazuji terminem ,CAVOK®, kdykoli jsou v dobé provozovéni splnény soucasné vSechny
nasledujici podminky: a) dohlednost: 10 km nebo vice a nejnizsi dohlednost neuvedena; b) Zddnd oblacnost
provozniho vyznamu a c) meteorologické podminky, které pro letectvi nejsou vyznamné.”;

b) pism. ¢) bod 12) a pism. c) bod 13) se nahrazuji timto:

,12) rychlost a smér pi{zemniho vétru (v magnetickych stupnich), véetné vyznacného kolisani, a jestlize jsou
k dispozici snimace pro méfeni piizemniho vétru vztazené vyslovné k urcitym castem dréhy (drah)
v pouZivani, oznaleni dréhy a jeji ¢asti, ke které se informace vztahuje a informace je pozadovdna provozo-
vateli letadel;

13) dohlednost a pfipadné drahovd dohlednost (RVR) (*), a jestlize jsou k dispozici snimae pro méfeni
dohlednosti/drahové dohlednosti (RVR) vztazené vyslovné k uréitym &astem drahy (drah) v pouZivani,
oznaceni drahy a jeji asti, ke které se informace vztahuje a informace je pozadovédna provozovateli letadel;

(*) Tyto prvky se nahrazuji terminem ,CAVOK®, kdykoli jsou v dobé provozovéni splnény soucasné vSechny
nasledujici podminky: a) dohlednost: 10 km nebo vice a nejnizsi dohlednost neuvedena; b) Zddnd oblacnost
provozniho vyznamu a c¢) meteorologické podminky, které pro letectvi nejsou vyznamné.”;

¢) pism. d) bod 11) a pism. d) bod 12) se nahrazuji timto:

,11) rychlost a smér pf{zemniho vétru (v magnetickych stupnich), véetné vyzna¢ného kolisdni, a jestlize jsou
k dispozici snimace pro méfeni piizemniho vétru vztazené vyslovné k urcitym castem dréhy (drah)
v pouzivani, oznaceni drhy a jeji ¢asti, ke které se informace vztahuje a informace je pozadovina provozo-
vateli letadel;

12) dohlednost a pfipadné drdhovd dohlednost (RVR) (¥), a jestlize jsou k dispozici snimae pro méfeni
dohlednosti/drahové dohlednosti (RVR) vztazené vyslovné k uréitym &astem drahy (drah) v pouzivani,
oznaceni drhy a jeji &asti, ke které se informace vztahuje a informace je poZadovadna provozovateli letadel;

(*) Tyto prvky se nahrazuji terminem ,CAVOK®, kdykoli jsou v dobé provozovani splnény soucasné vsechny
nasledujici podminky: a) dohlednost: 10 km nebo vice a nejniz$i dohlednost neuvedena; b) Zadnd obla¢nost
provozniho vyznamu a c) meteorologické podminky, které pro letectvi nejsou vyznamné.”;

17) v bodé SERA.10001 se dopliiuji nové pismena b) a c), kterd znf:

.b) NepredepiSe-li piislusny dfad jinak, musi letadlo vybavené vhodnym obousmérnym rddiovym spojenim
v obdobi dvaceti az ¢tyFiceti minut po poslednim spojeni, bez ohledu na tcel takového spojeni, hldsit pouze
k ovéfenti, Ze let pokracuje v souladu s letovym pldnem; takové hldseni obsahuje identifikaci letadla a slova ,let
normdlni (Operations normal)*.

¢) Zpréva et normdlni (Operations normal)“ se musi vyslat pislusnému stanovisti ATS.*
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18) bod SERA.11001 pism. a) a b) a bod SERA.11005 pism. a) se zrusuji a body SERA.11001 a SERA.11005 se
nahrazuji timto:

,SERA.11001 VSeobecna ustanoveni

¢) Letadlu, o kterém je zndmo nebo se pfedpokladd, zZe je v nouzi, véetné letadla, které je pfedmétem protipravniho
¢inu, musi stanovis§té ATS vénovat co nejvétsi pozornost, pomoc a prioritu pfed ostatnimi letadly, jak to
okolnosti vyzaduji.

d) Nésledné ¢innosti ATC budou vychdzet ze zdméri pilota, celkové provozni situace a skute¢ného vyvoje nenaddlé
udadlosti.

SERA.11005 Protiprdvni ¢in

aa) Letadlo, které je pfedmétem protipravniho ¢inu, musi usilovat o nastaveni odpovidace na kéd 7500
a vyrozuméni piislusného stanovi§té ATS o kazdé vyznacné okolnosti s tim spojené a o jakékoli odchylce od
platného letového planu, kterou si vyzadaly okolnosti, s cilem umoznit stanovisti ATS vénovat danému letadlu
prioritu a minimalizovat nebezpe¢i stfetu s jinym letadlem.

ab) Je-li letadlo pfedmétem protipravniho ¢inu, musi velici pilot usilovat o pfistini v co mozZnd nejkrat$im case na
nejbliz§im vhodném letisti nebo na pfidéleném letisti uréeném piislusnym tGfadem, pokud situace na palubé

letadla nevyzaduje jinak.

b) Jestlize je zndmo nebo se pfedpoklddd, Ze letadlo se stalo pfedmétem nezdkonného protipravniho ¢inu, musi
stanovi§té letovych provoznich sluzeb pohotové odpovidat na Zaddosti z letadla. Musi se pokracovat ve vysilani
informaci, které se tykaji bezpe¢ného provedeni letu, a musi byt pfijata potfebnd opatfeni pro urychleni vSech
fazi letu a zejména bezpe¢ného piistani letadla.

¢) Jestlize je zndmo nebo se predpoklddd, ze letadlo se stalo piedmétem nezdkonného protipravniho ¢inu,
stanovi§té¢ ATS musi, v souladu s mistnimi schvdlenymi postupy, informovat neprodlené pfislusny tfad urceny
stidtem a musi si vymeénit nezbytné informace s provozovatelem letadla nebo jinym stanovenym zastupcem.”;

19) bod SERA.11010 se méni takto:

a) ndzev se nahrazuje timto:

,SERA.11010 Zbloudilé nebo neidentifikované letadlo*;
b) pism. a) bod 3) podbod i) se nahrazuje timto:

o) ozndmit letadlu jeho polohu a instrukce pro opravu letu. Toto ozndmeni musi byt u¢inéno neprodleng,
jestlize je stanovisti ATS zndmo, Ze muZze dojit k zakroCovani nebo k jinému ohroZeni bezpec¢nosti letadla, a“;

20

~

vkladaji se nové body SERA.11012 a SERA.11013, které zni:

~SERA.11012 Minimdlni palivo a nouzovy stav paliva

a) V ptipadé, Ze pilot nahldsi stav ,minimdlni palivo®, fidici letového provozu ho musi, jakmile to bude
proveditelné, informovat jak o jakémkoliv pfedpoklddaném zdrzeni, tak o situaci, kdy se Zddné zdrzeni
neocekdva.

b) V ptipadé, Ze je vzhledem k mnozstvi paliva nezbytné vyhldsit stav tisné, pilot tak ucini v souladu s bodem
SERA.14095 pouzitim radiotelefonntho tisnového signdlu (MAYDAY), pokud mozno tfikrdt opakovanym, za
kterym ndsleduje povaha stavu tisné (PALIVO (FUEL)).

SERA.11013 SniZend vykonnost letadla

a) Kdykoli je v disledku poruchy nebo degradace naviga¢nich, komunikacnich, vyskomérnych nebo jinych systém
vykonnost letadla sniZena pod tirovent pozadovanou ve vzdusném prostoru, ve kterém letadlo leti, musi to letovd
posddka bez prodleni ozndmit pfislusnému stanovisti ATC. Jakmile porucha nebo degradace ovlivni pravé
uplatiiované minimum rozstupu, musi fidici pfijmout opatfeni pro zaji§téni jiného odpovidajictho druhu
rozstupu nebo minima rozstupu.
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b) Degradace nebo porucha systému RNAV

Jestlize letadlo nemtiZe plnit poZadavky, jak je pozadovdno RNAV trati nebo postupem v disledku poruchy nebo
degradace systému RNAV, pilot si musi vyzadat opravené povoleni.

¢) Ztrata vykonnosti vertikdlni navigace pozadované pro vzdusny prostor, kde jsou pouzivina sniZend minima
vertikélnich rozstupti (RVSM)

1) Pilot informuje ATC o jakékoli vyjimecné situaci, kdy nemohou byt splnény pozadavky vykonnosti vertikdlni
navigace pro vzdusny prostor RVSM, a to co moznd nejdfive. V takovych piipadech pilot pfed zahdjenim
jakychkoli odchyleni od povolené trati a/nebo letové hladiny obdrzi opravené letové povolen, je-li to mozné.
Pokud nemuze pilot obdrzet opravené ATC letové povoleni pred odchylenim, obdrzi povoleni poté, jakmile
to bude mozné.

2) Pii letu nebo vertikdlnim praletu vzdusného prostoru RVSM letadly neschvalenymi pro provoz RVSM musi
piloti hlasit neschvaleny status nasledovné:

i) pfi navadzani spojeni na jakémkoliv kandlu ve vzdusném prostoru RVSM;

ii) pii vech Zddostech o zmény hladiny, a

i) pfi opakovani vech povoleni tykajicich se hladin.
3) Ridici letového provozu musi vyslovné potvrdit piijeti zprav z letadla hldsictho neschvaleny status RVSM.
4) Degradace palubniho zafizeni — ohldsend pilotem:

i) Kdyz je ATC informovdno pilotem letadla schvédleného pro provoz RVSM a letictho ve vzdusném
prostoru RVSM, Ze letadlo nadéle nespliiuje pozadavky na RVSM, musi ATC toto letadlo povazovat za
neschvélené pro RVSM.

ii) ATC musi okamzité pfijmout opatfeni k zajisténi minima vertikdlniho rozstupu 600 m (2 000 ft) nebo
piislusného horizontdlniho rozstupu od viech ostatnich letadel, jichz se to tykd a kterd se nachdzeji ve
vzdu$ném prostoru RVSM. Letadlu, které ohldsilo, Ze je nezpusobilé RVSM, musi ATC vyslat povoleni
k opusténi vzdusného prostoru RVSM, jakmile je to mozné.

iii) Jakmile je to proveditelné, piloti musi informovat ATC o obnoveni fddné funkce zafizeni, které se
pozaduje pro splnéni pozadavki na RVSM.

iv) Stanovisté ACC/UAC, které se prvni dozvi o zméné statutu letadla pro RVSM, musi provést koordinaci se
sousednim ACC nebo UAC, podle vhodnosti.

5) Silnd turbulence — nepfedpovidand:

i) Jestlize se letadlo ve vzdusném prostoru RVSM setkd se silnou turbulenci zptsobenou meteorologickymi
podminkami nebo tplavem, kterd podle pilota bude mit vliv na schopnost letadla udrzovat povolenou
letovou hladinu, pilot musi informovat ATC. ATC musi zajistit bud pfislusny horizontdlni rozstup, nebo
zvySeny minimalni vertikalni rozstup.

ii) ATC musi v maximdlni mozné mife pfijmout pozadavky pilota na zménu hladiny a/nebo traté¢ a musi
pfedat informaci o provozu, jak je pozadovano.

iii) ATC se musi snazit ziskat hldSeni od ostatnich letadel, aby bylo mozné pfijmout rozhodnuti, zda by mélo
byt RVSM pozastaveno Gplné nebo jen v ur¢itém rozsahu letovych hladin a/nebo prostoru.

iv) ACCJUAC, které pozastavilo RVSM musi zkoordinovat toto pozastaveni a jakékoliv pozadované tpravy
sektorové kapacity se sousednimi ACC/UAC podle vhodnosti, pro zaji§téni sporddaného pteddvani
provozu.

6) Silna turbulence — pfedpovidana:

i) Je-li v souladu s meteorologickou pfedpovédi ocekdvana silnd turbulence ve vzdu$ném prostoru RVSM,
ATC musi rozhodnout, zda pozastavi RVSM, a kdyZ ano, musi urcit ¢asové obdobi trvani a piislusnou
hladinu/hladiny a/nebo prostor.
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ii) V pripadech, kdy bude RVSM pozastaveno, ACC/UAC pozastavujici RVSM musi koordinovat se
sousednimi ACCJUAC letové hladiny uréené pro preddvani provozu, pokud neexistuje ndhradni schéma
letovych hladin stanovené dohodou. ACC/UAC pozastavujici RVSM, musi rovnéz koordinovat pfijaté
sektorové kapacity se sousednimi ACC/UAC, podle vhodnosti.*;

21) vkladéd se novy bod SERA.11014, ktery zni:

~SERA.11014 Rada k vyhnuti (RA) ACAS

a) Systém ACAS II se pouzivd béhem letu — s vyjimkou pfipadl, jez stanovi seznam minimdlniho vybaveni
uvedeny v piiloze IIl nafizeni (EU) ¢. 965/2012 (*) — v rezimu, ktery umoziuje vydavani rad k vyhnuti (RA)
letové posddce, jestlize je zjisténa nepfiméfend blizkost k jinému letadlu. To neplati, pokud je nutné rezim rad
k vyhnuti (RA) utlumit (takZe je pouZivino pouze upozornéni na provoz nebo jeho ekvivalent) v piipadé
mimofddného postupu nebo v diisledku podminek omezujicich vykonnost.

b) V piipadé rady k vyhnuti (RA) ACAS musi piloti:

1) okamzité zareagovat ndsledovinim rady k vyhnuti (RA), jak je uvedena, pokud tento krok neohroZzuje
bezpecnost letadla;

2) nésledovat radu k vyhnuti (RA), i kdyz existuje rozpor mezi radou k vyhnuti (RA) a instrukcemi Fizeni
letového provozu k manévram;

3) nemanévrovat ve smyslu opa¢ném k radé k vyhnuti (RA);

4) jakmile to dovoli pracovni zatéz letové posidky informovat pfislusné stanovisté fizeni letového provozu
o jakékoli radé k vyhnuti (RA), kterd vyZzaduje odchyleni od stévajici instrukce Fzeni letového provozu nebo
letového povolen;

5) neprodlené vyhovét jakékoli modifikované radé k vyhnuti (RA);

6) omezit zmény drahy letu na minimélni rozsah nezbytny pro vyhovéni radé k vyhnuti (RA);

7) neprodlené se vratit k podminkdm instrukce fizeni letového provozu nebo letového povoleni, kdyz je
konflikt vyFesen, a

8) pfi navratu ke stavajicimu letovému povoleni uvédomit fizeni letového provozu;

¢) Kdyz pilot nahldsi radu k vyhnuti (RA) ACAS, Fdici letového provozu se nesmi pokouset upravit dréhu letu
letadla, dokud pilot neohldsi ,MIMO KONFLIKT (CLEAR OF CONFLICT)*.

d) Jakmile se letadlo v souladu s radou k vyhnuti (RA) odchyli od svého letového povoleni, nebo jakmile pilot
nahldsi radu k vyhnuti (RA), dici letového provozu pfestivd byt odpovédny za zajiStovani rozstupu mezi
danym letadlem a dal$imi letadly ovlivnénymi v pfimém disledku manévru zapficinéného radou k vyhnuti (RA).
Ridici letového provozu znovu piebere odpovédnost za zajistovani rozstupii vici viem ovlivnénym letadltim,

kdyz:

1) fidici letového provozu potvrdi hldseni od letové posidky, Ze letadlo pokracuje podle stivajiciho letového
povoleni, nebo

2) fidici letového provozu potvrdi hldseni od letové posidky, ze letadlo pokracuje podle stévajictho letového
povoleni a vydd alternativni letové povoleni, které letovd posddka potvrdi.

() Nafizeni Komise (EU) ¢ 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni
postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008
(UFf. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).

22) v bodé SERA.11015 pism. ) se tabulka S11-3 méni takto:
a) text v poli ,Vyznam“ odpovidajici frazi ,WILCO" se nahrazuje timto:
,Rozumim, provedu.”;

b) fraze ,Will comply“ v poli pod frazi ,WILCO* se zrusuje;
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23) do bodu SERA.12005 se dopliiuje nové pismeno c), které zni:

,¢) Letové posddky sestavi hldSeni na vzorovém formuldfi AIREP SPECIAL uvedeném v dodatku 5 pismenu A. Tato
hldseni musi byt v souladu s podrobnymi pokyny pro hldsen{ uvedenymi v dodatku 5 bodg 2.

1) Pii vysilani hldseni posadkou letadla a pii pfevysilani takovych hldSeni stanovisti letovych provoznich sluzeb
se musi dodrZovat podrobné pokyny véetné formatu zprav a frazeologie tak, jak jsou uvedeny v dodatku 5.

2) Mimofddnd hldSeni z letadla obsahujici pozorovdni o vulkanické aktivité musi byt zaznamendna na
zvldstnim formuldfi pro mimofddnd hldSeni z letadla o vulkanické aktivité. Posddkdm letadel leticich na
tratich, které mohou byt ovlivnény oblaky vulkanického popela, musi byt k dispozici formuldf mimorddného
hldseni z letadla o vulkanické aktivité uvedeny v dodatku 5 pismenu B.%;

24) bod SERA.12020 pism. a) bod 2) se nahrazuje timto:
,2) pHdruzené meteorologické vystrazné sluzbé (MWO) v souladu s bodem 3 dodatku 5, a;

25) dopliuji se nové oddily 13 a 14, které zni:

,ODDIL 13

OdpovidaZ SSR

SERA.13001 Provoz odpovidaci SSR

a) Pokud je letadlo vybaveno provozuschopnym odpovida¢em SSR, musi mit pilot odpovida¢ v provozu po celou
dobu béhem letu, bez ohledu na to, zda je letadlo uvnitf nebo vné prostoru, kde se pouzivd SSR pro tucely
sluzeb fizeni letového provozu.

b) Piloti nesméji pouzivat IDENT, pokud je o to ATS nepozada.

¢) S vyjimkou letu ve vzdusném prostoru uréeném piislusnym dfadem pro povinny provoz odpovidace je letadlo
bez dostate¢ného zdroje elektrické energie osvobozeno od povinnosti mit odpovida¢ v provozu po celou dobu.

SERA.13005 Odpovida¢ SSR m6d A nastaveni kodu
a) K vyjadfeni toho, Ze se letadlo nachdzi v konkrétni neptedvidané situaci, musi pilot letadla vybaveného SSR:

1) nastavit kéd 7700 pro oznaleni letadla v tisni, pokud ATC pfedtim pilotovi nevydalo pokyn nastavit
odpovida¢ na specificky kéd. V druhém ptipadé nicméné pilot maze zvolit kéd 7700, kdykoliv md zvlastni
dtvod se domnivat, Ze toto bude nejlepsi postup;

2) nastavit kéd 7600 pro oznaceni letadla s poruchou rddiového spojen;

3) pokusit se nastavit kéd 7500 pro oznaceni letadla, které je predmétem protipravniho ¢inu. Vyzaduji-li to
okolnosti, pouzije se misto toho kéd 7700.

b) Vyjma piipadt uvedenych v pismenu a) pilot musi:
1) nastavit kody dle pokynti stanovisté ATS, nebo

2) v piipadé, ze ATS pokyny tykajici se nastaveni kédu neposkytlo, nastavit kéd 2000 nebo jiny kod urceny
piislusnym tfadem, nebo

3) nemé-li k dispozici letové provozni sluzby, natavit kéd 7000 za Géelem zlep$eni detekce vhodné vybaveného
letadla, pokud pifislusny afad neurdi jinak.
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¢) Kdyz je pozorovino, ze kod zobrazeny na situa¢nim zafizeni se li${ od toho, ktery byl letadlu pfidélen:

1) musi byt pilot pozdddn, aby potvrdil nastaveny kod a, jestlize to situace umoziuje, aby znovu nastavil
spravny kod, a

2) jestlize rozpor mezi pfidélenym a zobrazenym kédem pretrvavad i naddle, mize byt pilot pozddin, aby
vypnul odpovida¢. Nésledujici fidici pracovisté a kterékoliv jiné dotcené stanovisté pouzivajici SSR a/nebo
multilateraci (MLAT) k poskytovdni ATS o tom musi byt informovéno.

SERA.13010 Informace odvozené z tlakové nadmotské vysky

a) Pokud je letadlo vybaveno provozuschopnym vybavenim pro mdéd C, musi mit pilot tento méd nepfetrzité
v provozu, nestanovi-li ATC jinak.

b) Pokud ptislusny dfad nestanovi jinak, musi byt ovéfeni informace o hladiné odvozené z tlakové nadmoiské
vysky zobrazené fidicimu letového provozu provedeno kazdym vhodné vybavenym stanovistém ATC pii
prvotnim kontaktu s danym letadlem, nebo, pokud to neni proveditelné, co nejdiive poté.

SERA.13015 Odpovida¢ SSR mod S nastaveni identifikace letadla

a) Letadlo vybavené médem S se schopnosti vysilat identifikaci letadla musi tuto identifikaci vysilat tak, jak je
stanoveno pro pole 7 letového planu ICAO, nebo pokud nebyl letovy plan poddn, musi vysilat poznavaci znacku
letadla.

b) Kdykoliv se na situaénim zobrazeni zpozoruje, Ze identifikace vysiland letadlem vybavenym médem S je rozdilnd
od té, kterd se od letadla ocekdvd, musi byt pilot pozdddn, aby potvrdil a, je-li to nutné, znovu nastavil spravnou
identifikaci letadla.

¢) Jestlize pilot potvrdi, Ze byla na médu S nastavena spravnd identifikace letadla, a rozdil nadéle existuje, musi
fdici letového provozu provést ndsledujici opatfeni:

1) informovat pilota o trvajici nesrovnalosti;
2) kde je to mozné, opravit formuldf zobrazujici identifikaci letadla na situaénim zobrazeni, a

3) ozndmit chybnou identifikaci vysilanou letadlem nasledujicimu F{dicimu pracovisti a jakémukoliv jinému
zainteresovanému stanovisti pouzivajicimu méd S k identifikaénim tceltm.

SERA.13020 Zivady odpovidace SSR, pokud je vybaveni letadla pracujicim odpovidatem povinné

a) V pipadé zdvady odpovidace, kterd nastane po vzletu, se musi stanovisté ATC snazit zajistit pokracovan{ letu na
letit¢ urceni v souladu s letovym plénem. Nicméné, piloti musi ocekdvat, Ze budou muset dodrZet urcitd
omezeni.

b) V piipadé, ze odpovida¢ ma zdvadu a nemize byt opraven pied vzletem, piloti must:
1) co nejdfive informovat ATS, nejlépe pfed podanim letového planu;

2) zapsat v poli 10 formuldfe letového plinu ICAO pod SSR v piipadé plné nepouzitelnosti odpovidace
pismeno ,N* v piipadé ¢aste¢né zdvady pismeno odpovidajici zbyvajici provozuschopnosti odpovidace, a

3) dodrzet jakékoliv publikované postupy pro vyzdddni vyjimky z pozadavki na vybaveni pracujicim
odpovidac¢em SSR.
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ODDIL 14

Postupy pro hlasovou komunikaci

SERA.14001 Vseobecnd ustanoveni

Standardizovand frazeologie musi byt pouZzivina ve vSech situacich, pro néz je jeji pouziti specifikovano. Pouze
v piipadech, kdy standardizovand frazeologie nemtiZe byt pro zamyslené vysilani pouzita, pouZije se oteviend fec.

SERA.14005 Kategorie zprav

a) Kategorizace zprav dopravovanych leteckou pohyblivou sluzbou a piednostni pofadi musi byt v souladu
s tabulkou S14-1.

Tabulka S14-1

Kategorie zprav a radiotelefonni pofadi pfednostnich signalt Radiotelefonni signdl

a) tisfiovd voldni, tisfiové zpravy a tisiiovy provoz MAYDAY

b) pilnostni zpravy, véetné zprav kterym predchdzi signdl sanit- PAN PAN nebo PAN PAN MEDICAL
nich let

¢) zpravy o radiovém zaméfovani —

d) zprévy pro zajisténi bezpecnosti letd —

e) meteorologické zpravy _

f) zprévy o pravidelnosti letd —

b) S tistovymi zpravami a tisiovym provozem se naklddd v souladu s ustanovenimi bodu SERA.14095.

¢) S pilnostnimi zprdvami a pilnostnim provozem véetné zprdv, které predchazel signdl sanitnich letd, se naklddd
v souladu s ustanovenimi bodu SERA.14095.

SERA.14010 Zprivy pro zajisténi bezpecnosti letit

Zpravy pro zajisténi bezpecnosti letu obsahujt:

a) zpravy o fizeni a pohybu letadel;

b) zpravy leteckych provozovatelii nebo velitele letadla, které maji okamzity vyznam pro letadla za letu;

¢) meteorologické informace majici okamzity vyznam pro letadla za letu nebo pfed startem (pfeddvané
individudlné nebo rozhlasem);

d) ostatni zpravy tykajici se letadel za letu nebo pted startem.

SERA.14015 Pouzivani jazyku ve spojeni ,letadlo-zemé&“

a) Radiotelefonni spojeni ,letadlo-zemé“ se musi provadét v anglickém jazyce nebo v jazyce, ve kterém normdlné
komunikuje pozemnf stanice.



L 196/20 Utednt véstnik Evropské unie 21.7.2016

b) Na zddost libovolného letadla se u pozemnich stanic poskytujicich sluzby na vybranych letistich a tratich
s mezindrodnim provozem radiotelefonni spojeni provede v jazyce anglickém. NepredepiSe-li pfislusny tfad pro
konkrétni ptipady jinak, pouZije se na letistich s vice nez 50 000 pohyby mezindrodnich letti IFR ro¢né pro
spojeni mezi stanovistém ATS a letadlem anglicky jazyk. Clenské stdty, v nichZ nenf na téchto letistich ke dni
vstupu tohoto nafizeni v platnost anglicky jazyk jedinym jazykem pouZivanym pro spojeni mezi stanovistém
ATS a letadlem, se mohou rozhodnout pozadavek pouzivat anglicky jazyk neuplatnit a uvédomi o této
skute¢nosti Komisi. V tom pfipadé tyto clenské stity nejpozd&ji do 31. prosince 2017 provedou studii zabyvajici
se moznosti vyZadovat na téchto letistich z diivodu bezpecnosti pro spojeni mezi stanovi§tém ATS a letadlem
pouzivani anglického jazyka, aby se tak predeslo nepovolenym vjezdiim letadel na obsazené drahy a dalsim
bezpe¢nostnim rizikam, pti¢emz zohledni piislusnd ustanoveni prava Unie a vnitrostitniho prava tykajici se
pouzivdni jazykt. Tuto studii zvefejni a jeji zdvéry sdéli agentufe a Komisi.

¢) Udaje o jazycich pouzivanych na dané pozemni stanici se musi uvést v piislusné ¢asti Letecké informacni
pfirucky a dalsich publikovanych leteckych informaci tykajicich se téchto prostiedkd spojeni.

SERA.14020 Hliskoviani slov v radiotelefonii

V piipadé, Ze se pii radiotelefonnim spojeni hldskuji vlastni jména, zkratky sluzeb a slova, jejichZ vyslovnost mtize
vyvolat pochybnost, musi se pouzivat hlaskovaci abeceda uvedend v tabulce S14-2.

Tabulka S14-2

Radiotelefonni hldskovaci abeceda

Pismeno Slovo , Pﬁbliiné Y)?slovp ost .
(Vyslovnost podle mezinrodni fonetické abecedy)
A ALFA AL FAH
B Bravo BRAH VOH
C Charlie CHAR LEE nebo SHAR LEE
D Delta DELL TAH
E Echo ECK OH
F Foxtrot FOKS TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO TELL
I India IN DEE AH
] Juliett JEW LEE ETT
K Kilo KEY LOH
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Pismeno Slovo . Pfibliiné YySlOV,n ost
(Vyslovnost podle mezinarodni fonetické abecedy)
L Lima LEE MAH
M Mike MIKE
N November NO VEM BER
0) Oscar OSS CAH
p Papa PAH PAH
Q Quebec KEH BECK
R Romeo ROW ME OH
S Sierra SEE AIR RAH
T Tango TANG GO
9] Uniform YOU NEE FORM nebo OO NEE FORM
\ Victor VIK TAH
w Whiskey WISS KEY
X X-ray ECKS RAY
Y Yankee YANG KEY
Z Zulu Z00 LOO

Podtrzené slabiky jsou ptizvucné.

SERA.14025 Zisady, kterymi se ¥idi oznacovdni trati ATS jinych, neZ standardnich odletovych

a pfiletovych trati

a) Pouzivani oznaceni trat{ ATS pfi spojeni

1) Pii hlasovém spojeni se zdkladni pismeno oznaceni musi vyslovit v souladu s hldskovaci abecedou uvedenou

v tabulce S14-2.

2) Kde se pouzije na zacitku K, U a S, musi se vyslovit pii hlasovém spojeni takto:

iy K — KOPTER
ii) U — UPPER

ilij S — SUPERSONIC
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b) Slovo ,kopter” se musi vyslovit jako ve slové ,helikopter a slova ,upper” a ,supersonic” jako v angli¢tiné.

SERA.14026 Vyznaéné body

Pii hlasovém spojeni se obvykle musi pouZit ndzev v oteviené fe¢i pro vyznacné body vyznacené polohou radiona-
viga¢niho prostfedku, nebo jedine¢ny 5pismenny snadno vyslovitelny ndzev pro vyznacné body nevyznacené
radionavigaénim prostfedkem. Jestlize se neuZzivd pro vyznaénou polohu radionavigaéniho zafizeni ndzvu
v oteviené feci, musi se nahradit kédovym oznacenim, které se pfi hlasovém spojeni musi vyslovovat v souladu
s hldskovaci abecedou.

SERA.14030 Pouzivini oznaceni pro standardni pfistrojové odletové a p¥iletové traté

Pii hlasovém spojeni se pro standardni p¥istrojové odletové a piiletové traté pouzije oznaceni v oteviené feci.

SERA.14035 Vysildni &isel v radiotelefonii
a) Vysilan{ ¢isel

1) Vsechna ¢isla souvisejici s vysildnim volactho znaku letadlové stanice, kurzu, drahy v pouZivani a sméru a sily
vétru se vysilaji vyslovovanim kazdé ¢islice oddélené.

i) Letové hladiny se vysilaji vyslovovanim kazdé cislice oddélené, s vyjimkou letovych hladin v celych
stovkach.

i) Nastaveni vyskoméru se vysflaji vyslovovdnim kazdé cislice oddélené, s vyjimkou piipadu, kdy je
nastaveni 1 000 hPa, které se vysild jako ,JEDEN TISIC (ONE THOUSAND)“.

ili) VSechna ¢isla souvisejici s vysilinim kodi odpovidace se vysilaji Vyslovovém'm kazdé cislice oddélené,
s vyjimkou pfipadt, kdy se v kédech odpovidace vyskytuji pouze celé tisice, a informace se vysild
vyslovovanim kazdého Cisla z tisicti, za kterym nésleduje slovo ,TISIC (THOUSAND)*,

2) Vsechna disla souvisejici s vysilanim jinych informaci nez téch, které jsou popsdny v pism. a) bodé 1), se
vysilaji Vyslovovém'm kazdé ¢islice oddéleng, s vyjimkou toho, Ze viechna Cisla, ve kterych se vyskytuji celé
stovky a celé tisice, se vysilaji oddélenym vyslovovdnim kazdého ¢isla poctu stovek a tisicti, za kterym
nasleduje slovo ,STO (HUNDRED)* nebo ,TISIC (THOUSAND)*. Kombinace tisict a celych stovek se vysilaji
oddelenym vyslovovinim kazdého ¢&isla z tisicd, za kterym ndsleduje slovo ,TISIC (THOUSAND)®
nasledovanym ¢islem ze stovek, za kterym ndsleduje slovo ,STO (HUNDRED)“.

3) V piipadech, kdy je tieba vyjasnit, zda vysilané ¢islo pfedstavuje celé tisice ajnebo celé stovky, vysild se &islo
vyslovovanim kazdé ¢islice oddélené.

4) Pfi poskytovani informaci tykajicich se relativniho zaméfeni vici objektu nebo konfliktnimu provozu
z hlediska 12hodinového ciferniku se informace udd vyslovovanim ¢islic spole¢né, jako napt. ,DESET HODIN
(TEN O’'CLOCK)“ nebo ,,]EDENACT HODIN (ELEVEN O’CLOCK)“.

5) Cisla obsahujici desetiny se vysilaji podle pism. a) bodu 1) a desetiny se oddéli slovem ,CARKA (DECIMAL)*,

6) Pii radiotelefonnim spojeni v pasmu velmi kratkych vin (VKV) se pro oznaleni vysilactho kandlu pouzije
viech Sest Cislic ¢iselného oznaceni, s vyjimkou pfipadu, kdy jsou patd i Sestd Cislice nuly — pak se pouziji
pouze prvni Ctyfi Cislice.
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SERA.14040 Vyslovnost ¢isel
Je-li pii spojeni pouzit anglicky jazyk, vyslovnost ¢isel musi odpovidat vyslovnosti uvedené v tabulce S14-3:

Tabulka S14-3

Cisla nebo &ast sl Vyslovnost P"dl’;bffeﬂ;émd“f fonetickeé Vyslovnost v ceském jazyce
0 ZE-RO NULA
1 WUN JEDNA
2 TOO DVA
3 TREE TRI
4 FOW-er CTYRI
5 FIFE PET
6 SIX SEST
7 SEV-en SEDM
8 AIT OSUM
9 NIN-er DEVET
10 TEN DESET
11 EE-LE-VEN JEDENACT
12 TWELF DVANACT
Decimal DAY-SEE-MAL CARKA
Hundred HUN-dred STO
Thousand TOU-SAND TISIC

SERA.14045 Technika vysildni
a) Vysilani musi byt stru¢nd a vedend normélnim hovorovym ténem.

b) Pfi radiotelefonnim spojeni se dle vhodnosti musi uzivat nasledujicich slov a frazi, pfi¢emz jejich vyznam je
uveden v tabulce S14-4:

Tabulka S14-4

Fraze Vyznam

ANO (AFFIRM) ,Ano.*

CEKEJTE (STANDBY) ,Cekejte, zavoldm V4s.
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Fraze

Vyznam

JAK SLYSITE (HOW DO
YOU READ)

,Jakd je Citelnost/srozumitelnost mého vysildni?“ (viz bod SERA.14070 pism. c))

KONEC (OUT)

,Rozhovor je skoncen a neocekava se odpoveéd.

MEZERA (BREAK)

,Timto vyznacuji oddéleni dvou &asti zpravy.”

MEZERA MEZERA
(BREAK BREAK)

,Timto vyznacuji oddéleni dvou zprav vysilanych rtiznym letadlim pfi velmi hustém
provozu.”

MLUVTE POMALEJI
(SPEAK SLOWER)

,Snizte rychlost Vasi fe¢i.”

MONITORUJTE
(MONITOR)

,Poslouchejte na (kmitocet).”

NEBERTE V UVAHU
(DISREGARD)

LJgnorovat.” — Povazujte toto vysildni, jako kdyby nebylo vysildno.

NEGATIV (NEGATIVE)

,Ne“ nebo ,Povoleni neni potvrzeno* nebo ,To neni spravné* nebo ,Neschopen®.

NEJSEM SCHOPEN
(UNABLE)

,Nemohu splnit vasi Zadost, instrukci nebo povoleni.”

OPAKUJI (I SAY AGAIN)

,Opakuji pro objasnéni nebo zdtraznéni.”

OPAKUJTE (SAY AGAIN)

,Opakujte vie“ nebo ,Opakujte nésledujici ¢ast Vaseho posledniho vysilani.“

OPAKUJTE ZPRAVU
(READ BACK)

,Opakujte zpét vse“ nebo ,Opakujte urcitou ¢ast této zpravy presné tak, jak byla pfi-
jata.”

OPRAVA (CORRECTION)

,V tomto vysildni (nebo v oznacené zprdvé) byla ucinéna chyba, spravné znéni je...”

OZNAMTE (REPORT)

,Predejte mi ndsledujici informaci...”

POTVRDTE ,Potvrdte, Ze jste zprdvu pfijal a rozumél ji.“
(ACNOWLEDGE)

POTVRDTE/POTVRZUJI | ,Pozaduji ovéfeni: (povoleni, instrukce, opatieni, informace).”
(CONFIRM)

POVOLENO (CLEARED)

,Opravnén pokracovat za urcitych podminek.

PROVEDU (WILCO)

(Zkratka z ,will comply*.)

,Rozumim Vasi zprdvé a budu podle ni postupovat.

PREJDETE (CONTACT)

,Navazte radiové spojent s...“

PRIJEM (OVER)

,Moje vysilani skoncilo, ocekdvdm Vasi odpovéd.

ROZUMIM (ROGER)

,Prijal jsem vie z Vaseho posledniho vysildni.“

SCHVALENO
(APPROVED)

,Povoleni pro pozadovany tkon je schvileno.”

SLOVA DVAKRAT
(WORDS TWICE)

a) jako Zddost: ,Spojeni je obtizné. Prosim vysilejte kazdé slovo nebo skupinu slov
dvakrat.

b) jako informace: ,Jelikoz spojeni je obtizné, vysildm v této zpravé kazdé slovo nebo
skupinu slov dvakrat.”
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Fraze Vyznam

SPRAVNE (CORRECT) ,Spravny* nebo ,pfesny.”

UDRZUJTE (MAINTAIN) | ,Pokracujte v souladu s danymi podminkami“ nebo v presném vyznamu.

ZKONTROLUJTE ,Provéfte systém nebo postup.”

(CHECK)

ZNOVU POVOLENO ,Vase predchazejici povoleni bylo zménéno a toto nové povoleni nahrazuje Vase
(RECLEARED) pFedchdzejici povoleni nebo jeho &ast.

ZRUSTE (CANCEL) »2Anulujte pfedchdzejici vyslané povoleni.”

ZADAM (REQUEST) ,Rdd bych védel“ nebo ,Pieji si obdrzet.*

SERA.14050 Radiotelefonni volaci znaky letadel

a) Uplné volaci znaky:
V radiotelefonii se musi k oznaceni letadla pouzit nékterého z téchto typii volacich znaku:
1) Typ a) — skupina pismen a/nebo &islic, odpovidajici pozndvaci znacce letadla, nebo

2) Typ b) — radiotelefonni oznaceni provozovatele letadla, za kterym nésleduji posledni étyii znaky poznédvaci
znacky letadla, nebo

3) Typ ¢) — radiotelefonni oznaceni provozovatele letadla, za kterym nésleduje oznaceni letu.
b) Zkrdcené volaci znaky:

Radiotelefonni volaci znaky letadel uvedené v pismenu a) mohou byt s vyjimkou typu c) zkrdceny za okolnosti
uvedenych v bodé SERA.14055 pism. c). Zkrdcené volaci znaky musi mit nékterou z téchto forem:

1) Typ a) — prvé pismeno nebo ¢islice a nejméné posledni dvé pismena volactho znaku;
2) Typ b) — radiotelefonni oznaceni provozovatele letadla a nejméné posledni dvé pismena volactho znakuy;

3) Typ ¢) — neni ve zkraceném tvaru.

SERA.14055 Radiotelefonni postupy

a) Letadlo nesmi za letu ménit sviij radiotelefonni volaci znak, s vyjimkou docasné zmény nafizené stanovistém
ATC v zdjmu bezpecnosti letu. Letadlu nesmi byt béhem vzletu, posledni ¢asti kone¢ného piiblizeni a vybéhu po
piistani pfeddvany zadné zpravy a informace vyjma odivodnénych potieb k zajisténi bezpecnosti letu.

b) Navézdni radiotelefonniho spojent:

1) Pii navazovani spojeni musi byt vzdy pouzity Gplné volaci znaky. PFi navazovéni spojeni zahdji letadlo voldni
volacim znakem volané stanice ndsledovanym volacim znakem volajici stanice.
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2) Pii odpovédi na vyse uvedené voldni se pouzije volaci znak vysilajici stanice nasledovany volacim znakem
odpovidajici stanice, coz se povazuje za Zadost k pokracovani ve vysildni vysilajici stanici. U pfedani spojeni
v rdmci jednoho stanovi§té ATS mutze byt volaci znak stanovisté ATS vynechdn, pokud tak povoli pfislusny
ufad.

3) Spojeni zac¢ind zpravidla volanim a odpovédi. Je-li jisté, Ze voland stanice voldni zachyti, miZe volajici stanice
zahdjit vysilani zprévy, aniz ¢ekd odpovéd volané stanice.

¢) Pokracovani telefonniho spojent:

1) Zkracené radiotelefonni volaci znaky podle bodu SERA.14050 pism. b) se pouZziji jediné po navazini
spolehlivého spojeni a za piedpokladu, Ze nemtze dojit k omylu. Letadlo pouzije svijj zkrdceny volaci znak
pouze v piipadg, Ze bylo timto zplisobem osloveno leteckou stanici.

2) Pfi vydavani letovych povoleni musi Fdici letového provozu i piloti pfi doslovném opakovani téchto povoleni
vzdy ptipojit volaci znak letadla, jemuz je povoleni ur¢eno. PH jinych prilezitostech nez jsou tyto lze, jakmile
je spojeni navazdno, nepfetrzité korespondovat v obou smérech bez dalstho pouziti volacich znakd nebo
volan{ az do ukonceni spojeni.

SERA.14060 Pfechod pfi VKV spojeni

a) Letadlo pfechdzi z jednoho radiového kmitoctu na druhy z piikazu piislusného stanovisté ATS v souladu
s dohodnutymi postupy. Pokud se takovy pitkaz nevydd, musi letadlo ozndmit pfechod piislusnému stanovisti
ATS diive, nez k pfechodu dojde.

b) PF navazovdni pocite¢niho spojeni na VKV nebo pfi prechodu na jinych kmitocet letadlo pfedava informace
pfedepsané poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb odpovédnym za poskytovani sluzeb a schvilené
piislusnym Gfadem.

SERA.14065 Radiotelefonni postupy pro zménu hlasového komunikaéniho kandlu letadlo-zemé

a) Pokud neni poskytovatelem leteckych naviga¢nich sluzeb odpovédnym za poskytovani sluzeb ptredepsdno jinak
a schvileno pfislusnym tfadem, pocdtecni voldni na stanovisté ATS po zméné hlasového komunikaéniho kandlu
letadlo-zemé musi obsahovat nésledujici prvky:

1) oznaceni stanovisté ATS, které je voldno;

2) volaci znak a jde-li o letadlo kategorie turbulence v tplavu ,Tézkd (Heavy)“ slovo ,Tézkd (Heavy)” nebo
,Super®, pokud bylo letadlo pFislusnym tradem takto identifikovano;

3) hladinu, véetné prolétdvané a povolené hladiny, neni-li povolend hladina udrzovéna;
4) rychlost, jestlize byla pfidélena ATC, a

5) doplijici tdaje, jak jsou pozadovany piislusnym poskytovatelem letovych naviga¢nich sluzeb odpovédnym
za poskytovani sluzeb a schvaleny pfislusnym tradem.

=

Pilot poskytne tidaje o hladiné na nejblizsich celych 30 m nebo 100 ft tak, jak je uvedeno na jeho vyskoméru.
¢) Pocdte¢ni voldni na letistni fidici véz

Pocate¢ni volani letadel, kterym je poskytovana letistni sluzba fizeni, musi obsahovat:

1) oznaceni stanovisté ATS, které je voldno;

2) volaci znak a u letadla kategorie turbulence v tplavu ,Tézkd (Heavy)“ slovo ,Tézkd (Heavy)* nebo ,Super,
pokud bylo letadlo ptislusnym tfadem takto identifikovano;

3) polohu, a
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4) doplaujici daje, jak jsou pozadovany piislusnym poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb odpovédnym
za poskytovani sluzeb a schvaleny pfislusnym tradem.

SERA.14070 Postupy pro zkuSebni vysildni
a) Zkusebni vysildni musi obsahovat:
1) volaci znak volané stanice;
2) volaci znak volajici stanice;
3) slova ,ZKOUSKA RADIA (RADIO CHECK)
4) pouzivany kmitocet.
b) Odpovéd na zkusebn{ vysilini musi obsahovat:
1) volaci znak stanice pozadujici zkusebn{ vysilani;
2) volaci znak odpovidajici stanice;
3) informace tykajici se €itelnosti stanice pozadujici zkusebn{ vysilani.
¢) Citelnost zkusebniho vysildn{ se udévé podle této stupnice:
Stupnice ¢itelnosti
1) 1 Necitelné
2) 2 Chvilemi neéitelné
3) 3 Citelné, ale s obtizemi
4) 4 Citelné
5) 5 Dokonale ¢itelné
SERA.14075 Vyména zprav
a) Spojeni musi byt stru¢né a srozumitelné, pficemz se vzdy, kdyzZ je to mozZné, pouzivd standardni frazeologie.
1) Vysila-li potvrzeni pijmu letadlo, musi potvrzeni obsahovat volaci znak letadla.

2) Vysild-li potvrzeni pijmu stanovisté ATS letadlu, musi vysilini obsahovat volaci znak letadla, za kterym
nasleduje, je-li to nutné, volaci znak stanovi§té ATS.

b) Konec hovoru.
Radiotelefonni spojeni ukonc¢uje pFijimajici stanovisté ATS nebo letadlo pouzitim vlastniho volactho znaku.
¢) Opravy a opakovani

1) Doslo-li k chybé ve vysildni, pouzZije se slovo ,OPRAVA (CORRECTION)“, potom se opakuje posledni spravné
vysland skupina nebo frize, nacez se vysle spravné znéni textu.

2) Je-li opravu mozno nejlépe provést opakovanim celé zprdvy, pouzije se pfed druhym vyslanim zpravy fraze
,OPRAVA, OPAKUJI (CORRECTION, I SAY AGAIN)“.

3) Pochybuje-li pfijimaci stanice o spravnosti pfijaté zpravy, pozadd o Gplné nebo ¢dstecné opakovani zpravy.
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4) Je- -li vyzadovano opakovéni celé zprdvy, vysle se slovo ,OPAKUJTE (SAY AGAIN)". Je-li vyzdddno opakovani
Casti zpravy, vysle se ,OPAKUJTE VSE PRED... (prvni slovo spravné piijaté) (SAY AGAIN ALL BEFORE...
(first word satisfactorily received))* nebo OPAKU]TE OD... (slovo pfed chybgjici ¢isti) DO... (slovo za
chybéjici ¢asti) (SAY AGAIN... (word before missing portion) TO... (word after missing portion))* nebo
LOPAKUJTE VSE PO... (posledni spravné piijaté slovo) (SAY AGAIN ALL AFTER... (last word satisfactorily
received))*.

d) Jsou-li pfi kontrole spravnosti opakovani ve zpravé zjistény nespravné prvky, vyslou se po ukonceni opakovani
slova ,NEGATIV, OPAKUJI (NEGATIVE I SAY AGAIN), po nichz ndsleduje spravné znéni piislusnych prvka.

SERA.14080 Bdéni/Provozni doba

a) Za letu musi letadlo udrzovat stdlé bdéni podle pozadavki piislusného tfadu a vyjma bezpe¢nostnich divodi
nesmi bdéni pferusit, aniz by o tom informovalo pfislu§né stanovisté ATS.

1) Letadla pfi dlouhotrvajicich letech nad vodni hladinou nebo pfi letech nad urcenymi oblastmi, kde je
pfedepsdno vybaveni letadel polohovym majékem nehody (ELT), musi nepfetrzité udrzovat bdéni na VKV
tistiovém kmitoctu 121,5 MHz, vyjma doby, kdy letadlo pracuje na jinych VKV kandlech nebo kdyz palubni
vybaveni nebo ¢innost posidky nedovoli soucasny poslech na dvou kandlech.

2) Letadlo musi nepfetrzité bdit na VKV tisfiovém kmitoctu 121,5 MHz v prostorech nebo na tratich, kde je
moznost zakroCovani proti letadlu nebo mohou vzniknout jiné nebezpe¢né situace, a tento pozadavek je
vydén piislusnym tfadem.

b) Letecké stanice musi udrzovat nepfetrzité bdéni na VKV tisfiovém kmitoc¢tu 121,5 MHz béhem provozni doby
stanovist, kde je instalovdn. V ptipadé, kdy se nékolik téchto stanic vyskytuje soucasné, pouziti bdéni na
kmito¢tu 121,5 MHz pro jednu z nich zajisti splnéni daného dcelu.

¢) Hodla-li letadlo nebo stanovisté ATS z né&jakého divodu prerusit provoz, musi podle moznosti uvédomit o této
skutecnosti ostatn{ zdc¢astnéné stanice a udat Cas, ve kterém pfedpoklddd obnoveni provozu. Rovnéz tak musi
uvédomit zdcastnéné stanice o obnoveni provozu. Je-li zapotfebi pferusit provoz na dobu delsi, nez kterd byla
ptivodné ozndmena, musi byt opraveny as obnoveni provozu vyslin pokud mozZno v pivodné oznidmeném
nebo blizkém case.

SERA.14085 Poutziti vysilini naslepo

a) Jestlize letadlo neni schopno navazat spojeni na uréeném kandlu, na pfedchozim kandlu nebo na jiném kandlu
piislusném pro danou trat a jestlize neni schopno navazat spojeni s prisluén)’rm stanovistém ATS, jinym
stanovistém ATS nebo jinymi letadly pomoci viech dostupnych prostfedki, musi letadlo vyslat svou zprévu
dvakrét na urceném kandlu (kanalech) s predeslanim fraze ,VYSILAM NASLEPO (TRANSMITTING BLIND)*, a je-
li to zapotiebi, véetné oznaceni adresdta (adresatti), kterému (kterym) je zprava urcena.

b) Nemuze-li letadlo navdzat spojeni pro poruchu Vysﬂace musi pii vysilini hldSeni na pfislusném kandlu ve
stanovenych Casech nebo polohach pied zpravou uvést frézi ,VYSILAM NASLEPO PRO PORUCHU PRIJIMACE
(TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE)“. Letadlo musi:

1) vyslat zamyslenou zpravu, za niz nasleduje jeji Gplné opakovani;

2) vyslat ¢as pristtho zamysleného vysildni;

3) ma-li k dispozici ATS, vyslat informace o amyslu velitele letadla, jak bude pokracovat v letu.
SERA.14087 PoutZiti techniky spojeni pfedavanim

a) Nemuze-li stanovi§té ATS navazat spojeni s letadlem po voldni na kmitoctech, o kterych se predpokladd, Ze na
nich letadlo udrzuje poslech, musi:

1) pozddat ostatn{ stanovisté ATS o poskytnuti pomoci voldnim letadla, a je-li to zapotiebi, zprostfedkovanim
spojeni,



21.7.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 196/29

2) pozadat letadlo na trati, aby se pokusilo navdzat spojeni s danym letadlem, a je-li to zapotiebi, zprostied-
kovalo spojeni.

b) Ustanoveni pismene a) musi byt rovnéZ pouZita:
1) na zadost pfislusného stanovisté ATS;

2) kdyz ocekdvand zprava od letadla nedosla v takovém Casovém rozmezi, Ze lze predpoklddat ztratu spojeni.

SERA.14090 Specifické komunikaéni postupy
a) Pohyb mobilnich prostfedk

Frazeologie pro pohyb mobilnich prostfedkd jinych nez tahac letadel na provozni plose musi byt stejnd jako
frazeologie urcend pro pohyby letadel, s vyjimkou pfikazii pro pojizdéni, v kterémzto pfipadé musi byt pfi
komunikaci s mobilnimi prosttedky slovo ,POJIZDEJTE (TAXI)* nahrazeno slovem ,POKRACUJTE (PROCEED)*,

b) Letovd poradni sluzba

Letovd poradni sluzba nevydavd ,povoleni®, ale jen ,poradni informaci“ a pouzivd slovo ,doporucuji“ nebo
ynavrhuji“, kdyz se letadlu navrhuje provést urcitou &innost.

¢) Oznaceni letadel kategorie podle turbulence v tplavu ,tézk4"

1) Letadla kategorie turbulence v dplavu ,tézkd“ musi pii prvnim radiotelefonnim spojeni se stanovisti ATS
pouzit slovo ,tézka (heavy), a to bezprostiedné za volacim znakem letadla.

2) Zvlastni letadla kategorie turbulence v tplavu ,t€zkd“, identifikovand pfislusnym dfadem, musi pfi prvnim
radiotelefonnim spojent se stanovisti ATS pouzit slovo ,super”, a to bezprostfedné za volacim znakem letadla.

d) Postupy pro odchyleni se z traté z davodu pocasi

Jestlize pilot zahdj{ komunikaci s ATC, mdZe byt urychlené odpovédi dosazeno uvedenim fréze ,ZADAM
O ODCHYLENI Z TRATE Z DUVODU POCASI (WEATHER DEVIATION REQUIRED)* k oznaleni, Ze je
pozadovéna pfednost na kmito¢tu a pro odpovéd ATC. Pokud je to nutné, pilot zahdji komunikaci pilnostnim
signdlem ,PAN PAN“ (pokud mozno tfikrdt opakovanym).

SERA.14095 Postupy pfi tisiiové a pilnostni radiotelefonni korespondenci
a) Vseobecnd ustanoveni

1) Tistovy a pilnostni provoz zahrnuje vSechny radiotelefonické zprévy tykajici se tisnovych a pilnostnich
podminek. Tisnové a pilnostni podminky jsou definovany takto:

i) Tiser: podminky hrozici viznym nebo bezprostiednim nebezpecim, vyZadujici okamzitou pomoc.

i) Pilnost: podminky tykajici se bezpecnosti letadla nebo jiného dopravniho prostfedku, nebo bezpeénosti
nékterych osob na jeho palubé nebo v dohledu, které ale nevyzaduji okamzitou pomoc.

2) Na zacitku prvni tisfiové nebo pilnostni korespondence musi byt pouzit radiotelefonni tisiiovy signal
,MAYDAY", anebo radiotelefonni pilnostni signdl ,PAN PAN“. Na zacdtku kterékoliv dalsi korespondence
v tisfiovém a pilnostnim provozu se smi pouzit radiotelefonnich tisnovych a pilnostnich signald.

3) Odesilatel zprav adresovanych letadlu v podminkach tisné nebo pilnosti musi podle téchto podminek omezit
pocet, obsah a rozsah zprdv na minimum.
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4) Jestlize stanovisté ATS, kterému je tisfiovd nebo pilnostni zpréva letadla adresovédna, tuto zpravu nepotvrdi,
musi ostatni stanovi§té ATS poskytnout pomoc v souladu s ustanovenimi pism. b) bodu 2) a pism. b)

bodu 3).

5) Tistiovy a pilnostni provoz musi byt veden na kmito¢tu, na némz byl zahdjen, az do doby, kdy se usoudi, Ze
bude vyhodnéjsi pfenést tento provoz na jiny kmitocet.

6) Pro usnadnéni prepisu se radiotelefonni vysilani pfi tisiovém a pilnostnim provozu provadi nizkym tempem
a zfetelné, s peclivym vyslovovanim kazdého slova.

b) Tistiova radiotelefonni korespondence
1) Cinnost letadla v tisni

Kromé toho, Ze pied tisiiovou zpravou vysilanou letadlem v tisni pfedchdzi v souladu s pism. a) bodem 2)
tiikrdt opakovany tisfiovy radiotelefonni signdl ,MAYDAY*, musi byt tisiovd zprava:

i) vysildna na kmito¢tu ,letadlo-zemé&*, ktery je v dané dobé pouzivan;

ii

=

sestavena z nejvy$stho mozného poctu ndsledujicich ¢asti, zfetelné vyslovovanych, a pokud mozno
v nésledujicim poradi:

A) volaci znak stanovi§té ATS, kterému je zprdva adresovdna (jestliZe to Casové a ostatni okolnosti
umozni);

B) volaci znak letadla (identifikace letadla);
C) povaha stavu tisné;

D) tmysl velitele letadla;

E) soucasnd poloha, hladina a kurz.

2) Cinnost stanovisté ATS, kterému je tisiiovd zprdva adresovdna, nebo prvntho stanovisté ATS, které tistiovou
zpravu potvrdilo

Stanovisté ATS, kterému je zprdva letadla v tisni adresovdna, nebo prvni stanovisté¢ ATS, které tisnovou
zpravu potvrdilo, must:

i) okamzité potvrdit tisfiovou zprivu;

ii) prevzit Fizeni spojeni nebo presné a zfetelné pfedat tuto odpovédnost a ozndmit letadlu, zda je pfedani
odpovédnosti provedeno, a

ili) okamzité ucinit opatieni, aby v dobé co nejkratsi byly vSechny potfebné informace k dispozici:
A) piislusnému stanovisti ATS;
B) pfislusnému provozovateli letadla nebo jeho zdstupci, pokud bylo pfedem dohodnuto;

iv) podle potfeby upozornit ostatni stanovi§té ATS, aby na kmitocet, na kterém probihd tisfnovd
korespondence, nebyl prendsen ostatni telekomunikaéni provoz.

3) Ulozeni ticha

i) Letadlo v tisni nebo stanovisté ATS, které fidi tisiovy provoz, md pravo uloZit ticho bud viem stanicim
pohyblivé sluzby v daném prostoru, nebo kterékoliv stanici, kterd tisfiovy provoz rusi. Podle okolnosti
adresuje tyto piikazy bud ,vSem stanicim®, nebo pouze jedné stanici. V obou piipadech pouzije:

A) vyrazu ,ZASTAVTE VYSILANI (STOP TRANSMITTING)";

B) radiotelefonniho tisiiového signdlu ,MAYDAY".
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ii) Pouzit{ signdlti uvedenych v pism. b) bodé 3) podbodé i) je vyhrazeno letadlu v tisni a stanovisti ATS
Hdicimu tistiovy provoz.

4) Cinnost viech ostatnich stanovist ATS|letadel

i) Tistiovd korespondence méd absolutni pfednost pied vSemi ostatnimi druhy spojeni a stanovisté ATS|
letadla, kterd vi o tisfiovém provozu, nesmi vysilat na kmito¢tu, na némz tento provoz probiha, pokud:

A) tisei nenf zruSena nebo tisfiovy provoz neni ukoncen;
B) tisiovy provoz nebyl pfenesen na jiné kmitocty;

() stanovisté ATS Fidici spojeni neudélila souhlas;

D) vysilani nenf za tcelem poskytnuti pomoci.

ii) Kazdé stanovisté ATS[letadlo, které vi o tisiovém provozu a samo nemuze letadlu v tisni pomoci, musi
pfesto tento provoz sledovat az do doby, kdy je ziejmé, Ze je pomoc poskytovéna.

5) Ukonceni tisfiové korespondence a zruseni ticha
i) Nenachdzi-li se jiz letadlo v tisni, vysle zpravu o zru$eni stavu tisné.

ii) Po obdrzen{ zprdvy o zrudeni tisné se musi stanovisté ATS, které fidilo tisnovy provoz, ujistit o tom, Ze
letadlo jiz neni v tisni, a musi zajistit pfeddni této informace:

A) pfislusnému stanovisti ATS;
B) pfislusnému provozovateli letadla nebo jeho zastupci, pokud bylo pfedem dohodnuto.

iii) Tistiovd korespondence a uloZeni ticha musi byt zruseny vysilinim zpravy obsahujici frizi ,TISNOVY
PROVOZ UKONCEN (DISTRESS TRAFFIC ENDED)“ na kmito¢tu nebo kmitoctech, ktery byl (které byly)
pro tisfovy provoz pouZit (pouzity). Tuto zprdvu muiZe vyslat pouze stanovisté ATS Fidici spojeni, které
je po piijeti zpravy podle pism. b) bodu 5) podbodu i) k tomuto zmocnéno piislusnym dradem.

¢) Pilnostni radiotelefonni korespondence
1) Cinnost letadla oznamujiciho pilnostni podminky, s vjimkou uvedenou v pism. c) bodé 4)

Kromé toho, Ze pfed pilnostni zpravou vysilanou letadlem v pilnostnich podminkach pfedchdzi v souladu
s pism. a) bodem 2) tfikrat opakovany pilnostni radiotelefonicky signdl ,PAN PAN se tato zpréva:

i) wvysild na kmitoctu ,letadlo-zemé®, ktery je v dané dobé pouzivan;

ii) sestavuje z nejvy$stho mozného poctu ndsledujicich ¢&asti, zfetelné vyslovovanych a pokud mozno
vysilanych v tomto pofadi:

A) volaci znak stanovisté ATS (ndzev stanovisté), kterému je zprava adresovina;
B) volaci znak letadla (identifikace letadla);

C) povaha pilnostniho stavu;

D) amysl velitele letadla;

E) soucasnd poloha, hladina a kurz letadla;

F) jakékoliv dalsi vhodné informace.
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2)

5)

Cinnost stanovisté ATS, kterému je pilnostni zprdva adresovana, nebo stanovisté ATS, které pilnostni zpravu
potvrdilo

Stanovisté ATS, kterému je pilnostni zprdva letadla v pilnostnich podminkdch adresovdna, nebo prvni
stanovi§té ATS, které pilnostni zpravu potvrdilo, musi:

i) potvrdit pilnostni zpravy;

ii) okamzité ucinit opatfeni, aby v dobé co nejkratsi byly viechny potfebné informace k dispozici:
A) piislusnému stanovisti ATS;
B) pfislusnému provozovateli letadla nebo jeho zdstupci, pokud bylo pfedem dohodnuto;

iii) je-li zapotiebi, provadét fizeni spojeni.

Cinnost vSech ostatnich stanovist ATS/letadel

Pilnostn{ korespondence ma pfednost, s vyjimkou tistiovych zprav, pied veskerou ostatni korespondenci
a vSechna stanovisté ATS/letadla musi zajistit, aby vysildni pilnostniho provozu nebylo ruseno.

Cinnost letadla pouzivaného pro sanitni lety

i) Pouziti signdlu popsaného v pism. c) bodé 4) podbodé ii) naznacuje, Ze po ném ndsledujici zpréva se tykd
sanitniho letu chranéného ve shodé s Zenevskou konvenci z roku 1949 a Dodatkovymi protokoly
konvence.

=

Pro Gcely hldseni a identifikace letadla pouzitého pro sanitni let se vysild, nejlépe tiikrat, radiotelefonni
pilnostni signdl ,PAN PAN*, pficemz musi nasledovat radiotelefonn{ signal pro sanitnf let ,MAY-DEE-CAL",
vysloveny jako francouzské slovo ,médical®, tj. v eské transkripci jako ,médikal“. Pouzit{ vySe popsanych
signdlt naznacuje, Ze po nich ndsledujici zprava se tyka sanitniho letu.

ii

Zprava musi obsahovat nésledujici ddaje:

A) volaci znak nebo jiny uznavany zpusob identifikace sanitniho letu (sanitnich lett);

B) polohu letadla (letadel) provadéjictho (provadéjicich) sanitni let;

C) pocet a typ letadel sanitnich let;

D) zamyslenou trat;

E) vypocitany Cas letu po trati a podle potieby ocekdvany ¢as vzletu a pfistdni, a

F) jakékoliv dalsi informace, jako jsou vyska letu, bdéci kmitocty, pouzivané jazyky, médy, kody SSR.
Cinnost stanovist ATS adresata nebo jinych stanic, které pfijaly zprvu o sanitnich letech

Stanovi§té ATS, kterd pfijala zpravu o sanitnich letech, postupuji dle vhodnosti v souladu s ustanovenimi
pism. ¢) bodu 2) a pism. ¢) bodu 3).%

26) Dodatek 1 se méni takto:

a) bod 1.1.2 se nahrazuje timto:

,1.1.2. Postupy pro telekomunika¢ni vysilani tisfiovych a pilnostnich signalt musi byt v souladu s oddilem 14.%
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b) v bodé 3.2.4.1 se text nahrazuje timto:

,3.2.4.1. Kifze v jedné ndpadné barvé, bilé na drahdch a Zzluté na pojezdovych drahich (obrizek A1-6),
zobrazené horizontdlné na drahdch a pojezdovych drahdch nebo jejich c¢dstech vyznacuji plochu
uzavienou pro pohyby letadel.;

¢) body 4.2.1.1, 4.2.1.2 a 4.2.1.3 se nahrazuji timto vyobrazenim:

a) Zabrzdéno: zvednuti paze a ruky
s roztazenymi prsty horizontdlné pred
oblicej, pak sevieni ruky v pést.

b) Odbrzdéno: zvednuti paze se sevie-
nou pésti horizontdlné pred oblicej,
pak roztazeni prsta.

¢) Zasunite Spalky: paZe nataZzené s dla-
némi sméfujicimi ven, ruce se pohy-
buji k sobé, aby se zkfizily pied obli-
Cejem.

=

Odstrante $palky: ruce zkifzené pfed
oblicejem s dlanémi sméfujicimi ven,
paze se pohybuji od sebe.

e) Pripraven ke spusténi motoru(t): zdvi-
zeni piislusného poctu prstd jedné
ruky uddvd ¢&islo motoru, ktery ma
byt spustén.”
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27) v dodatku 2 se bod 5.1.3 nahrazuje timto:

,5.1.3. Jakékoli zmény v ptedletové informaci ozndmené podle bodu 5.1.2 musi byt pfedany ptislusnému stanovisti
ATS nejpozdgji 6 hodin pfed predpoklddanym ¢asem vypousténi nebo v ptipadé vyzkumu slune¢nich nebo
kosmickych poruch, ktery zahrnuje kriticky casovy prvek, nejpozdéji 30 minut pfed piedpoklddanym
zahdjenim provozu.*;

28) v dodatku 4 se tabulka méni takto:
a) ve sloupci ,Poskytovand sluzba“ v poli pro vzdusny prostor tiidy C, druh letu VFR se bod 2) nahrazuje timto:

,2) Sluzba Fzeni letového provozu, informace o provozu VER/VER (a na vyzddani rada k vyhnut{ se provozu)*,

b) ve sloupci ,Poskytovand sluzba“ v poli pro vzdusny prostor tfidy D se text tykajici se typu letu VFR nahrazuje
timto:

,Sluzba fizeni letového provozu, IFR/VFR a VFR/VER informace o provozu (a na vyzaddani rada k vyhnuti se
provozu)*;



21.7.2016

Utedni véstnik Evropské unie

L 196/35

29) dodatek 5 se nahrazuje timto:

,Dodatek 5

Technické specifikace tykajici se pozorovini a hldSeni z letadel hlasovym spojenim

Vzor AIREP SPECIAL

A. POKYNY PRO HLASENT

POLOZKA

PARAMETR

VYSILANI V TELEFONII podle vhodnosti

Oznacen{ druhu zpravy:

— Mimotadné hldsen{ z letadla

[AIREP] SPECIAL

1 Identifikace letadla (identifikace letadla)
Poloha POLOHA (zemépisnd Siika a délka)
NAD (vwyznacny bod)
2
NA UROVNI (vyznacny bod)
(vznacny bod) (zaméfeni) (vzddlenost)
o 3 Cas (¢as)
>
B3 Hladina LETOVA HLADINA (¢islo) nebo (&slo) METRU nebo STOP
4 STOUPANI DO LETOVE HLADINY (islo) nebo (¢islo) METRU nebo STOP
KLESANI DO LETOVE HLADINY (&slo) nebo (éislo) METRU nebo STOP
5 Pi{3t{ poloha a predpoklddany cas (poloha) (¢as)
picletu
6 Nasledujici vyznaény bod PRISTI (poloha)
Predpokladany cas ptiletu (letiste) (cas)
7
o
]
= . .
2 Vytrvalost VYTRVALOST (hodiny a minuty)
8
Pozorované jevy nebo jevy, se kterymi
doslo ke stietu, jez jsou pfi¢inou
mimofadného hléseni z letadla:
— mirna turbulence TURBULENCE MIRNA
— silnd turbulence TURBULENCE SILNA
— mirnd ndmraza NAMRAZA MIRNA
en — silnd ndmraza NAMRAZA SILNA
L
2|7 | — silnéhorské viny HORSKA VLNA SILNA
w
— bourky bez krup BOURKY
— bourky s kroupami BOURKY S KROUPAMI
— silnd prachova/pisecna vichfice PRACHOV A VICHRICE nebo PISECNA VICHRICE SILNA
— oblak vulkanického popela OBLAK VULKANICKEHO POPELA
— prederupéni vulkanick4 aktivita | PREDERUPCNI VULKANICKA AKTIVITA nebo VULKANICKA ERUPCE
nebo vulkanické erupce
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1. OBSAH HLASENI Z LETADEL
1.1. Zprivy o poloze a mimofddnd hldseni z letadla

1.1.1. Sekce 1 vzoru uvedeného v pismenu A je povinnd pro zpravy o poloze a mimofadnd hldseni z letadla, ackoli
polozky 5 a 6 mohou byt vynechdny. Sekce 2 se musi pfedat celd nebo jeji ¢ist pouze tehdy, je-li tak
pozadovano provozovatelem nebo jeho uréenym zdstupcem nebo pokud to povazuje velitel letadla za
nezbytné. Sekce 3 musi byt zahrnuta do mimofadnych hldseni z letadla.

1.1.2. Podminka, kterd je podnétem k vyddni mimotfddného hldseni z letadla, se vybere ze seznamu uvedeného
v bodé SERA.12005 pism. a).

1.1.3. V piipadé mimotddnych hldseni z letadla obsahujicich informace o vulkanické aktivité musi byt po ukonceni
letu podéano hldseni na formulafi hldSen{ o vulkanické aktivité (Vzor VAR) uvedeném v pismenu B. Viechny
prvky, které jsou pozorovany, musi byt zaznamendny a patfi¢né oznaceny na piislusnych mistech formuléfe
Vzor VAR.

1.1.4. Mimofadnd hlaSen{ z letadla musi byt pfedavana co nejdfive, jak je to proveditelné, po pozorovani jevu,
ktery je pfi¢inou mimofadného hldseni z letadla.

2. PODROBNE POKYNY PRO HLASENI
2.1.  Polozky hlédseni z letadla musi byt hldseny v pofadi, ve kterém jsou uvedeny ve formuldii AIREP SPECIAL.

— OZNACENI DRUHU ZPRAVY. Ohlaste ,MIMORADNE (SPECIAL)“ pro mimoiidné hlisenf z letadla.

Sekce 1

Polozka 1 — IDENTIFIKACE LETADLA. Ohlaste radiotelefonni volaci znak letadla tak, jak je pfedepsdno
v bodé SERA.14050.

Polozka 2 — POLOHA. Ohlaste polohu zemépisnou sitkou (stupné jako 2 ¢&islice nebo stupné a minuty
jako 4 (islice, za kterymi ndsleduje vyraz ,sever nebo ,jih“) a zemépisnou délkou (stupné jako 3 ¢islice nebo
stupné a minuty jako 5 ¢islic, za kter)'rmi nasleduje vyraz ,vychod“ nebo ,zdpad“) nebo jako vyznaény bod
oznacen)'r kédovym oznalenim (2 az 5 znak®) nebo jako vyznatny bod ndsledovany magnetickym
zaméfenim (3 Cislice) a vzdélenosti v ndmoinich mﬂlch od bodu. Pokud je to vhodné, uvedte pied
vyznaénym bodem ,NA UROVNI (ABEAM)“.

Polozka 3 — CAS. Ohlaste ¢as v hodindch a minutdch UTC (4 &islice), pokud neni na zdkladé regiondlnich
leteckych naviga¢nich dohod pfedepsédn ¢as hlaSeni pouze v minutich po celé hodiné (2 ¢islice). Hldseny cas
musi byt aktudln{ cas letadla v poloze a ne as sestaveni nebo vysildni hldseni. V piipadé mimotddného
hldseni z letadla musi byt ¢as vzdy hldsen v hodindch a minutdch UTC.

Polozka 4 — LETOVA HLADINA NEBO NADMORSKA VYSKA. Ohlaste letovou hladinu 3 Cislicemi pii
standardnim nastaveni barometrického vyskoméru. Ohlaste nadmoiskou vysku v metrech ndsledovanou
vyrazem ,,METRU (METERS)“ nebo ve stopdch ndsledovanou vyrazem ,STOP (FEET)* pii nastaveni QNH.
Ohlaste ,STOUPANI (CLIMBING)* (ndsledované hladinou) pii stoupani nebo ,KLESANI (DESCENDING)* pii
klesani do nové hladiny po pteletu vyzna¢ného bodu.

Polozka 5 — PRISTI POLOHA A PREDPOKLADANY CAS PRELETU. Ohlaste p#isti hlisny bod a predpo-
klddany cas preletu takového hldsného bodu nebo ohlaste predpoklddanou polohu, které bude dosazeno
o hodinu pozdgji, podle platnych postupii pro hldseni polohy. Pouzijte zavedeny postup pro uvadéni udaja,
jak je stanoveno v poloZce 2 pro polohu. Ohlaste pfedpoklddany cas preletu této polohy. Ohlaste cas
v hodindch a minutdich UTC (4 d&islice), pokud neni na zdkladé regiondlnich leteckych naviga¢nich dohod
piedepsan Cas hldeni pouze v minutdch po celé hodiné (2 ¢islice).

Polozka 6 — NASLEDUJICI VYZNACNY BOD. Ohlaste dal3i vyznaény bod, ktery nasleduje za ,pifsti poloha

a pfedpoklddany cas preletu®.

Sekce 2

Polozka 7 — PREDPOKLADANY CAS PRILETU. Ohlaste nizev leti§té prvniho zamysleného piistani
nasledovany pfedpoklddanym ¢asem pfiletu na toto letisté v hodindch a minutdch UTC (4 ¢islice).
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Polozka 8 — VYTRVALOST. Ohlaste ,VYTRVALOST (ENDURANCE)“ nésledovany vytrvalosti letu
v hodindch a minutdch (4 cislice).

Sekce 3

Polozka 9 — JEV, KTERY JE PRICINOU K MIMORADNEMU HLASENI Z LETADLA. Ohlaste jeden z nasledu-
jicich jeva, které byly pozorovany nebo se kterymi doslo ke stfetu:

— mirnd turbulence jako ,TURBULENCE MIRNA (TURBULENCE MODERATE), a
— silnd turbulence jako ,TURBULENCE SILNA (TURBULENCE SEVERE)*.
Plati ndsledujici specifikace:

— Mirnd - Podminky, za kterych maze dojit k mirnym zméndm polohy a/nebo vysky letadla, ale
letadlo zistdvd po celou dobu plné ovladatelné. Obvykle dochdzi k malému kolisini vzdusné

rychlosti. Zmény v udajich akcelerometru jsou od 0,5 do 1,0 g v t&zisti letadla. Jsou potiZe pfi chiizi.
Osoby citi napéti bezpe¢nostnich pdstl. Volné pfedméty se pohybuji.

— Silnd - Podminky, p#i kterych dochdzi k ndhlym zméndm polohy a/nebo vysky; letadlo mtze byt po
dobu krétkych ¢asovych tsekd neovladatelné. Obvykle dochdzi k velkému kolisani vzdusné rychlosti.

bezpecnostnich pdst. Volné predméty jsou vymrstovany ze svého mista.

— mirnd ndmraza jako ,NAMRAZA MIRNA (ICING MODERATE)*, silnd nimraza jako ,NAMRAZA SILNA
(ICING SEVERE)*;

Plati ndsledujici specifikace:
— Mirnd - Podminky, p#i kterych miiZe byt zvazovina zména kurzu ajnebo vysky.
— Silnd - Podminky, pfi kterych je nutnd okamzitd zména kurzu a/nebo vysky.
— Siln4 horsk4 vlna jako ,HORSKA VLNA SILNA (MOUNTAIN WAVE SEVERE)*;
Plati ndsledujici specifikace:

— Silnd - Podminky, pfi kterych je rychlost priivodniho sestupného proudu 3,0 m/s (600 ft/min) nebo
vice a/nebo dochdzi ke stfetu se silnou turbulenci.

— Bouika bez krup jako ,BOURKA (THUNDERSTORM)*, boutka s kroupami jako ,BOURKA S KROUPAMI
(THUNDERSTORM WITH HAIL)*;

Plati ndsledujici specifikace:

Ohlaste pouze takové bouiky, které jsou:
— zastfeny zdkalem, nebo

— zakryty vrstevnatou oblacnosti, nebo
— rozsahlé, nebo

— tvorici ¢aru instability.

— Silnd prachovd nebo pisecnd vichiice jako ,PRACHOVA VICHRICE SILNA (DUSTSTORM HEAVY)“ nebo
,PISECNA VICHRICE SILNA (SANDSTORM HEAVY)*;

— Oblak vulkanického popela jako ,OBLAK VULKANICKEHO POPELA (VOLCANIC ASH CLOUD),

— Pfederupcni vulkanickd aktivita nebo vulkanickd erupce jako ,PREDERUPCNI VULKANICKA AKTIVITA
(PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY)* nebo ,VULKANICKA ERUPCE (VOLCANIC ERUPTION)*

Plati ndsledujici specifikace:

,Piederupéni vulkanickd aktivita“ znamend v této souvislosti neobvyklou a/nebo stupiiujici se
vulkanickou aktivitu, kterd maZze byt pfedzvésti vulkanické erupce.
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2.2. Informace zaznamenané na formuldfi pro hldSeni o vulkanické aktivité (Vzor VAR) nejsou ureny pro
vysilani RTF, ale po pfiletu na leti§té maji byt doruceny neprodlené provozovatelem nebo ¢lenem letové
posadky letistni meteorologické sluzebné. Jestlize takovd sluzebna neni snadno piistupnd, vyplnény formuldf
musi byt dorucen v souladu s mistnimi dohodami mezi meteorologickymi sluzbami, poskytovateli letovych
provoznich sluzeb a provozovatelem letadla.

3. PREDAVANI METEOROLOGICKYCH INFORMACI PRIJATYCH HLASOVYM SPOJENIM
Pfi pfijeti mimofadnych hldseni z letadla musi stanovi§té ATS piedat tato hldseni z letadel neprodlené
piislusné meteorologické vystrazné sluzbé (MWO). K zajisténi asimilace hldSeni z letadel v pozemnich
automatizovanych systémech musi byt prvky téchto hlaSeni vysiliny s pouzitim zavedenych postupii pro
uvadéni udaji, které jsou uvedeny niZe, a v pfedepsaném pofadi.
— ADRESAT. Zaznamenejte volanou stanici a, kde je to nezbytné, pozadujte predani.
— OZNACENI DRUHU ZPRAVY. Zaznamenejte ,ARS* pro mimotddné hlseni z letadla.
— IDENTIFIKACE LETADLA. Zaznamenejte identifikaci letadla pouZitim zavedeného postupu pro hlaseni

dat stanovenym v poli 7 letového pldnu bez mezery mezi oznacenim provozovatele a registra¢ni znackou
letadla nebo oznacenim letu, jestlize je pouZito.

Sekce 1

Polozka 0 — POLOHA. Zaznamenejte polohu zemépisnou sitkou (stupné jako 2 cislice nebo stupné
a minuty jako 4 Cislice, za kterymi bez mezery nasleduje N nebo S) a zemépisnou délkou (stupné jako 3
Cislice nebo stupné a minuty jako 5 Cislic, za kterymi bez mezery ndsleduje E nebo W) nebo jako vyznaény
bod oznaceny kédovym znakem (2 aZ 5 znakd) nebo jako vyznacny bod ndsledovany magnetickym

zaméfenim (3 Cislice) a vzddlenost{ v ndmoinich milich (3 ¢islice) od bodu. Pokud je to vhodné, uvedte pied
vyznaénym bodem ,NA UROVNI (ABEAM)“.

Polozka 1 — CAS. Zaznamenejte ¢as v hodindch a minutdch UTC (4 &slice).

Polozka 2 — LETOVA HLADINA NEBO NADMORSKA VYSKA. Zaznamenejte ,F* nisledované 3 Cislicemi
(napt. ,F310), kdyz se hldsi letovd hladina. Zaznamenejte nadmofskou vy$ku v metrech ndsledovanou ,M*
nebo ve stopich ndsledovanou ,FT“ kdyz se hldsi nadmorskd vyska. Zaznamenejte,ASC* (hladinu) pfi
stoupani nebo ,DES (hladinu) pifi klesani.

Sekce 2

Polozka 9 — JEV, KTERY JE PRICINOU MIMORADNEHO HLASENI Z LETADLA. Hld3eny jev zaznamenejte
nésledovné:

— mirnou turbulenci jako ,TURB MOD*,

— silnou turbulenci jako ,TURB SEV*,

— mirnou ndmrazu jako ,ICE MOD*,

— silnou ndmrazu jako ,ICE SEV*,

— silnou horskou vlnu jako ,MTW SEV*,

— bouiku bez krup jako ,TS*

— bouiku s kroupami jako ,TSGR*,

— silnou prachovou nebo pise¢nou vichfici jako ,HVY SS*,
— oblak vulkanického popela jako ,VA CLD*,

— prederupéni vulkanickou aktivitu nebo vulkanickou erupci jako ,VA®,
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— kroupy jako ,GR*,
— obla¢nost typu cumulonimbus jako ,CB“.

CAS VYSILANI. Zaznamenejte, jen kdyZ se vysild Sekce 3.

4, SPECIFICKA OPATRENI VZTAHUJICI SE K HLASEN{IM O STRIHU VETRU A VULKANICKEM POPELU

4.1. HlaSeni stfihu vétru

4.1.1. Pfi hldSeni stithu vétru, ktery byl pozorovan béhem féze stoupdni po vzletu a pfibliZeni, se musi uvadét typ
letadla.

4.1.2. V piipadech, kdy byl hldsen nebo ptedpovidin stiih vétru, ale béhem fize stoupdni po vzletu nebo piiblizeni
nebyl tento jev pozorovan, musi velitel letadla neprodlené uvédomit o této skutecnosti piislusné stanovisté
ATS, s vyjimkou piipadd, kdy velitel letadla vi, Ze tato informace byla pfslusnému stanovisti ATS pfeddna jiz
pfedchdzejicim letadlem.

4.2. Poletové hléseni vulkanické aktivity

4.2.1. Vyplnény formuldf s hldsenim o vulkanické ¢innosti musi provozovatel letadla nebo ¢len letové posadky
ihned po pfiletu na letist¢ dorucit do leti§tni meteorologické sluzebny nebo, neni-li meteorologickd sluzebna
¢lendm letovych posddek pfilétajicich letd snadno pFistupnd, zachdzi se s vyplnénym formuldfem v souladu
s mistnimi dohodami mezi meteorologickymi sluzbami, poskytovateli letovych provoznich sluzeb a provozo-
vatelem letadla.

4.2.2. Leti$tni meteorologickd sluZebna, kterd obdrZela vyplnény formuldf s hldSenim o vulkanické ¢innosti, musi
tento predat neprodlené meteorologické vystrazné sluzbé odpovédné za poskytovani meteorologické
vystrazné sluzby pro letovou informacni oblast, ve které byla vulkanickd ¢innost pozorovana.
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B. FORMULAR MIMORADNEHO HLASENI Z LETADLA O VULKANICKE AKTIVITE (VZOR VAR)

VZOR VAR: pouZije se pro hldSeni po ukoncen letu

HLASENI O VULKANICKE AKTIVITE
VOLCANIC ACTIVITY REPORT

HldSeni z letadel maji zdsadni vyznam pro vyhodnocovéni nebezpeci, které piedstavuje pro letecky provoz oblak vulkanického
popela

Air- reports are critically important in assessing the hazards which volcanic ash cloud presents to aircraft operations.

PROVOZOVATEL: IDENTIFIKACE LETADLA (dle letového planu):

Operator A/CIDENTIFICATION: (as indicated on flight plan)
VELITEL LETADLA:

Pilot-in-command

LETISTE VZLETU: DATUM CAS; UTC: LETISTE PRISTANI: DATUM CAS; UTC:
DEP from: Date: Time; UTC: ARR at: Date: Time; UTC:
PRIJEMCE/Addressee AIREP SPECIAL

Pole 1 — 8 ohlaste neprodlené stanovisti ATS, se kterym jste na spojen.
Items 1-8 are to be reported immediately to the ATS unit that you are in contact with.

1) IDENTIFIKACE LETADLA | Aircraft identification 2) POLOHA/Position
3) CAS|TIME 4) LETOVA HLADINA NEBO NADMORSKA VYSKA | Flight level
or altitude

5) VULKANICKA AKTIVITA POZOROVANA V (poloha nebo kurz, odhadnutd hladina oblaku tvofeného vulkanickym popelem
a vzdalenost od letadla)
Volcanic activity observed at (position or bearing, estimated level of ash cloud and distance from aircraft)

6) TEPLOTA VZDUCHU | Air temperature | 7) VITR VDANEM USEKU | MISTE | Spot wind
8) DOPLNUJICI INFORMACE Jiné
Supplementary information
SO, DETEKOVAN Ano [ Ne O
S0, detected
Stiet s oblakem popela Ano Ne O (Stru¢ny popis aktivity s dirazem na vertikdln{ a horizontdlni rozsah
Ash encountered oblaku vulkanického popela, a pokud je to mozné, horizontdlni pohyb,

rychlost riistu atd.)
(Brief description of activity especially vertical and lateral extent of ash
cloud and, where possible, horizontal movement, rate of growth, etc.)

Po pfistani dopliite pole 9 — 16 a potom formuldf odeslete faxem na: (Faxové &islo poskytne meteorologicky dfad na zéklade
mistnich dohod mezi meteorologickym tifadem a danym provozovatelem.)

After landing complete items 9-16 then fax form to: (Fax number to be provided by the meteorological authority based on local
arrangements between the meteorological authority and the operator concerned.)

9) HUSTOTA OBLAKU VULKANICKEHO [](a) nizk4 O ) stiedni O () vysoka
POPELA wispy moderate dense very dense
Density of ash cloud

10) ZBARVEN] OBLAKU VULKANICKEHO [] (a) bilé 00 (b) svétle sedé O tmave sedé
POPELA white light grey dark grey
Colour of ash cloud O () cerné O (o) jiné

black other

11) ERUPCE O (a) souvislé O (b) obcasné O (o) nejsou viditelné
Eruption continuous intermittent not visible

12) POLOHA AKTIVITY O (@ vrchol O () strana O jednotlivy
Position of activity summit side single

O (d) nésobny O (¢) nenipozorovén
multiple not observed

13) JINE POZOROVANE O @ blesk O ) zéte O () velké kameny
CHARAKTERISTIKY ERUPCE lightl‘lil’lg glOW ]arge rocks
Other observed features of eruption O (d) spad popela O (¢) hiibovity oblak O@ vse

ash fallout mushroom cloud all

14) VLIV NA LETADLO [J(a) komunikace O () navigatnisystémy [J(c) motory

Effect on aircraft communication navigation systems engines
O () Pitotova trubice O (e) celnisklo O@ okna
Pitot static windscreen windows

15) JINE VLIVY [ (a) turbulence O (&) ,Elidstv ohen® O Jiny dym/vypary

Other effects turbulence St. Elmo’s Fire Other fumes

16) ]INE INFORMACE | OTHER INFORMATION
{Jakékoli pouzitelné souvisejici informace. [(Any information considered useful.)
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30) doplnék k pifloze se méni takto:
a) tabulka vztahujici se k pfiloze 2 ICAO se méni takto:

i) ndzev se nahrazuje timto:

,Priloha 2 ICAO

Rozdily mezi timto nafizenim a mezinirodnimi normami obsaZzenymi v pfiloze 2 k Umluvé
o mezindrodnim civilnim letectvi ve znéni pozdé&jsich pfedpisi.;

ii) pole tykajici se ,rozdilu A2-04“ se nahrazuji timto:

,Rozdil A2-04

Priloha 2 ICAO Priloha 2 ICAO bod 3.3.1.2 se nahrazuje bodem SERA.4001 pism. b) provadé-
hlava 3 ctho nafizen{ (EU) €. 923/2012. Rozdily mezi touto normou ICAO a timto nafi-
zenim Unie jsou ndsledujici:

bod 3.3.1.2. — Pokud jde o lety VFR, pii kterych se maji pfeletét mezindrodni hranice, nafi-

zen{ Unie (bod SERA.4001 pism. b) bod 5)) se lisi on normy ICAO uvedené
v pifloze 2 bod¢ 3.3.1.2 pism. e) tim, Ze se dopliiuje ndsledujici podtrzeny
text:

na kterykoli let pies mezindrodni hranice, pokud neni dotyénymi stdty predepsdno ji-
nak.”

— Pokud jde o lety VFR a IFR, které maji byt provedeny v noci, dopliiuje se do
bodu SERA.4001 pism. b) bodu 6 tohoto naf{zeni Unie nasledujici pozada-
vek:

,6) na kterykoli let, ktery md byt proveden v noci, jestlize se p¥i ném opousti blizkost
letiste™

b) pole tykajici se ,rozdilu A2-06“ se zrusuji,

¢) pod tabulku tykajici se pilohy 2 ICAO se vklddaji nové tabulky vztahujici se k piiloze 3 ICAO a ptiloze 10
ICAO, které zni:

,Priloha 3 ICAO

Rozdily mezi timto nafizenim a mezinirodnimi normami obsazenymi v pfiloze 3 k Umluvé
o mezindrodnim civilnim letectvi ve znéni pozdé&jsich pfedpisi.

Rozdil A3-01

Priloha 3 ICAO Nové ustanoveni. Bod SERA.12005 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 923/2012 stanovi:
hlava 5 b) Piislusné uarady, je-li to nezbytné, stanovi, o kterych dalsich podminkdch musi

viechna letadla, kdykoli se s nimi dostanou do stfetu nebo je pozoruji, pfedavat
hldsent.
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Priloha 10 ICAO

Rozdily mezi timto nafizenim a mezindrodnimi normami obsazenymi v pfiloze 10 k Umluvé
o mezindrodnim civilnim letectvi ve znéni pozdé&jsich pfedpisd.

Rozdil A10-01

Priloha 10 ICAO Priloha 10 ICAO, svazek 1II, hlava 5, bod 5.2.1.4.1 je s urcitymi rozdily proveden

svazek 11 v bodé SERA.14035 provadéciho nafizeni (EU) €. 923/2012. Rozdily mezi normou
ICAO a nafizenim Unie jsou nasledujici:

hlava 5

bod 5.2.1.4.1 SERA.14035 Vysildni ¢isel v radiotelefonii

a) Vysildni ¢isel

1) Vsechna ¢&isla souvisejici s vysilinim volaciho znaku letadlové stanice, kurzu,
drdhy v pouzivani a sméru a sily vétru se vysilaji vyslovovanim kazdé cislice
oddélené.

i) Letové hladiny se vysilaji vyslovovanim kazdé ¢islice oddéleng, s vyjimkou
letovych hladin v celych stovkich.

ii) Nastaveni vyskoméru se vysilaji vyslovovanim kazdé ¢&islice oddéleng, s vy-
jimkou pfipadu, kdy je nastaveni 1 000 hPa, které se vysild jako ,JEDEN
TISIC (ONE THOUSAND)".

i) VSechna ¢isla souvisejici s vysilanim k6dt odpovidace se vysilaji vyslovova-
nim kazdé ¢islice oddélené, s vyjimkou pfipadt, kdy se v kédech odpovi-
dace vyskytuji pouze celé tisice a informace se vysild vyslovovinim kaz-
dého disla z tisic, za kterym ndsleduje slovo ,TISIC (THOUSAND)“,

2) Vsechna ¢isla souvisejici s vysildnim jinych informaci nez téch, které jsou po-
psany v pism. a) bodé 1), se vysilaji vyslovovanim kazdé &islice oddélené, s vy-
jimkou toho, Ze vechna ¢isla, ve kterych se vyskytuji celé stovky a celé tisice,
se vysilaji oddélenym vyslovovdnim kazdého ¢isla poctu stovek a tisicti, za kte-
rym nasleduje slovo ,STO (HUNDRED)“ nebo ,TISIC (THOUSAND)“. Kombi-
nace tisicti a celych stovek se vysilaji oddélenym vyslovovdnim kazdého ¢isla
z tisicti, za kterym nésleduje slovo ,TISIC (THOUSAND)“ ndsledovanym éislem
ze stovek, za kterym ndsleduje slovo ,STO (HUNDRED)“.

3) V ptipadech, kdy je tfeba vyjasnit, zda vysilané ¢&islo predstavuje celé tisice a/
nebo celé stovky, vysila se ¢islo vyslovovanim kazdé ¢islice oddélené.

4) PH poskytovani informaci tykajicich se relativniho zaméteni vii¢i objektu nebo
konfliktnimu provozu z hlediska 12hodinového ciferniku se informace uda
vyslovovdnim Cislic spolecné, jako napi. ,DESET HODIN (TEN O’CLOCK)*
nebo ,JEDENACT HODIN (ELEVEN O’CLOCK)“.

5) Cisla obsahujici desetiny se vysilaji podle pism. a) bodu 1) a desetiny se oddéli
slovem , CARKA (DECIMAL)*.

6) Pii radiotelefonnim spojeni v pdsmu velmi kratkych vin (VKV) se pro oznaceni
vysilactho kandlu pouzije vSech Sest ¢islic ¢iselného oznaceni, s vyjimkou pii-
padu, kdy jsou patd i Sestd Cislice nuly — pak se pouZiji pouze prvni Ctyfi ¢i-
slice.
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Rozdil A10-02
Priloha 10 ICAO Ptiloha 10 ICAO, svazek II, hlava 5, bod 5.2.1.7.3.2.3 je s ur¢itym rozdilem prove-
den v bodé SERA.14055 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 923/2012. Rozdil mezi nor-
svazek II S RS s
mou ICAO a naf{zenim Unie je ndsledujici:
hlava 5
bod 5.2.1.7.3.2.3 SERA.14055 Radiotelefonni postupy
b) 2) Pii odpovédi na vyse uvedené voldni se pouzije volaci znak vysilajici stanice
nésledovany volacim znakem odpovidajici stanice, coZ se povazuje za Zddost
k pokracovéni ve vysildni vysilajici stanici. U pfeddni spojeni v rdmci jednoho
stanovi§t€ ATS miZe byt volaci znak stanovisté ATS vynechdn, pokud tak po-
voli piislusny Gfad.”
d) tabulka vztahujici se k pffloze 11 ICAO se méni takto:

i) ndzev se nahrazuje timto:

,,Pfiloha 11 ICAO

Rozdily mezi timto nafizenim a mezindrodnimi normami obsaZzenymi v pfiloze 11 k Umluvé
o mezindrodnim civilnim letectvi ve znéni pozdé&jsich pfedpisi.;

ii) pole tykajici se rozdilu A11-06 se nahrazuji timto:

,Rozdil A11-06

Piiloha 11 ICAO
hlava 3

Nové ustanoveni. Bod SERA.5010 providéciho nafizeni (EU) ¢ 9232012 sta-
novi:

SERA.5010 Zvlastni lety VFR v fizenych okrscich

Zvlastni lety VFR se smi provadét na zdkladé letového povoleni pouze v fizeném
okrsku. S vyjimkou, kdy je to povoleno pfislusnym tfadem pro vrtulniky ve
zvlatnich ptipadech, jako jsou, avsak nikoli vylu¢né, lety souvisejici s poskytova-
nim zdchranné lékaiské péce, patraci a zdchranné prace a haseni pozdrt, musi
byt splnény nasledujici dalsi podminky:

a) tyto lety lze provadét pouze ve dne, pokud neni piislu§nym dradem povoleno
jinak;
a} b) ze strany pilota:
1) let je provadén mimo obla¢nost a za dohlednosti zemé;
2) letové dohlednost neni mensi nez 1 500 m nebo u vrtulnikd 800 m;

3) let je provddén pfi rychlosti 140 kt IAS nebo niZzsi, kterd poskytne
piiméfenou moznost spatfit jiny provoz nebo prekazky v case, ktery
dovoli vyhnout se srdzce, a

¢) Stanovisté Fizeni letového provozu letadlu nevydd povoleni pro zvlastni let
VFR vzlétdvat nebo pfistdvat na letidti v fizeném okrsku nebo vstupovat do
provozniho okruhu nebo okrsku letisté, jestliZe ozndmené meteorologické
podminky na tomto letisti jsou horsi nez ndsledujici minima:

by zesmranyATC
I .

2} 1) ptizemni dohlednost je niz$i nez 1 500 m nebo u vrtulnik 800 m;

2)  vyska zdkladny nejnizsi vyznacné oblatné vrstvy je nizsi 180 m
(600 fo).“
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