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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) 2016/539
ze dne 6. dubna 2016,

¥

kterym se méni nafizeni (EU) & 11782011, pokud jde o vycvik, zkousky a pravidelné
pfezkuSovini pilotd tykajici se navigace zaloZené na vykonnosti

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Ginora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady
91/670/EHS, nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (!), a zejména na ¢l. 7 odst. 6 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto divodam:

(1)  Nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 (% stanovi podminky pro piloty zapojené do provozu nékterych letadel
a zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace a osoby a organizace podilejici se na vycviku, zkouskdch
a pfezkusovani téchto pilotd.

(2) Do tohoto nafizeni je nutné zahrnout dodate¢né pozadavky na vycvik, zkousky a pravidelné pfezkusovani pilotd,
ktefi létaji podle postupt navigace zaloZené na vykonnosti (déle jen ,PBN®), a proto potiebuji, aby prava pro PBN
byla zanesena do jejich piistrojové kvalifikace (IR). Zaneseni zdznamu o ziskdn{ prav pro PBN by pro pfislusny
orgdn nemélo vytvorit dal3i administrativni{ z4téz.

(3)  Pilot (drzitel pfistrojové kvalifikace), ktery na zdkladé platnych vnitrostdtnich pravnich pfedpist nebo jinak ziskal
teoretické znalosti a praktické dovednosti s provozem s navigaci PBN pted datem pouzitelnosti tohoto nafizent,
by mél byt povazovin za osobu, kterd splnila dodate¢né pozadavky, pokud muaze ke spokojenosti piislusného
organu prokazat, Ze takto ziskané znalosti a dovednosti jsou rovnocenné s vysledky ziskanymi prosttednictvim
kurzti a vycviku pozadovanych timto nafizenim. Piislusné orgdny by mély sva rozhodnuti o rovnocennosti téchto
znalosti a dovednosti zakladat na objektivnich informacich a kritériich.

(4)  Ne vsichni piloti, zejména v oblasti vSeobecného letectvi, létaji podle postupii PBN, nebot napf. jejich letadla nebo
mistni leti§té nemusi disponovat vhodnym zafizeni s certifikaci pro tento tcel. Od téchto pilotd se proto
v souCasnosti nemusi vyzadovat, aby prosli dodate¢nym vycvikem a prezkousenim tykajicim se navigace PBN.
Vzhledem k tempu, jakym v celé Unii probihd vybavovani zafizenim a postupy PBN, by toto nafizeni mélo
poskytnout dostatek Casu, po némz by pro tyto piloty vstoupily v platnost dodate¢né pozadavky na vycvik,
zkousky a pravidelné pfezkuSovéni pilot v létani podle postupti PBN.

() Uf.vést. L 79, 13.3.2008, s. 1.
() Nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se
posadek v civilnim letectvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 311, 25.11.2011,s. 1).
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(5)  Obdobi, béhem kterého mohou ¢lenské stity rozhodnout o neuplatnéni ustanoveni nafizeni (EU) ¢. 1178/2011
na svém tzemi v pfipadé pilotd, ktef{ jsou drziteli priikazi zpisobilosti pilota a souvisejictho osvédéeni zdravotni
zpusobilosti vydanych tfeti zemi, ktefi se podileji na neobchodnim provozu nékterych letadel, by mélo byt
prodlouzeno z diivodu probihajicich jedndni Unie s nékterymi tfetimi zemémi, jejichZ cilem je usnadnit zménu
téchto priikazt zpisobilosti a osvédéeni zdravotni zpusobilosti. Mélo by byt jasné stanoveno, ze pokud ¢lensky
stdt pfijme ¢&i pfijal takové rozhodnuti, mél by toto rozhodnuti zvefejnit vhodnym zptisobem, ktery vSem
dotéenym strandm umozni, aby je vzaly na védomi, a zajist{ plnéni poZadavki transparentnosti a pravni jistoty.

(6) Do nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 by mély byt rovnéz zahrnuty dodate¢né pozadavky tykajici se vysadnich prav
pilott zkusebnich lett s cilem umoznit témto pilotdm provozovat letadla pro uréity druh letl, aniz by museli
splnit pozadavek na drZeni pfislusné tiidni nebo typové kvalifikace.

(7)  Nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 stanovi, ze vycvikovy kurz pro ziskdni prikazu MPL mutze schvdlit pouze schvédlend
organizace pro vycvik, jeZ je soucdsti provozovatele letecké dopravy. Ddle se v tomto nafizeni stanovi, Ze dokud
drzitel neabsolvuje preskolovaci kurz téhoz provozovatele, nemize vykondvat prdva udélend prikazem MPL.
Existuji piipady, kdy kvdli pochybeni provozovatele néktefi drzitelé prikazu MPL nemohou absolvovat
pieskolovaci kurz daného provozovatele, a nemohou proto pracovat ani pro tohoto, ani pro jiného provozo-
vatele. Omezeni vykonu prdv udélenych prikazem MPL tak znevyhodiiuji drZitele tohoto prikazu, aniz by
k tomu existovaly bezpe¢nostni dtivody. Piloti, ktefi zménili provozovatele, jsou povinni absolvovat preskolovaci
kurz nového provozovatele i pfesto, Ze jiz absolvovali tento kurz u pfedeslého provozovatele. Pieskolovaci kurz
kteréhokoliv provozovatele musi nadto plné zohlednit droven zkusenosti pilotd, ktefi k tomuto provozovateli
nastupuji. Je proto tfeba toto omezeni odstranit. Pozadavky na ziskdni priikazu MPL je tudiz nutné uvést do
souladu se standardy ICAO.

(8)  Nafizeni (EU) ¢. 11782011 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

(9)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou zaloZena na stanovisku Evropské agentury pro bezpecnost letectvi (!)
v souladu s ¢l. 17 odst. 2 pism. b) a ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

(10) Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zizeného ¢ldnkem 65 nafizeni (ES)
¢. 216/2008,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 se méni takto:

1) Vklddd se novy cldnek 4a, ktery zni:

,Cldnek 4a
Priva udélend p¥istrojovou kvalifikaci pro navigaci zaloZenou na vykonnosti

1. Podle postupt navigace zaloZené na vykonnosti (PBN) sméji piloti létat az poté, co ziskali prava pro PBN a tato
préava byla zaclenéna do jejich piistrojové kvalifikace (IR).

2. Prava pro PBN pilot obdrzi, kdyz splni vSechny tyto pozadavky:

a) pilot uspéné absolvoval kurz teoretickych znalost! mj. z navigace PBN v souladu s ¢lankem FCL.615 pfilohy I
(¢ast FCL);

b) pilot dspésné absolvoval letovy vycvik mj. s navigaci PBN v souladu s ¢lankem FCL.615 prilohy I (¢st FCL);

¢) pilot Gspéné absolvoval bud zkousku dovednosti v souladu s dodatkem 7 prilohy I (¢ast FCL), nebo zkousku
dovednosti, nebo prezkouseni odborné zptisobilosti v souladu s dodatkem 9 piilohy I (¢dst FCL).

Stanovisko Evropské agentury pro bezpe¢nost letectvi ¢. 03/2015 ze dne 31. biezna 2015 tykajici se nafizeni Komise o revizi operacnich
kritérif pro schvéleni navigace zaloZené na vykonnosti (PBN).

-
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3. Pozadavky uvedené v odst. 2 pism. a) a b) se povazuji za splnéné, pokud piislusny orgin shledal, Ze znalosti
ziskané bud’ vycvikem, nebo na zdkladé sezndmeni s provozem podle PBN, jsou rovnocenné znalostem ziskanym
v kurzu uvedeném v odst. 2 pism. a) a b) a pilot takto ziskané znalosti prokdze ke spokojenosti examindtora pii
piezkouseni odborné zpiisobilosti nebo zkousce dovednosti uvedenych v odst. 2 pism. c).

4. Po absolvovani pfezkouseni odborné zpusobilosti nebo zkousky dovednosti uvedenych v odst. 2 pism. ¢) se do
zdpisniku letd pilota nebo rovnocenného dokumentu zanese zdznam o UspéSném prokdzdni znalosti PBN
a examindtor, ktery zkousku ¢i prezkouseni ved], jej potvrdi podpisem.

5. Piloti s piistrojovou kvalifikaci bez prav pro PBN mohou provozovat lety a pfibliZeni na trasich, kde se
nepozaduji priva pro PBN a kde se pro obnovu jejich pfistrojové kvalifikace nepozaduje zddny z prvka PBN, pouze
do 25. srpna 2020. Po uplynuti tohoto data musi byt prava pro PBN soucasti kazdé p¥istrojové kvalifikace.“

2) V ¢lanku 10a se dopliuje novy odstavec 5, ktery zni:

,5.  Organizace pro vycvik pilotti musi nejpozdéji do 25. srpna 2020 zajistit, aby jimi nabizené vycvikové kurzy
zahrnovaly vycvik za éelem ziskdni prav pro PBN v souladu s pozadavky piilohy I (¢4st FCL).“

)
~

V ¢lanku 12 se odstavec 4 nahrazuje timto:

»4.  Odchylné od odstavce 1 se clenské stity mohou rozhodnout, Ze az do 8. dubna 2017 nebudou uplatiiovat
ustanoveni tohoto nafizeni v piipadé pilots, ktefi jsou drziteli prikazti zptsobilosti pilota a souvisejictho osvédcent
zdravotni zptsobilosti vydanych tfeti zemi a ktef{ se podileji na neobchodnim provozu letadla, jak je uvedeno v ¢l. 4
odst. 1 pism. b) nebo c) nafizeni (ES) ¢. 216/2008. Tato rozhodnuti ¢lenské stity zpiistupni vefejnosti.”

4) Piilohy I a VII se méni v souladu s piilohou tohoto nafizeni.
Cldnek 2
Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 8. dubna 2016.

Body 1, 2 a 4 ¢ldnku 1 se v8ak pouziji ode dne 25. srpna 2018, s vyjimkou bodu 1 pism. g) pfilohy, ktery se pouzije do
dne 8. dubna 2016.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 6. dubna 2016.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Prilohy I a VII nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 se méni takto:
1) Pfiloha I se méni takto:
a) nasledujici definice se vklddaji do ¢lanku FCL.010:
mProvozem s Ghlovymi odchylkami“ se rozumi pfiblizeni podle pfistrojd, pfi némz je maximdlni piipustnd
chyba/odchylka od planované traté (dhlova odchylka) vyjadiena vychylenim ukazatele indikdtoru tratové odchylky

(CDI) nebo na rovnocenném zobrazeni v pilotnim prostoru.

,Provozem s linedrnimi odchylkami“ se rozumi pfiblizeni podle pfistrojii, pfi némZ je maximdlni piHpustnd
chyba/odchylka od pldnované traté (stranovd odchylka) vyjadfena v jednotkdch délky, napt. v ndmotnich milich.

,LNAV*“ se rozumi smérovd navigace.
,LPV“ se rozum{ vykonnost smérového majiku s vertikdlnim vedenim.

,Navigaci zaloZenou na vykonnosti (PBN)“ se rozumi prostorovd navigace zaloZend na vykonnostnich pozadavcich
pro letadla provozovand na tratich ATS, na postupech pfiblizeni podle pfistrojii nebo ve stanoveném vzdusném
prostoru.

,RNP APCH" se rozumi specifikace PBN pouzivand pro pfiblizen{ podle piistrojti.

,Provozem RNP APCH do minimélnich vysek LNAV“ se rozumi 2D piibliZzeni podle piistroji, u néjz se smérové
vedeni provadi na zdkladé ureni polohy systému GNSS.

,Provozem RNP APCH a7z do minim LNAV/VNAV*“ se rozumi 3D pfibliZeni podle piistrojii, u néjz se smérové
veden{ provddi na zdkladé uréeni polohy systémem GNSS a vertikdlni vedeni bud pomoci funkce BARO-VNAV,

nebo na zakladé uréeni polohy systémem GNSS, vcetné SBAS.

,Provozem RNP APCH az do minim LPV* se rozumi 3D pfiblizen{ podle piistroji, u n&jz se smérové i vertikdlni
vedeni provadi na zdkladé urceni polohy systémem GNSS véetné rozsifeni SBAS.

,RNP AR APCH* se rozumi navigaéni specifikace pouzivand pro piibliZzeni podle piistroji vyzadujici specifické
schvéleni.

o«

,Trojrozmérnym (3D) pfiblizenim podle piistroji“ se rozumi piiblizeni podle piistroji s vyuZzitim smérového
a vertikdlniho vedeni.

,Dvourozmérnym (2D) piiblizenim podle pistroji“ se rozumi pfiblizeni podle pfistroji s vyuZitim pouze
smérového vedeni.

LZWVNAV*“ se rozumi vertikalni navigace.”;
b) ¢lanek FCL.600.IR se nahrazuje timto:

,Vyjma situaci stanovenych v ¢lanku FCL.825 mohou provoz podle IFR v letounu, ve vrtulniku, na vzducholodi
nebo v letadle s pohonem vztlaku vykonavat pouze drzitelé:

a) prukazu PPL, CPL, MPL a ATPL a

b) pristrojové kvalifikace s prdvy odpovidajicimi platnym pozadavkim vzdusného prostoru a kategorii letadla,
s vyjimkou situaci, kdy absolvuji zkousky dovednosti, pfezkouseni odborné zpusobilosti nebo dostdvaji vycvik
ve dvojim Fzeni.

¢) v ¢lanku FCL.605.1R se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Drzitel pfistrojové kvalifikace ma préva k letu s letadlem podle IFR, véetné provozu podle PBN, s minimdlni
relativni vyskou rozhodnuti 60 m (200 stop)*;
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d) v ¢lanku FC

»a)

i) jsou

L.700 se pismeno a) nahrazuje timto:

drziteli prokazi LAPL, SPL a BPL;

Drzitelé prakazu zpusobilosti pilota nesméji pracovat jako piloti letadla, pokud nemaji platnou a odpovidajici
tiidni nebo typovou kvalifikaci, s vyjimkou téchto pfipadit:

ii) podstupuji zkousku dovednosti, prezkouseni odborné zpusobilosti pro obnovu tidni nebo typové
kvalifikace;

ii) podstupuji letovy vycvik;

iv) jsou drzitelem kvalifikace pro zkusebni létani vydané v souladu s ¢lankem FCL.820.%

e) v ¢lanku FC

f) v ¢lanku FC

L.700 se zrusuje pismeno c);

L.820 pism. ¢) se bod 3 nahrazuje timto:

,3) provadét lety bez typové nebo tfidni kvalifikace stanovené v hlavé H, vyjma piipadu, kdy kvalifikace pro
zkuebni 1étani nesmi byt pouzivina k provozu obchodni letecké dopravy.”;

g) V dodatku 5 se bod 2 nahrazuje timto:

,2. Vycvikovy kurz pro ziskdni priikazu MPL mutze byt schvdlen pouze schvdlené organizaci pro vycvik, jez je
soucasti provozovatele obchodni letecké dopravy, ktery méd osvédéeni v souladu s ¢dsti ORO nebo md s timto
provozovatelem uzavienu zvlastni dohodu.”

h) dodatek 7 se méni takto:

i) bod 1 se

nahrazuje timto:

,1. Zadatel o piistrojovou kvalifikaci absolvuje vycvik ve stejné tiidé nebo typu letadla, které ma byt pouzito
pii zkousce a které musi byt pro acely vycviku a zkousek odpovidajicim zptisobem vybaveno.*;

ii) bod 11 se nahrazuje timto:

,11. Uplatni se tato omezeni, upravend s ohledem na odchylky pro podminky turbulence, ovlddacich
vlastnosti a vykonnosti pouzitého letadla:

Vyska

Vseobecné

Zahdjeni pruletu v relativni vySce rozhodnuti/
nadmofské vysce rozhodnuti

Minimdlni vyska pro klesini/MAP/nadmoftskd vy-
ska

Sledovani dréhy letu

podle radiovych prostredkd

V ptipadé thlovych odchylek

2D (LNAV) a 3D (LNAV/VNAV) linedrni“ stra-
nové odchylky

3D linedrni vertikdlni odchylky (napt. RNP
APCH (LNAV/VNAV) pouzivajici BARO-VNAV)

+ 100 stop (+ 30 m)

+ 50 stop/- 0 stop (+ 15 m/— 0 m)

+ 50 stop/- 0 stop (+ 15 m/- 0 m)

+ 5°

Odchylka o polovinu rozsahu stupnice, v azi-
mutu a sestupové roviné (napf. LPV, ILS, MLS
GLS)

stranovd odchylka od traté obvykle nesmi pie-
krocit £ 3 hodnoty RNP, kterd je spojena s po-
stupem. Drobné odchylky od této normy do ma-
ximalné jednondsobku hodnoty RNP jsou pii-
pustné.

nikdy vice nez — 75 stop pod vertikdlnim profi-
lem a ne vice nez + 75 stop nad vertikdlnim
profilem ve vy$ce nebo pod vyskou 1 000 stop
nad drovni letisté.
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Kurz
se vSemi pracujicimi motory +5°
se simulovanou poruchou motoru +10°
Rychlost
se vSemi pracujicimi motory + 5 uzld (£ 9 kmjh)
se simulovanou poruchou motoru 10 uzld/- 5 uzld (+ 18,5 km/h/- 9 km/h)

OBSAH ZKOUSKY

Letouny

ODDIL 1

— PREDLETOVE POSTUPY A ODLET

Na v8echny oddily se vztahuje pouziti seznamu kontrol povinnych tkont, pilotni dovednost, postupy
ochrany proti ndmraze/odmrazovan{ atd.

Pouziti letové pirucky (nebo rovnocenného dokumentu), zvlasté vypocet vykonnosti letadla,
hmotnost a vyvdzeni

Pouziti dokumentace letovych provoznich sluzeb, meteorologické dokumentace

Priprava letového planu ATC, letového planu IFR[letového deniku

Identifikace poZadovanych naviga¢nich zaf{zeni pfi postupech pro odlet, piilet a pfiblizeni

Predletova prohlidka

Meteorologickd minima

Pojizdéni

Odlet podle PBN (je-li pouzitelné):
— zkontrolovat, zda byly do naviga¢niho systému uloZeny spravné postupy, a

— provést kifZovou kontrolu mezi navigatnim systémem a schématem odletovych trati

Ptiprava pfed vzletem, vzlet

Pfechod na let podle ptistroj

Postupy pro odlet podle piistroji, véetné odletii podle PBN, a nastaveni vySkoméru

Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) postupy

ODDIL 2

— OBECNE OVLADANI LETADLA ()

Rizeni letounu vyhradné podle piistrojt zahrnujici: vodorovny let pii riiznych rychlostech, vyva-
Zeni

Stoupavé a klesavé zatdcky se standardni Ghlovou rychlosti

Vybirdni z nezvyklych letovych poloh, véetné zatdcek se stalym ndklonem 45° a ostrych klesa-
vych zatacek
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d( Vybrani z bliziciho se pfetazeni pti vodorovném letu, ve stoupavych/klesavych zatackach a v pfi-
stavaci konfiguraci — plati pouze pro letouny

e Simulované sniZeni poctu pistrojii na p¥istrojové desce: stabilizované stoupdni nebo klesin,
ploché zatacky se standardn{ thlovou rychlosti do ur¢itych kurzti, vybirdni z nezvyklych poloh
- plati pouze pro letouny

ODDIL 3 - TRATOVE POSTUPY IFR ()

a Sledovéni traté, véetné nalétnuti, napf. NDB, VOR, nebo traté mezi tratovymi body

b Pouziti naviga¢niho systému nebo radiovych prostiedka

c Vodorovny let, udrzovani kurzu, nadmofiské vysky a letové rychlosti, nastaveni vykonu, technika
vyvazeni

d Nastaveni vyskoméru

e Meéfeni Casu a oprava ETA (vyckavani po trati — je-li pozadovino)

f Sledovani postupu letu, letového deniku, vyuzZiti paliva, Fzeni systém

g Postupy ochrany proti ndmraze, v piipadé potieby simulované

h Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) postupy

ODDIL 3a — POSTUPY PRO PRILET

a Pripadné nastaveni a kontrola naviga¢nich prostredka

b Postupy pro piilet, kontroly vyskoméru

c Pipadnd omezeni nadmotské vysky a rychlosti

d Pfipadny piilet podle PBN:
— zkontrolovat, zda byly do naviga¢niho systému uloZeny sprdvné postupy, a
— provést kifzovou kontrolu mezi navigatnim systémem a schématem piiletovych trati

ODDIL 4 () — 3D PROVOZ (**)

a Nastaveni a kontrola naviga¢nich prostfedkt
Kontrola tihlu vertikdlni drahy
V ptipadé RNP APCH:
— zkontrolovat, zda byly do naviga¢niho systému uloZeny spravné postupy, a
— provést kifZovou kontrolu mezi naviga¢nim systémem a schématem ptibliZeni

b Priprava na priblizeni a pfistdni, zahrnujici dkony pted klesinim/pfiblizenim/pfistinim, v¢etné

identifikace zafizen{

Postup vyckavani
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d Dodrzeni vyhldseného postupu piiblizeni

e Casovy rozpocet piiblizeni

f Udrzovani nadmotské vysky, rychlosti, kurzu (ustdlené pfiblizeni)

g Cinnost pfi priiletu

h () Postup nezdateného piiblizeni/pfistani

i Dodrzovéni spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) postupy

ODDIL 5 () — 2D PROVOZ (**)

a Nastaveni a kontrola naviga¢nich prostfedkt
V ptipadé RNP APCH:
— zkontrolovat, zda byly do naviga¢niho systému uloZeny spravné postupy, a
— provést kifZovou kontrolu mezi naviga¢nim systémem a schématem piibliZeni

b Priprava na pribliZeni a pfistdni, zahrnujici dkony pted klesinim/pfiblizenim/pfistinim, v¢etné
identifikace zafizeni

c Postup vyckavani

d Dodrzeni vyhlaseného postupu piiblizeni

e Casovy rozpocet piiblizen

f Udrzovani nadmofské vysky/vzdalenosti od MAPT, rychlosti, kurzu (ustdlené pfiblizeni), Fix po-
stupného klesani (SDF), je-li pouzitelné

g (" Cinnost pii priiletu

h ) Postup nezdafeného piiblizeni/pFistani

i Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) postupy

ODDIL 6 — LET S ]EDNfM NEPRACUJfoM MOTOREM (pouze vicemotorové letouny) (°)

a Simulovand porucha motoru po vzletu nebo pii priletu

b PfibliZent, prilet a procedurdlni nezdafené pfiblizeni s jednim nepracujicim motorem

c PribliZeni a pfistani s jednim nepracujicim motorem

d Dodrzovéni spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) postupy

() Je tieba provést s orientaci vyhradné podle piistroji.

(*) Lze provést na FFS, FTD 2/3 nebo FNPT IL

(*) Lze provést bud v oddile 5, nebo v oddile 6.

(*) K ziskdni nebo zachovani prdv pro PBN musi jedno pfiblizeni bud v oddile 4, nebo v oddile 5 byt RNP APCH.
Pokud RNP APCH neni proveditelné, musi byt vykondno ve vhodné vybaveném zafizeni pro vycvik pomoci letové
simulace (FSTD).
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Vrtulniky

ODDIL 1

— ODLET

Na v8echny oddily se vztahuje pouziti seznamu kontrol povinnych dkont, pilotni dovednost, postupy
ochrany proti ndmraze/odmrazovani atd.

Pouzit{ letové pirucky (nebo rovnocenného dokumentu), zvlasté vypocet vykonnosti letadla,
hmotnosti a vyvadZeni

Pouziti dokumentace letovych provoznich sluzeb, meteorologické dokumentace

Priprava letového planu ATC, letového planu IFR[letového deniku

Identifikace pozadovanych naviga¢nich zafizeni pfi postupech pro odlet, piilet a pfiblizeni

Predletova prohlidka

Meteorologickd minima

Pojizdénifvzdusné pojizdéni podle ATC nebo pokynt: instruktora

Odlet podle PBN (je-li pouzitelné):
— zkontrolovat, zda byly do naviga¢niho systému uloZeny spravné postupy, a

— provést kifZovou kontrolu mezi navigaénim systémem a schématem odletovych trati

Pfiprava pfed vzletem, postupy a kontroly

Prechod na let podle pfistrojt

Postupy pro odlet podle piistrojd, véetné postupti podle PBN

ODDIL 2

— OBECNE OVLADAN{ VRTULNIKU

Rizen{ vrtulniku vyhradné podle piistroji zahrnujic:

Stoupavé a klesavé zatacky se standardni thlovou rychlosti

Vybirani z nezvyklych letovych poloh, véetné zata¢ek se stalym ndklonem 30° a ostrych klesa-
vych zatdcek

ODDIL 3

— TRATOVE POSTUPY IFR

Sledovéni traté, véetné nalétnuti, napt. NDB, VOR, RNAV

Pouziti radiovych prostredkd

Vodorovny let, udrzovani kurzu, nadmofské vysky a letové rychlosti, nastaveni vykonu

Nastaven{ vyskoméru

Casovy rozpocet a oprava ETA
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f Sledovani postupu letu, letového deniku, vyuziti paliva, Fzeni systém
g Postupy ochrany proti ndmraze, v piipadé potfeby a je-li relevantni simulované
h Dodrzovéni spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) postupy

ODDIL 3a — POSTUPY PRO PRILET

Pripadné nastaveni a kontrola naviga¢nich prostredka

Postupy pro piilet, kontroly vyskoméru

Pfipadnd omezeni nadmotské vysky a rychlosti

Pripadny piilet podle PBN
— zkontrolovat, zda byly do naviga¢niho systému uloZeny spravné postupy, a

— provést kifZovou kontrolu mezi naviga¢nim systémem a schématem piiletovych trati

ODDIL 4

— 3D PROVOZ (¥)

Nastaveni a kontrola naviga¢nich prostiedki
Kontrola thlu vertikdlni drdhy u RNP APCH:
a) zkontrolovat, zda byly do naviga¢niho systému uloZeny spravné postupy, a

b) provést kiizovou kontrolu mezi navigaénim systémem a schématem pfiblizeni

Priprava na priblizeni a pfistdni, zahrnujici dkony pted klesinim/pfiblizenim/pfistinim

Postup vyckavani

Dodrzeni vyhldseného postupu piiblizeni

Casovy rozpocet piiblizeni

Udrzovani nadmofské vysky, rychlosti, kurzu (ustlené priblizen)

Cinnost pii priiletu

Postup nezdateného piiblizeni/pfistani

Dodrzovéni spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) postupy

ODDIL 5

— 2D PROVOZ (¥)

Nastaveni a kontrola naviga¢nich prostredka
V ptipadé RNP APCH:
— zkontrolovat, zda byly do naviga¢niho systému uloZeny spravné postupy, a

— provést kifzovou kontrolu mezi navigatnim systémem a schématem pfiblizeni
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b Ptiprava na pfibliZeni a pfistani, zahrnujici tkony pfed klesanim/ptibliZenim/ptistinim a identifi-
kace zafzeni

c (¥ Postup vyckavani

d Dodrzeni vyhlaseného postupu priblizeni

e Casovy rozpocet piiblizeni

f Udrzovani nadmofské vysky, rychlosti, kurzu (ustdlené pfiblizen)

g (9 Cinnost pii priiletu

h (¥ Postup nezdateného piiblizen (*)/pfistani

i Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) postupy

ODDIL 6 - MIMORADNE A NOUZOVE POSTUPY

Tento oddil se maze spojovat s oddily 1 az 5. Zkouska musi brat zfetel na fizen{ vrtulniku, identifikaci
motoru s poruchou, okamzité ¢innosti (ndznakové nacvicené tkony), nasledné ¢innosti a kontroly a pfes-
nost létani v téchto situacich:

a Simulovand porucha motoru po vzletu a pfi/béhem piibliZeni (**) (v bezpe¢né nadmorské vysce,
pokud se neprovadi na FFS nebo FNPT II/III, FTD 2,3)

b Porucha zafizeni pro zvySen{ stability/hydraulického systému (je-li vhodné)
c Simulované sniZeni poctu p¥istrojti na p¥istrojové desce

d Autorotace a vybrani v pfedem zvolené nadmofiské vysce

e 3D provoz ru¢né bez letového povelového pristroje (***)

3D provoz ruéné s pouzitim letového povelového piistroje (***)

() K ziskdni nebo zachovéni prdv pro PBN mus{ jedno pfiblizeni bud v oddile 4, nebo v oddile 5 byt RNP APCH.
Pokud RNP APCH neni proveditelné, musi byt vykondno ve vhodné vybaveném zafizeni pro vycvik pomoci le-
tové simulace (FSTD).

() Lze provést bud v oddile 4, nebo v oddile 5.

(**) Pouze vicemotorovy vrtulnik

(**) Bude zkousena pouze jedna tloha.“

i) dodatek 8 se méni takto:
i) poznamka pod carou k tabulce v oddile A se nahrazuje timto:

,(*) Za pfedpokladu, zZe Zadatel za piedchozich dvandct mésicti absolvoval alesponi tii odlety a pfiblizeni podle
IFR pfi vykonu prav pro PBN, vcetné jednoho pfiblizeni RNP APCH, v letounu tifidy SP nebo v typu
letounu v jednopilotnim provozu, nebo pokud v piipadé jinych vicemotorovych letount nez slozitych
letound s vysokou vykonnosti tspésné slozil oddil 6 zkousky dovednosti pro jiné letouny SP nez slozité
letouny s vysokou vykonnosti fizené s orientaci vyhradné podle piistroji v jednopilotnim provozu.*

ii) pozndmka pod ¢arou k tabulce v oddile B se nahrazuje timto:
,(*) Za piedpokladu, Ze za pfedchozich dvandct mésict byly provedeny alespon tii odlety a pfiblizeni podle

IFR pfi vykonu prév pro PBN, véetné jednoho piiblizeni RNP APCH (mohlo by se jednat o pfiblizeni
v bodu v prostoru), ve vrtulniku typu SP v jednopilotnim provozu.
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j) dodatek 9 se méni takto:
i)  bod 4 se v oddile B nahrazuje timto:

,4. Uplatni se ndsledujici omezeni pii zohlednéni povolenych odchylek pro podminky turbulence, vlastnosti
ovlddani a vykonnosti pouzitého letounu:

Vyska
Vseobecné + 100 stop (* 30 m)
Zahdjeni praletu v relativni vySce rozhodnuti + 50 stop/- 0 stop (+ 15 m/- 0 m)
minimdlni relativni vyska klesni/nadmoiskd vy-  + 50 stop/- 0 stop (+ 15 m/- 0 m)

ska klesani

Sledovéni dréhy letu

podle radiovych prostredka t5°

V piipadé ,thlovych odchylek odchylka o polovinu rozsahu stupnice, v azi-
mutu a sestupové roviné (napf. LPV, ILS, MLS
GLS).

2D (LNAV) a 3D (LNAV/VNAV) linedrni“ od-  stranovd odchylka od pldnované traté obvykle

chylky nesmi prekrocit * ¥2 hodnoty RNP, kterd je spo-
jena s postupem. Drobné odchylky od této
normy do maximdlné jednondsobku hodnoty
RNP jsou pfipustné.

3D linedrni vertikdlni odchylky (napf. RNP  nikdy vice nez — 75 stop pod vertikdlnim profi-

APCH (LNAV/VNAV) pouzivajici BARO-VNAV) lem a ne vice nez + 75 stop nad vertikdlnim
profilem ve vy3ce nebo pod vyskou 1 000 stop
nad drovni letisté.

Kurz
se vSemi pracujicimi motory +5°
se simulovanou poruchou motoru +10°
Rychlost
se viemi pracujicimi motory t 5 uzld (£ 9 kmjfh)
se simulovanou poruchou motoru + 10 uzlt/- 5 uzld (+ 18,5 km/h/- 9 km/h)*

ii) v oddile B se do bodu 5 vklddad nové pismeno h), které znf:

,h) K ziskdni nebo zachovéni prév pro PBN musi jedno pfiblizeni byt RNP APCH. Pokud RNP APCH neni
proveditelné, musi byt vykondno ve vhodné vybaveném zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace
(FSTD).%

i) fddky 3B.4 a 3B.5 tabulky v bod¢ 5 oddilu B se nahrazuji timto:

,3B.4* 3D provoz do relativni vysky rozhodnuti/nad- p—>
mofské vysky rozhodnuti 60 m (200 stop) nebo
do vysstho minima, pokud tak vyzaduje postup
pfiblizeni (autopilot smi byt pouzit k nalétnuti na
vertikdlni dréhu v Gseku kone¢ného ptibliZeni)

3B.5* 2D provoz do minimdlni relativni vysky klesani/ p—>
miniméln{ nadmofiské vysky klesani
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iv)

vi)

vii)

viii)

v oddile B se do bodu 6 vkliddd nové pismeno j), které zni:

»j) K ziskdni nebo zachovani prdv pro PBN musi jedno pfiblizeni byt RNP APCH. Pokud RNP APCH neni
proveditelné, musi byt vykondno ve vhodné vybaveném zatizeni pro vycvik pomoci letové simulace
(FSTD).*;

fadek 3.9.3 tabulky v bodé 6 oddilu B se nahrazuje timto:

»3.9.3%

3D provoz do relativni vysky rozhodnu-
ti/nadmoiské vysky rozhodnuti 60 m
(200 stop) nebo do vysstho minima, pokud
tak vyZaduje postup piiblizeni

Pozn.: Podle AFM mohou postupy RNP APCH vyzadovat pouziti autopilota nebo letového povelového piistroje. S piihléd-
nutim k takovym omezeni musi byt vybrdn postup, u néjz ma byt létdni provedeno ru¢né (napiiklad pro 3.9.3.1
zvolit ILS v piipadé takovych omezeni AFM).“

fadky 3.9.3.4 a 3.9.4 tabulky v bod€ 6 ¢dsti B se nahrazuji timto:

»3.9.3.4%

S ruénim fizenim, se simulaci jednoho ne-
pracujictho motoru; porucha motoru mé
byt simulovdna v priibéhu kone¢ného pii-
bliZeni od okamziku pfed priletem ve vysce
1 000 stop nad trovni letisté do dosednuti,
nebo béhem celého postupu nezdafeného
pfiblizeni

Na letounech, které nejsou certifikovany jako
letouny v kategorii dopravni (JAR/FAR 25)
nebo jako letouny v kategorii sbérné do-
pravy (SFAR 23), se musi pfibliZeni se simu-
lovanou poruchou motoru a ndsledujici
prilet zahdjit ve spojeni s nepfesnym pii-
strojovym  piibliZenim, jak je popsdno
v 3.9.4. Prilet se viak musi zahajovat po
dosazeni vyhldsené bezpecné vysky nad pte-
kédzkami (OCH/A), aviak ne pozdéji nez po
dosazeni MDH/A 150 m (500 stop) nad
nadmotskou vyskou prahu drdhy. Na letou-
nech, které maji stejnou vykonnost jako le-
toun kategorie dopravni s ohledem na vzle-
tovou hmotnost a hustotni vysku, smi in-
struktor simulovat poruchu motoru v sou-
ladu s 3.9.3.4.

3.9.4*

2D provoz s klesinim na minimélni rela-
tivni vysku klesdni/minimdlni nadmofskou

vysku klesdni

pr—>

M-

fadek 4.1

tabulky v bodé 6 oddilu B se nahrazuje timto:

»4.1

Prilet se vSemi pracujicimi* motory po pfi-
blizeni ILS a dosazeni relativni vysky roz-
hodnuti

pr—>

fadek 5.1

tabulky v bodé 6 oddilu B se nahrazuje timto:

2.1

Normalni pfistdni* s vizudlni orientaci zis-
kanou po dosazZeni relativni vysky rozhod-

.o

nuti po pfiblizeni podle p¥istrojti

P
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ix) v fddku 6.2 tabulky v bodé 6 oddilu B se vyraz ,ILS* nahrazuje timto: ,KAT. II/IIT*,

x) v bodé 4 oddilu C se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Letovd omezeni [FR

Vyska

Vseobecné

Zahdjeni prtletu v relativai vySce rozhodnuti/
nadmotské vysce rozhodnuti

minimdlni relativn{ vyska klesdni/nadmotskd vy-
gka klesani

Sledovéni dréhy letu

podle radiovych prostredka

3D ,dhlové” odchylky

2D (LNAV) a 3D (LNAV/VNAV) linedrni* od-
chylka:

3D linedrni vertikdlni odchylky (napf. RNP
APCH (LNAV/VNAV) pouzivajici BARO-VNAV):

Kurz

bézné Cinnosti

mimofddné ¢innostifnouzové situace

Rychlost

Vseobecné

pfi simulovaném vysazeni motoru

+ 100 stop (¢ 30 m)

+ 50 stop/- 0 stop (+ 15 m/- 0 m)

+ 50 stop/- 0 stop (+ 15 m/- 0 m)

+ 5°

odchylka o polovinu rozsahu stupnice, v azi-
mutu a sestupové roviné (napi. LPV, ILS, MLS
GLS).

stranovd odchylka od pldnované traté obvykle
nesmi pifekrocit + % hodnoty RNP, ktera je spo-
jena s postupem. Drobné odchylky od této
normy do maximédlné jednondsobku hodnoty
RNP jsou ptipustné.

nikdy vice neZ — 75 stop pod vertikdlnim profi-
lem a ne vice nez + 75 stop nad vertikdlnim
profilem ve vy3ce nebo pod vyskou 1 000 stop
nad drovni letité.

+
V1
o

I+

10°

+ 10 uzld (£ 18,5 km/h)

10 uzlt/- 5 uzld (+ 18,5 km/h/- 9 km/h)*

xi) fadky 5.4, 5.4.1 a 5.4.2 tabulky v bod¢ 12 oddilu C se nahrazuji timto:

204

3D provoz do relativni vysky rozhodnuti/nadmof- | P*
ské vysky rozhodnuti 60 m (200 stop) nebo do
vyssitho minima, pokud tak vyzaduje postup pfibli-

Zeni

5.4.1

S ru¢nim fizenim bez letového povelového pii- | P*

stroje

Pozn.: Podle AFM mohou postupy RNP APCH vy-
zadovat pouziti autopilota nebo letového povelo-
vého piistroje. S pfihlédnutim k takovym omezeni
musi byt vybrdn postup, u n&z md byt 1étani pro-
vedeno ru¢né (napiiklad pro 5.4.1 zvolit ILS v pii-

padé takovych omezeni AFM).

5.4.2

S ru¢nim fizenim bez letového povelového pii-

stroje

M*“

7.4.2016
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xii) fadky 5.4.4 a 5.5 tabulky v bod¢ 12 oddilu C se nahrazuji timto:

,5.4.4 S ruénim fizenim, se simulaci jednoho nepracuji- | P* | —>* —>*
ciho motoru; porucha motoru mé byt simulovdna
v prabéhu kone¢ného piiblizeni od okamziku pted
pruletem ve vySce 1 000 stop nad drovni letisté
do dosednuti, nebo pfed dokonéenim postupu ne-
zdateného pfiblizeni

M*

5.5 2D provoz do minimdlni vysky pro klesdni | P* | —>* —>*
MDA/H

M*“

2) V pfiloze VII se v ¢lanku ORA.ATO.135 pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Schvélend organizace pro vycvik vyuzivad dostate¢né rozsahly park cvi¢nych letadel ¢i zafizeni pro vycvik pomoci

letové simulace (FSTD), jehoZz vybaveni je vhodné pro potteby poskytovanych vycvikovych kurza.”.
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