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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) 2016/427
ze dne 10. biezna 2016,

kterym se méni nafizeni (ES) ¢ 692/2008 z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel
a z uzitkovych vozidel (Euro 6)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské Unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovéni typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
pfistupu k informacim o opravéch a tdrzbé vozidla ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 3 uvedeného nafizen,

vzhledem k témto dévodtm:

(1)

Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 vyZzaduje, aby Komise piezkoumdvala postupy, zkousky a pozadavky tykajici se
schvéleni typu, které jsou stanoveny v nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (), a aby je v pifpadé potieby
upravovala tak, aby pfiméfené odrdZely emise vznikajici pfi skute¢ném provozu na silnici.

Komise v tomto ohledu provedla podrobnou analyzu na zdkladé vlastniho vyzkumu a externich informaci a
zjistila, Ze emise z vozidel Euro 5/6 pfi skutecném provozu na silnici vyrazné pfesahuji emise naméfené
v regulaénim novém evropském jizdnim cyklu (NEDC), a to zejména pokud jde o emise NO, z naftovych vozidel.

Zavedenim a néslednou revizi norem Euro byly vyrazné zpfisnény poZzadavky na emise pfi schvalovéni typu
motorovych vozidel. Obecné bylo u vozidel dosazeno podstatného sniZen{ emisi celé fady regulovanych znecistu-
jicich ldtek, to vsak neplati pro emise NO, z naftovych motori (zejména lehkych uzitkovych vozidel). Proto je
tieba provést urCité kroky a tuto situaci napravit. ReSeni problému emisi NO, z naftovych motort by mélo
pfispét ke sniZeni soucasnych dlouhodobé vysokych drovni koncentraci NO, ve vnéjsim ovzdusi, které souviseji
zejména s témito emisemi a jsou hlavnim zdrojem obav o lidské zdravi a zdroven problémem, pokud jde o
soulad se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ().

Komise v lednu 2011 ustavila pracovni skupinu, v niZ jsou zapojeny viechny zicastnéné strany a jejimz cilem je
vyvinout zkusebni postup pro emise pii skute¢ném provozu, ktery 1épe odrdzi emise méfené na silnici. Za timto
ucelem byla zvolena technickd moZnost navrzend v nafizeni (ES) ¢. 715/2007, tedy vyuZiti pfenosnych systémi
pro méfeni emisi (PEMS) a zaveden{ zplsobu pravni dpravy spocivajictho ve stanoveni meznich hodnot, které
nelze prekrocit.

() Uf.vést.L171,29.6.2007,s. 1.

(*) Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. ¢ervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravéch a Gdrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, 5. 1).

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008 o kvalité vnéjstho ovzdusi a ¢istsim ovzdusi pro Evropu
(UF. vést. L 152, 11.6.2008, s. 1).
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(5)  Aby se vyrobci mohli postupné pfizptisobit pozadavkiim na emise pfi skute¢ném provozu, mély by byt zavedeny
piislusné zkuSebni postupy, a to ve dvou fazich, jak se na nich dohodly zicastnéné strany v procesu
CARS 2020 (*): béhem prvniho pfechodného obdobi by se mély zkuSebni postupy uplatiovat pouze pro Gcely
monitorovani, nacez by mély byt uplatiiovdny spole¢né se zdvaznymi kvantitativnimi pozadavky na emise pi
skuteném provozu kladené na vSechna nové schvéleni typu/novd vozidla. Kone¢né kvantitativni pozadavky na
emise pii skute¢ném provozu budou zavedeny ve dvou po sobé jdoucich krocich.

(6)  Aby se omezily emise z vyfuku za viech béznych podminek pouzivini, mély by byt stanoveny kvantitativni
pozadavky na emise pii skutecném provozu podle meznich hodnot emisi stanovenych v nafizeni (ES)
¢. 715/2007. Za timto ucelem by mély byt zohlednény statistické a technické nejistoty v postupech méfeni.

(7)  Individudlni zkouska emisi p#i skute¢ném provozu pi plvodnim schvalovdni typu nemtze pokryt tplné
spektrum piislusnych provoznich a okolnich podminek. Proto je nanejvys dilezité provadét zkousky shodnosti
vozidel v provozu, aby se zarucilo, Ze regulacni zkouska emisi pii skute¢ném provozu pokryva co nejsirsi skalu
takovychto podminek, a tim zajistuje soulad s regula¢nimi pozadavky za vech béznych podminek pouzivani.

(8)  Pro malé vyrobce mize provadéni zkousek pomoci systému PEMS podle plidnovanych procesnich pozadavka
pfedstavovat znacnou zdtéz, kterd neni vyvdzena olekdvanymi pfinosy pro Zivotni prostfedi. Proto je vhodné
povolit v piipadé téchto vyrobcl urcitd specifickd osvobozeni. Zku$ebni postup pro emise pii skute¢ném
provozu by mél byt v ptipadé potieby aktualizovin a zdokonalovdn, aby odrdzel napf. zmény v technologii
vozidel. Aby se usnadnil postup ptezkumu, mély by byt zohlednény ddaje o vozidlech a emisich ziskané
v pfechodném obdobi.

(9)  Aby schvalovaci orgdny a vyrobci mohli zavést nezbytné postupy, a splnit tak pozadavky tohoto nafizeni, mélo
by se toto nafizeni pouzivat od 1. ledna 2016.

(10)  Proto je vhodné odpovidajicim zptsobem zménit nafizeni (ES) ¢. 692/2008.

(11)  Opatieni stanovend timto naf{zenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (ES) ¢. 692/2008 se méni takto:
1) V ¢ldnku 2 se dopliiuji nové odstavce 41 a 42, které znéji:
,41. ,emisemi pfi skute¢ném provozu' emise vozidla za béznych podminek pouzivani;

42. pienosnym systémem pro méfeni emisi (PEMS) pfenosny systém pro méfeni emisi spliujici pozadavky
stanovené v dodatku 1 piilohy IIIA;“.

>

V ¢lanku 3 se dopliiuje novy odstavec 10, ktery zni:

,10.  Vyrobce zaruci, Ze po celou béznou dobu Zivotnosti vozidla, jehoZ typ je schvalovdn v souladu s nafizenim
(ES) & 715/2007, jeho emise, zji§téné v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze IIIA tohoto nafizeni a vzniklé pfi
zkousce emisi pii skutecném provozu, jez byla provedena v souladu s uvedenou piilohou, nepfesahuji hodnoty
stanovené v uvedené piiloze.

Schvileni typu podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007 lze vydat pouze v piipadé, ze vozidlo patii do validované rodiny
vozidel ur¢enych pro zkousky pfenosnymi systémy méfeni emisi podle dodatku 7 piilohy IIA.

Sdélen{ Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodéiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regionti CARS 2020: Akén{
plan pro konkurenceschopny a udrzitelny automobilovy primysl v Evropé (COM/2012/0636 final).

-
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4)

Do ,dob/y, nez l{g;}ou piijaty konl,iretnl hodnoty pro parametry CF,
narizeni, se pouziji tato ustanovent:

v tabulce v bodé 2.1 piilohy IIIA tohoto

ollutant

a) pozadavky bodu 2.1 piilohy IIIA tohoto nafizeni se pouziji aZ po pfijeti konkrétnich hodnot pro parametry
CE v tabulce v bodé¢ 2.1 prilohy IIIA tohoto nafizeni;

pollutant
b) dalsi pozadavky ptilohy IIIA, zejména pokud jde o zkousky emisi pii skuteéném provozu, které se maji provést, a

tidaje, které maji byt zaznamendny a zpifstupnény, se uplatni pouze na novd schvdleni typu podle naiizeni (ES)
¢. 715/2007, vydand po dvacdtém dni ode dne zvefejnéni piilohy IIIA v Ufednim véstniku Evropské unie;

¢) pozadavky piilohy IIA se nevztahuji na schvileni typu udélend malym vyrobcim, ktefi jsou definovani v ¢l. 2
odst. 32 tohoto nafizen;

d) pokud jsou pozadavky stanovené v dodatcich 5 a 6 piflohy IIIA splnény pouze u jedné ze dvou metod vyhodno-
covani ddajii popsanych ve zminénych dodatcich, uplatni se tyto postupy:

i) provede se jedna dodate¢nd zkouska emisi pfi skute¢ném provozu;

ii) pokud jsou zminéné pozadavky opét splnény pouze u jedné metody, analyza tplnosti a normaélnosti se
zaznamend u obou metod a vypocet pozadovany bodem 9.3 piilohy IIIA lze omezit na metodu, u které jsou
splnény pozadavky na Gplnost a normadlnost.

Udaje z obou zkousek emisi pfi skute¢ném provozu a analyzy tplnosti a normdlnosti se zaznamenaji a zpfistupni
za Gelem prezkoumdni rozdilu mezi vysledky obou metod vyhodnocovéni ddaja.

e) Vykon na kolech zkuSebnitho vozidla se uréi bud méfenim to¢ivého momentu v nédboji kola, nebo
z hmotnostniho toku CO, s vyuzitim specifickych emisnich kiivek CO, vozu (Velines) podle bodu 4 dodatku 6
piilohy IIIA.“.

V ¢lanku 6 se ¢tvrty pododstavec odstavee 1 nahrazuje timto:

,Pozadavky nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se povazuji za splnéné, jsou-li splnény vSechny nésledujici podminky:
a) jsou splnény pozadavky stanovené v ¢l. 3 odst. 10;

b) jsou splnény pozadavky stanovené v ¢linku 13 tohoto nafizen;

) v piipadé vozidel, jejichz typ byl schvalen podle pozadavkd normy Euro 5 na mezni hodnoty emisi, jez jsou
uvedeny v tabulce 1 prilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007, bylo dané vozidlo schvéleno podle pfedpist EHK OSN
¢. 83 série zmén 06, ¢. 85, ¢. 101 série zmén 01 a v pfipadé vozidel se vznétovymi motory podle predpisu ¢. 24
casti III série zmén 03;

d) v piipadé vozidel, jejichz typ byl schvédlen podle pozadavki normy Euro 6 na mezni hodnoty emisi, jeZz jsou
uvedeny v tabulce 2 prilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007, bylo dané vozidlo schvédleno podle pfedpist EHK OSN
¢. 83 série zmén 07, ¢. 85 a jeho dodatkd, ¢. 101 revize 3 (sestdvajici ze série zmén 01 a jejich dodatkd) a v
piipadé vozidel se vznétovymi motory podle piedpisu ¢. 24 &asti III série zmén 03;

Tabulka 1.2.4 v bodé¢ 2.4.1 piilohy I se méni takto:

a) za tadek, ktery za¢ind slovy ,Hmotnost ¢dstic a pocet ¢astic (Zkouska typu 1), se vklddaji nasledujici fadky:

,Plynné znecistujici Ano | Ano | Ano | Ano(*) | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano | Ano —
latky, emise pfi sku- (obé (obé (obé (obé (obé (obé

te¢ném provozu paliva) | paliva) | paliva) | paliva) | paliva) | paliva)

(Zkouska typu 1A)

Pocet ¢dstic, emise pfi | Ano — — — Ano Ano Ano Ano — Ano | Ano —
skute¢ném provozu (obé (obé (obé (obé (obé

(Zkouska typu 1A) (%) paliva) | paliva) | paliva) | paliva) paliva)
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b) dopliiuje se tato vysvétlivka:

,(®) Zkouska emisi pii skute¢ném provozu, pfi niZ se zjistuje pocet &astic, se uplatni pouze na vozidla, pro kterd
jsou v tabulce 2 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 definovany mezni hodnoty emisi ¢dstic Euro 6.

5) Vklddd se novd piiloha IITA, kterd je stanovena v piiloze tohoto nafizeni.
Cldnek 2
Toto naffzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se od 1. ledna 2016.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 10. bfezna 2016.

Za Komisi
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

LPRILOHA IIIA

OVEROVANI EMISI PRI SKUTECNEM PROVOZU
1. UVOD, DEFINICE A ZKRATKY
1.1. Uvod

Tato piiloha popisuje postup ovéfovani vykonnosti lehkych osobnich vozidel a uzitkovych vozidel z hlediska
emisi pfi skute¢ném provozu.

1.2. Definice
1.2.1. ,Presnosti se rozumi rozdil mezi méfenou & vypoctenou hodnotou a ovéfitelnou referenéni hodnotou.
1.2.2. ,Analyzdtorem* se rozumi jakykoli méfici pfistroj, ktery neni souddsti vozidla, ale je do n& namontovin za

Gcelem stanoveni koncentrace ¢ mnozstvi plynnych znecistujicich litek nebo zneéistujicich &astic.

1.2.3. ,Priisecikem” regresni piimky (a,) s osou se rozumi:

ap =y~ (m xXX)

kde:

a, je sklon regresni pfimky

je stfedni hodnota referen¢niho parametru

=l

y je stfedni hodnota parametru, ktery md byt ovéfen

1.2.4. ,Kalibraci“ se rozumi proces sefizeni reakce analyzdtoru, priitokoméru, ¢idla nebo signdlu tak, aby jejich
vystup souhlasil s jednim ¢i vice referenénimi signaly.

1.2.5. ,Koeficientem urceni“ (r2) se rozumi:

Z::l b’i ~ 4o~ (ﬂl X Xi)] !
> g

?=1-

kde:

a, je prusecik linedrni regresni pfimky s osou

a, je sklon linedrni regresni p¥imky

X, je méfend referen¢ni hodnota

y, je méfend hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen

y je stiedni hodnota parametru, ktery ma byt ovéten

n je pocet hodnot
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1.2.6. ,K¥iZovym korelacnim koeficientem® (r) se rozumi:

Znil(xi =X) x (% -¥)

i=1

- \/Zj:‘ll(;i -%)’ x \/Z’j;(yi -y’

kde:

x, je méfend referenéni hodnota

y, je méfend hodnota parametru, ktery md byt ovéfen

je stfedni referenéni hodnota

=l

y je stiedni hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen

=

je pocet hodnot

1.2.7. ,Dobou zpozdéni“ se rozumi doba od prepnuti toku plynu (t,) do okamziku, kdy reakce dosdhne 10 procent
(t,o) konecné hodnoty odectu.

1.2.8. ,Udaji a signdly #idici jednotky motoru (ECU)* se rozuméji veskeré informace o vozidle a signaly vozidla, které
byly zaznamendny ze sité vozidla pomoci protokold podle bodu 3.4.5 dodatku 1.

1.2.9. ,Ridici jednotkou motoru® se rozumi elektronickd jednotka, kterd #idi rizné ovlddaci prvky, a zarucuje tak
optimdlni{ vykon hnactho ustroji.

1.2.10.  ,Emisemi“ nebo také ,sloZkami®, zneCistujicimi sloZkami“ nebo emisemi znecistujicich ldtek“ se rozuméji
regulované plynné ¢i asticové slozky vyfukovych plynd.

1.2.11.  Vyfukowymi plyny“ se rozuméji celkové emise vSech plynnych & &asticovych slozek vypousténych
z vyfukového otvoru nebo vyfuku v disledku spalovani paliva ve spalovacim motoru vozidla.

1.2.12.  ,Emisemi z vyfuku“ se rozuméji emise Castic, které jsou charakterizovdny jako pevné ¢dstice a poctem ¢dstic, a
emise plynnych slozek z vyfuku vozidla.

1.2.13.  ,Plnym rozsahem stupnice se rozumi plny rozsah analyzdtoru, pritokoméru nebo cidla udany vyrobcem
zafizeni. Pokud se pro méfeni pouzivd dil¢i rozsah analyzitoru, pritokoméru nebo ¢idla, rozumi se plnym
rozsahem stupnice maximalni hodnota odectu.

1.2.14.  ,Faktorem odezvy na uhlovodiky“ pro urcity druh uhlovodiku se rozumi pomér mezi ode¢tem z plamenoioni-
zatniho detektoru (FID) a koncentraci zvazovaného druhu uhlovodiku ve valci s referenénim plynem,
vyjadfeny jako ppmC,.

1.2.15.  ,Udrzbou vétsiho rozsahu“ se rozumi Gprava, oprava ¢i nahrazeni analyzatoru, pratokoméru nebo cidla, které
by mohly mit vliv na pfesnost méfen.

1.2.16.  ,Sumem“ se rozumi dvojndsobek kvadratického priiméru hodnoty deseti standardnich odchylek, pficemz
kazdd z nich je vypoctena z odezev na nulovaci plyn méfenych pfi konstantni frekvenci zaznamendvani
alespon 1,0 Hz po dobu 30 sekund.

1.2.17.  ,Nemethanovymi uhlovodiky“ (NMHC) se rozuméji vSechny uhlovodiky (THC) kromé methanu (CH,).

1.2.18.  ,Poctem cdstic* se rozumi celkovy pocet pevnych ¢astic vypousténych z vyfuku vozidla stanoveny méfenim
podle tohoto nafizeni ke stanoveni meznich hodnot emisi Euro 6 definovanych v tabulce 2 piilohy I nafizeni
(ES) & 715/2007.

1.2.19.  ,Preciznosti se rozumi 2,5ndsobek smérodatné odchylky 10 opakovanych odezev na danou ovéfitelnou
standardni hodnotu.
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1.2.20.  ,Odectem” se rozumi &iselnd hodnota zobrazend analyzitorem, pritokomérem nebo ¢idlem ¢i jingm méficim
pfistrojem pouzitym k méfeni emis{ vozidla.

1.2.21.  ,Dobou odezvy“ (ty;) se rozumi soucet doby zpozdéni a doby ndbéhu.

1.2.22.  ,Dobou ndbéhu“ se rozumi Casovy interval mezi 10 % a 90 % dobou odezvy (t,, — t,,) u kone¢né hodnoty
odectu.

1.2.23.  Kvadratickjm priimérem“ (x,.) se rozumi druhd odmocnina aritmetického priméru druhych mocnin hodnot a

je definovdn takto:

%m=V%@3+g+.“+ﬁ)

kde:

x je zméfend nebo vypoctend hodnota

n je pocet hodnot

1.2.24.  ,Cidlem* se rozumi jakykoli méfici pifstroj, ktery neni soucasti vozidla, ale je do né namontovan za Gcelem
stanoveni jinych parametrd, neZ je koncentrace plynnych nebo ¢asticovych znedistujicich latek a
hmotnostniho pratoku vyfukovych plyn.

1.2.25.  ,Kalibraci na plny rozsah® se rozumi kalibrace analyzdtoru, pritokoméru nebo ¢idla tak, aby tyto pfistroje
poskytovaly pfesnou odezvu na standard, ktery se co nejvice blizi maximdlni hodnoté, jiz méd byt podle
ocekavani dosazeno pii skutecné zkousce emisi.

1.2.26.  ,Odezvou na kalibracni plyn pro plny rozsah“ se rozumi stfedni hodnota odezvy na signdl pro plny rozsah
v asovém intervalu nejméné 30 sekund.

1.2.27.  ,Posunem odezvy na kalibracni plyn pro plny rozsah“ se rozumi rozdil mezi stfedni hodnotou odezvy na signl
pro plny rozsah a skute¢ny signalem pro plny rozsah, ktery se méfi po definovanou dobu poté, co byly
analyzdtor, pritokomér nebo ¢idlo ptesné kalibrovany na plny rozsah.

1.2.28.  ,Sklonem” linedrni regrese (a,) se rozumi:

S 60-5) % (% -%)
RNCRE:

i

a; =

kde:

X je sttedni hodnota referen¢ntho parametru

y je stfedni hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen
x, je skute¢nd hodnota referenéniho parametru

y, je skute¢nd hodnota parametru, ktery ma byt ovéfen

n je pocet hodnot

1.2.29.  ,Standardni chybou odhadu* se rozumf:

n 2
2,07
SEE = 1 % i S DANA
Xinax (n-2)
kde:
y je odhadnutd hodnota parametru, ktery md byt ovéfen
¥ je skute¢nd hodnota parametru, ktery md byt ovéfen
X... je maximdlni skute¢nd hodnota referenéniho parametru

n je pocet hodnot
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1.2.30. ,Celkovym mnozstvim uhlovodikii* (THC) se rozumi souhrn vSech tékavych sloucenin, které Ize zméfit pomoci
plamenoioniza¢niho detektoru (FID).

1.2.31.  ,Ovéfitelnosti“ se rozumi schopnost vztdhnout méfeni ¢i odecet nepferusenou fadou srovnani ke zndmému a
spole¢né dohodnutému standardu.

1.2.32.  ,Dobou transformace“ se rozumi Casovy rozdil mezi zménou koncentrace nebo toku (t,) v referenénim bodé a
odezvou systému v hodnoté 50 % kone¢né hodnoty odectu (ts,).

1.2.33.  ,Typem analyzdtoru“ nebo také ,analyzdtorovym typem“ se rozumi skupina analyzitorti vyrobenych stejnym
vyrobcem, které uplatiiuji pii stanoveni koncentrace jedné konkrétni plynné slozky nebo poctu Céstic stejny
princip.

1.2.34.  ,Typem mé¥ice hmotnostniho priitoku vyfukovych plynit“ se rozumi skupina méfict hmotnostntho pritoku

vyfukovych plynt vyrobenych stejnym vyrobcem, které maji podobny vnitini pramér trubice a ke stanoveni
hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt pouzivaji stejny princip.

1.2.35.  ,Validaci“ se rozumi hodnoceni sprdvnosti montdZe a funk¢nosti pfenosného systému pro méfeni emisi a
spravnosti vysledkd méfeni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt ziskanych z jednoho ¢&i vice neovéfi-

telnych méfi¢t hmotnostntho pritoku vyfukovych plynti nebo vypoctenych z ¢idel ¢i signala Fidici jednotky
motoru.

1.2.36.  ,Ovéfenim“ se rozumi vyhodnoceni, zda se zméfeny ¢i vypocitany vystup z analyzatoru, pritokoméru, ¢idla
nebo signdlu shoduje s referenénim signdlem v ramci jedné, piipadné nékolika pfedem stanovenych
prahovych hodnot pro pfijeti.

1.2.37.  ,Kalibraci na nulu“ se rozumi kalibrace analyzdtoru, priitokoméru nebo ¢idla tak, aby ddvaly pfesnou odezvu
na nulovy signal.

1.2.38.  ,Odezvou na nulu“ se rozumi stfedni hodnota odezvy na nulovy signdl v ¢asovém intervalu nejméné
30 sekund.
1.2.39.  ,Posunem odezvy na nulu“ se rozumi rozdil mezi stfedni hodnotou odezvy na nulovy signil a skute¢nym

nulovym signalem, ktery se méfi po definovanou dobu poté, co byly analyzdtor, priitokomér nebo ¢idlo
piesné kalibrovany na nulu.

1.3. Zkratky

Zkratky odkazuji obecné jak na jednotné, tak na mnozné ¢islo zkrdcenych pojmd.

CH, — methan

CLD — chemiluminescen¢ni detektor

Cco — oxid uhelnaty

CO, — oxid uhlicity

CVS — zafizeni pro odbér vzorkt s konstantnim objemem
DCT — dvouspojkova pfevodovka

ECU — fidici jednotka motoru

EFM — méfi¢ hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni
FID — plamenoionizaé¢ni detektor

FS — plny rozsah stupnice

GPS — globalni polohovaci systém

H,0 - voda
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HC
HCLD
HEV
ICE
ID
LPG
MAW

max

NDIR
NDUV
NEDC
NG

NMC
NMC-FID
NMHC
NO

&

NO,
NO,

0,

OBD
PEMS
PHEV

PN

SKR

SEE

THC
EHK OSN
VIN
WLTC

WWH-OBD

uhlovodiky

— vyhfivany chemiluminiscen¢ni detektor

hybridni elektrické vozidlo

spalovaci motor

identifika¢ni ¢islo nebo kod

zkapalnény ropny plyn

klouzavé pramérovaci okénko

maximdlni hodnota

dusik

analyzator nedisperzniho typu s absorpci v infracerveném pasmu
analyzator nedisperzniho typu s absorpci v ultrafialovém pasmu
novy evropsky jizdni cyklus

zemn{ plyn

separator nemethanovych uhlovodikt

separator nemethanovych uhlovodikii v kombinaci s plamenoionizaénim detektorem

uhlovodiky jiné nez methan

oxid dusnaty

¢islo

oxid dusicity

oxidy dusiku

kyslik

palubni diagnostika

prenosny systém pro méfeni emisi

hybridni elektrickd vozidla s moZnosti napojeni na elektrickou sit
pocet castic

selektivni katalyticka redukce

standardni chyba odhadu

celkové mnozstvi uhlovodiki

Evropska hospodéiskd komise Organizace spojenych nérodt
identifika¢ni ¢islo vozidla

celosvétové harmonizovany zkusebni cyklus pro lehkd vozidla

celosvétové harmonizovand palubni diagnostika
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2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

OBECNE POZADAVKY

Po celou béZnou dobu Zivotnosti nesméji emise vozidla, jehoZz typ byl schvdlen podle nafizeni (ES)
¢. 715/2007, stanovené podle pozadavki této piilohy a vypusténé pii zkousce emisi pfi skute¢ném provozu,
jeZ byla provedena v souladu s pozadavky této piilohy, pfesahnout mezni hodnoty, které nelze pfekrocit (not-
to-exceed values, NTE):

NTE

‘pollutant

= CF

pollutant

x EURO-6,

kde EURO-6 je pouzitelnd mezni hodnota emisi podle normy Euro 6, kterd je uvedena v tabulce 2 pfilohy I
nafizeni (ES) ¢ 715/2007, a CF,y,,, je faktor shodnosti pro pfislusnou znecistujici ldtku, ktery je
specifikovan takto:

Soucet celkové hmot-

31.3.2016

Znecistujic
latka

Hmotnost oxida
dusiku (NOy)

Pocet castic (PN)

Hmotnost oxidu
uhelnatého
(o)

Celkové hmot-
nost uhlovodik
(THO)

nosti uhlovodika
a hmotnosti oxidi
dusiku (THC + NOy)

CF

pollutant

bude stano-

bude stanoven

vena

(") Emise CO se zmé&i{ a zaznamenaji pii zkouskdch emisi p#i skutecném provozu.

Vyrobce potvrdi soulad s bodem 2.1 tim, Ze vyplni prohldSeni vyrobce o splnéni pozadavki stanovené
v dodatku 9.

Jsou-li pfi schvalovédni typu a po celou dobu Zivotnosti vozidla provadény zkousky emisi pfi skute¢ném
provozu pozadované touto piilohou, lze pfedpoklddat, Ze je splnén pozadavek stanoveny v bodé 2.1. Pfedpo-
klddané splnéni pozadavki Ize znovu vyhodnotit dodate¢nymi zkouskami emisi pfi skutecném provozu.

Clenské stity zarudi, Ze vozidla mohou byt podrobena zkouskdim PEMS na veiejnych komunikacich
v souladu s postupy, které jsou stanoveny v jejich vnitrostdtnich pravnich pfedpisech, a zdroveri s ohledem na
mistni pravni pfedpisy upravujici pravidla silni¢éniho provozu a bezpecnostni pozadavky.

Vyrobci zarudi, Ze vozidla mohou byt podrobena zkouskim PEMS nezdvislou stranou na vefejnych
komunikacich, které spliuji pozadavky bodu 2.4, napf. tim, zZe daji k dispozici vhodné adaptéry pro vyfukovd
potrubi, umozni p¥istup k signdlim fidici jednotky motoru a provedou nezbytnd spravni opatfeni. Pokud
toto nafizeni pFislusnou zkousku PEMS nevyzaduje, vyrobce si mizZe Gctovat pfiméfeny poplatek, ktery je
stanoven v ¢l. 7 odst. 1 nafizeni (ES) & 715/2007.

ZKOUSKY EMISI PRI SKUTECNEM PROVOZU, KTERE SE MAJI PROVEST

Na zkousky PEMS uvedené v ¢l. 3 odst. 10 druhém pododstavci se vztahuji ndsledujici pozadavky.

Hmotnostni pritok vyfukovych plynti se u schvileni typu stanovi méficim zafizenim, které funguje nezdvisle
na vozidle, a v tomto ohledu se nepouZiji Zddné daje fidici jednotky motoru. Mimo kontext schvéleni typu
lze pouzit alternativni metody stanoveni hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni podle bodu 7.2
dodatku 2.

Pokud neni schvalovaci orgdn spokojen s vysledky kontroly kvality idaji a validace u zkousky PEMS
provedené podle dodatkti 1 a 4, mtzZe zkousku povazovat za neplatnou. V takovém piipadé schvalovaci
organ zaznamenda zku$ebni ddaje a divody, pro¢ zkousku prohlsil za neplatnou.

Podavani zprav a $ifeni informaci o zkousce emisi p#i skute¢ném provozu.
Schvalovacimu orgdnu se poskytne technickd zprava vyhotovend vyrobcem v souladu s dodatkem 8.

Vyrobce zarudi, Ze na vefejnych webovych strankdch jsou bezplatné k dispozici nésledujici informace:
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3.1.3.2.1 po zaddni &isla schvdleni typu vozidla a informace o typu, varianté a verzi, které jsou definoviny v
oddilech 0.10 a 0.2 osvédéeni ES o shodé vozidla stanoveného v piiloze IX smérnice 2007/46/ES, jedinecné
identifika¢ni ¢&islo rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS, do které ndlezi dany typ vozidla z hlediska
emisi, jak stanovi bod 5.2 dodatku 7;

3.1.3.2.2 po zadani jedine¢ného identifika¢niho ¢isla rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS:
— aplné informace pozadované bodem 5.1 dodatku 7,
— seznamy popsané v bodech 5.3 a 5.4 dodatku 7;

— vysledky zkousek PEMS stanovené v bod¢ 6.3 dodatku 5 a bodé 3.9 dodatku 6, a to u vech typt vozidel
z hlediska emisi uvedenych v seznamu popsaném v bodé 5.4 dodatku 7.

3.1.3.3.  Vyrobce jakékoli zacastnéné strané na zddost bezplatné do 30 dnt poskytne technickou zprévu uvedenou
v bodé 3.1.3.1.

3.1.3.4.  Schvalovaci orgdn, je-li o to pozadan, poskytne informace, jejichZ vycet je uveden v bodech 3.1.3.1 a 3.1.3.2,
do 30 dnil od obdrzeni Zadosti. Schvalovaci orgdn si miZe Gctovat rozumny a piiméfeny poplatek, ktery
tazatele s opravnénym zdjmem neodradi od toho, aby pozidal o pfislusné informace, nebo nepfesihne
interni ndklady orgdnu na zpfistupnéni pozadovanych informaci.

4. OBECNE POZADAVKY

4.1. Vykonnost z hlediska emisi pfi skute¢ném provozu se prokazuje zkousenim vozidel na silnici v normalnim
jizdnim rezimu, za bé&Znych jizdnich podminek a s normdlnim uzZiteénym zatizenim. Zkouska emisi pfi
skute¢ném provozu je reprezentativni pro vozidla na skute¢nych jizdnich trasich a s normalnim zatizenim.

4.2. Vyrobce musi schvalovacimu orgdnu prokézat, ze vybrané vozidlo, jizdni rezimy, jizdni podminky a uzite¢nd
zatiZeni jsou pro danou rodinu vozidel reprezentativni. Pozadavky ohledné uzite¢ného zatizeni a nadmoiské
vysky, upfesnéné v bodech 5.1 a 5.2, se uplatni pfedem, aby se stanovilo, zda jsou dané podminky pro
zkousky pii skute¢ném provozu piipustné.

4.3. Schvalovaci orgdn navrhne zkusebni jizdu v méstském prostiedi, v prostfedi mimo mésto a na délnici, aby
byly splnény pozadavky bodu 6. Pro tcely vybéru trasy jizdy bude definice méstského, mimoméstského a
ddlni¢niho provozu vychazet z topografické mapy.

4.4. Pokud jsou shromazdovanim tidaji z fdici jednotky motoru ovlivnény emise nebo vykonnost vozidla, mé se
za to, Ze celd rodina vozidel uréenych pro zkousky PEMS, do které dané vozidlo nalezi a kterd je definovadna
v dodatku 7, nespliiuje pozadavky. Takovdto funkce se povazuje za ,odpojovaci zaf{zeni definované v ¢l. 3
odst. 10 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

5. MEZNI PODMINKY
5.1. Uzite¢né zatiZeni vozidla a zkuSebni hmotnost
5.1.1. Zékladni uzite¢né zatizeni vozidla sestdvd z Fidice a pfipadného svédka zkousky a déle ze zkuSebniho

vybaveni véetné upeviiovactho zafizeni a zafizeni pro doddvku energie.

5.1.2. Pro dcely zkouSek lze doplnit umélé uzitecné zatiZeni, pokud celkovd hmotnost zdkladniho a umélého
uzitetného zatizeni nepiesdhne 90 % souctu ,hmotnosti cestujicich® a ,uzitené hmotnosti“, které jsou
definovany v ¢l. 2 odst. 19 a 21 nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 ().

(") Nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 ze dne 12. prosince 2012, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 6612009, pokud jde o pozadavky pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pifpojnych vozidel tykajici se jejich hmotnosti a
rozmérd, a méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46ES (Uf. vést. L 353, 21.12.2012,s. 31).
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5.2. Okolni podminky

5.2.1. Zkouska se provadi v okolnich podminkidch stanovenych v tomto oddile. Okolni podminky se stivaji
,rozsifenymi*, je-li rozsitena alespon jedna z podminek tykajicich se teploty a nadmoiské vysky.

5.2.2. Mirné podminky nadmofské vysky: nadmotskd vyska nizsi nebo rovna 700 m n. m.
5.2.3. Rozsifené podminky nadmoiské vysky: nadmoiskd vyska vyssi nez 700 m n. m a niz§i nebo rovna
1 300 m n. m.

5.2.4. Mirné teplotni podminky: teplota vy3si nebo rovna 273 K (0 °C) a nizsi nebo rovna 303 K (30 °C).

5.2.5. Rozsifené teplotni podminky: teplota vys$si nebo rovna 266 K (- 7 °C) a niz${ nez 273 K (0 °C) nebo vyssi
nez 303 K (30 °C) a nizs$i nebo rovna 308 K (35 °C).

5.2.6. Odchylné od ustanoveni bodti 5.2.4 a 5.2.5 je v obdobi od zacitku uplatiiovani zdvaznych nepfekrocitelnych
(NTE) meznich hodnot emis{ definovanych v oddile 2.1 do uplynuti péti let od dat uvedenych v ¢l. 10 odst. 4
a 5 nafizen{ (ES) ¢. 715/2007 nizi teplota u mirnych podminek vyssi nebo rovna 276 K (3 °C) a nizsi
teplota u rozsifenych podminek vyssi rovna 271 K (- 2 °C).

5.3. Dynamické podminky

5.4. Dynamické podminky zahrnuji vliv sklonu komunikace, Celntho vétru a dynamiky jizdy (zrychlovani,
zpomalovdni) a pomocnych systémd na spotiebu energie a emise zkusebntho vozidla. Ovéfeni normalnosti
dynamickych podminek se provaddi po dokonceni zkousky pomoci ddajii zaznamenanych systémem PEMS.
Metody ovéfovani normdalnosti dynamickych podminek jsou stanoveny v dodatcich 5 a 6 této pfilohy. Kazdd
metoda zahrnuje referenéni hodnotu pro dynamické podminky, rozpéti v okoli referen¢ni hodnoty a
pozadavky na minimdln{ pokryti, které je tfeba splnit, aby zkouska byla platna.

5.5. Stav a provoz vozidla

5.5.1. Pomocné systémy

Klimatizace a jiné pomocné systémy se pouZivaji zptisobem, ktery odpovidd zpiisobu, jimz by je pifipadné
pouzival spotiebitel pfi skute¢ném provozu.

5.5.2. Vozidla vybavend periodicky se regenerujicimi systémy
5.5.2.1.  ,Periodicky se regenerujicimi systémy*“ se rozuméji systémy definované v ¢l. 2 odst. 6.

5.5.2.2.  Pokud béhem zkousky dojde k periodické regeneraci, lze zkousku prohlésit za neplatnou a na zddost vyrobce
ji jednou zopakovat.

5.5.2.3.  Vyrobce smi pfed druhou zkouskou zarucit dokonceni regenerace a uvést vozidlo do vhodného stavu.

5.5.2.4.  Pokud k regeneraci dojde pii opakovani zkousky emisi pfi skute¢ném provozu, zahrnou se znecistujici latky
vzniklé béhem opakované zkousky do hodnoceni emisi.

6. POZADAVKY NA JIZDU

6.1. Césti jizdy ve mésté, mimo mésto a na dalnici, klasifikované podle okamzité rychlosti, jak je popsino
v bodech 6.3 az 6.5, se vyjadiuji v procentech z celkové ujeté vzdalenosti.

6.2. Jizdni sekvence se sklddd z jizdy v méstském provozu, po které ndsleduje jizda mimo mésto a na ddlnici, a to
v poméru stanoveném v bodé 6.6. Jizda ve mésté, mimo mésto a na dalnici je nepfetrzitd. Jizdu mimo mésto
lze na kratké Casové useky prerusit jizdou ve mésté, pokud vozidlo projizdi méstskymi oblastmi. Jizdu na
ddlnici 1ze na kratké casové tseky prerusit jizdou ve mésté ¢i mimo mésto, napf. pi prijezdu mytnymi
stanicemi ¢i useky silni¢nich praci. Je-li z praktickych diivodti opodstatnéno jiné poradi usek pii zkousce, lze
pofadi jizdy ve mésté, mimo mésto a na ddlnici zménit, jestlize to pfedem schvilil schvalovaci orgdn.
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6.3. Jizda ve mésté je charakterizovdna rychlosti vozidla do 60 km/h.

6.4. Jizda mimo mésto je charakterizovdna rychlost{ vozidla v rozmezi od 60 do 90 km/h.

6.5. Jizda na dalnici je charakterizovdna rychlosti vozidla nad 90 km/h.

6.6. Celkova ujetd vzdalenost se sklada piiblizné z 34 % jizdy ve mésté, 33 % jizdy mimo mésto a 33 % procent

jizdy na délnici, pficemz tyto tseky jsou klasifikovany podle bodt 6.3 az 6.5 vyse. Slovem ,pfiblizné“ se
rozumi interval £ 10 procentnich bodt okolo uvedenych procentnich podilii. Jizda ve mésté viak nesmi byt
kratsi nez 29 % celkové ujeté vzdalenosti.

6.7. Rychlost vozidla za béznych okolnosti neptesahuje 145 km/h. Tuto maximdlni rychlost lze pfekrocit o
piipustnou odchylku ve vysi 15 km/h po dobu, kterd nepfesdéhne 3 % celkové doby trvani jizdy na dalnici.
Béhem zkousky PEMS zlstdvaji v platnosti mistni rychlostni omezeni, a to bez ohledu na jiné pravni
dasledky. Samotnym poruSenim mistnich rychlostnich omezeni nezanika platnost zkousky PEMS.

6.8. Primérnd rychlost (véetné zastivek) béhem jizdy ve mésté by se méla pohybovat v rozmezi od 15 do
30 km/h. Doby zastdvek, definované jako doby, kdy rychlost vozidla nepfesahuje 1 kmj/h, pfedstavuji alespon
10 % doby jizdy ve mésté. Jizda ve mésté zahrnuje nékolik zastdvek, které trvaji nejméné 10 sekund. Je tfeba
vyhnout se tomu, aby béhem jizdy doslo k nadmérné dlouhé zastavce, kterd by samostatné predstavovala vice
nez 80 % z celkové doby zastdvek pii jizdé ve mésté.

6.9. Rozmezi rychlosti pfi jizdé na ddlnici fddné pokryvd skdlu rychlosti od 90 do nejméné 110 km/h. Rychlost
vozidla je alespoti po dobu 5 minut vy$si nez 100 km/h.

6.10. Doba trvéni jizdy se pohybuje v rozmezi od 90 do 120 minut.

6.11. Nadmoftskd vyska pocite¢niho a konecného bodu se nelisi o vice nez 100 m.

6.12. Minimdlni vzdélenost ujetd ve mésté, mimo mésto a na dlnici je 16 km.

7. PROVOZNI POZADAVKY

7.1. Trasa jizdy je zvolena tak, aby zkouska byla nepferusend a aby tidaje byly zaznamendvany soustavné tak, aby

se dosdhlo minimalni doby trvani zkousky definované v bodé 6.10.

7.2. Napéjeni systému PEMS musi byt zaji§téno z vnéjsi napdjeci jednotky, a nikoli ze zdroje, ktery odebird energii
piimo nebo nepiimo z motoru zkusebniho vozidla.

7.3. Montdz zaf{zeni pfenosného systému méfeni emisi se provddi tak, aby byly co nejméné ovlivnény emise
vozidla ¢i vykon vozidla nebo oboji. Je tfeba vénovat péci tomu, aby se co nejvice snizila hmotnost namonto-
vaného zafizeni a minimalizovaly potencidlni aerodynamické upravy zkuSebniho vozidla. UZite¢né zatizeni
vozidla je v souladu s bodem 5.1.

7.4. Zkousky emisi pfi skute¢ném provozu se provadéji v pracovni dny, které jsou pro Unii definovany v nafizeni
Rady (EHS, Euratom) ¢. 1182/71 ().

7.5. Zkousky emisi pfi skute¢ném provozu se provadéji na zpevnénych silnicich a ulicich (nenf napf. povolena
jizda mimo silnici).

7.6. Po prvnim nastartovan{ spalovactho motoru na zacitku zkousky emisi je tfeba se vyhnout tomu, aby motor

bézel delsi dobu na volnobéh. Pokud motor béhem zkousky zhasne, maZe byt restartovdn, odbér vzorkt se
viak nepferusi.

8. MAZACI OLEJ, PALIVO A CINIDLO

8.1. Palivo, mazivo a piipadné ¢inidlo pouzité pti zkousce emisi pfi skute¢ném provozu vyhovuji specifikacim
vydanym vyrobcem, podle nichz ma zdkaznik vozidlo provozovat.

8.2. Vzorky paliva, maziva a pfipadné ¢inidla se odeberou a uchovaji alespoii po dobu 1 roku.

(') Naifzeni Rady (EHS, Euratom) ¢. 1182/71 ze dne 3. Cervna 1971, kterym se urcuji pravidla pro lhity, data a terminy (Ut. vést. L 124,
8.6.1971,s. 1).



L 82/14 Utednt véstnik Evropské unie 31.3.2016

9. HODNOCENI EMISI A JiZDY

9.1. Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 1 této piilohy.

9.2. Jizda vyhovuje pozadavkiim stanovenym v bodech 4 az 8.

9.3. Neni povoleno kombinovat tidaje z rtiznych jizd nebo ménit ¢i mazat Gdaje o jizdg.

9.4. Po stanoveni platnosti jizdy podle bodu 9.2 se vypocitaji emisni vysledky, a to metodami stanovenymi

v dodatku 5 a dodatku 6 této piilohy.

9.5. Pokud se béhem konkrétniho ¢asového tseku rozsifi okolni podminky v souladu s bodem 5.2, emise vzniklé
v tomto Casovému tseku vypoctené podle dodatku 4 této ptilohy se vydéli hodnotou ext jesté predtim, nez je
vyhodnocen jejich soulad s pozadavky této ptilohy.

9.6. Studeny start je definovan podle bodu 4 dodatku 4 této pfilohy. Nez budou uplatnény specifické pozadavky
na emise pii studeném startu, emise pii studeném startu se zaznamendvaji, jsou vsak vylouceny z hodnoceni
emisi.
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Dodatek 1
ZkuSebni postup pro zkousku emisi vozidla pomoci pfenosného systému pro méfeni emisi (PEMS)
1.  Uvop

Tento dodatek popisuje zkusebni postup, jimZ se stanovi emise vyfukovych plynt z lehkych osobnich a
z uzitkovych vozidel pomoci pfenosného systému pro méfeni emisi.

2. SYMBOLY

mens{ nebo rovno

IN
|

# — pocet

#|m> - pocet na metr krychlovy
% — procento

°C — stupeii Celsia

g - gram

gfs — gramy za sekundu

h — hodina

Hz - hertz

K - kelvin

kg — kilogram

kg/s — kilogramy za sekundu
km — kilometr

km/h - kilometry za hodinu
kPa — kilopascal

kPajmin - kilopascaly za minutu

1 - litr

l/min - litry za minutu

m - metr

m? - metr krychlovy

mg — miligram

min — minuta

P. — tlak ve vakuu [kPa]

Qe — objemovy pritok v systému [l/min]
ppm — pocet ¢asti na milion

ppmC, - pocet &asti na milion v uhlikovém ekvivalentu
ot/min - otacky za minutu

s - sekunda

V. — objem systému [1]
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3. OBECNE POZADAVKY

3.1. PEMS

Zkouska se provadi pomoci systému PEMS, ktery tvoif soucdsti upfesnéné v bodech 3.1.1 az 3.1.5. Je-li to
piipadné, Ize se pripojit k Fidici jednotce motoru vozidla, aby bylo mozno stanovit piisluiné parametry motoru a
vozidla upfesnéné v bodé 3.2.

3.1.1. Analyzdtory pro stanoveni koncentrace znecistujicich latek ve vyfukovych plynech.
3.1.2. Jeden ¢&i vice piistrojii nebo ¢idel ke zméfeni ¢i stanoveni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd.
3.1.3. Globdln{ polohovaci systém ke stanoveni polohy, nadmofské vysky a rychlosti vozidla.

3.1.4. Pfipadné cidla ¢i jind zafizeni, kterd nejsou soucdsti vozidla, napf. ke zméfeni okolni teploty, relativni vlhkosti,
tlaku vzduchu a rychlosti vozidla.

3.1.5. Zdroj energie nezavisly na vozidle, ktery slouzi k napdjeni systému PEMS.

3.2.  ZkuSebni parametry

Zkusebni parametry uvedené v tabulce 1 této prilohy se méf, zaznamendvaji pfi konstantni frekvenci 1,0 Hz
nebo vys3i a hlési dle pozadavkt dodatku 8. Jsou-li sledovédny také parametry Fidici jednotky motoru, mély by byt
k dispozici pfi podstatné vyssi frekvenci nez parametry zaznamenané systémem PEMS, aby byl zarucen spravny
odbér vzorkd. Analyzdtory, prutokoméry a ¢idla systému PMS vyhovuji pozadavkim stanovenym v dodatcich 2
a 3 této prilohy.

Tabulka 1

Zkusebni parametry

Parametr Doporucend jednotka Zdroj (%)

koncentrace THC (1) (¥ ppm analyzdtor

koncentrace CH, (1) (%) ppm analyzétor

koncentrace NMHC (%) (¥) ppm analyzator (%)

koncentrace CO (!) (%) ppm analyzator

koncentrace CO, (1) ppm analyzdtor

koncentrace NO (1) (4) ppm analyzétor (7)

koncentrace u poctu astic (4) #[m (3) analyzétor

hmotnostni pritok vyfukovych plynt kg/s prutokomér vyfukovych plynt, jakakoli
z metod popsanych v bodé 7 dodatku 2

okolni vlhkost % ¢idlo

okolni teplota K ¢idlo

okolni tlak kPa ¢idlo

rychlost vozidla km/h ¢idlo, GPS nebo Fidici jednotka motoru (3)

zemépisnd sitka vozidla stupné GPS

zemépisnd délka vozidla stupné GPS
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Parametr Doporucena jednotka Zdroj (%)
nadmofskd vyska vozidla (%) (%) M GPS nebo c¢idlo
teplota vyfukovych plyni (%) K ¢idlo
teplota chladici kapaliny motoru (%) K ¢idlo nebo fidici jednotka motoru
otacky motoru (%) otacky/min. ¢idlo nebo Fidici jednotka motoru
toc¢ivy moment motoru (%) Nm ¢idlo nebo Fidici jednotka motoru
tocivy moment na pohdnéné ndpravé (°) Nm méfi¢ to¢ivého momentu na obvodu kola
poloha pedald (%) % ¢idlo nebo Fidici jednotka motoru
tok paliva v motoru (3 gfs ¢idlo nebo fidici jednotka motoru
prutok nasavaného vzduchu v motoru (?) gfs ¢idlo nebo Fidici jednotka motoru
stav z hlediska zdvad (%) — fidici jednotka motoru
teplota nasdvaného vzduchu K ¢idlo nebo fidici jednotka motoru
stav z hlediska regenerace (°) — fidici jednotka motoru
teplota oleje v motoru (°) K ¢idlo nebo Fidici jednotka motoru
aktudlni rychlostni stupeii (%) # fidici jednotka motoru
pozadovany rychlostni stupeni (napf. na # fidici jednotka motoru
ukazateli rychlostnich stupnd) (°)
jiné tdaje o vozidle (°) neupfesnéno fidici jednotka motoru
Pozndmky:

(") Zméfi se za vlhkého stavu nebo se opravi podle bodu 8.1 dodatku 4.

(9 Stanovi se pouze v piipadé, Ze jsou k vypoctu hmotnostniho priitoku vyfukovych plynd pouzity nepfimé metody popsané
v bodech 10.2 a 10.3 dodatku 4.

(}) Metoda stanoveni rychlosti vozidla se zvoli podle bodu 4.7.

() Parametr je povinny pouze tehdy, je-li vyZadovan podle bodu 2.1 piilohy IIIA.

() Stanovi se pouze tehdy, je-li to nezbytné k ovéfeni stavu vozidla a provoznich podminek.

(®) Lze vypocitat z koncentraci THC a CH, podle bodu 9.2 dodatku 4.
(') Lze vypocitat ze zméfenych koncentraci NO a NO,.
(®) Lze pouzit vice zdroju parametrd.
(°) Preferovanym zdrojem je ¢idlo okolniho tlaku.

3.3.  Pfiprava vozidla

Priprava vozidla zahrnuje obecnou technickou a provozni kontrolu.

3.4. Montaz systému PEMS
3.4.1. Obecné

Montdz systému PEMS se fidi pokyny vyrobce systému PEMS a mistnimi zdravotnimi a bezpe¢nostnimi predpisy.
Systém PEMS by mél byt namontovan tak, aby se béhem zkousky minimalizovalo elektromagnetické ruseni, jakoz
i vystaveni ndraziim, vibracim, prachu a proménlivosti teploty. MontdZz a provoz systému PEMS zajisti jeho
nepropustniost a minimalizaci tepelnych ztrdt. Montdz a provoz systému PEMS nezméni povahu vyfukovych
plynt ani pfi nich nedojde k nepfiméfenému prodlouzeni vyfuku. Aby se zabranilo tvorbé ¢astic, konektory musi
byt pii teplotich vyfukovych plynt, které jsou beéhem zkousky ocekdviny, tepelné stabilni. K propojeni se
doporucuje nepouzivat elastomerové konektory. Jsou-li pouzity elastomerové konektory, musi byt jen minimalné
vystaveny vyfukovému plynu, aby se nedostaly do styku s artefakty pfi vysokém zatizeni motoru.
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3.4.2. Pfipustny protitlak

Montaz a provoz systému PEMS nesmi nepfiméfené zvySovat staticky tlak na konci vyfukové trubky. Je-li to
technicky mozné, jakékoli prodlouzeni slouzici k usnadnéni odbéru vzorkii nebo napojeni na méFic
hmotnostniho pritoku vyfukovych plynti ma stejnou plochu prifezu jako vyfuk nebo vétsi.

3.4.3. Me¥i¢ hmotnostniho priitoku vyfukovych plynii

Pii pouziti se méFi¢ hmotnostntho pritoku vyfukovych plynt upevni na vyfuk vozidla podle doporuceni vyrobce
méfice pratoku vyfukovych plynd (EFM). Méfici rozpéti méfice EFM odpovidd rozpéti hmotnostntho priitoku
vyfukovych plynd, které se ocekdvd béhem zkousky. Montdz méfice EFM a adaptort vyfuku ¢i piipojek nemd
nepiiznivy vliv na provoz motoru nebo systému ndsledného zpracovéni vyfukovych plynt. Na kazdou stranu
prvku, jenz snimd tok, se umisti rovné potrubi o priméru minimalné ¢tyfndsobku vyfuku nebo 150 mm, podle
toho, ktery pramér je vétsi. P zkouskdch vicevdlcového motoru s rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim se
doporucuje kombinovat tok plynu z oddélenych vétvi sbérného potrubi pred méficem hmotnostniho pritoku
vytukovych plynt a odpovidajicim zpiisobem zvysit prifez potrubi, aby se minimalizoval protitlak ve vyfuku.
Neni-li to mozné, zvazi se moZnost méfeni pritoku vyfukovych plynid pomoci nékolika méfict hmotnostniho
prittoku vyfukovych plynd. Sirokd $kdla konfiguraci a rozméri vyfukd a ocekdvanych hmotnostnich pritokd
vyfukovych plynd si maze pi vybéru a montdzi méfici hmotnostntho pritoku vyfukovych plynt Zzddat
kompromisni feSeni, kterd se ¥{di fddnym technickym tdsudkem. Pokud to vyZzaduje pfesnost méfen, je ptipustné
upevnit na vyfuk méfi¢ hmotnostniho pritoku vyfukovych plynti, ktery md mens{ primeér nez konec vyfukového
potrubi nebo celkova plocha prafezu nékolika koncd vyfukovych potrubi, pokud tim neni nepiiznivé ovlivnén
provoz ¢i ndsledné zpracovani vyfukovych plynd, jak stanovi bod 3.4.2.

3.4.4. Globdlni polohovaci systém

Na vozidle by méla byt upevnéna anténa GPS, napf. v nejvy$sim mozném misté, aby byl zarucen dobry piijem
satelitniho signdlu. Upevnénd anténa GPS musi co nejméné narusovat provoz vozidla.

3.4.5. Pfipojeni k fidici jednotce motoru

Je-li to Zadouci, lze relevantni parametry vozidla a motoru uvedené v tabulce 1 zaznamendvat pomoci zafizeni
k zdznamu dat, které se pfipoji k fdici jednotce motoru nebo siti vozidla podle norem, jako napf. ISO 15031-5
nebo SAE J1979, OBD-II nebo WWH-OBD. Ve vhodnych piipadech vyrobci zpfistupni Stitky parametrti pro
identifikaci pozadovanych parametra.

3.4.6. Cidla a pomocnd zafizeni

Cidla rychlosti vozidla, ¢idla teploty, chladici termo¢lénky nebo jiné méfici piistroje, které nejsou soucdsti vozidla,
se na vozidlo upevni tak, aby bylo mozné reprezentativnim, spolehlivym a pfesnym zptsobem méfit pFislusny
parametr, aniz by doslo k nepfiméfenému naruSeni provozu vozidla a fungovdni jinych analyzdtord,
pritokomért, cidel a signalii. Cidla a pomocnd zafizeni jsou napdjena nezdvisle na vozidle.

3.5.  Odbér vzorku emisi

Odbér vzorkd emisi musi byt reprezentativni a provadi se v mistech, kde jsou vyfukové plyny fddné promichiny
a v nichz je vliv okolntho vzduchu v potrubi ve sméru toku za mistem odbéru plyntt minimélni. Je-li to vhodné,
emise se odebiraji v ¢asti za pritokomérem ve sméru toku plynd, pficemz se dodrzi vzddlenost alespoit 150 mm
od prvku snimajictho tok. Odbérné sondy se umisti ve vzddlenosti alespoit 200 mm nebo trojndsobku praméru
(podle toho, kterd vzdilenost je vétsi) vyfukového potrubi od konce vyfukového potrubi vozidla proti toku plynd,
coz je bod, kde vyfukové plyny opoustéji odbérnou instalaci PEMS smérem do ovzdusi. Jestlize systém PEMS
vypousti tok plynt zpét do vyfuku, dochdzi k tomu po sméru toku plynt za odbérnou sondou zpiisobem, ktery
nemd vliv na provoz motoru a povahu vyfukovych plynd v misté¢ (mistech) odbéru. Jestlize se zméni délka
odbérného potrubi, ovéti se doby dopravy systému a podle potieby se opravi.

Je-li motor vybaven systémem nésledného zpracovéni vyfukovych plynti, vzorek vyfukovych plynt se odebird po
sméru toku plynd za systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt. Pii zkouskdch vozidla s vicevdlcovym
motorem a rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim se saci otvor odbérné sondy umisti dostate¢né daleko ve
sméru toku plynd, aby se zarucilo, Ze je vzorek reprezentativni pro pramérné emise vyfukovych plynd ze vsech
vélcd. Ve vicevdlcovych motorech se samostatnymi skupinami sbérnych potrubi, napf. pfi uspotrdddni motoru do
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4.1.

4.2.

4.3.

tvaru V, se tato potrubi spoji pfed odbérnou sondou ve sméru toku plyni. Pokud to neni technicky proveditelné,
zvéazi se vicebodovy odbér v mistech, v nichZ jsou vyfukové plyny fddné promichané a neobsahuji okolni vzduch.
V takovém piipadé musi pocet a umisténi odbérnych sond co nejpfesnéji odpovidat poctu a umisténi méFici
hmotnostniho pratoku vyfukovych plynd. V ptipad€, ze toky vyfukovych plynti nejsou rovnomérné, se zvazi
pomérny odbér vzorkd ¢i odbér vzorkti pomoci nékolika analyzatort.

Jsou-li méfeny cdstice, vzorek vyfukovych plynt se odebird uprostied proudu vyfukovych plynd. Je-li k odbéru
vzorki vyfukovych plynd pouzito vice sond, umisti se sonda pro odbér ¢éstic pred jinymi odbérnymi sondami ve
sméru toku plyn.

Jsou-li méfeny uhlovodiky, odbérné potrubi se zahfeje na 463 + 10 K (190 £ 10 °C). U méfeni jinych plynnych
slozek s chladicem ¢i bez néj se teplota odbérného potrubi udrzuje alespon na 333 K (60 °C), aby nedochdzelo
ke kondenzaci a byla zaru¢ena vhodna t¢innost priniku raznych plynd. U nizkotlakych odbérnych systémi lze
teplotu snizit podle sniZeni tlaku za predpokladu, Ze odbérny systém zaruCuje 95 % ucinnost priniku u vsech
regulovanych plynnych znecistujicich latek. Jsou-li odebirdny castice, odbérné potrubi se od mista odbéru
surovych vyfukovych plynt zahfeje minimdlné na 373 K (100 °C). Doba setrvani vzorku v potrubi pro odbér
Castic, nezli je dosazeno prvniho zfedéni nebo pocitadla ¢dstic, musi byt kratsi nez 3 sekundy.

POSTUPY PRED ZKOUSKOU

Kontrola tésnosti systému PEMS

Po dokon¢eni montdze systému PEMS se u kazdého namontovaného systému PEMS ve vozidle alespori jednou
provede kontrola tésnosti, a to zptsobem pfedepsanym jeho vyrobcem nebo zpiisobem ndsledujicim. Sonda se
odpoji od vyfukového systému a uzavte se jeji konec. Pak se uvede do chodu ¢erpadlo analyzatoru. Po pocatecni
periodé stabilizace museji vSechny pritokoméry ukazovat pfi neexistenci netésnosti pfiblizné nulu. Jestlize tomu
tak nen, je tfeba zkontrolovat odbérna potrubi a odstranit zavadu.

Netésnost na strané podtlaku nesmi byt vyssi nez 0,5 % skute¢ného pritoku v provozu v asti systému, ktery je
zkousen. Ke stanoveni skute¢nych pritokd v provozu je mozné pouzit pritoky analyzatorem a pritoky obtokem.

Dal3i moznosti je vyprazdnéni systému na podtlak nejméné 20 kPa (80 kPa absolutnich). Po pocate¢ni stabilizaci
nesmi ptirtstek tlaku Ap (kPa/min) v systému pfesdhnout:

Pe
Ap = — x g,s x 0,005
P v, q

Jinym moZnym postupem je zavedeni skokové zmény koncentrace na zacdtku odbérného potrubi pfepnutim
z nulovactho plynu na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah, pficemz jsou zachovany stejné tlakové podminky jako za
normdlniho provozu systému. Pokud sprdvné kalibrovany analyzdtor po pfiméfené dobé uddva hodnotu < 99 %
ve srovnani s hodnotou zavedené koncentrace, je tteba problém s netésnosti napravit.

Spusténi a stabilizace systému PEMS

Systém PEMS se spusti, zahfeje a stabilizuje podle specifikaci vyrobce systému PEMS, dokud tlak, teploty a toky
nedosdhnout svych provoznich hodnot.

Pfiprava systému pro odbér vzorki

Systém pro odbér vzorkd, ktery je slozen z odbérné sondy, odbérnych potrubi a analyzdtor, se pfipravi ke
zkouskdm podle pokynti vyrobce systému PEMS. Je nutné zarucit, aby systém pro odbér vzorka byl Cisty a
nedochdzelo v ném ke kondenzaci vlhkosti.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

Piiprava méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni (EFM)

Pokud se k méfeni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt pouzije méfic EFM, tento méFic¢ se vycisti a ptipravi
k provozu podle specifikaci vyrobce méfi¢e EFM. Timto postupem se odstrani piipadné kondenzdty a ndnosy
z potrubi a pfilehlych méficich otvort.

Kontrola a kalibrace analyzitord pro méfeni plynnych emisi

Analyzdtory se kalibruji na nulu a na plny rozsah pomoci kalibra¢nich plynd, které spliiuji pozadavky bodu 5
dodatku 2. Kalibra¢ni plyny se zvoli tak, aby vyhovovaly rozpéti koncentraci znecistujicich latek ocekdvanych pii
zkousce emisi.

7 X2

Kontrola analyzitoru pro méfeni emisi Castic

Nulové troven analyzitoru se zaznamend odbérem vzorku z okolniho vzduchu filtrovaného filtrem HEPA. Signal
se zaznamenavd stalou frekvenci alespoii 1,0 Hz po dobu 2 minut a poté se zpriméruje; hodnota piipustné
koncentrace se stanovi, jakmile bude k dispozici vhodné méfici zafizeni.

Méfeni rychlosti vozidla
Rychlost vozidla se stanovi alespoii jednou z ndsledujicich metod:

a) GPS; je-li rychlost vozidla stanovena pomoci GPS, celkovd ujetd vzdalenost se ovéfi na zakladé méfeni jinou
metodou podle bodu 7 dodatku 4;

b) ¢idlo (napf. optické ¢i mikrovinné ¢idlo); je-li rychlost vozidla stanovena ¢idlem, méfeni rychlosti musi
vyhovét pozadavkim bodu 8 dodatku 2 nebo se Cidlem stanovend celkovd ujetd vzddlenost porovnd
s referencni vzddlenosti ziskanou z digitdlni silni¢ni sité¢ ¢i topografické mapy. Celkovd ujetd vzdilenost
stanovend Cidlem se od referen¢ni vzdélenosti nesmi odchylit o vice nez 4 %;

¢) Fidici jednotka motoru; je-li rychlost vozidla stanovena fidici jednotkou motoru, celkovd ujetd vzdalenost se
validuje podle bodu 3 dodatku 3 a rychlostni signal z Fdici jednotky motoru se v nezbytnych piipadech
upravi tak, aby vyhovoval pozadavkim bodu 3.3 dodatku 3. Jinak lze celkovou ujetou vzdalenost, kterd byla
stanovena Fidici jednotkou motoru, porovnat s referencni vzddlenosti ziskanou z digitdlni silni¢ni sité ¢i
topografické mapy. Celkovd ujetd vzdalenost stanovend Fidici jednotkou motoru se od referen¢ni vzdélenosti
nesmi odchylit o vice nez 4 %.

Kontrola sefizeni systému PEMS

Ovét se spravnost zapojeni viech ¢idel a pipadné fdici jednotky motoru. Jsou-li sledovdny parametry motoru, je
tieba zarucit, aby fidici jednotka motoru hldsila hodnoty sprivné (napf. nulové oticky motoru [ot/min] pi
vypnutém spalovacim motoru a zapnutém zapalovdni). Systém PEMS musi fungovat, aniz by vysilal varovné
signdly ¢i ozndmeni o chybach.

ZKOUSKA EMISI

Zahdjeni zkousky

Odbér vzorkii, méfeni a zdznam parametr se zahdji pfed nastartovinim motoru. Aby se usnadnilo casové
sladéni, doporucuje se zaznamendvat parametry podléhajici ¢asovému sladéni bud pomoci jediného piistroje pro
zdznam udaji, nebo pomoci synchronizovaného ¢asového razitka. Pfed nastartovani motoru a bezprostfedné
poté se ovéfi, zda zafizen{ k zdznamu dat zaznamendvd viechny nezbytné parametry.
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5.2.  Zkouska

Odbér vzorkil, méfeni a zdznam parametrd pokracuji po celou dobu zkousky vozidla na silnici. Motor lze
vypinat a startovat, odbér emisi a zdznam parametrti v§ak nesmi byt pierusen. Veskeré varovné signdly, které
naznacuji, Ze systtm PEMS nefunguje spravné, se zdokumentuji a ovéfi. Zaznamendvani parametr musi byt
tplné minimalng z 99 %. Méfeni a zaznamendvani tdaja Ize pferusit na méné nez 1 % celkové doby trvani jizdy,
avSak maximalné na souvislou dobu 30 sekund, a to pouze v pfipadé nezdmérné ztrity signdlu nebo pro tcely
Gdrzby systému PEMS. Preruseni lze zaznamendvat pfimo v systému PEMS, neni vak pi{pustné zandset preruseni
zaznamenaného parametru béhem predbézného zpracovani, vymény ¢i ndsledného zpracovani udaji. Pouziva-li
se automatické nulovani, musi se provadét vici ovéfitelnému nulovému standardu, ktery je podobny standardu
pouzitému k vynulovéni analyzatoru. Dirazné se doporucuje zahdjit tdrzbu systému PEMS v intervalech, kdy je

rychlost vozidla nulovd.

5.3.  Ukonceni zkousky
Zkouska se ukondi, jakmile vozidlo dokon¢i jizdu a spalovaci motor se vypne. Udaje se zaznamenévaji, dokud
neuplyne ¢as odezvy odbérnych systémil.

6. POSTUP PO ZKOUSCE

6.1. Kontrola analyzitort pro méfeni plynnych emisi

Nula a plny rozsah analyzatorti plynnych slozek se ovéii pomoci kalibra¢nich plynti totoznych s témi, které byly
pouzity podle bodu 4.5, aby bylo mozno vyhodnotit posun odezvy analyzdtoru ve srovndni s kalibraci pred
zkouskou. Analyzitor je mozno pted ovéfenim posunu u plného rozsahu vynulovat, pokud bylo shleddno, Ze se
posun nuly pohybuje v piipustném rozmezi. Kontrola posunu po zkousce se provede co nejdiive po zkousce a
pfedtim, nez se systém PEMS ¢i individudlni analyzitory nebo cidla vypnou nebo pfepnou do reZimu mimo
provoz. Rozdil mezi vysledky pfed zkouskou a po zkousce musi spliiovat pozadavky uvedené v tabulce 2.

Tabulka 2

Pfipustny posun analyzitoru v pribéhu zkousky PEMS

Znelgitif;jicf Posun odezvy na nulu Posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah ()

co, < 2 000 ppm za zkousku < 2 % hodnoty odectu nebo <2 000 ppm za zkousku podle
toho, kterd hodnota je vys3si

co < 75 ppm za zkousku < 2 % hodnoty odectu nebo <75 ppm za zkousku podle toho,
ktera hodnota je vys3si

NO, < 5 ppm za zkousku < 2 % hodnoty odectu nebo <5 ppm za zkousku podle toho,
kterd hodnota je vyssi

NO/NOy < 5 ppm za zkousku < 2 % hodnoty odectu nebo <5 ppm za zkousku podle toho,
kterd hodnota je vyssi

CH, < 10 ppmC, za zkousku < 2 % hodnoty ode¢tu nebo <10 ppmC, za zkousku podle
toho, kterd hodnota je vys3si

THC < 10 ppmC, za zkousku < 2 % hodnoty ode¢tu nebo <10 ppmC, za zkousku podle
toho, kterd hodnota je vy3si

(") Je-li posun nuly v rdmci pfipustného rozmezi, 1ze analyzdtor vynulovat pied ovéfenim posunu hodnoty plného rozsahu.

Prekro¢i-li rozdil mezi vysledky u posunu nuly a posunu hodnoty plného rozsahu pred zkouskou a po ni
pfipustnou hodnotu, vechny zkuSebni vysledky se prohldsi za neplatné a zkouska se zopakuje.
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6.2. Kontrola analyzdtoru pro méfeni emisi &istic

Nulové troven analyzitoru se zaznamend odbérem vzorku z okolniho vzduchu filtrovaného filtrem HEPA. Signal
se zaznamendva po dobu 2 minut a poté se zpriméruje; piipustnd kone¢nd koncentrace se stanovi, jakmile bude
k dispozici vhodné méfici zafizeni. Pfekroc¢i-li rozdil mezi kontrolou posunu nuly a posunu hodnoty plného
rozsahu pfed zkouskou a po ni piipustnou hodnotu, vSechny zkuSebni vysledky se prohldsi za neplatné a
zkouska se zopakuje.

6.3. Kontrola méfeni emisi na silnici

Kalibrované rozpéti analyzdtord musi zahrnovat alespont 90 % hodnot koncentrace ziskanych z 99 % méfeni v
platnych ¢astech zkousky emisi. Je piipustné, aby 1 % z celkového poctu méfeni pouzitych k hodnoceni
piesahovalo kalibrované rozpéti analyzatort az o faktor 2. Nejsou-li tyto poZadavky splnény, zkouska se prohlasi
za neplatnou.
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Dodatek 2
Specifikace a kalibrace soucdsti a signdli systému PEMS

1. UVOD

Tento dodatek vymezuje specifikace a kalibraci soucdsti a signdlii systému PEMS.

2. SYMBOLY

> — vétsi nez
> — vétsi nebo rovno
% — procento

mens{ nebo rovno

IA
|

A — nezfedénd koncentrace CO, [ %]
a, — prusecik regresni piimky s osou y
a, — sklon regresni pifimky

— zfedénd koncentrace CO, [ %]

— zfedénd koncentrace NO [ppm]

4 - odezva analyzdtoru pii zkousce rusivého vlivu kysliku

Crsp — plny rozsah koncentrace HC v kroku (b) [ppmC,]

Crsd - plny rozsah koncentrace HC v kroku (d) [ppmC,]

ChciwiNMO) — koncentrace HC pfi pritoku CH, nebo C,H, pfes separitor nemethanovych uhlovodikd
(NMC) [ppmC,]

Chictwlo NMO) — koncentrace HC pii obtoku CH, nebo C,H; mimo NMC[ppmC,]

Cab — zméfend koncentrace HC v kroku (b) [ppmC,]

Cod — zméfend koncentrace HC v kroku (d) [ppmC,]

Cret — referen¢ni koncentrace HC v kroku (b) [ppmC,]

Cet — referen¢ni koncentrace HC v kroku (d) [ppmC;,]

°C — stupeii Celsia

D - nezfedénd koncentrace NO [ppm]

D, — ofekdvana ziedénd koncentrace NO [ppm]
E — absolutni provozni tlak [kPa]

Eco, — procento utlumujictho rusivého vlivu CO,
E; - U¢innost ethanu

Eo — procento utlumujiciho rusivého vlivu vody
E, — ucinnost methanu

Eo, — rusivy vliv kysliku

F - teplota vody [K]

G — tlak nasycenych par [kPa]

g - gram

gH,0O/kg — gram vody na kilogram

h - hodina

H - koncentrace vodni péry [ %]

H, - maximalni koncentrace vodni pary [ %]
Hz — hertz

K - kelvin

kg — kilogram

km/h — kilometry za hodinu
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kPa — kilopascal
max — maximdlni hodnota
NOy ., — stfedni koncentrace zdznamt stabilizovaného NOy opravend o vlhkost
NOy,, — stfedni koncentrace zdznamt stabilizovaného NOy
NOy ¢ — referen¢ni stfedni koncentrace zdznamt stabilizovaného NOy
ppm — Casti na milion
ppmC, — Casti na milion v uhlitkovém ekvivalentu
2 - koeficient uréeni
s - sekunda
t, — Casovy bod pfepnuti toku plynu [s]
tio — casovy bod 10 % odezvy konecné hodnoty odectu
tso — casovy bod 50 % odezvy konecné hodnoty odectu
to — casovy bod 90 % odezvy konecné hodnoty odectu
X — nezévisld proménnd nebo referen¢ni hodnota
Xonin - minimdlni hodnota
y — z4visld proménnd nebo méfend hodnota

3. OVERENI LINEARITY

3.1. Obecné
Linearitu analyzdtor, pritokomérd, cidel a signdléi musi byt mozné ovéfit na zdkladé mezindrodnich ¢ vnitro-
statnich norem. Cidla nebo signdly, které nelze pfimo ovéfit, napf. zjednodusené pritokoméry, je tieba
alternativné kalibrovat podle laboratorniho zafizeni vozidlového dynamometru, které bylo kalibrovdno podle
mezindrodnich ¢i vnitrostatnich norem.

3.2. Pozadavky na linearitu

Viechny analyzdtory, pratokoméry, ¢idla a signdly musi spliovat pozZadavky na linearitu uvedené v tabulce 1.
Jsou-li ddaje o toku vzduchu, toku paliva, poméru vzduchu a paliva ¢i hmotnostnim toku vyfukovych plynt
ziskdvany z fidici jednotky motoru, vypocteny hmotnostni pritok vyfukovych plyntt musi spliiovat pozadavky na
linearitu uvedené v tabulce 1.

Tabulka 1

Pozadavky na linearitu u parametri a systémi méfeni

Parametr]piistroj méfeni ‘Xmin X (a-1)+ ao‘ Slﬂ?n Stan(3)&55%1;1i ShYba Koeﬁde?zt uréeni
pritok paliva (1) < 1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
pratok vzduchu (1) < 1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
hmotnostni pritok vyfu- < 2 % max 0,97-1,03 < 2 % max > 0,990
kovych plyna
analyzdtory plynu < 0,5 % max 0,99-1,01 < 1 % max >0,998
to¢ivy moment () < 1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
analyz(a’;;ory poctu bude stanoveno bude stanoveno | bude stanoveno bude stanoveno
Castic

(') volitelné pro urceni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt
() volitelny parametr
(}) bude stanoveno, az bude k dispozici zafizen{
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3.3.  Frekvence ovéfovini linearity

Pozadavky na linearitu podle bodu 3.2 se ovéfuji:

a) u kazdého analyzitoru alespon kazdé tii mésice nebo pokazdé, kdyz systém projde opravou nebo zménou,
které by mohly ovlivnit kalibraci;

b) u jinych relevantnich pfistrojd, napf. méfi¢d hmotnostniho pritoku vyfukovych plynti a ovéfitelné kalibro-
vanych ¢idel pokazdé, kdyz je zjisténo poskozeni, v souladu s pozadavky postupti vnitiniho auditu, vyrobce
pfistroje nebo normy ISO 9000, avsak ne dfive nez jeden rok pred vlastni zkouskou.

Pozadavky na linearitu podle bodu 3.2 u ¢idel & signalt #idici jednotky motoru, které nejsou piimo ovéfitelné, se

ovétuji jednou pro kazdé nastaveni systému PEMS pomoci ovéfitelné kalibrovaného meéfictho pfistroje na

vozidlovém dynamometru.

3.4. Postup ovéfovini linearity

3.4.1. Obecné poZadavky
Piislusné analyzétory, ptistroje a ¢idla se uvedou do béznych provoznich podminek podle doporuéeni vyrobee. S
analyzdtory, ptistroji a ¢idly se pracuje pii pro né stanovenych teplotich, tlacich a pratocich.

3.4.2. Obecny postup

Linearita se ovéfuje u kazdého bézného provozniho rozpéti provedenim téchto krok:

a) Analyzdtor, pritokomér nebo ¢idlo se vynuluji zaddnim nulovactho signdlu. V piipadé analyzdtort plynd se
do tUsti analyzdtoru zavede Cistény synteticky vzduch nebo dusik, a to cestou, kterd je co nejpiiméjsi a
nejkratsi.

b) Analyzétor, pratokomér nebo ¢idlo se kalibruje na plny rozsah zaddnim signélu pro plny rozsah. V piipadé
analyzatort plynt se do usti analyzdtoru zavede vhodny kalibra¢ni plyn pro plny rozsah, a to cestou, kterd je
co nejpiméjsi a nejkratsi.

¢) Opakuje se postup nulovani podle pismene a).

d) Provede se ovéfeni zaddnim nejméné 10 referen¢nich hodnot (véetné nuly), mezi nimiZ jsou pfiblizné stejné
rozestupy a které jsou platné. Referenéni hodnoty koncentrace slozek, hmotnostntho pritoku vyfukovych
plynii nebo jakychkoli jinych relevantnich parametrt se zvoli tak, aby odpovidaly rozpéti hodnot ocekdvanych
pii zkouSce emisi. Pfi méfeni toku vyfukovych plynt lze z ovéfovani linearity vyloucit referencni body
nepfesahujici 5 % maximélni kalibra¢ni hodnoty.

e) V ptipadé analyzatora plynd se zavedou ptimo do otvort analyzdtoru plyny o zndmych koncentracich podle
bodu 5. Zajisti se dostatecny cas pro stabilizaci signalu.

f) Hodnocené hodnoty a v piipadé potfeby referencni hodnoty se zaznamendvaji po dobu 30 sekund pii
konstantn{ frekvenci alespon 1,0 Hz.

g) Hodnoty aritmetického priméru za dobu 30 sekund se pouZiji k vypoctu parametrt linedrni regrese prostied-
nictvim metody nejmensich ¢tverct, pfi¢emz odpovidajici rovnice md tvar:

Y= ax t
kde:
y  je skute¢nd hodnota méfictho systému
a, je sklon regresni piimky
x je referen¢ni hodnota

a, je prusecik regresni piimky s osou y.

Pro kazdy parametr a systém méfeni se vypocte standardni chyba odhadu (SEE) y v zdvislosti na x a koeficient
urceni (r2).

h) Parametry linedrni regrese musi splitovat pozadavky stanovené v tabulce 1.
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3.4.3. PoZadavky na ovéfovdni linearity na vozidlovém dynamometru

Neoveéfitelné pritokoméry, ¢idla ¢i signély fdici jednotky motoru, které nelze pfimo kalibrovat podle ovéfitelnych
norem, se kalibruji na vozidlovém dynamometru. Postup se v co nejvétsi mife fidi pozadavky prilohy 4a predpisu
EHK OSN ¢. 83. V nezbytném piipadé Ize pritokomér nebo ¢idlo, které se maji kalibrovat, upevnit na zkusebni
vozidlo a provozovat je podle pozadavki dodatku 1. Postup kalibrace se pokud mozno fidi pozadavky
bodu 3.4.2; vybere se alespont 10 vhodnych referen¢nich hodnot, aby se zarucilo, Ze je pokryto alespori 90 %
maximdlni hodnoty, jiz bude podle o¢ekdvani dosazeno pii zkousce emisi.

Mé-li byt kalibrovin pritokomér, ¢idlo nebo signél z Fidici jednotky motoru, které slouzi ke stanoveni pritoku
vyfukovych plynt a které nelze pfimo ovéfit, upevni se k vyfuku vozidla ovéfitelné kalibrovany referen¢ni méfic
hmotnostniho priitoku vyfukovych plynd nebo zafizeni CVS (odbér vzorki s konstantnim objemem). Je tieba
zarucit, aby vyfukové plyny vozidla byly méficem hmotnostniho priitoku vyfukovych plynti méfeny pfesné, a to
podle bodu 3.4.3 dodatku 1. Klapka akcelerdtoru vozidla je béhem provozu ve stdlé poloze, rychlostni stuperi a
zatizeni vozidlového dynamometru je konstantni.

4. ANALYZATORY PRO MERENI PLYNNYCH SLOZEK

4.1. Pfipustné typy analyzitord

4.1.1. Standardni analyzdtory

Plynné slozky se méf pomoci analyzitorti uvedenych v bodech 1.3.1 az 1.3.5 dodatku 3 ptilohy 4A predpisu
EHK OSN ¢. 83 série zmén 07. Pokud analyzdtor nedisperzniho typu s absorpci v ultrafialovém pasmu méf jak
emise NO, tak NO,, neni pozadovin konvertor NO,/NO.

4.1.2. Alternativni analyzdtory

Analyzitor, ktery nespliuje konstrukéni specifikace uvedené v bodé 4.1.1, je piipustny, pokud spliiuje pozadavky
bodu 4.2. Vyrobce zaruci, Ze alternativni analyzdtor ma ve srovndni se standardnim analyzdtorem rovnocennou
nebo vyssi ptesnost méfeni, pokud jde o rozsah koncentraci zne¢istujicich latek a koexistujicich plynd, které lze
ocekavat u vozidel jedoucich na pfipustnd paliva za mirnych a rozsifenych podminek pii platné silni¢ni zkousce
popsané v bodech 5, 6 a 7. Je-li o to vyrobce analyzdtoru pozdddn, pfedlozi pisemnou formou dopliujici
informace, jimiz prokdZe, Ze presnost méfeni alternativniho analyzdtoru je soustavné a spolehlivé v souladu
s presnosti méfen{ analyzdtort standardnich. Dopliujicf informace obsahuji:

(a) popis teoretického zakladu a technickych souédsti alternativniho analyzatoru;

(b) prokézani rovnocennosti s piislusnym standardnim analyzatorem podle bodu 4.1.1, pokud jde o ocekavany
rozsah koncentraci znecistujicich latek a podminek okoli pii zkousce schvéleni typu definované v piiloze 4a
pfedpisu EHK OSN ¢. 83, série zmén 07, jakoZ i pii valida¢ni zkousce popsané v bodé 3 dodatku 3 u vozidla
vybaveného zdzehovym a vznétovym motorem; vyrobce analyzdtoru prokdZze miru rovnocennosti v rdmci
piipustnych odchylek uvedenych v bodé 3.3 dodatku 3.

(c) prokazani rovnocennosti s piislu§nym standardnim analyzatorem podle bodu 4.1.1, pokud jde o vliv atmosfé-
rického tlaku na pfesnost analyzdtoru pfi méfeni; pfedvadéci zkouska stanovi odezvu na kalibra¢ni plyn,
jehoz koncentrace spadd do rozsahu analyzitoru, aby bylo mozno zkontrolovat vliv atmosférického tlaku pfi
mirnych a rozsifenych podminkach nadmotské vysky, které jsou definovany v bodé 5.2. Takovouto zkousku
je mozné provést ve zkuSebni komote simulujici nadmotskou vysku.

(d) prokdzdni rovnocennosti ve vztahu ke standardnimu analyzdtoru podle bodu 4.1.1 v pribéhu alespon ti{
silni¢nich zkousek, které spliuji pozadavky této piilohy.

(e) prokdzdni, Ze vliv vibraci, zrychleni a okolni teploty na hodnoty uddvdné analyzdtorem nepfesahuje
pozadavky ohledné sumu, které jsou pro analyzdtory stanoveny v bodé 4.2.4..

Schvalovaci orgdny si mohou vyzddat dodate¢né informace doklddajici rovnocennost, nebo mohou schvaleni
odmitnout, pokud se méfenim prokdzalo, Ze alternativni analyzdtor neni rovnocenny s analyzitorem
standardnim.
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4.2.  Specifikace analyzitoru

4.2.1. Obecné

Kromé pozadavkii na linearitu, které jsou definovany pro kazdy analyzdtor v bodé 3, vyrobce analyzitoru
prokdze, Ze typy analyzdtori vyhovuji specifikacim stanovenym v bodech 4.2.2 az 4.2.8. Analyzatory museji mit
méfici rozsah a Cas odezvy, které umozni dosdhnout pfesnosti pozadované k méfeni koncentraci slozek
vyfukovych plynd podle pouzitelné emisni normy za neustdlenych a ustdlenych podminek. Co nejvice musi byt
omezena citlivost analyzatord vici otfestim, vibracim, stdrnuti, proménlivosti teploty a okolniho tlaku, jakoZz i
elektromagnetickému ruseni a dalsim dopadtim tykajicim se vozidla a provozu analyzitoru.

4.2.2. Presnost

Presnost, definovand jako odchylka hodnoty uddvané analyzdtorem od referenéni hodnoty, nesmi pfesdéhnout 2 %
udévané hodnoty nebo 0,3 % plného rozsahu stupnice, podle toho, kterd hodnota je vétsi.

4.2.3. Preciznost

Preciznost, definovand jako 2,5ndsobek smérodatné odchylky deseti opakovanych odezev na dany kalibra¢ni plyn,
nesmi byt pro méfici rozsah, ktery je vétsi nebo roven 155 ppm (nebo ppmC,), vétsi nez 1 % koncentrace na
plném rozsahu stupnice a pro méfici rozsah, ktery je mensi nebo roven 155 ppm (nebo ppm C,), vétsi nez 2 %
koncentrace na plném rozsahu stupnice.

42.4. Sum

Sum, definovany jako dvojndsobek kvadratického préiméru deseti standardnich odchylek, kdy kazdd z nich je
vypoctena z odezev na nulu méfenych pfi konstantni frekvenci zaznamendvani alespon 1,0 Hz po dobu
30 sekund, neptesahne 2 % plného rozsahu stupnice. Po kazdém z 10 méficich intervald ndsleduje interval
30 sekund, béhem néjz je analyzdtor vystaven vhodnému kalibra¢nimu plynu pro plny rozsah. Pfed kazdou
periodou odbéru vzorki a kazdou periodou pouziti na plny rozsah se zajisti dostate¢ny cas k vycisténi
analyzdtoru a odbérného potrubi.

4.2.5. Posun odezvy na nulu

Posun odezvy na nulu, definovany jako stfedni odezva na nulovaci plyn béhem ¢asového intervalu nejméné 30
sekund, vyhovuje specifikacim uvedenym v tabulce 2.

4.2.6. Posun odezvy na kalibracni plyn pro plny rozsah

Posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah, definovany jako stfedni odezva na kalibra¢ni plyn pro plny
rozsah béhem ¢asového intervalu nejméné 30 sekund, vyhovuje specifikacim uvedenym v tabulce 2.

Tabulka 2

Piipustny posun odezvy analyzitorii na nulovaci plyn a na plyn pro plny rozsah pfi méfeni plynnych
slozek v laboratornich podminkach

Znelééiiit’;jfcf Posun odezvy na nulu Posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah
co, < 1 000 ppm béhem 4 hodin | < 2 % hodnoty odectu nebo < 1 000 ppm bé¢hem 4 hodin
podle toho, kterd hodnota je vyssi
co < 50 ppm béhem 4 hodin < 2 % hodnoty odec¢tu nebo < 50 ppm béhem 4 hodin podle
toho, kterd hodnota je vyssi
NO, < 5 ppm béhem 4 hodin < 2 % hodnoty odectu nebo < 5 ppm béhem 4 hodin podle
toho, kterd hodnota je vys$si
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Znekciiit;ljml Posun odezvy na nulu Posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah

NO/NOy < 5 ppm béhem 4 hodin < 2 % hodnoty ode¢tu nebo 5 ppm béhem 4 hodin podle toho,
kterd hodnota je vys3si

CH, < 10 ppmC, < 2 % hodnoty odectu nebo < 10 ppmC, béhem 4 hodin podle
toho, kterd hodnota je vy3si
THC < 10 ppmC, < 2 % hodnoty odec¢tu nebo < 10 ppmC, béhem 4 hodin podle

toho, kterd hodnota je vy3si

4.2.7. Doba ndbéhu

Doba ndb¢hu je definovdna jako doba mezi 10 % a 90 % dobou odezvy u kone¢né hodnoty odectu (ty, — t,,; viz
bod 4.4). Doba nédbéhu u analyzdtorti PEMS nepfesahuje 3 sekundy.

4.2.8. Suseni plynu
Vytukové plyny lze méfit ve vlhkém nebo suchém stavu. Je-li pouzito zafizeni pro suSeni plynu, musi mit
minimaln{ vliv na sloZeni méfenych plynd. Chemické susicky nejsou pfijatelné.

4.3. Dodate¢né pozadavky

4.3.1. Obecné

Ustanoveni boda 4.3.2 az 4.3.5 definuji dodate¢né pozadavky na vykonnost specifickych typi analyzdtort a
vztahuji se pouze na piipady, kdy je dotéeny analyzdtor pouzit k méfeni emisi pomoci systému PEMS.

4.3.2. Zkouska icinnosti konvertorit NO,

Je-li pouzit konvertor NO,, napf. ke konverzi NO, na NO pro tcely analyzy chemiluminescenénim analyzdtorem,
jeho dcinnost se vyzkousi podle pozadavkii bodu 2.4 dodatku 3 pfilohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢&. 83, série
zmén 07. U¢innost konvertoru NOy se ovéfi ne diive nez jeden mésic pied zkouskou.

4.3.3. Nastaveni plamenoionizacniho detektoru

a) Optimalizace odezvy detektoru

Méii-li se uhlovodiky, plamenoioniza¢ni detektor se sefizuje v intervalech stanovenych vyrobcem analyzdtoru
podle bodu 2.3.1 dodatku 3 prilohy 4a predpisu EHK OSN ¢. 83, série zmén 07. K optimalizaci odezvy
v nejbézng$im provoznim rozpéti se pouzije kalibracni plyn obsahujici propan ve vzduchu nebo propan
v dusiku.

b) Faktory odezvy na uhlovodiky

Méii-li se uhlovodiky, faktor odezvy plamenoioniza¢niho detektoru na uhlovodiky se ovéfi podle ustanoveni
bodu 2.3.3 dodatku 3 piilohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83, série zmén 07, pficemZ jako kalibra¢ni plyn se
pouzije propan ve vzduchu nebo propan v dusiku a jako nulovaci plyn ¢istény synteticky vzduch nebo dusik.

¢) Kontrola rusivého vlivu kysliku

Kontrola rusivého vlivu kysliku se provadi pfi uvedeni analyzdtoru do provozu a po tdrzbé vétstho rozsahu.
Zvoli se méfici rozsah, v némZ se hodnota pro plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku pohybuje v horni
poloviné. Zkouska se provede pfi teploté vyhiivaného prostoru nastavené na pozadovanou hodnotu.
Specifikace plyni ke kontrole rusivého vlivu kysliku jsou popsany v bodé 5.3.
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Pouzije se ndsledujici postup:

i)  analyzdtor se nastavi na nuly;

ii) analyzitor se kalibruje na plny rozsah smési obsahujici 0 % kysliku u zdzehovych motorti a smési

obsahujici 21 % kysliku u vznétovych motort;

i) zkontroluje se odezva na nulu. Jestlize se zménila o vice nez 0,5 % pIného rozsahu stupnice, kroky i) a ii)

se zopakuj;

iv) vpusti se plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku obsahujici 5 % a 10 % kysliku;

v)  zkontroluje se odezva na nulu. Jestlize se zménila o vice nez + 1 % plného rozsahu stupnice, zkouska se

zopakuje;

vi) rusivy vliv kysliku E,, se vypocte pro kazdy plyn ke kontrole rusivého vlivu kysliku pouzity v kroku d)

takto:

E. —
2 (Cref,d )

kde odezva analyzdtoru je:

Cmb

pficemz:
Cop  je referencni koncentrace HC v kroku b) [ppmC,]

Cea je referencni koncentrace HC v kroku d) [ppmC,]

Csp  je koncentrace HC na plném rozsahu stupnice v kroku b) [ppmC,]

Cisq  je koncentrace HC na plném rozsahu stupnice v kroku d) [ppmC,]

wp  je méfend koncentrace HC v kroku b) [ppmC,]

je méfend koncentrace HC v kroku d) [ppmC,]

'm,d

_ (Cref,d - C)

(Cref,d X CFS,b) w Cmb

vii) rusivy vliv kysliku E,, musi byt mensi nez + 1,5 % pro vSechny pozadované plyny ke kontrole rusivého

vlivu kysliku;

viii) jestlize rusivy vliv kysliku Eg, je vétsi nez * 1,5 %, lze jej opravit inkrementdlni Gpravou pritoku
vzduchu (nad hodnotu specifikovanou vyrobcem a pod tuto hodnotu), priitoku paliva a pritoku

odebiraného vzorku;

ix) kontrola rusivého vlivu kysliku se opakuje pro kazdé nové sefizeni.

4.3.4. Utinnost konverze separdtoru nemethanovych uhlovodikii (NMC)

Jsou-li analyzovany uhlovodiky, lze NMC pouzit k odstranéni nemethanovych uhlovodiki ze vzorku plynu tim,
ze se oxiduji vSechny uhlovodiky kromé methanu. V idedlnim p#ipadé je konverze methanu 0 % a konverze
ostatnich uhlovodikii pfedstavovanych ethanem 100 %. K pfesnému méfeni NMHC se stanovi obé ucinnosti
a pouziji se k vypoctu emisi NMHC (viz bod 9.2 dodatku 4). V pfipadé, ze je NMC-FID kalibrovin metodou b)
v bodé 9.2 dodatku 4 tj. tak, Ze je pfes separdtor NMC prohdnén kalibra¢ni plyn obsahujici methan/vzduch, neni

nutné stanovit i¢innost konverze methanu.
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a) Ucinnost konverze methanu

Kalibra¢ni plyn s obsahem methanu se vede detektorem FID s obtokem NMC a bez tohoto obtoku; obé
koncentrace se zaznamenaji. U¢innost konverze methanu se stanovi takto:

v A
Ey — 1 - e
CHC(w/oNMC)
kde:
Chicpwamo) je koncentrace HC pii pratoku CH, pies separdtor NMC, [ppmC,]
Chictwlo NMO) je koncentrace HC p#i obtoku CH, mimo separator NMC, [ppmC,]

b) Utinnost konverze ethanu

Kalibra¢ni plyn s obsahem ethanu se vede detektorem FID s obtokem NMC a bez tohoto obtoku; obé
koncentrace se zaznamenaji. U¢innost konverze ethanu se stanovi takto:

CHC(w
Eo—1- HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
kde:
ChciwNMO) je koncentrace HC pii pritoku C,H pfes separdtor NMC, [ppmC,]
Chictwlo NMO) je koncentrace HC pfi obtoku C,H, mimo separdtor NMC, [ppmC|]

4.3.5. Utinky rusivych vivii

a) Obecné

Hodnoty odecitané z analyzitoru mohou ovliviiovat i jiné nez analyzované plyny. Kontrolu t¢inkd rusivych
vlivii a spravné funkcnosti analyzatorti provadi vyrobce analyzdtorti pfed uvedenim na trh, a to alespon
jednou u kazdého typu analyzdtoru nebo pfistroje uvedenych v pismenech b) az f).

b) Kontrola rusivych vlivi u analyzatoru CO

Méfeni analyzdtoru CO miiZe rusit voda a CO,. Proto se nechd pfi pokojové teploté probubldvat vodou
kalibra¢ni plyn CO, s koncentraci od 80 % do 100 % plného rozsahu stupnice pii maximalnim pracovnim
rozsahu analyzdtoru CO pouzitého pii zkouSce a zaznamend se odezva analyzdtoru. Odezva analyzdtoru
nesmi byt véts{ nez 2 % stfedni koncentrace CO ocekdvané v pribéhu normdlni silni¢ni zkousky nebo
+ 50 ppm podle toho, kterda hodnota je vétsi. Kontroly rusivych vlivi H,0 a CO, se mohou provadét
samostatné. Jestlize jsou trovné H,0 a CO, pouzité ke kontrole rusivych vlivli vys$si nez maximdlni drovné
ocekdvané pii zkouSce, musi se kazdd zjisténd hodnota rusivého vlivu zmensit vyndsobenim zjisténého
rudivého vlivu pomérem hodnoty maximélni ocekdvané koncentrace béhem zkousky ke skute¢né hodnoté
koncentrace pouzité v prabéhu této zkousky. Je mozno provadét samostatné zkousky ke zjistovani rusivého
vlivu koncentraci H,O, které jsou mensi nez maximalni koncentrace ocekdvané béhem zkousky, a zjisténé
rusivé vlivy H,0O se zvétsi vyndsobenim zjisténého rusivého vlivu pomérem hodnoty maximélni koncentrace
H,O ocekdvané béhem zkousky ke skute¢né hodnoté koncentrace pouzité v pribéhu této zkousky. Soucet
obou takto upravenych hodnot rusivého vlivu musi spliiovat pozadavky na piipustné odchylky specifikované
v tomto bodg.

¢) Kontrola utlumujicich rusivych vlivli u analyzdtoru NOy

Dvéma plyny, kterym se musi vénovat pozornost u analyzitori CLD (a HCLD), jsou CO, a vodni para.
Odezvy na rusivé vlivy téchto plynd jsou imérné koncentracim téchto plynt. Zkouskou se stanovi utlumujici
rusivé vlivy pfi nejvyssich koncentracich ocekdvanych béhem zkousky. Jestlize analyzdtory CLD a HCLD
pouzivaji algoritmy ke kompenzaci utlumujicich rusivych vlivl, které pracuji s analyzdtory, jez méi H,0 af
nebo CO,, musi se utlumujici rusivé vlivy vyhodnotit s témito analyzitory v ¢innosti a s pouzitim kompen-
zacnich algoritmd.
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i) Zkouska utlumujicich rusivych vlivi CO,

Kalibra¢ni plyn CO, s koncentraci od 80 % do 100 % maximdlniho pracovniho rozsahu se nechd protékat
analyzdtorem NDIR; hodnota CO, se zaznamend jako hodnota A. Kalibra¢ni plyn CO, se pak zfedi o
piiblizné 50 % kalibra¢nim plynem NO a nechd se protékat analyzitory NDIR a CLD nebo HCLD;
hodnoty CO, a NO se zaznamenaji jako hodnoty B a C. Pak se uzavie piivod CO, a detektorem CLD nebo
HCLD se nechd protékat jen kalibra¢ni plyn NO; hodnota NO se zaznamend jako hodnota D. Utlumujici
rusivy vliv vyjadreny v procentech se vypocte takto:

Eo, = [1- ((D A0 B))} 100

kde:

A je koncentrace neziedéného CO, zméfend analyzdtorem NDIR, [ %]

B je koncentrace zfedéného CO, zméfend analyzdtorem NDIR, [ %]

C  je koncentrace zfedéného NO zméfend detektorem CLD nebo HCLD, [ppm]

D je koncentrace nezfedéného NO zméfend detektorem CLD nebo HCLD, [ppm].

Se souhlasem schvalovactho orgdnu lze pouzit alternativni metody fedéni a kvantifikovani hodnot
kalibra¢nich plyntt CO, a NO, napt. dynamické smésovani.

Zkouska utlumujictho rusivého vlivu vody

—-
=
=

Tato kontrola se pouZije jen v piipadé méfeni koncentrace vlhkého plynu. Pfi vypoctu utlumujictho
rusivého vlivu vody se uvazuje zfedéni kalibra¢niho plynu NO vodni parou a tprava koncentrace vodni
pary v plynné smési na drovné koncentraci ocekdvané pii zkousce emisi. Kalibraéni plyn NO s koncentraci
80 % az 100 % plného rozsahu stupnice v normdlnim pracovnim rozsahu se nechd protékat detektorem
CLD nebo HCLD; hodnota NO se zaznamend jako hodnota D. Kalibra¢ni plyn NO se pak nechd pii
pokojové teploté probubldvat vodou a protékat detektorem CLD nebo HCLD; hodnota NO se zaznamena
jako hodnota C. Uré{ se absolutni pracovni tlak analyzdtoru a teplota vody a tyto hodnoty se zaznamenaji
jako hodnoty E a F. Stanovi se tlak nasycenych par smési, ktery odpovidé teploté probubldvané vody F,
a zaznamend se jako hodnota G. Koncentrace vodni pary H [v %] v plynné smési se vypocte takto:

H=5x100

E

Ocekédvand koncentrace ziedéného kalibra¢niho plynu NO ve vodni pdfe se zaznamend jako D, a vypocte
takto:

D.=Dx (1--1L
100

U vyfukovych plynt vznétového motoru se odhadne maximdlni koncentrace vodni pary ve vyfukovych
plynech (v %) ocekavand pii zkousce a tato hodnota se zaznamend jako H,. Odhad se provede za
pfedpokladu poméru H/C paliva 1,8/1 z maximalni koncentrace CO, ve vyfukovych plynech A takto:

H,=09xA

Utlumujici rusivy vliv vodni pary vyjadieny v procentech se vypocte takto:

(559 () - o

kde:

D, je olekdvand koncentrace ziedéného NO, [ppm]

e

C  je zméfend koncentrace zfedéného NO, [ppm]
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H, je maximdlni koncentrace vodni péry [ %]

H je skute¢nd koncentrace vodni pary [ %]

iif) Maximaélni ptipustny utlumujici rusivy vliv

Kombinovany utlumujici rusivy vliv CO, a vody nesmi pfesdhnout 2 % plného rozsahu stupnice.

d) Kontrola utlumujictho rusivého vlivu u analyzatord nedisperzniho typu s absorpci v ultrafialovém pdsmu
(NDUV)

Uhlovodiky a voda mohou mit pozitivni rusivy vliv na analyzator NDUV tim, Ze vyvoldvaji podobnou odezvu
jako NOy. Vyrobce analyzatoru NDUV ovéfi, Ze jsou utlumujici rusivé vlivy omezeny, timto zptsobem:

i)  Analyzdtor a chladi¢ se nastavi podle provoznich pokynd vyrobce; provedou se tipravy, aby se optimali-
zovala vykonnost analyzdtoru a chladice.

ii) U analyzdtoru se provede kalibrace na nulu a na plny rozsah pfi hodnotich koncentrace ocekdvanych
béhem zkousky emisi.

i) Kalibracni plyn NO, se zvoli takovy, aby co nejvice odpovidal maximdlni koncentraci NO, ocekdvané
béhem zkousky emisi.

iv) Kalibra¢ni plyn NO, pfetékd ptes sondu systému pro odbér vzorkd plynu, dokud se neustili odezva
analyzatoru na NO;.

v)  Vypocitd se stfedni koncentrace stabilizovanych zdznamt NO, za dobu 30 sekund a zaznamend se jako
NOX,ref'

vi) Tok kalibratniho plynu NO, se zastavi a odbérny systém se nasyti pfetékdnim vystupu generdtoru
rosného bodu, ktery je nastaven na rosny bod pfi 50 °C. Z vystupu generdtoru rosného bodu se odebird
vzorek pomoci odbérného systému a chladie po dobu nejméné 10 minut az do stavu, kdy se ocekavd,
ze chladi¢ za¢ne odstraniovat konstatni mnozstvi vody.

vii) Po ukonéeni fize iv) se odbérny systém opét nasyti pietékdnim kalibra¢niho plynu NO, pouzitého ke
stanoveni hodnoty NOy ., dokud se neustdli celkovd reakce na NO,.

vii) Vypocitd se stiedni koncentrace stabilizovanych zdznamti NOy za dobu 30 sekund a zaznamena se jako
NO, ..

ix) Hodnota NO,,, se koriguje na hodnotu NO, , na zdklad¢ rezidua vodni pdry, kterd prosla chladicem pii
teploté a tlaku na vystupu chladice.

Vypoctend hodnota NOy ;. ini alesponi 95 % hodnoty NO

X,ref*

e) Vysouse¢ vzorku

Vysouse¢ vzorku odstraiiuje vodu, kterd jinak miiZe mit na méfeni NOy rusivy vliv. U analyzitord CLD na
suché bazi se musi prokdzat, Ze pro nejvétsi oc¢ekavanou koncentraci vodni pary H,, vysouse¢ vzorku udrzuje
vlhkost v CLD na hodnoté < 5 g vody/kg suchého vzduchu (nebo na piiblizné 0,8 % H,0), coz odpovidd
100 % relativni vlhkosti pti 3,9 °C a 101,3 kPa nebo piiblizné 25 % relativni vlhkosti pfi 25 °C a 101,3 kPa.
Soulad je mozno prokdzat méfenim teploty na vystupu z tepelného vysousece vzorkd nebo méfenim vlhkosti
v misté tésné pied CLD. Je také mozno méfit vlhkost na vystupu z CLD, jestlize do CLD proudi pouze tok
z vysousece vzorkda.

f) Vysouse¢ vzorku s penetraci NO,

Kapalnd voda, kterd ziistdvd v nedokonale konstruovaném vysouseci vzorku, maze ze vzorku odebirat NO,.
Jestlize je pouzit vysouse¢ vzorku v kombinaci s analyzdtorem NDUV bez pfed nim umisténého konvertoru
NO,/NO, mohla by voda odebirat NO, ze vzorku pfed méfenim NOy. Vysouse¢ vzorku musi byt schopen
zméfit minimdlné 95 % celkového mnozstvi NO, obsazeného v plynu, ktery je nasycen vodni pdrou a sestdva
z maximdlni koncentrace NO, ocekdvané pii zkousce vozidla.
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4.4, Kontrola doby odezvy analytického systému

Pro kontrolu doby odezvy musi byt nastaveni analytického systému naprosto stejné jako v pribéhu zkousky
emisi (tj. tlak, prutoky, nastaveni filtrd na analyzdtorech a vSechny ostatni parametry, které ovliviiuji dobu
odezvy). Doba odezvy se stanovi zménou plynu pfimo na vstupu odbérné sondy. Ke zméné plynu musi dojit
v dobé kratsi nez 0,1 sekundy. Plyny pouzité ke zkousce musi vyvolat zménu koncentrace nejméné 60 % plného
rozsahu stupnice analyzatoru.

Ktivka koncentrace kazdé jednotlivé slozky plynu se zaznamend. Doba zpozdéni se definuje jako doba od
okamziku zmény plynu (t,) do okamziku dosaZeni odezvy v hodnoté 10 % kone¢ného odectu (t,,). Doba nabéhu
se definuje jako doba mezi okamzZikem dosazeni 10 % kone¢né uddvané hodnoty a okamzikem dosazeni 90 %
kone¢ného odectu (t,, — t,,). Doba odezvy systému (t,,) se skladd z doby zpozdéni k méficimu detektoru a doby
nabéhu detektoru.

K ¢asovému vyrovnani signalt analyzdtoru a prutoku vyfukovych plynti se doba transformace definuje jako doba
mezi okamzZikem zmény (t,) a okamzikem, kdy odezva dosdhne 50 % konecného odectu (t).

Doba odezvy systému musi byt < 12 s pfi dobé ndbéhu < 3 s pro viechny slozky a pro vechny pouzité rozsahy.
Jestlize se k méfeni NMHC pouzije separdtor NMC, miiZe doba odezvy systému pfesdhnout 12 s.

5. PLYNY

5.1. Obecné

Musi se respektovat doba trvanlivosti kalibra¢nich plynd. Cisté a smiSené kalibra¢ni plyny musi vyhovovat
specifikacim bodd 3.1 a 3.2 dodatku 3 pifilohy 4A pfedpisu EHK OSN ¢. 83, série zmén 07. Kromé toho je
piipustny kalibra¢ni plyn NO,. Koncentrace kalibra¢ntho plynu NO, se pohybuje v rozmezi dvou procent okolo
uvedené hodnoty koncentrace. MnoZstvi NO obsazené v kalibra¢énim plynu NO, nepfesahuje 5 % obsahu NO,.

5.2. Déli¢e plyni

Kalibra¢ni plyny lze ziskat také z délicti plynti, coz jsou precizni sméSovaci zatizeni, kterd fedi ¢isténym N, nebo
¢isténym syntetickym vzduchem. Pfesnost délice plyntt musi byt takovd, aby byla koncentrace smichanych
kalibra¢nich plynt uréena s pfesnosti + 2 %. Ovéfeni se vykond pii rozsahu od 15 % do 50 % plného rozsahu
stupnice pro kazdou kalibraci provedenou s pouzitim délice plynd. Jestlize prvni ovéfeni selhalo, je mozno
provést dopliiujici ovéfeni s pouzitim jiného kalibra¢niho plynu.

Volitelné je mozno ovéfit délic plynu piistrojem, ktery je ze své podstaty linedrni, napf. pouZitim plynu NO
v kombinaci s detektorem CLD. Hodnota pro plny rozsah piistroje se nastavi kalibracnim plynem pro plny
rozsah piimo zavedenym do pfistroje. DEli¢ plyntt se ovéf pii typicky pouzitych nastavenich a jmenovitd
hodnota se porovnd s koncentraci zméfenou piistrojem. Zji§tény rozdil musi byt v kazdém bodu v rozmezi
+ 1 % jmenovité hodnoty koncentrace.

5.3.  Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku

Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku jsou smési propanu, kysliku a dusiku a obsahuji propan s koncentraci
350 ppm * 75 ppmC,. Hodnota koncentrace se stanovi gravimetrickymi metodami, dynamickym smiSenim nebo
chromatografickou analyzou celkovych uhlovodikit véetné necistot. Koncentrace kysliku v plynech ke kontrole
rusivého vlivu kysliku spliuji pozadavky uvedené v tabulce 3; zbytek plynid ke kontrole rusivého vlivu kysliku
tvoff ¢istény dusik.
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Tabulka 3

Plyny ke kontrole rusivého vlivu kysliku

Typ motoru
vznétovy zazehovy
Koncentrace O, 21£1% 101 %
10£1% 521%
521% 0,5+0,5%

6. ANALYZATORY PRO MERENI EMIS[ CASTIC

V tomto oddile budou definovany budouci pozadavky na analyzatory pro méfeni ¢astic, jakmile bude zavedena
povinnost jejich méfeni.

7. PRISTROJE K MEREN[ HMOTNOSTN{HO PRUTOKU VYFUKOVYCH PLYNU

7.1. Obecné

Piistroje, ¢idla nebo signdly pro méfeni hmotnostntho pratoku vyfukovych plyntt maji takovy méfici rozsah
a dobu odezvy, které umoziuji dosdhnout pfesnosti pozadované k méfeni hmotnostniho pratoku vyfukovych
plynti za neustélenych a ustdlenych podminek. Citlivost néstrojti, ¢idel a signdlti vi¢i otfestim, vibracim, starnuti,
proménlivosti teploty a okolniho tlaku, jakoz i elektromagnetickému ruseni a dalsim dopadim tykajicim se
vozidla a provozu analyzdtoru je takovd, aby se minimalizovaly dodatecné chyby.

7.2.  Specifikace p¥istroje

Hmotnostni pritok vyfukovych plynil se stanovi metodou pfimého méfeni pouzitou v nékterém z ndsledujicich
piistrojti:

a) piistroje pro méfeni pritoku pomoci Pitotovy sondy;

b) piistroje pro méfeni rozdilu tlakd, napt. pritokovd tryska (podrobnosti viz norma ISO 5167);
¢) ultrazvukovy pritokomér;

d) virovy pratokomér.

Kazdy individudlni méfi¢ hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt musi spliovat pozadavky na linearitu
stanovené v bodé 3. Kromé toho vyrobce piistroje prokdze, Ze kazdy typ méfice hmotnostnitho pritoku
vyfukovych plynii vyhovuje specifikacim v bodech 7.2.3 az 7.2.9.

Je ptipustné vypocitat hmotnostni pritok vyfukovych plynt na zdkladé zméfenych hodnot pritoku vzduchu a
prutoku paliva, které byly ziskdny z ovéfitelné kalibrovanych cidel, jestlize tato cidla spliuji pozadavky na
linearitu podle bodu 3, pozadavky na ptesnost podle bodu 8 a jestlize je vysledny hmotnostni priitok vyfukovych
plyna validovan podle bodu 4 dodatku 3.

Kromé toho lze pouzit i dal$i metody stanoveni hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt, které jsou zaloZeny na
piistrojich a signdlech, které nejsou piimo ovéfitelné, napf. zjednoduSené méfice hmotnostniho pritoku
vyfukovych plynt nebo signdly z fidici jednotky motoru, a to v piipadé, Ze vysledny hmotnostni pratok

vyfukovych plynt spliiuje poZadavky na linearitu podle bodu 3 a je validovan podle bodu 4 dodatku 3.

7.2.1. Normy kalibrace a ovéfovdni

Presnost méfict hmotnostniho pritoku se ovétuje pomoci vzduchu ¢i vyfukovych plynt podle ovéfitelné normy,

napt. kalibrovanym méficem hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt nebo tunelem pro fedéni plného toku.
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7.2.2. Frekvence ovéfovdni

Soulad méfice hmotnostniho pratoku vyfukovych plynd s body 7.2.3 a 7.2.9 se ovéii ne dfive nez rok pted
skutecnou zkouskou.

7.2.3. Presnost

Pfesnost, definovand jako odchylka hodnoty odectené z pritokoméru vyfukovych plynt od referenéni hodnoty
pritoku, nepfesahuje + 2 % uddvané hodnoty, 0,5 % plného rozsahu stupnice nebo * 1,0 % maximdlniho
pritoku, na néjz byl pritokomér kalibrovan, podle toho, kterd z hodnot je vyssi.

7.2.4. Preciznost

Preciznost, definovand jako 2,5ndsobek smérodatné odchylky deseti opakovanych odezev na dany jmenovity
pratok piiblizné uprostied kalibracniho rozpéti, nesmi byt vétsi nez + 1 % maximdlniho pritoku, na né&z byl
pratokomér kalibrovan.

7.2.5. Sum

Sum, definovany jako dvojndsobek kvadratického priméru deseti standardnich odchylek, kdy kazdd z nich je
vypoctena z odezev na nulu méfenych pfi konstantni frekvenci zaznamendvini alespon 1,0 Hz po dobu
30 sekund, nepfesdhne 2 % hodnoty maximadlniho kalibrovaného prttoku. Po kazdé z 10 dob méfeni nésleduje
interval 30 sekund, béhem néjz je pritokomér EFM vystaven maximdlnimu kalibrovanému pratoku.

7.2.6. Posun odezvy na nulu

Odezva na nulu je definovdna jako stfedni hodnota odezvy na nulovy tok v casovém intervalu nejméné
30 sekund. Posun odezvy na nulu lze ovéfit na zdkladé vykdzanych primdrnich signal, napf. tlaku. Posun
primérnich signdld béhem 4 hodin musi byt mensi nez * 2 % maximdlni hodnoty primdrniho signdlu, kterd byla
zaznamendna pii prutoku, na ktery byl pratokomér EFM kalibrovan.

7.2.7. Posun odezvy na plyn pro plny rozsah

Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah je definovdna jako stfedni hodnota odezvy na plny rozsah toku
v Casovém intervalu nejméné 30 sekund. Posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah lze ovéfit na zdkladé
vykdzanych primdarnich signald, napf. tlaku. Posun primarnich signald béhem 4 hodin musi byt mensi nez + 2 %
maximdlni hodnoty primdrniho signalu, kterd byla zaznamendna pii pritoku, na ktery byl pritokomér EFM
kalibrovan.

7.2.8. Doba ndbéhu

Doba ndbéhu piistroji a metod k méfeni pratoku vyfukovych plynti by méla co nejvice odpovidat dobé ndbéhu
analyzdtortl plynti uvedenych v bodé 4.2.7, nesmi v3ak byt delsi nez 1 sekunda.

7.2.9. Kontrola doby odezvy

Doba odezvy méfi¢i hmotnostniho prittoku vyfukovych plynt se stanovi uplatnénim stejnych parametrd, jaké
byly uplatnény pii zkousce emisi (tj. tlak, pritoky, nastaveni filtrii a viechny ostatni vlivy na dobu odezvy). Doba
odezvy se stanovi zménou plynu pfimo na vstupu méfi¢e hmotnostntho pratoku vyfukovych plynd. Ke zméné
pratoku plynu musi dojit co nejrychleji, ale dirazné se doporucuje, aby ke zméné doslo v dobé kratsi nez 0,1
sekundy. Pratok plynu pouzity pfi zkouSce musi vyvolat zménu priitoku ve vysi nejméné 60 % plného rozsahu
stupnice méfi¢e hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd. Pritok plynu se zaznamend. Doba zpozdéni se
definuje jako doba od okamziku zmény pritoku plynu (t)) do dosazeni odezvy v hodnoté 10 % kone¢né udévané
hodnoty (t,,). Doba ndbéhu se definuje jako doba mezi okamzikem dosaZeni 10 % konecné uddvané hodnoty
a okamzikem dosazeni 90 % kone¢né uddvané hodnoty (t,, — t,,). Doba odezvy (t,) je definovdna jako
soucet doby zpozdéni a doby ndbéhu. Doba odezvy méfie hmotnostniho prutoku vyfukovych plyna (t,,)
je < 3 sekunddm s dobou ndbéhu (t,, — t,,) < 1 sekundé v souladu s bodem 7.2.8.
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8. CIDLA A POMOCNA ZARIZENI

Cidla a pomocnd zafizeni, kterd se pouZivaji ke stanoveni napi. teploty, atmosférického tlaku, okolni vihkosti,
rychlosti vozidla, prutoku paliva nebo pritoku nasdvaného vzduchu nesmi ménit nebo neptiméfené ovliviiovat
vykon motoru vozidla a systému nasledného zpracovani vyfukovych plynti. Presnost ¢idel a pomocného zafizeni
splituje pozadavky v tabulce 4. Soulad s pozadavky v tabulce 4 se prokazuje v intervalech stanovenych vyrobcem
pfistroje, v souladu s postupy vnitintho auditu nebo v souladu s normou ISO 9000.

Tabulka 4
PoZadavky na pfesnost u parametri méfeni
Parametr méfeni Presnost
pritok paliva () t 1 % hodnoty odectu (%)
prutok vzduchu (1) t 2 % hodnoty odectu
rychlost vozidla (3 t 1,0 km/h absolutni hodnoty
teploty < 600 K t 2 K absolutni hodnoty
teploty > 600 K t 0,4 % hodnoty odectu v kelvinech
okolni tlak + 0,2 kPa absolutni hodnoty
relativni vlhkost t 5 % absolutni hodnoty
absolutni vlhkost t 10 % hodnoty odectu nebo 1 g H,0/kg suchého vzduchu podle toho,
kterd hodnota je vy3si

(") wvolitelné pro stanoveni hmotnostniho priitoku vyfukovych plynt

(3 Pozadavek se vztahuje pouze na ¢idlo rychlosti.

(}) Presnost je 0,02 % hodnoty odectu, jestliZe se tato hodnota pouzije k vypoctu hmotnostniho pritoku vzduchu a vyfukovych
plynt z pritoku paliva podle bodu 10 dodatku 4.
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Dodatek 3
Validace systému PEMS a neovéfitelny hmotnostni pritok vyfukovych plynd

1.  Uvop
Tento dodatek popisuje pozadavky, na jejichz zdkladé ma byt za neustdlenych podminek validovana funkénost
instalovaného systému PEMS, jakoZ i spravnost hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd, jehoz hodnota byla
ziskdna z neovéfitelnych méfi¢t hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt nebo vypoctena ze signdlt fidici
jednotky motoru.

2. SYMBOLY
% — procento
#lkm  — pocet na kilometr
a, — prusecik regresni piimky s osou y
a, — sklon regresni p¥imky
glkm - gram na kilometr
Hz - hertz
km — kilometr
m - metr
mg/km — miligram na kilometr
2 — koeficient ur¢eni
x — skute¢nd hodnota referen¢niho signalu
y — skute¢nd hodnota validovaného signdlu

3. POSTUP VALIDACE SYSTEMU PEMS

3.1. Frekvence validace systému PEMS
Doporucuje se validovat namontovany systém PEMS jednou u kazdé kombinace vozidel se systémem PEMS bud
pfed zkouskou, nebo piipadné po dokonceni silni¢ni zkousky. Zpisob namontovini systému PEMS zistane
v dobé mezi silni¢ni zkouskou a validaci beze zmén.

3.2.  Validace systému PEMS

3.2.1. MontdzZ systému PEMS
Systém PEMS se namontuje a pfipravi v souladu s pozadavky dodatku 1. V dobé od dokonceni valida¢ni zkousky
do zacdtku silni¢ni zkousky zistane zpisob namontovani systému PEMS beze zmén.

3.2.2. Zkusebni podminky

Valida¢ni zkouska se provddi na vozidlovém dynamometru pokud mozno za podminek schvileni typu podle
pozadavki piflohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83, série zmén 07, nebo jakoukoli jinou vhodnou metodou méfeni.
Doporucuje se provadét valida¢ni zkousku pomoci celosvétové harmonizovaného zkusebniho cyklu pro lehkd
vozidla (WLTC), ktery je popsan v pfiloze 1 celosvétového technického pfedpisu EHK OSN ¢. 15. Okolni teplota
se pohybuje v rozmezi specifikovaném v bodé 5.2 této piilohy.

Doporucuje se odvddét tok vyfukovych plynti, ktery byl béhem valida¢ni zkousky odebran systémem PEMS, zpét
do systému CVS (odbér vzorkt s konstantnim objemem). Neni-li to mozné, vysledky CVS se opravi o hmotnost
odebranych vyfukovych plynd. Je-li hmotnostni pritok vyfukovych plynd validovin méficem hmotnostniho
pratoku vyfukovych plynd, doporucuje se provést kifZovou kontrolu naméfenych hodnot hmotnostniho pritoku
podle udajt ziskanych z ¢idla nebo Fdici jednotky motoru.
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3.2.3. Analyza tdajii

Celkové emise za konkrétni vzdalenost [g/km] zméfené pomoci laboratorntho vybaveni se vypocitaji podle
pfilohy 4a piedpisu EHK OSN ¢. 83, série zmén 07. Emise zméfené systémem PEMS se vypocitaji podle bodu 9
dodatku 4, sectou se, aby byla ziskdna celkovd hmotnost emisi zneCistujicich ldtek [g], a poté se vydéli
vzdélenosti ujetou pii zkousce [km], kterd se odecte z vozidlového dynamometru. Celkovd hmotnost znecistu-
jicich latek za konkrétni vzdilenost [g/km] stanovend pomoci systému PEMS a referen¢niho laboratorniho
systému se porovnd s pozadavky uvedenymi v bodé 3.3 a podle téchto pozadavki se vyhodnoti. Pfi validaci
méfeni emisi NOy se provede korekce vlhkosti podle bodu 6.6.5 pfilohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83, série
zmén 07.

3.3.  Pfipustné odchylky pfi validaci PEMS

Vysledky validace PEMS spliiuji pozadavky uvedené v tabulce 1. Neni-li dodrzena nékterd z ptipustnych odchylek,
provede se oprava a validace PEMS se zopakuje.

Tabulka 1
Piipustné odchylky
Parametr [jednotka] Piipustnd odchylka
vzdélenost [km] (1) t 250 m od laboratorni referen¢ni hodnoty
THC (3 [mg/km] t 15 mg/km nebo 15 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho,

kterd hodnota je vyssi

CH, () [mg/km] t 15 mg/km nebo 15 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho,
kterd hodnota je vyssi

NMHC (%) [mg/km] t 20 mg/km nebo 20 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho,
kterd hodnota je vyssi

PN (3) [#/km] 0)

CO (3 [mg/km] + 150 mg/km nebo 15 % laboratorni referencni hodnoty podle toho,
kterd hodnota je vyssi

CO, [g/km] + 10 g/km nebo 10 % laboratorni referenéni hodnoty podle toho, kterd
hodnota je vy3si

NO, () [mg/km] t 15 mg/km nebo 15 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho,
kterd hodnota je vyssi

(") Pouzitelné pouze v piipadé, Ze je rychlost vozidla stanovena Fidici jednotkou motoru; aby byla dodrzena piipustnd od-
chylka, je povoleno upravit hodnoty rychlosti vozidla zméfené fidici jednotkou motoru podle vysledkd valida¢ni zkousky.

() Parametr je povinny pouze tehdy, je-li vyZadovan podle bodu 2.1 piilohy IIIA.

() bude stanoveno

4. VALIDACE HMOTNOSTNIHO PRUTOKU VYFUKOVYCH PLYNU STANOVENYCH NEOVERITELNYMI PRISTROJI A CIDLY

4.1. Frekvence validace

Kromé toho, Ze spliuje poZadavky na linearitu podle bodu 3 dodatku 2 za ustdlenych podminek, se linearita
neovéfitelnych méfi¢a hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni nebo hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt
kazdého zkusebniho vozidla podle kalibrovaného méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych plynti nebo systému
CVS. Valida¢ni zkousku lze provést bez montdZze PEMS, ale obecné se Hdi pozadavky, které jsou definovany
v piloze 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83, série zmén 07, a pozadavky, které se tykaji méfict hmotnostniho pratoku
vyfukovych plynd, které jsou definoviny v dodatku 1.
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4.2.  Postup validace

Valida¢ni zkouska se provadi na vozidlovém dynamometru pokud mozno za podminek schvaleni typu podle
pozadavki piilohy 4a predpisu EHK OSN ¢. 83, série zmén 07. Zkusebnim cyklem je celosvétové harmonizovany
zkusebni cyklus pro lehkd vozidla (WLTC), ktery je popsan v piiloze 1 celosvétového technického ptedpisu EHK
OSN ¢&. 15. Jako referenéni hodnota se pouzije ovéfitelné kalibrovany pratokomér. Okolni teplota se pohybuje
v rozmezi specifikovaném v bodé 5.2 této piflohy. Montaz méfice hmotnostntho pritoku vyfukovych plynt a
prubéh zkousky spliuji pozadavky bodu 3.4.3 dodatku 1 k této piiloze.

Linearita se validuje pomoci téchto krokd vypoctu:

a) validovany signdl a referencni signdl se opravi z hlediska ¢asu, a to pokud mozno podle pozadavki bodu 3
dodatku 4;

b) z dal3i analyzy se vylouci body pod hodnotou 10 % maximélntho toku;

¢) validovany signdl a referen¢ni signdl se pfi stdlé frekvenci 1,0 Hz se spoji do vzdjemné zdvislosti rovnici pro
regresni pfimku, kterd ma tvar:

y=axta,
kde:
y je skute¢nd hodnota validovaného signalu
a, je sklon regresni pfimky
x je skute¢nd hodnota referen¢niho signdlu

a, je prusecik regresni piimky s osou y.
Pro kazdy parametr a systém méfeni se vypocte standardni chyba odhadu (SEE) y v zdvislosti na x a koeficient

urceni (r?).

d) Parametry linedrni regrese musi spliiovat pozadavky stanovené v tabulce 2.

4.3. Pozadavky

Musi byt splnény pozadavky na linearitu uvedené v tabulce 2. Neni-li dodrzena nékterd z pifpustnych odchylek,
provede se oprava a validace se zopakuje.

Tabulka 2

Pozadavky na linearitu vypocteného a zméfeného hmotnostniho priitoku vyfukovych plyni

standardni chyba

Parametr/systém méfeni a, Sklon a, odhadu Koeficiernzt urCent
SEE
Hmotnostni pritok vyfu- 0,0 £ 3,0 kg/h 1,00 £ 0,075 < 10 % max > 0,90

kovych plyna
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Dodatek 4

Stanoveni emisi

1. UVOD

Tento dodatek popisuje postup stanoveni okamzité hmotnosti emisi a poctu emitovanych &astic [gfs; #/s], ktery
se pouzije k ndslednému vyhodnoceni zkusebni jizdy a k vypoctu kone¢ného emisntho vysledku, jak je popsino
v dodatcich 5 a 6.

2. SYMBOLY

% — procento

< — mens${ nez

#/s — pocet za sekundu

a — molédrn{ pomér vodiku (H/C)

B — moldrni pomér uhliku (C/C)

Y — moldrn{ pomér siry (S/C)

) — molarni pomér dusiku (N/C)

At — doba transformace t analyzdtoru [s]

At — doba transformace t méfi¢e hmotnostniho pritoku vyfukovych plynti [s]
€ — molarn{ pomér kysliku (O/C)

T, — hustota vyfukovych plynd

Toas — hustota plynné (gas) slozky vyfukovych plynt

A — pomér piebyte¢ného vzduchu

A — okamzity pomér pfebyte¢ného vzduchu

AJF, — stechiometricky pomér vzduchu a paliva, [kg/kg]

°C — stupen Celsia

Cona — koncentrace methanu

o — koncentrace CO v suchém stavu [ %]

Ccon — koncentrace CO, v suchém stavu [ %]

Cary — koncentrace znecistujici latky v suchém stavu v ppm nebo v objemovych procentech
Coasi — okamzitd koncentrace plynné (gas) slozky vyfukovych plynd [ppm]

Chicw — koncentrace HC ve vlhkém stavu [ppm]

Chciw/NMO) — koncentrace HC pfi pritoku CH, nebo C,H, pfes separdtor NMC [ppmC,]
Cucwjonmc)  — Koncentrace HC pii obtoku CH, nebo C,H, kolem separdtoru [ppmC,]

Ce — casové opravend koncentrace slozky i [ppm]

Gy — koncentrace slozky i [ppm] ve vyfukovych plynech

Caniic — koncentrace nemethanovych uhlovodikii

Coet — koncentrace znecistujici latky ve vlhkém stavu v ppm nebo v objemovych procentech
E, — Gcinnost ethanu

Ey — Gcinnost methanu
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g ~ gram

gfs — gram za sekundu

H, — vlhkost nasdvaného vzduchu [g vody na 1 kg vzduchu]

i — pocet méfeni

kg - kilogram

kg/h — kilogram za hodinu

kg/s - kilogram za sekundu

k., — korekéni faktor suchého stavu na vlhky stav

m - metr

My — hmotnost plynné (gas) slozky vyfukovych plynt [g/s]
/- - okamzity hmotnostni pritok nasdvaného vzduchu [kg/s]
Gine — Casové opraveny hmotnostni pritok vyfukovych plyni [kg/s]
Grmews - okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynt [kg/s]
Gunfi — okamzity hmotnostni pritok paliva [kg/s]

Qo — hmotnostn{ priitok surovych vyfukovych plynii [kg/s]

r — kifzovy korela¢ni koeficient

2 — koeficient uréeni

r, — faktory odezvy na uhlovodiky

ot./min. (rpm)
— otacky za minutu

S — sekunda

u — hodnota u plynné (gas) slozky vyfukovych plynii

3. CASOVA OPRAVA PARAMETRU

Pro spravny vypocet emisi za konkrétni vzddlenost se Casové opravi zaznamenané stopy koncentraci sloZek,
hmotnostniho pritoku vyfukovych plynti, rychlosti vozidla a dalsich tdaja o vozidle. Aby byla ¢asovd oprava

v/

snadngjsi, Gdaje, jichZ se Casové sladéni tykd, se zaznamenaji bud pomoci jediného pfistroje pro zdznam ddaj,
nebo pomoci synchronizovaného ¢asového razitka podle bodu 5.1 dodatku 1. Casova oprava a sladéni parametrt
se provadi ve sledu popsaném v bodech 3.1 az 3.3.

3.1. Casova oprava koncentraci sloZzek

Zaznamenané stopy vSech koncentraci sloZek se casové opravi zpétnym posunem podle doby transformace
piislusnych analyzatort. Doby transformace analyzatord se stanovi podle bodu 4.4. dodatku 2:

Ci,c(t - Att,i)zci,r(t)
kde:

¢. je casové opravend koncentrace slozky i jako funkce ¢asu t

ic

¢, jesurova koncentrace slozky i jako funkce ¢asu t

ir

At je doba transformace t analyzitoru, ktery mé#f slozku i
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3.2. Casové oprava hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni

Hmotnostni priitok vyfukovych plynt méfeny méficem hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt se casové
opravi zpétnym posunem podle doby transformace daného méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd.
Doba transformace méfi¢e hmotnostniho pritoku se stanovi podle bodu 4.4.9 dodatku 2:

qm,c(t - At[,m):qm,r(t)

kde:

Gme j€ Casové opraveny hmotnostni pritok vyfukovych plynt jako funkce Casu t
4m; je surovy hmotnostni priitok vyfukovych plyni jako funkce casu t

At je doba transformace t méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt
V piipadé, Ze je hmotnostni pritok vyfukovych plynti stanoven ddaji fidici jednotky motoru nebo c¢idlem,
zohledni se doba dodate¢né transformace, kterd se ziskd kiizovou korelaci mezi vypoctenym hmotnostnim
prutokem vyfukovych plynt a hmotnostnim pritokem vyfukovych plynt zméfenym podle bodu 4 dodatku 3.

3.3.  Casové sladéni ddajis o vozidle

Dalsi tdaje ziskané z ¢idla nebo Fidici jednotky motoru se ¢asové sladi kifzovou korelaci s vhodnymi ddaji o
emisich (napf. koncentracemi slozek).

3.3.1. Rychlost vozidla z riiznych zdrojii

Aby se casové sladila rychlost vozidla s hmotnostnim pritokem vyfukovych plynd, je nejprve nutné uréit jednu
platnou rychlostni stopu. V pfipadé, Ze je rychlost vozidla ziskdna z nékolika zdroji (napf. z GPS, ¢idla nebo
fidici jednotky motoru), hodnoty rychlosti se ¢asové sladi ki{zovou korelaci.

3.3.2. Rychlost vozidla a hmotnostni priitok vyfukovych plynii

Rychlost vozidla se casové sladi s hmotnostnim pritokem vyfukovych plynd, a to kifzovou korelac
hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt a soucinu rychlosti vozidla a kladného zrychleni.

3.3.3. Dalst signdly

Casové sladéni signdld, jejichz hodnoty se méni pomalu a v rdmci malého rozpéti hodnot, napt. okolni teploty,
lze vynechat.

4. STUDENY START

Doba studeného startu zahrnuje prvnich 5 minut po prvnim nastartovani spalovactho motoru. Lze-li spolehlivé
stanovit teplotu chladici kapaliny, konéi doba studeného startu, jakmile chladici kapalina poprvé dosdhne teploty
343 K (70 °C), avsak nejpozdéji 5 minut po prvnim nastartovani motoru. Emise pfi studeném startu se
zaznamenaji.

5. MERENI EMISI PRI VYPNUTI MOTORU

Zaznamendvaji se viechny okamzité hodnoty emisi nebo prttoku vyfukovych plyni naméfené béhem doby, kdy
je spalovaci motor vypnut. V samostatném kroku se pak zaznamenané hodnoty pfi ndsledném zpracovani tdaji
nastavi na nulu. Spalovaci motor se povaZuje za vypnuty, jsou-li splnéna dvé z ndsledujicich kritérii: motor se
otd¢i rychlosti méné nez 50 ot/min; hmotnostni prutok vyfukovych plynd je zméfen v hodnoté mensi nez
3 kg/h; zméfeny hmotnostni pritok vyfukovych plynt klesne pod 15 % hmotnostniho pritoku vyfukovych
plyna v ustdleném stavu pii volnob&hu.

6. KONTROLA KONZISTENTNOSTI UDAJU O NADMORSKE VYSCE VOZIDLA

V piipadé, Ze panuji fddné odivodnéné pochybnosti, Ze se jizda uskute¢nila v nadmoiské vysce presahujici
piipustnou nadmofskou vysku podle bodu 5.2 pFlohy IIIA, a pokud byla nadmofskd vyska zméfena pouze
pomoci GPS, zkontroluje se konzistentnost tidaji o nadmotské vysce z GPS a je-li to nezbytné, ddaje se opravi.
Konzistentnost tdaju se zkontroluje porovndnim tdajii o zemépisné Sifce, zemépisné délce a nadmoiské vysce,
které byly ziskdny pomoci GPS, s idaji o nadmofské vysce, které jsou uvedeny v digitdlnim modelu terénu nebo
v topografické mapé vhodného méfitka. Naméfené hodnoty, které se odchyluji o vice nez 40 m od nadmorské
vysky vyznacené v topografické mapg, se ruéné opravi a oznaci.
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7. KONTROLA KONZISTENTNOSTI UDA]fJ O RYCHLOSTI VOZIDLA PODLE GPS

Zkontroluje se konzistentnost Gdaja o rychlosti vozidla stanovené pomoci GPS, a to vypoctem celkové ujeté
vzdalenosti a jejim porovndnim s referenénimi hodnotami méfeni, které byly ziskdny bud z ¢idla, validované
Hdici jednotky motoru nebo pipadné z digitdlni silnicni sité nebo topografické mapy. Pfed kontrolou
konzistentnosti idaju se museji opravit zjevné chyby v tdajich z GPS, napf. pomoci ¢idla pro stanoveni polohy
pfibliznym vypoctem. Soubor s piivodnimi a neopravenymi idaji se uchova a vSechny opravené tidaje se oznaci.
Opravené tdaje nesmi pfesahovat nepferuSenou dobu 120 s nebo celkové 300 s. Celkovad ujetd vzdalenost
vypoctend z opravenych ddaji z GPS se od referen¢ni hodnoty nesmi odchylit o vice nez 4 %. Pokud tdaje z GPS
tyto pozadavky nespliiuji a k dispozici neni zddny jiny spolehlivy zdroj idajd o rychlosti, vysledky zkousky se
prohlasi za neplatné.

8. KOREKCE EMISI

8.1. Korekce suchého stavu na vlhky stav

Jestlize se emise méfi na suchém zdkladé, pfevedou se zméfené koncentrace na vlhky zdklad podle nasledujictho
vzorce:

kde:

C,

‘wet

je koncentrace znecistujici litky ve vlhkém stavu v ppm nebo v objemovych procentech
Cay  je koncentrace znecistujici litky v suchém stavu v ppm nebo v objemovych procentech

k, je korekéni faktor suchého stavu na vlhky stav

W

K vypoctu hodnoty k, se pouzije nasledujici vzorec:

k, — 1 x 1,008
14a x 0,005 x (cco, + cco)

kde:

1,608 x H,

kw] =
1000 + (1,608 x H,)

H, je vlhkost nasdvaného vzduchu, [g vody na 1 kg vzduchu v suchém stavu]
Cco, je koncentrace CO, v suchém stavu [ %]
cco je koncentrace CO v suchém stavu [ %]

a je moldrni pomér vodiku

8.2. Korekce NOy o okolni vlhkost a teplotu

Provede se korekce emisi NO, o okolni vlhkost a teplotu.

9. STANOVENI OKAMZITYCH PLYNNYCH SLOZEK VYFUKOVYCH PLYNU

9.1. Uvod

Slozky surovych vyfukovych plynti se méf pomoci analyzdtord pro méfeni a odbér vzorkéi popsanych
v dodatku 2. Surové koncentrace pifslusnych slozek se méfi v souladu s dodatkem 1. Udaje se Casové opravi a
sladi v souladu s bodem 3.
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9.2.

10.

10.1.

Vypocet koncentraci NMHC a CH,

Pfi méfeni methanu pomoci separdtoru NMC-FID zdvisi vypocet NMHC na kalibra¢nim plynu/metodé¢, které byly
pouzity pro kalibraci na nulu | na plny rozsah. Pouzije-li se k méfeni THC plamenoioniza¢ni detektor (FID) bez
separdtoru NMC, kalibruje se detektor FID béznym zpiisobem pomoci propanu/vzduchu nebo propanu/N,. Pro
kalibraci detektoru FID v fadé s NMC jsou povoleny tyto metody:

a) kalibra¢ni plyn slozeny z propanu/vzduchu obtékd separdtor NMG;
b) kalibra¢ni plyn sloZeny z methanu/vzduchu protéka separatorem NMC.

Durazné se doporucuje kalibrovat plamenoionizaéni detektor methanu pomoci methanu/vzduchu, které
prochdzeji separatorem NMC.

Pfi metod¢ a) se koncentrace CH, a NMHC vypocitaji takto:

— CHC(w/oNMC) X (1 - EM) ~ CHC(w/NMC)
CHy (Ex — Exy)

_ Crc(w/NmE) ~ Chciw/onmie) X (1 = Eg)
T, X (EE - EM)

CNMHC =

V piipadé metody b) se koncentrace CH, a NMHC vypocitaji takto:

o — CHc(w/Nme) X Ty X (1 - EM) ~ CHC(w/oNMC) X (1 - EE)
HCy T, X (EE - EM)

CHC(w/oNMC) X (1 - EM) ~ CHe(w/NMe) X T X (1 - EM)
(Er ~ En)

CNMHC =

kde:

ChCtwloNMO) je koncentrace HC pii obtoku CH, nebo C,H, mimo separator NMC, [ppmC,]
ChctwiNMO) je koncentrace HC pii pratoku CH, nebo C,H, ptes separitor NMC, [ppmC,]
T, je faktor odezvy na uhlovodiky stanoveny v bodé 4.3.3 pism. b) dodatku 2
E, je G¢innost methanu stanovend v bodé 4.3.4. pism. a) dodatku 2

. je Gi¢innost ethanu stanovend v bodé 4.3.4. pism. b) dodatku 2

Pokud je plamenoioniza¢ni detektor methanu kalibrovdn pomoci separdtoru (metoda b), je Gcinnost konverze
methanu stanovend v bodé 4.3.4 pism. a) dodatku 2 nulovd. Hustota pouzitd pro vypocty hmotnosti NMHC se
rovnd hustoté viech uhlovodikil pfi 273,15 K a 101,325 kPa a je zdvisld na palivu.

STANOVENI HMOTNOSTN{HO PRUTOKU VYFUKOVYCH PLYNU

Uvod

K vypoctu okamzitych hmotnostnich emisi podle bodt 11 a 12 je nutné stanovit hmotnostni prutok vyfukovych
plynti. Hmotnostni priitok vyfukovych plynt se stanovi jednou z pfimych metod méfeni uvedenych v bodé 7.2
dodatku 2. Jinak je mozné vypocitat hmotnostni pritok vyfukovych plyni podle bodi 10.2 az 10.4.
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10.2. Metoda vypo&tu pomoci hmotnostniho priitoku vzduchu a hmotnostniho pritoku paliva

Okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynt lze vypocitat z hmotnostntho pritoku vzduchu a hmotnostni
pritoku paliva timto zptsobem:

qmew,i = qmaw,i + qu,i

kde:
Gmews  j& Okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynt [kg/s]
Gmewi  j& Okamzity hmotnostni pritok nasivaného vzduchu [kg/s]

Qoo je okamzity hmotnostni pritok paliva [kg/s]

Pokud se hmotnostni pritok vzduchu a hmotnostni pritok paliva nebo hmotnostni pritok vyfukovych plynt
stanovi podle zdznamu fidici jednotky motoru, vypocteny okamzity hmotnostni pratok vyfukovych plyntt musi
spliiovat pozadavky na linearitu hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt, které jsou uvedeny v bodé 3
dodatku 2, a pozadavky na validaci specifikované v bodé 4.3 dodatku 3.

10.3. Metoda vypo&tu pomoci hmotnostniho toku vzduchu a poméru vzduchu a paliva

Okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plyntt Ize vypocitat z hmotnostniho pritoku vzduchu a poméru
vzduchu a paliva timto zptsobem:

. S S
qmew,i - qmaw,l X (1 + A/FS[ % >\1>

kde:
138,0 x (1 - E—l—y)
AfF, = .
12,011 4 1,008 x a + 15,9994 x £+ 14,0067 x 6 + 32,0675 X y
1_2><.:CO><10'4
(1OO_M_CHCWX10_4>+ EXLE)O}‘;_E_é X(CCO2+CCOX10‘4)
2 4 fcox® 2 2
}‘1 . 3,5><cc02
4,764 X (1 +2 - £+Y) X (Ccoz +CCO X 1074 +CHCW X 1074)
4 2
kde:
Gmawi  j& Okamzity hmotnostni pritok nasavaného vzduchu, [kg/s]
AJF, je stechiometricky pomér vzduchu a paliva [kg/kg]
A je okamzity pomér piebyte¢ného vzduchu

Ccon  je koncentrace CO, v suchém stavu [ %]
Cco je koncentrace CO v suchém stavu [ppm]

Cacw  j€ koncentrace HC ve vlhkém stavu [ppm]
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a je moldrni pomér vodiku (H/C)
B je molarni pomér uhliku (C/C)

Y je moldrni pomér siry (S/C)

S je molarni pomér dusiku (N/C)
€ je molarni pomér kysliku (O/C)

Koeficienty odkazujf na palivo C; H, O, Ny S s hodnotou 8 = 1 pro uhlikatd paliva. Koncentrace emisi HC je
zpravidla nizkd a pii vypoctu hodnoty A, ji lze vypustit.

Pokud se hmotnostni priitok vzduchu a pomér vzduchu a paliva stanovi podle zdznam fidici jednotky motoru,
vypocteny okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynt musi spliiovat pozadavky na linearitu hmotnostniho
pratoku vyfukovych plynt, které jsou uvedeny v bodé 3 dodatku 2, a pozadavky na validaci specifikované
v bodé 4.3 dodatku 3.

10.4. Metoda vypoctu pomoci hmotnostniho toku paliva a poméru vzduchu a paliva

Okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynt lze vypocitat z pritoku paliva a poméru vzduchu a paliva
(vypocteného pomoci A[F, a A, podle bodu 10.3) timto zpiisobem:

qmew,i = qu,i x (1 + A/Fst x }\1)

Vypoéteny okamzity hmotnostni pritok vyfukovych plynd musi spliiovat pozadavky na linearitu hmotnostniho
pratoku vyfukovych plynti, které jsou uvedeny v bodé 3 dodatku 2, a pozadavky na validaci specifikované
v bodé 4.3 dodatku 3.

11.  VYPOCET OKAMZITYCH HMOTNOSTNICH EMISI

Okam?zité hmotnostni emise [g[s] se stanovi vyndsobenim okamzité koncentrace zvaZzované znecistujici latky
[ppm] okamzitym hmotnostnim pritokem vyfukovych plynt [kg/s], pfi¢emz obé tyto hodnoty se opravi a sladi o
dobu transformace a pfislusnou hodnotu u v tabulce 1. M&f-li se na suchém zdkladé, uplatni se na okamzité
koncentrace slozky pfed dalsimi vypocty korekce suchého stavu na vlhky podle bodu 8.1. Jsou-li pouzitelné,
zdporné okamzité hodnoty emisi se pouziji pfi vSech ndslednych hodnocenich tdaji. PH vypoctu okamzitych
emisi se pouziji vSechny dilezité ¢iselné Gidaje o pribéznych vysledcich. Pouzije se ndsledujici rovnice:

mgas,i = ugas ’ Cgas,i ’ qmew,i

kde:

My je hmotnost plynné (gas) slozky vyfukovych plynt [g/s]

Ugs je pomér hustoty plynné (gas) slozky vyfukovych plynd a celkové hustoty vyfukovych plyni
uvedené v tabulce 1

Coasi je zméfend koncentrace plynné (gas) slozky vyfukovych plynt ve vyfukovych plynech [ppm]

Gmews je zméfeny hmotnostni pritok vyfukovych plynd, [kg/s]

gas je pislusna slozka

i pocet méfeni
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Tabulka 1
Hodnoty u surovych vyfukovych plyni, které popisuji pomér mezi hustotami slozky vyfukovych plynt
nebo znedistujici litky i [kg/m?] a hustotou vyfukovych plynd [kg/m?] ()
Slozka nebo znecistujici latka i
NO, co HC Co, 0, CH,
Palivo p. [kg/m?] Peas [kg/m’]
2,053 1,250 " 1,9636 1,4277 0,716
gy () ()
nafta (B7) 1,2943 | 0,001586 | 0,000966 | 0,000482 | 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
ethanol (ED95) 1,2768 | 0,001609 | 0,000980 | 0,000780 | 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
CNG () 1,2661 | 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (%) | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
propan 1,2805 | 0,001603 | 0,000976 | 0,000512 | 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
butan 1,2832 | 0,001600 | 0,000974 | 0,000505 | 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
LPG (%) 1,2811 | 0,001602 | 0,000976 | 0,000510 | 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
benzin (E10) 1,2931 | 0,001587 | 0,000966 | 0,000499 | 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
ethanol (E85) 1,2797 |0,001604 | 0,000977 | 0,000730 | 0,001534 | 0,001116 | 0,000559
(') v zdvislosti na palivu
() pfiA =2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa
(*) hodnoty u s pfesnosti v rozpéti 0,2 % pro hmotnostni slozeni: C = 66 — 76 % H=22-25%N=0-12%
(*) NMHC na zdkladé CH, y; (pro THC se pouzije koeficient u,, CH,)
(®) hodnoty u s pfesnosti v rozpéti 0,2 % pro hmotnostni slozeni: C, = 70-90 %; C, = 10 — 30 %
() Uy, je bezrozmérny parametr; hodnoty u,, zahrnujf ptevody jednotek, aby se zarucilo, Ze jsou okamzité emise ziskdny ve
stanovené fyzikdlni jednotce, napf. v gs.
12, VYPOCET OKAMZITYCH EMISI CASTIC
V tomto oddile budou definoviny budouci pozadavky pro vypocet okamzitych emisi &dstic, jakmile bude
zavedena povinnost jejich méfeni.
13.  HLASENI A VYMENA UDAJU

Udaje mezi méficimi systémy a softwarem pro vyhodnocovani tdajii se vyméfiuji ve standardnim souboru pro
hldSeni podle bodu 2 dodatku 8. Pfedbézné zpracovani tdaji (napf. Casovd oprava podle bodu 3 nebo oprava
signdlu rychlosti vozidla podle GPS podle bodu 7) se provadi pomoci kontrolniho softwaru méficich systému a
dokondi se pfed vytvofenim souboru pro hldseni. Jsou-li idaje pfed zafazenim do souboru pro hldseni opraveny
nebo zpracovany, puvodni nezpracované tdaje se uchovaji pro Gcely zajisténi kvality a kontroly. Prabézné
hodnoty se nesméji zaokrouhlovat. Misto toho se pribéiné hodnoty pouziji pfi vypoctu okamzitych emis
[g/s; #[s] udanych analyzdtorem, pritokomérem, ¢idlem nebo Fidici jednotkou motoru.
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Dodatek 5

Ovéfeni dynamickych jizdnich podminek metodou 1 (metoda klouzavych priimérovacich okének)

1. UVOD

Metoda klouzavych pramérovacich okének poskytuje pichled o emisich pti skute¢ném provozu, které vznikaji
béhem zkousky v ur¢itém rozsahu. Zkouska je rozdélena na diléi dseky (,okénka“) a ndsledné statistické
zpracovani md stanovit, kterd okénka jsou vhodnd k posouzeni vykonnosti vozidla z hlediska emisi pfi
skute¢ném provozu.

,Normadlnost“ okének se stanovi porovnanim jejich emisi CO, za konkrétni vzdalenost (') s referenéni kiivkou.
Zkouska je tplnd, jestlize zahrnuje dostatecny pocet normdlnich okének, kterd pokryvaji riznd rychlostni pasma
(ve mésté, mimo mésto, na dalnici).

Krok 1. Segmentace tidajii a vylouceni emisi pfi studeném startu;

Krok 2. Vypocet emisi pro jednotlivé podsoubory neboli ,okénka“ (bod 3.1);
Krok 3. Stanoveni normalnich okének (bod 4);

Krok 4. Ovéfeni dplnosti a normdlnosti zkousky (bod 5);

Krok 5. Vypocet emisi s pouzitim normadlnich okének (bod 6).

2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

Index (i) oznacuje Casovy krok.
Index (j) oznacuje okénko.

Index (k) oznacuje kategorii (t=celek, u=ve mésté, r=mimo mésto, m=na ddlnici) nebo charakteristickou kfivku
CO, (cc).

Index ,gas” (plyn) oznacuje regulované plynné slozky vyfukovych plynt (napf. NO,, CO, pocet &astic).

A - rozdil

> — vét3i nebo rovno

# — pocet

% — procento

< — mensi nebo rovno

a,, b, - koeficienty charakteristické kiivky CO,

a, b, — koeficienty charakteristické kiivky CO,

d; — vzdélenost pokrytd okénkem j [km]

fi — véhové faktory pro podily ve mésté, mimo mésto a na dalnici

h — vzddlenost okénka od charakteristické kiivky CO, [%]

h; — vzddlenost okénka j od charakteristické kiivky CO, [%]

Iy — index zdvaznosti pro podily ve mésté, mimo mésto a na délnici a pro celou ujetou
vzdélenost

ki, ki, — koeficienty vdhové funkce

ky,, ks, — koeficienty vahové funkce

(") Uhybridnich vozidel se celkova spotieba energie pfevede na CO,. Pravidla pro tento pfevod se zavedou v raimci druhého kroku.
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Mo et — referen¢ni hmotnost CO, [g]
M, — hmotnost nebo pocet ¢astic plynné (gas) slozky vyfukovych plyna [g] nebo [#]
M,,; — hmotnost nebo pocet astic plynné (gas) slozky vyfukovych plynt v okénku j [g] nebo [#]
M, - emise pro konkrétni vzddlenost u plynné (gas) slozky vyfukovych plynid [g/km] nebo
[k
M, — emise pro konkrétni vzddlenost u plynné (gas) slozky vyfukovych plynt [g/km] v okénku j
[g/km] nebo [#/km]
N, — pocet okének pro podily ve mésté, mimo mésto a na ddlnici
P, P, P, — referen¢ni body
t — cas [s]
t — prvni sekunda j-tého klouzavého priimérovaciho okénka [s]
t — posledni sekunda j-tého klouzavého pramérovaciho okénka [s]
t, — celkovy ¢as v kroku i [s]
L — celkovy ¢as v kroku i u okénka j [s]
tol, — primarni piipustnd odchylka od charakteristické kiivky CO, vozidla [ %]
tol, - sekunddrni pfipustnd odchylka od charakteristické kiivky CO, vozidla [ %]
t, — doba trvéani zkousky [s]
v — rychlost vozidla [km/h]
v — prumérnd rychlost v okénkach [kmj/h]
v, — skute¢nd rychlost vozidla v ¢asovém kroku i [km/h]
7 — priimérnd rychlost vozidla v okénku j [km/h]
Ve = 19km/h — primérnd rychlost ve fazi cyklu WLTP s nizkou rychlosti
Vr, = 56,6 km/h - primérnd rychlost ve fazi cyklu WLTP s vysokou rychlosti
¥ = 92,3km/h - primérnd rychlost ve fazi cyklu WLTP s mimotddné vysokou rychlosti
w — vahovy faktor okénka
W, — vahovy faktor okénka j
3. KLOUZAVA PRUMEROVACI OKENKA
3.1. Definice primérovacich okének

Okamzité emise vypocitané podle dodatku 4 se integruji metodou klouzavych priimérovacich okének na zdkladé
referen¢ni hmotnosti CO,. Princip vypoctu je takovy, Ze se hmotnost emisi nepocitd pro cely soubor tdaji, ale
pro diléi soubory tohoto celého souboru udaji, pficemz velikost téchto podsoubor se stanovi tak, aby
odpovidala hmotnosti emisi CO, z vozidla v pribéhu referenéniho laboratorntho cyklu. Vypocty klouzavych
praméra se provadéji po Casovych piirtistcich At odpovidajicich frekvenci odbéru vzorku tdajti. Tyto podsoubory
pouzivané ke zprimérovani daji o emisich se oznacuji jako ,priimérovaci okénka“. Vypocet popsany v tomto
bodé Ize provadét od posledniho bodu (zpétné) nebo od bodu prvniho (vpied).
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Pfi vypoctu hmotnosti CO,, emisi a vzddlenosti v primérovacich okénkdch se nezohledni nésledujici adaje:

— periodicka verifikace p¥istrojti a/nebo verifikace po posunu nuly;

— emise pii studeném startu definované podle bodu 4.4 dodatku 4;

— rychlost vozidla < 1 km/h;

— jakykoli tsek zkousky, béhem néjz je spalovaci motor vypnuty.

Hmotnost (nebo pocet &stic)
vypocitanych podle dodatku 4.

emisi M

gas

Obrdzek 1

se stanovi integraci okamzitych emisi v gfs (nebo #[s u poctu Edstic)

Rychlost vozidla v ¢ase — Prismérné emise vozidla za ¢as pocinaje prvnim priimérovacim okénkem

v[km/h]

A

Prvni okénko ---...

M gas,d f

-
,,,,,,,, -
ot

o

M gas,d1

>

Doba trvéani prvniho okénka t[s]

Obrdzek 2

Definice pramérovacich okének pro hmotnost CO,

Mgas [g]

M gas(t2,)

M os(ts)

Mco,(t2;) — Mco,(t1) = Mco, rer

i — At) — Mo, (t1) < Mco, ref

Ny,

Mo, (t1)

Mo, (tzj— At) Mco,(ts;)

M¢o,[9g]
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3.2.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

Doba trvan{ (t,~ t, ) j-tého primérovaciho okénka se stanovi takto:
Mo, (t27) = Mco, (t1;) = Mco, nf

kde:
Mco, (t;;) je hmotnost CO, méfend mezi zacdtkem zkousky a casem (t,), [g];

Mco,  je polovina hmotnosti emisi CO, [g] z vozidla v pribéhu cyklu WLTP (zkouska typu I, véetné studeného
startu);

t,; se zvoli jako:
Mo, (taj = At) = Mco, (f1j) < Mcoynf < Meo, (t27) = Mco, (1)

kde At je doba odbéru vzorku tdaj.

Hmotnosti CO, v okénkdch se vypocitaji integrovanim okamzitych emisi vypocitanych podle dodatku 4 této
piilohy.

Vypocet emisi a primérii v okénku

Pro kazdé okénko stanovené podle bodu 3.1 se vypocitaji nasledujici hodnoty:

— emise M

4 VSech znecistujicich ldtek uvedenych v této priloze za konkrétni vzdalenost;

— emise M, ,; oxidu uhlicitého (CO,) za konkrétni vzddlenost;

— pramérnd rychlost vozidla. ¥,

HODNOCEN{ OKENEK

Uvod

Referencni dynamické podminky zkuSebniho vozidla se stanovi z emisi CO, vozidla ve vztahu k primérné
rychlosti méfené pfi schvalovani typu a oznacuji se jako ,charakteristickd kiivka CO, vozidla“.

Aby bylo mozné ziskat emise CO, za konkrétni vzdilenost, vozidlo se podrobi zkousce s vyuzitim nastaveni
jizdniho zatiZeni, které je ptedepsino v celosvétovém technickém pfedpisu EHK OSN ¢. 15 — Celosvétové
harmonizovaném zku$ebnim postupu pro lehka vozidla (ECE/TRANS/180/Add.15).

Referenéni body na charakteristické kiivce CO,

Referencni body P, P, a P, pozadované k definovani kfivky se stanovi takto:

Bod P,

Vp1 = 19 km/h (pramérnd rychlost ve fazi cyklu WLTP s nizkou rychlosti)

Mco, 4p, = emise CO, z vozidla ve fizi cyklu WLTP s nizkou rychlosti x 1,2 [g/km]

Bod P,

Vp, = 56,6 km/h (pramérnd rychlost ve fazi cyklu WLTP s vysokou rychlosti)

Mo, 4p, = emise CO, z vozidla ve fizi cyklu WLTP s vysokou rychlosti x 1,1 [g/km]
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4.2.4. Bod P,

4.2.5. vp; = 92,3 km/h (primérna rychlost ve fazi cyklu WLTP s mimofddné vysokou rychlosti)

Mco, 4p, = emise CO, z vozidla ve fizi cyklu WLTP s mimoiddné vysokou rychlosti x 1,05 [g/km]

4.3.  Definice charakteristické kfivky CO,

S vyuzitim referenénich bodd definovanych v bodé 4.2 se charakteristickd kiivka emisi CO, vypocte jako funkce
pramérné rychlosti s pomoci dvou linedrnich dseka (P, P,) a (P,, P,). Usek (P,, P;) je omezen na 145 km/h na
ose rychlosti vozidla. Charakteristicka kiivka je definovana nasledujicimi rovnicemi:

pro usek (P, P,):

MCOQ,d,cc(V) =ay+b

with: a, = (I\/Icoz,d,P2 =~ Mco,.ap, )/ (Vo2 = Vp1)
and: by = MCO2,d,P1 ~ a1Vpr
pro tsek (P,, P):

Mcoz,d,cc(v) =ay + bz

with: a, = (MCOZ,d,P3 - M(:oz,d,Pz)/(m - )

and: b, = Mo, .ip, = 32Vm

Obrdzek 3

Charakteristickd kfivka CO, vozidla

"’fzrngigigffimﬁ
, |
y “ Okénko (v,, M':Oz,d.f‘}
N \% \ ,*Mcﬁg.u’f,('if ) (1 Aiw £f}!2/‘ 1“{})
Py s “ .
\K L ™, i o “\ . M!ﬁﬂg,d,m‘ . (-}_ + tﬁl;,"liﬂﬂ'}
JWUG_, dj. L - M- o R o ‘

M@T{rg,d,.cc

n . . ""ﬁffﬁjz"iﬁf ¢ {} e tﬂli /{10{})
T - -' N M . wwgwm MMMﬂi}zid’fc . (1 _ tulzf'lo{})
v Blkm /]
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4.4. Okénka ,ve mé&st&“ ,mimo mésto* a ,,na ddlnici*

4.4.1. Okénka ,ve mésté" jsou charakterizovana primérnymi rychlostmi vozidla ¥ , které jsou nizsi nez 45 km/h.

4.4.2. Okénka ,mimo mésto“ jsou charakterizovana primérnymi rychlostmi vozidla ¥ , které jsou vyssi nebo rovny
45 km/h a nizsi nez 80 kmj/h.

4.4.3. Okénka ,na délnici“ jsou charakterizovdna pramérnymi rychlostmi vozidla % , které jsou vyssi nebo rovny
80 km/h a nizsi nez 145 km/h.

Obrdzek 4

Charakteristickd kfivka CO, vozidla: definice jizdnich podminek ve mésté, mimo mésto a na ddlnici

Mg, qlg/km]
* _VEMESTE. MIMO NADALNICI
<. MESTO i

vlkm/h]

J
|
. a
45 80 vj 145

5. OVERENI UPLNOSTI A NORMALNOSTI JIZDY

5.1. Pfipustné odchylky od charakteristické kfivky CO, vozidla

Primdrni pipustnd odchylka od charakteristické kiivky CO, vozidla je tol,= 25 % a sekunddrni pFpustnd
odchylka od této kiivky je tol, = 50 %.

5.2.  Ovéfeni dplnosti zkousky
Zkouska je uplnd, jestlize z celkového poctu okének je alespoit po 15 % okének ve mésté, mimo mésto a na
délnici.

5.3.  Ovéfeni normidlnosti zkousky

Zkouska je normdlni, pokud alesponn 50 % okének z kazdych jizdnich podminek — ve mésté, mimo mésto a na
délnici — je v mezich primarni pfipustné odchylky definované pro danou charakteristickou kiivku.

Pokud stanoveny minimalni pozadavek 50 % splnén nent, lze horni mez p¥ipustné odchylky tol, zvySovat v krocich
o 1 %, dokud neni dosazen cil normélnich okének ve vysi 50 %. Pfi pouziti tohoto mechanismu primdrni
piipustnd odchylka tol, nikdy nepfesdhne 30 %.
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6. VYPOCET EMIST

6.1. Vypocet viZenych emisi za konkrétni vzdalenost

Emise se vypocitaji jako vdZeny primér emisi za konkrétni vzddlenost v ur¢itém okénku, a to samostatné pro
kategorii ve mésté, mimo mésto a na délnici a pro celou ujetou vzdilenost.

v SM)
85,4, 2 W}'

k=urm

Vahovy faktor w; pro kazdé okénko se ur¢f takto:

jestlize Mco, acc(¥) - (1 —tol;/100) < Mco, 4j < Mco,acc(¥) - (1 4 tol;/100)
pak w =1,

jestlize

- tol _ tol
MCOzvd)CC(Vi) ) (1 + ﬁ) < Meo, 5 < Mcoz,d,cc(Vi) ) (1 + ﬁ)

pak w; = k“hj +k,,
piicemz k,, = 1/(tol, — tol,)
a k,,: tol,/(tol,-tol,).
Jestlize
Mo, acc(¥) - (1 =tol,/100) < Mco,aj < Mco,acc(¥) - (1 —tol; /100)
pak w, = k21hj +K,,,
pfiemz k,, = 1/(tol, — tol))

ak,, =k, = tol,/(tol,-tol,).

Jestlize

Mco,.4j(¥) < Mco,acc(%) - (1 —tol,/100)
nebo,

Mco, 4j(%) > Mco,acc(%) - (1 + tol,/100)
pak w, = 0
kde:

Mcoz,d,; B Mcoz,d’CC (v)')

h. =100 - —
! Mco2,d,cc(V;)
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Obrdzek 5

Véhovd funkce primérovaciho okénka

Okénko { hj, w;)

;
?
|
| {) y
~tol, —toly +toly +tol, h{(%)

6.2. Vypocet indexti zdvaznosti

Indexy zdvaznosti se vypocitaji samostatné pro kategorii ve mésté, mimo mésto a na dalnici.

7 1 } :
hk = ﬁk hj k= u,r,m
A pro celou ujetou vzdilenost:

H :fuﬁu +frﬁr +fmﬁm
Y fut St Sa

kde f, f. f,, se hodnoty, rovnaji 0,34, 0,33 a 0,33, v uvedeném poradi.

6.3. Vypocet emisi za celou ujetou vzdilenost

S vyuzitim véZenych emisi za konkrétni vzddlenost vypocitanych podle bodu 6.1 se emise kazdé plynné
zneCiStujici latky za konkrétni vzddlenost v [mg/km] vypocitaji pro celou ujetou vzddlenost nésledujicim
zplisobem:

fu : Mgﬂs,d,u +fr ° Mgas’d,r +fm ° Mgas,d,m
(fu+fr+fu)

M54 = 1000 -

A pro pocet Castic:

M :fu “Mingu + fr - Menar + fn - Minam
PN,d,t (fu -I-f, +fm)

kde f, f. f,, se hodnoty, rovnaji 0,34, 0,33 a 0,33, v uvedeném poradi.
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7. CISELNE PRIKLADY
7.1.  Vypotty primérovacich okének

Tabulka 1

Nastaveni hodnot u hlavniho vypoctu

MCOZref [g] 610
Smér pro vypocet primérovaciho okénka vpied
Frekvence ziskdvani Gidaja [Hz] 1

Obrazek 6 zndzorniuje zplisob, jak jsou definovana primérovaci okénka na zakladé ddajli zaznamenanych béhem
silni¢ni zkousky provedené pomoci systému PEMS. V zdjmu jasnosti je v ndsledujici ¢asti zachyceno pouze
prvnich 1 200 sekund jizdy.

Sekundy 0-43, jakoZz i sekundy 81-86 jsou vylouceny, nebot rychlost vozidla v téchto ¢asovych tsecich byla
nulovd.

Prvni primérovaci okénko zacind v Case t,, = 0 s a kon¢{ v sekundé t,, = 524 s (tabulka 3). Primérnd rychlost
vozidla v okénku a integrované hmotnosti emisi CO a NO, [g] odpovidajici platnym tdajim z prvniho priméro-
vaciho okénka jsou uvedeny v tabulce 4.

Mo, 1 610,217

Mco, a1 = 4 4977 122,61 g/km
Mco, a1 = M;}‘“ = igg = 0,45 g/km
Myoya1 = M’I’*'l = zg ; =0,71g/km

Obrdzek 6

OkamZzité emise CO, zaznamenané béhem silni¢ni zkousky pomoci systému PEMS jako funkce casu.
Obdélniky ohrani¢uji dobu trvini j-tého okénka. Sada tidaji oznacend jako ,platné=100 | neplatné=0“
ukazuje sekundu po sekundé idaje, které budou z analyzy vylouceny.

160 g 800

140 &b e b 700
=
g i G E
2120 600
= : )
= e . ‘g = f‘,
g 100 ; ' 500 %38
‘g ‘ T, ‘0’.(/ % ° .g
T 80 Bt o S a0 O S E
& A o & 2 8 )
= : /’/ . 5o =
g 60 | ¢ | 300 %5
= 3 e
S 40 200 2%
o [ s e s e B B S S S I
3 ;
g 20 100
L]

0 .; 0
0 200 400 600 800 1000 1200
Cas|[s]
rychlost vozidla [km/h] - CO;MAW [g/km] » CO,2j-té MAW [g/km]

e kumulované CO2j-té MAW [g] oo platné=100 | neplatné=0 « « referen¢ni CO; [g]
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7.2. Hodnoceni okének

Tabulka 2

Nastaveni hodnot u vypoctu pro charakteristickou kfivku CO,

CO, ve fazi cyklu WLTC s nizkou rychlosti (P,) [g/km] | 154

CO, ve fazi cyklu WLTC s vysokou rychlosti (P,) 96
[g/km]
CO, ve fazi cyklu WLTC s mimotddné vysokou ry- 120
chlosti (P;) [g/km]
Referen¢ni bod
P, Ve = 19,0km/h Mco,ap, = 154 g/km
P, Vo = 56,6 km/h Mo ,.ap, =96g/km
P, Ve = 92,3 km/h Mco ,ap; = 120 g/km

Definice charakteristické kfivky CO, je nasledujict:

pro usek (P, P,):

Mcozyd(v) == alv "F b]

pricemZ
— _ 58
a; = (96-154)/(56,6 -19,0) = - -—=—=1,543
37,6
ab, =154 -(-1,543) x 19,0 = 154 + 29,317 = 183,317
pro usek (P,, P;):
Mcozid(v) = aﬁ—i— b2
pficemz
24
a, = (120-96)/(92,3 - 56,6) = 357 = 0,672

ab,=96-0,672 x 56,6 =96 — 38,035 = 57,965

NiZe jsou uvedeny piiklady vypoctu vahovych faktor a roz¢lenéni okének podle kategorii ,ve mésté“, ,mimo

mésto“ a ,na ddlnici*:

pro okénko #45:
Mco,a4s = 122,62 g/km
¥ = 38,12km/h

pro charakteristickou kfivku:

Mcoyace(Va5) = 1755 + by = 1,543 x 38,12 + 183,317 = 124,498 g/km
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ovéfent:

Mco, acc(%) - (1 =tol;/100) < Mco,aj < Mco,acc(®) - (1 + tol;/100)
Mo, acc(Vas) - (1= tol; /100) < Mco, aas < Mco,acc(Vas) - (1 + tol; /100)
124,498 x (1 —25/100) < 122,62 < 124,498 = (1 + 25/100)

93,373 < 122,62 < 155,622

vysledek: w,,= 1

pro okénko #556:

MCO2,d,556 = 72,15g/km

V55 = 50,12km /h

pro charakteristickou k¥ivku:
Mco, acc(Vs56) = @iVss6 + by = — 1,543 x 50,12 + 183,317 = 105,982g/km
ovérent:
Mo, acc(%) - (1 =tol,/100) < Mo, a; < Mco,acc(%) - (1 —tol;/100)
Mo, acc(Vss6) - (1 =tol/100) < Mco, as56 < Mco,acc(Vss6) - (1 = tol; /100)
105,982 x (1 - 50/100) < 72,15 < 105,982 x (1 + 25/100)

52,991 < 72,15 < 79,487

vysledek:
M -M y _
hsss —100. €0,,d,556 co_z,d,cc( 556) —100- w — -31.922
Mcoz,d,cc(vs%) 105,982
Wiss = Ry hsse + kyy = 0,04 - (- 31,922) + 2 =0,723
with k,; = 1/(tol, — tol,) = 1/(50 — 25) = 0,04
and k,, = k,, = tol,/(tol, — tol,) = 50/(50 — 25) = 2
Tabulka 3

Ciselné ddaje o emisich

Okénko t; ty— At t); Mo, (tj—At) ~M o ) (t1;)) <Mco if | Mco, (ty)-M 0, (t1)) >Meo Qref
[#] s s Is [e] [e]
1 0 523 524 609,06 610,22

2 1 523 524 609,06 610,22
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Okénko ty; by~ At t,; MCOZ(tz}j - At) ‘Mcoz(t 1) < M o, nf Mcoz(t %)~ Mcoz(t 1) = M o, nf

[#] s s s [g] [g]

43 42 523 524 609,06 610,22
44 43 523 524 609,06 610,22
45 44 523 524 609,06 610,22
46 45 524 525 609,68 610,86
47 46 524 525 609,17 610,34
100 99 563 564 609,69 612,74
200 199 686 687 608,44 610,01
474 473 1024 1025 609,84 610,60
475 474 1029 1030 609,80 610,49
556 555 1173 1174 609,96 610,59
557 556 1174 1175 609,09 610,08
558 557 1176 1177 609,09 610,59
559 558 1180 1181 609,79 611,23




Tabulka 4 =
oo
g
Ciselné ddaje okénka 3
— Mcosaee | Okénko (ve mésté/ h
Okénko [# t,. t,. d Tk Vi Mcoz,j MCO,i MNOx,j Mcoz,d,' Mco,d,j MNOx,d,' 3 H &st 0j ‘;Vj
L L L R N O g o | gkl | fghoml | gghm] | (00| mimpmEne e %) I
N
%]
1 0 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 VE MESTE -1,53 1,00
2 1 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 VE MESTE -1,53 1,00
43 42 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 VE MESTE -1,53 1,00
44 43 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 VE MESTE -1,53 1,00
45 44 524 4,98 38,12 | 610,22 2,25 3,51 122,62 0,45 0,71 124,51 VE MESTE -1,51 1,00 %\
(e
o 5
46 45 525 4,99 38,25 610,86 2,25 3,52 122,36 0,45 0,71 124,30 VE MESTE -1,57 1,00 <
<
g
"‘W\
Z
100 99 564 5,25 41,23 612,74 2,00 3,68 116,77 0,38 0,70 119,70 VE MESTE - 2,45 1,00 _§
7
o
2.
v o
200 199 687 6,17 46,32 610,01 2,07 4,32 98,93 0,34 0,70 111,85 MIMO MESTO -11,55 1,00
474 473 1025 7,82 52,00 610,60 2,05 4,82 78,11 0,26 0,62 103,10 MIMO MESTO — 24,24 1,00
475 474 1030 7,87 51,98 610,49 2,06 4,82 77,57 0,26 0,61 103,13 MIMO MESTO -24,79 1,00
556 555 1174 8,46 50,12 610,59 2,23 4,98 72,15 0,26 0,59 105,99 MIMO MESTO -31,93 0,72
557 556 1175 8,46 50,12 610,08 2,23 4,98 72,10 0,26 0,59 106,00 MIMO MESTO -31,98 0,72
558 557 1177 8,46 50,07 610,59 2,23 4,98 72,13 0,26 0,59 106,08 MIMO MESTO -32,00 0,72 .
559 558 1181 8,48 49,93 611,23 2,23 5,00 72,06 0,26 0,59 106,28 MIMO MESTO -32,20 0,71 §
>
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7.3.  Okénka ve mésté, mimo mésto a na ddlnici - dplnost ujeté vzdilenosti

V tomto numerickém piikladu je celkovd ujetd vzddlenost slozena ze 7 036 primérovacich okének. Tabulka 5
uvadi pocet okének klasifikovanych jako Okénka ,ve mésté“, ,mimo mésto“ a ,na délnici“ podle priimérné
rychlosti vozidla a tato okénka jsou rozclenéna do oblasti podle jejich vzdalenosti od charakteristické kiivky CO,.
Ujetd vzddlenost je Gplnd, jestlize z celkového poctu okének je alespont 15 % okének ve mésté, mimo mésto i na
délnici. Kromé toho je ujetd vzdalenost charakterizovdna jako normalni, pokud alesponi 50 % okének ve méstg,
mimo mésto a na délnici je v mezich primdrnich pfipustnych odchylek definovanych pro charakteristickou

kiivku.

Tabulka 5

Ovéfeni tiplnosti a normdlnosti ujeté vzdalenosti

Jizdni podminky Pocty Procentni podil okének
vSechna okénka
ve mésté 1909 1909/7 036 x 100 = 27,1 > 15
mimo mésto 2011 2 011/7 036 x 100 = 28,6 > 15
na délnici 3116 3116/7 036 x 100 = 44,3 > 15

celkem | 1909 +2011+3116=7 036
normalni okénka
ve mésté 1514 1 5141 909 x 100 = 79,3 > 50
mimo meésto 1395 1395/2 011 x 100 = 69,4 > 50
na dalnici 2708 2 708/3 116 x 100 = 86,9 > 50
celkem | 1514 +1395+2708=5617
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Dodatek 6

Ovéfeni dynamickych jizdnich podminek metodou 2 (diskretizace vykonu)

1. UVOD

Tento dodatek popisuje zpiisob vyhodnocovani idaji metodou diskretizace vykonu, kterou je v tomto dodatku
oznacovéano ,hodnoceni normalizaci na standardizované vykonové frekvence (SPF)“.
2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

a skute¢né zrychleni v ¢asovém kroku i, neni-li jiné zrychleni definovano v rovnici:

i

(Vm - Vi) [m/sz]

=5,
3,6 X (tig = t)

A referenéni zrychleni pro Py, ., [0,45 m/s?]

Dyire prisecik specifické emisni kiivky CO, vozidla z cyklu WLTC s osou CO,

£, £, 1, koeficienty jizdniho odporu

i Casovy krok pro okamzitd méfeni, minimdlni rozli§eni 1 Hz

j vykonova tiida vykonu na kolech, j = 1 az 9

Kywire sklon specifické emisni kiivky CO, vozidla z cyklu WLTC

my, okamzitd hmotnost plynné slozky vyfukovych plynii v ¢asovém kroku i, [g/s]

My 5 1 tfisekundovy klouzavy primér hmotnostniho toku plynné slozky vyfukovych plynti v casovém
kroku k v rozliSeni 1 Hz, [g/s]

M) pramérnd hodnota emisi plynné slozky vyfukovych plynt v ti{dé j vykonu na kolech, [g/s]

M emise plynné slozky vyfukovych plynii za konkrétni vzdalenost, [g/km]

p faze WLTC (nizkd, stfedni, vysokd a mimotddné vysokd), p =1 - 4

P hnaci vykon motoru v p¥istupu zaloZeném na specifické emisni kiivce CO, vozidla pfi nulovém
vstiiku paliva, [kW]

P maximalni jmenovity vykon motoru uvedeny vyrobcem, [kW]

equired, vykon nutny k ptekondni jizdniho zatiZeni a setrvaéné hmotnosti vozidla v ¢asovém kroku i, [kW]

P totéz jako vySe definovany P, .4, pouzivany v delsich rovnicich

P Morm) kiivka vykonu pfi plném zatiZeni, [kW]

P meze tfidy vykonu na kolech pro tiidu j, [kW] (P, ioyer pouna PEeStavuje dolni mez, P ;. 10, hOTNI
mez)

o, meze tfidy vykonu na kolech pro tfidu j ve smyslu normalizované hodnoty vykonu, [-]

P, pozadovany vykon na kolech vozidla nutny k piekondni jizdnich odporii v ¢asovém kroku i, [kW]

Pk tiisekundovy klouzavy priimér pozadovaného vykonu na kolech vozidla nutny k ptekondni
jizdnich odport v ¢asovém kroku i v rozlideni 1 Hz, [kW]

Piive pozadovany vykon na naboji kola u vozidla pfi referen¢ni rychlosti a zrychleni, [kW]

P normalizovany pozadovany vykon na niboji kola, [-]

t, celkovy cas v kroku i, [s]

t.. ¢asovy podil tiidy j vykonu na kolech, [%]
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t, Cas zacdtku faze p cyklu WLTC, [s]
t, ¢as ukoncent faze p cyklu WLTC, [s]
™ zkuSebni hmotnost vozidla, [kg]; bude upfesnéna v jednotlivych oddilech: skute¢nd zkuSebni

hmotnost pfi zkousce pomoci ptenosnych systémd pro méfeni emisi (PEMS), hmotnost tfidy
setrvaéné hmotnosti NEDC nebo hmotnosti WLTP (TM,, TM,, nebo TM, ;)

SPF standardizované vykonové frekvence

v, skute¢nd rychlost vozidla v ¢asovém kroku i, [km/h]

v; pramérnd rychlost vozidla v ti{idé j vykonu na kolech, [km/h]

Ve referen¢ni rychlost pro P, [70 km/h]

Vigk ti{sekundovy klouzavy pramér rychlosti vozidla v ¢asovém kroku k, [km/h]

3. HODNOCENI MERENYCH EMIS] POMOCI STANDARDIZOVANYCH FREKVENCI VYKONU NA KOLECH

Metoda zaloZend na diskretizaci vykonu pouzivd okamzité emise znecistujicich ltek, m,, , (gfs), vypoctené
v souladu s dodatkem 4.

Hodnoty m,, ; se klasifikuji v souladu s odpovidajicim vykonem na kolech a klasifikované primérné emise ve
vykonové tiidé se zvazi, aby byly ziskdny hodnoty emisi pro zkousku s normdlnim rozloZenim vykonu podle
nésledujicich bodd.

3.1. Zdroje skute¢ného vykonu na kolech

Skutecny vykon na kolech P je celkovy vykon nutny k piekondni odporu vzduchu, valivého odporu, podélné
setrvacnosti vozidla a rota¢ni setrva¢nosti kol.

Pfi méfeni a zaznamendvani signdl vykonu na kolech vyjadii pomoci signdlu tocivého momentu, ktery spliuje
pozadavky na linearitu stanovené v bodé 3.2 dodatku 2.

Alternativné Ize skute¢ny vykon na kolech urcit z okamzitych emisi CO, postupem stanovenym v bodé 4 tohoto
dodatku.

3.2. Klasifikace klouzavych priiméri na méstsky, mimoméstsky a dalni¢ni

Standardni frekvence vykonu jsou definovany pro jizdu ve mésté a pro celkovou ujetou vzdélenost (viz odstavec
3.4), pro celkovou ujetou vzdilenost a méstskou &dst se provadi samostatné hodnoceni emisi. Tiisekundové
klouzavé praméry vypoctené podle odstavce 3.3 se proto pozdgji pfifadi k jizdnim podminkdm ve mésté a mimo
mésto podle signalu rychlosti (v,,), jak je popsano v tabulce 1-1.

Tabulka 1-1

Rozmezi rychlosti pro pfifazeni zkuSebnich ddaji k podminkim ve mésté, mimo mésto a na ddlnici u
metody zaloZené na diskretizaci vykonu

ve meésté mimo mésto (%) na délnici (1)

Vs, [km/h] 0 az < 60 > 60 az < 90 > 90

(*) Pro vyhodnoceni je pouze u jizdy ve mésté nutné pozdgji klasifikovat t¥isekundové klouzavé priiméry na udalosti vyhovujic
rychlostnim podminkdm ,ve mésté“. U ,celé ujeté vzddlenosti se viechny tifsekundové klouzavé priiméry pouzivaji nezavi-
sle na rychlosti.

Kde

vy tiisekundovy klouzavy pramér rychlosti vozidla v ¢asovém kroku k, [km/h]

k ¢asovy krok pro klouzavé primérné hodnoty
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3.3.  Vypocet klouzavych primérii okamzitych zkuSebnich ddaji

Ti{sekundové klouzavé priiméry se vypocitaji ze viech relevantnich okamzitych zkusebnich adaja, aby se sniZily
vlivy potencidlné nepfesného casového pfifazeni mezi hmotnostnim tokem emisf a vykonem na kolech. Klouzavé
pramérné hodnoty se vypocitaji pii frekvenci 1 Hz:

Zk+3 m
i=k ' 'gasi
Mygas 35k =
# 3
k+3
Z'f Pwi
P L= i=k )
3k
W, 38, 3
Z’H»} v
i=k i
Visk =
3

kde
k casovy krok pro klouzavé pramérné hodnoty

i casovy krok z okamzitych zku$ebnich ddaji

3.4.  Vytvofeni tfid vykonu na kolech pro klasifikaci emisi

3.4.1. Tidy vykonu a odpovidajici ¢asové podily tiid vykonu pifi béiné jizdé jsou definoviny pro normalizované
hodnoty vykonu tak, aby byly reprezentativni pro jakdkoli lehka uZzitkovd vozidla (tabulka 1-2).

Tabulka 1-2

Normalizované standardni vykonové frekvence pro jizdu ve mésté a pro vizZeny pramér u celkové ujeté
vzddlenosti sestdvajici z 1/3 ujeté vzdilenosti ve mésté, 1/3 na silnicich, 1/3 na délnicich

b1 e misie celkovd ujetd vzdale-
Trida vykonu <. o nost
od > do < casovy podil, t,

1 -0,1 21,9700 % 18,5611 %
2 -0,1 0,1 28,7900 % 21,8580 %
3 0,1 1 44,0000 % 43,45 %

4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
9 5,5 0,0003 % 0,0003 %

Sloupce s hodnotami P, v tabulce 1-2 se ,denormalizuji“ tak, Ze se vyndsobi hodnotou Py, kde Py, je
skute¢ny vykon na kolech zkouseného vozidla v nastaveni pro schvalovani typu na vozidlovém dynamometru pfi
Vi @ A

ref

P, [kW] =P

X
c,norm, j Pdrive

er
Piie = Tg % (fo+ f1 X Vg + f2 X ¥ + TMygoc X aug) % 0,001
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kde:
— j je index vykonové tfidy podle tabulky 1-2
— Koeficienty jizdniho odporu f, f,, f, by mély byt vypocteny linedrni regresi z uvedené definice:

PCorremd/v =f0 +f1 xv +f2 x 2

pfiemz (Pg,..t/v) je jizdni zatizeni pii rychlosti vozidla v ve zkuSebnim cyklu NEDC definovaném
v bodé¢ 5.1.1.2.8 dodatku 7 ptilohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83, série zmén 07.

— TMygpc je tiida setrva¢né hmotnosti vozidla v rdmci zkousky pii schvalovani typu, [kg]

3.4.2. Oprava tid vykonu na kolech
Ttida maximalniho vykonu na kolech je nejvyssi téida v tabulce 1-2, kterd zahrnuje (P

x 0,9). Casové podily
vSech vyloudenych tfid se zafadi do nejvyssi zbyvajici ttidy.

rated

Z kazdé hodnoty P_, .. se vypocitd odpovidajici hodnota P_;, aby bylo mozno definovat horni a dolni mez v kW
u jednotlivych tiid vykonu na kolech u zkousenych vozidel, jak je uvedeno na obrazku 1.
Obrdzek 1

Schematické zndzornéni pfevodu normalizované standardni vykonové frekvence na vykonovou
frekvenci konkrétniho vozidla

Pcinorm meze [-] P.imeze[kW]

o .

50% L 50% |

g 45% E g“;% ve mésté ,‘

5 40% L 2g 40% m jizdacelkem |

2 35% D=5k :

= 1

| 30% LS 0% !

§ 5% : -g 25% ;
;

g 20% LF 20% l

B o15% "og !

< PoE1s% !

3 10% 2 10% ]

a o T 1

w 5% Pyl 5% |

g 0% L L = 5 - g 0% = _ L L] - ]

"~ -01 01 1 19 28 37 4,6 5,5 | ﬂ -15 1,5 150 285 420 553 69,0 825 :

) 1

-01 01 1 1,9 28 37 4,6 55 E =15 1.8 15,0 285 42,0 55,5 690 825 :

i \

L 1

! 1

& P; [kW] =Penorm,i * Pdrive /

NiZe je uveden piiklad takovéto denormalizace.

Priklad vstupnich tdaji:

Parametr Hodnota
fy [N] 79,19
f; [N/(km/h)] 0,73
f, [N/(km/h)?] 0,03
™ [kg] 1 470
P ea [kW] 120 (piiklad 1)
P ea [kW] 75 (priklad 2)




L 82/66

Utedni véstnik Evropské unie

31.3.2016

Odpovidajici vysledky:

P,.. = 70[km/h][3,6 x (79,19 + 0,73[N/(km/h)]x70[km/h] + 0,03[N/(km/h)2| x (70[km/h])2 + 1 470[kg] x 0,45

drive

[m/s?]) x 0,001

P,.. = 18,25 kW

Tabulka 2

Denormalizované hodnoty standardnich vykonovych frekvenci z tabulky 1-2 (pro p¥iklad 1)

Celkova ujetd vzdale-

o ) P, [kW] Ve mésté nost
Ttida vykonu ¢.
od > do < Casovy podil, t.; [%]
1 vSechny < - 1,825 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 67,525 0,045 % 0,4232 %
7 67,525 83,95 0,004 % 0,0511 %
8 83,95 100,375 0,0004 % 0,0024 %
9 (Y) 100,375 vSechny > 100,375 0,00025 % 0,0003 %

rated*

V tomto piipadé 0,9 x 120 = 108.

Tabulka 3

Denormalizované hodnoty standardnich vykonovych frekvenci z tabulky 1-2 (pro p¥iklad 2)

Tiida vykonu ¢.

P, [kW]

Ve mésté

Celkova ujetd vzdale-
nost

od > do < Casovy podil, t.; [%]

1 vSechny < - 1,825 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 -1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 (1) 51,1 vSechny > 51,1 0,04965 % 0,4770 %
7 67,525 83,95 — —

8 83,95 100,375 — —

9 100,375 viechny > 100,375 — —

(1) Nejvyssi tiidou vykonu na kolech je t¥ida, kterd obsahuje hodnotu 0,9 x P,

V tomto piipadé 0,9 x 75 = 67,5.
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3.5.

3.6.

Klasifikace hodnot klouzavych priméri
Kazd4 hodnota klouzavého praméru vypoctend podle bodu 3.2 se zatadi do t¥{dy denormalizovaného vykonu na

kolech, které vyhovuje skute¢ny tfisekundovy klouzavy primér vykonu na kolech P, . Meze tiidy denormalizo-
vaného vykonu na kolech se museji vypocitat podle bodu 3.3.

Klasifikace se provadi pro vSechny tfisekundové klouzavé priméry platnych tdajii o celé jizdé i pro vSechny
méstské Casti jizdy. Navic se viechny klouzavé praméry zafazené do méstské kategorie podle rychlostnich limit
definovanych v tabulce 1-1 Klasifikuji do jediného souboru méstskych vykonovych tiid, a to nezavisle na Case,
kdy klouzavy pramér pii jizdé vznikl.

Poté se pro kazdou téidu vykonu na kolech a jednotlivy parametr vypocitd primér vSech hodnot tiisekundovych
klouzavych primért v tfidé vykonu na kolech. Rovnice jsou uvedeny nize a pouziji se jednou pro soubor
méstskych tdaji a jednou pro soubor celkovych tdaj.

Klasifikace hodnot tfisekundovych klouzavych primért do tiidy vykonu j (j = 1 az 9):
if P Citowerbound < Pwssk <P Cilupper bound

pak: index tfidy pro emise a rychlost = j

Pro kazdou tfidu vykonu se ur¢i pocet hodnot tfisekundovych klouzavych pramért:

lf P Clower bound < Pw,}s,k - P C'lupper bound

pak: counts; = n + 1 (counts; pfedstavuje pocet hodnot tisekundovych klouzavych priimérd emisi ve vykonové
tfid¢, jehoz pomoci Ize pozdéji zkontrolovat minimalni pozadavky na pokryti)

Kontrola pokryti tfidami vykonu a normélnosti rozloZeni vykonu

U platné zkousky se casové podily jednotlivych tiid vykonu na kolech pohybuji v rozmezich uvedenych
v tabulce 4.

Tabulka 4

Minimdlni a maximdlni podily jednotlivych tfid vykonu u platné zkousky

e normj L] Celkovd ujetd vzdalenost Césti jizdy ve mésté
Tiida vykonu ¢. od > do < dolni mez horni mez dolni mez horni mez
Soucet 0,1 15 % 60 % 5% (") 60 %
1+2 (Y
3 0,1 1 35 % 50 % 28 % 50 %
4 1 1,9 7 % 25% 0,7 % 25%
5 1,9 2,8 1,0 % 10 % >5 5%
6 2,8 3,7 >5 2,5% 0% 2%
7 3,7 4,6 0 % 1,0 % 0% 1%
8 4,6 5,5 0 % 0,5 % 0% 0,5 %
9 5,5 0% 0,25 % 0% 0,25 %

(') Pfedstavuje souhrn jizdnich podminek a podminek nizkého vykonu.
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Kromé pozadavktl uvedenych v tabulce 4 se pro kazdou celkovou ujetou vzdalenost pozaduje minimdlni pokryti
ve vys$i 5 vysledkt v kazdé tfidé vykonu na kolech az do tiidy obsahujici 90 % jmenovitého vykonu, aby byl
zajistén dostatecné velky vzorek.

U méstské casti jizdy se v kazdé tiidé vykonu na kolech az do té{dy ¢. 5 pozaduje minimélni pokryti ve
vysi 5 vysledkd. Jestlize je vysledkii v méstské ¢asti jizdy v tiidé vykonu na kolech vy3si nez ¢. 5 méné neZ 5,
primérnd hodnota emisi v dané tf{dé se stanovi na nulu.

3.7.  Zpramérovini méfenych hodnot v jednotlivych t¥idich vykonu na kolech

Klouzavé praméry piifazené ke kazdé tiidé vykonu na kolech se zpriméruji nasledujicim zptisobem:

m
_ allkin classi gas sk
m. L=
& counts;
_ all kin class j Visk
V; =
counts;
kde
j tiida vykonu na kolech 1 az 9 podle tabulky 1

Me;  primérnd hodnota emisi plynné slozky vyfukovych plynt v tfidé vykonu na kolech (samostatna hodnota
pro udaje o celkové jizdé a pro méstské ¢asti jizdy), [g/s]

V; pramérnd rychlost v tfidé vykonu na kolech (samostatnd hodnota pro ddaje o celkové jizdé a pro méstské
Casti jizdy), [km/h]

k asovy krok pro hodnoty klouzavych pramért

3.8. Vizeni pramérnych hodnot v jednotlivych tfidich vykonu na kolech

Primérné hodnoty kazdé tiidy vykonu na kolech se vynasobl casovym podﬂem tedy hodnotou t.; pro kazdou
tiiddu podle tabulky 1-2, a sectou se, aby byla ziskana vdZend primérnd hodnota kazdého parametru Tato
hodnota ptedstavuje vazeny vysledek pro ujetou vzdilenost se standardizovanymi vykonovymi frekvencemi.
Vazené priméry se vypocitaji pro méstskou ¢ast zkusebnich tidajii pomoci ¢asovych podilii pro rozlozeni vykonu
ve mésté, jakoz i pro celkovou ujetou vzddlenost pomoci ¢asovych podild pro celkovou ujetou vzdalenost.

Rovnice jsou popsdny niZe a pouZiji se jednou pro soubor méstskych tidaji a jednou pro soubor celkovych tdajt.

gas E gas J [ Al

©

3.9. Vypocet viZzené hodnoty emisi za konkrétni vzdilenost

Vazené priméry emisi zaloZené na Case se pii zkouSce pfevedou na emise zaloZené na vzddlenosti, a to
nésledujicim zptisobem jednou pro soubor méstskych tidajii a jednou pro soubor celkovych ddaji:

My X 3 600
Mw,gas,d = 1000 - —
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Pomoc{ tohoto vzorce se vypocitaji vizené priméry pro tyto znecistujici ltky:

M noxa  VaZeny vysledek zkousky na NO, v [mg/km]

M, cod vazeny vysledek zkousky na CO v [mg/km]

4, POSOUZENI VYKONU NA KOLECH Z OKAMZITEHO HMOTNOSTNIHO TOKU CO,

Vykon na kolech (P,) Ize vypocitat z méfeného hmotnostniho toku CO, v rozliSeni 1 Hz. Pro tento vypocet se
pouzije specifickd emisni kiivka CO, (,Veline®).

Specifickd emisni kiivka CO, vozidla se vypocitd za zdkladé vysledk zkousky pii schvalovani typu vozidla
v cyklu WLTC podle zkusebniho postupu, ktery je popsan v celosvétovém technickém predpisu EHK OSN ¢. 15 —
Celosvétové harmonizovany zkusebni postup pro lehka vozidla (ECE[TRANS/180/Add.15).

Primérny vykon na kolech v jednotlivé fazi cyklu WLTC se vypocitd pii frekvenci 1 Hz z jizdni rychlosti a
z nastaveni dynamometru vozidla. Viechny hodnoty vykonu na kolech nepfesahujici hnaci vykon se stanovi na
hodnotu hnactho vykonu.

i X (fo +f1 X V; +f2 X Viz +TM x ai) X 0,001

Pwi =57
" 3,6

Pricemz

f,, £, f,  jsou koeficienty jizdniho zatiZeni pouzité pfi zkousce WLTP provedené u vozidla

™ je zkuSebni hmotnost vozidla pfi zkousce WLTP provedené u vozidla v [kg]
Pdrag: - 0’04 X Pmled
iwa,i < Pdmg then Pw,i = Pdmg
Primérny vykon v jednotlivé fizi cyklu WLTC se vypocitd z vykonu na kolech pfi frekvenci 1 Hz podle této
rovnice:
te
5 Z)’:l& P w,i
T te—ts
Pricemz

p fdze WLTC (nizkd, stfedni, vysokd a mimofddné vysokd)
ts Cas zacatku faze p cyklu WLTC, [s]

te Cas konce faze p cyklu WLTC, [s]

Poté se provede linedrni regrese hmotnostniho toku CO, mnoZinou bodd, jejichZ soufadnice y tvoif hodnoty
naméfené v cyklu WLTC a soufadnice x primérny vykon na kolech P, v jednotlivé fdzi, jak je znizornéno na

obr. 2.
Vyslednd rovnice pro vypocet specifické emisni kiivky CO, vozidla definuje hmotnostni tok CO, jako funkci
vykonu na kolech:
Coz‘- = RyircX P,; + Dyirc C02 v [g/h]
kde

kyire  sklon specifické emisni kiivky CO, vozidla z WLTC, [g/kWh]

Dyire  prusecik specifické emisni kfivky CO, vozidla z WLTC s osou y, [g/kWh]
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Obr. 2

Schematické zndzornéni vytvofeni specifické emisni kfivky CO, (,Veline”) konkrétniho vozidla na
zdkladé zkusebnich vysledki na CO, ve 4 fizich cyklu WLTC

1
18 000
16 000 -

14 000 |

12 000

10 000

8 000 C0O2=657,6 x Pw =3 046,3

CO, [g/h]

6 000 1

4000 A

2000

0 T T T T
0 5 10 15 20

Pw [kwW]
Skute¢ny vykon na kolech se vypocitd na zdkladé méfeného hmotnostniho toku CO, pomoci této rovnice:

P, = Cozi = Dyirc

kWLTC

pficemz

CO, v [g/h]

Py, v kW]

Vyse uvedenou rovnici lze pouzit k ziskdni hodnoty P, pro tcely klasifikace méfenych emisi, jak je popsdno
v bodé 3, vypocet obsahuje tyto dodatecné podminky:

jestlize v, < 0,5 a jestlize a, < 0, pak P, = 0 LV v [mfs]

jestlize CO, < 0,5 X Dy pak P, = Py vV [mfs]



31.3.2016 Utedni véstnik Evropské unie L 82/71

Dodatek 7

Vybér vozidel pro zkousky pomoci pfenosnych systémiét méfeni emisi (PEMS) pfi ptivodnim
schvileni typu

1. UvoD

Vzhledem k jejich specifickym vlastnostem neni nutné provddét zkousky PEMS u kazdého ,typ[u] vozidla
z hlediska emisi a informaci o opravdch a 1drzbé vozidla“, definovaného v ¢l. 2 odst. 1 tohoto nafizeni, ktery je v
nésledujicim textu oznacovan jako ,typ vozidla z hlediska emisi“. Vyrobce vozidel muiZze sloucit nékolik typt
vozidel z hlediska emisi, a vytvorit tak ,rodinu vozidel urcenych pro zkousky PEMS“ v souladu s pozadavky bodu 3,
kterd bude validovdna v souladu s pozadavky bodu 4.

2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY
N — pocet typt vozidel z hlediska emisi
NT — minimdlni pocet typt vozidel z hlediska emisi
PMR, - nejvy$si pomér vykonu k hmotnosti u vSech vozidel v rodiné vozidel uréenych pro zkousky
PEMS
PMR, - nejniz8l pomér vykonu k hmotnosti u viech vozidel v rodiné vozidel uréenych pro zkousky
PEMS

V_eng_max — maximélni objem motoru u vech vozidel v rodiné vozidel uréenych pro zkousky PEMS

3. TVORBA RODINY VOZIDEL URCENYCH PRO ZKOUSKY PEMS

Rodina vozidel urCenych pro zkousky PEMS sestdvd z vozidel s podobnymi emisnimi vlastnostmi. V zdvislosti
na vybéru vyrobce lze do rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS zafadit typy vozidel z hlediska emisi
pouze v piipadé, Ze se jejich vlastnosti shoduji s vlastnostmi definovanymi v bodech 3.1. a 3.2.

3.1.  Spravni kritéria
3.1.1. Schvalovaci orgdn, ktery vyddvd schvaleni typu z hlediska emisi podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

3.1.2. Jediny vyrobce vozidel.

3.2. Technickd kritéria

3.2.1. Typ pohonu (napf. spalovaci motor, hybridni elektrickd vozidla — HEV, hybridni vozidla s moznosti napojeni na
elektrickou sit — PHEV )

3.2.2. Druh(y) paliv(a) (napf. benzin, motorova nafta, LPG, NG...). Vozidla na dva ¢i vice druhti paliva Ize seskupovat
s jinymi druhy vozidel, s nimiZ maji jedno palivo spole¢né.

3.2.3. Spalovaci proces (napt. dvoudoby, ¢tyfdoby)
3.2.4. Pocet valct

3.2.5. Uspotadani bloku valcti (napt. fadové, ve tvaru V, radidlni, horizontdlni s protilehlymi valci)

3.2.6. Objem motoru

Vyrobce vozidla uvede hodnotu V_eng_max (= maximdlni objem motoru u viech vozidel v rodiné vozidel
urlenych pro zkousky PEMS). Objemy motori vozidel v rodiné vozidel urcenych pro zkousky PEMS se
neodchyluji o vice nez — 22 % od hodnoty V_eng_max, jestliZe je hodnota V_eng_max = 1 500 ccm, a o vice
neZ — 32 % od hodnoty V_eng_max, jestlize je hodnota V_eng_max < 1 500 ccm.

3.2.7. Metoda dodéavky paliva do motoru (napf. nepfimé nebo piimé nebo kombinované vsttikovani)
3.2.8. Druh chladiciho systému (napf. vzduchovy, vodni, olejovy)

3.2.9. Zpisob sini, napi. atmosférické sini, prepliiovani, druh pfepliiovini (napf. externé pohdnéné, jedno turbo &
vicendsobné turbo, variabilni geometrie...)
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3.2.10. Druhy a sled souddsti pro ndsledné zpracovdni vyfukovych plynt (napf. tiicestny katalyzdtor, oxidacni
katalyzdtor, adsorbér NO,, selektivni katalytickd redukce, katalyzator NO,, filtr ¢dstic)

3.2.11. Recirkulace vyfukovych plynt (je na vozidle nebo neni, interni/externi, chlazend/bez chlazeni, nizkotlakd/
vysokotlakd)

3.3.  Rozsifeni rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS

Stavajici rodinu vozidel urcenych pro zkousky PEMS lze rozsifit o nové typy vozidel z hlediska emisi. Rozsifend
rodina vozidel uréenych pro zkousky PEMS a jeji validace museji také spliiovat pozadavky bodii 3 a 4. To miize
zejména vyZadovat, aby byly u dodate¢nych vozidel provedeny zkousky PEMS s cilem validovat rozsifenou
rodinu vozidel uréenych pro zkousky PEMS podle bodu 4.

3.4.  Alternativni rodina vozidel uréenych pro zkousky PEMS

Alternativné k ustanovenim bodit 3.1 a 3.2 mtze vyrobce vozidel definovat rodinu vozidel uréenych pro
zkousky PEMS, kterd je totoznd s jedinym typem vozidla z hlediska emisi. V tomto piipadé se pozadavek
bodu 4.1.2 ohledné validace rodiny vozidel uré¢enych pro zkousky PEMS nepouzije.

4. VALIDACE RODINY VOZIDEL URCENYCH PRO ZKOUSKY PEMS

4.1.  Obecné pozadavky na validaci rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS

4.1.1. Vyrobce vozidel ptedklddd schvalovacimu orgdnu reprezentativni vozidlo z rodiny vozidel urcenych pro
zkousky PEMS. Vozidlo se podrobi zkousce PEMS provadéné technickou zkusebnou, aby se prokdzal soulad
reprezentativniho vozidla s pozadavky této piilohy.

4.1.2.  Orgén odpovédny za vydani schvdleni typu z hlediska emisi v souladu s naf{zenim (ES) ¢. 715/2007 si vybere
dodate¢nd vozidla podle pozadavkd bodu 4.2 tohoto dodatku ke zkou$ce PEMS provedené technickou
zkuSebnou, aby se prokdzal soulad vybranych vozidel s poZadavky této ptilohy. Technickd kritéria pro vybér
dodate¢ného vozidla podle bodu 4.2 této pFilohy se zaznamenaji spolecné s vysledky zkousky.

4.1.3.  Se souhlasem schvalovactho orgdnu muze zkousku PEMS provést také jiny operdtor za ptitomnosti technické
zkusebny, pokud technickd zkuSebna provede alespoit zkousky vozidel pozadované v bodech 4.2.2 a 4.2.6
tohoto dodatku a celkem alespori 50 % zkousek PEMS pozadovanych timto dodatkem za tcelem validace rodiny
vozidel uréenych pro zkousky PEMS. V takovém piipadé zistdvd technickd sluzba zodpovédnd za fadné
provedeni viech zkousek PEMS podle pozadavki této prilohy.

4.1.4. Vysledky zkousky PEMS u konkrétniho vozidla lze pouzit k validaci rtiznych rodin vozidel urCenych pro
zkousky PEMS podle pozadavkd tohoto dodatku za téchto podminek:

— vozidla zafazend do vSech rodin vozidel urcenych pro zkousky PEMS, kterd maji byt validovdna, jsou
schvélena jedinym orgdnem v souladu s pozadavky nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a tento orgdn souhlasi s tim,
ze vysledky zkousky PEMS u konkrétniho vozidla budou pouzity k validaci riiznych rodin vozidel urcenych
pro zkousky PEMS;

— kazda rodina vozidel uréenych pro zkousky PEMS, kterd ma byt validovana, obsahuje typ vozidla z hlediska
emisi, jejZ splituje konkrétni vozidlo.

Odpovédnost za kazdou validaci nese vyrobce vozidel v pfislusné rodiné bez ohledu na to, zda se tento vyrobce
podilel na zkousce PEMS konkrétniho typu vozidla z hlediska emisi.

4.2.  Vybér vozidel pro zkousky PEMS pfi validaci rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS

Vybérem vozidel z rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS by se mélo zarudit, Ze jsou zkousce PEMS
podrobeny nésledujici technické vlastnosti relevantni z hlediska emisi zneciStujicich ¢astic. Jedno vozidlo
vybrané pro zkousku muZze byt reprezentativni pro rizné technické vlastnosti. Pro validaci rodiny vozidel
uréenych pro zkousky PEMS se pro zkousky PEMS vyberou vozidla ndsledujicim zptsobem:

4.2.1. Z kazdé kombinace paliv (napf. benzin-LPG, benzin-NG, pouze benzin), na kterd mohou jezdit nékterd vozidla
z rodiny vozidel ur¢enych pro zkousky PEMS, se pro zkousky PEMS vybere alespoti jedno vozidlo, které muze
na tuto kombinaci paliv jezdit.
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4.2.2. Vyrobce stanovi hodnotu PMR, (= nejvy$si pomér vykonu k hmotnosti u vSech vozidel v rodiné vozidel
urcenych pro zkousky PEMS) a hodnotu PMR, (= nejnizsi pomér vykonu k hmotnosti u vSech vozidel v rodiné
vozidel uréenych pro zkousky PEMS). V tomto piipadé ,pomér vykonu k hmotnosti® odpovidd poméru
maximélniho ¢istého vykonu spalovactho motoru, ktery je uveden v bod¢ 3.2.1.8 dodatku 3 k piiloze I tohoto
nafizeni, a referencni hmotnosti uvedené v ¢l. 3 odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 715/2007. Pro zkousky se vybere
alespoil jedna konfigurace vozidla reprezentativni pro uvedenou hodnotu PMR, a jedna konfigurace vozidla
reprezentativni pro uvedenou hodnotu PMR,; z rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS. Pokud se pomér
vykonu vozidla k hmotnosti neodchyli od uvedené hodnoty PMR,, nebo PMR; o vice nez 5 %, vozidlo by mélo
byt pro tuto hodnotu povazovdno za reprezentativni.

4.2.3. Ke zkousce se vybere alesponn jedno vozidlo pro kazdy typ pievodovky (napf. manudlni, automaticks,
dvojspojkovd), ktery je namontovéan ve vozidlech v rodiné vozidel ur¢enych pro zkousky PEMS.

4.2.4. Jsou-li sou¢dsti rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS vozidla s pohonem viech kol, vybere se ke zkousce
alespoii jedno takové vozidlo (vozidlo 4 x 4).

4.2.5. U kazdého objemu motoru, ktery se vyskytuje ve vozidlech v rodiné PEMS, se zkousce podrobi alespon jedno
reprezentativni vozidlo.

4.2.6. Ke zkouskdm se vybere alespont jedno vozidlo od kazdého poctu namontovanych souddsti pro ndsledné
zpracovani vyfukovych plyni.

4.2.7. Bez ohledu na ustanoveni bodi 4.2.1 aZ 4.2.6 se ke zkouskdm vybere alespon nésledujici pocet typu vozidel
z hlediska emisi z dané rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS:

Pocet (N) typt vozidel z hlediska emis{ v rodiné vozidel Minimaln{ pocet (NT) typt vozidel z hlediska emisi vybra-

urcenych pro zkousky PEMS nych pro zkousky PEMS
1 1
od 2 do 4 2
od 5do 7 3
od 8 do 10 4

od 11 do 49 NT =3+ 0,1 x N (¥

vice nez 49 NT = 0,15 x N (¥)

() NT se zaokrouhli nahoru na nejblizsi celé ¢&islo.

5. HLASENI(

5.1.  Vyrobce vozidel poskytuje Gplny popis rodiny vozidel urcenych pro zkousky PEMS, ktery zahrnuje zejména
technickd kritéria popsand v bodé 3.2, a pfedkldda jej odpovédnému schvalovacimu orgnu.

5.2.  Vyrobce pFidéli rodiné vozidel ur¢enych pro zkousky PEMS jedine¢né identifika¢ni ¢islo ve formdtu MS-OEM-X-
Y a sdéli je schvalovacimu orgdnu. MS je v tomto piipadé rozliSujicim &islem ¢lenského stitu, ktery vyddva ES
schvéleni typu (), OEM jsou tfi znaky vyrobce, X je poradové &islo ur¢ujici piivodni rodinu vozidel ur¢enych
pro zkousky PEMS a Y je pocet jejich rozsifeni (zac¢ind O pro rodinu vozidel uréenych pro zkousky PEMS, kterd
dosud nebyla rozsifena).

() 1 pro Némecko; 2 pro Francii; 3 pro Itdlii; 4 pro Nizozemsko; 5 pro Svédsko; 6 pro Belgii; 7 pro Madarsko; 8 pro Ceskou republiku;
9 pro Spanélsko; 11 pro Spojené kralovstvi; 12 pro Rakousko; 13 pro Lucembursko; 17 pro Finsko; 18 pro Dénsko; 19 pro Rumunsko;
20 pro Polsko; 21 pro Portugalsko; 23 pro Recko; 24 pro Irsko. 25 pro Chorvatsko; 26 pro Slovinsko; 27 pro Slovensko; 29 pro
Estonsko; 32 pro Lotyssko; 34 pro Bulharsko; 36 pro Litvu; 49 pro Kypr; 50 pro Maltu.
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5.3.  Schvalovaci orgdn a vyrobce vozidel vedou seznam typt vozidel z hlediska emisi, které jsou soucdsti dané
rodiny vozidel urcenych pro zkousky PEMS, a to na zdkladé ¢isel schvdleni typti z hlediska emisi. Ke kazdému
typu z hlediska emisi se rovnéz poskytnou viechny odpovidajici kombinace ¢isel schvéleni typu vozidla, typd,
variant a verzi definovanych v oddilech 0.10 a 0.2 osvéd¢eni ES o shodé vozidla.

5.4.  Schvalovaci orgdn a vyrobce vozidla vedou seznam typt vozidel z hlediska emisi, které byly vybriny pro
zkousky s cilem validovat rodinu vozidel uréenych pro zkousky PEMS v souladu s bodem 4, ktery obsahuje
rovnéZ nezbytné informace o tom, jak jsou pokryta vybérova kritéria uvedend v bodé 4.2. V seznamu bude
rovnéz uvedeno, zda byla u konkrétni zkousky PEMS pouzita ustanoven{ bodu 4.1.3.
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Dodatek 8
Pozadavky na vyménu a hldseni ddajé

1. Uvop
Tento dodatek popisuje pozadavky, které se tykaji vymény ddaji mezi méficimi systémy a softwarem pro
vyhodnocovéni Gdajii a hlaSeni a vymény prabéznych a kone¢nych vysledkd po vyhodnoceni daji.
Vyména a hldseni povinnych a volitelnych parametri se #idi pozadavky bodu 3.2 dodatku 1. Hlasi se tdaje
uvedené v souborech pro vyménu a hldSeni tdaji podle bodu 3, aby byla zaruCena plnd sledovatelnost
kone¢nych vysledki.

2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY
a, - koeficient charakteristické kfivky CO,
b, - koeficient charakteristické kiivky CO,
a, — koeficient charakteristické kiivky CO,
b, - koeficient charakteristické kiivky CO,
k,, - koeficient vahové funkce
k,, — koeficient vahové funkce
k,,  — koeficient vahové funkce
k,, — koeficient vahové funkce
tol, - primdrni piipustnd odchylka
tol, — sekundarni piipustnd odchylka

3. FORMAT PRO VYMENU A HLASENI UDAJU

3.1. Obecné informace
Hodnoty emisi jakoz i vechny dalsi dileZzité parametry se hldsi a vyménuji jako soubor tdajii ve formdtu csv.
Hodnoty parametrii se oddéluji ¢drkou, kéd ASCII #h2C. Desetinnym znaménkem u ciselnych hodnot je tecka,
kod ASCII #h2E. Radky se ukoncuji znakem ,ndvrat voziku®, kod ASCII #hOD. Réd tisict se od Fadu desetitisict
neoddéluje mezerou.

3.2.  Vyména udaji
Udaje mezi méficimi systémy a softwarem pro vyhodnocovani tdajii se vyménuji prostiednictvim standardniho
souboru pro hldseni ddajt, ktery obsahuje minimélni soubor povinnych a volitelnych parametrd. Soubor pro
vyménu ddajti md ndsledujici strukturu: Prvnich 195 téddk je vyhrazeno pro zdhlavi, které obsahuje specifické
informace napf. o zkuSebnich podminkach, identité a kalibraci vybaveni PEMS (tabulka 1). Rddky 198-200
obsahuji stitky a jednotky parametri. Rddek 201 a viechny dalsi fadky s tdaji obsahuji hlavni ¢dst souboru pro
vyménu tdajii a uvddéji hodnoty parametrii (tabulka 2). Hlavni ¢dst souboru pro vyménu udaji obsahuje alespon
tolik adka s daji, kolik sekund trvd zkouska, pficemz tento pocet sekund se vyndsobi zaznamendvaci frekvenci
v hertzich.

3.3.  Pribézné a konetné vysledky

Vyrobci zaznamendvaji souhrnné parametry pribéznych vysledktt podle struktury uvedené v tabulce 3.
Informace v tabulce 3 se ziskaji je$té pfed pouzitim metod vyhodnocovdni ddajti, které jsou stanoveny
v dodatcich 5 a 6.
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Vyrobce vozidel zaznamendvé vysledky obou metod vyhodnocovani tdajii v samostatnych souborech. Vysledky
vyhodnocovéni idajii metodou popsanou v dodatku 5 se hldsi podle tabulek 4, 5 a 6. Vysledky vyhodnocovéni
idaji metodou popsanou v dodatku 6 se hlasi podle tabulek 7, 8 a 9. Zdhlavi souboru pro hldseni ddajti se
sklddd ze t¥f ¢asti. Prvnich 95 fadkd je vyhrazeno pro specifické informace o nastaveni metody vyhodnocovani
Gdaj. Radky 101-195 uvadéji vysledky metody vyhodnocovani ddaji. Radky 201-490 jsou vyhrazeny pro
hldseni kone¢nych emisnich vysledkt. Rddek 501 a viechny dalsi #adky piedstavuji hlavni ¢dst souboru pro
hldSen{ Gdaji a obsahuji podrobné vysledky vyhodnoceni tdaji.

4. TABULKY PRO HLASENI TECHNICKYCH UDAJU

4.1. Vyména ddaji

Tabulka 1

Zshlavi souboru pro vyménu ddaji

Radek Parametr Popis/jednotka
1 IDENTIFIKACE ZKOUSKY (TEST ID) [kéd]
2 Datum zkousky [den.mésic.rok]
3 Organizace dohliZejici na zkousku [ndzev organizace]
4 Misto zkousky [mésto, zemé]
5 Osoba dohliZejici na zkousku [ndzev hlavniho kontrolora]
6 Ridi¢ vozidla [jméno fidice]
7 Typ vozidla [ndzev vozidla]
8 Vyrobce vozidla [ndzev]
9 Modelovy rok vozidla [rok]
10 Identifika¢ni kod vozidla [identifika¢ni ¢islo vozidla — tzv. VIN kdd]
11 Stav pocitadla ujetych kilometrd na zacatku | [km]
zkousky
12 Stav pocitadla ujetych kilometrd na konci | [km]
zkousky
13 Kategorie vozidla [kategorie]
14 Emisni limit schvaleni typu [Euro X]
15 Typ motoru [napf. zdZehovy, vznétovy]
16 Jmenovity vykon motoru kW]
17 Maximalni to¢ivy moment [Nm]
18 Zdvihovy objem motoru [cem]
19 Pievodovka [napf. manudlni, automatickd]
20 Pocet rychlostnich stupiiti pro jizdu vpied [#]
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Radek Parametr Popis/jednotka
21 Palivo [napf. benzin, nafta]
22 Mazivo [titek vyrobku]

23 Velikost pneumatik [sifka/vyska/promér rafku]
24 Tlak pneumatik na piedni a zadni népravé [bar; bar]
25 Parametry jizdniho zatiZen{ [F, F,, )]
26 Zkusebni cyklus pro schvéleni typu [NEDC, WLTC]
27 Emise CO, u schvileni typu [g/km]
28 Emise CO, v nizkém rezimu WLTC [g/km]
29 Emise CO, ve sttednim rezimu WLTC [g/km]
30 Emise CO, ve vysokém rezimu WLTC [g/km]
31 Emise CO, v mimofddné vysokém rezimu | [g/km]
WLTC
32 Zkusebni hmotnost vozidla (1) (kg;% (2)]
33 Vyrobce prenosného systému méfeni emisi | [ndzev]
(PEMS)
34 Typ systému PEMS [ndzev systému PEMS]
35 Sériové ¢&islo systému PEMS [¢islo]
36 Napdjeni systému PEMS [napt. typ baterie]
37 Vyrobce analyzatoru plynt [ndzev]
38 Typ analyzdtoru plyna [typ]
39 Sériové Cislo analyzdtoru plynt [¢islo]
40-50 (%)
51 Vyrobce EFM (4) [ndzev]
52 Typ ¢idla v EFM (¥ [funkéni princip]
53 Sériové Cislo EFM (4) [¢islo]
54 Zdroj hmotnostniho priitoku vyfukovych plynt | [EFM/ECU/¢idlo]
55 Cidlo tlaku vzduchu [typ, vyrobce]
56 Datum zkousky [den.mésic.rok]
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Radek Parametr Popis/jednotka
57 Cas zacétku postupu pred zkouskou [h:min]
58 Cas zacétku jizdy [h:min]
59 Cas zacatku postupu po zkousce [h:min]
60 Cas ukonéeni postupu pred zkouskou [h:min]
61 Cas konce jizdy [h:min]
62 Cas ukonéeni postupu po zkousce [h:min]

63-70 (%)

71 Oprava casu: posun u THC [s]

72 Oprava casu: posun u CH, [s]

73 Oprava ¢asu: posun u NMHC [s]

74 Oprava Casu: posun u O, [s]

75 Oprava Casu: posun u PN [s]

76 Oprava casu: posun u CO [s]

77 Oprava casu: posun u CO, [s]

78 Oprava Casu: posun u NO [s]

79 Oprava Casu: posun u NO, [s]

80 Oprava Casu: posun u hmotnostniho pritoku | [s]
vyfukovych plynt

81 Referen¢ni hodnota plynu pro plny rozsah u | [ppm]
THC

82 Referen¢ni hodnota plynu pro plny rozsah u | [ppm]
CH,

83 Referen¢ni hodnota plynu pro plny rozsah u | [ppm]
NMHC

84 Referen¢ni hodnota plynu pro plny rozsah u | [%]
02

85 Referen¢ni hodnota plynu pro plny rozsah u | [#]
PN

86 Referen¢ni hodnota plynu pro plny rozsah u | [ppm]
Cco

87 Referenéni hodnota plynu pro plny rozsah u | [%]
CO,

88 Referenéni hodnota plynu pro plny rozsah u | [ppm]
NO

89 Referen¢ni hodnota plynu pro plny rozsah u | [ppm]
NO,

90-95 (%)
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Radek Parametr Popis/jednotka

96 Odezva na nulu pfed zkouskou u THC [ppm]

97 Odezva na nulu pted zkouskou u CH, [ppm]

98 Odezva na nulu pfed zkouskou u NMHC [ppm]

99 Odezva na nulu pfed zkouskou u O, (%]

100 Odezva na nulu pied zkouskou u PN [#]

101 Odezva na nulu pfed zkouskou u CO [ppm]

102 Odezva na nulu pfed zkouskou u CO, (%]

103 Odezva na nulu pied zkouskou u NO [ppm]

104 Odezva na nulu pted zkouskou u NO, [ppm]

105 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah | [ppm]
pfed zkouskou u THC

106 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah | [ppm]
pfed zkouskou u CH,

107 Odezva na kalibracni plyn pro plny rozsah | [ppm]
pfed zkouskou u NMHC

108 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah | [%]
pfed zkouskou u O,

109 Odezva na kalibraéni plyn pro plny rozsah | [#]
pfed zkouskou u PN

110 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah | [ppm]
pied zkouskou u CO

111 Odezva na kalibracni plyn pro plny rozsah | [%]
pfed zkouskou u CO,

112 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah | [ppm]
pfed zkouskou u NO

113 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah | [ppm]
pfed zkouskou u NO,

114 Odezva na nulu po zkousce u THC [ppm]

115 Odezva na nulu po zkousce u CH, [ppm]

116 Odezva na nulu po zkousce u NMHC [ppm]

117 Odezva na nulu po zkousce u O, [%]

118 Odezva na nulu po zkousce u PN [#]
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Radek Parametr Popis/jednotka
119 Odezva na nulu po zkousce u CO [ppm]

120 Odezva na nulu po zkousce u CO, (%]

121 Odezva na nulu po zkousce u NO [ppm]

122 Odezva na nulu po zkousce u NO, [ppm]

123 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah po | [ppm]
zkousce u THC

124 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah po | [ppm]
zkousce u CH,

125 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah po | [ppm]
zkousce u NMHC

126 Odezva na kalibra¢ni plyn pro kalibra¢ni plyn | [%]
pro plny rozsah po zkousce u O,

127 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah po | [#]
zkousce u PN

128 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah po | [ppm]
zkousce u CO

129 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah po | [%]
zkousce u CO,

130 Odezva na kalibra¢ni plyn pro kalibra¢ni plyn | [ppm]
pro plny rozsah po zkousce u NO

131 Odezva na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah po | [ppm]
zkousce u NO,

132 Validace pomoci PEMS - vysledky u THC [mg/km;%] (%)
133 Validace pomoci PEMS - vysledky u CH, [mg/km;%] (%)
134 Validace pomoci PEMS - vysledky u NMHC [mg/km;%] (%)
135 Validace pomoci PEMS — vysledky u PN [#/km; %] (6)

136 Validace pomoci PEMS - vysledky u CO [mg/km;%] (%)
137 Validace pomoci PEMS — vysledky u CO, [g/km;%] (%)

138 Validace pomoci PEMS — vysledky u NOy [mg/km;%] (%)

. 0) () ()

Hmotnost vozidla se zkousi na silnici a zahrnuje hmotnost fidice a viech soucdsti systému PEMS.

Procentni hodnota uvddi odchylku od celkové hmotnosti vozidla.

Radky vyhrazené pro dodate¢né informace o vyrobci analyztoru a sériové ¢islo v piipadé, ze je pouzito vice analyztort.
Pocet vyhrazenych Fdki je pouze orientaéni; ve vyplnéném souboru pro hldSeni tidajii nesmi byt prazdné radky.

Povinné, je-li hmotnostni pritok vyfukovych plyni stanoven pomoci méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni.
Jsou-li pozadovéany dodatecné informace, 1ze je uvést zde.

Validace pomoci systému PEMS je volitelnd; emise pro konkrétni vzdalenost, méfené pomoci systému PEMS; procentni hod-
nota uvadi odchylku od laboratorni referen¢ni hodnoty.

) V fddcich do fadku 195 Ize dopliovat dodatecné parametry pro charakterizaci a klasifikaci zkousky.

=
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Tabulka 2

Hlavni &st souboru pro vyménu ddaji; fidky a sloupce v této tabulce se pfevedou do hlavni &isti
souboru pro vyménu ddaji

Radek 198 199 () 200 201
&as jizda [s] )
rychlost vozidla (%) ¢idlo [km/h] A
rychlost vozidla (3) GPS [km/h] O]
rychlost vozidla (3) ECU [km/h] A
zemépisnd Sitka GPS [stupné:minuty:vte- Q]

finy]
zemépisnd délka GPS [stupné:minuty:vte- ?)
finy]

nadmofskd vyska (%) GPS [m] Q]
nadmofskd vyska (%) ¢idlo [m] Q]
okolni tlak ¢idlo [kPa] O]
okoln{ teplota ¢idlo (K] o
okoln{ vlhkost ¢idlo lg/kg; %] o
koncentrace THC analyzator [ppm] 6]
koncentrace CH, analyzator [ppm] ?
koncentrace NMHC analyzdtor [ppm] G
koncentrace CO analyzator [ppm] ?
koncentrace CO, analyzétor [ppm] e
koncentrace NOy analyzator [ppm] ?
koncentrace NO analyzator [ppm] ®
koncentrace NO, analyzator [ppm] ?
koncentrace O, analyzdtor [ppm] ®
koncentrace PN analyzator [#/m’] ?
hmotnostni priitok vyfuko- EFM [kg/s] ®
vych plyni

teplota vyfukovych plynti EFM K] Q]
v EFM
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Radek 198 199 (1) 200 201
hmotnostni priitok vyfuko- ¢idlo [kg/s] o

vych plynii

hmotnostni priitok vyfuko- ECU [kg/s] @
vych plynii

hmotnost THC analyzdtor [g/s] O]
hmotnost CH, analyzator lg/s] ®
hmotnost NMHC analyzator [g/s] ?
hmotnost CO analyzator [g/s] ?
hmotnost CO, analyzétor (g/s] ®)
hmotnost NO, analyzdtor [g/s] ®
hmotnost NO analyzator lg/s] ®
hmotnost NO, analyzator lg/s] ?
hmotnost O, analyzator [g/s] ?
PN analyzator [#]/s] ®
aktivni méfeni plynu PEMS [aktivni (1); neaktivni | (?)

(0); chyba (> 1)]

otacky motoru ECU [otd¢ky/min.] A
to¢ivy moment motoru ECU [Nm] o
tqéiV}? moment na pohdnéné | ¢idlo [Nm] o
napravé

otacky kola &dlo [rad/s] ?
pomér paliva ECU [g/s] A
tok paliva v motoru ECU lg/s] o
prittok nasdvaného vzduchu v | ECU lg/s] o
motoru

teplota chladici kapaliny ECU (K] o
teplota oleje ECU (K] )
status regenerace ECU — ®
poloha pedalti ECU (%] e
status vozidla ECU [chyba (1); nor- A

malni (0)]
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Radek 198 199 (1) 200 201
procento to¢ivého momentu ECU [%] A
procento tfectho momentu ECU (%] o
stav nabit ECU [%] Q]

- () () () GV

1) Tento sloupec Ize vypustit, jestlize je zdroj parametru soucasti stitku ve sloupci 198.

()

(® Skute¢né hodnoty se uvedou v Fadku 201 a v dalsich fadcich az do vycerpdni Gdajt.
(}) Stanovi se alespoii jednou metodou.

(*) Lze doplnit dodate¢né parametry pro charakterizaci vozidla a zkuSebnich podminek.

2

4.2. Prabéiné a kone¢né vysledky
4.2.1. Pribéiné vysledky

Tabulka 3

Soubor pro hldseni ddaji #1 - Souhrnné parametry pribézinych vysledki

Radek Parametr Popis/jednotka
1 celkovd ujetd vzddlenost [km]
2 celkovd doba jizdy [h:min:s]
3 celkovd doba stdni [min:s]
4 pramérnd rychlost béhem jizdy [km/h]
5 maximalni rychlost béhem jizdy [km/h]
6 primérnd koncentrace THC [ppm]
7 pramérnd koncentrace CH, [ppm]
8 primérnd koncentrace NMHC [ppm]
9 primérnd koncentrace CO [ppm]
10 pramérnd koncentrace CO, [ppm]
11 pramérnd koncentrace NOy [ppm]
12 priumérnd koncentrace PN [#/m’]
13 pramérny hmotnostni pratok  vyfukovych | [kg/s]

plynti

14 pramérnd teplota vyfukovych plynt K]
15 maximdlni teplota vyfukovych plynt (K]
16 kumulovand hmotnost THC le]
17 kumulovand hmotnost CH, le]
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Radek Parametr Popis/jednotka
18 kumulovand hmotnost NMHC ]
19 kumulovand hmotnost CO [g]
20 kumulovand hmotnost CO, [g]
21 kumulovand hmotnost NOy ]
22 kumulovany PN [#]
23 celkové emise THC za ujetou vzdélenost [mg/km]
24 celkové emise CH, za ujetou vzddlenost [mg/km]
25 celkové emise NMHC za ujetou vzddlenost [mg/km]
26 celkové emise CO za ujetou vzdalenost [mg/km]
27 celkové emise CO, za ujetou vzdalenost [g/km]
28 celkové emise NO, za ujetou vzdalenost [mg/km]
29 celkové emise PN za ujetou vzdalenost [#/km]
30 vzdilenost ujetd ve mésté [km]
31 doba jizdy ve mésté [h:min:s]
32 doba stdni ve mésté [min:s]
33 primérnd rychlost ve mésté [km/h]
34 maximalni rychlost ve mésté [km/h]
35 priumérnd koncentrace THC ve mésté [ppm]
36 priumérnd koncentrace CH, ve mésté [ppm]
37 primérnd koncentrace NMHC ve mésté [ppm]
38 pramérnd koncentrace CO ve mésté [ppm]
39 priamérnd koncentrace CO, ve mésté [ppm]
40 priumérnd koncentrace NO, ve mésté [ppm]
41 priumérnd koncentrace PN ve mésté [#/m’]
42 prumérny hmotnostni pratok vyfukovych | [kg/s]
plynd ve mésté
43 pramérnd teplota vyfukovych plynti ve mésté K]
44 maximdlni teplota vyfukovych plynt ve mésté | [K]
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Radek Parametr Popis/jednotka

45 kumulovand hmotnost THC ve mésté ]
46 kumulovand hmotnost CH, ve mésté le]
47 kumulovand hmotnost NMHC ve mésté le]
48 kumulovand hmotnost CO ve mésté ]
49 kumulovana hmotnost CO, ve mésté le]
50 kumulovand hmotnost NOy, ve mésté le]
51 kumulovany PN ve mésté [#]
52 emise THC ve mésté [mg/km]
53 emise CH, ve mésté [mg/km]
54 emise NMHC ve mésté [mg/km]
55 emise CO ve mésté [mg/km]
56 emise CO, ve mésté [g/km]
57 emise NOy ve mésté [mg/km]
58 emise PN ve mésté [#/km]
59 vzdalenost ujetd mimo mésto [km]
60 doba jizdy mimo mésto [h:min:s]
61 doba stdni mimo mésto [min:s]
62 primérnd rychlost mimo mésto [km/h]
63 maximdlni rychlost mimo mésto [km/h]
64 priamérnd koncentrace THC mimo mésto [ppm]
65 priamérnd koncentrace CH, mimo mésto [ppm]
66 pramérnd koncentrace NMHC mimo mésto [ppm]
67 priamérnd koncentrace CO mimo mésto [ppm]
68 priamérnd koncentrace CO, mimo mésto [ppm]
69 pramérnd koncentrace NO, mimo mésto [ppm]
70 primérnd koncentrace PN mimo mésto [#/m’]
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Radek Parametr Popis/jednotka
71 primérny hmotnostni pritok vyfukovych | [kg/s]
plynt mimo mésto
72 primérnd teplota vyfukovych plynd mimo mé- | [K]
sto
73 maximdln{ teplota vyfukovych plyni mimo mé- | [K]
sto
74 kumulovand hmotnost THC mimo mésto le]
75 kumulovand hmotnost CH, mimo mésto le]
76 kumulovand hmotnost NMHC mimo mésto [g]
77 kumulovand hmotnost CO mimo mésto lg]
78 kumulovand hmotnost CO, mimo mésto lg]
79 kumulovand hmotnost NO, mimo mésto lg]
80 kumulovany PN mimo mésto [#]
81 emise THC mimo mésto [mg/km]
82 emise CH, mimo mésto [mg/km]
83 emise NMHC mimo mésto [mg/km]
84 emise CO mimo mésto [mg/km]
85 emise CO, mimo mésto [g/km]
86 emise NOy mimo mésto [mg/km]
87 emise PN mimo mésto [#/km]
88 vzdalenost ujetd na dalnici [km]
89 doba jizdy na dalnici [h:min:s]
90 doba stinf na délnici [min:s]
91 pramérnd rychlost na délnici (km/h]
92 maximdln{ rychlost na dalnici [km/h]
93 pramérnd koncentrace THC na délnici [ppm]
94 priamérnd koncentrace CH, na délnici [ppm]
95 pramérnd koncentrace NMHC na délnici [ppm]
96 pramérnd koncentrace CO na délnici [ppm]
97 pramérnd koncentrace CO, na délnici [ppm]
98 primérnd koncentrace NOy na délnici [ppm]
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Radek Parametr Popis/jednotka
99 primérnd koncentrace PN na dalnici [#/m’]
100 prumérny hmotnostni pratok vyfukovych | [kg/s]

plynd na délnici

101 prumérnd teplota vyfukovych plynti na dalnici | [K]

102 maximalni teplota vyfukovych plynti na dalnici | [K]

103 kumulovana hmotnost THC na délnici [g]

104 kumulovand hmotnost CH, na dalnici lg]

105 kumulovand hmotnost NMHC na dalnici lg]

106 kumulovand hmotnost CO na délnici lg]

107 kumulovand hmotnost CO, na dalnici le]

108 kumulovand hmotnost NOy na délnici le]

109 kumulovany PN na délnici [#]

110 emise THC na délnici [mg/km]
111 emise CH, na dalnici [mg/km]
112 emise NMHC na délnici [mg/km]
113 emise CO na délnici [mg/km]
114 emise CO, na délnici [g/km]
115 emise NO, na ddlnici [mg/km]
116 emise PN na ddlnici [#/km]

- ()

- ()

(") Lze doplnit dodatecné parametry pro charakterizaci dodate¢nych prvka.

4.2.2. Vysledky vyhodnoceni tidajii

Tabulka 4

Zdhlavi souboru pro hliSeni ddajii #2 - Nastaveni vypoctu u metody vyhodnocovini ddaji podle

dodatku 5

Radek

Parametr

Jednotka

referenéni hmotnost CO,

koeficient a, charakteristické kfivky CO,

koeficient b, charakteristické kiivky CO,
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Radek Parametr Jednotka
4 koeficient a, charakteristické kfivky CO,
5 koeficient b, charakteristické kiivky CO,
6 koeficient k,, vdhové funkce
7 koeficient k,, vdhové funkce
8 koeficient k,, = k,, vdhové funkce
9 primdrni pfipustnd odchylka tol, (%]
10 sekundarni ptipustnd odchylka tol, [%]
11 software pouzity pro vypocet a jeho verze (napf. EMROAD 5.8)

()

- ()

- ()

(1) V fadcich do fadku 95 lze uvést dodate¢né parametry pro charakterizaci nastaveni vypoctu.

Tabulka 5a

Zahlavi souboru pro hldseni ddaji #2 - Vysledky metody vyhodnocovini tidajii podle dodatku 5

Radek Parametr Jednotka
101 pocet oken

102 pocet oken ve mésté

103 pocet oken mimo mésto

104 pocet oken na dalnici

105 podil oken ve mésté (%]

106 podil oken mimo mésto (%]

107 podil oken na délnici [%]

108 podil oken ve mésté vyssi nez 15 % (1=ano, 0=ne)
109 podil oken mimo mésto vyssi nez 15 % (1=ano, 0=ne)
110 podil oken na délnici vys$si nez 15 % (1=ano, O=ne)
111 pocet oken v ramci # tol,

112 pocet oken ve mésté v rdmci * tol,

113 pocet oken mimo mésto v ramci * tol,

114 pocet oken na ddlnici v rdmci * tol,
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Radek Parametr Jednotka

115 pocet oken v ramci * tol,

116 pocet oken ve mésté v rdmci # tol,

117 pocet oken mimo mésto v rdmci # tol,

118 pocet oken na dalnici v rdmci # tol,

119 podil oken ve mésté v rdmci + tol, [%]

120 podil oken mimo mésto v rdmci * tol, [%]

121 podil oken na ddlnici v rdmci # tol, (%]

122 podil oken ve mésté v rdmci * tol, vy$si nez | (1=ano, 0=ne)
50 %

123 podil oken mimo mésto v ramci * tol, vys$i | (1=ano, 0=ne)
nez 50 %

124 podil oken na délnici v rdmci £ tol, vy3$§i nez | (1=ano, 0=ne)
50 %

125 primérny index zdvaznosti u vech oken [%]

126 pramérny index zdvaznosti u oken ve mésté [%]

127 pramérny index zdvaZnosti u oken mimo mé- | [%]
sto

128 priamérny index zdvaznosti u oken na délnici [%]

129 vézené emise THC v oknech ve mésté [mg/km]

130 vazené emise THC v oknech mimo mésto [mg/km]

131 vazené emise THC v oknech na délnici [mg/km]

132 vazené emise CH, v oknech ve mésté [mg/km)]

133 vazené emise CH, v oknech mimo mésto [mg/km)]

134 vazené emise CH, v oknech na délnici [mg/km)]

135 vazené emise NMHC v oknech ve mésté [mg/km]

136 vazené emise NMHC v oknech mimo mésto [mg/km]

137 vazené emise NMHC v oknech na délnici [mg/km]
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Radek Parametr Jednotka
138 vazené emise CO v oknech ve mésté [mg/km]

139 vazené emise CO v oknech mimo mésto [mg/km]

140 vazené emise CO v oknech na délnici [mg/km]

141 vazené emise NO, v oknech ve mésté [mg/km)]

142 vazené emise NO_ v oknech mimo mésto [mg/km]

143 vazené emise NO, v oknech na dalnici [mg/km]

144 vazené emise NO v oknech ve mésté [mg/km]

145 vazené emise NO v oknech mimo mésto [mg/km]

146 vazené emise NO v oknech na délnici [mg/km)]

147 vazené emise NO, v oknech ve mésté [mg/km]

148 vazené emise NO, v oknech mimo mésto [mg/km]

149 vézené emise NO, v oknech na délnici [mg/km]

150 vazené emise PN v oknech ve mésté [#/km]

151 vazené emise PN v oknech mimo mésto [#/km]

152 vazené emise PN v oknech na délnici [#/km]

()

- ()

(") V fadcich do fadku 195 Ize doplnit dodate¢né parametry.

Tabulka 5b

Zdhlavi souboru pro hldseni idaji #2 — Konecné vysledky emisi podle dodatku 5

Radek Parametr Jednotka
201 celkové emise THC za ujetou vzddlenost [mg/km]
202 celkové emise CH, za ujetou vzdalenost [mg/km)]
203 celkové emise NMHC za ujetou vzdélenost [mg/km]
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Radek Parametr Jednotka
204 celkové emise CO za ujetou vzdalenost [mg/km]

205 celkové emise NOy za ujetou vzdélenost [mg/km]

206 celkové emise PN za ujetou vzdalenost [#/km]

()

- ()

(') Lze doplnit dodate¢né parametry.

Tabulka 6

Hlavni &st souboru pro hldseni ddaji #2 - Podrobné vysledky metody vyhodnocovini ddaji podle

dodatku 5; ¥idky a sloupce v této tabulce se pfevedou do hlavni ¢dsti souboru pro hldseni idaji

Rédek

498

499

500

501

¢as zacatku okna

[s]

¢as konce okna

[s]

doba trvani okna

[s]

vzdélenost ujetd v okné

Zdroj (1=GPS, 2=ECU, | [km]

3=¢idlo)

emise THC v okné

g]

emise CH, v okné

g]

emise NMHC v okné

g]

emise CO v okné

g]

emise CO, v okné

g]

emise NOy v okné

g]

emise NO v okné

g]

emise NO, v okné

g]

emise O, v okné

g]

emise PN v okné

[#]

emise THC v okné

[mg/km]

emise CH, v okné

[mg/km]

emise NMHC v okné

[mg/km]
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Rédek 498 499 500 501
emise CO v okné [mg/km] ()
emise CO, v okné [g/km] (")
emise NOy v okné [mg/km] ()
emise NO v okné [mg/km] O]
emise NO, v okné [mg/km] ()
emise O, v okné [mg/km] ()
emise PN v okné [#[km] ()

vzdalenost ujetd v okné ve
vztahu k charakteristické
kiivce CO, h,

[%] ()

véhovy faktor v okné w,

pramérnd rychlost vozidla v
okné

Zdroj (1=GPS, 2=elek-
tronicka F{dici jed-
notka, 3=¢idlo)

- ()

.0 G

(") Skute¢né hodnoty se uvedou v fddku 501 a v dalsich fadcich az do vycerpani tidaju.
(® Lze doplnit dodate¢né parametry pro charakterizaci vlastnosti okna.

Tabulka 7

Zdhlavi souboru pro hliSeni ddaji #3 - Nastaveni vypoftu u metody vyhodnocovéni ddaji podle

dodatku 6

Radek Parametr Jednotka
1 zdroj to¢ivého momentu pro vykon na kolech | ¢idlo | ECU | specifickd emisni kiivka CO, vozi-
dla
2 sklon specifické emisni kiivky CO, vozidla [g/kWh]
3 prisecik specifické emisni kiivky CO, vozidla | [g/h]
s osou y
4 Casovy interval klouzavého priméru [s]
5 referen¢ni rychlost pro denormalizaci cilového | [km/h]
rozloZen{
6 referencni zrychleni [m/s?]
7 pozadovany vykon v ndboji kola u vozidla p#i | [kW]

referen¢ni rychlosti a zrychleni
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Radek Parametr Jednotka
8 pocet vykonovych tfid véetné 90 % P —
9 usporadani cilového rozloZeni (roztazené[zizené)
10 software pouzity pro vypocet a jeho verze (napf. CLEAR 1.8)

- ()

- ()

- ()

(") V fddcich do fadku 95 lze uvést dodatecné parametry pro charakterizaci nastaveni vypoctu.

Zahlavi souboru pro hldseni didaji #3 - Vysledky metody vyhodnocovéni didaji podle dodatku 6

Tabulka 8a

Radek Parametr Jednotka
101 pokryti vykonové tiidy (pocet > 5) (1=ano, O=ne)
102 normdlnost vykonové tidy (1=ano, 0=ne)
103 celkovd ujetd vzdalenost — vazeny pramér emisi | [g/s]
THC

104 celkovd ujetd vzdalenost — vazeny pramér emisi | [g/s]
CH,

105 celkovd ujetd vzdélenost — vdZeny primér emisi | [g/s]
NMHC

106 celkovd ujetd vzdalenost — vazeny pramér emisi | [g/s]
CO

107 celkovd ujetd vzdélenost — vdZeny primér emisi | [g/s]
CO,

108 celkovd ujetd vzdalenost — vazeny pramér emisi | [g/s]
NO,

109 celkova ujetd vzdélenost — vdZeny prumér emisi | [g/s]
NO

110 celkovd ujetd vzdélenost — vaZeny primér emisi | [g/s]
NO,

111 celkovd ujetd vzdalenost — vazeny pramér emisi | [g/s]
02

112 celkova ujetd vzddlenost — vdZeny primér emisi | [#/s]
PN

113 celkovd ujetd vzdilenost — vdZend pramérnd | [km/h]
rychlost vozidla

114 ve mésté — vazeny pramér emis{ THC lg/s]
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Radek Parametr Jednotka
115 ve mésté — vazeny pramér emisi CH, lg/s]

116 ve mésté — vazeny prumér emisi NMHC lg/s]

117 ve mésté — vazeny primér emisi CO lg/s]

118 ve mésté — vazeny primér emisi CO, lg/s]

119 ve mésté — vdzZeny pramér emisi NOy lg/s]

120 ve mésté — vdZeny pramér emisi NO lg/s]

121 ve mésté — vaZeny prumér emisi NO, lg/s]

122 ve mésté — vaZeny pramér emisi O, lg/s]

123 ve mésté — vazeny primér emis{ PN [#]s]

124 ve mésté — vaZend pramérnd rychlost vozidla [km/h]

- ()

- ()

(1) V fadcich do fadku 195 lze doplnit dodatecné parametry.

Tabulka 8b

Zéhlavi souboru pro hldseni ddaji #3 — Konecné vysledky emisi podle dodatku 6

Radek Parametr Jednotka
201 celkové emise THC za ujetou vzddlenost [mg/km]

202 celkové emise CH, za ujetou vzdalenost [mg/km)]

203 celkové emise NMHC za ujetou vzddlenost [mg/km)]

204 celkové emise CO za ujetou vzdalenost [mg/km)]

205 celkové emise NOy za ujetou vzdalenost [mg/km]

206 celkové emise PN za ujetou vzdilenost [#/km]

- ()

- ()

(") Lze doplnit dodate¢né parametry.
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Tabulka 9

Hlavni &st souboru pro hldseni ddaji #3 - Podrobné vysledky metody vyhodnocovini ddaji podle
dodatku 6; fadky a sloupce v této tabulce se pfevedou do hlavni &isti souboru pro hlaseni ddaji

Line

498

499

500

501

celkova ujetd vzddlenost — ¢i-
slo vykonové tfidy (')

celkovd ujetd vzdalenost — do- kW]

Ini mez vykonové t¥dy (1)

celkovd ujetd vzdalenost — (kW]

horni mez vykonové tiidy (')

celkovd ujetd vzdalenost — [%] ®
pouzité cilové rozloZeni (1)

celkovd ujetd vzddlenost — vy- — o
skyt vykonové tiidy (')

celkovd ujetd vzdélenost — po- — (1=ano, 0=ne) (3
kryti vykonové tridy > 5 vy-

skyté ()

celkovd ujetd vzdélenost — nor- — (1=ano, 0=ne) (3
mélnost vykonové t¥dy (1)

celkovd ujetd vzdalenost — prai- lg/s] @]
mérné emise THC u vykonové

tiidy ()

celkovd ujetd vzddlenost — pri- [g/s] o
mérné emise CH, u vykonové

tiidy (1)

celkovd ujetd vzdélenost — pri- [g/s] ®
mérné emise NMHC u vyko-

nové tfidy (1)

celkovd ujetd vzdélenost — pri- lg/s] Q]
mérné emise CO u vykonové

tidy (1)

celkovd ujetd vzdélenost — pri- lg/s] ?
mérné emise CO, u vykonové

tiidy ()

celkovd ujetd vzdalenost — prii- [g/s] O]
mérné emise NOy u vykonové

tiidy ()

celkovd ujetd vzdalenost — pri- [g/s] ®
mérné emise NO u vykonové

tiidy (1)

celkovd ujetd vzddlenost — pri- [g/s] o

mérné emise NO, u vykonové

tifdy (1)
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Line

498

499

500

501

celkovd ujetd vzdalenost — prii-
mérné emise O, u vykonové

tiidy ()

[g/s]

celkovd ujetd vzdalenost — pri-
mérné emise PN u vykonové
tiidy ()

[#]s]

celkovd ujetd vzdélenost — pri-
mérnd rychlost vozidla u vy-
konové tiidy (*)

Zdroj (1=GPS, 2=ECU,

3=¢idlo)

[km/h]

vzdalenost ujetd ve mésté — &i-
slo vykonové tfidy (')

vzdalenost ujetd ve mésté —
dolni mez vykonové tridy ()

vzdélenost ujetd ve mésté —
horni mez vykonové tiidy (')

vzdalenost ujetd ve mésté —
pouzité cilové rozlozZeni (1)

vzdalenost ujetd ve mésté —
vyskyt vykonové tiidy (')

vzdélenost ujetd ve mésté —
pokryti vykonové ttidy > 5 vy-
skytti ()

(1=ano, 0=ne) (2

vzdilenost ujetd ve mésté —
normélnost vykonové t¥dy (1)

(1=ano, 0=ne ()

vzdalenost ujetd ve mésté —
pramérné emise THC u vyko-
nové tidy (')

vzdélenost ujetd ve mésté —
pramérné emise CH, u vyko-
nové tfidy (')

[g/s]

vzdalenost ujetd ve mésté —
pramérné emise NMHC u vy-
konové tiidy (')

[g/s]

vzdalenost ujetd ve mésté —
pramérné emise CO u vyko-
nové tidy (')

[g/s]

vzdalenost ujetd ve mésté —
pramérné emise CO, u vyko-
nové tfidy (')
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Line 498 499 500 501

vzdélenost ujetd ve mésté — [g/s] ?
pramérné emise NOy u vyko-
nové tfidy (')

vzdilenost ujetd ve mésté — [g/s] ]
pramérné emise NO u vyko-
nové tidy (')

vzdalenost ujetd ve mésté — lg/s] ®
pramérné emise NO, u vyko-
nové tidy (')

vzdalenost ujetd ve mésté — lg/s] ®
pramérné emise O, u vyko-
nové tfidy (')

vzdélenost ujetd ve mésté — [#/s] A
pramérné emise PN u vyko-
nové tidy (1)

vzdalenost ujetd ve mésté — Zdroj (1=GPS, 2=ECU, | [km/h] ®
pramérnd rychlost vozidla u 3=¢idlo)
vykonové tiidy ()

- () - () - () ¢) ()

1

(") Vysledky nahldsené u kazdé vykonové tiidy od vykonové tiidy #1 az po vykonovou tiidu, kterd zahrnuje 90 % P,
(& Skute¢né hodnoty se uvedou v fadku 501 a v dalsich fadcich az do vycerpani tidaju.

() Vysledky nahlédsené u kazdé vykonové tiidy od vykonové tiidy #1 aZ po vykonovou tiidu #5

() Lze doplnit dodate¢né parametry.

rated

Popis vozidla a motoru

Vyrobce poskytne popis vozidla a motoru v souladu s dodatkem 4 piilohy L.
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Dodatek 9

Prohldseni vyrobce o splnéni pozadavki

ProhliSeni vyrobce o splnéni pozadavki tykajicich se emisi pfi skuteéném provozu
(VFTODCE): ettt ettt et e st e et e et h e h Rttt h Rt b e eh et n et h ettt nt et

(AUTESA VITODCE): ..ottt ettt bttt ekt e et ettt ettt

prohlasuje, ze

typy vozidel uvedené v piiloze k tomuto prohldseni spliiuji pozadavky stanovené v bodé 2.1 pfilohy IIIA naffzeni (ES) €.
692/2008 v souvislosti s emisemi pfi skute¢ném provozu u viech moznych zkousek emisi pfi skute¢ném provozu, které
jsou v souladu s pozadavky této pfilohy.

(razitko a podpis zdstupce vyrobce)

Piiloha:

— seznam typt vozidel, na které se vztahuje toto prohldseni”
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