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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2016/798
ze dne 11. kvétna 2016
o bezpecnosti Zeleznic

(pfepracované znéni)

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,
po predlozeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,
s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru (),
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (3,
v souladu s fddnym legislativnim postupem (*),
vzhledem k témto dtivodiim:

(1) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES byla podstatné zménéna (*). Vzhledem k potiebé provést
dali zmény by uvedend smérnice méla byt v zdjmu prehlednosti pfepracovéna.

(2)  Smérnice 2004/49[ES vytvorila spole¢ny regula¢ni ramec pro bezpe¢nost Zeleznic tim, Ze harmonizovala obsah
bezpecnostnich pfedpisti, osvédéeni o bezpecnosti Zelezni¢nich podnikd, tikoly a dlohy vnitrostitnich bezpec-
nostnich orgdnd a vySetfovani nehod. Nicméné aby bylo mozné v Gsili o dalsi rozvoj jednotného evropského
zelezni¢niho prostoru pokracovat, je nezbytné zevrubné revidovat smérnici 2004/49/ES.

(3)  Na metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémy se v fadé ¢lenskych statd vztahuji mistni technické pozadavky
a tyto druhy dopravy jsou vynaty z oblasti pasobnosti smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/797 (). Pro usnadnéni provadéni této smérnice a smérnice (EU) 2016/797 by oblast ptisobnosti obou
smérnic méla byt stejnd. Takové mistni systémy by proto mély byt z oblasti plisobnosti této smérnice vylouceny.

(4)  Pokud by nékteré pojmy uvedené v této smérnici byly vhodné vyuZitelné pro metra a jiné mistni systémy, mélo
by byt clenskym stitim povoleno rozhodnout, aniz by byla dotfena oblast ptisobnosti této smérnice, pouZit
nékterd z ustanoveni této smérnice, jeZ povazuji za vhodnd. V takovych piipadech by mélo byt ¢lenskym statim
povoleno neuplattiovat takové povinnosti, jako je oznamovani vnitrostatnich pfedpist a podavani hldseni.

(5)  Uroven bezpecnosti Zelezniéntho systému Unie je obecné vysokd, zejména ve srovnani se silniéni dopravou.
Bezpecnost Zeleznic by méla byt obecné zachovdvdna a pokud mozno soustavné zvySovdna, pii zohlednéni
technického a védeckého pokroku a vyvoje priva Unie a mezindrodntho prdva. Pfednost by mélo mit
pfedchdzeni nehoddm. Je tfeba rovnéz vzit v tivahu dopad lidského faktoru.

() Uk vést. € 327,12.11.2013,5. 122.

() Ut.vest.C 356,5.12.2013,5.92. ,

(*) Postoj Evropského parlamentu ze dne 26. tinora 2014 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a postoj Rady v prvnim Cteni ze dne
10. prosince 2015 (Uf. vést. C 57, 12.2.2016, s. 64). Postoj Evropského parlamentu ze dne 28. dubna 2016(dosud nezvefejnény
v Urednim véstniku).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a 0 zméné smérnice
Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zelezniéni infrastruktury a o vydavan{ osvédéeni o bezpecnosti (UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské
unii (viz strana 44 v tomto &isle Uedniho véstniku).
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(6)  Zavede-li ¢lensky stdt vy$si droven bezpecnosti, mél by zajistit, aby pfijaté pravidlo nepfedstavovalo pfekdzku
brénic interoperabilité nebo nevedlo k diskriminaci.

(7)  Hlavni subjekty pisobici v Zelezniénim systému Unie, provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky, by mély
nést plnou odpovédnost za bezpecnost systému, kazdy za svou oblast. V pfipadé potieby by mély spolupracovat
pii zavadéni opatfeni k usmérnovani rizik.

(8)  AniZz je dotéena odpovédnost provozovateld infrastruktury a Zelezni¢nich podniki za rozvoj a zlepSovani
Zelezni¢ni bezpecnosti, nemélo by se branit ostatnim aktériim, jako jsou subjekty odpovédné za tdrzbu, vyrobci,
dopravci, odesilatelé, pifjemci, podniky zajistujici nakladku, vyklddku, plnéni a vyprazdnovani vozd, opravarenské
podniky, drzitelé vozidel, poskytovatelé sluzeb a zadavatelé, aby nesli odpovédnost za své produkty, sluzby
a postupy. Kazdy subjekt v Zelezni¢nim systému Unie by mél byt vii¢i ostatnim subjektim odpovédny za Gplné
a pravdivé sdéleni vSech informaci ddlezitych pro kontrolu provozuschopnosti vozidel. Zejména se to tykd
informaci o stavu a historii daného vozidla, knihy Gdrzby, vysledovatelnosti naklddkovych operaci a ndkladnich
listd.

(9)  Kazdy Zzelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury a subjekt odpovédny za ddrzbu by mél zajistit, aby jeho
subdodavatelé a dalsi strany provaddély opatfeni k usmériovani rizik. Za timto Gcelem by mél kazdy Zelezni¢ni
podnik, provozovatel infrastruktury a subjekt odpovédny za Gdrzbu pouZivat metody pro sledovani stanovené ve
spole¢nych bezpecnostnich metodich (CSM). Jejich subdodavatelé by méli tento proces uplatriovat na zakladé
smluv. ProtoZe takové smlouvy jsou zdkladni soucdsti systému zajistovani bezpe¢nosti Zelezni¢nich podnika
a provozovateltl infrastruktury, méli by Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury své smlouvy na zddost
sdélit Agentufe Evropské unie pro Zeleznice (ddle jen ,agentura), zfizené nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016796 (), nebo vnitrostitnimu bezpecnostnimu orgdnu v rdmci ¢innosti dohledu.

(10) Clenské stity by mély podporovat kulturu vzdjemné davéry, jistoty a uceni, pfi které by byli zaméstnanci
zZelezni¢nich podnikii a provozovatelé infrastruktury vybizeni, aby pfispivali k rozvoji bezpecnosti pii zajisténi
davérnosti.

(11)  Postupné byly zavedeny spolené bezpecnostni cile (CST) a CSM, aby bylo zajisténo udrzovani vysoké trovné
bezpe¢nosti a tam, kde je to potfebné a proveditelné, i jeji zvySovani. Mély by poskytnout nastroje pro
posuzovani bezpecnosti a vykonnosti provozovatelii na trovni Unie i na trovni ¢lenskych statt. Aby bylo mozné
posoudit, zda systémy plni uvedené CST, a snadnéji sledovat stav bezpecnosti Zeleznice, byly zavedeny spole¢né
bezpecnostni ukazatele (CSI).

(12)  Vnitrostatni predpisy, které jsou Casto zaloZeny na vnitrostatnich technickych normdch, jsou postupné
nahrazovdny pfedpisy zaloZenymi na spole¢nych normdch, stanovenych na zdkladé CST, CSM a technickych
specifikaci pro interoperabilitu (TSI). K odstranéni ptekdzek branicich interoperabilité by v disledku rozsireni
oblasti ptisobnosti TSI na cely Zelezni¢ni systém Unie a vyfeSeni ,otevienych bodt” v TSI mél byt sniZen objem
vnitrostatnich pfedpisti, véetné provoznich predpisti. Za timto tGéelem by ¢lenské staty mély své soubory vnitro-
statnich predpisti aktualizovat, zastaralé predpisy zrusit a neprodlené o tom informovat Komisi a agenturu.

(13)  Vnitrostdtni pfedpisy by mély byt navrhovdny a zvefejiiovany takovym zplsobem, aby jim rozuméli vsichni
potencidlni uZzivatelé vnitrostatn{ sité. Tyto pfedpisy viak ¢asto odkazuji na jiné dokumenty, jako jsou vnitrostatni
normy, evropské normy, mezindrodni normy nebo jiné technické specifikace, které mohou byt ¢aste¢né nebo
zcela chrdnény pravy dusevniho vlastnictvi. Povinnost zvefejiiovani by se proto neméla vztahovat na zddné
dokumenty, na néZ vnitrostatni pfedpis piimo nebo nepiimo odkazuje.

(14)  Vnitrostatni pfedpisy Casto obsahuji pozadavky, které maji vyznam pro dcely interoperability i bezpecnosti.
Vzhledem k tomu, Ze je bezpecnost zdkladnim pozZadavkem smérnice (EU) 2016/797, mizZe byt vnitrostatni
predpis dilezity pro smérnici (EU) 2016/797 i tuto smérnici. RozliSovani mezi pojmy ,vnitrostitni bezpe¢nostni
pravidla® a ,vnitrostatni technickd pravidla“ podle definice uvedené ve smérnici 2004/49/ES a smérnici

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice a o zruseni
nafizeni (ES) ¢. 881/2004 (viz strana 1 v tomto ¢isle Ufedniho véstniku).
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Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (') by proto mélo byt zruseno a oba pojmy by mély byt nahrazeny
pojmem ,vnitrostatni pfedpisy, které maji byt ozndmeny bud podle smérnice (EU) 2016/797, nebo podle této
smérnice, nebo podle obou. Vnitrostdtni pfedpisy maji byt ozndmeny podle smérnice (EU) 2016/797, zejména
tykaji-li se uvddéni strukturdlnich subsystémt na trh nebo do provozu. Mély by byt ozndmeny podle této
smérnice, vztahuji-li se k provozu Zelezni¢niho systému Unie, specifickfm otdzkdm této smérnice, véetné dlohy
subjektii, osvédceni o bezpecnosti, schvileni z hlediska bezpecnosti a vySetfovani nehod.

Vzhledem k tomuto postupnému odstranovani pfekazek interoperability Zelezni¢niho systému Unie a ¢asu, ktery
bude v dasledku toho potfebny k pfijeti TSI, by méla byt ptijata opatfeni zamezujici tomu, aby ¢lenské staty
pfijimaly nové vnitrostdtni pfedpisy nebo uskuteciiovaly projekty, které by zvysily rozmanitost soucasného
systému, s vyjimkou konkrétnich situaci stanovenych v této smérnici. Systém zajiStovdni bezpecnosti je
uzndvanym ndstrojem k usmériovéni rizik, zatimco provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky odpovidaji
za pfijeti okamzitych ndpravnych opatieni, kterd maji zabrénit tomu, aby se nehody opakovaly. Clenské staty by
se mély vyhnout vytvifeni novych vnitrostdtnich pfedpisti ihned po nehodé, pokud tyto nové predpisy nejsou
nezbytné jako naléhavé preventivni opatfeni.

Systémy fizen{ a zabezpeceni dopravy hraji zdsadni tlohu pfi zajistovani bezpe¢nosti Zeleznic. V tomto ohledu
piedstavuje zavadéni evropského systému Fizeni Zelezni¢ntho provozu (ERTMS) v Zelezni¢ni siti Unie vyznamny
piispévek ke zlepeni tirovné bezpe¢nosti.

Pii provadéni svych ¢innosti a plnéni svych povinnosti by méli provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky
zavést systém zajiSfovani bezpecnosti, ktery spliiuje pozadavky Unie a obsahuje spole¢né prvky. Informace
0 bezpecnosti a o zavadéni systému zajistovani bezpe¢nosti by mély byt piedkladdny agentute a vnitrostatnimu
bezpe¢nostnimu orgdnu dotéeného ¢lenského statu.

Prostfednictvim svych procest by systém zajistovani bezpe¢nosti mél na zdkladé vyuzivani znalosti o lidském
faktoru a pouzivdni uzndvanych metod zajistit zohlednéni lidskych schopnosti a lidskych omezeni a vlivii na
lidskou vykonnost.

Zelezni¢ni nékladni doprava by méla rovnéz zahrnovat pfepravu nebezpecnych véci. Je viak tfeba rozlisovat mezi
cilem této smérnice, jimz je zachovat a pokud mozno zlepsit bezpecnost Zelezni¢niho systému Unie, a cilem
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68[ES (), kterym je pfedev$im dprava klasifikace latek
a specifikace jejich obalt, veetné bezpecnosti naklddky, vyklddky a pouziti obalii ve stavajicim Zelezni¢nim
systému. Proto, a aniz je dotéena smérnice 2008/68/ES, by méla byt v systému zajisfovani bezpecnosti
Zelezni¢nich podnikd a provozovateld infrastruktury fddné zohlednéna moznd dalsi rizika vyplyvajici z prepravy
obalt obsahujicich nebezpecné véci.

Vsechny Zelezni¢ni podniky by mély podléhat stejnym bezpecnostnim pozadavkim, aby byla zajisténa vysokd
droven bezpecnosti Zeleznic a rovné podminky pro viechny Zelezni¢ni podniky. Podminkou pro piistup
zZelezni¢niho podniku k Zelezni¢ni infrastruktufe by mélo byt, Ze je drzitelem osvédéeni o bezpe¢nosti. Osvédceni
o bezpecnosti by mélo doklddat, ze Zelezni¢ni podnik zavedl systém zaji§tovani bezpecnosti a je schopen
v zamy$lené oblasti provozu dodrzovat souvisejici bezpe¢nostni normy a pfedpisy. Pokud agentura vydd jednotné
osvédceni o bezpecnosti Zelezniénimu podniku majicimu oblast provozu v jednom ¢i nékolika ¢lenskych statech,
méla by byt jedinym orgdnem, ktery posoudi, zda dany Zelezni¢ni podnik spravné zavedl systém zajistovani
bezpecnosti. Vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny, jichZ se zamyslend oblast provozu tykd, by mély byt zapojeny za
ucelem posouzeni pozadavki stanovenych piislu§nymi vnitrostatnimi pfedpisy.

Na zdkladé smérnice 2004[49/ES byly vytvofeny harmonizované metody, které se maji pouZit na subjekty
ptsobici v Zelezni¢nim systému Unie a vnitrostdtni bezpecnostni orgdny a které se tykaji sledovani, posuzovani
shody, dohledu a hodnoceni a posuzovani rizik. Tento regulaéni rdmec je dostatecné zraly na to, aby se postupné
pteslo na ,jednotné osvédéeni o bezpecnosti®, které by bylo platné v oblasti provozu dotéeného Zelezni¢niho
podniku.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi
(Utf. vést. L 191, 18.7.2008, 5. 1). |

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. z4i{ 2008 o pozemni pfepravé nebezpecnych véci (Ut. vést. L 260,
30.9.2008, 5. 13).
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(22) Aby byly postupy pro vydavini jednotnych osvédceni o bezpecnosti Zelezni¢nim podnikim a¢inngjsi
a jednotnéjsi, je nezbytné, aby byla agentufe svéfena ustfedni dloha pfi vyddvéni téchto osvédceni. Je-li oblast
provozu omezena na jeden clensky stdt, mél by mit Zadatel moznost si vybrat, zda podd Zidost o jednotné
osvédéeni o bezpecnosti, prostfednictvim jednotného kontaktniho mista uvedeného v nafizeni (EU) 2016/796,
vnitrostitnimu bezpecnostnimu orgdnu tohoto ¢lenského stétu nebo agentufe. Zadatelova volba by méla byt
zdvaznd, dokud neni posuzovani Zddosti uzavieno nebo ukonceno. Diky tomuto novému rezimu by se Zelezni¢ni
systém Unie mél stdt u¢inn&j$im a efektivnéjsim, jelikoZ se snizi administrativn{ zatéZ pro Zelezni¢ni podniky.

(23) Agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni orgdny by mély spolupracovat a piipadné sdilet své pravomoci v oblasti
vydavan{ jednotnych osvédceni o bezpecnosti. Méla by byt zavedena jasnd procesni ustanoveni a ustanoveni
o rozhod¢im Ffizeni pro feSeni situaci, kdy se agentura a vnitrostitni bezpetnostni orgdny neshodnou na
hodnoceni provedeném v souvislosti s vyddnim jednotného osvédéeni o bezpecnosti.

(24) Nové rozdéleni funkci a tkold mezi vnitrostatni bezpe¢nostni orgdny a agenturu v souvislosti s vyddvinim
osvédCeni o bezpetnosti by mélo byt provedeno Gc¢innym zplsobem. Za timto tcelem by mély byt mezi
agenturou a vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy uzavieny dohody o spolupréci.

(25) Dohody o spoluprici by zejména mély zohlediiovat zvldstni zemépisnou a historickou situaci nékterych
Clenskych statd, pii zajisténi fddného fungovani vnitintho trhu. Je-li provoz omezen na sité vyzadujici ze
zemépisnych nebo historickych diivoda zvlastni odborné znalosti a jsou-li takové sité oddéleny od zbyvajici ¢asti
zelezni¢niho systému Unie, mél by mit Zadatel moznost splnit nezbytné formality v daném misté u pfislusnych
vnitrostatnich bezpe¢nostnich organti. Za timto tGcelem a s cilem sniZit administrativni zatéz a naklady by mélo
byt mozné v dohodidch o spoluprici uzavienych mezi agenturou a pfislu§nymi vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi
organy stanovit vhodné rozdéleni tikold, aniz je dotéena kone¢nd odpovédnost agentury za vydavani jednotného
osvédceni o bezpecnosti.

(26)  Zelezni¢ni sité na tzemi pobaltskych stétéi (Estonsko, Lotyssko a Litva) maji rozchod koleje 1 520 mm, ktery
odpovidd rozchodu koleje v sousedicich tietich zemich, ale lisi se od rozchodu hlavni Zelezni¢n{ sité v Unii. Tyto
pobaltské sité zdédily spolecné technické a provozni pozadavky, které mezi nimi zajistuji faktickou interopera-
bilitu, a v tomto kontextu by osvédceni o bezpe¢nosti vydané v jednom z téchto ¢lenskych statd mohlo platit
i pro ostatni sité tohoto druhu. V zdjmu G¢inného a pfiméfeného ptidélovani zdrojii na osvédéeni o bezpe¢nosti
a zdjmu sniZeni finan¢ni a administrativni zatéZe pro Zadatele by v takovych pipadech méla zvldstni ujedndni
o spoluprici mezi agenturou a pfislusnymi vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi orgdny podle potieby zahrnovat
moznost smluvné zadat tkoly témto vnitrostitnim bezpecnostnim orgdnim.

(27) Tato smérnice by neméla vést k nizsi drovni bezpecnosti ani ke zvySeni ndkladl v Zelezni¢nim odvétvi Unie.
Proto by agentura a vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny mély pfevzit plnou odpovédnost za jednotnd osvédceni
o bezpecnosti, jez vyddvaji, zejména pfevzetim smluvni a mimosmluvni odpovédnosti v tomto ohledu. V ptipadé
soudniho vySetfovadni zahrnujictho agenturu nebo jeji zaméstnance by agentura méla plné spolupracovat
s piislusnymi orgdny dotéeného ¢lenského stitu ¢i dotCenych ¢lenskych statd.

(28) Je tfeba jasné rozliovat mezi bezprostfedni odpovédnosti agentury a vnitrostdtnich bezpecnostnich orgnt za
bezpecnost vyplyvajici z vydavdni osvédCeni o bezpecnosti a schvdleni z hlediska bezpe¢nosti na jedné strané
a tkolem vnitrostdtnich bezpecnostnich organt poskytovat vnitrostdtni regulacni rdmec a vykondvat pribézny
dohled nad vykonem vsech dotCenych stran v oblasti bezpecnosti na strané druhé. Kazdy vnitrostdtni
bezpecnostni orgdn by mél dohliZet na soustavné plnéni pravni povinnosti ulozené Zelezni¢nimu podniku nebo
provozovateli infrastruktury zavést systém zaji§tovani bezpecnosti. Ziskdni diikazii o takovém plnéni povinnosti
muze vyzadovat nejen kontroly na misté u dotéeného Zelezni¢niho podniku & provozovatele infrastruktury, ale
také dkoly v oblasti dohledu, které maji plnit vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny s cilem posoudit, zda Zelezni¢ni
podnik nebo provozovatel infrastruktury fadné uplatiiuje sviyj systém zajistovani bezpecnosti i poté, co mu bylo
vydano osvédceni o bezpecnosti nebo schvdleni z hlediska bezpecnosti. Vnitrostdtni bezpecnostni organy by mély
koordinovat své ¢innosti dohledu nad Zelezni¢nimi podniky usazenymi v jednotlivych ¢lenskych stitech a mély
by sdilet informace mezi sebou a podle potfeby i s agenturou. Agentura by méla byt vnitrostitnim bezpe¢nostnim
organtim pfi této spolupraci ndpomocna. V této souvislosti by mély agentura a vnitrostdtni bezpecnostni orgny
vypracovat nezbytnd opatfeni s cilem usnadnit vyménu informaci mezi sebou.
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Agentura a vnitrostdtni bezpeCnostni orgdny by mély tzce spolupracovat v piipadech, kdy vnitrostdtni
bezpecnostni organ dojde k zdvéru, ze drzitel jednotného osvédéeni o bezpecnosti vydaného agenturou jiZ
nespliiuje podminky pro ziskdni osvédceni. V takovém piipadé by vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn mél agenturu
pozddat o to, aby osvéd¢eni omezila nebo odebrala. Pro feSeni sporti mezi agenturou a vnitrostdtnim bezpec-
nostnim orgdnem by mélo byt zavedeno rozhod¢i fizeni. Zjisti-li vnitrostdtn{ bezpecnostni orgdn béhem dohledu
zdvazné bezpecnostni riziko, mél by informovat agenturu a veskeré dal$i vnitrostdtni bezpe¢nostni orginy
piislusné pro oblast, ve které dany Zelezni¢ni podnik pisobi. Dotéenym vnitrostatnim bezpe¢nostnim orgdniim
by mélo byt umoznéno uplatnit docasnd bezpecnostni opatfeni, véetné okamzitého omezeni nebo pozastaveni
piislusnych ¢innosti. Zdvaznym bezpe¢nostnim rizikem je tieba v této souvislosti rozumét zdvazné nesplnéni
pravnich povinnosti ¢i bezpe¢nostnich pozadavkd, coz maze samo o sobé nebo v kauzalni fadé udalosti zptsobit
nehodu nebo zdvaznou nehodu.

Agentura by méla byt schopna zi{dit ndstroj usnadtiujici vyménu informaci mezi pfislusnymi subjekty, které zjisti
bezpecnostni riziko spojené se zdvadou a konstrukénimi nedostatky ¢i selhdnim technického vybaveni.

Jednotné osvéd¢eni o bezpe¢nosti by mélo byt vyddvino na zakladé dikazu, ze Zelezni¢ni podnik zavedl systém
zajistovani bezpecnosti.

Provozovatelé infrastruktury by méli nést hlavni odpovédnost za bezpe¢nou konstrukei, Gdrzbu a provoz na své
zelezni¢ni siti. Pokud jde o jejich systém zajistovani bezpe¢nosti, méli by provozovatelé infrastruktury podléhat
schvéleni vnitrostdtnim bezpe¢nostnim orgdnem z hlediska bezpe¢nosti a dalsim ustanovenim za tcelem splnéni
bezpecnostnich pozadavkd.

Vydavani osvédéeni doprovodu vlaku mfize byt problematické pro subjekty nové vstupujici na trh. Clenské staty
by mély zajistit, aby Zelezni¢nim podnikiim, jez hodlaji v pfislusné siti provozovat svou ¢innost, byla k dispozici
zafizeni provadéjici skoleni a certifikaci doprovodu vlaku, kterd jsou nezbytnd pro dodrzovani pozadavkd vnitro-
statnich ptedpisi.

Subjekt odpovédny za tidrzbu by mél byt certifikovan pro nakladni vozy. Je-li subjektem odpovédnym za Gdrzbu
provozovatel infrastruktury, mélo by byt ziskdni tohoto osvéd¢eni soucdsti postupu schvalovani z hlediska
bezpecnosti. Osvédceni vydané takovému subjektu by mélo zarucovat, ze pozadavky na tdrzbu plynouci z této
smérnice jsou splnény u vSech ndkladnich vozl, za néz dany subjekt odpovidd. Toto osvédceni by mélo platit
v celé Unii a mél by je vydavat orgén, ktery je schopny provadét audit systému tdrzby vytvofeného subjektem.
ProtoZe nékladni vozy jsou Casto pouZziviny v mezindrodni dopravé a protoZe subjekt odpovédny za Gdrzbu
muze chtit vyuzivat dilny usazené ve vice ¢lenskych stitech, mél by byt orgdn vydavajici osvédéeni schopen
provadét kontroly po celé Unii. Agentura by méla zhodnotit systém udélovani osvédceni subjektu odpovédnému
za Gdrzbu nékladnich voza a pfipadné by méla doporucit jeho rozsifeni na vSechna kolejova vozidla.

Vnitrostatni bezpecnostni orgdny by mély byt, pokud jde o jejich organizaci, pravni strukturu a rozhodovdni,
plné nezdvislé na jakémkoli Zelezni¢nim podniku, provozovateli infrastruktury, zadateli, zadavateli nebo na
jakémkoliv subjektu uzavirajicim smlouvy o vefejnych sluzbdch. Mély by své tkoly vykondvat otevienym
a nediskriminujicim zpasobem a mély by spolupracovat s agenturou na vytvoreni jednotného evropského
Zelezni¢niho prostoru a svd rozhodovaci kritéria koordinovat. Je-li to nutné, mély by mit ¢lenské stity moznost
rozhodnout, Ze jejich vnitrostdtni bezpecnostni orgdn bude soucdsti ministerstva odpovédného za odvétvi
dopravy, za piedpokladu, Ze je zajisténa nezdvislost vnitrostitniho bezpe¢nostniho orgdnu. Aby vnitrostatni
bezpecnostni organy mohly plnit své dkoly, mély by disponovat nezbytnou vniténi a vnéjsi organizacni kapacitou
z hlediska lidskych a hmotnych zdrojt.

Vnitrostdtni inspekéni orgdny hraji v procesu vySetfovani z hlediska bezpecnosti klicovou dlohu. Jejich prace je
pro stanoveni pfi¢in nehody nebo mimotddné uddlosti nanejvys dulezitd. Je proto zdsadné dulezité, aby mohly
disponovat finan¢nimi a lidskymi zdroji nezbytnymi pro provadéni tcinnych a efektivnich inspekci. Vnitrostdtni
inspekéni orgdny by mély spolupracovat s cilem vymény informaci a osvédcenych postupt. Mély by zavést
program vzdjemnych hodnoceni s cilem sledovat G¢innost svych inspekci. Zpravy z procesu vzdjemného
hodnoceni by mély byt poskytnuty agentufe, aby ji tak bylo umoznéno sledovat celkovy stav bezpe¢nosti
zelezni¢niho systému Unie.
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(37) Véiné nehody na Zeleznici jsou vzdcné. Mohou vsak mit katastrofdlni disledky a u vefejnosti vyvolat
znepokojeni co do stavu bezpecnosti Zelezni¢niho systému Unie. Veskeré nehody by proto mély byt vysetfeny
z hlediska bezpecnosti, aby se znovu neopakovaly, a vysledky vySetfovani by se mély zpFistupnit vefejnosti. Jiné
nehody a mimofddné udalosti by také mély byt pfedmétem vySetfovani z hlediska bezpecnosti, pokud se tykaji
dulezitych pfedpokladt pro vznik vdznych nehod.

(38) Vysetfovani z hlediska bezpecnosti by mélo byt vedeno oddélené od jakéhokoli soudniho vySetfovani dané
mimofddné uddlosti a osoby je provddéjici by mély mit pristup k dikazim a ke svédkam. Mélo by byt
provadéno stalym orgdnem, ktery by byl nezdvisly na subjektech pusobicich v Zelezni¢nim systému Unie. Tento
organ by mél vykondvat ¢innost tak, aby bylo mozné vyloucit jakykoli stfet zdjmi a jakékoli mozné spojeni
s pii¢inami uddlosti, které jsou pfedmétem vySetfovdni. Zejména by neméla byt jeho funkéni nezavislost
ovlivnéna tehdy, ma-li z organiza¢nich davodti a z ddvodii pravni struktury tzky vztah k vnitrostatnimu bezpec-
nostnimu orgdnu, agentufe nebo k regulaénimu orgdnu v odvétvi Zeleznic. Jeho vySetfovani by méla byt vedena
co nejoteviendji. Pro kazdou udalost by mél inspekéni orgdn ustavit piislusnou vySetfovaci skupinu disponujici
potiebnou odbornou zpisobilosti ke zjistovani bezprostfednich a skrytych pFicin.

(39) Vysetfovan{ po vdzné nehodé by mélo byt vedeno tak, aby viechny strany mély moznost byt vyslechnuty a mély
piistup k vysledkim. Zejména by mél inspekéni orgdn b&hem vysetfovani informovat strany, u nichz se domniva,
7e maji v souvislosti s danou udélosti odpovédnost za bezpe¢nost, o vyvoji vysetfovani a mél by vzit na védomi
jejich ndzory a stanoviska. To umozni inspekénim organtim ziskat jakékoliv dopliiujici informace a mit povédomi
o ruznych ndzorech na jejich praci tak, aby mohly vySettovani provést co nejvhodnéji. Cilem téchto konzultaci by
v Zadném piipadé nemélo byt zabyvat se otdzkou viny nebo odpovédnosti, ale spiSe sbér skutecnych dikazt
a ziskdvani zkuSenosti pro dal3i zlepSovani bezpe¢nosti. Inspekéni orgdn by vS§ak mél mit moZnost vybéru
informaci, které zamysli sdilet s témito stranami tak, aby se zabranilo zbyte¢nému tlaku, s vyjimkou piipadd, kdy
to vyZaduji osoby vedouci soudni Fzeni. Inspekén{ orgdn by mél zohlednit odtivodnéné potteby piipadnych obéti
a jejich piibuznych byt informovani.

(40) S cilem zvysit efektivnost ¢innosti inspekénich organtt a usnadnit jim plnéni jejich tkold, mély by mit tyto
organy vcas piistup na misto nehody, v piipadé nutnosti ve spolupréci s jakymkoli vécné piislusnym justiénim
organem. Zpravy o vysetfovani a veskerd zjisténi a doporuceni poskytuji zdsadni informace pro dalsi zlepSovani
bezpecnosti Zeleznic a mély by byt vefejné zpfistupnény na trovni Unie. Subjekt, kterému jsou bezpe¢nostni
doporuceni urena, by se jimi mél #dit a inspekéni orgdn by mél obdrZet zprdvu o provedenych opatienich.

(41) V ptipadé, ze piimd pfic¢ina nehody nebo mimorddné uddlosti patrné souvisi s lidskou ¢innosti, je tieba vénovat
pozornost konkrétnim okolnostem, jakoZz i zptsobu, jakym zaméstnanci provadéji bézné ¢innosti za normdlniho
provozu, véetné provedeni rozhrani ¢lovék-stroj, vhodnosti postuptl, existence protichtdnych cild, pracovniho
vytizeni a jakychkoli dalsich okolnosti, které mohou udalost ovlivnit, vetné fyzickych, pracovniho stresu, inavy
nebo psychologické zpiisobilosti.

(42) Meélo by se usilovat o to, aby byla v celé Unii zaji§téna dostupnd vysokd mira odborné p¥ipravy a pokrocild
kvalifikace.

(43) Za tcelem doplnéni nebo zmény jinych nez podstatnych prvki této smérnice by méla byt na Komisi pfenesena
pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o CSM a CST
a jejich revize. Je obzvlasté dilezité, aby Komise v rdmci piipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to
i na odborné trovni. P pfipravé a vypracovdvani akt v pfenesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby byly
piislusné dokumenty pfeddny soucasné, v¢as a vhodnym zptsobem Evropskému parlamentu a Radé.

(44) K zajisténi jednotnych podminek pro provadéni této smérnice by Komisi mély byt svéteny provadéci pravomoci
s ohledem na povéfeni agentury vypracovinim CSM a CST a jejich zmén a pfedlozenim pfislusnych doporuceni
Komisi, praktickd pravidla pro tcely bezpecnostni certifikace, podrobnd ustanoveni urcujici, které z pozadavka
stanovenych v pfiloze IIl se maji pouzit na funkce idrzby provadéné tdrzbédfskymi dilnami, véetné podrobnych
ustanoveni zarucujicich jednotné provddéni pravidel udélovdni osvédceni udrzbdiskym dilndm v souladu
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s pislusnymi CSM a TSI, podrobnd ustanoveni urcujici, které z pozadavkd stanovenych v p¥loze III se maji
pouzit za Gcelem udélovani osvédceni subjektlim zabyvajicim se tdrzbou vozidel jinych nez ndkladni vozy na
zdkladé technickych vlastnosti takovych vozidel, véetné podrobnych ustanoveni zajistujicich jednotné provadéni
podminek pro udéleni osvédceni subjektu zabyvajicimu se ddrzbou vozidel jinych nez ndkladni vozy, v souladu
s pfislusnymi CSM a TSI a s ohledem na strukturu zprdvy o vySetfovini nehody ¢i mimofddné uddlosti. Tyto
pravomoci by mély byt vykondvény v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (!).

(45)  Clenské stity by mély stanovit pravidla pro sankce za poruseni vnitrostatnich piedpisti piijatych na zékladé této
smérnice a zajistit jejich uplatiiovani. Tyto sankce by mély byt G¢inné, pfiméfené a odrazujici.

(46) Jelikoz cili této smérnice, totiz koordinace ¢innosti ¢lenskych statd v oblasti regulace bezpecnosti, dohledu nad
bezpecnosti, vySettovani nehod a stanoveni CST, CSM, CSI a spole¢nych pozadavki pro jednotnd osvédceni
o bezpecnosti, nemtiZe byt dosazeno uspokojivé ¢lenskymi staty, ale spiSe jich mtze byt lépe dosaZeno na trovni
Unie, mize Unie pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské
unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje tato smérnice ramec
toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cilt.

(47)  Povinnost provést tuto smérnici ve vnitrostdtnim pravu by méla byt omezena na ta ustanoveni, kterd v porovnani
se smérnici 2004/49[ES piedstavuji vécnou zménu. Povinnost provést ve vnitrostitnim prdvu nezménénd
ustanoveni vyplyvé z uvedené smérnice.

(48) Touto smérnici by nemély byt dotéeny povinnosti ¢lenskych sttt tykajici se lhat pro provedeni smérnic ve
vnitrostatnim prdvu uvedenych v ¢asti B p¥ilohy IV,

PRIJALY TUTO SMERNICL:

KAPITOLA 1

OBECNA USTANOVEN{
Cldnek 1
Predmét

Tato smérnice obsahuje ustanoveni, jejichz cilem je zajistit rozvoj a zvySovdni bezpe¢nosti Zelezni¢niho systému Unie
a zlepsit pristup k trhu sluzeb Zelezni¢ni dopravy:

a) harmonizaci regula¢ni struktury v ¢lenskych stdtech;

b) vymezenim odpovédnosti jednotlivych subjekti ptsobicich v Zelezni¢nim systému Unie;

¢) piipravou spole¢nych bezpecnostnich cili (CST) a spole¢nych bezpecnostnich metod (CSM) s cilem postupné
odstranit potfebu vnitrosttnich pfedpist;
d) stanovenim zdsad pro vyddvani, obnovovani, zménu, omezovani a odebirdni osvédceni o bezpecnosti a schvileni

z hlediska bezpecnosti;

) povinnym ziizenim vnitrostitntho bezpecnostntho orgdnu a inspekéniho orgdnu pro vySetfovini nehod
a mimofadnych uddlosti pro kazdy clensky stit a

f) definovinim spole¢nych zdsad pro zajistovéni a regulaci bezpe¢nosti Zeleznic a pro dohled nad bezpecnosti Zeleznic.

-

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tinora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady zptisobu,
jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich pravomoci (Uf. vést. L 55, 28.2.2011,s. 13).



26.5.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 138/109

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na Zelezni¢ni systém v Clenskych stitech, ktery se maze délit na subsystémy podle
strukturdlnich a funk¢nich oblasti. Vztahuje se na bezpe¢nostni pozadavky systému jako celku, vcetné zajistovani
bezpe¢ného provozovani infrastruktury a dopravy a soucinnosti Zelezni¢nich podnikd, provozovateld infrastruktury
a dalsich subjektti ptisobicich v Zelezni¢nim systému Unie.

2. Tato smérnice se nevztahuje na:
a) metro;
b) tramvaje a méstskd kolejovd vozidla a na infrastrukturu, kterou vyuzivaji vyhradné tato vozidla, ani

c) sité, které jsou funkéné oddélené od zbytku Zelezni¢niho systému Unie a jsou ureny pouze pro provozovani mistni,
méstské nebo piiméstské osobni dopravy, a na podniky vyuzivajici vyhradné tyto sité.

3. Clenské stity mohou z oblasti piisobnosti opatfeni, kterd pfijmou k provedeni této smérnice, vylougit:

a) Zelezni¢ni infrastrukturu v soukromém vlastnictvi, véetné vedlejsich koleji, pouzivanou vlastnikem nebo provozo-
vatelem pro aéely jejich ndkladni dopravy ¢i osobni dopravy pro nekomeréni ticely a vozidla pouzivand vyluéné na
této infrastruktute;

b) infrastrukturu a vozidla vyhrazené vylu¢né pro mistni, historické nebo turistické vyuzitf;

¢) méstskou kolejovou infrastrukturu piilezitostné vyuzivanou pro tézkd kolejovd vozidla za provoznich podminek
méstskych kolejovych systémti, pouze pokud je nezbytnd k pouzivani takovych vozidel z diivodti propojenosti, a

d) vozidla pouZzivand pfedeviim na méstské kolejové infrastruktute, kterd jsou vsak vybavena nékterymi dily pro tézka
kolejovd vozidla nezbytnymi pro umoznéni tranzitu na omezeném useku tézké kolejové infrastruktury, a to pouze

z divodil propojenosti.

4. Bez ohledu na odstavec 2 se mohou ¢lenské stity v souladu s vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy rozhodnout, zZe
tam, kde je to vhodné, pouziji ustanoveni této smérnice na metro a jiné mistni systémy.

Cldnek 3
Definice

Pro tcely této smérnice se rozumi:
1) ,zelezni¢nim systémem Unie“ Zelezni¢ni systém Unie ve smyslu ¢l. 2 bodu 1 smérnice (EU) 2016/797;

2) ,provozovatelem infrastruktury provozovatel infrastruktury ve smyslu ¢l. 3 bodu 2 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2012/34/EU (!);

3) ,zelezni¢nim podnikem“ Zelezni¢ni podnik ve smyslu ¢l. 3 bodu 1 smérnice 2012/34/EU a jakykoli jiny vefejny
nebo soukromy podnik, jehoZz ¢innosti je Zelezni¢ni pieprava zbozi nebo cestujicich, pficemz tento podnik zajistuje
trakci; jsou zde rovnéz zahrnuty podniky, které poskytuji pouze trakci;

4) ,technickou specifikaci pro interoperabilitu” (TSI) specifikace piijatd v souladu se smérnici (EU) 2016/797, ktera se
vztahuje na kazdy subsystém nebo ¢ast subsystému tak, aby bylo vyhovéno zdkladnim poZzadavkim a zajisténa
interoperabilita Zelezni¢niho systému Unie;

5) ,spole¢nymi bezpe¢nostnimi cili (CST)“ minimdlni Grovné bezpecnosti, jichz md systém jako celek, a je-li to
proveditelné, jednotlivé ¢asti Zelezni¢niho systému Unie (napiiklad konvenéni Zelezni¢ni systém, vysokorychlostni
zeleznicni systém, dlouhé Zelezni¢ni tunely nebo traté pouzivané vyhradné pro ndkladni dopravu) doséhnout;

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho
prostoru (Uf. vést. L 343,14.12.2012,s. 32).
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6) ,spolecnymi bezpe¢nostnimi metodami (CSM)“ metody popisujici posuzovdni drovni bezpecnosti, dosahovani
bezpe¢nostnich il a dodrzovani jinych bezpe¢nostnich pozadavkd;

7) ,vnitrostatnim bezpe¢nostnim orgdnem* vnitrostdtni subjekt povéfeny ukoly, které se tykaji bezpecnosti Zeleznic
podle této smérnice, nebo jakykoli subjekt povéfeny témito tikoly vice ¢lenskymi stity s cilem zajistit jednotny
bezpecny rezim;

8) ,vnitrostatnimi predpisy” vSechny zdvazné pfedpisy pfijaté v ¢lenském stdté bez ohledu na to, kdo je vydal, které
obsahuji pozadavky na bezpecnost Zeleznic nebo technické pozadavky jiné nez pozadavky stanovené pfedpisy Unie
nebo mezindrodnimi pfedpisy a které se v uvedeném clenském stdté vztahuji na Zelezni¢ni podniky, provozovatele
infrastruktury nebo tfeti strany;

9) ,systémem zajisfovdni bezpecnosti“ systém, Cinnosti a postupy, které zavedl provozovatel infrastruktury nebo
zelezni¢ni podnik k zajisténi bezpecnosti svych ¢innosts;

10) ,povéfenym vySetfujicim“ osoba povéfend organizaci, vedenim a kontrolou vysetfovani;

11) ,nehodou” necekand nebo nezamyslend nahld uddlost nebo ur¢ity sled takovych udalosti, které maji za nésledek
vznik $kody; nehody se déli do téchto kategorii: srazka, vykolejeni, nehody na pifejezdech, nehody osob, na kterych
se podileji pohybujici se kolejové vozidla, pozdry a jiné nehody;

12) ,vaznou nehodou“ jakdkoli srazka vlaki nebo vykolejeni vlakdi s ndsledkem usmrceni nejméné jedné osoby,
zavazného zranéni nejméné péti osob nebo rozsahlé skody na kolejovém vozidle, infrastruktufe nebo na Zivotnim
prostiedi nebo jind nehoda se stejnymi dusledky, kterd md ziejmy dopad na regulaci bezpecnosti Zeleznic nebo na
zajistovani bezpecnosti; ,rozsdhlou $kodou® se rozumi $koda, jejiz vysi muize inspekéni orgdn ihned odhadnout
nejméné na 2 miliony EUR;

13) ,mimofddnou uddlosti“ jakdkoli uddlost jind neZ nehoda nebo vdind nehoda, kterd md vliv na bezpecnost
Zelezni¢ntho provozu;

14) ,vySetfovanim“ postup vedeny za ti¢elem predchdzeni nehoddm a mimofddnym udélostem, ktery zahrnuje shromaz-
dovéni a vyhodnocovéni informaci a vypracovavini zdvéril, véetné stanovovani pii¢in a podle potieby vydavani
bezpec¢nostnich doporucen;

15) ,pii¢inami“ jedndni, opomenuti, udilosti nebo okolnosti nebo jejich kombinace, které vedly k nehodé nebo
mimofddné udalosti;

16) ,méstskou kolejovou drdhou” systém kolejové dopravy pro méstské nebo piiméstské oblasti s odolnost{ vii¢i ndrazu
C-III nebo C-1V (podle normy EN 15227:2011) a maximadlni pevnosti vozidla 800 kN (podélna tlakova sila spfahla);
méstské kolejové systémy mohou pouzivat vlastni kolejové téleso nebo téleso uloZené ve vozovce a obvykle
nedochdzi k vyméné vozidel mezi nimi a ddlkovou osobni nebo ndkladni dopravou;

17) ,subjektem posuzovani shody“ subjekt, ktery byl ozndmen nebo urcen jako odpovédny za ¢innosti posuzovani
shody, v¢etné kalibrace, zkouseni, certifikace a kontroly; subjekt posuzovéni shody je po ozndmeni ¢lenskym stitem
oznacovan jako ozndmeny subjekt; subjekt posuzovani shody je po uréeni ¢lenskym stitem oznacovén jako uréeny
subjekt;

18) ,prvky interoperability” prvky interoperability ve smyslu ¢l. 2 bodu 7 smérnice (EU) 2016/797;

19) ,drzitelem” fyzickd nebo prdvnickd osoba, kterd vozidlo vlastni nebo md privo je uzivat, uzivd vozidlo jako
dopravni prostiedek a je zapsdna jako vlastnik vozidla nebo jako osoba oprdvnénd je uZivat v registru vozidel
uvedeném v ¢lanku 47 smérnice (EU) 2016/797;

20) ,subjektem odpovédnym za Gdrzbu“ subjekt odpovédny za tdrzbu vozidla a zapsany jako takovy v registru vozidel
uvedeném v ¢lanku 47 smérnice (EU) 2016/797;

21) ,vozidlem“ Zelezni¢ni vozidlo, které je vhodné k provozovini po vlastni ose na Zelezni¢nich tratich, s trakci nebo
bez nf; vozidlo se sklddd z jednoho nebo nékolika strukturdlnich a funkénich subsystémd;
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22) ,vyrobcem* vyrobce ve smyslu ¢l. 2 bodu 36 smérnice (EU) 2016/797;
23) ,odesilatelem” podnik, ktery odesild zboz{ bud svym jménem, nebo jménem tfeti strany;

24) ,pifjemcem* fyzickd nebo prévnickd osoba, kterd pfijimd zboZzi na zdkladé smlouvy o piepravé; je-li pieprava
provadéna bez smlouvy o pfepravé, povazuje se za pifjemce fyzickd ¢i pravnickd osoba piebirajici odpovédnost za
zbozi pii pijezdu;

25) ,podnikem zajistujicim naklddku vozi“ podnik, ktery naklddd balené zbozi, malé kontejnery nebo pfenosné cisterny
na vz ¢ do vozu & kontejneru nebo ktery naklddd na viz kontejner, kontejner pro volné lozeny néklad,
vice¢lankovy kontejner na plyn, cisternovy kontejner nebo pfenosnou cisternu;

26) ,podnikem zajistujicim vyklddku vozi“ podnik, ktery vyklddd z vozu kontejner, kontejner pro volné lozeny néklad,
vice¢lankovy kontejner na plyn, cisternovy kontejner nebo pienosnou cisternu, nebo podnik, ktery vykladd balené
zbozi, malé kontejnery nebo prenosné cisterny z vozu nebo kontejneru, nebo podnik, ktery vyklddd zbozi
z cisterny (cisternového vozu, vozu se snimatelnou cisternou, pfenosnou cisternou nebo cisternovym kontejnerem)
nebo z bateriového vozu ¢i vicecldnkového kontejneru na plyn nebo z vozu nebo z velkého kontejneru ¢ malého
kontejneru pro volné lozeny ndklad ¢i kontejneru pro volné lozeny ndklad;

o «

27) ,podnikem zaji§tujicim plnéni voz(“ podnik, ktery plni zboZzi do cisterny (véetné cisternového vozu, vozu se
snimatelnou cisternou, pfenosnou cisternou nebo cisternovym kontejnerem), do vozu, do velkého nebo malého
kontejneru pro volné lozeny ndklad nebo do bateriového vozu ¢&i viceclankového kontejneru na plyn;

28) ,podnikem zajistujicim vyprazdiiovani voza“ podnik, ktery vykladad zboZi z cisterny (véetné cisternového vozu, vozu
se snimatelnou cisternou, pfenosnou cisternou nebo cisternovym kontejnerem), z vozu, z velkého nebo malého
kontejneru pro volné loZeny néklad nebo z bateriového vozu ¢i vice¢lankového kontejneru na plyn;

29) ,dopravcem“ podnik, ktery poskytuje pfepravni sluzby na zdkladé smlouvy o pfepravé;

30) ,zadavatelem“ vefejny nebo soukromy subjekt, ktery objednd projekt, vystavbu, obnovu nebo modernizaci
subsystému;

31) ,druhem ¢innosti“ druh osobni dopravy, kterd zahrnuje ¢i nezahrnuje vysokorychlostni sluzby, ndkladni dopravy,
kterd zahrnuje ¢i nezahrnuje sluzby tykajici se nebezpecnych véci, nebo pouze posunovaci sluzby;

32) ,rozsahem ¢innosti“ rozsah podle poctu cestujicich ¢i objemu zbozi a odhadované velikosti Zelezni¢niho podniku
podle poctu zaméstnancti pracujicich v odvétvi Zelezni¢ni dopravy (tj. jako mikropodnik, maly podnik, stfedni
podnik nebo velky podnik);

33) ,oblasti provozu“ sit nebo sit¢ v jednom ¢i nékolika clenskych stitech, kde md Zelezni¢ni podnik v Gmyslu
zajistovat sviij provoz.
KAPITOLA 1

ROZVOJ A ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI ZELEZNIC
Cldnek 4
Uloha subjekti piisobicich v Zelezni¢nim systému Unie pii rozvoji a zvySovani bezpeénosti Zeleznic

1. Scilem rozvijet a zvySovat bezpe¢nost Zeleznic ¢lenské stity v mezich svych pravomoci:

a) zajistuji, aby byla obecné zachovdvina a pokud mozno soustavné zvySovdna bezpecnost Zeleznic, pficemz zohledtiuji
vyvoj prava Unie a mezindrodnich pfedpist i technicky a védecky pokrok a upfednostiiuji ptedchdzeni nehoddm;

b) zajistuji, aby byly vSechny platné privni pfedpisy prosazoviny otevienym a nediskriminujicim zptsobem, ¢imz
podporuji rozvoj jednotného evropského systému Zzelezni¢ni dopravy;

c) zajistuji, aby opatfeni k rozvoji a zlepSovéni bezpecnosti Zeleznic zohledriovala potiebu systémového piistupuy;
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d) zajistuji, aby odpovédnost za bezpecné provozovani Zelezni¢niho systému Unie a usmériiovan{ rizik s tim spojenych
nesli provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky, kazdy z nich za svou &st systému, tim, Ze jim uloZi, aby:

i) zavedli nezbytnd opatfeni k usmérfiovani rizik podle ¢l. 6 odst. 1 pism. a) a podle potfeby na nich spolupra-
covali,

ii) pouzivali pfedpisy Unie a vnitrostdtni predpisy,
iii) zavadeli systémy zajistovani bezpecnosti v souladu s touto smérnici,

e) aniz je dotéena obcanskoprdvni odpovédnost podle pravniho Fadu clenskych stdtd, zajistuji, aby kazdy provozovatel
infrastruktury a kazdy Zelezni¢ni podnik nesl vi¢i uzivatelim, zdkaznikim, dotéenym pracovnikim a dalsim
subjektim uvedenym v odstavci 4 odpovédnost za svou ¢ast systému a za jeji bezpecny provoz, véetné dodavek
materidlu a subdodavek sluzeb,

f) vypracovavaji a zvefejiuji ro¢ni plany v oblasti bezpe¢nosti stanovici opatieni uréend k dosazeni CST a

. s

g) podle potieby podporuji agenturu v jeji ¢innosti spocivajici ve sledovani vyvoje bezpecnosti Zeleznic na tGrovni Unie.

2. Agentura zajistuje v mezich svych pravomoci, aby byla obecné zachovévina a pokud mozno soustavné zvy$ovana
bezpecnost Zeleznic, pfiemz zohlediiuje vyvoj prava Unie a technicky a védecky pokrok a upfednostiiuje pfedchdzeni
vaznym nehoddm.

3. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury:

a) zavad@ji nezbytnd opatfeni k usmértiovani rizik podle ¢l. 6 odst. 1 pism. a) a podle potfeby na nich spolupracuji
vzdjemné i s dal§imi subjekty;

b) ve svych systémech zajistovani bezpecnosti zohlediiuji rizika spojend s ¢innostmi dalsich subjektd a tfetich stran;

¢) kde je to vhodné, smluvné zavazuji ostatni subjekty uvedené v odstavci 4, které mohou mit vliv na bezpe¢ny provoz
zelezni¢niho systému Unie, aby provedly opatfeni k usmértiovani rizik, a

d) zajistuji, aby jejich subdodavatelé provadéli opatfeni k usmériiovani rizik tim, Ze uplatni CSM pro postupy sledovani
stanovené v CSM pro sledovani podle ¢l. 6 odst. 1 pism. c), a aby tak bylo stanoveno ve smlouvéach, které budou
sdéleny na Zadost agentury nebo vnitrostatniho bezpe¢nostniho orgdnu.

4. Aniz je dotéena odpovédnost Zelezni¢nich podniki a provozovateld infrastruktury podle odstavce 3, subjekty
odpovédné za Gdrzbu a viechny dalsi subjekty majici potencialni dopad na bezpe¢ny provoz Zelezni¢niho systému Unie,
véetné vyrobct, opravarenskych podnikdi, drziteli, poskytovateltr sluzeb, zadavatelt, dopravci, odesilatelti, piijemct
a podnikt zajistujicich nakladku, vykladku, plnéni a vyprazdiiovani vozi:

a) zavad@ji nezbytnd opatfeni k usmériiovani rizik a podle potieby na nich spolupracuji s dalsimi subjekty;

b) zajistuji, aby subsystémy, pfisludenstvi, vybaveni a sluzby, které doddvaji, spliiovaly stanovené pozadavky a podminky
pouziti tak, aby mohly byt dotéenym Zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruktury bezpecné
provozovany.

5. Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a kterykoli subjekt uvedeny v odstavci 4, které zjist{ bezpe¢nostni
riziko spojené se zdvadou a konstrukénimi nedostatky ¢i selhdnim technického vybaveni, a to i na strukturdlnich
subsystémech, nebo jsou o takovém riziku informovany, v mezich svych pravomoct:

a) prijmou veskerd nezbytnd opatfeni k feseni zjisténého bezpecnostniho rizika;
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b) nahldsi tato rizika pfislusnym zicastnénym strandm s cilem umozZnit jim pfjmout veSkerd nezbytnd ndpravnd
opatfeni a zajistit tak nepfetrzity stav bezpecnosti Zelezni¢niho systému Unie. Agentura muze zidit ndstroj, ktery
usnadni tuto vyménu informaci mezi pislusnymi subjekty s pfihlédnutim k soukromi zicastnénych uzivateld,
vysledkim analyzy nakladt a pfinost, jakoZ i k informatickym aplikacim a registrim, které agentura jiz zavedla.

6. 'V piipadé vymény vozidel mezi Zelezni¢nimi podniky poskytne kazdy zicastnény subjekt veskeré informace
dalezité pro bezpetny provoz, véetné informaci o stavu a historii doty¢ného vozidla, ¢asti knihy Gdrzby pro dcely
vysledovatelnosti, vysledovatelnosti nakladkovych operaci a ndkladnich listd.

Cldnek 5
Spolecné bezpecnostni ukazatele (CSI)

1. S cilem usnadnit posuzovan{ stupné dosazeni CST a k zajisténi sledovdni obecného vyvoje bezpecnosti Zeleznic
shromazduji ¢lenské staty informace o CSI prostfednictvim vyrocnich zprav vnitrostdtnich bezpecnostnich orgdnii podle
¢lanku 19.

2. CSlIjsou stanoveny v pfiloze L.

Cldnek 6
Spolecné bezpecnostni metody (CSM)

1. 'V CSM se popisuje, jakym zptsobem se posuzuji Grovné bezpecnosti, stupen dosaZeni bezpe¢nostnich cilt
a soulad s ostatnimi bezpe¢nostnimi pozadavky, pfipadné i prostfednictvim nezdvislého hodnotictho orginu, a to
vypracovanim a stanovenim:

a) metod pro hodnoceni a posuzovani rizik;

b) metod pro posuzovdni shody s poZadavky uvedenymi v osvédCenich o bezpe¢nosti a ve schvélenich z hlediska
bezpecnosti udélenych podle ¢lankd 10 a 12;

¢) metod pro dohled, které maji pouZivat vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny, a metod pro sledovani, které maji pouzivat
zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a subjekty odpovédné za Gdrzbu;

d) metod pro posuzovani Grovné bezpecnosti a stavu bezpe¢nosti provozovatelt Zeleznic na vnitrostitni trovni a na
trovni Unie;

e) metod pro posuzovani stupné dosaZeni bezpe¢nostnich cilt na vnitrostdtn{ trovni a na drovni Unie a

f) veskerych dalsich metod pro jakykoli proces v rdmci systému zajistovani bezpecnosti, které je tieba harmonizovat na
urovni Unie.

2. Komise prostiednictvim provadécich aktd povéi agenturu, aby vypracovala CSM a jejich zmény a aby Komisi
predlozila pfislusnd doporuceni na zdkladé jasného odiivodnéni potieby novych nebo zménénych CSM a jejich dopadu
na stavajici pfedpisy a na droven bezpe¢nosti Zelezni¢niho systému Unie. Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 28 odst. 3. Nevydd-li vybor uvedeny v ¢lanku 28 (ddle jen ,vybor®) Zddné stanovisko, Komise
navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Pfi vypracovani, pfijeti a prezkumu CSM se zohledni stanovisko uzivateld, vnitrostitnich bezpe¢nostnich orgdnt
a zucastnénych stran, véetné tam, kde je to vhodné, socidlnich partnerii. K doporucenim se pfilozi zprava o vysledcich
této konzultace a zpréva o posouzeni dopadl novych nebo zménénych CSM, jez maji byt piijaty.

3. Béhem vykonu povéfeni podle odstavce 2 je vybor agenturou nebo Komisi soustavné a pravidelné informovin
o piipravné praci na CSM. Béhem této prace mtize Komise agentufe podat veskerd uzite¢nd doporuceni tykajici se CSM
a poskytnout analyzu ndkladd a piinost. Komise miiZe zejména pozadovat, aby agentura posoudila alternativni feSeni
a aby posouzeni ndkladii a p¥inost téchto alternativnich feseni bylo uvedeno ve zpravé pfipojené k ndvrhu CSM.
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Komisi je pfi provadéni dkolt uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.

4. Komise posoudi doporuceni vydané agenturou s cilem ovéfit, zda bylo splnéno povéieni podle odstavce 2. Pokud
povéfeni splnéno nebylo, pozddd Komise agenturu, aby své doporuceni pfezkoumala, pficemz poukdZze na body
povéteni, které nebyly splnény. V odivodnénych piipadech mize Komise postupem podle odstavce 2 rozhodnout
o zméné povéfeni udéleného agenture.

Komisi je pfi provadéni kol uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.

5. CSM jsou pravidelné revidovany s ohledem na zkuSenosti ziskané pfi jejich pouzivani a celkovy vyvoj bezpecnosti
Zeleznic a s cilem bezpe¢nost obecné zachovavat a pokud mozno soustavné zvySovat.

6. Na zdkladé doporuceni vydaného agenturou a v navaznosti na posouzeni podle odstavce 4 tohoto ¢lanku je
Komise zmocnéna piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 27, pokud jde o obsah CSM a jejich
piipadné zmény.

7. Clenské staty neprodlené pfijmou nezbytné zmény svych vnitrostdtnich predpisti na zékladé pfijeti CSM a jejich
zmén.

Cldnek 7
Spolecné bezpecnostni cile (CST)

1. CST stanovi minimdlni drovné bezpecnosti, kteryjch md dosdhnout systém jako celek, a je-li to proveditelné,
jednotlivé ¢asti Zelezni¢niho systému v kazdém clenském stdté a v Unii. CST mohou byt vyjidieny v kritériich
pfijatelnosti rizik nebo v cilovych trovnich bezpecnosti a zohledriuji zejména:

a) jednotlivd rizika pro cestujici, pracovniky véetné zaméstnancti nebo subdodavateld, uZivatele ptejezdi a ostatni
osoby, a aniz jsou dotéena stdvajici vnitrostdtni a mezindrodni pravidla odpovédnosti za skodu, jednotlivd rizika pro
nepovolané osoby;

b) rizika pro spolecnost.

2. Komise prostiednictvim provddécich aktl povéfi agenturu, aby vypracovala CST a jejich zmény a aby ji ptedlozila
piislusnd doporuceni na zékladé jasného odiivodnéni potfeby nového nebo zménéného CST a jeho dopadu na stdvajici
piedpisy. Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3. Nevydd-li vybor zadné
stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec nafizeni (EU)
¢. 182/2011.

3. Béhem vykonu povéfeni podle odstavce 2 je vybor agenturou nebo Komisi soustavné a pravidelné informovin
o piipravné prici na CST. Béhem této price muZe Komise agentufe podat veskerd uZite¢nd doporuceni tykajici se CST
a poskytnout analyzu ndkladt a piinost. Komise miiZe zejména poZzadovat, aby agentura posoudila alternativni feSeni
a aby posouzeni ndkladii a pfinost téchto alternativnich feseni bylo uvedeno ve zpravé pfipojené k ndvrhu CST.

Komisi je pti provadéni kol uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.

4. Komise posoudi doporuceni vydané agenturou s cilem ovéfit, zda bylo splnéno povéfeni podle odstavce 2. Pokud
povéfeni splnéno nebylo, pozddd Komise agenturu, aby své doporueni prezkoumala, pficemz poukdze na body
povéreni, které nebyly splnény. V odivodnénych piipadech mize Komise postupem podle odstavce 2 rozhodnout
o zméné povéreni udéleného agentufe.

Komisi je pfi provadéni dkolt uvedenych v prvnim pododstavci ndpomocen vybor.
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5. CST jsou pravidelné revidoviny s ohledem na celkovy vyvoj bezpe¢nosti Zeleznic. Revidované CST odrdzeji
vSechny prioritni oblasti, v nichZ je tfeba bezpecnost dédle zvySovat.

6. Na zdkladé doporuceni vydaného agenturou a v ndvaznosti na posouzeni podle odstavce 4 tohoto ¢lanku je
Komise zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢ldnkem 27, pokud jde o obsah CST a jejich
piipadné zmény.

7. Clenské stity pfijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich pfedpisii s cilem dosdhnout alespori CST a piipadnych
revidovanych CST v souladu s ¢asovym planem jejich provadéni. Tyto zmény se zohledni v ro¢nich planech v oblasti
bezpecnosti uvedenych v ¢l. 4 odst. 1 pism. f). V souladu s ¢ldnkem 8 ozndmi ¢lenské staty tyto pfedpisy Komisi.

Cldnek 8
Vnitrostatni pfedpisy v oblasti bezpecnosti

1. Vnitrostdtni predpisy ozndmené do 15. Cervna 2016 podle smérnice 2004/49/ES se pouziji, pokud:
a) patii mezi druhy uvedené v pfiloze Il a
b) jsou v souladu s pravem Unie, vetné zejména TSI, CST a CSM, a

¢) by nemély za nasledek svévolnou diskriminaci nebo skryté omezovani provozu Zelezni¢ni dopravy mezi ¢lenskymi
staty.

2. Clenské stity do 16. ¢ervna 2018 prezkoumaji vnitrostétni piedpisy uvedené v odstavci 1 a zrusi:
a) veskeré vnitrostatni predpisy, které nebyly ozndmeny nebo které nespliiuji kritéria uvedend v odstavci 1;

b) veskeré vnitrostdtni predpisy, které se v dusledku pravnich predpisti Unie, véetné zejména TSI, CST a CSM, staly
nadbyte¢nymi.

Clenské stity k tomu mohou vyuZit nistroj pro sprévu piedpist uvedeny v ¢l. 27 odst. 4 naifzeni (EU) 2016/796
a mohou agenturu pozddat, aby posoudila, zda konkrétni pfedpisy spliuji kritéria uvedend v tomto odstavci.

3. Clenské stity mohou pfijmout nové vnitrostétni piedpisy podle této smérnice pouze v téchto piipadech:
a) jestlize ptedpisy tykajici se stavajicich bezpe¢nostnich metod nejsou zahrnuty v zidné CSM;

b) jestlize se na provozni piedpisy ptislusné Zelezni¢ni sité dosud nevztahuji TSI;

¢) jako naléhavé preventivni opatieni, zvldsté v ndvaznosti na nehodu ¢ mimotddnou udélost;

d) jestlize je jiZ ozndmeny predpis tfeba revidovat;

e) jestlize se na predpisy o pozadavcich na zaméstnance, ktefi plni dilezité tikoly z hlediska bezpecnosti, véetné kritérif
vybéru, fyzické a psychické zptsobilosti a odborného vycviku, dosud nevztahuje Zddnd TSI ani smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/59ES (V).

4. Clenské stéty predlozi agentufe a Komisi prostfednictvim vhodného informacniho systému v souladu s ¢lénkem 27
nafizeni (EU) 2016/796 ndvrhy novych vnitrostitnich pfedpistt pfed jejich plinovanym zavedenim do vnitrostitniho
prévniho #4du, aby mohly byt véas posouzeny ve lhéitdich uvedenych v ¢l. 25 odst. 1 nafizeni (EU) 2016/796. Clenské
stdty zajisti, aby byl ndvrh v dostate¢né pokrocilém stadiu p¥ipravy, s cilem umoznit agentufe provést posouzeni podle
¢l. 25 odst. 2 nafizeni (EU) 2016/796.

5.V piipadé naléhavych preventivnich opatfeni mohou ¢lenské stity pfijmout a pouzivat novy predpis okamzité.
Tento pfedpis musi byt ozndmen podle ¢l. 27 odst. 2 nafizeni (EU) 2016/796 a piedloZzen agentufe k posouzeni
v souladu s ¢l. 26 odst. 1, 2 a 5 nafizeni (EU) 2016/796.

6. Dozvi-li se agentura o ozndmeném ¢i neozndmeném vnitrostitnim pfedpisu, ktery se stal nadbyte¢nym nebo je
v rozporu s CSM ¢i jingmi pravnimi pfedpisy Unie piijatymi po nabyti G¢innosti dotéeného vnitrostitntho pfedpisu,
pouZije se postup stanoveny v ¢ldnku 26 nafizeni (EU) 2016/796.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze dne 23. ffjna 2007 o vydavani osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci
vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi (UF. vést. L 315, 3.12.2007,s. 51).
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7. Pfijaté vnitrostdtni predpisy ozndmi ¢lenské stity agentufe a Komisi. PouZiji k tomu pfislusny informacni systém
v souladu s ¢ldnkem 27 nafizeni (EU) 2016/796. Clenské stity zajisti, aby stdvajici vnitrostdtni ptedpisy byly snadno
piistupné a vefejné a aby pouzivaly pojmy, jez jsou srozumitelné viem dotéenym strandm. Clenské stity mohou byt
pozaddny, aby poskytly doplriujici informace o svych vnitrostatnich predpisech.

8.  Clenské stity se mohou rozhodnout, Ze neoznimi ptedpisy a omezeni vyhradné mistni povahy. V takovych
piipadech uvedou tyto pfedpisy a omezeni v registrech infrastruktury uvedenych v ¢lanku 49 smérnice (EU) 2016/797
nebo uvedou ve zpravé o siti uvedené v ¢lanku 27 smérnice 2012/34/EU, kde jsou tato pravidla a omezeni zvefejnéna.

9. Na vnitrostdtni pfedpisy oznamované podle tohoto ¢linku se nevztahuje oznamovaci postup stanoveny ve
smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 (').

10.  Agentura posuzuje ndvrhy vnitrostitnich predpisi a stdvajici vnitrostdtni predpisy postupy stanovenymi
v ¢lancich 25 a 26 nafizeni (EU) 2016/796.

11.  AniZ je doten odstavec 8, vnitrostatni piedpisy, které nejsou ozndmeny v souladu s timto ¢ldnkem, se pro tcely
této smérnice nepouZiji.

Cldnek 9
Systémy zajistovini bezpecnosti

1. Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky zavedou vlastni systémy zajistovani bezpecnosti s cilem zajistit,
ze Zelezni¢ni systém Unie je schopen dosdhnout alesponi CST, Ze je v souladu s bezpe¢nostnimi pozadavky stanovenymi
v TSI a Ze jsou pouzivany odpovidajici ¢asti CSM a vnitrostdtni pfedpisy ozndmené podle ¢lanku 8.

2. Vsechny dulezité ¢asti systému zajistovani bezpecnosti musi byt zdokumentovany a musi byt zejména popsino
rozdéleni povinnosti v rdmci organizace provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku. Musi byt uvedeno, jakym
zpusobem zabezpecuje vedeni podniku Fzeni na riznych drovnich, jakym zptsobem jsou zapojeni zaméstnanci a jejich
zastupci na vSech drovnich a jak je zajisténo soustavné zlepSovani systému zajiStovani bezpecnosti. Musi platit
jednoznaény zavazek dusledné uplatiovat poznatky a metody tykajici se lidského faktoru. Provozovatelé infrastruktury
a Zelezni¢ni podniky podporuji prostiednictvim systému zajistovani bezpecnosti kulturu vzdjemné davéry, jistoty
a uCeni, pii které jsou zaméstnanci vybizeni k tomu, aby pfispivali k rozvoji bezpe¢nosti pfi zaruceni divérnosti.

3. Systém zajisfovani bezpecnosti zahrnuje tyto zdkladni prvky:
a) bezpecnostni zdsady schvélené vykonnym feditelem organizace a sdélené viem zaméstnanctim;

b) kvalitativni a kvantitativni cile organizace v oblasti zachovdni a zvySovdni bezpecnosti a pliny a postupy pro
dosazeni téchto cilt;

¢) postupy zajistujici dodrzovani stavajicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem nebo jinych
zdvaznych podminek stanovenych v TSI, vnitrostitnich pfedpisech uvedenych v ¢lanku 8 a v pfiloze II, v jinych
piislusnych pfedpisech nebo v tfednich rozhodnutich;

d) postupy pro zajisténi souladu s normami a jinymi zdvaznymi podminkami po dobu Zivotnosti zafizeni a po dobu
provozu;

e) postupy a metody zji§tovani a posuzovani rizika a zavddéni opatfeni k usmérfiovani rizik v piipadé, Ze zména
provoznich podminek nebo zavedeni novych materidld pfedstavuji novd rizika pro infrastrukturu nebo rozhrani
¢lovék-stroj-organizace;

f) poskytovani programti pro Skoleni zaméstnanci a pro systémy za Gcelem udrzeni kvalifikace zaméstnanct
a odpovidajici Grovné plnéni tkold, vetné opatieni pro fyzickou a psychickou zptisobilost zaméstnanct;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 20151535 ze dne 9. zdif 2015 o postupu pii poskytovani informaci v oblasti
technickych pfedpisti a pfedpisti pro sluzby informacni spolecnosti (Ut. vést. L 241, 17.9.2015,s. 1).

-
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g) opatieni zaji§tujici poskytovani dostate¢nych informaci uvnitf organizace a podle potieby mezi organizacemi
zelezni¢niho systému;

h) postupy a vzory pro dokumentovini bezpe¢nostnich informaci a stanoveni postupu pro Fizeni nastaveni nejdilezi-
t&jsich bezpecnostnich informact;

i) postupy zajistujici, aby byly nehody, mimofddné udalosti, nebezpecné situace a jiné nebezpecné jevy oznamovany,
vySetfovany a analyzovany a aby byla pfijimdna nezbytnd preventivni opatien;

j) zajisténi zdsahovych pland, varovani a informaci v piipadé mimotddné situace, jez jsou dohodnuty s pfislusnymi
orgdny vefejné spravy, a

k) ustanoveni o provadéni pravidelnych vnitfnich auditli systému zajistovani bezpecnosti.

Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky zahrnou jakykoli jiny prvek nezbytny pro pokryti bezpe¢nostnich
rizik v souladu s posouzenim rizik vznikajicich z jejich vlastni ¢innosti.

4. Systém zajitovani bezpeCnosti musi byt pfizpisoben druhu, rozsahu, oblasti provozu a jinym podminkdm
vykondvanych ¢innosti. Musi zajistovat usméritovani vSech rizik spojenych s ¢innosti provozovatele infrastruktury nebo
zelezni¢niho podniku, veetné zajistovani udrzby, aniz je dotcen ¢lanek 14, doddvek materidlu a vyuzivani subdodavateld.
Aniz jsou dotceny stdvajici vnitrostitni a mezindrodni pravidla odpovédnosti za $kodu, musi systém zajistovani
bezpecnosti, je-li to vhodné a pfiméfené, zohlediovat také rizika vyplyvajici z ¢innosti jinych subjektt uvedenych
v clanku 4.

5. Systém zaji§tovani bezpecnosti kazdého provozovatele infrastruktury musi zohledniovat dasledky ¢innosti riiznych
zelezni¢nich podniktl na siti a musi zajistit, aby mohly vSechny Zelezni¢ni podniky vykonavat svou ¢innost v souladu
s TSI a vnitrostatnimi pfedpisy a v souladu s podminkami stanovenymi v jejich osvédceni o bezpecnosti.

Systémy zajisfovani bezpecnosti musi byt vypracovdny s cilem koordinovat postupy provozovatele infrastruktury
v piipadé mimotddnych situaci se vSemi Zelezni¢nimi podniky, které vyuZivaji jeho infrastrukturu, s pohotovostnimi
sluzbami, aby se usnadnil rychly zasah zachrannych slozek, a se v§emi ostatnimi subjekty, které by se mohly podilet na
feSeni mimofddné situace. V piipadé preshrani¢ni infrastruktury musi spoluprace mezi piisluSnymi provozovateli
infrastruktury usnadfiovat nezbytnou koordinaci a pfipravenost piislusnych pohotovostnich sluzeb na obou strandch
hranice.

Po vazné nehodé musi Zelezni¢ni podnik poskytnout obétem pomoc, pokud jde o postupy pro vyfizovani stiznosti
podle pravnich pfedpisti Unie, zejména podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 ('), aniz jsou
tim doteny povinnosti jinych stran. Pfi této pomoci musi byt vyuzity prostfedky pro komunikaci s rodinami obéti
a tato pomoc musi zahrnovat psychologickou podporu pro obéti nehody a jejich rodiny.

6.  Vsichni provozovatelé infrastruktury a vSechny Zelezni¢ni podniky pfedlozi kazdorocné do 31. kvétna vnitro-
stdtnimu bezpe¢nostnimu orgdnu vyro¢ni zpravu o bezpecnosti za pfedchdzejici kalendadfni rok. Zprava o bezpe¢nosti
obsahuje:

a) informace o tom, jak jsou plnény bezpe¢nostni cile organizace, a vysledky planti v oblasti bezpecnosti;

b) zprdvu o vyvoji vnitrostitnich bezpecnostnich ukazatelt a CSI uvedenych v ¢lanku 5, pokud je to pro doty¢nou
organizaci vyznamné;

¢) vysledky vnitiniho bezpe¢nostniho auditu;

d) tdaje o nedostatcich a selhdnich v Zelezni¢nim provozu a provozovani infrastruktury, které by mohly byt pro
vnitrostatni bezpe¢nostni organ dilezité, véetné piehledu informaci poskytnutych piislusnymi subjekty podle ¢l. 4
odst. 5 pism. b) a

e) zprdvu o uplatfiovani piislusnych CSM.

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 ze dne 23. ffjna 2007 o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni
prepravé (Uf. vést. L 315, 3.12.2007, s. 14).
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7. Na zdklad¢ informaci poskytnutych vnitrostitnimi bezpecnostnimi orgdny podle ¢linki 17 a 19 miiZe agentura
vydat Komisi doporuceni tykajici se CSM, jez se vztahuje na prvky systému zajistovani bezpecnosti, které je tfeba
harmonizovat na drovni Unie, a to i prostfednictvim harmonizovanych norem, jak uvddi ¢l. 6 odst. 1 pism. f).
V takovém pfipadé se pouzije ¢l. 6 odst. 2.

KAPITOLA III

OSVEDCENI O BEZPECNOSTI A SCHVALEN{ Z HLEDISKA BEZPECNOSTI
Cldnek 10
Jednotné osvédceni o bezpecnosti

1. AniZ je dotéen odstavec 9, udéli se pfistup k Zelezni¢ni infrastruktufe pouze Zelezni¢nim podnikiim, které jsou
drziteli jednotného osvédceni o bezpe¢nosti vydaného agenturou podle odstavcl 5 az 7 ¢&i vnitrostdtnim bezpe¢nostnim
organem podle odstavce 8.

Utelem jednotného osvédéeni o bezpecnosti je dolozit, ze dotéeny Zelezniéni podnik zavedl sviij systém zajistovani
bezpecnosti a Ze je schopen zajistit v zamyslené oblasti provozu bezpe¢ny provoz.

2.V zédosti o jednotné osvéd¢eni o bezpecnosti Zelezni¢ni podnik uvede druh a rozsah Zelezni¢niho provozu, na
které se Zadost vztahuje, a zamyslenou oblast provozu.

3. K zddosti o jednotné osvédCeni o bezpecnosti se pfilozi soubor dokumentt doklddajici, Ze Zadatel:

a) zavedl systém zaji§tovdni bezpecnosti v souladu s ¢lankem 9 a spliiuje pozadavky stanovené v TSI, CSM a CST
a jinych piislusnych pravnich piedpisech za G¢elem usmérfiovani rizik a bezpe¢ného poskytovani dopravnich sluzeb
a

b) spliiuje piipadné pozadavky stanovené v piislusnych vnitrostatnich pfedpisech ozndmenych podle ¢lanku 8.

Tato zddost a tdaje tykajici se vSech Zadateld, fazi v ramci piislusnych postupt a jejich vysledkd a pfipadné viech
zadosti a rozhodnuti odvolaciho sendtu se podavaji prostfednictvim jednotného kontaktniho mista uvedeného
v ¢lanku 12 nafizeni (EU) 2016/796.

4. Agentura, nebo v piipadech stanovenych v odstavci 8 vnitrostdtni bezpecnostni orgin, vydd jednotné osvédceni
o bezpetnosti nebo informuje Zadatele o zamitavém rozhodnuti v predem stanovené a pfiméfené lhité a v kazdém
piipadé do ¢tyf mésict poté, co Zadatel predlozil viechny pozadované a piipadné dopliujici informace. Agentura, nebo
v piipadech stanovenych v odstavci 8 vnitrostdtni bezpecnostni orgdn, pouzije praktickd pravidla tykajici se postupu
certifikace stanovend v provadécim aktu uvedeném v odstavci 10.

5. Agentura vydd jednotné osvédéeni o bezpecnosti Zelezni¢nim podnikiim majicim oblast provozu v jednom ¢i vice
¢lenskych statech. Pro vydani takového osvédceni agentura:

a) posoudi prvky stanovené v odst. 3 prvnim pododstavci pism. a) a

b) neprodlené postoupi cely soubor dokumentt Zelezniéniho podniku vnitrostdtnim bezpecnostnim orgdntim, jichZ se
zamyslend oblast provozu tykd, k posouzeni prvki stanovenych v odst. 3 prvnim pododstavci pism. b).

V rdmci uvedenych posouzeni jsou agentura nebo vnitrostitni bezpe¢nostni orgdny opravnény provést navstévy
a kontroly na misté¢ u Zelezni¢niho podniku a audity a mohou pozadat o piislusné dopliujici informace. Agentura
a vnitrostdtn{ bezpe¢nostni orgdny koordinuji pofddani téchto ndvstév, auditii a kontrol.

6. Do jednoho mésice od obdrzeni zddosti o jednotné osvédceni o bezpecnosti agentura Zelezni¢ni podnik informuje,
ze soubor dokumentt je dplny, nebo pozddd o pfislusné dopliujici informace a stanovi pfiméfenou lhiitu pro jejich
poskytnuti. Pokud jde o dplnost, relevantnost a jednotnost souboru dokumentti, mize agentura rovnéz posoudit prvky
uvedené v odst. 3 prvnim pododstavci pism. b).
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Agentura pted rozhodnutim o vydani jednotného osvédceni o bezpecnosti plné zohledni posouzeni podle odstavce 5.

Agentura nese plnou odpovédnost za jednotnd osvédCeni o bezpecnosti, kterd vyda.

7. Nesouhlasi-li agentura se zamitavym posouzenim provedenym jednim nebo vice vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi
organy podle odst. 5 prvniho pododstavce pism. b), uvédomi o tom doty¢ny orgin ¢&i organy a uvede divody svého
nesouhlasu. Agentura a vnitrostdtn{ bezpe¢nostni orgdn ¢i organy spolupracuji s cilem dohodnout se na vzdjemné
pfijatelném posouzeni. V piipadé nutnosti se mohou agentura a vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn ¢i organy rozhodnout
zapojit do tohoto postupu i Zelezni¢ni podnik. Neni-li mozné se na vzdjemné pfijatelném posouzeni dohodnout do
jednoho mésice poté, co agentura uvédomi vnitrostitni bezpecnostni orgdn ¢ orginy o svém nesouhlasu, pfijme
agentura kone¢né rozhodnuti, ledaze vnitrostdtni bezpecnostni orgdn ¢i orgdny zdlezitost predlozi k rozhodéimu fizeni
odvolacimu sendtu zfizenému podle ¢lanku 55 nafizeni (EU) 2016/796. Odvolaci sendt rozhodne o potvrzeni ndvrhu
rozhodnuti agentury do jednoho mésice od podani zadosti vnitrostitniho bezpe¢nostniho organu ¢i organt.

Souhlasi-li odvolaci sendt s agenturou, agentura neprodlené rozhodne.

Souhlasi-li odvolaci sendt se zamitavym posouzenim vnitrostitniho bezpec¢nostniho orgdnu, udéli agentura jednotné
osvédéeni o bezpe¢nosti pro oblast provozu s vyjimkou téch ¢asti sité, které obdrzely zamitavé posouzeni.

Nesouhlasi-li agentura s pozitivnim posouzenim provedenym jednim nebo vice vnitrostdtnimi bezpecnostnimi organy
podle odst. 5 prvniho pododstavce pism. b), uvédomi o tom doty¢ny orgdn ¢i orgdny a uvede davody svého nesouhlasu.
Agentura a vnitrostdtni bezpecnostni orgdn ¢i orgny spolupracuji s cilem dohodnout se na vzdjemné piijatelném
posouzeni. V ptipadé nutnosti se mohou agentura a vnitrostitni bezpecnostni orgdn ¢i orgdny rozhodnout zapojit do
tohoto postupu i Zadatele. Nelze-li do jednoho mésice poté, co agentura uvédomi vnitrostdtni bezpecnostni orgdn ¢i
orginy o svém nesouhlasu, dosdhnout dohody na vzdjemné pfijatelném posouzeni, pfijme agentura své konecné
rozhodnuti.

8. Je-li oblast provozu omezena na jeden ¢lensky stdt, mizZe vnitrostdtni bezpecnostni orgdn tohoto ¢lenského stdtu
na vlastni odpovédnost a na zddost zadatele vydat jednotné osvédceni o bezpe¢nosti. Pro vyddni takovych osvédceni
vnitrostatni bezpe¢nostn{ orgdn posoudi soubor dokumentd, pokud jde o vSechny prvky uvedené v odstavci 3, a uplatni
praktickd pravidla stanovend v provadécich aktech uvedenych v odstavei 10. V rdmci uvedenych posouzeni je
vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn oprdvnén provést navitévy a kontroly na misté u Zelezni¢niho podniku a audity. Do
jednoho mésice od obdrzeni Zddosti informuje vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn zadatele, Ze soubor dokumentd je dplny,
nebo pozadd o piislusné dopliujici informace. Jednotné osvédceni o bezpecnosti je po konzultaci s pFislusnymi vnitro-
stdtnimi bezpecnostnimi orgdny rovnéz platné bez rozsifeni oblasti provozu pro Zelezni¢ni podniky jedouci do stanic
sousednich ¢lenskych stitd s podobnymi vlastnostmi sité a s podobnymi provoznimi predpisy, jsou-li tyto stanice blizko
hranic. Tyto konzultace je mozno provddét piipad od pfipadu nebo mohou byt upraveny v preshrani¢nich dohodich
mezi ¢lenskymi stity nebo vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy.

Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn nese plnou odpovédnost za jednotnd osvédéeni o bezpe¢nosti, kterd vyda.

9. Clensky stit mfize provozovateléim ze tfetich zem{ umoznit dojet na stanici na svém tzemi uréenou k pieshra-
ni¢nimu provozu a umisténou v blizkosti své hranice, aniz by bylo vyzadovano jednotné osvéd¢eni o bezpecnosti, je-li
odpovidajici Groven bezpecnosti zajisténa:

a) preshrani¢ni dohodou mezi dotéenym ¢lenskym stdtem a sousedni tfet{ zemi nebo

b) smlouvami mezi provozovatelem ze tfeti zemé a Zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruktury, ktery
md jednotné osvédéeni o bezpecnosti nebo schvdleni z hlediska bezpecnosti pro provoz na této siti, jsou-li aspekty
tykajici se bezpecnosti uvedené v téchto smlouvich fddné zohlednény v jejich systému zajistovani bezpecnosti.
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10.  Komise pfijme do 16. ¢ervna 2018 prostfednictvim provadécich aktl praktickd pravidla, jimiz upfesni:

a) zpusob, jak md zadatel plnit pozadavky tykajici se jednotného osvéd¢eni o bezpe¢nosti stanovené v tomto ¢lanku,
a rovnéz seznam pozadovanych dokumentd;

b) podrobnosti postupu certifikace, jako jsou jeho jednotlivé faze a lhity pro kazdou tuto fazi;

) zpusob, jak maji agentura a vnitrostitni bezpenostni orgdn plnit pozadavky stanovené v tomto c¢ldnku
v jednotlivych fazich postupu vyfizovani Zddosti a certifika¢ntho postupu, vcetné pii posuzovdni souborl
dokumentti predlozenych zadateli, a

d) doby platnosti jednotnych osvédceni o bezpecnosti vydanych agenturou ¢i vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy,
zejména v piipadé aktualizace jednotného osvédéeni o bezpecnosti v dasledku zmény druhu, rozsahu a oblasti
provozu.

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3. Zohledni zkuSenosti ziskané béhem
provadéni nafizeni Komise (ES) ¢ 653/2007 (') a nafizeni Komise (EU) ¢ 1158/2010 (3) a zkuSenosti ziskané pfi
piipravé dohod o spoluprici uvedenych v ¢l. 11 odst. 1.

11.  Jednotnd osvédéeni o bezpecnosti uvadéji druh a rozsah Zelezni¢niho provozu, na ktery se vztahuji, a oblast
provozu. Jednotné osvédéeni o bezpe¢nosti se mtize rovnéz vztahovat na vedlejsi koleje ve vlastnictvi Zelezni¢niho
podniku, jsou-li zahrnuty do jeho systému zajistovani bezpe¢nosti.

12.  Vsechna rozhodnuti o zamitnuti vydani Jednotneho osvédcen{ o bezpecnosti nebo o vylouceni ¢isti sité
v souladu se zamitavym posouzenim podle odstavce 7 musi byt fadné zdfivodnéna. Zadatel méize ve Ihité jednoho
mésice od obdrzeni rozhodnuti pozidat agenturu ¢i ptipadné vnitrostdtni bezpecnostni orgdn o jeho pfezkoumadni.
Agentura nebo vnitrostdtni bezpecnostni orgdn své rozhodnuti potvrdi nebo zrusi ve lhit¢ dvou mésicti ode dne
obdrzeni zddosti o pfezkum.

Je-li potvrzeno zamitavé rozhodnuti agentury, mize se Zadatel odvolat k odvolacimu sendtu urenému podle ¢lanku 55
nafizeni (EU) 2016/796.

Je-li potvrzeno zamitavé rozhodnuti vnitrosttnitho bezpecnostniho orgdnu, mizZe se proti nému Zadatel odvolat
k odvolacimu orgdnu podle vnitrostitniho préva. Clenské stity mohou pro ucely tohoto odvolaciho fizeni urdit
regulacni subjekt uvedeny v ¢ldnku 56 smérnice 2012/34/EU. V takovém piipadé se pouzije ¢l. 18 odst. 3 této smérnice.

13.  Jednotné osvéd¢eni o bezpe¢nosti vydané agenturou nebo vnitrostitnim bezpe¢nostnim orgdnem podle tohoto
¢lanku 1ze obnovit na zddost Zelezni¢ntho podniku nejpozdéji vidy po péti letech. Aktualizuje se plné nebo z&isti,
kdykoli se podstatné méni druh nebo rozsah provozu.

14.  Maé-li Zadatel jiz jednotné osvédceni o bezpecnosti vydané podle odstavct 5 az 7 a preje-li si rozsifit svoji oblast
provozu, nebo mé-li jiz jednotné osvédceni o bezpe¢nosti vydané podle odstavce 8 a preje-li si rozsifit oblast provozu
na dal$f ¢lensky stit, doplni soubor dokumentl o p#islusné dokumenty uvedené v odstavci 3 tykajici se dopliiované
oblasti provozu. Zelezni¢ni podnik piedlozi soubor dokumentt agentufe, kterd po provedem postupti stanovenych
v odstavcich 4 az 7 vydd aktualizované jednotné osvédceni o bezpecnosti vztahujici se na rozsifenou oblast provozu.
V takovém piipadé se za tcelem posouzeni souboru dokumentt stanoveného v odst. 3 prvnim pododstavci pism. b)

v 7y,

konzultuji pouze vnitrostdtn{ bezpecnostni orgdny dotéené rozsifenim provozu.

(*) Natizeni Komise (ES) ¢. 653/2007 ze dne 13. Cervna 2007 o pouZivini spole¢ného evropského vzoru pro osvédéeni o bezpecnosti
a zadosti podle ¢lanku 10 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES a o platnosti osvédéeni o bezpecnosti predkladanych
podle smérnice 2001/14/ES (Uf. vést. L 153, 14.6.2007, 5. 9).

(%) Natizeni Komise (EU) ¢. 1158/2010 ze dne 9. prosince 2010 o spole¢né bezpe¢nostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky pro
ziskani osvédéeni o bezpecnosti Zeleznic (Ur. vést. L 326,10.12.2010,s. 11).
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Obdrzel-li Zelezni¢éni podnik v souladu s odstavcem 8 jednotné osvédceni o bezpetnosti a preje-li si rozsifit oblast
provozu v daném clenském stdté, doplni soubor dokumentd o piislusné dokumenty uvedené v odstavci 3 tykajici se
dopliiované oblasti provozu. Zelezni¢ni podnik predlozi soubor dokumentti, prostfednictvim jednotného kontaktniho
mista uvedeného v nafizeni (EU) 2016/796, vnitrostitnimu bezpenostnimu orgdnu, ktery po provedeni postupt
stanovenych v odstavci 8 vydd aktualizované jednotné osvédceni o bezpecnosti vztahujici se na rozsifenou oblast
provozu.

15. Agentura a piislusné vnitrostitni bezpecnostni orgdny mohou poZzadovat, aby bylo jimi vydané jednotné
osvédceni o bezpecnosti revidovano z divodu podstatnych zmén pravniho rdmce v oblasti bezpe¢nosti.

16.  Agentura uvédomi piislusné vnitrostitni bezpe¢nostni organy neprodlené a v kazdém piipadé do dvou tydnt
o vydani jednotného osvédéeni o bezpecnosti. Agentura uvédomi piislu§né vnitrostatni bezpecnostni organy neprodlené
v ptipadé obnoveni, zmény nebo odebrini jednotného osvédceni o bezpe¢nosti. Uvede ndzev a adresu Zelezni¢niho
podniku, datum vydani, druh, rozsah, platnost a oblast provozu jednotného osvédéeni o bezpecnosti a v piipadé
odebrani rovnéz divody svého rozhodnuti. V piipadé jednotnych osvédceni o bezpecnosti vydanych vnitrostatnimi
bezpe¢nostnimi orgdny poskytne piislusny vnitrostitni bezpecnostni orgdn ¢i orgny stejné informace agentufe v téze
lhate.

Cldnek 11

Spoluprice mezi agenturou a vnitrostitnimi bezpefnostnimi orginy pfi vydivini jednotnych osvéd&eni
o bezpecnosti

1. Pro ucely ¢l. 10 odst. 5 a 6 této smérnice uzaviou agentura a vnitrostitn{ bezpecnostni orgdny dohody
o spoluprdci v souladu s ¢lankem 76 nafizeni (EU) 2016/796. Tyto dohody mohou byt konkrétni nebo rdmcové a mize
se na nich podilet jeden nebo vice vnitrostdtnich bezpe¢nostnich orgdnti. Obsahuji podrobny popis tkoldt a podminek
pro produkty, Ihity uplatiiované na jejich doddvku a rozdéleni poplatkd, které ma hradit zadatel.

2. Dohody o spoluprici mohou obsahovat také zvlastni ujedndni o spoluprici v piipadé, Ze sité vyzaduji ze
zemépisnych nebo historickych davodii zvlastni odborné znalosti, s cilem sniZit administrativn{ zatéz a ndklady pro
zadatele. Jsou-li takové sité od zbyvajici ¢asti Zelezni¢ntho systému Unie oddéleny, mohou takovd zvldstni ujedndni
o spolupréci zahrnovat moZznost smluvniho zaddni dkolt pislusnym vnitrostdtnim bezpe¢nostnim orgdntim, je-li to
nezbytné pro zajidténi G¢inného a umérného pfidélovani zdroji pro certifikaci. Uvedené dohody o spoluprici se
uzaviou dfive, neZ agentura zacne plnit dkoly spojené s vyddvanim osvédceni v souladu s ¢l. 31 odst. 3.

3.V dlenskych stdtech, jejichz Zelezni¢ni sité maji rozchod koleje odlisny od rozchodu koleje hlavni Zelezni¢ni sité
v Unii a sdileji technické a provozni pozadavky se sousednimi tfetimi zemémi, uzaviou viechny dotéené vnitrostatni
bezpecnostni orgdny v téchto ¢lenskych stitech s agenturou vedle dohod o spoluprici podle odstavce 2 mnohostrannou
dohodu, kterd piipadné zahrnuje podminky s cilem usnadnit rozsifeni oblasti provozu uvedené v osvédéenich
o0 bezpe¢nosti v dotéenych ¢lenskych stétech.

Cldnek 12

Schvalovini provozovateli infrastruktury z hlediska bezpecnosti

1. Provozovatel infrastruktury musi k tomu, aby mohl spravovat a provozovat Zelezni¢ni infrastrukturu, ziskat
schvéleni z hlediska bezpe¢nosti od vnitrostdtniho bezpe¢nostniho orgdnu v ¢lenském stitu, ve kterém se infrastruktura
nachazi.

Schvidleni z hlediska bezpecnosti zahrnuje osvédceni o uzndni systému zajistovani bezpecnosti provozovatele
infrastruktury stanoveného v ¢linku 9 a obsahuje postupy a ustanoveni spliujici pozadavky nezbytné pro bezpecné
projektovani, ddrzbu a provoz Zelezni¢ni infrastruktury, ptipadné i vCetné adrzby a provozu systému Fizeni
a zabezpeleni dopravy.
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Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn vysvétli poZzadavky tykajici se schvdleni z hlediska bezpecnosti a nezbytnych
dokumentt, a to pfipadné formou pokynt pro poddvani zddosti.

2. Schvileni z hlediska bezpe¢nosti je platné po dobu péti let a lze je na zadost provozovatele infrastruktury obnovit.
Reviduje se zcela nebo zcasti, kdykoli dojde k podstatnym zméndm v subsystémech infrastruktury, zabezpeceni nebo
energie nebo v zdsadich jejich provozu a Udrzby. Provozovatel infrastruktury o vech takovych zméndch neprodlené
vyrozumi vnitrostatni bezpe¢nostni organ.

Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn muze pozadovat, aby bylo schvdleni z hlediska bezpe¢nosti revidovdno z divodu
podstatnych zmén pravniho rdmce v oblasti bezpe¢nosti.

3. Vnitrostatni bezpe¢nostni organ rozhodne o Zidosti o schvaleni z hlediska bezpe¢nosti neprodlené a v kazdém
piipadé do ¢tyF mésict od okamziku, kdy od Zadatele obdrzi vSechny povinné informace a veskeré doplnujici informace,
které si vyzada.

4. Vnitrosttni bezpe¢nostni orgdn uvédomi agenturu neprodlené a v kazdém piipadé do dvou tydnt o schvélenich
z hlediska bezpe¢nosti, kterd vydd, obnovi, zméni nebo odebere. Uvede ndzev a adresu provozovatele infrastruktury,
datum vydani, rozsah a dobu platnosti schvaleni z hlediska bezpe¢nosti a v pfipadé odebrani diivody svého rozhodnuti.

5.V pripadé preshrani¢ni infrastruktury pfislusné vnitrostdtni bezpecnostni orgdny spolupracuji za tcelem vyddni
schvileni z hlediska bezpe¢nosti.

Cldnek 13
Pfistup ke Skolicim zafizenim

1. Clenské stity zajisti, aby Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury a jejich zaméstnanci plnici rozhodujici
tkoly tykajici se bezpe¢nosti méli rovny a nediskriminujici piistup ke $kolicim zafizenim pro strojvedouci a doprovod
vlaku, kdykoli je takové $koleni nezbytné pro provozovani sluzeb v jejich siti.

Skolici sluzby musi zahrnovat skoleni zaméfené na nezbytnou znalost traté, na provozni piedpisy a postupy, na systémy
fizeni a zabezpeceni a na ndhradni nouzové postupy pouzivané na obsluhovanych tratich.

Pokud soucasti $koleni nejsou zkousky a vydavani osvédcent, zajisti ¢lenské stity, aby zaméstnanci Zelezni¢nich podnika
a provozovatelt infrastruktury méli k témto osvéd¢enim piistup.

Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn zajisti, aby $koleni byla v souladu s pozadavky stanovenymi ve smérnici 2007/59/ES,
v TSI nebo ve vnitrostatnich predpisech uvedenych v ¢l. 8 odst. 3 pism. e) této smérnice.

2. Pokud 3kolici zafizen{ nabizi pouze Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury, zajisti ¢lenské staty, aby
byla k dispozici jinym Zelezni¢nim podnikiim za pfiméfenou a nediskriminujici cenu, kterd se odviji od ndkladt a maze
zahrnovat ziskovou marzi.

3. Pfi ndboru novych strojvedoucich, doprovodu vlaku a zaméstnanc plnicich rozhodujici tkoly tykajici se
bezpecnosti mohou Zelezni¢ni podniky zohlednit vSechna diivéjsi Skoleni, kvalifikaci a praxi ziskané u jinych
zelezni¢nich podnikd. Pro tyto tcely jsou tito zaméstnanci opravnéni k p¥istupu ke vSem dokumentim, které osvédcuji

jejich $kolent, kvalifikaci a zkusenosti, mohou si pofizovat jejich kopie a mohou tyto dokumenty dale ptedévat.
4. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury odpovidaji za troven skoleni a za kvalifikaci svych zaméstnanci
provadgjicich rozhodujici prace tykajici se bezpe¢nosti.
Cldnek 14
Udrzba vozidel

1. Kazdému vozidlu se pred pouzitim na siti pfidéli subjekt odpovédny za tdrzbu a tento subjekt musi byt zapsin
v registru vozidel v souladu s ¢ldnkem 47 smérnice (EU) 2016/797.
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2. Aniz je dotcena odpovédnost Zelezni¢nich podniki a provozovatell infrastruktury za bezpe¢né provozovini vlaku
podle ¢ldnku 4, subjekt odpovédny za Gdrzbu zajisti, aby vozidla, za jejichz tdrzbu je odpovédny, byla v bezpecném
provozuschopném stavu. Za timto tcelem pro né z#di systém adrzby a jeho prostfednictvim:

a) zajistuje, aby byla vozidla udrzovdna v souladu s knihou Gdrzby kazdého vozidla a s platnymi pozadavky vcetné
pravidel pro udrzbu a piislusnych ustanoveni TSI

b) zavadi nezbytné metody hodnoceni a posuzovéni rizik stanovené v CSM podle ¢l. 6 odst. 1 pism. a), pfipadné ve
spoluprdci s dalsimi subjekty;

¢) zajistuje, aby jeho subdodavatelé provadéli opatieni k usmértiovani rizik tim, Ze pouziji CSM pro sledovani uvedené
v ¢l. 6 odst. 1 pism. c), a aby tak bylo stanoveno ve smlouvach, které budou sdéleny na zadost agentury nebo vnitro-
statntho bezpe¢nostniho orgénu, a

d) zajistuje vysledovatelnost ¢innosti Gdrzby.
3. Systém udrzby sestdvd z téchto funkcf:

a) funkce Fzeni, jejimZ Ucelem je dohliZet na funkce tdrzby uvedené v pismenech b), c) a d) a tyto funkce koordinovat
a zajistit bezpe¢ny stav vozidla v Zelezni¢nim systému;

b) funkce rozvoje Gdrzby, jez spocivd v odpovédnosti za spravu dokumentace o drzbé, véetné jejlho usporddani, na
zdkladé adajii o konstrukci a provozu a rovnéz na zdkladé vykonnosti a vyuzivani zkuSenosti;

¢) funkce fizeni adrzby vozidlového parku, jejimz tcelem je fidit vyjimdni vozidel z provozu za déelem provedeni
udrzby a jejich vraceni do provozu po provedeni adrzby;

d) funkce provddéni tidrzby, jejimz tcelem je provadét pozadovanou technickou tidrzbu vozidla nebo jeho &sti, véetné
dokumentace o uvolnéni do provozu.

Subjekt odpovédny za Gidrzbu provadi funkci fizeni sdm, ale funkce Gdrzby uvedené v prvnim pododstavci pism. b) az
d) nebo jejich ¢asti mize zadat jingm smluvnim strandm, jako jsou ddrzbatské dilny.

Subjekt odpovédny za adrzbu zajisti, aby vSechny funkce uvedené v prvnim pododstavci byly v souladu s pozadavky
a hodnoticimi kritérii stanovenymi v piiloze III.

Udrzbiaiské dilny uplatiuji piislusné oddily piflohy III uvedené v provadécich aktech pfijatych podle odst. 8 prvniho
pododstavce pism. a), které souviseji s funkcemi a ¢innostmi, pro néz ma byt vyddno osvédceni.

4.V ptipadé nédkladnich vozi a po ptijeti provadécich aktt podle odst. 8 prvniho pododstavce pism. b) v piipadé
jinych vozidel obdrzi kazdy subjekt odpovédny za Gdrzbu v souladu s niZe uvedenymi podminkami od akreditovaného
nebo uznaného orgdnu nebo od vnitrostatniho bezpe¢nostniho organu osvédceni subjektu odpovédného za udrzbu:

a) akreditace a uzndvdni postupil udélovdni osvédCeni jsou zaloZeny na kritériich nezdvislosti odbornosti
a nestrannosti;

b) systém udé€lovani osvédceni poskytuje dikazy o tom, Ze subjekt odpovédny za Gdrzbu zavedl systém tdrzby s cilem
zajistit bezpe¢ny provozuschopny stav vSech vozidel, za jejichz adrzbu je odpovédny;

) pii udélovani osvédéeni subjektu odpovédnému za udrzbu se vychdzi z posouzeni jeho schopnosti plnit piislusné
pozadavky a hodnotici kritéria uvedené v piiloze III a soustavné je uplatiiovat. Udélovani osvéd¢eni zahrnuje systém
dohledu, ktery zajistuje prubézné dodrzovani uvedenych pozadavkii a hodnoticich kritérii poté, co bylo osvédceni
subjektu odpovédného za tdrzbu udéleno;

d) pfi udélovani osvédéeni adrzbaiskym dilndm se vychdzi z dodrzovani pfislusnych oddild piilohy III pouzitych na
piislusné funkce a ¢innosti, pro néz md byt osvédceni udéleno.
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Pokud je subjektem odpovédnym za uUdribu Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury, mize splnéni
podminek uvedenych v prvnim pododstavci tohoto odstavce ovéfovat vnitrostdtni bezpecnostni orgdn postupy
uvedenymi v ¢ldnku 10 nebo 12 a toto splnéni miize byt potvrzeno na osvéd¢enich vydanych uvedenymi postupy.

5. Osvédceni vydand v souladu s odstavcem 4 jsou platnd v celé Unii.

6. Na zdkladé doporuceni agentury pfijme Komise prostfednictvim provadécich aktd podrobnd ustanoveni
o podminkdch udélovani osvédéeni uvedenych v odst. 4 prvnim pododstavci subjektim odpovédnym za Gdrzbu
nakladnich vozt, véetné pozadavki stanovenych v piiloze III, v souladu s pfislusnymi CSM a TSI a v piipadé potieby
uvedend ustanoveni zméni.

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3.

Dokud nebudou provadéci akty uvedené v tomto odstavci pouzitelné, nadile se pouzije systém udélovani osvédceni
tykajici se ndkladnich voza stanoveny nafizenim Komise (EU) ¢. 445/2011 (').

7. Agentura do 16. Cervna 2018 zhodnoti systém udélovani osvédceni subjektim odpovédnym za Gdrzbu ndkladnich
vozl, zvazi, zda je vhodné roziifit tento systém na vSechny vozy a zavést povinné osvédCeni udrzbafskych dilen,
a predlozi svou zpravu Komisi.

8. Na zdkladé¢ hodnoceni provedeného agenturou podle odstavce 7 Komise prostiednictvim provddécich aktd
piipadné pfijme a v pfipadé potieby ndsledné zméni podrobnd ustanoveni urcujici, které z pozadavkd stanovenych
v ptiloze III se pouziji pro Gcely:

a) funkci Gdrzby vykondvanych ddrzbdfskymi dilnami, véetné podrobnych ustanoveni zaméfenych na zajisténi
jednotného uplatiiovani podminek pro udélovéani osvédceni tdrzbafskym dilndm, v souladu s pfislusnymi CSM a TS[;

b) udélovani osvéd¢eni subjektim odpovédnym za Udrzbu vozidel jinych nez ndkladni vozy na zdkladé jejich
technickych vlastnosti, véetné podrobnych ustanoveni zaméfenych na zajisténi jednotného uplatiiovani podminek
pro udéleni osvéd¢eni subjektem odpovédnym za tdrzbu vozidel jinych nez ndkladni vozy v souladu s p¥islusnymi
CSM a TSL

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3.

Cldnek 15
Vyjimky ze systému udélovini osvéd&eni subjektim odpovédnym za idrzbu

1. Clenské stity mohou povinnost urcit subjekt odpovédny za Gdrzbu splnit jinymi opatfenimi nez systémem ddrzby
stanovenym v ¢lanku 14 v piipadé:

a) vozidel registrovanych ve tfeti zemi a udrzovanych podle pravnich pfedpisti této zemé;

b) vozidel pouzivanych na sitich nebo tratich, jejichz rozchod koleje se lisi od rozchodu koleje hlavni Zelezni¢ni sité
v Unii, pro néz je splnéni pozadavkd stanovenych v ¢l. 14 odst. 2 zajisténo mezindrodnimi dohodami se tfetimi
zemémi;

¢) ndkladnich a osobnich vozi, které jsou ve spole¢ném uzivani se tfetimi zemémi, jejichZz rozchod koleje se lisf od
rozchodu koleje hlavni Zelezni¢n{ sité v Unii;

d) vozidel pouzivanych na sitich podle ¢l. 2 odst. 3 a vojenskych zafizeni a zvldstni dopravy, pro néz se pred uvedenim
do provozu pozaduje vydani jednotlivého povoleni vnitrostitnim bezpe¢nostnim orgdnem. V tomto piipadé se
vyjimka udéli na dobu nejvyse péti let.

(") Nafizeni Komise (EU) ¢. 445/2011 ze dne 10. kvétna 2011 o systému udélovani osvédceni pro subjekty odpovédné za udrzbu
nakladnich vozi a 0 zméné nafizeni (ES) ¢. 653/2007 (Ut. vést. L 122, 11.5.2011, 5. 22).
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2. Alternativni opatfeni uvedend v odstavci 1 jsou uplatiiovdna prostrednictvim vyjimek udélovanych piislusnym
vnitrostatnim bezpecnostnim orgdnem nebo agenturou:

a) pii registraci vozidel podle ¢ldnku 47 smérnice (EU) 2016/797, pokud se tyce urceni subjektu odpovédného za
adrzbu;

b) pfi vydavani jednotnych osvédéeni o bezpenosti a schvileni z hlediska bezpecnosti Zelezni¢nim podnikiim
a provozovateltim infrastruktury podle ¢lankd 10 a 12 této smérnice, pokud se tyce uréeni subjektu odpovédného za
udrzbu ¢ udéleni osvédéeni takovému subjektu.

3. Vyjimky se s odiivodnénim uvedou ve vyro¢ni zpravé o bezpecnosti uvedené v ¢lanku 19. Pokud se zdd, Ze na

zelezni¢nim systému Unie vznikd nepfiméfené riziko, agentura o tom neprodlené uvédomi Komisi. Komise navaze
spojeni s dotéenymi stranami a piipadné pozdda dany ¢lensky stdt, aby své rozhodnuti o vyjimce zrusil.

KAPITOLA IV

VNITROSTATNI BEZPECNOSTNI ORGANY
Cldnek 16
Ukoly

1. Kazdy clensky stdt zifdi vnitrostétni bezpecnostni organ. Clenské staty zajisti, aby vnitrostdtni bezpecnostni orgén
disponoval nezbytnou vnitini a vngjsi organiza¢ni kapacitou z hlediska lidskych a hmotnych zdroja. Tento orgdn musi
byt, pokud jde o organizaci, pravni strukturu a rozhodovéni, nezavisly na jakémkoli Zelezni¢nim podniku, provozovateli
infrastruktury, zadateli nebo zadavateli a na jakémbkoliv subjektu uzavirajicim smlouvy o vefejnych sluzbach. Je-li tato
nezdvislost zaru¢ena, mize byt tento orgdn odborem ministerstva odpovédného za dopravni zdleZitosti.

2. Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn je povéfen nejméné témito tikoly:

a) povolovat uvddéni subsystému ,trafové fizeni a zabezpeceni®, ,energie” a ,infrastruktura®, tvoficich Zelezni¢ni systém
Unie, do provozu v souladu s ¢l. 18 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797;

b) vydavat, obnovovat, ménit a odebirat povoleni k uvedeni vozidla na trh podle ¢l. 21 odst. 8 smérnice (EU)
2016/797;

¢) podporovat agenturu pii vyddvani, obnové, zméné a odebirdni povoleni k uvedeni vozidla na trh podle ¢l. 21 odst. 5
smérnice (EU) 2016/797 a povoleni typu vozidla podle ¢ldanku 24 smérnice (EU) 2016/797;

d) dohlizet na svém tzemi na to, aby byly prvky interoperability v souladu se zdkladnimi poZzadavky uvedenymi
v ¢ldnku 8 smérnice (EU) 2016/797;

e) zajiStovat, aby byla ud€lovédna ¢isla vozidlu v souladu s ¢lankem 46 smérnice (EU) 2016/797, aniz je dotcen ¢l. 47
odst. 4 uvedené smérnice;

f) pomdhat agentufe s vyddvdnim, obnovou, zménou a odebirdnim jednotnych osvédéeni o bezpecnosti udélenych
v souladu s ¢l. 10 odst. 5 této smérnice;

g) vydavat, obnovovat, ménit a odebirat jednotnd osvédceni o bezpecnosti udélend podle ¢l. 10 odst. 8 této smérnice;
h) vydavat, obnovovat, ménit a odebirat schvaleni z hlediska bezpecnosti udélend podle ¢lanku 12 této smérnice;

i) sledovat, podporovat a piipadné uplatiiovat a aktualizovat regulacni rdmec v oblasti bezpecnosti, vetné systému
vnitrostatnich piedpist;

j) provadét dohled nad Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury podle ¢lanku 17 této smérnice;

k) pfipadné v souladu s vnitrostitnim pravem vyddvat, obnovovat, ménit a odebirat licence strojvedouciho podle
smérnice 2007/59/ES;

1) pripadné v souladu s vnitrostdtnim pravem vydavat, obnovovat, ménit a odebirat osvédéeni subjektim odpovédnym
za 4drzbu.
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3. Ukoly uvedené v odstavci 2 nesméji byt preneseny na zidného provozovatele infrastruktury, Zelezniéni podnik ani
zadavatele, ani jim nesméji byt smluvné zaddny.

Cldnek 17

Dohled

1. Vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny dohliZeji na to, aby Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury soustavné
plnili svou pravni povinnost pouZivat systém zajistovani bezpecnosti podle ¢lanku 9.

Za timto Ucelem vnitrostdtni bezpecnostni orgdny uplatiuji zdsady stanovené v pifslusné CSM pro dohled uvedené
v ¢l 6 odst. 1 pism. ¢) s cilem zajistit, aby ¢innosti dohledu zahrnovaly zejména kontrolu toho, zda Zelezni¢ni podniky
a provozovatelé infrastruktury uplatiiuji:

a) systémy zajiStovani bezpecnosti, ke sledovéni jejich d¢innosti;

b) jednotlivé nebo ¢dstené prvky systému zajisfovani bezpecnosti vcetné provoznich ¢innosti, zajiStovani ddrzby
a materidlu a vyuzivdn{ subdodavatelti, ke sledovéni jejich cinnosti, a

c) piislusné CSM uvedené v ¢lénku 6. Cinnosti dohledu tykajici se tohoto pismene se rovnéz v piislusnych piipadech
vztahuji na subjekty odpovédné za udrzbu.

2. Zelezni¢ni podniky informuji pfisluiné vnitrostitni bezpecnostni organy alespoii dva mésice pied zahdjenim
jakékoliv nové sluzby v Zelezni¢ni dopravé s cilem umoznit jim pldnovdni ¢innosti dohledu. Zelezni¢ni podniky rovnéz
poskytnou rozpis kategorii zaméstnanct a typt vozidel.

3. Drzitel jednotného osvédceni o bezpecnosti neprodlené informuje pfislusné vnitrostitni bezpecnostni orginy
o viech vyznamnych zménach informaci uvedenych v odstavci 2.

4. Piislusné organy urcené ¢lenskymi staty zajisti, aby bylo sledovano dodrzovani pouzitelnych pravidel tykajicich se
pracovni doby, doby fizeni a doby odpocinku strojvedoucich. Pokud dodrzovdni pouzitelnych pravidel nesleduji
vnitrostdtni bezpecnostni orgdny samy, spolupracuji s nimi p¥islusné orgdny s cilem umoznit jim plnit jejich dlohu
spocivajici v dohledu nad bezpecnosti Zeleznic.

5. Pokud vnitrostitni bezpetnostni orgdn zjisti, Ze drZitel jednotného osvédéeni o bezpecnosti jiz nespliuje
podminky pro jeho udéleni, pozddd agenturu, aby osvéd¢eni omezila nebo odebrala. Agentura neprodlené uvédomi
vSechny pfislusné vnitrostatni bezpecnostni orgdny. Pokud se agentura rozhodne jednotné osvédéeni o bezpeénosti
omezit nebo odebrat, uvede diivody svého rozhodnuti.

V piipadé neshody mezi agenturou a vnitrostitnim bezpecnostnim orgdnem se pouzije rozhod¢i fizeni uvedené v ¢l. 10
odst. 7. Je-li vysledkem tohoto rozhod¢itho fizeni, Ze jednotné osvédéeni o bezpecnosti nemd byt omezeno ani
odebréno, pozastavuje se platnost docasnych bezpe¢nostnich opatieni uvedenych v odstavci 6 tohoto ¢lanku.

Vydal-li vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn jednotné osvédceni o bezpecnosti podle ¢l. 10 odst. 8 sim, miZe osvédceni
omezit nebo odebrat, pfi¢emz uvede diivody svého rozhodnuti a informuje agenturu.

Drzitel jednotného osvédéeni o bezpecnosti, jemuZz agentura ¢i vnitrostdtni bezpecnostni organ omezil nebo odebral
osvéd¢eni, md pravo podat odvoldni podle ¢l. 10 odst. 12.

6.  Zjisti-li vnitrostdtni bezpecnostni orgdn béhem dohledu zdvazné bezpecnostni riziko, muize kdykoliv uplatnit
docasnd bezpecnostni opatfeni, véetné okamzitého omezeni nebo pozastaveni dotéenych ¢innosti. Bylo-li jednotné
osvéd¢eni o bezpecnosti vyddno agenturou, vnitrostdtni bezpecnostni orgdn o tom neprodlené agenturu uvédomi
a poskytne podptrné dikazy pro své rozhodnuti.
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Shledd-li agentura, Ze drzitel jednotného osvédceni o bezpecnosti jiz nespliiuje podminky osvédceni, neprodlené toto
osvédceni omezi nebo odebere.

Shleda-li agentura, Ze jsou opatfeni uplatnénd vnitrosttnim bezpe¢nostnim organem nepiiméfend, mizZe jej pozadat,
aby tato opatfeni zrusil nebo zménil. Agentura a vnitrostitni bezpecnostni orgdn spolupracuji s cilem dosdhnout
vzdjemné pfijatelného feSeni. V piipadé nutnosti se tohoto postupu tcastni rovnéz Zelezni¢ni podnik. Neni-li tento
postup Gspé&sny, rozhodnuti vnitrostatniho bezpecnostniho orgdnu o uplatnéni docasnych opatfeni ziistavd v platnosti.

Rozhodnuti vnitrostatntho bezpecnostnitho orgdnu tykajici se docasnych bezpecnostnich opatfeni podléhd vnitro-
staitnimu soudnimu pfezkumu uvedenému v ¢l. 18 odst. 3. V takovém piipadé se docasnd bezpecnostni opatfeni
uplatiiuji az do provedeni soudniho pfezkumu, aniz je dotéen odstavec 5 tohoto ¢lanku.

Je-li trvani docasného opatfeni delsi neZ tfi mésice, pozddd vnitrostdtni bezpecnostni orgdn agenturu, aby jednotné
osvédéeni o bezpe¢nosti omezila nebo odebrala, a pouzije se postup podle odstavce 5 tohoto ¢lanku.

7. Vnitrostdtni bezpecnostni organ dohliZi na subsystémy ,tratové Fizeni a zabezpeceni®, ,energie a ,infrastruktura®
a zajistuje, aby spliiovaly zdkladni pozadavky. V piipadé preshrani¢ni infrastruktury vykondva své ¢innosti dohledu ve
spoluprdci s dalsimi pFislusnymi vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi orgdny. Pokud vnitrostdtni bezpe¢nostni organ zjisti, Ze
provozovatel infrastruktury jiz nespliiuje podminky svého schvéleni z hlediska bezpec¢nosti, omezi nebo odebere toto
schvéleni a uvede diivody svého rozhodnuti.

8.  Pfi dohledu nad tcinnosti systémi zajistovani bezpecnosti provozovatelll infrastruktury a Zelezni¢nich podnikd
mohou vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny vzit v tvahu stav bezpecnosti u subjektt uvedenych v ¢l. 4 odst. 4 této
smérnice a pifpadné Skolicich stfedisek uvedenych ve smérnici 2007/59/ES, pokud jejich cinnosti maji dopad na
bezpecnost Zeleznic. Tento odstavec se pouzije, aniZ je dotCena odpovédnost Zelezni¢nich podniki a provozovateli
infrastruktury uvedend v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice.

9.  Vnitrostdtni bezpecnostni orgdny ¢lenskych statl, v nichz Zelezni¢ni podnik vykonavd svou ¢innost, spolupracuji
pii koordinaci svych ¢innosti dohledu nad timto Zelezni¢nim podnikem s cilem zajistit, aby vSechny klicové informace
o tomto konkrétnim Zelezni¢nim podniku byly sdileny, zejména pokud jde o zndmd rizika a jeho stav bezpecnosti.
Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn rovnéz sdili informace s jinymi pfislusnymi vnitrostdtnimi bezpe¢nostnimi organy
a agenturou, zjisti-li, Ze Zelezni¢ni podnik nepfijimd nezbytnd opatfeni k usmérnovani rizik.

Tato spolupréce zajistuje, aby byl dohled dostatecné ti¢inny a aby se zabranilo zdvojovani kontrol a auditd. Vnitrostdtni
bezpe¢nostni orgdny mohou vypracovat spoleny plan dohledu s cilem zajistit, aby audity a jiné kontroly byly
provadény pravidelng, pfi zohlednéni druhu a rozsahu piepravnich sluzeb v kazdém z dotcenych ¢lenskych statt.

Agentura napoméhd témto ¢innostem koordinace vypracovavanim pokyn.

10.  Vnitrostdtni bezpecnostni orgdny mohou zaslat provozovatelim infrastruktury a Zelezni¢nim podnikiim
upozornéni, pokud tito neplni své povinnosti uvedené v odstavci 1.

11.  Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdny vyuZzivaji informace ziskané agenturou pii posuzovani uvedeném v ¢l. 10
odst. 5 prvnim pododstavci pism. a) k dohledu nad Zelezni¢nim podnikem po vydani jeho jednotného osvédceni
o bezpecnosti. Informace ziskané béhem postupu schvalovini z hlediska bezpecnosti podle ¢lanku 12 vyuZivaji
k dohledu nad provozovatelem infrastruktury.

12.  Pro ucely obnoveni jednotného osvédceni o bezpecnosti agentura, nebo piislusny vnitrostatni bezpecnostni organ
v ptipadé osvédceni o bezpec¢nosti vydaného v souladu s ¢l. 10 odst. 8, pouzije informace ziskané béhem ¢innosti
dohledu. Pro tcely obnoveni schvdleni z hlediska bezpe¢nosti vnitrostitni bezpecnostni orgdn rovnéz pouzije informace
ziskané béhem svych ¢innosti dohledu.

13.  Agentura a vnitrostitni bezpecnostni orgdny vypracuji nezbytnd opatfeni pro koordinaci a zaji§téni dplné
vymény informaci uvedenych v odstavcich 10, 11 a 12.
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Cldnek 18
Zasady rozhodovani

1. Agentura pfi posuzovéni zddosti o jednotné osvédéeni o bezpecnosti v souladu s ¢l. 10 odst. 1 a vnitrostdtni
bezpecnostni orgny plni své tkoly otevienym, nediskriminujicim a transparentnim zptisobem. Zejména umoziuji
vyjadfeni viech zdcastnénych stran a uvddgji divody svych rozhodnuti.

Neprodlené vyfizuji pozadavky a Zadosti, bez odkladu sdéluji své pozadavky na informace a vSechna svd rozhodnuti
pfijimaji do ¢tyf mésici poté, co zadatel predlozi vSechny piislusné informace. Pfi vykondvéani svych dkold podle
¢lanku 16 mohou kdykoli pozadat o technickou spoluprici provozovatele infrastruktury a Zelezni¢ni podniky nebo jiné
kvalifikované subjekty.

Pfi rozvoji vnitrostitniho regula¢niho rdmce vedou vnitrostdtni bezpecnostni orgdny konzultace se vSemi subjekty
a zGc¢astnénymi stranami, vetné provozovatelti infrastruktury, Zelezni¢nich podnikd, vyrobet, opravarenskych podnik,
uzivateld a zdstupc zaméstnancd.

2. Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdny sméji provadét veskeré kontroly, audity a Setfeni, které jsou nezbytné pro plnéni
jejich tkolti, a je jim umoznén pristup ke viem dilezitym dokumentiim, do vSech objektd a k veskerému zafizeni
a vybaveni provozovateldl infrastruktury a Zelezni¢nich podnikd a pfipadné jakéhokoliv subjektu uvedeného v ¢linku 4.
Agentura ma stejnd prdva ve vztahu k Zelezniénim podnikiim pii provddéni svych tkolt spojenych s certifikaci podle
¢l. 10 odst. 5.

3. Clenské stdty piijmou nezbytnd opatfeni, jimiz zajisti, aby rozhodnuti piijatd vnitrostitnimi bezpecnostnimi
orgdny podléhala soudnimu prezkumu.

4. Vnitrostitni bezpecnostni orgdny vedou zejména v siti vytvofené agenturou intenzivni vyménu ndzort
a zkuSenosti, aby harmonizovaly svd rozhodovaci kritéria v celé Unii.

Cldnek 19
Vyro¢ni zpriva

Vnitrostdtni bezpecnostni orgdny zvefejni vyrocni zprévu o své &innosti za pfedchdzejici rok a predaji ji do 30. zdf{
agentufe. Zprava obsahuje informace o:

a) vyvoji bezpecnosti Zeleznic, véetné souhrnu CSI na trovni ¢lenského stétu, podle ¢l. 5 odst. 1;
b) dalezitych zméndch v pravnich ptedpisech tykajicich se bezpec¢nosti Zeleznic;
¢) vyvoji udélovani osvédéeni o bezpecnosti a schvalovani z hlediska bezpe¢nosti;

d) vysledcich a zkusenostech tykajicich se dohledu nad provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky, véetné
poctu a vysledkd kontrol a auditd;

€) vyjimkdch, o nichz bylo rozhodnuto podle ¢ldnku 15 a

f) zkuSenostech Zelezni¢nich podnikt a provozovatelii infrastruktury s uplatiiovanim pfislusnych CSM.

KAPITOLA V

VYSETROVANI NEHOD A MIMORADNYCH UDALOSTI(
Cldnek 20
Vysetfovaci povinnost

1. Clenské stdty zajisti, aby inspekénf orgdn uvedeny v ¢ldnku 22 vy3etiil vézné nehody v Zelezni¢nim systému Unie.
Cilem vySetfovani je podle moZnosti zvysit bezpecnost Zeleznic a predchdzet nehoddm.
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2. Inspekéni orgdn podle ¢clanku 22 mizZe rovnéz vySetfovat nehody a mimotddné udalosti, které by mohly za jinych
okolnosti vést k vaznym nehoddm, v¢etné technickych poruch strukturalnich subsystéma nebo prvki interoperability
zelezni¢niho systému Unie.

Inspekéni orgdn miZe rozhodnout, zda maji byt takové nehody nebo mimofddné uddlosti vySetfovany. PH svém
rozhodovéni bere v tivahu tyto skute¢nosti:

a) zévaznost nehody nebo mimofddné udalosti;
b) skute¢nost, zda se jednd o sled nehod nebo mimotadnych udalost{ vyznamnych pro systém jako celek;
¢) dopad nehody nebo mimofddné udalosti na bezpe¢nost Zeleznic a

d) pozadavky provozovateld infrastruktury, Zelezni¢nich podnikd, vnitrostdtniho bezpecnostniho orginu nebo
¢lenskych statd.

3. Rozsah vySetfovdni a jeho postup stanovi inspekéni orgdn s ohledem na ¢lanky 21 a 23 a na pfedpoklddané
poznatky, které bude mozno z nehody nebo mimofddné udalosti ziskat pro tcely zvyseni bezpecnosti.

4. VySetfovani se v zddném piipadé nezabyvd otdzkou viny nebo odpovédnosti.

Cldnek 21
Pravni povaha vySetfovani

1. Clenské stity definuji ve svych préavnich systémech pravni povahu vysetiovani nehod a mimotfddnych udalosti, jez
umozni povéfenym vysetfujicim plnit jejich tkoly co nejacinnéji a v co nejkratsi dobé.

2.V souladu se svymi vnitrostitnimi pravnimi pfedpisy clenské stity zajisti, aby orgdny odpovédné za jakékoliv
soudni Setfeni plné spolupracovaly a aby byl vySetfujicim co nejdffive umoznén piistup k informacim a dikaziim
dalezitym pro vysetfovani. Povoli jim zejména:

a) okamzity pi{stup na misto nehody nebo mimofddné udailosti, do doty¢ného kolejového vozidla, k souvisejici
infrastruktufe a fidicim a zabezpetovacim zafizenim;

b) okam?zité zajistovani dikazi a kontrolované odstranovani trosek, zafizeni nebo souddsti infrastruktury za Gcelem
prozkoumadni nebo analyzy;

¢) neomezeny piistup k zdznam@im palubnich zdznamovych zafizeni, k zafizeni pro zdznam dustnich hldSeni
a k zdznamu o ¢innosti systému fizen{ a zabezpeceni a pouZit téchto zdznamd;

d) piistup k vysledkiim ohledani ostatki obéti;

e) piistup k vysledkim vysetfovani doprovodu vlaku a jinych Zelezni¢nich zaméstnanci, ktefi byli ucastniky nehody
nebo mimofddné udalosti;

f) wvyslech Zelezni¢nich zaméstnanct Gcastnicich se nehody nebo mimofddné uddlosti a jinych svédka a

g) piistup k veskerym souvisejicim informacim nebo zdznamim, které se nachdzeji v drZeni provozovatele
infrastruktury, Zelezni¢niho podniku, subjekt odpovédnych za Gdrzbu a vnitrostdtniho bezpec¢nostniho orgdnu.

3. Agentura spolupracuje s inspekénim orgdnem, zahrnuje-li vySetfovani vozidla povolend agenturou nebo Zelezni¢ni
podniky s osvédéenim od agentury. Inspekénimu orgdnu neprodlené poskytne pozadované informace a zdznamy a na
zadost poda vysvétleni.

4. VySetfovani se vede nezdvisle na jakémkoli soudnim Setfeni.
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Cldnek 22
Inspekéni orgdn

1. Kazdy clensky stdt zajisti, aby vySetfovani nehod a mimotddnych udalosti podle ¢lanku 20 provadél stily orgdn,
jehoz ¢lenem je alesponi jedna odborné zpusobild osoba schopnd v piipadé nehody nebo mimofddné uddlosti zastavat
funkci povéfeného vysetiujictho. Tento organ musi byt, pokud jde o organizaci, pravni strukturu a rozhodovéni,
nezavisly na jakémkoli provozovateli infrastruktury, Zelezni¢nim podniku, zpoplatiujicim orgdnu, ptidélovacim organu
a subjektu posuzovéani shody a na komkoli, jehoz zdjmy by mohly byt v rozporu s dkoly, které jsou inspekénimu
organu svéfeny. Ddle musi byt funkéné nezavisly na vnitrostatnim bezpe¢nostnim orgdnu, na agentufe a na jakémbkoli
regulaénim orgdnu v odvétvi Zelezni¢ni dopravy.

2. Inspekéni orgdn vykondvd své tikoly nezdvisle na subjektech uvedenych v odstavci 1 a musi byt za timto icelem
schopen ziskat dostate¢né prostredky. Jeho zaméstnanctim musi byt poskytnuto postaventi, které jim poskytuje nezbytné
zaruky nezavislosti.

3. Clenské stity ulozi Zelezni¢nim podnikéim, provozovatelim infrastruktury a ptipadné vnitrostatnim bezpecnostnim
organtim povinnost neprodlené hldsit inspekénimu orgdnu nehody a mimofddné uddlosti podle ¢ldnku 20 a poskytovat
veskeré dostupné informace. Ve vhodnych ptipadech musi byt toto hldseni aktualizovdno, jakmile jsou k dispozici
jakékoliv chybgjici informace.

Inspekéni orgdn rozhodne neprodlené a v kazdém piipadé do dvou mésicti od obdrzeni ozndmeni o nehodé nebo
mimotddné udalosti o zahdjeni nebo nezahdjeni vysetfovani.

4. Inspekéni orgdn mize kombinovat své tkoly podle této smérnice s vySetfovanim jinych udalosti nez Zelezni¢nich
nehod a mimofadnych udélosti, pokud takova jind vySetfovani neohrozi jeho nezdvislost.

5. Inspekéni organ maze v piipadé potfeby, a neohrozuje-li to jeho nezdvislost stanovenou v odstavci 1, poZzadat
inspekéni orgdny jinych clenskych stdtt nebo agenturu, aby mu byly ndpomocny tim, Ze mu poskytnou odborny
posudek nebo pro néj provedou technickou inspekei, analyzy nebo vyhodnoceni.

6.  Clenské stity mohou povéfit inspekéni orgdn vysetfovanim Zelezni¢nich nehod a mimoiddnych uddlosti, které
nejsou uvedeny v ¢lanku 20.

7. Inspekéni orgdny vedou intenzivni vyménu nazort a zkuSenosti za Gcelem vypracovani spolecnych vysetfovacich
metod, piipravy spolecnych zdsad pro opatieni navazujici na bezpecnostni doporudeni a pfizptisobeni védeckému
a technickému pokroku.

Aniz je dotcen odstavec 1, poskytuje agentura inspekénim orgdntim pii plnéni tohoto tikolu podporu v souladu s ¢l. 38
odst. 2 nafizeni (EU) 2016/796.

Inspekéni orgdny za podpory agentury v souladu s ¢l. 38 odst. 2 nafizeni (EU) 2016/796 zavedou program vzdjemnych
hodnoceni, do néhoz by se mély zapojit vSechny inspekéni orgdny s cilem sledovat svou u¢innost a nezévislost.
Inspekéni organy za podpory sekretaridtu uvedeného v ¢l. 38 odst. 2 nafizeni (EU) 2016/796 zvefejni:

a) spole¢ny program vzdjemnych hodnoceni a kritéria hodnoceni a
b) vyroéni zpravu o programu, v niz budou uvedeny zjisténé silné strinky a navrhy na zlepseni.

Zpravy o vzdjemnych hodnocenich se poskytnou véem inspekénim orgdniim a agentufe. Zvefejiuji se na dobrovolném

zakladé.

Cldnek 23
Postup vysetfovani

1.  Nehodu nebo mimofddnou uddlost podle ¢linku 20 vySetfuje inspekéni orgdn ¢lenského stdtu, ve kterém
k nehodé nebo mimotadné udélosti doslo. Neni-li mozné ur¢it, ve kterém clenském stitu k nehodé nebo mimofddné
uddlosti doslo, nebo doslo-li k ni na hrani¢nim tseku drdhy mezi ¢lenskymi stity nebo v jeho blizkosti, dohodnou se
piislusné inspekéni orgdny na tom, ktery z nich mé vySetfovani vést, nebo se dohodnou na spolecném vysettovani.
V prvnim piipadé se mize druhy inspekéni orgdn tcastnit vySetfovani a ma neomezeny piistup k jeho vysledkiim.
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K dGcasti na vySetfovani se podle potieby pfizvou inspekéni orgdny z jinych clenskych statd, pokud:

a) tcastnikem nehody nebo mimotddné uddlosti je Zelezni¢ni podnik, ktery je v jednom z téchto ¢lenskych statd
usazeny a je v ném drzitelem licence, nebo

b) se nehody nebo mimofadné uddlosti tcastni vozidlo, jeZ je registrovano nebo jehoz tdrzba je provadéna v jednom
z téchto ¢lenskych stata.

Inspekénim organtim z pfizvanych ¢lenskych stitt jsou pfizndny pravomoci nezbytné k tomu, aby mohly byt na
pozadani ndpomocny pii sbéru diikaza pro inspekéni orgdny jinych ¢lenskych stati.

Inspekéni orgdny z piizvanych ¢lenskych statd maji piistup k informacim a dikazdm nezbytnym k tomu, aby se mohly
ucinné podilet na vysetfovani pfi fddném zohlednéni vnitrostatnich pravnich predpisti tykajicich se soudnich fizeni.

Tento odstavec nebrni ¢lenskym stdtim v dohodé o vzdjemné spoluprici pfislusnych orgdnti na vySetfovdni za jinych
okolnosti.

2. U kazdé nehody nebo mimofddné udélosti pfipravi orgdn piislusny pro vysetfovani vhodné prostredky, jejichz
soucdsti jsou odborné provozni a technické znalosti nezbytné pro vedeni vy3etfovani. Odborné znalosti mizZe dodat
organ nebo externi subjekt v zdvislosti na povaze $etfené nehody nebo mimorddné udélosti.

3. VysSetfovéni je vedeno s co nejvétsi otevienosti tak, aby vSechny strany mohly byt vyslechnuty a mély piistup
k vysledktim. Dotéenému provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nim podnikim, vnitrosttnimu bezpe¢nostnimu organu,
agentufe, obétem a jejich pibuznym, vlastnikim poskozeného majetku, vyrobctim, zasahujici zdchranné sluzbé
a zdstupcim zaméstnancti a uZzivateld je ddna moznost poskytnout p¥islusné odborné informace s cilem zlepsit kvalitu
zpravy o vySetfovani. Inspekéni orgdn rovnéz zohledni odivodnéné potteby obéti a jejich pfibuznych a informuje je
o pokroku ve vysetfovani.

4.  Inspekéni orgdn uzavie Setfeni na misté nehody co nejdifve, aby mohl provozovatel infrastruktury tuto
infrastrukturu co nejrychleji obnovit a oteviit ji Zelezni¢ni dopravé.

Cldnek 24

Zpravy

1. O kazdém vySetfovini nehody nebo mimofddné uddlosti podle ¢linku 20 se vypracuje zprdva, jejiz forma
odpovidd druhu a zdvaznosti nehody nebo mimofadné uddlosti a vyznamnosti zjisténych zdvéra. Ve zpravé se uvedou
cile vy3etfovani ve smyslu ¢l. 20 odst. 1 a pi{padnd bezpecnostni doporuceni.

2. Inspekéni orgdn zvefejni zdvérecnou zpravu co nejdiive, zpravidla do dvandcti mésictt od udalosti. Pokud nelze
zdvére¢nou zpravu zvefejnit do dvandcti mésic, zvetejni inspekéni organ alespoil u piileZitosti kazdého vyro¢i nehody
prozatimni prohlaSeni, v némz uvede podrobné informace o pokroku dosazeném pii vySetfovani a o vSech vznesenych
bezpecnostnich otdzkach. Zprava, véetné bezpe¢nostnich doporudeni, musi byt zasldna pfislusnym stranim uvedenym
v ¢l. 23 odst. 3 a dotéenym organtim a osobdm v jinych ¢lenskych statech.

Komise s pfihlédnutim ke zkusenostem ziskanym inspekénimi organy stanovi prostfednictvim provadécich aktd systém
podévéni zprav, ktery ma byt pro tcely poddvani zprdv o vySetfovani nehod a mimofddnych udilosti co nejdislednéji
dodrzovén. Tento systém poddvani zprav zahrnuje tyto prvky:

a) popis uddlosti a jejich souvislost;

b) zdznam o vySetfovanich a Setfenich tykajicich se mj. systému zajisfovani bezpecnosti, uplatiovanych pravidel
a predpisti, fungovani vozidlového parku a technickych zafizeni, persondlniho usporddani, dokumentace o operaénim
systému a pfedchozich udélosti obdobné povahy;
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¢) analyzu a zavéry tykajici se pficin udélosti, véetné doprovodnych faktort, pokud jde o
i) jedndni zapojenych osob,
ii) stav vozidlového parku nebo technickych zafizen,
iii) dovednosti zaméstnanct, postupy a tdrzbu,
iv) aspekty regula¢niho rdmce a
v) uplatiovani systému zaji§tovani bezpecnosti.

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 28 odst. 3.

3. Kazdoro¢né do 30. zaF{ zvefejni inspekéni orgdn vyrocni zpravu o vySetfovani nehod a mimotddnych uddlosti za
minuly rok, o vydanych bezpecnostnich doporucenich a o opatfenich pfijatych v souvislosti s dfive vydanymi
doporucenimi.

Cldnek 25

Informace, které maji byt podiviny agentufe

1. Rozhodne-li inspekéni orgdn o zahdjeni vySetfovdni, uvédomi o tom do sedmi dnt agenturu. Ve sdéleni uvede
datum, ¢as a misto uddlosti, jeji povahu a nésledky, pokud jde o usmrceni, zranéni a materidlni skody.

2. Inspekéni orgdn predd agentufe kopii zdvérecné zpravy uvedené v ¢l. 24 odst. 2 a kopii vyro¢ni zpravy uvedené
v ¢l. 24 odst. 3.

Cldnek 26
Bezpecnostni doporuceni

1. Bezpecnostni doporuceni, které vydal inspekéni orgdn, v zddném piipadé nezakldidd domnénku viny nebo
odpovédnosti za nehodu nebo mimotddnou udélost.

2. Doporuceni jsou urena vnitrostitnimu bezpecnostnimu orgdnu, a pokud to vyzaduje povaha doporuceni,
agentufe, jinym subjektim nebo orgdntim v dotéeném ¢lenském stité nebo jinym clenskym stétém. Clenské staty, jejich
vnitrostatni bezpe¢nostni orgdny a agentura v mezich svych pravomoci pfijmou nezbytnd opatieni k tomu, aby zajistily,
ze bezpecnostni doporuceni, kterd vydaly inspekéni orgdny, jsou Fadné vzata v tivahu a pfipadné realizovana.

3. Agentura, vnitrostdtni bezpecnostni orgdn a jiné orgdny nebo subjekty nebo popfipadé ¢lenské stity, jimz byla
doporuceni urcena, poddvaji pravidelné inspekénimu orgdnu zprdvu o opatfenich, kterd byla nebo budou pfijata
v ndvaznosti na vydand doporuceni.

KAPITOLA VI

PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVENI
Cldnek 27
Vykon pfeneseni pravomoci
1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢linku.

2. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 6 odst. 6 a ¢l. 7 odst. 6 je svéfena Komisi na dobu
péti let od 15. Cervna 2016. Komise vypracuje zprdvu o prenesené pravomoci nejpozdéji devét mésicti pfed koncem
tohoto pétiletého obdobi. Pieneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky

parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouZeni namitku nejpozdéji tii mésice pfed koncem kazdého z téchto
obdobi.

3. Je obzvlasté dilezité, aby Komise v souladu se zavedenou praxi providéla pfed pfijetim téchto aktd v prenesené
pravomoci konzultace s odborniky, véetné odbornikd z ¢lenskych statd.
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4. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 6 odst. 6 a ¢l. 7 odst. 6 kdykoli zrusit.
Rozhodnutim o zrudeni se ukoncuje preneseni pravomoci v ném blize uréené. Rozhodnutf nabyvé dcinku prvnim dnem
po zvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie nebo k pozdé&jsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotykd se platnosti jiz
platnych aktt v pfenesené pravomoci.

5. Piijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 6 odst. 6 a ¢l. 7 odst. 6 vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému
bud’ Evropsky parlament, nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhité dvou mésici ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen,
nebo pokud Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi.
Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.

Cldnek 28
Postup projedndvini ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor uvedeny v ¢lanku 51 smérnice (EU) 2016/797. Tento vybor je vyborem ve smyslu
nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢linek 4 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZije se ¢ldnek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011. Nevydé-li vybor zddné stanovisko,
Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouZije se ¢l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec nafizeni (EU) ¢ 182/2011.

Cldnek 29
Zpréva a dal$i opatfeni Unie

1. Komise pfedlozi Evropskému parlamentu a Radé do 16. ¢ervna 2021 a dale kazdych pét let zpravu o uplatriovani
této smérnice, zejména s cilem sledovat Géinnost opatfeni pro vydavani jednotnych osvédceni o bezpec¢nosti.

Ke zpravé podle potieby pfilozi ndvrhy na dalsi opatfeni Unie.

2. Agentura zhodnoti vyvoj v oblasti kultury bezpecnosti vetné hldSeni uddlosti. Do 16. ¢ervna 2024 piedlozi
Komisi zpravu, kterd bude piipadné obsahovat zlepeni, kterd je v systému téeba provést. Komise pfijme na zdkladé
téchto doporuéeni vhodna opatfeni a v p¥ipadé potieby navrhne zmény této smérnice.

3. Do dne 16. prosince 2017 podd Komise zprdvu Evropskému parlamentu a Radé o opatfenich, kterd byla pfijata za
Gcelem dosazeni téchto cild:

a) povinnost vyrobcti oznacit konstrukéni ¢dsti zdsadné dilezité pro bezpecnost provozované na evropskych
zelezni¢nich sitich identifika¢nim kdédem, ktery jasné oznacuje konstrukéni ¢dst, jméno vyrobee a dulezité vyrobni
udaje;

b) plnd vysledovatelnost konstrukénich &asti zdsadné ddlezitych pro bezpecnost, vysledovatelnost ¢innosti jejich ddrzby
a zjisténi jejich provozni Zivotnosti a

c) stanoveni spole¢nych povinnych zdsad pro ddrzbu téchto konstrukénich ¢dsti.
Cldnek 30

Sankce

Clenské stity stanovi pravidla pro sankce za poruSeni vnitrostitnich predpist piijatych na zdkladé této smérnice
a piijmou veskerd opatfeni nezbytnd pro jejich uplathovéni. Stanovené sankce musi byt G¢inné, pfiméfené, nediskrimi-
nujici a odrazujici. Clenské stity ozndmi tato pravidla Komisi ve lhtit¢ uvedené v ¢l. 33 odst. 1 a neprodlené ji ozndmi
jakékoli jejich pozdgjsi zmeény.
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Cldnek 31
Pfechodnd ustanoveni

1.  Priloha V smérnice 2004/49/ES se pouzije do dne pouZitelnosti provadécich aktl uvedenych v ¢l. 24 odst. 2 této
smérnice.

2. Aniz je dotlen odstavec 3 tohoto ¢linku, pouzije se na Zelezni¢ni podniky, kterym musi byt mezi dnem 15.
Cervna 2016 a 16. Cervna 2019 vyddno osvédceni, smérnice 2004/49/ES. Tato osvédCeni o bezpe¢nosti pozbyvaji
platnosti dnem v nich stanovenym.

3. Agentura zacne provadét tkoly spojené s vydavanim osvédceni podle ¢lanku 10 nejpozdéji od 16. cervna 2019
ohledné oblasti provozu v ¢lenskych statech, které nepodaly agentufe a Komisi ozndmeni podle ¢l. 33 odst. 2. Odchylné
od ¢lanku 10 mohou vnitrostatni bezpe¢nostni organy ¢lenskych statd, které podaly agentufe a Komisi ozndmeni podle
¢l. 33 odst. 2, pokracovat ve vyddvani osvédceni podle smérnice 2004/49/ES do 16. Cervna 2020.

Cldnek 32
Doporuceni a stanoviska agentury
V souladu s ¢lankem 13 nafizeni (EU) 2016/796 vydava agentura doporuceni a stanoviska pro ucely uplatiovani této
smérnice. Tato doporuceni a stanoviska se mohou zohlednit pfi pfijiman{ pravnich aktd Unif podle této smérnice.
Cldnek 33

Provedeni

1. Clenské staty uvedou v Gicinnost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s ¢lénky 2, 3, 4 a 8 a#
11, ¢l. 12 odst. 5, ¢l. 15 odst. 3, ¢lanky 16 az 19, ¢l. 21 odst. 2, ¢l. 23 odst. 3 a 7, ¢l. 24 odst. 2, ¢l. 26 odst. 3
a s ptilohami II a Il do dne 16. ¢ervna 2019. Znéni téchto pfedpist neprodlené sdéli Komisi.

2. Clenské staty mohou lhiitu pro proveden{ ve vnitrostitnim prévu uvedenou v odstavci 1 prodlouzit o jeden rok.
Za timto G¢elem ¢lenské staty, které neuvedou pravni a spravni predpisy v d¢innost ve lhité stanovené v odstavci 1, tuto
skute¢nost ozndmi agentuie a Komisi do 16. prosince 2018 s uvedenim diivodt pro toto prodlouzeni.

3. Tyto predpisy ptijaté ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz u¢inén
pii jejich tfednim vyhldSeni. Musi rovnéZz obsahovat prohldSeni, Ze odkazy ve stdvajicich pravnich a spravnich
piedpisech na smérnici zrufenou touto smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici. Zpusob odkazu a znéni
prohldsent si stanovi ¢lenské staty.

4. Povinnost provést tuto smérnici ve vnitrostdtnim pravu se nevztahuje na Kypr a na Maltu, dokud na jejich Gzemi
neexistuje zadny Zelezni¢ni systém.

Jakmile vSak néktery vefejny nebo soukromy subjekt poda oficidlni Zddost o vystavbu Zelezni¢ni traté za Gcelem jejiho
provozovani jednim nebo vice Zelezni¢nimi podniky, pfijme dotleny clensky stit do dvou let od obdrzeni uvedené
zddosti pravni predpisy k provedeni této smérnice.

Cldnek 34

ZrusSeni

Smérnice 2004/49(ES ve znéni smérnic uvedenych v ¢asti A pFilohy IV se zruduje s G¢inkem ode dne 16. Cervna 2020,
aniz jsou dotceny povinnosti clenskych statd tykajici se Ihit pro provedeni zminénych smérnic ve vnitrostdtnim pravu
a jejich pouzitelnost uvedenych v ¢asti B piilohy IV.
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Odkazy na zruSenou smérnici se povaZuji za odkazy na tuto smérnici v souladu se srovndvaci tabulkou obsazenou
v priloze V.

Cldnek 35
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 36
Urceni
Tato smérnice je uréena ¢lenskym statim.
Ve Strasburku dne 11. kvétna 2016.
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predsedkyné

M. SCHULZ J. A. HENNIS-PLASSCHAERT
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PRILOHA I

SPOLECNE BEZPECNOSTNI UKAZATELE

Vnitrostatni bezpecnostni orgdny predklddaji jednou za rok zpravu o spole¢nych bezpecnostnich ukazatelich (CSI).

Pokud se po predlozeni zpravy objevi nové skute¢nosti nebo chyby, provede vnitrostatni bezpe¢nostni orgdn zménu
nebo opravu ukazatelti za dany rok pii prvni vhodné piilezitosti a nejpozdéji v nasledujici vyro¢ni zpravé.

Spolecné definice pro CSI a metody pro stanoveni hospodéiského dopadu nehod jsou uvedeny v dodatku.

1. Ukazatele tykajici se nehod

1.1 Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet vyznamnych nehod u nésledujicich druhti nehod:
— srdzka vlaku s Zelezni¢nim vozidlem,
— srazka vlaku s prekdzkou v prijezdném prafezu,
— vykolejeni vlaku,

— nehody na troviiovém pfejezdu, véetné nehod, jejichz Gcastniky byli chodci na droviiovych piejezdech, a dalsi
rozdéleni podle péti typt Groviiovych piejezdt definovanych v bodé 6.2,

— nehody osob zptsobené pohybujicim se kolejovym vozidlem, kromé sebevrazd a pokusti o sebevrazdu,
— pozér kolejovych vozidel,
— ostatni.

vevs

Kazda vyznamna nehoda se uvede pod druhem ptvodni nehody, i kdyZ jsou dasledky druhotné nehody zavazngjsi,
napiiklad pozir po vykolejeni.

1.2 Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet vdzné zranénych a usmrcenych osob podle nésledujicich kategorii:
— cestujic (také ve vztahu k celkovému poctu osobokilometrt a vlakovych kilometri v osobni dopravé),
— zaméstnanec nebo smluvni subjekt,
— uzivatel drovitového piejezdu,
— nepovoland osoba,
— jind osoba na ndstupisti,
— jind osoba, kterd nen{ na nastupisti.
2. Ukazatele tykajici se nebezpecnych véci

Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet nehod spojenych s pfepravou nebezpecnych véci po Zeleznici podle
nasledujicich kategorif:

— nehoda, na které se podilelo alespori jedno Zelezni¢ni vozidlo ptepravujici nebezpecné véci, jak stanovi dodatek,

— pocet takovychto nehod, pii kterych doslo k uvolnéni nebezpe¢nych véci.

3. Ukazatele tykajici se sebevrazd

Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet sebevrazd a pokusti o sebevrazdu.

4.  Ukazatele tykajici se ptivodct nehod

Celkovy a relativni (na vlakové kilometry) pocet pivodctt nehod a jejich rozdéleni podle ndsledujicich druht
ptvodct:

— lom kolejnice,
— vyboceni koleje a jiné nespojitosti koleje,

— selhdni navéstnich systémt,
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— projetd navéstidla zakazujici jizdu pfi prejezdu nebezpecného mista,

— projetd navéstidla zakazujici jizdu bez piejezdu nebezpe¢ného mista,

— lom kola u provozovanych kolejovych vozidel,

— lom népravy u provozovanych kolejovych vozidel.

Uvadéji se vsichni ptivodci, bez ohledu na to, zda byli ¢ nebyli pfi¢inou nehod. (Pavodci, kteff maji za ndsledek

vyznamnou nehodu, se rovnéz uvddéji podle ukazateld tykajicich se ptvodcl; pavodci, kteff nemaji za nasledek
vyznamnou nehodu, se uvadéji pouze podle ukazatelt tykajicich se ptavodct).

5. Ukazatele pro stanoveni hospodifského dopadu nehod
Celkové v EUR a relativni (na vlakové kilometry):
— pocet tmrti a vaznych zranéni ndsobeny hodnotou prevence nehody (Value of Preventing a Casualty, VPC),
— naklady na skody na Zivotnim prostiedi,
— néklady na hmotné skody na kolejovém vozidle nebo infrastruktufe,
— ndklady na zpozdéni v disledku nehod.

Vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdny musi informovat o hospodédiském dopadu vyznamnych nehod.

Hodnota prevence nehody je hodnota, kterou spolecnost pfisuzuje prevenci nehody, a jako takovd neni zdkladem
pro odskodnéni mezi stranami, které jsou ticastniky nehod.

6. Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho uplatiiovani

6.1 Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpecovacimi systémy (Train Protection System, TPS) a procento
vlakovych kilometrti s vyuzitim palubnich systémd TPS, kde tyto systémy poskytuiji:

— vystrazné zaifzeni,
— vystrazné zafizeni a automatické zastaveni,
— vystrazné zafizen{ a automatické zastaveni a nespojité sledovani rychlosti,
— vystrazné zafizen{ a automatické zastaveni a nepfetrzité sledovéni rychlosti.
6.2 Pocet trovitovych piejezdi (celkovy pocet, na kilometr trati a kilometr koleji) podle nasledujicich péti druhi:
a) pasivni droviiovy piejezd,
b) aktivni Groviiovy piejezd:
i) manudlni,
ii) automaticky s vystrahou na strané uZzivatele,
iii) automaticky se zdbranou na strané uzivatele,

iv) se zabezpeCenim v tratové Casti.
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Dodatek

Spole¢né definice pro CSI a metody pro vypocet hospodadfského dopadu nehod

1. Ukazatele tykajici se nehod

1.1 ,Vyznamnou nehodou” se rozumi kazdd nehoda, na které se podili nejméné jedno Zelezni¢ni vozidlo v pohybu
a pii niZ je usmrcena nebo vazné zranéna nejméné jedna osoba nebo pfi niz dojde ke znaénym hmotnym $koddm
na vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na Zivotnim prosttedi nebo kterd ma za nésledek rozsahlé
narudeni dopravy. Vyjimaji se nehody v dilndch, skladech a vozovnach.

1.2 ,Znanymi hmotnymi $kodami na vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na Zivotnim prostiedi“ se
rozum{ $koda ve vysi nejméné 150 000 EUR.

1.3 ,Rozsdhlym narusenim dopravy“ se rozumi pferuseni provozu vlakii na hlavni Zelezni¢ni trati nejméné na Sest
hodin.

1.4 Vlakem“ se rozumi jedno nebo nékolik Zzelezni¢nich vozidel, kterd jsou tazena jednou nebo nékolika
lokomotivami nebo kolejovymi vozidly, nebo jedno samostatné jedouci Zelezni¢ni vozidlo, které pod urcitym
¢islem nebo urcitym oznacenim jede ze stanoveného vychoziho bodu do stanoveného koncového bodu, véetné
nezatizené lokomotivy, tj. lokomotivy jedouci samostatné.

1.5 ,Srdzkou vlaku s Zelezni¢nim vozidlem* se rozumi &elni, zadni nebo bo¢ni sridzka mezi ¢dsti vlaku a &sti jiného
vlaku nebo Zelezni¢niho vozidla, nebo srazka s posunovacimi kolejovym vozidlem.

1.6  ,Srdzkou vlaku s prekdzkou v prijezdném prifezu“ se rozumi srdzka mezi ¢asti vlaku a pfedméty pevné nebo
docasné pfitomnymi na trati nebo v jeji blizkosti (kromé pfedméti na drovitovych piejezdech, pokud je ztrati
piejizdéjici vozidlo nebo uzivatel), véetné kolize s trolejovym vedenim.

1.7, Vykolejenim vlaku“ se rozumi pfipad, kdy nejméné jedno kolo vlaku opusti koleje.

1.8 ,Nehodou na trovitovém piejezdu” se rozumi nehoda na Groviiovém piejezdu, na které se podili nejméné jedno
Zelezni¢ni vozidlo a jedno ¢i vice piejizdéjicich vozidel, jini kiizujici uZivatelé jako chodci nebo jiné pfedméty
docasné ptitomné na trati nebo v jeji blizkosti, pokud je ztrati pfekracujici vozidlo nebo uzivatel.

1.9 ,Nehodou osob zptisobenou pohybujicim se kolejovym vozidlem® se rozumi nehoda jedné nebo vice osob, které
jsou zasazeny bud Zelezninim vozidlem, nebo ptedmétem piipevnénym k Zeleznicnimu vozidlu nebo
pfedmétem, ktery se z vozidla oddélil. Patfi k nim také osoby, které spadnou ze Zelezni¢nich vozidel, a rovnéz
osoby, které spadnou nebo jsou zasazeny uvolnénymi pfedméty pii jizdé ve vozidlech.

1.10 ,Pozirem kolejovych vozidel“ se rozumi pozar nebo vybuch, ke kterému dojde v Zelezni¢nim vozidle (véetné jeho
nakladu) v dobg, kdy se pohybuje mezi vychozi a cilovou stanici, véetné doby, kdy stoji ve vychozi stanici, cilové
stanici nebo v jednotlivych zastdvkdch, a rovnéz béhem pietazovani souprav.

1.11 ,Jinou nehodou® se rozumi jind nehoda nez srdzka vlaku se Zelezni¢nim vozidlem, srizka vlaku s pfekdzkou
v prijezdném prifezu, vykolejeni vlakd, nehoda na droviiovém prejezdu, nehoda osob zptisobend pohybujicim se
kolejovym vozidlem a pozdr kolejovych vozidel.

1.12 ,Cestujicim” se rozumi osoba cestujici po Zeleznici (kromé obsluhy vlaku), pfi¢emz pouze pro tcely statistiky
nehod se zapocitavaji i cestujici, ktef{ se snazi naskoc¢it na jedouci vlak nebo z jedouciho vlaku vyskocit.

1.13 ,Zaméstnancem nebo smluvnim subjektem* se rozumi kazdd osoba, jejiz zaméstnani souvisi se Zeleznici a kterd
v okamZiku nehody vykonavd praci, vetné persondlu smluvnich subjektl, samostatné vydéle¢né ¢innych
subjektd, ¢lentt posddky vlaku a osob obsluhujicich kolejova vozidla a zafizeni infrastruktury.

1.14 ,Uzivatelem droviiového ptejezdu” se rozumi osoba vyuzivajici Groviiovy piejezd k piekondni Zelezni¢ni trati
jakymkoli dopravnim prosttedkem nebo k jeho pfechodu pésky.

1.15 ,Nepovolanou osobou“ se rozumi osoba pfitomnd v prostoru Zzeleznic, kde je jeji pfitomnost zakdzdna,
s vyjimkou uZivatele Groviiového piejezdu.

1.16 ,Jinou osobou na ndstupi§ti se rozumi kazdd osoba, kterd je na Zelezni¢nim ndstupisti a kterd neni definovdna
jako ,cestujici, ,zaméstnanec nebo smluvni subjekt®, ,uZivatel Groviiového piejezdu®, ,jind osoba, kterd neni na
nastupisti“ ani ,nepovoland osoba“.
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1.17 ,Jinou osobou, kterd nen{ na néstupidti“ se rozum{ kazdd osoba, kterd neni na Zelezni¢nim ndstupisti a kterd neni
definovana jako ,cestujici, ,zaméstnanec nebo smluvni subjekt®, ,uZzivatel Groviiového pfejezdu®, ,jind osoba na
nastupisti“ ani ,nepovoland osoba“.

1.18 ,Umrtim (usmrcenou osobou)* se rozumi kazdd osoba, kteri byla bezprostiedné usmrcena nebo zemiela na
nasledky nehody do 30 dnii po nehodé, pfi¢emz se vyjimaji osoby, které spachaly sebevrazdu.

1.19 ,Vazinym zranénim (vdZné zranénou osobou) se rozumi kazdd zranénd osoba, kterd byla po nehod¢ hospitali-
zovéna na vice nez 24 hodin, pfiCemz se vyjimaji osoby, které se pokusily o sebevrazdu.
2. Ukazatele tykajici se nebezpeénych véci

2.1 ,Nehodou spojenou s prepravou nebezpecnych véci“ se rozumi nehoda nebo mimofddna udalost, kterou je nutno
podle oddilu 1.8.5 RID (")/ADR ohlasit.

2.2 ,Nebezpe¢nymi vécmi® se rozumi takové latky a pfedméty, jejichZ pieprava je podle RID zakdzana, nebo je
povolena pouze za podminek v ném stanovenych.
3. Ukazatele tykajici se sebevrazd

3.1 ,Sebevrazdou® se rozumi timyslné zranéni sebe sama s ndsledkem smrti, zaznamenané a klasifikované ptislusnym
vnitrostdtnim orgdnem.

3.2 ,Pokusem o sebevrazdu“ se rozumi Gmyslné zranéni sebe sama, které md za ndsledek vdzné zranéni.

4, Ukazatele tykajici se piivodcii nehod

4.1 ,Lomem kolejnice” se rozumi kolejnice rozdélend do dvou nebo vice kusti, nebo kolejnice, ze které se oddéli kus
kovu, ¢imz se na temeni kolejnice vytvoii mezera o délce vice neZ 50 mm a hloubce vice nez 10 mm.

4.2 Vybocenim koleje a jinou nespojitosti koleje” se rozumi jakdkoli porucha souvisejici se spojitosti a geometrif
koleje, kterd vyzaduje vyfazeni koleje z provozu nebo okamzité omezeni povolené rychlosti.

4.3 Selhdnim ndvéstnich systémi“ se rozumi technické selhdni ndvéstniho systému (bud pro infrastrukturu, nebo pro
kolejovd vozidla) vedouci k tomu, Ze ndvéstni informace jsou méné omezujici, nez je pozadovano.

4.4 Projetymi navéstidly zakazujicimi jizdu pfi pfejezdu nebezpecného mista“ se rozumi pipad, kdy kterdkoli ¢ast
vlaku ptekroci svou schvédlenou jizdu a projede za nebezpecné misto.

4.5  ,Projetymi néavéstidly zakazujicimi jizdu bez prejezdu nebezpecného mista“ se rozumi piipad, kdy kterdkoli ¢dst
vlaku prekro¢i svou schvélenou jizdu, ale neprojede za nebezpe¢né misto.

Neschviélenou jizdou podle vyse uvedenych bodd 4.4 a 4.5 se rozumi projeti:

— trafové svételné ndvésti nebo semaforu zakazujiciho jizdu nebo navésti STUJ v piipadé, kdy nefunguje viakovy
zabezpecovaci systém (Train Protection System, TPS),

— konce bezpe¢né vlakové cesty nastaveného v systému TPS,
— mista ozndmeného tstnim nebo pisemnym schvilenim v souladu s ptedpisy,
— navéstidel (kromé zardZzedel) nebo ru¢nich ndvésti.

Nejsou zahrnuty ptipady, kdy vozidla bez pfipojené trakéni jednotky nebo vlak bez obsluhy projedou navéstidla
zakazujici jizdu. Nejsou zahrnuty pfipady, kdy z jakéhokoli diivodu neni ndvésti zménéno na zdkaz jizdy vcas tak,
aby mohl strojvedouci vlak pfed navéstim zastavit.

Vnitrostatni bezpe¢nostni orgdny mohou poddvat samostatné zpravy o Ctyfech ukazatelich neschvélené jizdy
uvedenych v odrdzkich tohoto bodu a uvedou alesponi souhrnny ukazatel obsahujici tdaje o vSech ¢tyfech
ukazatelich.

4.6 ,Lomem kola u provozovanych kolejovych vozidel“ se rozumi lom ovliviiujici kolo a vytvafejici riziko nehody
(vykolejeni nebo srazky).

() RID, Rd pro mezindrodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych védi, pfijaty podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES
ze dne 24. zaf{ 2008 o pozemni ptepravé nebezpecnych véci (Ut. vést. L 260, 30.9.2008,s. 13).
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4.7 ,Lomem ndpravy u provozovanych kolejovych vozidel“ se rozumi lom ovliviiujici ndpravu a vytvafejici riziko
nehody (vykolejeni nebo srdzky).

5. Spole¢nd metodika pro stanoveni hospodafského dopadu nehod
5.1 Hodnotu prevence nehody (VPC) tvoii:

1) Hodnota bezpecnosti jako takova: hodnoty ,ochoty platit* (Willingness to Pay, WTP), zaloZené na deklaro-
vanych preferen¢nich studiich provedenych v ¢lenském stdté, pro ktery jsou uplatiiovany.

2) Pimé a nepiimé hospodaiské naklady: hodnoty naklad odhadnuté v ¢lenském staté, které tvofi:
— ndklady na 1ékafskou péci a rehabilitaci,
— prévni ndklady a soudni vylohy, nadklady na policii, soukromé vySetfovini nehod, pohotovostni sluzby
a administrativni ndklady pojistén,
— vyrobni ztrity: spoledenskd hodnota zboZzi a sluzeb, které mohly byt vyrobeny a poskytnuty danou

osobou, pokud by se nehoda nestala.

Pii vypoctu ndkladd v pfipadé obéti se smrtelné nehody a vdznd zranéni posuzuji oddélené (odlisné VPC za
umrt{ a vazné zranéni).

5.2 Spoletné zdsady pro urceni hodnoty bezpecnosti jako takové a piimych nebo nepfimych hospodaiskych nakladi:

V ptipadé hodnoty bezpecnosti jako takové vychdzi posouzeni, zda jsou dostupné odhady pfiméfené ¢&i nikoli,
z téchto tvah:

— odhady se vztahuji k systému ohodnocovéni sniZovan{ rizika dmrtnosti v odvétvi dopravy a uplatiuji pistup
zalozeny na ochoté platit podle deklarovanych preferencnich metod,

— vybérovy soubor respondenttt pouZity pro dané hodnoty je reprezentativni pro dotfené obyvatelstvo. Soubor
musi zejména odrdzet vékové/pijmové rozdéleni spole¢né s ostatnimi pFislusnymi socio-ekonomickymi nebo
demografickymi vlastnostmi obyvatelstva,

— metoda pro zji§tovan{ hodnot ochoty platit: prizkum musi byt navrzen tak, aby otdzky byly pro respondenty
jasné[smysluplné.

Piimé a nep¥imé hospodarské naklady se odhaduji na zdkladé skute¢nych ndkladd, které spole¢nosti vzniknou.

5.3  Definice

5.3.1 ,Néklady na $kody na Zivotnim prostiedi“ se rozuméji naklady, které maji Zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury uhradit za uvedeni poskozené oblasti do stavu pied Zelezni¢ni nehodou, odhadnuté na zakladé
jejich zkusenosti.

5.3.2 ,Néklady na hmotné skody na kolejovém vozidle nebo infrastruktufe” se rozuméji naklady na poskytnuti nového
kolejového vozidla nebo infrastruktury se stejnymi funkcemi a technickymi parametry jako poskozené kolejové
vozidlo nebo infrastruktura, které jiz nelze opravit, a ndklady na uvedeni opravitelného kolejového vozidla nebo
infrastruktury do stavu pfed nehodou, pficemz tyto ndklady odhaduji Zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury na zdkladé svych zkuSenosti, vcetné ndkladd, které souviseji s prondjmem kolejovych vozidel
nahradou za vozidla poskozend.

5.3.3 ,Nédklady na zpozdéni v disledku nehod se rozumi penézni hodnota zpozdéni, kterd vznikne uZivatelim
Zelezni¢ni dopravy (cestujicim a zdkaznikim ndkladni Zelezni¢ni dopravy) v disledku nehod, vypocitand podle
tohoto modelu:

VT = penézni hodnota tspory cestovniho ¢asu
Hodnota ¢asu pro cestujictho vlakem (hodina):

VT, = [VT osob cestujicich v souvislosti s praci]* [pramérné procento osob cestujicich v souvislosti s praci za
rok] + [VT osob, které necestuji v souvislosti s praci]* [primérné procento osob, které necestuji v souvislosti
s praci, za rok]

VT, se mé&fi v EUR na cestujictho a hodinu.
,Osobami cestujicimi v souvislosti s praci“ se rozuméji osoby, které cestuji v souvislosti se svou profesni
¢innosti s vyjimkou dojizdéni do prace.
Hodnota ¢asu pro ndkladni vlak (hodina)
VT, = [VT ndkladnich vlaka]* [(tunokilometry)/(vlakové kilometry)]

v

VT, se méfi v EUR na nékladn{ tunu a hodinu
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Primérny pocet tun véci prepravenych vlakem béhem jednoho roku = (tunokilometry)/(vlakové kilometry)
CM = ndklady na 1 minutu zpozdéni vlaku

Osobni vlak
CM, = K1* (VT,[60)* [(osobokilometry)/(vlakové kilometry)]
Primérny pocet cestujicich na vlak béhem jednoho roku = (osobokilometry)/(vlakové kilometry)

Nékladn{ vlak
CM, = K2* (VT,/60)
Faktory K1 a K2 jsou mezi hodnotou ¢asu a hodnotou zpozdéni, podle odhadu deklarovanych preferen¢nich
studif, a,bvy bylo zohlednéno, Ze ¢as zmafeny ndsledkem zpozdéni je vnimdn vyrazné negativnéji nez bézny
cestovni Cas.

Néklady na zpozdéni v dusledku nehody = CM, * (minuty zpozdéni osobnich vlakd) + CM; * (minuty
zpozdéni nékladnich vlakd)

Oblast pasobnosti modelu
Naéklady na zpozdéni se stanovi pro viechny vyznamné nehody, a to takto:
— skuteénd zpozdéni na Zelezni¢nich tratich, kde doslo k nehoddm, zméfend v kone¢né stanici,

— skute¢nd zpozdéni nebo, neni-li to mozné, odhadovand zpozdéni na ostatnich dotéenych tratich.

6. Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho uplatiiovini

6.1 ,Vlakovym zabezpecovacim systémem (Train Protection System, TPS)“ se rozumi systém, ktery pomdha prosazovat
uposlechnuti ndvéstidel a omezeni rychlosti.

6.2 ,Palubnimi systémy“ se rozuméji systémy napoméhajici strojvedoucimu dodriovat tratovou signalizaci
a signalizaci v kabiné, ¢imZ se zajisti zabezpeleni pied nebezpecnymi misty a prosazeni omezeni rychlosti.
Palubni TPS jsou popsany takto:

a) Vystrazné zaiizeni, které automaticky spusti vystrahu strojvedoucimu.

b) Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni, které automaticky spusti vystrahu strojvedoucimu a provede
automatické zastaveni pii projeti kolem ndvésti pro zdkaz jizdy.

¢) Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a nespojité sledovani rychlosti poskytuje zabezpeceni pted
nebezpe¢nymi misty, pficemz ,nespojitym sledovanim rychlosti“ se rozumi kontrola rychlosti na nékterych
mistech (detektory rychlosti) pfi pfiblizovani se k navésti.

d) Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a nepfetrzité sledovani rychlosti poskytuje zabezpeleni pted
nebezpecnymi misty a trvaly dohled nad omezenimi rychlosti traté, pfi¢emz ,nepfetrzitym sledovani rychlosti“
se rozumi nepfetrzitd indikace a dodrzovani maximélni povolené cilové rychlosti na viech tsecich trati.

Typ d) se povazuje za systém automatického vlakového zabezpecovactho zafizeni (ATP).

6.3 ,Urovilovym pfejezdem” se rozumi Groviiovd kiiZzovatka mezi silnici ¢ komunikaci a Zeleznici, uznand provozo-
vatelem infrastruktury a oteviend pro vefejné nebo soukromé uzivatele. Vyjimaji se komunikace mezi ndstupisti
ve stanicich, jakozZ i pfechody pfes koleje urcené pouze pro zaméstnance.

6.4 ,Silnici“ se pro tclely statistiky nehod na Zeleznici rozumi kazdd vefejnd nebo soukromd silnice, ulice nebo
délnice, v¢etné piilehlych chodnikd a cyklistickych pruht.

6.5 ,Komunikaci“ se rozumi trasa, jind nez silnice, uréend pro pfechod lidi, zvitat, vozidel nebo stroja.

6.6 ,Pasivnim droviiovym piejezdem” se rozumi droviiovy piejezd bez jakékoli formy vystrazného systému nebo
zabezpedeni aktivovaného v okamziku, kdy pro uZivatele neni bezpecné piejezd prekrodit.

6.7 ,Aktivnim droviiovym pfejezdem” se rozumi droviiovy piejezd, kde jsou jeho uzivatelé chrdnéni nebo varovdni
pfed piiblizujicim se vlakem zafizenim, které je aktivovdno v okamziku, kdy pro uzivatele neni bezpecné piejezd
piekrocit.

— Zabezpeceni za pomoci fyzickych zafizeni zahrnuje:
— polovi¢ni nebo dplné zdvory,

— zébrany.
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— Varovéni za pomoci pevného zafizeni na troviiovych prejezdech:
— viditelnd zaf{zent: svétla,
— slysitelnd zafizeni: zvony, houkacky, klaksony atd.

Aktivni troviiové piejezdy jsou klasifikovany takto:

a) Manudlni: troviiovy piejezd, kde je zabezpeceni nebo vystrazné zafizeni na strané uZivatele ru¢né aktivovino
zaméstnancem Zeleznice.

b) Automaticky s vystrahou na strané uzivatele: droviiovy piejezd, kde je vystraha na strané uZzivatele aktivovdna
piijizdéjicim vlakem.
¢) Automaticky se zdbranou na strané uZivatele: Groviiovy prejezd, kde je zdbrana na strané uZivatele aktivovina

pfijizdgjicim vlakem. To zahrnuje troviiovy piejezd, ktery md vystrahu i zdbranu na strané uZivatele.

d) Se zabezpecenim v trafové Casti: Groviiovy piejezd, kde navéstidlo nebo jiny zabezpecovaci systém dovoli
vlaku pokracovat pouze v piipadé, kdy je troviiovy piejezd na strané uZivatele zabezpecen a nenarusen.

7. Definice srovnavacich zdkladen

7.1 Vlakovym kilometrem“ se rozumi mérnd jednotka odpovidajici pohybu vlaku na vzddlenost jednoho kilometru.
Je-li zndma, zohlediuje se skute¢né ujetd vzdalenost, v opaéném piipadé se pouzije standardni sitovd vzdalenost
mezi vychozim a koncovym bodem. Zohledni se pouze vzdalenost pfekonand na tizemi vykazujici zemé.

7.2 ,Osobokilometrem“ se rozumi mérnd jednotka odpovidajici pfepravé jednoho cestujictho po Zeleznici na
vzdalenost jednoho kilometru. Zohledni se pouze vzdalenost pfekonand na Gzemi vykazujici zemé.

7.3 Kilometrem trati“ se rozumi délka Zelezni¢ni sité¢ v Clenskych stitech méfend v kilometrech, jejiz rozsah je
stanoven v ¢lanku 2. U vicekolejnych Zelezni¢nich trati se zapocitivd pouze vzddlenost mezi vychozim
a koncovym bodem.

7.4 Kilometrem koleji“ se rozumi délka Zelezni¢ni sité¢ v ¢lenskych stitech méfend v kilometrech, jejiz rozsah je
stanoven v ¢lanku 2. Zapocitiva se kazdé kolej vicekolejné Zelezni¢ni traté.
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PRILOHA II

OZNAMENI VNITROSTATNICH BEZPECNOSTNICH PREDPISU

Vnitrostatni bezpecnostni pfedpisy ozndmené podle ¢l. 8 odst. 1 pism. a) zahrnuji:
1) predpisy tykajici se stavajicich vnitrostdtnich bezpe¢nostnich cilti a bezpe¢nostnich metod;
2) predpisy tykajici se pozadavka na systém zajistovani bezpecnosti a osvédéeni o bezpe¢nosti Zelezni¢nich podnikd;

3) spole¢né provozni piedpisy pro Zelezni¢ni sit, na které se dosud nevztahuji TSI, véetné ptedpisii tykajicich se zabez-
pecovaciho systému a systému fizeni provozu;

4) piedpisy, kterymi se stanovi pozadavky na dopliujici vnitini provozni ptedpisy (podnikové piedpisy), které musi
stanovit provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky;

5) ptedpisy o pozadavcich na zaméstnance, ktefi plni dalezité tkoly z hlediska bezpecnosti, véetné kritérii vybéru,
zdravotni zpusobilosti a odborného vycviku a certifikace, pokud se na né dosud nevztahuje Zadnd TSI;

6) predpisy tykajici se vySetfovani nehod a mimorddnych udalosti.
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PRILOHA III

Pozadavky a hodnotici kritéria pro organizace Zidajici o osvédceni pro subjekt odpovédny za idrzbu nebo o osvéd&eni pro

funkce idrzby zadané subjektem odpovédnym za idrzbu vnéjsimu subjektu

Vsechny dilezité ¢dsti fizeni organizace musi byt zdokumentovdny a musi byt popsdno predevsim rozdéleni povinnosti
v rdmci organizace a mezi organizaci a subdodavateli. Musi byt uvedeno, jakym zptsobem zabezpecuje vedeni podniku
fizeni na raznych drovnich, jakym zptisobem jsou zapojeni zaméstnanci a jejich zdstupci na vSech drovnich a jak je
zajisténo prubézné zlepsovani.

Na ¢tyfi funkce subjektu odpovédného za tdrzbu, které musi organizace zajistit bud sama, nebo prostfednictvim
smluvnich ujedndni, se vztahuji tyto zdkladni pozadavky:

1) Vedeni — zdvazek k rozvoji a provadéni systému tdrzby organizace a k pribéznému zlepSovani jeho G¢innosti;

2) posouzeni rizik — strukturovany pfistup k posouzeni rizik spojenych s ddrzbou vozidel, véetné rizik pt¥mo
vyplyvajicich z provoznich postupt a Cinnosti dalsich organizaci nebo osob, a k ureni vhodnych opatieni
k usmériiovani rizik;

3) Sledovani — strukturovany piistup k zajisténi toho, aby opatieni k usmériiovéani rizik byla zavedena, sprivné
fungovala a plnila cile organizace;

4) pribéziné zlepSovani — strukturovany pfistup k analyzovini informaci shromézdénych v prabéhu pravidelného
sledovani a provadén{ auditd ¢i z jinych pFislusnych zdroji a pro vyuzivani vysledkd pro ponauceni a pfijeti preven-
tivnich ¢i ndpravnych opatfeni k zachovani nebo zvySeni irovné bezpecnosti;

1
~

struktura a odpovédnost — strukturovany piistup k vymezeni odpovédnosti jednotlivct a skupin v zdjmu zajisténi
plnéni bezpe¢nostnich cilt organizace;

6) f{zeni zpusobilosti — strukturovany piistup k zajisténi toho, aby zaméstnanci méli potiebnou zpisobilost
k bezpe¢nému, Géinnému a efektivnimu plnéni cilti organizace za vsech okolnosti;

7) Informace — strukturovany piistup k zajisténi toho, aby osoby provadéjici posouzeni a pfijimajici rozhodnuti na
vech trovnich organizace mély pfistup k dileZitym informacim, a k zajisténi{ Giplnosti a dostate¢nosti informact;

8) Dokumentace — strukturovany piistup k zajisténi zpétné vysledovatelnosti veskerych vyznamnych informaci;

9) uzavirdni smluv — strukturovany piistup k zaji$téni toho, aby subdodavatelské ¢innosti byly vhodné fizeny v zdjmu
dosahovéni cild organizace a pokryti viech kompetenci a pozadavkd;

10

=

Cinnosti adrzby — strukturovany pfistup k zajisténi toho, aby:

— byly uréeny a spravné fizeny veskeré cinnosti tdrzby ovliviiujici bezpe¢nost a souldsti, jez jsou klicové
z hlediska bezpe¢nosti, a aby byly identifikovany veskeré zmény v ¢innostech Gdrzby ovliviiujicich bezpe¢nost
a byly fadné f{zeny na zdkladé vyuzivani zkuSenosti a uplatiiovani spole¢nych bezpecnostnich metod pro
posouzeni rizik podle ¢l. 6 odst. 1 pism. a) a fddné dokumentovany,

— existovala shoda se zdkladnimi pozadavky interoperability,

— byla zavddéna a kontrolovdna udrzbdiskd zafizeni, vybaveni a ndstroje specidlné vyvinuté a potfebné pro
provadéni tdrzby,

— byla provedena analyza vychozi dokumentace k vozidlu za téelem poskytnuti prvni knihy Gdrzby a za Gcelem
zajisténi jejtho spravného provedeni vypracovanim piikazi k provedeni Gdrzby,

— soudasti (véetné nahradnich dild) a materidly byly pouzivany tak, jak je ur¢eno v piikazech k provedeni adrzby
a dokumentaci dodavatel; aby byly skladovdny, bylo s nimi zachdzeno a byly prepravoviny vhodnym
zpusobem, jak je urCeno v pitkazech k provedeni Gdrzby a dokumentaci dodavatelt, a aby vyhovovaly
piislusnym vnitrostatnim a mezindrodnim pravidlim a rovnéz pozadavkim piislusnych pitkazi k provedeni
udrzby,
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— byla urcena, stanovena, rozezndna a zaji§téna vhodnd a dostate¢nd zafizeni, vybaveni a ndstroje, byly o nich
vedeny zdznamy a byly k dispozici, aby bylo mozné provadét sluzby tdrzby podle piikazti k provedeni tidrzby
a jinych platnych specifikaci, ¢imz se zajisti bezpecné provadéni Gdrzby a ergonomickd ochrana a ochrana
zdravi,

— organizace méla postupy zajistujici, Ze jeji mé¥ici zafizeni a veskeré zafizeni, vybaveni a ndstroje jsou pouzivany,
kalibrovany, chranény a udrzovany spravné a v souladu s dokumentovanymi postupy;

11) kontrolni ¢innosti — strukturovany piistup k zajisténi toho, aby:

— vozidla byla v¢as vynata z provozu za ucelem plidnované a preventivni Udrzby nebo opravnych praci, nebo
kdykoli je zjisténa néjakd zdvada nebo jind potieba,

— byla pfijimdna nutnd opatfeni v zdjmu kontroly kvality,

— tkoly Gdrzby byly provadény v souladu s piikazy k provedeni tdrzby a aby bylo vyddno ozndmeni o navriceni
do provozu obsahujici eventudlni omezeni pouZiti,

— byl ozndmen, vysetien a analyzovin mozny piipad nesouladu v uplatiiovani systému Fzeni, ktery by mohl vést
k nehoddm, mimofddnym udélostem nebo jinym nebezpe¢nym jeviim, a aby byla pfijata nezbytnd preventivni
opatteni v souladu se spole¢nou bezpecnostni metodou pro sledovani podle ¢l. 6 odst. 1 pism. ),

— probihal proces pravidelnych vnitfnich audit a monitorovani v souladu se spolecnou bezpe¢nostni metodou
pro sledovani podle ¢l. 6 odst. 1 pism. c).
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PRILOHA IV
CAST A
ZruSend smérnice a jeji ndsledné zmény

(uvedené v Clanku 34)

Smérnice 2004/49/ES
Smérnice 2008/57 [ES
Smérnice 2008/110/ES
Smérnice Komise 2009/149/ES
Oprava k 2004/49/ES
Smérnice Komise 2014/88/EU

,

c

f. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44)
Uf. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1)
UF. vést. L 345, 23.12.2008, s. 62)
Ut. vést. L 313, 28.11.2009, s. 65)
Ut. vést. L 220, 21.6.2004, s. 16)
Ut. vést. L 201, 10.7.2014, s. 9)

CAST B
Lhiity pro provedeni ve vnitrostitnim privu

(uvedené v Clanku 34)

Smérnice

Lhata pro provedeni

2004/49[ES

2008/57ES

2008/110/ES

Smérnice Komise 2009/149/ES
Smérnice Komise 2014/88/EU

30. dubna 2006
19. ¢ervence 2010
24. prosince 2010
18. ¢ervna 2010
30. cervence 2015
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PRILOHA V

Srovndvaci tabulka

Smérnice 2004/49/ES Tato smérnice

Clének 1 Clanek 1
Clanek 2 Clanek 2
Clanek 3 Clanek 3
Clének 4 Clanek 4
Clanek 5 Clanek 5
Clének 6 Clanek 6
Clanek 7 Clanek 7
Clanek 8 Clanek 8
Clanek 9 Clanek 9
Clanek 10 Clanek 10
- Clanek 11
Clanek 11 Clanek 12
Clanek 12 -

Clanek 13 Clanek 13
Cl. 14a odst. 1 az 7 Clanek 14
Cl. 14a odst. 8 Clanek 15
Clanek 15 -

Clanek 16 Clanek 16
- Clének 17
Clanek 17 Clanek 18
Clanek 18 Clanek 19
Clanek 19 Clanek 20
Clanek 20 Clanek 21
Clanek 21 Clanek 22
Clanek 22 Clanek 23
Clanek 23 Clanek 24
Clanek 24 Clanek 25
Clanek 25 Clanek 26
Clanek 26 -

- Clanek 27
Clanek 27 Clanek 28
Clanek 28 -

Clének 29 -

Clanek 30 -

Clanek 31 Clanek 29
Clanek 32 Clanek 30
- Clanek 31
- Clének 32
Clanek 33 Clanek 33
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Smérnice 2004/49/ES Tato smérnice

- Clanek 34

Clanek 34 Clanek 35

Clanek 35 Clanek 36

Piiloha I Piiloha I

Piiloha II Pifloha 11

Pifloha III -

Piiloha IV -

Piiloha V -

- Ptiloha III
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ProhldSeni Komise o informativnich dokumentech

Komise ptipomind, Ze Evropsky parlament, Rada a Komise uznaly ve spole¢ném politickém prohldeni o informativnich
dokumentech ze dne 27. fijna 2011, Ze informace, které clenské stity poskytuji Komisi ve véci provadéni smérnic
do vnitrostdtniho prava, ,musi byt jasné a pfesné“, aby Komisi usnadnily plnéni jejtho tkolu dohliZet na uplatiovani
prava Unie. V pfipadé téchto informativnich dokumentt by to bylo tcelné. Komise vyjadfuje politovani nad tim, Ze
kone¢né znéni neobsahuje ustanoveni v tomto smyslu.
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