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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) 2015/2338
ze dne 11. prosince 2015,

kterym se méni nafizeni (EU) & 965/2012, pokud jde o pozadavky na letové zapisovace, zafizeni
pro urceni polohy pod vodou a systémy sledovini letadel

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Ginora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady
91/670/EHS, nafizen{ (ES) €. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (), a zejména na ¢l. 8 odst. 5 uvedeného nafizen,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Provoz letadel musi spliiovat hlavni pozadavky stanovené v piiloze IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008. V souladu
s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 by Komise méla piijmout nezbytnd provddéci pravidla s cilem stanovit podminky
pro bezpe¢ny provoz letadel.

(2)  Ulohou zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR) je podpora provedeni Setfeni orgdnem pro Setieni v piipadé
nehody nebo incidentu. Pfislusné zdruky na ochranu zdznama CVR pted zvefejnénim v situaci, kdy se zacalo
Setfeni, jsou uvedeny v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 996/2010 (). Se zavedenim Fizeni
bezpecnosti bylo uzndno, Ze zdznamy z CVR mohou byt pouZity mimo kontext 3etfeni s cilem zachovat nebo
zlepsit bezpecnost. Nafizeni Komise (EU) & 965/2012 (°) by proto mélo byt zménéno za tcelem posileni
podminek, jejichZ cilem je G¢inné pfedchdzet nepatfi¢nému vyuZzivani a zvefejiovani zdznami zapisovace hlasu
v pilotnim prostoru.

(3) S cilem zlepsit celkovou vykonnost letovych zapisovacti a usnadnit zdchranu letadla a jeho letovych zapisovact
po nehodé nad vodou predlozila Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) ndvrh nékolika zlepseni
platnych pozadavkii v oblasti bezpecnosti. Tato zlepSeni v oblasti bezpe¢nosti zahrnuji zruSeni zastaralych
technologii zaznamendvéni, jakymi jsou magnetické pasky a magneticky drat, prodlouzeni minimaln{ doby trvani
zdznamu CVR, jakoZ i prodlouzeni vysilactho ¢asu zaf{zeni pro urceni polohy letového zapisovace pod vodou
a piitomnost zafizeni pro ureni polohy pod vodou s velmi velkou detekéni vzdalenosti u letounti provadéjicich
ddlkové lety nad vodou. Natizeni (EU) ¢. 965/2012 by se proto mélo zménit tak, aby zahrnovalo uvedend
zlep$eni v oblasti bezpe¢nosti.

(4)  Je nezbytné vzit v dvahu zmizeni letu MH 370 ze dne 8. bfezna 2014 a doporuceni multidisciplinirniho
zaseddni ICAO pro globdlni sledovani drahy letu ze dne 12. a 13. kvétna 2014. Poloha letadla vefejné dopravy by
méla byt vzdy zndmad, a to i v odlehlych mistech, aby se usnadnilo uréeni polohy letadla v piipadé mimotddného
chovani, nouzové situace nebo nehody. Je-li to mozné, prostfedky sledovéni letadel by mély byt odolné vici

() Uf.vést.L79,13.3.2008,s.1.

() Nafizenf Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 ze dne 20. ffjna 2010 o Setfenf a prevenci nehod a incidentd v civilnim
letectvia o zruSeni smérnice 94/56/ES (UF. vést. L 295, 12.11.2010, 5. 35).

(*) Natizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. f{jna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle naifzen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 216/2008 (Uf. vést. L 296, 25.10.2012, 5. 1).
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vypadku normélniho elektrického proudu na palubé a nemély by béhem letu nabizet zddné mozZnosti svého
vypnuti. Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 by se proto mélo zménit, aby zahrnovalo dalsi pozadavky vztahujici se na
prostiedky sledovani letadel na celém svété, véetné oblasti nad ocedny a odlehlych oblasti.

(5)  Pokud jde o pFitomnost CVR s prodlouzenou dobou zaznamendvani na palubé velkych letounti, mélo by byt
pfijato v souladu s ndvrhem pracovni skupiny pro letové zapisovace (Flight Recorder Panel, FLIRECP) ICAO
ustanoveni o zavedeni CVR s délkou zdznamu 25 hodin na palubich letadel vyrobenych po 1. lednu
2021 s maximaln{ schvdlenou vzletovou hmotnosti nad 27 000 kg.

(6)  Opatieni stanovend timto nafizenim se vztahuji na 13 bezpe¢nostnich doporudeni orgdnt pro Setieni (') a jejich
cilem je zvysit bezpecnost usnadnénim ziskdvani informaci pro dcely Setfeni v evropském civilnim letectvi
a zlepsit vykonnost letovych zapisova¢ a manipulaci s nimi, jakoZ i ur¢ovani polohy letadel po nehodé nad
vodou.

(7)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou zaloZena na stanovisku Evropské agentury pro bezpecnost letectvi
¢. 01/2014 () v souladu s ¢l. 17 odst. 2 pism. b) a ¢l. 19 odst. 1 nafizen{ (ES) ¢. 216/2008.

(8)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru ziizeného ¢ldnkem 65 nafizeni (ES)

& 216/2008,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Pifloha I (Definice), pifloha IV (Cdst CAT), pifloha VI (Cdst NCC) a ptiloha VIII (Cést SPO) nafizeni (EU) ¢ 965/2012 se
méni v souladu s piilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto naffzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stétech.

V Bruselu dne 11. prosince 2015.

Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER

(") EASA odkazy na 13 bezpecnostnich doporuceni: CAND-1999-002 (McDonnell Douglas MD11, HB-IWF, 02/09/1998); GREC-2006-
045 (B737 leteckého dopravce Helios, 5B-DBY, 14/08/2005); NORW-2006-013 (ATR42, OY-JR] 31/01/2005); NETH-2011-015
(Boeing 737, PH-BDP, 10/02/2010); UNKG-2012-013 (Boeing 767, G OOBK, 03/10/2010); FRAN-2012-025 (Airbus 340, F-GLZU,
22/07/2011); FINL-2012-003 (Airbus A330, OH-LTO,11/12/2010); FRAN-2009-016, FRAN-2009-017, FRAN-2009-018, FRAN-
2011-017 a FRAN-2011-018 (Airbus A330, F-GZCP, 01/06/2009); UNKG-2008-020 (ATR42, EI-SLD, 18/01/2007).

(%) Stanovisko EASA 01/2014 ze dne 5. kvétna 2014, pokud jde o zménu pozadavki na letové zapisovace a zaFizeni pro uréeni polohy pod
vodou.
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PRILOHA

1. Do piilohy I natizeni (EU) ¢. 965/2012 se vkladaji nové body, které znéji:

,8a. Sledovanim letadel’ se rozumi pozemni proces, ktery vede a ve standardizovanych intervalech aktualizuje
zdznam Ctyfrozmérné polohy jednotlivého letadla za letu;

8b. ,Systémem sledovani letadel’ se rozumi systém, ktery je zaloZen na sledovini letadel za ucelem zjisténi
mimotddného chovani za letu a spusténi poplachu.”

2. Pfiloha IV nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
a) V¢l CAT.GEN.MPA.105 pism. a) se bod 10 nahrazuje timto:
,10) zajisti, aby:
i) letové zapisovace nebyly béhem letu vyfazeny z Cinnosti nebo vypnuty;

ii) v pipadé uddlosti jiné nez nehoda nebo vazny incident, které musi byt podle ¢l. ORO.GEN.160 pism. a)
hléseny, nebyly z letovych zapisovac¢ zdmérné vymazdny zdznamy; a

iii) v pifipadé nehody ¢ vdzného incidentu, nebo pokud uchovini zdznami letovych zapisovact fidi
vySetfujici organ:

A) nebyly zdmérné vymazdny zdznamy letovych zapisovacy;
B) letové zapisovace byly deaktivovdny ihned po skonceni letu; a

C) pfed opusténim prostoru pro letovou posddku byla pfijata preventivni opatfeni na uchovani

zdznam letovych zapisovact.
b) Clanek CAT.GEN.MPA.195 se méni takto:
i) ndzev se nahrazuje timto:

»~CAT.GEN.MPA.195 Zpracovani zdznamu letovych zapisovact: uchovivdni, pfedklidini, ochrana
a pouZiti“.

ii) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) V piipadé nehody, vazného incidentu nebo uddlosti, kterou urcil vySetfovaci orgdn, provozovatel letadla
uchovédvd pavodni zaznamenané tdaje po dobu 60 dnd, nebo do jiného data, které stanovil vySetiujici
organ.”;

iii) pismeno f) se nahrazuje timto:
o) AniZ je dot¢eno nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 (*):
1) S vyjimkou zajisténi provozuschopnosti CVR nesmi byt zdznamy z CVR zvefejnény ¢i pouZity, ledaZze:
i) se pouZije postup tykajici se manipulace se zdznamy z CVR a s jejich piepisem;
ii) k tomu vsichni dotéeni ¢lenové posiddky a persondlu tdrzby dali pfedchozi souhlas; a
iif) jsou pouZivany pouze pro zachovani ¢i zvysSeni bezpecnosti.
la) Kdyz se pro zaji§téni provozuschopnosti CVR provadi kontrola zdznamu CVR, provozovatel zajisti

utajeni zdznamu CVR a zdznam CVR nesmi byt zvefejnén ¢i pouzit pro jiné ucely neZ zajisténi
provozuschopnosti CVR.
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2) Zaznamy ze zapisovace letovych adaji nebo zdznamy komunikace datovym spojem se pouZiji pro jiné
tUcely nez pro vysetfovani nehody nebo incidentu, u nichZ se vyzaduje povinné hldseni, pouze pokud
jsou tyto zdznamy:

i) poutzity provozovatelem vyhradné pro tcely letové zpusobilosti nebo tdrzby; nebo
ii) anonymizovany; nebo
iii) zpFistupnény zabezpeCenymi postupy.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 ze dne 20. ffjna 2010 o Setfenf a prevenci nehod
a incidentt v civilnim letectvi a o zruseni smérnice 94/56/ES (Uf. vést. L 295, 12.11.2010, s. 35).

¢) Dopliuje se novy ¢lanek CAT.GEN.MPA.205, ktery zni:
,CAT.GEN.MPA.205 Systém sledovini letadel — Letouny

a) Nejpozdgji ke dni 16. prosince 2018 musi provozovatel v rdmci systému vykonu provozniho fizeni lett zi{dit
a udrzovat systém sledovani letadel, ktery zahrnuje lety zptisobilé pro pismeno b), jsou-li provozovany s témito
letouny:

1) letouny, jejichz MCTOM je vy3si nez 27 000 kg, s MOPSC vétsi nez 19, kterym bylo vyddno prvni
individualni osvédceni letové zpusobilosti pfede dnem 16. prosince 2018, vybavené schopnosti poskytovat

svou polohu dodate¢né k odpovidac¢im sekundadrniho piehledového radary;

2) viemi letouny, jejichz MCTOM je vyssi nez 27 000 kg, s MOPSC vétsf nez 19, kterym bylo vyddno prvni
individualni osvéd¢enti letové zpusobilosti ke dni 16. prosince 2018 nebo pozdéji; a

3) vSemi letouny, jejichz MCTOM je vy3si nez 45 500 kg, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni
letové zptisobilosti ke dni 16. prosince 2018 nebo pozdéji.

b) Provozovatel sleduje lety od vzletu do pfistdni, s vyjimkou pfipadd, kdy jsou pldnovand traf a plinované
néhradni trati plné zahrnuty do blokt vzdusného prostoru, kde:

1) je bézné poskytovdna piehledova sluzba ATS, kterou podporuji prehledové systémy ATC urcujici polohu
letadla v ¢asovych intervalech odpovidajici délky; a

2) provozovatel poskytl pfislusnym poskytovatelim letovych naviga¢nich sluzeb nezbytné kontaktni tidaje.
d) Dopliuje se novy ¢lanek CAT.GEN.MPA.210, ktery zni:
»CAT.GEN.MPA.210 Ur¢eni polohy letadel v tisni — Letouny

Nasledujici letouny jsou vybaveny spolehlivym a automatickym prostfedkem ptesného urceni mista, kde let
skoncil po nehodé, pfi niz byl letoun téZce poskozen:

1) viechny letouny, jejichz MCTOM je vys$si nez 27 000 kg, s MOPSC vétsi nez 19, kterym bylo vyddno prvni
individualni osvéd¢enti letové zpusobilosti ke dni 1. ledna 2021 nebo pozdgji; a

2) viechny letouny, jejichz MCTOM je vy$si nez 45 500 kg, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvéd¢eni
letové zptsobilosti ke dni 1. ledna 2021 nebo pozdéji.”

e) V ¢lanku CAT.IDE.A.185 se pismena b) az h) nahrazuji timto:

,b) Do 31. prosince 2018 musi byt zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru schopen uchovat tidaje zapsané alespon
za:

1) posledni 2 hodiny v ptipadé letount uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vydano individudlni
osvédéeni letové zpisobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo pozdéji;

2) poslednich 30 minut v pfipadé letound uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vyddno individudlni
osvédceni letové zptsobilosti piede dnem 1. dubna 1998; nebo
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3) poslednich 30 minut v pfipadé letounii uvedenych v pism. a) bodé 2.

¢) Nejpozdgji ke dni 1. ledna 2019 musi byt zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru schopen uchovat ddaje
zapsané alespoil za:

1) poslednich 25 hodin v pfipadé letountt s MCTOM vys$si nez 27 000 kg, kterym bylo vyddno prvni
individudlni osvédeni letové zpusobilosti ke dni 1. ledna 2021 nebo pozdéji; nebo

2) posledni 2 hodiny ve vSech ostatnich piipadech.

d) Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2019 musi zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zaznamendvat na jiné prostiedky,
neZ je magnetickd paska nebo magneticky drat.

) Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k casu:
1) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou v pilotnim prostoru pomoci radiostanice;

2) hlasovou komunikaci ¢lent letové posadky prostiednictvim palubniho telefonu a palubniho rozhlasu, je-li
zastaveén;

3) zvukové prostiedi pilotniho prostoru zahrnujici bez pferusovani:

i) u letound, kterym bylo vyddno prvni individualni osvéd¢eni letové zpusobilosti ke dni 1. dubna 1998
nebo pozdgji, akustické signaly pfijimané z kazdého pouzivaného raménkového mikrofonu nahlavni
soupravy nebo mikrofonu v masce;

ii) u letount uvedenych v pism. a) bodé 2, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvéd¢eni letové
zpusobilosti ptede dnem 1. dubna 1998, akustické signdly pfijimané z kazdého pouzivaného
raménkového mikrofonu ndhlavni soupravy nebo mikrofonu v masce, je-li to proveditelné;

4) hlasové nebo akustické signdly oznacujici prostfedky pro navigaci a pfiblizeni vedené do nahlavni
soupravy nebo reproduktoru.

f) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zacind zapisovat dfive, nez se letoun zac¢ne pohybovat vlastni silou,
a pokracuje v zapisu do skonceni letu, kdy letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou. Navic u letount,
kterym bylo vyddno individudlni osvédcenti letové zpiisobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo pozdgji, zapisovac
hlasu v pilotnim prostoru samoc¢inné zacind zapisovat diive, neZ se letoun zacne pohybovat vlastni silou,
a pokracuje v zdpisu do skonéeni letu, kdy letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

g) Kromé pozadavki pismene f) plati, Ze je-li k dispozici elektrické napdjeni, za¢ind zapisova¢ hlasu v pilotnim
prostoru zapisovat co nejdiive v prabéhu provadéni kontrolnich dkonid v pilotnim prostoru pted spousténim
motoru na zacitku letu a zapisuje aZ do provedeni kontrolnich dkond v pilotnim prostoru bezprostfedné
nasledujicich po zastaveni motoru na konci letu, a to v piipadé:

1) letountt uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vydano individudlni osvéd¢eni letové zpisobilosti ke
dni 1. dubna 1998 nebo pozdgji; nebo

2) letounti uvedenych v pism. a) bodé 2.

h) Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim
usnadiiujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 16. ¢ervna 2018 musi byt toto zafizeni
schopné vysilat signdl pod vodou minimdlné 90 dni. Pokud je zapisovac hlasu v pilotnim prostoru oddélitelny
od letadla, musi disponovat automatickym polohovym majdkem nehody.

f) V clanku CAT.IDE.A.190 se pismeno e) nahrazuje timto:

,€) Pokud zapisova¢ letovych tdaji neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zaf{zenim usnadiujicim urcen{
jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 16. ¢ervna 2018 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signdl pod
vodou minimdlné 90 dni. Pokud je zapisovac letovych ddaji oddélitelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majdkem nehody.

g) V ¢lanku CAT.IDE.A.195 se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim usnadiiujicim urceni jeho polohy pod
vodou. Nejpozdgji ke dni 16. cervna 2018 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signil pod vodou
minimédlné 90 dni. Pokud je zapisova¢ oddélitelny od letadla, musi disponovat automatickym polohovym
majikem nehody.
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h) Clinek CAT.IDE.A.280 se méni takto:
i) pismeno a) se nahrazuje timto:
,a) Letouny s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny alespon:

1) dvéma majdky ELT, z nichZ jeden je automaticky, nebo jednim majékem ELT a jednim prostiedkem pro
uréeni polohy letadla spliujicim pozadavek ¢lanku CAT.GEN.MPA.210 u letount, kterym bylo vydino
prvni individudlni osvéd¢eni letové zptsobilosti po dni 1. Cervence 2008; nebo

2) jednim automatickym majikem ELT nebo dvéma majéky ELT jakéhokoli typu nebo jednim prostfedkem
pro urceni polohy letadla spliujicim pozadavek ¢linku CAT.GEN.MPA.210 u letound, kterym bylo
vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpusobilosti dne 1. Cervence 2008 nebo diive.”

ii) pismeno b) se nahrazuje timto:
,b) Letouny s MOPSC 19 nebo mensi jsou vybaveny alespon:

1) jednim automatickym majdkem ELT nebo jednim prostfedkem pro ureni polohy letadla spliiujicim
pozadavek ¢lanku CAT.GEN.MPA.210 u letount, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni
letové zpusobilosti po dni 1. ¢ervence 2008; nebo

2) jednim majékem ELT jakéhokoli typu nebo jednim prostfedkem pro uréeni polohy letadla spliujicim
pozadavek ¢lanku CAT.GEN.MPA.210 u letounti, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni
letové zptisobilosti dne 1. Cervence 2008 nebo dffve.

i) V ¢lanku CAT.IDE.A.285 se dopliiuje nové pismeno, které zni:
f) Nejpozdégji ke dni 1. ledna 2019 musi byt letouny s MCTOM vys§i nez 27 000 kg a s MOPSC vétsi
nez 19 a vSechny letouny s MCTOM vyssi nez 45 500 kg vybaveny bezpe¢né piipevnénym zafizenim pro
uréeni polohy pod vodou, které vysild na frekvenci 8,8 kHz + 1 kHz, s v§jimkou ptipadi, kdy:

1) je letoun provozovan na tratich, na nichZz neni nikde ve vzdalenosti vy3si nez 180 nidmotnich mil od
pobfezi; nebo

2) je letoun vybaven spolehlivym a automatickym prostiedkem pfesného urceni mista, kde let skoncil po
nehodg, pfi niz byl letoun tézce poskozen.”

j) V ¢lanku CATIDE.H.185 se pismena c) aZ f) nahrazuji timto:

,¢) Nejpozdgji ke dni 1. ledna 2019 musi zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zaznamendvat na jiné prostfedky,
neZ je magnetickd paska nebo magneticky drat.

d) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k Casu:
1) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou v pilotnim prostoru pomoci radiostanice;

2) hlasovou komunikaci ¢lent letové posddky prostiednictvim palubniho telefonu a palubniho rozhlasu, je-li
zastavén;

3) zvukové prostiedi pilotniho prostoru zahrnujici bez pferusovani:

i) u vrtulnikd, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpisobilosti ke dni 1. srpna 1999
nebo pozdéji, akustické signdly piijimané z mikrofonu kazdého ¢lena posadky;

ii) u vrtulnikd, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zptsobilosti pted dnem 1. srpna
1999, akustické signdly pjimané z mikrofonu kazdého ¢lena posddky, pokud je to proveditelné;

4) hlasové nebo akustické signdly oznalujici prostiedky pro navigaci a pfiblizeni vedené do ndhlavni
soupravy nebo reproduktoru.

) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru za¢ind zapisovat dfive, neZ se vrtulnik zacne pohybovat vlastni silou,
a pokracuje v zdpisu do skonceni letu, kdy vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.
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f) Kromé pozadavki pismena e) v piipadé vrtulnikti uvedenych v pism. a) bodé 2, kterym bylo vydino
individudlni osvédcenti letové zpisobilosti ke dni 1. srpna 1999 nebo pozdéji:

1) musi zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zalit samocinné zapisovat difve, nez se vrtulnik zacne

pohybovat vlastni silou, a pokracovat v zdpisu do skonéeni letu, kdy vrtulnik pfestane byt schopen pohybu
vlastni silou; a

2) je-li k dispozici elektrické napdjeni, musi zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zacit zapisovat co nejdiive
v pribéhu provddéni kontrolnich tkont v pilotnim prostoru pfed spousténim motoru na zacdtku letu

a zapisovat az do provedeni kontrolnich tikonti v pilotnim prostoru bezprostfedné ndsledujicich po
zastaveni motoru na konci letu.

g) Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zaf{zenim
usnadiiujicim uréeni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné
vysilat signdl pod vodou minimdlné 90 dni. Pokud je zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru oddélitelny od
letadla, musi disponovat automatickym polohovym majdkem nehody.

k) V clanku CAT.IDE.H.190 se pismeno e) nahrazuje timto:

,€) Pokud zapisova¢ letovych tdaji neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zaf{zenim usnadiujicim urcen{
jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signdl pod
vodou minimdlné 90 dni. Pokud je zapisovac letovych tddaji oddélitelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majikem nehody.”

1) V ¢linku CATIDE.H.195 se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zaf{zenim usnadiujicim urceni jeho polohy pod
vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signdl pod vodou
minimédlné 90 dni. Pokud je zapisova¢ oddélitelny od letadla, musi disponovat automatickym polohovym
majdkem nehody.”

3. Pfiloha VI nafizeni (EU) ¢ 965/2012 se méni takto:
a) V &l. NCC.GEN.106 pism. a) se bod 9 se nahrazuje timto:
,9) to, Ze zajisti, aby:
i) letové zapisovace nebyly béhem letu vyfazeny z ¢innosti nebo vypnuty;

ii) v piipadé uddlosti jiné nez nehoda nebo vdzny incident, které musi byt podle ¢l. ORO.GEN.160 pism. a)
hldseny, nebyly z letovych zapisova¢ zdmérné vymazdny zdznamy; a

iii) v ptipadé nehody ¢i vdzného incidentu nebo pokud uchovani zdznami letovych zapisovact fidi
vySetiujici organ:

A) nebyly zamérné vymazany zdznamy letovych zapisovalt;
B) letové zapisovace byly deaktivovany ihned po skonceni letu; a

C) pted opusténim prostoru pro letovou posidku byla piijata preventivni opatfeni na uchovani zdznamu
letovych zapisovaca.”

b) Clanek NCC.GEN.145 se ménf takto:
i) ndzev se nahrazuje timto:

~NCC.GEN.145 Zpracovini ziznami letovych zapisovaci: uchovivani, pfedklddini, ochrana
a pouziti“.

ii) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) V piipadé nehody, vazného incidentu nebo uddlosti, kterou urcil vySetfovaci orgdn, provozovatel letadla
uchovédvd pavodni zaznamenané tdaje po dobu 60 dni, nebo do jiného data, které stanovil vySetiujici
organ.”;
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iii) pismeno f) se nahrazuje timto:
) AniZ je dotéeno naifzeni (EU) ¢. 996/2010:
1) S vyjimkou zajisténi provozuschopnosti CVR nesmi byt zdznamy z CVR zvefejnény ¢i pouzity, ledaze:
i) se pouzije postup tykajici se manipulace se zdznamy z CVR a s jejich pfepisem;
ii) k tomu vsichni dotéeni ¢lenové posddky a persondlu tdrzby dali pfedchozi souhlas; a
iii) jsou pouZivany pouze pro zachovani ¢i zvyseni bezpecnosti.

la

=

Kdyz se pro zajisténi provozuschopnosti CVR provadi kontrola zdznamu CVR, provozovatel zajisti
utajeni zdznamu CVR a zdznam CVR nesmi byt zvefejnén &i pouzit pro jiné Glely nez zajisténi
provozuschopnosti CVR.
2) Zaznamy ze zapisovale letovych daji nebo zdznamy komunikace datovym spojem se pouziji pro jiné
Ucely nez pro vysetfovani nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hldseni, pouze pokud
jsou tyto zdznamy:
i) pouzity provozovatelem vyhradné pro téely letové zptisobilosti nebo tidrzby; nebo
ii) anonymizovény; nebo
iii) zpfistupnény zabezpecenymi postupy.”
¢) Clinek NCC.IDE.A.160 se méni takto:
i) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat tidaje zapsané alespoii za:

1) poslednich 25 hodin v piipadé letound s MCTOM vyssi nez 27 000 kg, kterym bylo vyddno prvni
individudlni osvéd¢ent letové zpiisobilosti ke dni 1. ledna 2021 nebo pozdgji; nebo

2) posledni 2 hodiny ve v3ech ostatnich pifpadech.”
ii) pismeno f) se nahrazuje timto:

) Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zaf{zenim
usnadiiujicim urcen{ jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni
schopné vysilat signdl pod vodou minimdlné 90 dni. Pokud je zapisoval hlasu v pilotnim prostoru
oddélitelny od letadla, musi disponovat automatickym polohovym majikem nehody.

d) V ¢lanku NCC.IDE.A.165 se pismeno e) nahrazuje timto:

,€) Pokud zapisova¢ letovych tidaji neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim usnadriujicim urceni
jeho polohy pod vodou. Nejpozdgji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signdl pod
vodou minimdlné 90 dni. Pokud je zapisova¢ letovych tdaji oddélitelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majikem nehody.”

¢) V ¢énku NCCIDE.A.215 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Letouny jsou vybaveny:

(1) majdkem ELT jakéhokoli typu nebo prostfedkem pro urceni polohy letadla spliujicim pozadavek
piilohy IV nafizeni (EU) ¢. 965/2012 (Cast CAT), ¢linku CAT.GEN.MPA.210 u letount, kterym bylo
vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpusobilosti dne 1. Cervence 2008 nebo diive;

(2) automatickym majikem ELT nebo prostfedkem pro urceni polohy letadla spliujicim pozadavek piilohy IV
nafzeni (EU) ¢. 965/2012 (Cist CAT), ¢lanku CAT.GEN.MPA.210 u letound, kterym bylo vyddno prvni
individudlni osvédcenti letové zpisobilosti po dni 1. ¢ervence 2008.°
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f) V &édnku NCCIDE.A.170 se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim usnadfiujicim uréeni jeho polohy pod
vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signdl pod vodou
minimédlné 90 dni. Pokud je zapisoval oddélitelny od letadla, musi disponovat automatickym polohovym
majdkem nehody.”

g) V ¢lanku NCC.IDE.H.160 se pismeno f) nahrazuje timto:

) Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zaf{zenim
usnadniujicim uréeni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné
vysilat signdl pod vodou minimdlné 90 dni. Pokud je zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru oddélitelny od
letadla, musi disponovat automatickym polohovym majikem nehody.“

h) V ¢lanku NCC.IDE.H.165 se pismeno e) nahrazuje timto:

,€) Pokud zapisovac letovych tdaji neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zaf{zenim usnadriujicim urceni
jeho polohy pod vodou. Nejpozdgji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signdl pod
vodou minimdlné 90 dni. Pokud je zapisova¢ letovych tdaji oddélitelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majikem nehody.”

i) V &énku NCCIDE.H.170 se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim usnadiiujicim urceni jeho polohy pod
vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signdl pod vodou
minimédlné 90 dni. Pokud je zapisoval oddélitelny od letadla, musi disponovat automatickym polohovym
majdkem nehody.”

4. Ptiloha VIII natizeni (EU) €. 965/2012 se méni takto:
a) V¢l SPO.GEN.107 pism. a) se bod 9 se nahrazuje timto:
,9) to, Ze zajisti, aby:
i) letové zapisovace nebyly béhem letu vyfazeny z Cinnosti nebo vypnuty;

ii) v ptipadé udélosti jiné nez nehoda nebo vdzny incident, které musi byt podle ¢l. ORO.GEN.160 pism. a)
hldseny, nebyly z letovych zapisovac zdmérné vymazany zdznamy; a

iii) v pifpadé nehody ¢ vdzného incidentu, nebo pokud uchovini zdznamt letovych zapisovact Fidi
vysetfujici organ:

A) nebyly zdmérné vymazany zdznamy letovych zapisovalt;
B) letové zapisovace byly deaktivovdny ihned po skonéeni letu; a

C) pied opusténim prostoru pro letovou posddku byla pfijata preventivni opatieni na uchovani zdznamt
letovych zapisovaci.”

b) Clanek SPO.GEN.145 se méni takto:
i) ndzev se nahrazuje timto:

»~SPO.GEN.145 Zpracovani zdznami letovych zapisovacii: uchovavini, pfedklidini, ochrana a pouziti
- provoz sloZzitych motorovych letadel”

ii) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) V piipadé nehody, vazného incidentu nebo uddlosti, kterou urcil vySetfovaci orgdn, provozovatel letadla
uchovédvd pavodni zaznamenané tdaje po dobu 60 dnd, nebo do jiného data, které stanovil vySetfujici
organ.”;
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iii) pismeno f) se nahrazuje timto:

o) AniZz je dotceno nafizeni (EU) ¢. 996/2010 a s vyjimkou zajisténi provozuschopnosti CVR nesmi byt
zdznamy z CVR zvefejnény ¢i pouzity, ledaze:

i) se pouzije postup tykajici se manipulace se zdznamy zapisovace hlasu v pilotnim prostoru a s jejich
pfepisem;

ii) k tomu vsichni dotéeni ¢lenové posddky a persondlu adrzby dali pfedchozi souhlas; a
iii) jsou pouziviny pouze pro zachovani ¢i zvySeni bezpecnosti.
Kdyz se pro zajisténi provozuschopnosti CVR provadi kontrola zdznamu CVR, provozovatel zajisti utajeni
zdznamu CVR a zdznam CVR nesmi byt zvefejnén ¢i pouzit pro jiné acely nez zaji§téni provozuschopnosti
CVR.*
¢) Clinek SPO.IDE.A.140 se mén{ takto:
i) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat tidaje zapsané alespoii za:

1) poslednich 25 hodin v piipadé letound s MCTOM vyssi nez 27 000 kg, kterym bylo vyddno prvni
individudlni osvédcenti letové zpisobilosti ke dni 1. ledna 2021 nebo pozdéji; nebo

2) posledni 2 hodiny ve v3ech ostatnich pipadech.”
ii) pismeno f) se nahrazuje timto:

of) Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim
usnadiiujicim urceni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni
schopné vysilat signdl pod vodou minimdlné 90 dni. Pokud je zapisoval hlasu v pilotnim prostoru
oddélitelny od letadla, musi disponovat automatickym polohovym majikem nehody.

d) V dénku SPO.IDE.A.145 se pismeno e) nahrazuje timto:

,€) Pokud zapisovac letovych tdaji neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zaf{zenim usnadriujicim urceni
jeho polohy pod vodou. Nejpozdgji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signal pod
vodou minimdlné 90 dni. Pokud je zapisova¢ letovych tdaji oddélitelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majikem nehody.”

) V ¢énku SPO.IDE.A.150 se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim usnadiiujicim uréeni jeho polohy pod
vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné wvysilat signdl pod vodou
minimédlné 90 dni. Pokud je zapisova¢ oddélitelny od letadla, musi disponovat automatickym polohovym
majikem nehody.

f) V ¢&lénku SPO.IDE.A.190 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Letouny jsou vybaveny:

1) majdkem ELT jakéhokoli typu nebo prosttedkem pro urCeni polohy letadla spliujicim pozadavek
piilohy IV nafizeni (EU) ¢. 965/2012 (Cdst CAT), ¢lanku CAT.GEN.MPA.210 u letount, kterym bylo
vyddno prvni individudlni osvédceni letové zptsobilosti dne 1. Cervence 2008 nebo diive;

2) automatickym majdkem ELT nebo prostfedkem pro urceni polohy letadla spliujicim pozadavek piilohy IV
nafizeni (EU) ¢. 965/2012 (¢ast CAT), ¢lanku CAT.GEN.MPA.210 u letound, kterym bylo vyddno prvni
individudlni osvédceni letové zptsobilosti po dni 1. ervence 2008; nebo

3) zdchrannym polohovym majikem nehody (ELT(S)) nebo osobnim polohovym majikem (PLB), ktery md na
sobé néktery z clent posidky nebo néktery ze specializovanych odbornikd, pokud byly certifikoviny pro
maximdlni konfiguraci sedadel pro cestujici Sest nebo méné.”
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g) V ¢lanku SPO.IDE.H.140 se pismeno f) nahrazuje timto:

o) Pokud zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zaf{zenim
usnadiiujicim uréeni jeho polohy pod vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné
vysilat signdl pod vodou minimalné 90 dni. Pokud je zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru oddélitelny od
letadla, musi disponovat automatickym polohovym majikem nehody.“

h) V ¢lanku SPO.IDE.H.145 se pismeno e) nahrazuje timto:

,€) Pokud zapisovac letovych tidaji neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim usnadriujicim urceni
jeho polohy pod vodou. Nejpozdgji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné vysilat signl pod
vodou minimdlné 90 dni. Pokud je zapisova¢ letovych tdaji oddélitelny od letadla, musi disponovat
automatickym polohovym majikem nehody.”

i) V ¢lanku SPO.IDE.H.150 se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) Pokud zapisova¢ neni oddélitelny od letadla, musi disponovat zafizenim usnadiujicim urceni jeho polohy pod
vodou. Nejpozdéji ke dni 1. ledna 2020 musi byt toto zafizeni schopné wvysilat signdl pod vodou
minimédlné 90 dni. Pokud je zapisova¢ oddélitelny od letadla, musi disponovat automatickym polohovym
majikem nehody.
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