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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2015/1136
ze dne 13. Cervence 2015,

kterym se méni providéci nafizeni (EU) & 402/2013 o spolecné bezpefnostni metodé pro
hodnoceni a posuzovini rizik

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic
Spolecenstvi a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavéni licenci Zelezni¢nim podnikdm a smérnice 2001/14/ES
o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vyddvani osvédceni
o0 bezpecnosti (smérnice o bezpe¢nosti Zeleznic) (!), a zejména na ¢l. 6 odst. 4 uvedené smérnice,

vzhledem k témto déivodéim:

(1) Podle smérnice 2004/49/ES by mély byt postupné zavddény spole¢né bezpecnostni metody, aby bylo zajisténo
udrZovéni, a podle potfeby a proveditelnosti, i zvySovéni vysoké trovné bezpecnosti.

(2)  Komise dne 12. fjna 2010 povéfila Evropskou agenturu pro Zeleznice (dale jen ,agentura“), aby v souladu se
smérnic{ 2004/49/ES zménila nafizeni Komise (ES) ¢. 352/2009 (?). Revize nafizeni byla nutnd, aby se zohlednily
dal§i zmény tkolt a odpovédnosti subjektu pro posuzovani, na ktery odkazuje ¢linek 6 uvedeného nafizeni,
a dodate¢nych harmonizovanych kritérii piijatelnosti rizik, jez by mohla byt vyuzita k posouzeni pfijatelnosti
rizik vyplyvajicich ze selhdni technickych systémt v piipadech, kdy se navrhovatel rozhodne pouzit zdsadu
jednozna¢ného odhadu rizika. Bylo zapotiebi ovéfit, Ze zahrnutim vySe uvedenych dodatecnych harmonizo-
vanych kritérii pfijatelnosti rizik zistane stdvajici bezpe¢nost Zeleznic v Unii alesponi zachovéna, jak je stanoveno
v ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2004/49/ES. Ovéfeni bylo oproti ofekdvani Casové vyrazné ndrocnéjsi, Komise proto
pfijala provadéci nafizeni (EU) ¢. 402/2013 (}), jez zachovédvalo kritérium pro pfijatelnost rizika obsazené jiz
v naffzeni (ES) ¢ 352/2009.

(3)  Posouzeni dopadi provedené v souladu se zménami zavedenymi provddécim nafizenim (EU) ¢. 402/2013
zahrnovalo analyzu harmonizovanych kritérii pfijatelnosti rizik technickych systémt. Zprava zdaraznila, Ze je do
spolecné bezpecnostni metody dilezité zahrnout i dodate¢nd kritéria pfijatelnosti rizik, s nimiz soucasné natizeni
nepocitd. Diky témto kritériim by ¢lenské stity mély sndze vzdjemné uzndvat strukturdlni subsystémy a vozidla,
jeZ jsou v souladu s pravnimi pfedpisy Unie v oblasti Zelezni¢ni interoperability.

(4)  Aby se rizika pfijatelnosti spojend s technickymi systémy rozliSovala od piijatelnosti opera¢nich rizik a od
obecného rizika na trovni Zelezni¢ntho systému, mél by se v souvislosti s technickymi systémy pojem ,kritérium
piijatelnosti rizik“ zménit u téchto technickych systéma na ,harmonizované cile navrhu“. Harmonizované cile
projektu/designu/ndvrhu navrhované timto nafizenim lze pouzZivat, aby se prokdzala pfijatelnost rizika vyplyva-
jictho ze selhdni funkci technického systému v piipadech, kdy se navrhovatel rozhodne pouzit zdsadu
jednozna¢ného odhadu rizika. Nékteré definice by mély byt zménény, aby zohlednily neddvné zmény
v terminologii, nové definice by se mély doplnit.

(5)  Agentura Komisi ptedlozila své doporuceni ke zméné provadéctho naifzeni (EU) ¢. 402/2013, jez ma fesit
zbyvajici cil mandatu Komise, pokud jde o harmonizované cile projektu/designu/ndvrhu. Toto nafizeni je
zaloZeno na uvedeném doporuceni agentury.

() UF.vést.L 164, 30.4.2004, 5. 44.

(*) Natizeni Komise (ES) ¢. 352/2009 ze dne 24. dubna 2009 o pfijeti spole¢né bezpe¢nostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik, jak
je uvedeno v &l. 6 odst. 3 pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES (Uf. vést. L 108, 29.4.2009, s. 4).

() Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spolecné bezpecnostni metodé pro hodnocent a posuzovani rizik
a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 352/2009 (Ut. vést. L 121, 3.5.2013, s. 8).
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(6)  Provadéci nafizeni (EU) ¢. 402/2013 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

(7)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 27 odst. 1
smérnice 2004/49/ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Provadéci nafizeni (EU) ¢. 402/2013 se méni takto:
1) Clanek 3 se mén{ takto:
a) bod 9 se nahrazuje timto:

,(9) ,bezpecnostnimi pozadavky se rozumi bezpecnostni vlastnosti (kvalitativni nebo kvantitativni, pfipadné jak
kvalitativni, tak kvantitativni) systému, jeho navrZeni, provozu (v¢etné provoznich pfedpist) a tdrzby
nezbytné ke splnéni cilt v oblasti bezpe¢nosti stanovenych pravnimi ptredpisy nebo doty¢nou spole¢nosti;*;

b) bod 23 se nahrazuje timto:

,(23) katastrofickou nehodou’ se rozumi nehoda, jez se obvykle dotykd velkého mnoZstvi osob a jejimz
disledkem je vice smrtelnych nehod;*;

¢) dopliuji se nové body 32 az 37, které znéjt:

»(32) ,systematickym selhdnim‘ se rozumi selhdni, jeZ se opakované vyskytuje za urcité konkrétni kombinace
vstupt nebo za konkrétnich provoznich a environmentélnich podminek;

(33) ,systematickou chybou' se rozumi inherentni chyba ve specifikaci, ndvrhu, vyrobé, instalaci, provozu nebo
udrzbé posuzovaného systému;

(34) ,pfekazkou’ se rozumi technické, operaéni nebo organizacni opatfeni pro usmérfiovani rizika mimo
posuzovany systém, jez bud sniZuje Cetnost vyskytu nebezpe¢i nebo zmirfuje zdvaznost piipadnych
dasledka takového nebezpedi;

(35) kritickou nehodou’ se rozumi nehoda, jez se obvykle dotykd velmi malého mnoZzstvi osob a jejimz
dtsledkem je nejméné jedna smrtelnd nehoda;

(36) ,vysoce nepravdépodobnym’ se rozumi vyskyt selhdni s cetnosti niz$i nebo rovnou 10-? za hodinu provozu;
(37) ,nepravdépodobnym’ se rozumi vyskyt selhdni s ¢etnosti nizsi nebo rovnou 10-7 za hodinu provozu.”

2) Pifloha I se méni v souladu s piflohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.
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Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 13. ¢ervence 2015.

Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
Priloha I provadéciho nafizeni (EU) ¢. 402/2013 se méni takto:
1) Bod 2.5.1 se nahrazuje timto:

,2.5.1. Pokud se na nebezpeci nevztahuje jedna nebo dvé zdsady pfijatelnosti rizik stanovené v bodech 2.3 a 2.4,
prokazani pfijatelnosti rizik se provadi jednoznatnym odhadem rizik a jejich vyhodnocenim. Rizika
vyplyvajici z téchto nebezpeci se odhaduji kvantitativné nebo kvalitativné, piipadné jak kvantitativné, tak
kvalitativng, s ohledem na stdvajici bezpecnostni opatfeni.”

2) Body 2.5.4 az 2.5.7 se nahrazuji timto:

,2.5.4. Navrhovatel neni povinen provddét dodate¢ny jednoznacny odhad rizika u rizik, kterd se jiz povazuji za
piijatelnd pouzitim kodext spravné praxe nebo referenc¢nich systéma.

2.5.5.  Pokud vznikne nebezpeci v disledku selhdni funkci technického systému, pouziji se, aniz jsou doteny
body 2.5.1 a 2.5.4, na takovd selhdni tyto harmonizované cile navrhu:

a) pokud muzZe selhdni vérohodné ptimo vést ke katastrofické nehod¢, nemusi byt souvisejici riziko déle
sniZeno, je-li prokdzano, Ze toto selhdni funkeci je vysoce nepravdépodobné;

b) pokud mtize selhdni vérohodné piimo vést ke kritické nehodé, nemusi byt souvisejici riziko déle snizeno,
je-li prokdzano, Ze toto selhdni funkci je nepravdépodobné.

Zda se jednd o definici podle bodu 23 nebo podle bodu 35, se urcuje na zdkladé nejpravdépodobnéjsiho
nebezpecného diisledku selhdni.

2.5.6.  Aniz jsou dotéeny body 2.5.1 a 2.5.4, harmonizované cile ndvrhu uvedené v bodé 2.5.5 se pouZivaji pro
navrhovani elektrickych, elektronickych a programovatelnych elektronickych technickych systémd. Jsou

Nepouzivaji se jako obecné kvantitativni cile pro cely Zelezni¢ni systém ¢lenského stdtu, ani pro navrhovani
¢isté mechanickych technickych systémdl.

U smiSenych technickych systémt sklddajicich se z Cisté mechanické ¢dsti a z elektrické, elektronické
a programovatelné elektronické ¢asti se nebezpeci identifikuje v souladu s bodem 2.2.5. Nebezpeti plynouci
z Cisté mechanické ¢asti se neusmériiuje pomoci harmonizovanych cild ndvrhu uvedenych v bodé 2.5.5.

2.5.7.  Riziko souvisejici se selhdnim funkei technickych systémt uvedenych v bodé 2.5.5 se povazuje za piijatelné,
jsou-li splnény téz tyto pozadavky:

a) byl prokazan soulad s pfislusnymi harmonizovanymi cili navrhu;

b) souvisejici systematicka selhani a systematické chyby se usmérnuji v souladu s bezpe¢nostnimi a kvalita-
tivnimi procesy pfiméfenymi harmonizovanému cili ndvrhu, jez se vztahuji na posuzovany technicky
systém a jsou definovany p¥islunymi obecné uzndvanymi normami;

¢) podminky uplatiiovini bezpetného zaclenéni posuzovaného technického systému do Zelezni¢niho
systému se urcuji a zaznamenavaji v zdznamu o nebezpeci podle bodu 4. V souladu s bodem 1.2.2 se
tyto podminky uplatiovani pfevedou na ucastnika, ktery je odpovédny za prokdzdni bezpetného
zaclenéni.”

3) Dopliuji se nové body 2.5.8 az 2.5.12, které znéji:
,2.5.8. Pfi odkazovani na harmonizované kvantitativni cile ndvrhu u technickych systémt se pouzivaji tyto definice:

a) vyrazem ,pfimo‘ se rozumi, Ze selhdni funkce mtze vést k typu nehody uvedenému v bodé 2.5.5, aniz
by se muselo vyskytnout dalsi selhdn;

b) vyrazem ,muZe vést' se rozumi, Ze selhdni funkce maze vést k typu nehody uvedenému v bodé 2.5.5.
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2.5.9. Pokud selhdni funkce posuzovaného technického systému nevede pfimo k posuzovanému riziku, je
povoleno pouzit méné ndrocné cile ndvrhu, muZze-li navrhovatel prokazat, ze uziti prekdzek uvedenych
v ¢l. 3 bodé 34 poskytuje stejnou poZadovanou troven bezpecnosti.

2.5.10. Aniz je dotcen postup uvedeny v ¢lanku 8 smérnice 2004/49/ES a v ¢l. 17 odst. 3 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES (*), Ize u posuzovaného technického systému pozidat o ndrocnéjsi cil
ndvrhu nez harmonizované cile ndvrhu uvedené v bod¢€ 2.5.5, a to prostfednictvim oznadmeni vnitrostatnich
pravidel, s cilem udrzet stivajici trovenl bezpecnosti v daném clenském stdté. V piipadé dodate¢nych
povoleni k uvedeni vozidel do provozu se pouZiji postupy uvedené v ¢lancich 23 a 25 smérnice
2008/57|ES.

2.5.11. Je-li technicky systém vyvinut na zdkladé pozadavkd stanovenych v bodé 2.5.5, pouZije se zdsada
vzdjemného uzndvéni podle ¢l. 15 odst. 5.

Nicméné pokud navrhovatel mtize u konkrétnich nebezpeci prokdzat, ze v ¢lenském staté, v némz se systém
vyuzivd, lze zachovat stdvajici Grovenl bezpecnosti s cilem ndvrhu, ktery je méné ndroény nez harmoni-
zovany cil ndvrhu, pak tento méné ndro¢ny cil ndvrhu Ize pouZit namisto harmonizovaného cile.

2.5.12. Jednozna¢ny odhad rizik a jejich vyhodnoceni spliiuje nejméné tyto pozadavky:

a) metody pouzité pro jednoznacny odhad rizik sprévné odrdZeji posuzovany systém a jeho parametry
(v€etné vSech provoznich rezimu);

b) vysledky musi byt dostate¢né pfesné, aby je bylo mozné vyuzit coby presvéd¢ivého podkladu pro
rozhodnuti. Malé zmény v odhadech & predpokladech u vstupu nesmi vést ke znaénym rozdilam
v pozadavcich.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢niho

systému ve Spolecenstvi (UE. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1).«
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