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(Legislativni akty)

SMERNICE

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 201 5/ 719
ze dne 29. dubna 2015,

kterou se méni smérnice Rady 96/53/ES, kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla provozovand v rdmci
Spolecenstvi stanovi maximdlni pfipustné rozméry pro vnitrostitni a mezindrodni provoz
a maximdlni p¥ipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie, a zejména na cldnek 91 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,
po postoupeni ndvrhu legislativniho aktu vnitrostitnim parlamentim,
s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru ('),
po konzultaci s Vyborem region,
v souladu s fadnym legislativnim postupem (3),
vzhledem k témto divodim:

(1)  Meéla by byt zddraznéna potieba snizit emise sklenikovych plynt, a zejména oxidu uhli¢itého (CO,), zvysit
bezpecnost silni¢niho provozu, pfizptsobit pislusné pravni predpisy technologickému vyvoji a ménicim se
potfebdm trhu a usnadnit operace intermodalni pfepravy a soucasné by mélo byt zajisténo, aby nedochdzelo
k narusovani hospodatské soutéze a aby byla chranéna silni¢ni infrastruktura.

(2)  Technologicky vyvoj umoziuje montdz zatahovacich nebo sklddacich aerodynamickych zatizeni na zadni ¢asti
vozidla. Disledkem této montdze by vSak bylo prekroceni maximalni délky vozidla pfipustné podle smérnice
Rady 96/53[ES (). Je tedy zapotiebi stanovit u maximalni délky vozidla vyjimku. Cilem této smérnice je umoznit,
aby takové zaf{zeni mohla byt nainstalovina neprodlené poté, co dojde k provedeni nebo uplatnéni nezbytnych
zmén technickych pozadavkid pro schvéleni typu téchto aerodynamickych zafizeni, a poté, co budou Komisi
piijaty provadéci akty stanovujici provozni pravidla pro pouzivani takovych zafizeni.

(3)  Zlepsend aerodynamika kabiny motorovych vozidel by rovnéZz umoznila vyrazné zvysit energetickou G&innost
vozidel, a to piipadné ve spojeni se zatahovacimi nebo sklddacimi acrodynamickymi zafizenimi namontovanymi

() Ut vést. C 327,12.11.2013, 5. 133. )

(°) Postoj Evropského parlamentu ze dne 15. dubna 2014 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a postoj Rady v prvnim cteni ze dne
16. Fjna 2014 (UFE. vést. C 40, 5.2.2015, s. 1) Postoj Evropského parlamentu ze dne 10. bfezna 2015 (dosud nezvefejnény v Ufednim
véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 20. dubna 2015.

(®) Smérnice Rady 96/53[ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla provozovand v rdmci Spolecenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostdtni a mezindrodni provoz a maximalni pffpustné hmotnosti pro mezinrodni provoz
(Ut. vést. L 235,17.9.1996, 5. 59).
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na zadni casti vozidla. Toto zlepSeni neni vSak v rdmci stdvajici maximdlni délky vozidla podle smérnice
96/53/ES mozné, aniZ by se snizila nosnost vozidla a aniz by byla ohroZena ekonomickd rovnovdha odvétvi
silni¢ni dopravy. Také z tohoto diivodu je zapottebi stanovit u maximdlni délky vozidla vyjimku. Tato vyjimka by
viak neméla byt pouzita ke zvySeni nosnosti vozidla.

(4)  Podle rdmce stanoveného ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (') by aerodynamickd zafizeni
o délce presahujici 500 mm a motorova vozidla vybavend kabinami, které zlepsuji jejich aerodynamické
vlastnosti, v piipadé, Ze tato vozidla pfesahuji mezni hodnoty stanovené ve smérnici 96/53/ES, méla pred

uvedenim na trh projit schvalenim typu.

(50 Umoznéni nového profilu kabiny u vozidel by pfispélo k vy$si bezpecnosti silni¢ntho provozu omezenim
rozsahu mrtvych Ghlt ve vyhledu fidiCe, zejména v oblasti ¢elntho skla, a mélo by napomoci k zdchrané Zivota
mnoha zranitelnych Gcastnikt silni¢ntho provozu, jako jsou chodci nebo cyklisté. Novy profil kabiny vozidla by
mohl rovnéz zahrnovat konstrukéni prvky pro pohlcovani energie v ptipadé kolize. Piipadné zvétSeni prostoru
kabiny by kromé toho mélo zvysit bezpecnost a pohodli fidice. Po vypracovani zdokonalenych bezpe¢nostnich
pozadavkd pro del$i kabiny lze uvazovat o tom, zda je vhodné je uplatnit i na vozidla, na kterd se nevztahuje
prodlouzeni délky.

(6)  Alternativni hnaci astroji, zahrnujici rovnéz hybridni hnaci dstroji, jsou ustroji, jeZ pro mechanicky pohon cerpaji
energii z paliva, které je moZno spotiebovat, nebo z baterie ¢i jiného zafizeni pro akumulaci elektrické nebo
mechanické energie. Jejich pouziti pro tézkd ndkladni vozidla nebo pro autobusy muZe vést ke zvyseni
hmotnosti, aviak také snizuje znecisténi. Toto zvySeni hmotnosti by nemélo byt zapocitino na tkor skutecného
zatizen{ vozidla, nebot tim by bylo odvétvi silni¢ni dopravy z ekonomického hlediska penalizovdno. Toto zvyseni
hmotnosti by vSak nemélo ani znamenat zvySeni nosnosti vozidla.

(7)  Na budouci vozidla na alternativn{ paliva (s hnacimi Gstrojimi téz$imi neZ v ptipadé vozidel na konvencni paliva)
by se rovnéz méla vztahovat dodate¢nd povolend hmotnost. Tato alternativni paliva mohou byt zahrnuta do
seznamu alternativnich paliv podle této smérnice, pokud jejich vyuziti dodate¢nou povolenou hmotnost vyZaduje.

(8)  Tato smérnice stanovi vyjimky z maximalnich pfipustnych hmotnosti a rozmérti vozidel nebo souprav vozidel,
stanovenych ve smérnici 96/53/ES. Clenské stity by vSak mély mit moZznost z diivodi souvisejicich s bezpecnosti
silni¢niho provozu nebo s povahou infrastruktury omezit provoz nékterych vozidel v konkrétnich ¢astech svych
silni¢nich siti.

(9)  Pokud jde o kontejnerovou pfepravu, jsou stile vice vyuzivany kontejnery o délce 45 stop. Takovéto kontejnery
jsou ptepravovany za vyuZiti v§ech druht dopravy. Slozky intermodalni ptepravy po pozemnich komunikacich
jsou vsak v soucasnosti proveditelné pouze tehdy, pokud clenské stity i prepravci dodrzuji komplikované
administrativni postupy, nebo pokud tyto kontejnery maji patentované zkosené rohy, jejichz cena je netimérné
vysokd. Prodlouzenim povolené délky vozidel ptepravujicich tyto kontejnery o 15 cm by mohly byt uvedené
administrativni postupy pro piepravce zruseny a operace intermodalni pfepravy by mohly byt usnadnény, aniz by
doslo k ohroZeni nebo negativnim dopadim na infrastrukturu nebo ostatni Gcastniky silniéniho provozu.
Definici operace intermoddlni pfepravy v této smérnici neni dotlena price na revizi smérnice Rady
92/106/EHS (.

(10) S cilem dale podpofit operace intermodalni pfepravy a zohlednit hmotnost prazdnych kontejnerti ¢i vyménnych
nastaveb o délce az 45 stop by mél byt povolen provoz tiindpravovych motorovych vozidel s dvoundpravovym
nebo tfindpravovym ndvésem s celkovou povolenou hmotnosti az 44 tun. Pro operace intermodélni pfepravy by
méla byt povolena dvoundpravovd motorovd vozidla s tiindpravovym navésem piepravujici kontejnery nebo
vyménné nastavby o délce az 45 stop, a to s celkovou povolenou hmotnosti az 42 tun.

(11) Od piijeti smérnice 96/53/ES se vyraznym zptsobem zvysila primérnd hmotnost osob cestujicich autobusy
a jejich zavazadel. To vedlo vzhledem k omezenim hmotnosti stanovenym uvedenou smérnici k postupnému
sniZovan{ poctu pfepravovanych cestujicich. Hmotnost vozidel rovnéz navysilo pfepravované vybaveni nezbytné
pro splnéni stdvajicich technickych pozadavkt, naptiklad norem Euro VI Jelikoz je tfeba upfednostnit
hromadnou dopravu pfed dopravou individudlni v zdjmu vy$si energetické dcinnosti, je nutné vritit se
k pfedchozimu poctu cestujicich na autobus a soucasné s tim zohlednit zvySeni hmotnosti cestujicich

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zai{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémil, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkdt uréenych pro tato vozidla (rimcové
smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

() Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spolecnych pravidel pro ur¢ité druhy kombinované piepravy zbozi
mezi clenskymi stdty (UF. vést. L 368,17.12.1992, s. 38).
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a hmotnosti jejich zavazadel. Tohoto cile Ize dosdhnout zvySenim povolené hmotnosti dvoundpravovych
autobustl, avSak v mezich zajistujicich, Ze nedojde k poskozovani silni¢ni infrastruktury rychlej$im opotiebenim.

(12)  Poruseni predpisti tykajicich se pretiZeni vozidel musi ¢clenské stdty fesit pfiméfené, aby nedochdzelo k naruseni
hospodaiské soutéze a byla zajisténa bezpecnost silni¢ntho provozu.

(13) K zajisténi nenaruSené hospoddiské soutéze mezi podnikateli v silnicni dopravé a u¢innéjstho odhalovani
poruseni predpist by ¢lenské stity mély do 27. kvétna 2021 pFijmout zvldstni opatfeni pro identifikaci vozidel
nebo souprav vozidel v provozu, v jejichz pipadé pravdépodobné doslo k prekroceni pifslusnych omezeni
hmotnosti, a u nichz by tudiz méla byt provedena kontrola. Tuto identifikaci lze provddét pomoci vdhovych
mechanism@ zabudovanych do silni¢ni infrastruktury nebo pomoci palubnich senzorti umisténych ve vozidlech,
které zasilaji ddlkové ddaje piislusnym organtim. Tyto palubni ddaje by mél mit k dispozici také fidic. Kazdy
¢lensky stat by mél kazdorocné provést odpovidajici pocet kontrol hmotnosti vozidel. Pocet téchto kontrol by
mél byt pfiméfeny celkovému poctu vozidel, kterd jsou v dotéeném ¢lenském stdté kazdoro¢né kontrolovana.

(14) K zajisténi dodrzovéni této smérnice by mély ¢lenské stity stanovit sankce za poruSeni této smérnice a zajistit
jejich uplatiiovani. Tyto sankce by mély byt G¢inné, nediskriminaéni, pfiméfené a odrazujici.

(15) Je dulezité, aby si ptislusné organy clenskych statd vyménovaly informace s cilem zefektivnit kontroly hmotnosti
vozidel nebo souprav vozidel na mezindrodni drovni a zjednodusit hladky prabéh téchto kontrol. Pro vyménu
téchto informaci by mélo slouzit kontaktni misto uréené v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(ES) & 1071/2009 ().

(16) Evropsky parlament a Rada by mély byt pravidelné informovany o kontrolach silni¢niho provozu provadénych
piislusnymi orgdny clenskych stdtd. Preddvdni téchto informaci c¢lenskymi stity umozni Komisi zajistit
dodrzovani této smérnice ze strany pfepravcll a stanovit, zda je nutno vypracovat dal$i donucovaci opatieni, ¢i
nikoli.

(17) Za ucelem zajistén{ jednotnych podminek k provedeni této smérnice by mély byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/2011 ().

(18) Komise by neméla pfijimat provadéci akty tykajici se provoznich pozadavki na pouZivini aerodynamickych
zafizeni nebo podrobnych specifikaci pro palubni zafizeni pro zjistovani hmotnosti, nevydd-li vybor zfizeny
podle této smérnice k ndvrhu provadéciho aktu pfedloZzenému Komisi Zddné stanovisko.

(19) Za Gcelem aktualizace seznamu alternativnich paliv uvedeného v této smérnici s ohledem na nejnovéjsi techno-
logicky vyvoj by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s c¢lankem 290 Smlouvy
o fungovini EU. Je obzvldsté dulezité, aby Komise pfed pfijetim aktl v pfenesené pravomoci vedla v rdmci
piipravné ¢innosti odpovidajici konzultace, a to i s odborniky z ¢lenskych stdtd. Pfi pfipravé a vypracovdvani
akti v prenesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby byly pfislusné dokumenty pfeddny soucasné, vcas
a vhodnym zptisobem Evropskému parlamentu a Radg.

(20)  Jelikoz cilt této smérnice nemiize byt dosazeno uspokojivé clenskymi stity, ale spiSe jich z dGvodu jejiho rozsahu
a Gc¢inkt mtze byt lépe dosazeno na Grovni Unie, mze Unie pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném
¢lanku neptekracuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné k dosazeni téchto cild.

(21)  Smérnice 96/53/ES by proto méla byt odpovidajicim zptisobem zménéna,

(") Nafizenf Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 10712009 ze dne 21. ifjna 2009, kterym se zavddéj spolecnd pravidla tykajici se
zdvaznych podminek pro vykon povoldni podnikatele v silni¢ni dopravé a zrusuje smérnice Rady 96/26ES (Ut vést. L 300, 14.11.2009,
s.51).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011 ze dne 16. tinora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady zptisobu,
jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich pravomoci (Uf. vést. L 55, 28.2.2011,s. 13).
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PRIJALY TUTO SMERNICL:

Cldnek 1

Smérnice 96/53/ES se méni takto:
1) V¢l 1 odst. 1 se pism. a) nahrazuje timto:

,a) rozméry motorovych vozidel kategorii M2 a M3 a jejich pfipojnych vozidel kategorie O a rozméry motorovych
vozidel kategorii N2 a N3 a jejich pFipojnych vozidel kategorii O3 a O4 podle piilohy II smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES (*).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007[46/ES ze dne 5. zaf{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoZ i systémd, konstrukcnich ¢dsti a samostatnych
technickych celkdl urcenych pro tato vozidla (rimcovd smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).%

2) Clanek 2 se ménf takto:
a) v prvnim pododstavci se dopliuji nové definice, které znéji:

,— alternativnimi palivy’ rozumi paliva nebo zdroje energie, které slouzi alesponi z¢asti jako ndhrada zdroji
fosilni ropy v doddvkich energie pro dopravu a které maji potencidl piispét k jeji dekarbonizaci a zvysit
environmentaln{ vykonnost odvétvi dopravy. Patif mezi né:

a) elektfina spotfebovdvand ve vsech typech elektrickych vozidel,

b) vodik,

¢) zemni plyn, vetné biomethanu, v plynné formé (stlaceny zemni plyn — CNG) a ve zkapalnéné formé
(zkapalnény zemni plyn — LNG),

d) zkapalnény ropny plyn (LPG),
¢) mechanickd energie ze zdsobniku/zdroje ve vozidle, v¢etné tepelné energie z odpadu,

— vozidlem na alternativni paliva‘ rozumi motorové vozidlo, které je tiplné nebo z&dsti pohdnéné alternativnim
palivem a jez bylo schvéleno podle rdmce stanoveného ve smérnici 2007/46/ES,

— ,operaci intermodéln{ pfepravy’ rozumi:

a) operace kombinované prepravy ve smyslu clinku 1 smérnice Rady 92/106/EHS (¥), kterd se pouZivd
k prepravé jednoho nebo vice kontejnertt nebo vyménnych ndstaveb o maximdlni celkové délce
aZz 45 stop, nebo

b) pfepravni operace, kterd se pouzivd k pfepravé jednoho nebo vice kontejners nebo vyménnych ndstaveb
o maximdlni celkové délce az 45 stop, vyuZivajici lodni dopravy, pokud je délka pocate¢niho nebo
zdvérecného tseku po silnici na Gzemi Unie nejvySe 150 km. K dosaZeni nejblizstho dopravniho
termindlu vhodného pro zamgyslenou sluzbu muze byt vySe uvedend vzdilenost 150 km piekrocena
v piipadé:

i) vozidel, kterd jsou v souladu s bodem 2.2.2 pism. a) nebo b) piilohy I, nebo

ii) vozidel, kterd jsou v souladu s bodem 2.2.2 pism. ¢) nebo d) ptilohy I, pokud jsou takové vzdalenosti
v piislusném ¢lenském staté povoleny.

V piipadé operaci intermodilni pfepravy se muze nejblizsi vhodny dopravni termindl poskytujici sluzbu
nachdzet v jiném ¢lenském stdté, nez je clensky stdt, ve kterém byla zdsilka naloZena nebo vyloZena,

— naklddajicim subjektem’ rozumi pravni subjekt nebo fyzickd ¢i prdvnickd osoba uvedend v ndlozném listu
nebo rovnocenném piepravnim dokladu (napfiklad pribézném ndlozném listu) jako naklddajici subjekt nebo
osoba, kterd uzaviela smlouvu o pfepravé s prepravni spolecnosti, nebo jejimz jménem byla smlouva
o pfepravé s prepravni spole¢nosti uzaviena.

(*) Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro urcité druhy
kombinované ptepravy zbozi mezi ¢lenskymi stity (Uf. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).%

b) v druhém pododstavci se slova ,smérnice 70/156/EHS* nahrazuji slovy:

,smérnice 2007/46/ES*.
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3) Clinek 4 se méni takto:
a) v odstavci 4 se tieti a Ctvrty pododstavec zrusuji;
b) odstavec 6 se zrusuje.

4) Clanek 5 se nahrazuje timto:

Cldnek 5

Névésové soupravy uvedené do provozu pred 1. lednem 1991, které nevyhovuji specifikacim obsazenym
v bodech 1.6 a 4.4 piilohy I, se pro acely ¢lanku 3 povazuji za vyhovujici témto specifikacim, pokud neptesahuji
celkovou délku 15,50 m.*

1
~

Clanky 8, 8a a 9 se zrusuji.

6) Vkladaji se nové ¢lanky, které znéji:

,Cldnek 8b

1.V zdjmu zvySeni energetické ticinnosti mohou vozidla nebo soupravy vozidel vybavené aerodynamickymi
zafizenimi, které spliuji pozadavky stanovené v odstavcich 2 a 3 a jsou v souladu s ustanovenimi smérnice
2007[46/ES, pfesahovat maximdlni délky uvedené v bodé 1.1 piilohy I této smérnice, aby bylo mozné dopliovat
takovito zaf{zeni na zadni ¢asti vozidel nebo souprav vozidel. Vozidla nebo soupravy vozidel vybavené témito
zaf{zenimi musi byt v souladu s bodem 1.5 prilohy I této smérnice a v disledku prekroceni maximélni délky nesmi
dojit ke zvy3eni nakladové délky téchto vozidel nebo souprav vozidel.

2. Aerodynamicka zafizeni uvedend v odstavci 1, kterd presahuji délku 500 mm, musi byt pfed svym uvedenim
na trh schvalena v souladu s pfedpisy o schvaleni typu podle rdimce stanoveného ve smérnici 2007/46/ES.

Do 27. kvétna 2017 Komise posoudi nutnost piijeti ¢i zmény jakychkoli technickych pozadavki na schvéleni typu
aerodynamickych zafizeni stanovenych podle uvedeného rdmce a zohledni pfitom nutnost zajistit bezpecnost
silni¢niho provozu a bezpe¢nost operaci intermodéln{ pfepravy, a zejména:

a) bezpecné upevnéni zafizeni takovym zptisobem, aby se sniZilo riziko jejich postupného uvolnéni v pribéhu casu,
a to i v rdmci operaci intermodélni pfepravy;

b) bezpecnost ostatnich tcastnikt silni¢niho provozu, zejména zranitelnych ucastnikt silni¢niho provozu, tim, Ze se
zajisti mimo jiné viditelnost obrysového znaceni pfi upevnéni aerodynamickych zafizeni, pfizptisobi se pozadavky
na nepiimou viditelnost a nebude ohroZena ochrana proti podjeti zezadu v pfipadé kolize se zadni ¢dsti vozidla
nebo soupravy vozidel.

Za timto Ucelem Komise pfedlozi podle potieby legislativni ndvrh na zménu pfislusnych pfedpisti o schvéleni typu
podle rdmce stanoveného ve smérnici 2007/46/ES.

3. Aerodynamickd zafizeni uvedend v odstavci 1 musi spliiovat tyto provozni poZadavky:

a) za okolnosti, kdy je ohrozena bezpecnost ostatnich tcastnikd silni¢ntho provozu nebo Fidice, Fidi¢ tato zafizeni
slozi, stéhne nebo odstran;

b) pfi jejich pouzivani v rdmci méstské a meziméstské silni¢ni infrastruktury se zohledni zvldstni charakteristika
oblasti, v nichz je nejvyssi povolend rychlost 50 km/h nebo niZsi a v nichz je vy3si pravdépodobnost ptitomnosti
zranitelnych tcastnikd silni¢niho provozu; a

¢) pouziti téchto zafizeni musi byt v souladu s operacemi intermodalni pfepravy a zejména, nesmé&ji tato zafizeni ve
slozeném/stazeném stavu pfesahovat maximdlni povolenou délku o vice nez 20 cm.

4.  Komise pfijme provadéci akty stanovujici podrobnd ustanoveni, kterd zajisti jednotné podminky k provedeni
odstavce 3. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 10i odst. 2.

5. Odstavec 1 se pouzije ode dne provedeni, nebo podle okolnosti ode dne pouziti nezbytnych zmén ndstroji
uvedenych v odstavci 2, a po pHijeti provddécich aktd podle odstavce 4.
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Cldnek 9a

1.V zdjmu zvySeni energetické ucinnosti, zejména ve vztahu k aerodynamickym vlastnostem kabin, jakoz
i zvyseni bezpecnosti silni¢ntho provozu, mohou vozidla nebo soupravy vozidel, které spliiuji poZadavky stanovené
v odstavci 2 a které jsou v souladu se smérnici 2007/46/ES, pfesahovat maximdlni délky stanovené v bodé 1.1
piilohy I této smérnice, pokud jejich kabiny vykazuji zlepSené aerodynamické vlastnosti, vyssi energetickou t¢innost
a uroveri bezpecnosti. Vozidla nebo soupravy vozidel vybavené takovymi kabinami musi byt v souladu s bodem 1.5
piilohy I této smérnice a v disledku pfekroceni maximadlni délky nesmi dojit ke zvy3eni nosnosti téchto vozidel.

2. Vozidla uvedend v odstavci 1 musi byt pred svym uvedenim na trh schvalena v souladu s pfedpisy o schvaleni
typu podle rdmce stanoveného ve smérnici 2007/46/ES. Do 27. kvétna 2017 Komise posoudi nutnost vypracovani
technickych pozadavki na schvéleni typu vozidel vybavenych takovymi kabinami, jak je stanoveno v uvedeném
ramci, pfi¢emz zohledni:

a) zlepSené aerodynamické vlastnosti vozidel nebo souprav vozidel;

b) zranitelné tcastniky silni¢ntho provozu a zlepSeni jejich viditelnosti pro fidiCe, zejména omezenim rozsahu
mrtvych thld ve vyhledu Fidice;

¢) snizeni rozsahu $kody nebo zranéni zptsobenych ostatnim ti¢astnikim silni¢niho provozu v piipadé kolize;
d) bezpecnost a pohodli fidi¢a.

Za timto tcelem Komise ptedlozi podle potieby legislativni ndvrh na zménu piislusnych piedpistt o schvéleni typu
podle rdmce stanoveného ve smérnici 2007/46/ES.

3. Odstavec 1 se pouzije tii roky ode dne provedeni, nebo podle okolnosti ode dne pouziti nezbytnych zmén
ndstrojii uvedenych v odstavci 2.

7) Clének 10a se zrusuje.

8) Vkladaji se nové ¢lanky, které zngji:

,Cldnek 10b

Maximdlnimi pfipustnymi hmotnostmi vozidel na alternativni paliva jsou hmotnosti uvedené v bodech 2.3.1, 2.3.2
a 2.4 prilohy L

Vozidla na alternativni paliva musi spliovat téZ mezni hodnoty pro maximalni pfipustné zatiZeni ndpravy uvedené
v bodé 3 prilohy L

Dodate¢nd hmotnost vyzadovand pro vozidla na alternativni paliva se ur¢i na zdkladé dokumentace poskytnuté
vyrobcem pfi schvalovani daného vozidla. Dodate¢nd hmotnost se uvede v tGfednim dikazu pozadovaném podle
¢lanku 6.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 10h, pokud jde o aktualizaci,
pro ucely této smérnice, seznamu alternativnich paliv uvedeného v ¢lanku 2, kterd vyZzaduji dodate¢nou hmotnost. Je
zvlasté dalezité, aby Komise postupovala obvyklym zptsobem a pted pijjetim téchto aktd v prenesené pravomoci
vedla konzultace s odborniky, véetné odbornikt z ¢lenskych statt.

Cldnek 10c

Maximalni délka stanovend v bodé 1.1 piilohy I, ptipadné s vyhradou ¢l. 9a odst. 1, a maximdlni vzdalenost
stanovend v bodé 1.6 piflohy I miize byt piekrocena o 15 c¢m u vozidel nebo souprav vozidel, které se pouzivaji
k pfepravé kontejnerti nebo vyménnych ndstaveb o délce 45 stop, prazdnych nebo nalozenych, pokud je silni¢ni
pieprava daného kontejneru nebo dané vyménné ndstavby provadéna jako soucdst operace intermodalni pfepravy.

Cldnek 10d

1. Do 27. kvétna 2021 piijmou ¢lenské stity zvldstni opatfeni pro identifikaci vozidel nebo souprav vozidel
v provozu, které pravdépodobné piekrocily maximalni pipustnou hmotnost, a u nichz by proto mély pfislusné
organy provést kontrolu s cilem zajistit soulad s pozadavky této smérnice. Tato opatfeni mohou byt provddéna
pomoci automatickych systémii ziizenych v silni¢ni infrastruktufe nebo pomoci palubniho zafizeni pro zjistovani
hmotnosti instalovaného ve vozidlech v souladu s odstavcem 4.
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Clensky stit nesmi pozadovat instalaci palubniho zaifzeni pro zjisfovani hmotnosti ve vozidlech nebo soupravich
vozidel, které jsou registrovany v jiném ¢lenském staté.

Aniz je dotleno unijni nebo vnitrostitni pravo, musi byt automatické systémy v piipadé, Ze se pouzivaji pfi
zji§tovani poruSeni této smérnice a ukldddni sankci, certifikovdny. PouZivaji-li se automatické systémy pouze pro
ucely identifikace, certifikace u nich neni nutna.

2. Kazdy clensky stat provede v kazdém kalenddinim roce odpovidajici pocet kontrol hmotnosti vozidel nebo
souprav vozidel v provozu, ktery je pfiméfeny celkovému poctu vozidel kazdoro¢né kontrolovanych na jeho tzemi.

3. Clenské staty zajisti, aby si piislusné orgdny vyménovaly informace o poruseni predpisi a sankcich souvisejicich
s timto ¢ldnkem, v souladu s ¢lankem 18 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 (*)*.

4. Palubni zaf{zeni pro zjistovani hmotnosti vozidla uvedené v odstavci 1 musi byt presné a spolehlivé, plné
interoperabilni a kompatibilni se viemi typy vozidel.

5. Do 27. kvétna 2016 Komise pFijme provadéci akty, jimiZ se stanovi podrobnd ustanoveni zajistujici jednotné
podminky k provedeni pfedpisii o interoperabilité a kompatibilité uvedenych v odstavci 4.

K zajistén{ interoperability musi tato podrobnd ustanoveni umoznit, aby tdaje o hmotnosti byly z jedouctho vozidla
v kterémkoliv okamziku sdélovany piislusnym orgdntim a fidi¢i tohoto vozidla. Komunikace bude provadéna pomoci
rozhrani definovaného v normach CEN DSRC EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 a ISO 14906. Kromé
toho tato komunikace zajisti, aby piislusné organy clenskych statt mohly stejnym zptisobem sdélovat informace
a vyménovat si je s vozidly a soupravami vozidel registrovanymi v kterémkoli ¢lenském stté a pouzivajicimi palubni
zafizeni pro zji§tovani hmotnosti.

,e

Pro zajisténi kompatibility se vSemi typy vozidel musi palubni systémy motorovych vozidel umoziiovat pifjem
a zpracovdni veskerych adaji z jakéhokoli typu piipojného vozidla a ndvésu pfipojeného k motorovému vozidlu.

Tyto provadéci akty se pfijmou pfezkumnym postupem podle ¢l. 10i odst. 2.

Cldnek 10e
Clenské stity stanovi sankce za poruseni této smérnice a piijmou veskerd opatieni nezbytnd k jejich uplatiovani.

Tyto sankce musi byt G¢inné, nediskrimina¢ni, piiméfené a odrazujici. Clenské stity ozndmi takto stanovené sankce
Komisi.

Cldnek 10f
1. Pokud jde o pfepravu kontejnert a vyménnych ndstaveb, ¢lenské stity stanovi pravidla pozadujici, aby:

a) nakladajici subjekt pfedlozil prepravci, kterému svéfuje ptepravu kontejneru nebo vyménné ndstavby, prohldseni
uvadgjici hmotnost piepravovaného kontejneru nebo vyménné néstavby a

b) piepravce zajistil piistup k veskeré relevantni dokumentaci poskytnuté nakladajicim subjektem.

2. Clenské stity stanovi pravidla tykajici se odpovédnosti naklddajictho subjektu a piipadné i piepravce
v ptipadech, kdy informace uvedené v odstavci 1 chybi nebo jsou nespravné a vozidlo nebo souprava vozidel jsou
pretiZené.

Cldnek 10 g

Kazdé dva roky a nejpozdéji 30. zai{ roku nésledujictho po konci piislusného dvouletého obdobi zaslou ¢lenské staty
Komisi nezbytné informace o:

a) poctu kontrol provedenych v pfedchozich dvou kalendainich rocich a
b) poctu zjisténych pietizenych vozidel nebo souprav vozidel.

Tyto informace mohou byt souddsti informaci pfedklddanych podle ¢ldnku 17 nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 561/2006 ()*.
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Komise vypracuje analyzu informaci obdrZenych podle tohoto ¢lanku a zahrne ji do zprdvy, kterd md byt podle
nafizeni (ES) €. 561/2006 postoupena Evropskému parlamentu a Radé.

Cldnek 10h
1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lnku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢lanku 10b je svéfena Komisi na dobu péti let ode
26. kvétna 2015. Komise vypracuje zpravu o pfenesené pravomoci nejpozdgji devét mésicti pred koncem tohoto
pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky
parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni nidmitku nejpozdéji tii mésice pied koncem kazdého
z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 10b kdykoli zrusit.
Rozhodnutim o zruen{ se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize urcené. Rozhodnuti nabyva ucinku prvnim
dnem po zvereJnem v Utednim vestnﬂeu Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotykd se
platnosti jiz platnych aktli v pfenesené pravomoci.

4.  Prijetf aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radg.

5. Akt v pfenesené pravomoci pfijaty podle ¢ldnku 10b vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému Evropsky
parlament nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhité dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud
Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.

Cldnek 10i

1. Komisi je ndpomocen Vybor pro silni¢ni dopravu uvedeny v ¢ldnku 42 nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) & 165/2014 ()*. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
. 182/2011 ()*.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Pokud vybor nevyda zddné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4
tieti pododstavec naiizeni (EU) ¢. 182/2011.

Cldnek 10j

Do 8. kvétna 2020 piedlozi Komise v pfipadé potieby Evropskému parlamentu a Radé zpravu o provddéni zmén
této smérnice zavedenych smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/719 (*)*, v¢etné zohlednéni specifické
povahy uréitych segmentt trhu. Na zdkladé této zpravy predlozi Komise v piipadé potieby legislativni ndvrh,
k némuz bude fddné pfipojeno posouzeni dopadu. Tato zprdva bude k dispozici nejpozdéji Sest mésica pred
piedloZenim legislativniho navrhu.

(')* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 ze dne 21. fjna 2009, kterym se zavadéji spolecna
pravidla tykajici se zdvaznych podminek pro vykon povolani podnikatele v silni¢ni dopravé a zrusuje smérnice
Rady 96/26/ES (UF. vést. L 300, 14.11.2009, s. 51).

()* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006 o harmonizaci nékterych
predplsu v socidlni oblasti tyka]1c1ch se silni¢ni dopravy, o zméné naiizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES)
¢. 2135/98 a o zruSeni nafzeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (UF. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).

()* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 165/2014 ze dne 4. tinora 2014 o tachografech v silni¢ni
dopravé o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé a o zméné
naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisti v socidlni oblasti
tykajicich se silni¢ni dopravy (Ut. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).

(*)* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi pravidla
a obecné zdsady zpisobu, jakym clenské stity kontroluji Komisi pfi vykonu provddécich pravomoci
(Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).

()* Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/719 ze dne 29. dubna 2015, kterou se méni smérnice Rady
96/53[ES, kterou se pro urcitd silniéni vozidla provozovand v rdmci Spolecenstvi stanovi maximdlni pfipustné
rozméry pro vnitrostatni a mezindrodni provoz a maximdlni pfipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz
(Ut. vést. L 115, 6.5.2015, s. 1).«
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9) Priloha I se méni takto:
a) v bodé 1.2 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) vSechna vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni b): 2,55 m*

b) v bodé 1.2 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) ndstavby klimatizovanych vozidel nebo klimatizované kontejnery nebo vyménné ndstavby piepravované
vozidly: 2,60 m*

¢) v bodé 2.2.2 se pismeno c) nahrazuje timto:

,¢) dvoundpravové motorové vozidlo s tfindpravovym ndvésem pfepravujicim v rdmci operaci intermodalni
piepravy jeden nebo vice kontejnerti nebo vyménnych ndstaveb o maximdlni celkové délce az 45 stop:
42 tun®

d) v bodé 2.2.2 se dopliiuje nové pismeno d), které zni:

,d) tindpravové motorové vozidlo s dvoundpravovym nebo tiindpravovym ndvésem piepravujicim v rdmci
operaci intermoddlni pfepravy jeden nebo vice kontejnertt nebo vyménnych ndstaveb o maximdlni celkové
délce az 45 stop: 44 tun®;

) bod 2.3.1 se nahrazuje timto:
,2.3.1. Dvoundpravova motorové vozidla jind nez autobusy: 18 tun

Dvoundpravova motorovd vozidla na alternativni paliva jind neZ autobusy: maximalni pipustnd
hmotnost 18 tun se zvySuje o dodate¢nou hmotnost, jiz vyzaduje technologie alternativnich paliv, a to
maximdlné o 1 tunu

Dvoundpravové autobusy: 19,5 tuny*;

f) bod 2.3.2 se nahrazuje timto:

,2.3.2. Ttindpravovd motorovd vozidla: 25 tun nebo 26 tun, je-li hnaci ndprava vybavena dvojitymi
pneumatikami a pneumatickym zavéSenim nebo zavéSenim uznanym v Unii jako rovnocenné podle
piilohy II, nebo je-li kazdd hnaci ndprava vybavena dvojitymi pneumatikami a maximadlni zatizeni kazdé
ndpravy nepfesahuje 9,5 tuny.

Ttindpravova motorové vozidla na alternativni paliva: maximdln{ pf{pustnd hmotnost 25 tun nebo 26 tun,
je-li hnaci ndprava vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym zavéSenim nebo zavéSenim
uznanym v Unii jako rovnocenné podle pifilohy II, nebo je-li kazdd hnaci ndprava vybavena dvojitymi
pneumatikami a maximdlni zatiZeni kazdé ndpravy nepfesahuje 9,5 tuny, se zvySuje o dodatecnou
hmotnost, jiZ vyzaduje technologie alternativnich paliv, a to maximalné o 1 tunu.”

g) bod 2.4 se nahrazuje timto:
,2.4. Tindpravové kloubové autobusy: 28 tun

Ttindpravové kloubové autobusy na alternativni paliva: maximalni piipustnd hmotnost 28 tun se zvysuje
o dodate¢nou hmotnost, jiz vyzaduje technologie alternativnich paliv, a to maximdlné o 1 tunu.”

Cldnek 2

1.  Clenské stity uvedou v dcinnost pravni a sprdvni piedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici
do 7. kvétna 2017. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tyto predpisy piijaté ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi
jejich tfednim vyhldseni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostdtnich pravnich piedpisti, které piijmou v oblasti
ptisobnosti této smérnice.

Cldnek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.
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Cldnek 4
Tato smérnice je uréena ¢lenskym statam.
Ve Strasburku dne 29. dubna 2015.
Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda predsedkyné

M. SCHULZ Z. KALNINA-LUKASEVICA
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