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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2015/206
ze dne 9. dnora 2015

o schvileni 4¢inného vnéjsiho osvétleni spole¢nosti Daimler AG vyuzZivajictho diod vyzafujicich
svétlo jako inovativni technologie pro sniZovini emisi CO, z osobnich automobilii podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) & 4432009

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi
CO, z lehkych vozidel ('), a zejména na ¢l. 12 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dtvodtm:

(1)  Vyrobce Daimler AG (dile jen ,Zadatel”) podal dne 14. listopadu 2013 Zadost o schvéleni t¢inného vnéjsiho
osvétleni s vyuzitim diod vyzafujicich svétlo (LED) jako inovativniho technologického souboru. Uplnost Zadosti
byla posouzena v souladu s ¢linkem 4 provadéctho nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 (3). Komise zjistila, Ze
v pivodni Zddosti chybi nékteré dfilezité informace, a pozddala Zadatele, aby je doplnil. Zadatel poskytl
pozadované informace dne 14. kvétna 2014. Zadost byla shleddna dplnou a lhiita pro posouzeni zddosti Komisi
zapocala dnem nasledujicim po dni, kdy byly oficidlné obdrzeny Gplné informace, tj. dne 15. kvétna 2014.

(2)  Zadost byla posouzena v souladu s ¢lankem 12 nafizeni (ES) & 443/2009, providécim nafizenim (EU)
25/2011 a technickymi pokyny pro piipravu Zaddosti o schvéleni inovativnich technologii podle nafizeni (ES)

¢. 7
¢. 4432009 (déle jen ,technické pokyny*) ().

(3)  Zadost se tykd dcinného vnéjstho osvétleni za pouziti diod vyzaiujicich svétlo v potkdvacim svétlometu,
v dédlkovém svétlometu, v pfednim obrysovém svétle a v osvétleni poznavaci znacky. Tento technologicky soubor
je podobny inovativnim technologiim schvélenym jako ekologické inovace v provddécich rozhodnutich Komise
2013/128[EU () a 2014/128/EU (). Je tieba rovnéz uvést, ze Zadost spole¢nosti Daimler AG je zaloZena na
zjednoduSeném piistupu popsaném v technickych pokynech jako Zddost difve schvilend provddécim
rozhodnutim 2014/128/EU, zatimco Zddost schvalend provadécim rozhodnutim 2013/128/EU byla zalozena na
komplexnim piistupu.

(4)  Komise konstatuje, Ze informace poskytnuté v Zzddosti prokazuji, Ze podminky a kritéria uvedené v ¢lanku 12
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a v ¢lancich 2 a 4 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 byly splnény.

(5)  Zadatel prokdzal, ze pouziti diod LED v potkdvacim svétlometu, v ddlkovém svétlometu, v prednim obrysovém
svétle a v osvétleni pozndvaci znacky nepfekrocilo u novych osobnich automobilt registrovanych v referenénim
roce 2009 3 % podil. Na podporu této skute¢nosti odkazal Zadatel na technické pokyny, které shrnuji zpravu
,Light Sight Safety“ vypracovanou sdruzenim CLEPA. Zadatel v souladu se zjednodusenym piistupem popsanym
v technickych pokynech pouzil pfedem definované funkce a zpriimérované tdaje.

() UF.vést.L 140, 5.6.2009,s. 1.

(3) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. ¢ervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovani a certifikace inovativnich
technologii ke sniZovdni emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009
(Ut. vést. L 194, 26.7.2011, 5. 19).

() http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf.

(*) Provadéci rozhodnuti Komise 2013/128/EU ze dne 13. brezna 2013 o schvéleni pouzivani diod vyzatujicich svétlo v nékterych funkcich
osvétleni vozidla M1 jako inovativni technologie pro sniZovani emisi CO, z osobnich automobilti podle nafizeni Evropského parlamentu
aRady (ES) ¢. 443/2009 (U. vést. L 70, 14.3.2013, 5. 7).

(*) Provadéci rozhodnuti Komise 2014/128/EU ze dne 10. bfezna 2014 o schvéleni modulu tlumeného svétla s diodami LED — ,E-Light*
jako inovativni technologie ke sniZovéni emisi CO, z osobnich automobild podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.443/2009 (Uf. vést. L 70, 11.3.2014, s. 30).
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(6)  Zadatel v souladu se zjednodusenym piistupem popsanym v technickych pokynech pouzil halogenové osvétleni
jako referen¢ni technologii k prokdzani schopnosti G¢inného vnéjsiho osvétleni sniZit emise CO, pouzitim diod
vyzatujicich svétlo v potkdvacim svétlometu, v dilkovém svétlometu, v pfednim obrysovém svétle a v osvétleni
poznévaci znacky.

(7)  Zadatel ptedlozil metodiku pro zkouseni snizeni emisi CO,, jejiz soucdsti jsou vzorce, které jsou v souladu se
vzorci popsanymi v technickych pokynech v rdmci zjednoduSeného ptistupu, pokud jde o funkce osvétleni.
Vzhledem k tomu, Ze Zadatel pozadal o inovativni technologicky soubor ticinného vnéjstho osvétleni s vyuzitim
diod LED, povazuje Komise za vhodné upravit vzorce pro vypocet tispor CO, tak, aby odrdzely celkové
uspory CO, souboru osvétleni. V disledku toho se metodika uvedend v piiloze tohoto rozhodnuti v nékterych
zdkladnich prvcich lisi od metodiky schvélené provddécim rozhodnutim 2014/128/EU. Komise se domnivd, Ze
tato zkuSebni metodika poskytne vysledky, které jsou ovéfitelné, opakovatelné a porovnatelné, a Ze je schopna
redlné prokdzat statisticky vyznamné sniZeni emisi CO, pomoci dané inovativni technologie v souladu
s ¢lankem 6 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011.

(8)  V této souvislosti zastdvd Komise ndzor, Ze Zadatel uspokojivé prokdzal, Ze sniZeni emisi prostiednictvim
inovativni technologie dosahuje nejméné hodnoty 1 g CO,/km.

(9)  Vzhledem k tomu, Ze pro Gcely zkousky schvéleni typu z hlediska emisi CO, uvedené v nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 (') a nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (%) neni vyzadovana aktivace vnéjsiho
osvétleni, je Komise presvédéena, Ze doty¢né funkce osvétleni nepodléhaji standardnimu zkusebnimu cyklu.

(10)  Aktivace doty¢nych funkci osvétleni je povinnd k zajisténi bezpecného provozu vozidla, a nezavisi proto na volbé
fidice. Z tohoto diivodu Komise dospéla k zdvéru, Ze za snizeni emisi CO, v dusledku pouZivani diod LED by
mél odpovidat vyrobce.

(11)  Komise zjistila, Ze zprdva o ovéfeni byla vypracovéna spole¢nosti TUV NORD Mobilitdt GmbH & Co. KG, coz je
nezdvisly a autorizovany subjekt, a Ze zprava potvrzuje zji§téni uvedend v zddosti.

(12) Na zakladé toho zastdvd Komise ndzor, Ze proti schvéleni pfedmétné inovativni technologie by nemély byt
vzneseny zadné namitky.

(13) Kazdy vyrobce, ktery chce ziskat vyhody ze sniZeni svych primérnych specifickych emisi CO, pro tdéely splnéni
svého cile pro specifické emise na zdkladé snizeni emisi CO, prostiednictvim inovativni technologie schvalené
timto rozhodnutim, by mél v souladu s ¢l. 11 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 ve své zddosti
o certifikat ES schvéleni typu pro doty¢nd vozidla uvést odkaz na toto rozhodnuti.

(14)  Pro tcely stanoveni obecného kddu ekologické inovace, ktery se uvede v piislusnych dokumentech schvaleni typu
podle piiloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (}), by mél byt urcen individudlni
kéd, ktery se md pouZit pro inovativni technologii schvélenou timto rozhodnutim.

(15) Lhuta pro posouzeni inovativni technologie uvedend v ¢l. 10 odst. 2 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 md
vyprset. Je proto vhodné, aby rozhodnuti vstoupilo v platnost co nejdrive,

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a dadrzbé
vozidla (Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).

Nafizeni komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. ¢ervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro
6) a z hlediska piistupu k informacim o opravach a idrzbé vozidla (Ut. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systém, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla (rimcova
smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

—_
-

—
-
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

1. Ucinné vnéjsi osvétleni s vyuzitim diod vyzaiujicich svétlo (LED), jez je urceno k pouziti ve vozidlech
kategorie M1, se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu ¢lanku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/20009.

2. SniZeni emisi CO,, kterého je dosazeno pomoci pouziti d¢inného vnéjstho osvétleni s vyuzitim diod vyzafujicich
svétlo (LED) uvedeného v odstavci 1, se uréuje za pouZiti metody stanovené v piiloze.

3. Individudlni kdd ekologickych inovaci, ktery md byt uveden v dokumentaci ke schvileni typu a ktery se md
pouzivat v souvislosti s inova¢ni technologif schvélenou timto rozhodnutim, je , 10

Cldnek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost sedmym dnem po zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 9. tinora 2015.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

1. ZkuSebni metodika — Uvod

Aby bylo mozné urcit snizeni emisi CO,, ke kterému doslo diky Gc¢innému vnéj§imu osvétleni s vyuzitim diod
vyzatujicich svétlo (LED) ve vozidle kategorie M1, je tfeba stanovit:

a) zkusebni podminky;

b) zkusebni postup;

¢) vzorce pro vypocet sniZeni emisi CO,;

d) vzorce pro vypocet smérodatné odchylky;

e) urceni sniZeni emisi CO, pro Gcely certifikace schvalovacimi organy.

2. ZkuSebni podminky

Pouziji se pozadavky pfedpisu EHK/OSN ¢. 112 (') — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani svétlometi motorovych
vozidel s asymetrickym potkdvacim svétlem a/nebo ddlkovym svétlem a vybavenych Zdrovkami a/nebo moduly
s diodami vyzafujicimi svétlo (LED). Pokud jde o stanoveni spotieby energie, je tieba odkdzat na bod 6.1.4
pfedpisu ¢. 112 a body 3.2.1 a 3.2.2 piilohy 10 nafizeni ¢. 112.

3. ZkuSebni postup
Méfeni se provadgji tak, jak je zndzornéno na obrazku 1. PouZiji se tyto piistroje:
— dva digitdln{ multimetry, jeden pro méfeni stejnosmérného proudu a druhy pro méfeni stejnosmérného napéti,

— napéjeci zdroj.

—®

Napdjeci zdroj

Svétlo LED

Obr. 1
Uspofddini zkousky

Mélo by se provést celkem pét méfeni proudu pii napéti 12,8 V pro potkdvaci a ddlkovy svétlomet a predni
obrysové svétlo a pii napéti 10,7 V pro osvétleni pozndvaci znacky.

Presnd pfivedend napéti a naméfeny proud se zaznamenaji s pfesnosti na Ctyfi desetinnd mista.
4. Vzorce
Ur¢eni sniZeni emisi CO, a stanoveni, zda je splnéna prahova hodnota 1 g CO,/km, se provede podle téchto kroku:

Krok 1: vypocet Gspor energie,
Krok 2: vypocet sniZeni emisi CO,,

(') EJECE/324/Rev.2/Add.111/Rev.3 — E[ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3, 9. ledna 2013.
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Krok 3: vypocet chyby sniZeni emisi CO,,
Krok 4: ovéfen{ prahové hodnoty.
4.1. Vypocet tispor energie
Pii kazdém z péti méfeni se vyuzity ptikon vypocte jako soucin pfivedeného napéti a naméfeného proudu. Pokud
je pro dodavku elektrické energie do svételnych zdroji LED pouzit krokovy motor nebo elektronicky reguldtor, tak
se elektrické zatiZeni této soucdsti z méfeni vylouci. Vysledkem je pét hodnot. Vsechny hodnoty se musi vyjadrit
s pfesnosti na ¢tyfi desetinnd mista. Poté se vypocte stfedni hodnota vyuzitého pfikonu, coZ je soucet péti hodnot
piikonu vydéleny péti.
Vysledné snizeni piikonu se vypocte podle tohoto vzorce:
Vzorec (1):
Ap = Pbaseline - Pecofinnovation
kde:
AP: snizen{ pitkonu ve wattech,
ascline: referenéni pitkon;
co-innovation: stfedni hodnota vyuzitého piikonu ekologické inovace ve wattech.
Tabulka 1
Pozadavky na piikon pro riizné referencni typy osvétleni
Typ osvétleni Celkovy elektricky piikon

(W]
Svétlomet potkdvaciho svétla 137
Svétlomet ddlkového svétla 150
Predni obrysové svétlo 12
Osvétleni poznévaci znacky 12

4.2. Vypocet snizeni emisi CO,

Celkové snizeni emisi CO, u souboru osvétleni se vypocte podle vzorce (2) a (3).
Pro vozidlo s benzinovym motorem:

Vzorec (2):

Ceo, = (ZAPJ 'UFJ‘) Vee-p/Na - CFp /v

j=1
Pro vozidlo s naftovym motorem:

Vzorec (3):

CCOZ == (ZAPJ N UFJ) . Vpch/r]A N CFD/V

j=1

Z téchto vzorct vyplyva celkové snizeni emisi CO, u souboru osvétleni v gCO,/km.
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Vstupni tidaje pro vzorce (2) a (3) jsou:

AP;: sniZeni elektrického ptikonu ve wattech (W) u daného typu osvétleni j, coz je vysledek kroku 1,
UF; faktor vyuziti u daného typu osvétleni j, uvedeny v tabulce 2

m: pocet typti osvétleni v inovativnim technologickém souboru

v: primérna rychlost jizdy v jizdnim cyklu NEDC, kterd ¢ini 33,58 km/h

Vpe_p:  spotieba na efektivni pfikon u vozidel s benzinovym motorem, kterd ¢ini 0,264 1/kWh
Vie_p:  Spotfeba na efektivni ptikon u vozidel s naftovym motorem, kterd ¢ini 0,22 1/kWh

N4 Gcinnost alternatoru, kterd ¢ini 0,67

CF,: piepoditaci koeficient pro benzin, ktery ¢ini 2 330 gCO,/I

CFy: piepocitaci koeficient pro motorovou naftu, ktery ¢ini 2 640 gCO,/1

Tabulka 2

Faktor vyuziti pro jiny druh osvétleni

Typ osvétleni faktor vyuziti (%)
Svétlomet potkévaciho svétla 0,33
Svétlomet dalkového svétla 0,03
Predni obrysové svétlo 0,36
Osvétleni pozndvaci znacky 0,36

4.3. Vypocet statistické chyby sniZeni emisi CO,

Statistickd chyba snizeni emisi CO, se stanovi ve dvou krocich. V prvnim kroku se ur¢i hodnota chyby piikonu
jako smérodatna odchylka, kterd je ekvivalentni 68 % intervalu spolehlivosti.

Pouzije se k tomu vzorec (4).

Vzorec (4):
_ Z?:l(xi X)
Ox
n(n-1)
kde:

o5 smérodatnd odchylka aritmetického priméru [W]
x; naméfend hodnota [W]

X: aritmeticky primér [W]

n: pocet méfeni, ktery &ini 5.

Pii vypoctu chyby snizeni emisi CO, u vozidel s benzinovym a s naftovym motorem se pouzije zdkon Sifeni chyb,
vyjadreny ve vzorci (5).
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Vzorec (5):
m 2
= [ (5 w)
co, = _ P;
j=1 6P]
kde:

ACco,:  stiedni celkova chyba sniZeni emisi CO, [gCO,/km]

——2: citlivost vypocteného snizeni emisi CO, vzhledem k typu osvétleni P,
op, : !

Oy chyba typu osvétleni P, [W]

m: pocet typti osvétleni v inovativnim technologickém souboru

Dosazenim vzorce (2) do vzorce (5) ziskdme vzorec (6) pro vypocet chyby snizeni emisi CO, v pipadé vozidel
s benzinovym motorem.

Vzorec (6):

ACco, = 0,0273gCO,/kmW -, | > (UF, - oy’

j=1

Dosazenim vzorce (3) do vzorce (5) ziskdime vzorec (7) pro vypocet chyby sniZeni emisi CO, v ptipadé vozidel
s naftovym motorem.

Vzorec (7):

ACco, = 0,0258 gCO,/kmW - | > (UF; - 05 )°

j=1

4.4. Ovéfeni prahové hodnoty

Pro prokdzdni, Ze je se statistickou vyznamnosti pfekrocena prahovd hodnota 1,0 gCO,/km, by se mél pouzit
nésledujici vzorec (8).

Vzorec (8):

MT = 1,0 gCO, /km < Cco, = ACco,

kde:

MT:  minimdlni prahova hodnota [gCO,/km]

Ceor  celkové sniZeni emisi CO, [gCO,/km], které se musi vyjadfit s pfesnosti na ¢tyfi desetinnd mista

ACco,: stfedni celkovd chyba sniZenf emisi CO, [gCO,/km], kterd se musi vyjadfit s pfesnosti na Ctyfi desetinnd
mista.

Pokud je celkové sniZeni emisi CO, dosazené pomoci inovativniho technologického souboru, vypoctené podle
vzorce (8), pod limitem uvedenym v ¢l. 9 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011, pouzije se ¢l. 11 odst. 2
druhy pododstavec uvedeného naifzeni.
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