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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) & 716/2014
ze dne 27. Cervna 2014

o zfizeni pilotniho spolecného projektu na podporu provddéni evropského hlavniho plinu
uspofddani letového provozu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o poskytovani letovych
navigacnich sluzeb v jednotném evropském nebi (!), a zejména na ¢l. 15a odst. 3 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodtm:

(1)  Cilem projektu vyzkumu a vyvoje uspofddani letového provozu jednotného evropského nebe (SESAR) je moder-
nizace usporddani letového provozu (déle jen ,ATM) v Evropé; pfedstavuje technologicky pilif jednotného evrop-
ského nebe. Tento projekt ma Unii do roku 2030 poskytnout vysoce vykonnou infrastrukturu uspotadani leto-
vého provozu, kterd umozni bezpecny a ekologicky Setrny provoz a rozvoj letecké dopravy.

(2)  Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 409/2013 (3 stanovilo pozadavky tykajici se obsahu spole¢nych projektd, jejich
stanoveni, pfijimdni, realizace a sledovani. Stanovi, Ze spole¢né projekty musi byt provadény na zdkladé zavadé-
ctho programu prostfednictvim realizacnich projektd koordinovanych zavddécim manazerem.

(3)  Podle provadéciho nafizeni (EU) ¢. 409/2013 je cilem spolecného projektu vcasné, koordinované a synchronizo-
vané zavedeni funkci ATM, jez jsou piipraveny k realizaci a pfispivaji k dosaZeni zdsadnich provoznich zmén
urcenych v evropském hlavnim pldnu ATM. Do spole¢ného projektu maji byt zahrnuty pouze ty funkce ATM,
které vyzaduji synchronizované zavddéni a které vyznamné pfispivaji k vykonnostnim ciléim celé Unie.

(4)  Na zadost Komise vypracoval spole¢ny podnik SESAR piedbézny navrh prvniho spole¢ného projektu, nazvany
,pilotni spole¢ny projekt”.

(5)  Komise pfedbézny ndvrh analyzovala a pfezkoumala, pficemz ji byli ndpomocni Evropskd agentura pro bezpec-
nost letectvi, Evropska obrannd agentura, manaZer struktury vzdusného prostoru, organ pro kontrolu vykonnosti,
Eurocontrol, evropské normaliza¢ni organizace a Evropska organizace pro vybaveni civilntho letectvi (Eurocae).

(6)  Komise nasledné provedla nezavislou celkovou analyzu ndkladt a pfnosti a pfislusné konzultace s ¢lenskymi
stdty a relevantnimi zt¢astnénymi stranami.

(7)  Na tomto zdkladé Komise vytvorila ndvrh pilotniho spole¢ného projektu. V souladu s provddécim nafizenim (EU)
¢. 409/2013 schvilila skupina civilnich uZivateld vzdusného prostoru SESAR névrh dne 30. dubna 2014, posky-
tovatelé letovych naviga¢nich sluzeb ndvrh schvilili dne 30. dubna 2014, provozovatelé letist ndvrh schvilili dne
29. dubna 2014, manazer struktury vzdusného prostoru ndvrh schvdlil dne 25. dubna 2014 a evropské vnitro-
stdtni meteorologické sluzby ndvrh schvilily dne 30. dubna 2014.

(8)  Pilotni spole¢ny projekt urcil Sest funkci ATM, jmenovité rozsifené fzeni piiletd a navigace zaloZend na vykon-
nosti v koncovych fizenych oblastech s vysokou hustotou letového provozu (Extended Arrival Management and
Performance Based Navigation in the High Density Terminal Manoeuvring Areas), integrace a propustnost letisté (Airport
Integration and Throughput), flexibilni uspofddani vzdusného prostoru a volné traté (Flexible Airspace Management
and Free Route), kooperativni fizeni vyuzZiti sité (Network Collaborative Management), globdlni informaé¢ni fdici
systém — pocatecni faze (Initial System Wide Information Management) a sdilen{ informaci o dréze letu — pocdtecni
faze (Initial Trajectory Information Sharing). Zavedeni téchto Sesti funkci ATM by mélo byt povinné.

() Uk vést. L 96, 31.3.2004, s. 10.
() Provadéci naifzeni Komise (EU) ¢. 409/2013 ze dne 3. kvétna 2013 o definici spolecnych projektii, vytvofeni spravy a identifikaci
pobidek podporujicich provadéni evropského hlavniho planu uspofddani letového provozu (Ut. vést. L 123, 4.5.2013, s. 1).
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Funkce rozsifené fizeni pfiletd a navigace zaloZend na vykonnosti v koncovych Fzenych oblastech s velkou
hustotou letového provozu ma zlepsit presnost priletové drahy letu a usnadnit fazeni provozu v diivéjsi fézi, coz
umozni snizit spotfebu paliva a omezit dopad na Zivotni prostredi ve fazich klesdni/pfiletu. Tato funkce zahrnuje
¢ast zdsadni provozni zmény etapy 1 pro klicovy prvek ,Synchronizace provozu®, jak jej vymezuje evropsky
hlavni plin ATM.

Funkce integrace a propustnost leti§té ma zvysit bezpe¢nost a propustnost drdhy, coZ se pozitivné projevi ve
spotiebé paliva, mens$im zpozdéni a zvyseni kapacity letist. Tato funkce zahrnuje ¢dst zdsadni provozni zmény

oYk

etapy 1 pro klicovy prvek ,Integrace a propustnost letisté®, jak jej vymezuje evropsky hlavni plin ATM.

Funkce flexibilni uspofddani vzdu$ného prostoru a volné traté md umoznit efektivnéjsi vyuzivani vzdusného
prostoru, a zajistit tak vyznamné piinosy v souvislosti se spotiebou paliva a mensim zpozdénim. Tato funkce
zahrnuje ¢ast zdsadni provozni zmény etapy 1 pro klicovy prvek ,Piechod od prostorového systému Fizeni letd
ke 4D* jak jej vymezuje evropsky hlavni plin ATM.

Funkce kooperativni fizeni vyuZiti sité md zlepsit kvalitu a v¢asnost sitovych informaci sdilenych vSemi zicastné-
nymi stranami ATM, coZ zajisti vyznamné piinosy v podobé zvySeni produktivity letovych naviga¢nich sluzeb
(dale jen ,ANS") a sniZeni ndkladii vzniklych zpozdénim. Tato funkce zahrnuje ¢ast zdsadni provozni zmény etapy
1 pro klicovy prvek ,Kooperativni Fzeni vyuZit{ sité¢ a dynamické vyvazovani kapacity®, jak jej vymezuje evropsky
hlavn{ pldn ATM.

Funkce globdln{ informaéni ¥dic{ systém — pocate¢ni faze, sestavajici ze souboru sluzeb poskytovanych a vyuziva-
nych prostfednictvim systémd podporujicich globdlni informacni Fdici systém (System Wide Information Manage-
ment; SWIM) v rdmci sité zaloZené na internetovém protokolu, md vyznamné zvysit produktivitu ANS. Tato
funkce zahrnuje ¢dst zdsadni provozni zmény etapy 1 pro klicovy prvek ,SWIM® jak jej vymezuje evropsky
hlavni pldan ATM.

Funkce sdileni informaci o drdze letu — pocdtecni fize, spolu s vykonngjsim zpracovanim letovych tdaj, ma
zlepsit predvidatelnost drahy letu letadel ve prospéch uZivatelti vzdusného prostoru, manazera struktury vzdus-
ného prostoru a poskytovatelt ANS, coz bude znamenat méné taktickych zdsahii a zdokonalenou eliminaci konf-
liktd. Ocekdvd se pozitivni dopad na produktivitu ANS, dsporu paliva a variabilitu zpozdéni. Tato funkce
zahrnuje ¢dst zdsadni provozni zmény etapy 1 pro klicovy prvek ,Prechod od prostorového fizeni letd ke 4D,
jak jej vymezuje evropsky hlavni plin ATM, a prostiednictvim vyuZzivani sdilenych informaci o drdze letu
nepiimo podporuje dalsi klicové prvky, jimiz se zabyvaji ostatni funkce ATM.

Aby bylo plné dosazeno ptinost z pilotniho spolecného projektu, ocekavd se, Ze jeho ¢asti budou provadét i urciti
provozni uzivatelé ze tetich zemi. Jejich zapojeni by mél zajistit zavddéci manazer v souladu s provadécim nafi-
zenim (EU) ¢ 409/2013. Zapojenim provoznich uZzivatelG ze tfetich zemi neni dotéeno rozdéleni pravomoci ve
vztahu k letovym naviga¢nim sluzbdm a funkcim ATM.

S cilem pomoci dotéenym provoznim uZzivatelim pfi zavadéni funkci ATM by méla Komise zvefejnit nezdvazné
referenéni materidly, mimo jiné podptirné materidly pro fizi standardizace a industrializace, které ma dodat
spole¢ny podnik SESAR, plan potieb standardizace a regulace a celkovou analyzu nékladii a p¥inosti na podporu
pilotniho spole¢ného projektu. Podptrné materidly by mély byt ptipadné vypracovany v souladu s postupy stano-
venymi naf{zenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 (') se zapojenim vnitrostatnich dozorovych
organd v souladu s uvedenym naf{zenim.

Provadéni pilotniho spole¢ného projektu by mélo byt v nejvétsi mozné mife sledovano s vyuzitim stavajicich
monitorovacich mechanismii a konzulta¢nich struktur, aby se zapojili vSichni provozni uZivatelé.

Meély by byt zi{zeny vhodné mechanismy pro pfezkum tohoto nafizeni, do nichz bude zapojen zavadéci manazer,
jenz by mél zajisfovat koordinaci a spoluprici se subjekty uvedenymi v ¢lanku 9 provddéciho nafizeni (EU)
¢. 409/2013, konkrétné s vnitrostatnimi dozorovymi organy, ozbrojenymi silami, spolecnym podnikem SESAR,
manazerem struktury vzdu$ného prostoru a vyrobnim primyslem, které zejména umozni Komisi, aby toto

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 ze dne 10. biezna 2004 o interoperabilité evropské sité fizeni letového
provozu (nafizeni o interoperabilité) (UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 26).
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nafizeni podle potfeby zménila. V souladu s ¢l. 9 odst. 7 pism. ¢) provadéciho nafizeni (EU) ¢. 409/2013 by zavé-
déci manaZer mél zohlednit dopad na stdtni a kolektivni obranné schopnosti. Koordinace s ozbrojenymi silami
v ramci pilotniho spole¢ného projektu zlstdvd prioritou v souladu s obecnym prohldsenim clenskych statt
k vojenskym otdzkdm vztahujicim se k jednotnému evropskému nebi (!). Podle tohoto prohlaseni maji clenské
stity pfedevSim rozsifovat civilné-vojenskou spoluprdci a usnadiiovat spoluprdci mezi vojenskymi silami ¢len-
skych statd ve vSech zdlezitostech usporddani letového provozu, pokud a nakolik je povazovdna dotéenymi ¢len-
skymi stity za potfebnou.

(19)  V souladu s ¢l. 1 odst. 2 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 (%) neni uplatiiovdnim tohoto
nafizeni dotéena svrchovanost ¢lenskych statt nad jejich vzdusnym prostorem a pozadavky ¢lenskych statti, které
se vztahuji k vefejnému pofadku, vefejné bezpeCnosti a zédleZitostem obrany. Toto nafizeni se nevztahuje na
vojenské ¢innosti a vycvik.

(20)  Opatieni stanovend timto naf{zenim jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro jednotné nebe,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Pfedmét a oblast piisobnosti

1. Timto nafizenim se zfizuje prvni spoleny projekt, ddle jen ,spole¢ny pilotni projekt“. Spole¢ny pilotni projekt
identifikuje prvni soubor funkci ATM, jez maji byt v¢as, koordinované a synchronizované zavedeny, aby bylo dosazeno
zdsadnich provoznich zmén vyplyvajicich z evropského hlavniho planu ATM.

2. Toto nafizeni se pouZije na Evropskou sit uspofdddni letového provozu (EATMN) a systémy pro letové navigaini
sluzby urcené v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 552/2004. Pouzije se na uZivatele uvedené v piiloze tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouZiji definice uvedené v ¢lanku 2 nafizeni (ES) ¢. 549/2004 a v ¢lanku 2 provadéciho
nafizeni (EU) ¢. 409/2013.

Kromé nich se pouziji tyto definice:

1) ,rozhodovdnim na zdkladé spoluprice v oblasti letist (A-CDM)“ se rozumi proces, v jehoZ rdmci se rozhodnuti tyka-
jici se uspofddani toku a kapacity letového provozu (déle jen ,ATFCM®) na letistich pfijimaji na zdkladé interakce
provoznich uZivatelt a dalsich subjektt zapojenych do ATFCM a jehoz cilem je zmenseni zpoZzdéni, zvySend piedvi-
datelnost uddlosti a optimalizované vyuzit{ zdroji;

X

2) ,provoznim planem letisté“ se rozumi jediny, spole¢ny a kolektivné schvéleny priibéZny plan, dostupny vem zicast-
nénym strandm letisté, jehoZ Gcelem je zajistit spole¢ny piehled o situaci a vytvofit zéklad, z néhoZ mohou vychdzet
rozhodnuti zi¢astnénych stran tykajici se optimalizace procesu;

3) ,operacnim plinem sité“ se rozumi pldn, vCetné jeho podptrnych néstroji, zpracovany manazerem struktury vzdus-
ného prostoru v koordinaci s provoznimi uzivateli s cilem organizovat své provozni ¢innosti v kratkodobém a stied-
nédobém horizontu v souladu s obecnymi zdsadami obsazenymi ve strategickém pldnu sité. Cdst operacniho planu
sité, jejiz ndvrh je specificky pro evropskou sit trati, zahrnuje plan optimalizace evropské sité leteckych trati;

4) ,provozovanim funkce ATM“ se rozumi, Ze doty¢nd funkce ATM je zavedena a plné se vyuzivd v kazdodennim
provozu;

5) ,cilovym datem zavedeni“ se rozumi datum, dokdy md byt dokonceno zavddéni doty¢né funkce ATM a dokdy md
byt tato funkce plné vyuzivina v provozu.

() U vést. L 96, 31.3.2004, 5. 9.
() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. biezna 2004, kterym se stanovi rimec pro vytvofeni jednotného
evropského nebe (UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1).
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Cldnek 3
Funkce ATM a jejich zavedeni

1. Pilotni spole¢ny projekt zahrnuje tyto funkce ATM:

a) rozsifené fizeni pfiletd (Extended Arrival Management) a navigace zaloZend na vykonnosti v koncovych fizenych oblas-
tech s vysokou hustotou letového provozu (Performance Based Navigation in the High Density Terminal Manoeuvring
Areas);

b) integrace a propustnost letisté (Airport Integration and Throughput);

¢) flexibilni uspofddani vzdusného prostoru a volné traté (Flexible Airspace Management and Free Route);
d) kooperativni fizeni vyuzit{ sité¢ (Network Collaborative Management);

e) globdlni informaéni Fidici systém — pocdtecni faze (Initial System Wide Information Management);

f) sdilen{ informaci o drdze letu — pocite¢ni faze (Initial Trajectory Information Sharing).

Uvedené funkce ATM jsou popsany v piiloze.

2. Provozni uZivatelé uvedeni v pifloze a manazer struktury vzdusného prostoru zavedou funkce ATM uvedené v od-
stavci 1 a provedou souvisejici provozni postupy umoziujici jejich hladky provoz v souladu s pfilohou a provddécim
nafizenim Komise (EU) ¢. 409/2013. Vojensti provozni uZivatelé uvedené funkce ATM zavedou pouze v rozsahu
nezbytném pro dodrzeni pozadavki bodu 4 ¢asti A piilohy II nafizeni (ES) ¢. 552/2004.

Cldnek 4
Referen¢ni a podpiirné materidly

Komise zvefejni na svych internetovych strankdch tyto referen¢ni a podptirné materidly pro zavedeni funkci ATM uvede-
nych v ¢l. 3 odst. 1:

a) orientacni seznam podpurnych materidlti pro fizi standardizace a industrializace, které md dodat spolecny podnik
SESAR, véetné cilovych dat pro dodani;

b) orienta¢ni pldn potieb standardizace a regulace, vetné odkazii na provddéci pravidla a specifikace Spolecenstvi
vypracované v souladu s ¢lanky 3 a 4 nafizeni (ES) ¢. 552/2004, a souvisejici cilové data pro dodéni;

¢) celkovd analyza ndkladd a piinost, na jejimz zdkladé provozni uzivatelé schvdlili pilotni spole¢ny projekt.

Cldnek 5
Sledovéni

Komise provadi sledovini podle ¢lanku 6 provadéctho nafizeni (EU) ¢. 409/2013 zejména prostfednictvim téchto
nastroj pro pldnovani a podévéni zprav:

a) mechanismd pro pldnovani evropského hlavniho pldnu ATM a podavani zprav o jeho provadéni;
b) strategického a opera¢niho planu sité;

¢) plant vykonnosti, zejména prostfednictvim informaci uvedenych v ¢l. 11 odst. 3 pism. ¢), ¢l. 11 odst. 5 a v bod¢ 2
piilohy II provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 390/2013 ();

d) vykaznich tabulek ohledné naklada na letové naviga¢ni sluzby, zejména prostfednictvim informaci uvedenych v fadku
3.8 tabulky 1 a v bodé 2 pism. m) pfilohy Il a v fddcich 2.1 az 2.4 tabulky 3 pfilohy VII provddéciho nafizeni
Komise (EU) & 391/2013 (3;

e) sledovani provadéni projektt uvedenych v ¢lanku 10 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 409/2013 zavddécim manaZerem;

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 390/2013 ze dne 3. kvétna 2013, kterym se stanovi systém sledovani vykonnosti letovych naviga¢nich
sluzeb a funkcf sité (UF. vést. L 128, 9.5.2013,s. 1).
(%) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 391/2013 ze dne 3. kvétna 2013, kterym se stanovi spolecny systém poplatks za letové navigacni

sluzby (U, vést. 1128, 9.5.2013, 5. 31).
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f) mechanismi pro pldnovéni funkénich blokd vzdusného prostoru a podavéni zprav o jejich provadént;

g) mechanismt pro planovani standardizace a podavani zprdv o jejim provadéni.

Cldnek 6
Prezkum

Komise toto nafizeni pfezkoumd na zdkladé informaci a doporuceni poskytnutych zavadécim manaZerem v souladu
s €l. 9 odst. 2 pism. e) provadéciho nafizeni (EU) ¢. 409/2013 poté, co proved] koordinaci a konzultace stanovené ¢lan-
kem 9 uvedeného nafizeni, informaci ziskanych v rdmci sledovani podle ¢lanku 5 a technologického vyvoje v oblasti
ATM a vysledky ptezkumu predlozi Vyboru pro jednotné nebe.

Prezkum se tykd zejména téchto aspektil:
a) pokroku pfi zavadéni funkci ATM podle ¢l. 3 odst. 1;
b) vyuziti stdvajicich pobidek pro provadéni pilotniho spole¢ného projektu a moznosti novych pobidek;

c) piispévku pilotniho spole¢ného projektu k dosazeni vykonnostnich cilii a k realizaci flexibilntho vyuziti vzdusného
prostoru;

d) skute¢nych nédkladd a pfinosti vyplyvajicich ze zavedeni funkci ATM podle ¢l. 3 odst. 1, véetné identifikace piipad-
nych neptiznivych dopadii na mistni nebo regiondlni trovni pro jakoukoli konkrétni kategorii provoznich uzivateld;

e) potieby upravit pilotni spole¢ny projekt, zejména jeho osobni a zemépisnou piisobnost, a cilovd data zavedeni
uvedend v piiloze;

f) pokroku pfi vypracovani referencnich a podptrnych materidlti uvedenych v ¢lanku 4.

Komise zahdji prvni pfezkum nejpozdéji 18 mésicti po schvaleni zavddéciho programu.

Cldnek 7
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 27. Cervna 2014.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda
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1.1.

PRILOHA

ROZSIRENE RIZENI PRILETU A NAVIGACE ZALOZENA NA VYKONNOSTI V KONCOVYCH RIZENYCH
OBLASTECH S VYSOKOU HUSTOTOU LETOVEHO PROVOZU

Rozsitené Fizeni piileth (Arrival Management — AMAN) a navigace zaloZend na vykonnosti (Performance Based Navi-
gation — PBN) v koncovych fizenych oblastech (Terminal Manoeuvring Areas — TMA) s velkou hustotou letového

vvvvvv

fizeni piiletd podporuje zvétseni planovacitho horizontu minimélné na 180-200 ndmotnich mil, takZe zahrnuje
i vrchol klesdni piiletovych letd. Navigace zaloZend na vykonnosti v koncovych Fizenych oblastech s velkou
hustotou letového provozu zahrnuje rozvoj a realizaci postupt pro piilet a odlet, jez jsou palivové Gicinné a/nebo
ekologicky Setrné (standardni pfistrojové odlety s pozadovanou naviga¢ni vykonnosti 1 (RNP 1 SID), standardni
piistrojové piilety (STAR)) a piibliZeni s pozadovanou naviga¢ni vykonnosti (RNP APCH).

Tato funkce se sklddd ze dvou podfunkei:

— Tizeni piletd rozifené na vzdusny prostor na trati,

— posileny koncovy vzdusny prostor s vyuzZitim provozu na zakladé RNP.

Oblast provozni a technické ptisobnosti

. Rizeni piletii rozsitené na vzdusny prostor na trati

Rizeni piilett rozsifené na vzdusny prostor na trati rozsifuje horizont fzenf ptiletdi ze 100-120 nidmoinich mil
na 180-200 ndmotnich mil od letisté pfiletu. Razeni provozu lze provadét béhem féze letu na trati a na zacitku
klesdni.

Sluzby fizen{ letového provozu (ATC) musi v koncovych F{zenych oblastech, které provadéji fizeni piiletti, koordi-
novat se stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS) odpovédnymi za sousedni tratové sektory.

K zavedeni této funkce mohou byt pouzity existujici techniky slouzici ke zvladnuti omezeni systému AMAN, ze-
jména informace ,Time to Lose“ nebo ,Time to Gain“ a doporuceni k Gipravé rychlosti.

Pozadavky na systém

— systémy fizen{ piilett musi poskytovat informace o dobé fazeni pro pfilet systémtim ATC na trati az do vzda-
lenosti 180-200 ndmotnich mil od letisté piiletu,

— systémy ATC predchdzejicich stanovist letovych provoznich sluzeb (ATS) musi zvlddat omezeni fizeni piilett.
Vyména a zpracovani tdaji a zobrazeni informaci na pfislusnych pracovistich fdicich letového provozu na
stanovi§ti ATS musi podporovat zvldddni omezeni na piiletu; do zavedeni sluzeb globélniho informaéniho
fidictho systému (SWIM) Ize vyménu tidaji mezi stanovisti ATS realizovat s vyuzZitim stdvajicich technologii.

. Posileny koncovy vzdusny prostor s vyuZitim provozu na zdkladé RNP

Posileny koncovy vzdu$ny prostor s vyuzitim provozu na zdkladé RNP spocivd v zavedeni ekologicky Setrnych
postupti pro pfilet/odlet a pfibliZeni s vyuzitim navigace zaloZené na vykonnosti v koncovych fizenych oblastech
s velkou hustotou letového provozu, jak je uvedeno v téchto navigacnich specifikacich:

— SID a STAR za pouzit{ specifikace RNP 1 s vyuzitim znaku ukonceni drhy letu (path terminator) po kruZnici
na fix (Radius to Fix — RF),

— priblizen{ s poZadovanou naviga¢ni vykonnosti s postupem pro ptiblizeni s vertikdlnim vedenim (RNP APCH
s APV).

Posileny koncovy vzdusny prostor s vyuZitim provozu na zdkladé RNP zahrnuje:
— RNP 1 SID, STAR a piechody (s vyuzitim RF),

— RNP APCH (minima pro pfi¢nou/vertikdlni navigaci (LNAV/VNAV) a vykonnost smérového majiku s verti-
kalnim vedenim (LPV)).
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PozZadavky na systém

systémy ATC a varovné funkce k zajisténi bezpecnosti ATC musi umoziovat provoz na zdkladé navigace zaloZené
na vykonnosti v koncové oblasti a v oblasti pfibliZeni,

— pro provoz na zdkladé RNP 1 se vyzaduje celkova systémova chyba pfi¢né a podélné roviny (TSE) v rozsahu
+/- 1 ndmofni mile po dobu nejméné 95 % doby letu, palubni sledovdni vykonnosti, schopnost vystrahy
a naviga¢ni databdze s vysokou integritou,

— pro provoz na zdkladé RNP APCH se vyzaduje celkovd systémovéd chyba piicné a podélné roviny (TSE)
v rozsahu +/- 0,3 ndmoini mile po dobu nejméné 95 % doby letu v tseku konecného pifiblizeni, palubni
sledovéni vykonnosti, schopnost vystrahy a naviga¢ni databédze s vysokou integritou,

schopnosti RNP 1 i RNP APCH vyZzaduji vstupy z globédlniho druZicového naviga¢niho systému (GNSS),

— vertikdln{ navigaci na podporu APV muze zajistovat systém GNSS s druZicovym rozsifenim (SBAS) nebo
senzory barometrické nadmotské vysky.

1.2. Zemépisnd oblast piisobnosti
1.2.1. Clenské stdty EU a ESVO

Rozsifené Fzeni piiletd a navigace zaloZend na vykonnosti v koncovych fizenych oblastech s velkou hustotou
letového provozu a v piidruzenych trafovych sektorech se provozuji na téchto letistich:

— London-Heathrow

— Paris-CDG

— London-Gatwick

— Paris-Orly

— London-Stansted

— Milan-Malpensa

— Frankfurt International

— Madrid-Barajas

— Amsterdam Schiphol

— Munich Franz Josef Strauss
— Rome-Fiumicino

— Barcelona El Prat

— Zurich Kloten (')

— Diisseldorf International
— Brussels National

— Oslo Gardermoen (?)

— Stockholm-Arlanda

— Berlin Brandenburg Airport

— Manchester Ringway

() Pod podminkou za¢lenéni tohoto naiizeni do Dohody mezi Evropskym spolecenstvim a Svycarskou konfederaci o letecké dopravé.
(3 Pod podminkou zaclenéni tohoto nafizeni do Dohody o EHP.
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— Palma De Mallorca Son San Juan
— Copenhagen Kastrup

— Vienna Schwechat

— Dublin

— Nice Cote d’Azur

1.2.2. Ostatni teti zemé

Rozsifené fizeni priletd a navigace zaloZend na vykonnosti v koncovych Fzenych oblastech s velkou hustotou
letového provozu by mély byt provozovany na letisti Istanbul Ataturk.

1.3.  Uzivatelé, od nichZ se poZaduje zavedeni funkce, a cilové datum zavedeni

Poskytovatelé ATS a manaZer struktury vzdusného prostoru zajisti, aby stanovisté ATS poskytujici sluzby ATC
v koncovém vzdusném prostoru letidt uvedenych v bodé 1.2 a v pfidruzenych tratovych sektorech provozovala
roz§ifené fizeni piiletG a navigaci zaloZenou na vykonnosti v koncovych fizenych oblastech s velkou hustotou
letového provozu ode dne 1. ledna 2024.

1.4. Potfeba synchronizace

Vzhledem k moznému dopadu zpozdéného zavedeni na vykonnost sité na letistich uvedenych v bodé 1.2 musi
byt zavadéni funkce rozsiteného fizeni piiletd a navigace zaloZené na vykonnosti v koncovych Fzenych oblastech
s velkou hustotou letového provozu koordinovano. Z technického hlediska musi byt zavedeni cilového systému
a procedurdlnich zmén synchronizovéno, aby bylo zajisténo splnéni vykonnostnich ciléi. Do synchronizace inves-
tic musi byt zapojena fada provozovatelt leti§t a poskytovateldi letovych navigacnich sluzeb. Dédle musi dojit
k synchronizaci v souvisejici etapé industrializace, zejména v dodavatelském pramyslu.

1.5. Nezbytné podminky

Tato funkce nevyzaduje splnéni pfedchozich podminek. Stavajici fizeni prilett usnadni provozni integraci této
funkce ATM do existujicich systémi.

1.6. Provazanost s ostatnimi funkcemi ATM

— Jsou-li dostupné funkce iSWIM uvedené v bodé 5, musi byt zavedena vyména dat mezi stanovisti ATS pro-
stfednictvim sluzeb systému SWIM, zejména co se tyce rozsifeného fizeni piiletd.

— Je-li sestupnym spojem dostupnd informace o draze letu stanovend v bodé 6, musi byt fizenim piiletd pouzi-
vana.
2. INTEGRACE A PROPUSTNOST LETISTE
Funkce integrace a propustnost letisté usnadfiuje poskytovéni piiblizovacich a letistnich sluzeb Fizeni diky zvySeni
bezpecnosti a propustnosti drahy, vyssi integraci a bezpe¢nosti pojizdéni a snizeni poctu nebezpeénych situaci na
draze.
Tato funkce se sklddd z péti podfunket:
— fizeni odlett synchronizované s fazenim pted odletem,
— fizen{ odletd, do néhoz jsou integrovana omezeni plynouci z uspofddani pojezdové plochy,
— Casovy rozstup pro koneéné piiblizeni,
— automatizovand pomoc pro fidictho letového provozu pii planovani a smérovani pohybi na pojezdové plose,

— varovné funkce k zajisténi bezpecnosti v prostoru letisté (Airport Safety Nets).
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2.1. Oblast provozni a technické piisobnosti
2.1.1. Rizeni odletii synchronizované s fazenim pred odletem

Rizeni odleti synchronizované s fazenfm pied odletem je prostiedkem ke zlepseni odletovych toké na jednom
nebo vice letistich diky vypoctu cilového ¢asu vzletu (Target Take Off Time — TTOT) a cilového ¢asu vydéani povo-
leni ke spusténi motort (Target Start Approval Time — TSAT) pro kazdy let se zohlednénim rdznych omezeni
a preferenci. Rizen{ pred odletem spo¢ivd v odméfeni odletového toku na dréhu fizenim casti zahdjeni pojizdéni
(prosttednictvim Cast spousténi motorti), jeZ zohlediuji dostupnou kapacitu dréhy. V kombinaci s rozhodovanim
na zdkladé spoluprice v oblasti letist (A-CDM) podfunkce fizeni pfed odletem zkracuje dobu pojizdéni, zvysuje
miru dodrzeni slotdi v rdmci usporddani toku letového provozu (ATFM-Slot) a predvidatelnost odletovych cast.
Cilem fizeni odletl je maximalizace dopravniho toku na drize diky fazeni s minimdlnimi optimalizovanymi
rozstupy.

Provozn{ uZivatelé zapojeni do A-CDM spole¢né stanovi fazeni pred odletem, pficemz zohledni dohodnuté
zdsady, které se maji uplatiiovat ze zvlastnich divodt (napiiklad vyckavaci doba na drdze, dodrZovani slotd, odle-
tové traté, preference uzivateld vzdusného prostoru, no¢ni zdkaz provozu, uvolnéni stojanky/mista stdni pro prilé-
tavajici letadla, nepfiznivé povétrnostni podminky véetné odmrazovani, skute¢nd kapacita pojizdécich a vzletovych
drah, aktudlni omezeni atd.).

Pozadavky na systém

— Systémy fizeni odletG (Departure Management — DMAN) a A-CDM musi byt integrovany a musi podporovat
optimalizované fazeni pted odletem s informacénimi fidicimi systémy pro uZivatele vzdusného prostoru
(poskytovani dat o cilovém ¢ase zahdjeni pojizdéni (Target Off Block Time — TOBT)) a letisté (kontextové posky-
tovani dat).

— Systémy Fizeni odlet vypracuji fazeni na zdkladé spoluprice a poskytuji TSAT i TTOT. TSAT a TTOT zohled-
fiuji proménné doby pojizdéni a musi byt aktualizovany podle skute¢nych vzleti letadel; systémy fizeni odletd
poskytuji Fdicimu letového provozu seznamy TSAT a TTOT pro odméfovani letadel.

2.1.2. Rizeni odletii, do néhoz jsou integrovdna omezeni plynouci z uspotdddni pojezdové plochy

Rizeni odletd, do néhoz jsou integrovdna omezeni plynouci z uspofddani pojezdové plochy, je nastroj ATM, ktery
uréuje plany optimdlnich pohybt po pojezdové plose (naptiklad plany tras pojizdéni) vetné vypoctu a Fazeni
pohybii a optimalizace vyuziti zdroji (napt. odmrazovacich zafizen). Razeni odletfi na drize musi byt optimali-
zovano podle skute¢né dopravni situace, se zohlednénim jakychkoli zmén mista stini nebo béhem pojizdéni
k dréze.

Pokrocilé navadéci a fidici systémy pohybu po pojezdové plose (Advanced Surface Movement Guidance and Control
Systems — A-SMGCS) musi zajistovat optimalizovanou dobu pojiZzdéni a zlepSovat pfedvidatelnost ¢asti vzletu, a to
monitorovanim skute¢ného stavu dopravy na pojezdové plose a zohlednénim aktualizovanych dob pojizdéni p#
fzeni odletd.

PoZadavky na systém

— Systémy Fizeni odletd musi pro ticely vypoctu TTOT a TSAT zohlediovat proménnou a aktualizovanou dobu
pojizdéni. Musi byt vytvofena rozhrani mezi smérovanim fizen{ odlet a A-SMGCS.

— Do systému zpracovani letovych Gdaji pro fazeni odleti a vypocet tras musi byt integrovdno fizeni odletd,
do néhoz jsou integrovdna omezeni A-SMGCS, a to vyuzitim digitalniho systému, napfiklad elektronickych
letovych prouzkt (Electronic Flight Strips — EES) s pokrocilymi funkcemi smérovani A-SMGCS.

— Musi byt zavedeny funkce smérovani A-SMGCS.

2.1.3. Casovy rozstup pro konecné piblizeni

Casovy rozstup (Time-Based Separation — TBS) spocivé ve vytvofeni rozstupu mezi letadly v fazeni na pfiblizeni na
kdy umozni, aby se fidicimu letového provozu zobrazovala informace o ekvivalentni vzdilenosti s ohledem na
pfevlddajici podminky vétru. Radarové minimdlni rozstupy a parametry pro rozstupy v turbulenci v tiplavu musi
byt integrovany do podpirného ndstroje TBS, ktery poskytuje pokyny fidicimu letového provozu s cilem umoznit
Casovy rozstup letadel v priibéhu kone¢ného piibliZeni, pricemz zohlediuje protivitr.
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PozZadavky na systém

— Systémy zpracovani letovych tidajil a systém Fizeni piiletd musi byt kompatibilni s podptrnym néstrojem TBS
a musi byt schopny pfepinat mezi pravidly pro rozstupy v turbulenci v dplavu zaloZenymi na ¢asu a na vzdd-
lenosti.

— Pracovisté Fdictho letového provozu musi integrovat podptirny ndstroj TBS s varovnymi funkcemi k zajiténi
bezpecnosti na podporu fidictho letového provozu, aby bylo mozné vypocitat vzdalenost TBS za dodrzeni
radarovych minimalnich rozstupt s vyuzitim skute¢nych podminek vétru na drdze sestupu.

— Podptrnému néstroji TBS musi byt poskytovany mistni meteorologické (MET) informace o skute¢nych
podminkéch vétru na draze sestupu.

— Podplirny ndstroj TBS musi zajisfovat automatické sledovdn{ a varovini ohledné téchto jevi: nestandardni
rychlost letu pfi kone¢ném piibliZeni, poruseni rozstupu a uvedeni nespravného letadla na ukazatel rozstupu.

— Podptirny ndstroj TBS a souvisejici pracovisté fidictho letového provozu musi provadét vypocet indikované
vzdalenosti a zobrazovat ji na displejich fdiciho letového provozu.

— Varovné funkce k zajisténi bezpecnosti zachycujici automatické sledovdni a varovdni ohledné poruseni
rozstupu musi podporovat provoz TBS.

2.1.4. Automatizovand pomoc pro Fidictho letového provozu p¥i planovdni a smérovdni pohybii na pojezdové plose

Funkce smérovéni a pladnovani A-SMGCS musi automaticky generovat trasy pojizdéni spolu s odpovidajici pred-
pokladanou dobou pojizdéni a fizenim potencidlnich konfliktd.

Ridici letového provozu mdZe trasy pojizdéni pred tim, nez jsou pfidéleny letadlim a vozidlim, manudlné
zménit. Tyto trasy musi byt k dispozici v systému zpracovan{ letovych adaja.

Pozadavky na systém

— Funkce smérovani a planovani A-SMGCS musi provadét vypocet provozné nejrelevantnéjsi trasy obsahujici co
nejméné konfliktl, kterd umoziiuje letadlu pohyb ze stojinky na drdhu, z drdhy na stojinku nebo jakykoli
jiny pohyb na pojezdové plose.

— Pracovisté fidictho letového provozu musi fidicimu letového provozu umoziiovat fizeni trajektorii tras na
pojezdové plose.

— Systém zpracovani letovych Gdajd musi byt schopen pfijimat napldnované a schvalené trasy pfidélené leta-
dlim a vozidlim a fidit status trasy pro véechna dotéend letadla a vozidla.

2.1.5. Varovné funkce k zajisténi bezpecnosti v prostoru letisté (Airport Safety Nets)

Varovné funkce k zajisténi bezpecnosti v prostoru leti§té spocivaji v odhaleni konfliktnich povoleni ATC
a odchylek letadel a vozidel od jejich pokynt, postupii nebo smérovani, které mohou potencidlné zptsobit riziko
kolize vozidel a letadel, a ve varovani pfed témito uddlostmi. Oblast ptisobnosti této podfunkce zahrnuje pohyb
po drize a pojezdové plose letisté.

Podpiirné néstroje ATC na letisti musi zajistovat odhaleni konfliktnich povoleni ATC; provadi je systém ATC na
zdkladé znalosti tidaju véetné povoleni vydanych letadlim a vozidlim Fidicim letového provozu, ptidélené drahy
a vyckavaciho bodu. Ridici letového provozu musi veskerd povoleni vyddvand letadlim nebo vozidlim zaddvat
do systému ATC za pouziti digitdlniho systému, napf. EFS.

Musi byt identifikovany rizné druhy konfliktnich povoleni (napiiklad fazeni ke vzletu, resp. vzlet). Ne&které
mohou vychdzet pouze ze vstupti fidictho letového provozu; jiné mohou navic pouzivat dalsi ddaje, napiiklad
piehledova data A-SMGCS.
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Nastroje varovnych funkei k zajisténi bezpecnosti v prostoru letisté musi fidici letového provozu varovat, kdyz se
letadla a vozidla odchyli od pokynt, postupt nebo trati ATC. Pokyny fidictho letového provozu, jez jsou
dostupné elektronicky (prostfednictvim digitdlniho systému, napfiklad EFS), musi byt integrovdny s ostatnimi
udaji, jako je letovy pldn, ptehled, smérovéni, publikovand pravidla a postupy. Integrace téchto tdaju systému
umozni sledovdn{ informaci, a pokud dojde ke zjisténi nesrovnalosti, Hdicimu letového provozu se poskytne
vystraha (napfiklad pfi absenci povoleni vytlacen{ letadla z mista stani).

PoZadavky na systém

— Do varovnych funkel k zajisténi bezpecnosti v prostoru letist¢ musi byt integrovdna piehledovd data
A-SMGCS a povoleni Fdictho letového provozu tykajici se dréhy; do monitoringu dodrzovani pravidel na
letisti (Airport Conformance Monitoring) musi byt integrovdno smérovani pohybli na pojezdové plose v ramci
A-SMGC, piehledovd data a povoleni fidiciho letového provozu tykajici se trasy.

— A-SMGCS musi zahrnovat pokrocilou funkci smérovéni a pldnovani uvedenou v bodé 2.1.4, aby bylo mozné
vydavat vystrahy tykajici se dodrzovani pravidel.

— A-SMGCS musi zahrnovat funkei, kterd bude vytvéfet a rozesilat piislusné vystrahy. Tyto vystrahy musi byt
realizovany jako dalsi rovina nad stavajici drovni vystrah A-SMGCS trovné 2, nikoli jako jejich nahrada.

— Do pracovisté Fdicitho letového provozu musi byt zaclenény vystrahy a varovani spolu s vhodnym rozhranim
¢lovek/stroj véetné podpory pro zruseni vystrahy.

— Do digitélnich systéma, napiiklad EFS, musi byt integrovany pokyny vydané fidicim letového provozu spolu
s dalsimi adaji, jako je letovy plan, prehled, smérovani, publikovand pravidla a postupy.

2.2. Zemépisnd oblast piisobnosti
2.2.1. Clenské stity EU a ESVO

Rizeni odletd synchronizované s fazenim pied odletem, fizeni odletéi, do néhoZ jsou integrovdna omezeni
plynouci z uspofdddni pojezdové plochy, automatizovand pomoc pro fdicitho letového provozu pfi planovani
a smérovéani pohybti na pojezdové plose a varovné funkce k zajisténi bezpecnosti v prostoru letisté se provozuji
na téchto letistich:

— London-Heathrow

— Paris-CDG

— London-Gatwick

— Paris-Orly

— London-Stansted

— Milan-Malpensa

— Frankfurt International

— Madrid-Barajas

— Amsterdam Schiphol

— Munich Franz Josef Strauss

— Rome-Fiumicino

— Barcelona El Prat

— Zurich Kloten ()

— Diisseldorf International

— Brussels National

() Pod podminkou za¢lenénf tohoto naifzeni do Dohody mezi Evropskym spolecenstvim a Svycarskou konfederaci o letecké doprav.
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Casovy rozstup pro kone¢né piiblizeni se provozuje na téchto letistich:

Oslo Gardermoen (')
Stockholm-Arlanda
Berlin Brandenburg Airport

Manchester Ringway

Palma De Mallorca Son San Juan

Copenhagen Kastrup
Vienna Schwechat
Dublin

Nice Cote d’Azur

London-Heathrow
London-Gatwick
Paris-Orly
Milan-Malpensa
Frankfurt International
Madrid-Barajas
Amsterdam-Schiphol
Munich Franz Josef Strauss
Rome-Fiumicino

Zurich Kloten ()
Diisseldorf International
Oslo Gardermoen (%)
Manchester Ringway
Copenhagen Kastrup
Vienna Schwechat

Dublin

2.2.2. Ostatni tieti zemé

Vsechny podfunkce uvedené v tomto bodé by mély byt provozovany na letisti Istanbul Ataturk.

2.3.  Utzivatelé, od nichz se poZaduje zavedeni funkce, a cilovd data zavedeni

Poskytovatelé ATS a provozovatelé letist, ktef{ poskytuji sluzby na letistich uvedenych v bodé 2.2, musi provo-
zovat:

— varovné funkce k zajisténi bezpe¢nosti v prostoru letisté ode dne 1. ledna 2021.

(") Pod podminkou zaclenéni tohoto nafizeni do Dohody o EHP. .
(*) Pod podminkou zaclenéni tohoto nafizeni do Dohody mezi Evropskym spolecenstvim a Svycarskou konfederaci o letecké dopravé.
(}) Pod podminkou zaclenéni tohoto nafizeni do Dohody o EHP.

fizeni odletd synchronizované s fazenim pred odletem od dne 1. ledna 2021,

fizeni odletdl, do néhoz jsou integrovdna omezeni plynouci z uspofddani pojezdové plochy, ode dne 1. ledna

2021,

Casovy rozstup pro kone¢né piibliZeni ode dne 1. ledna 2024,

automatizovanou pomoc pro Fdictho letového provozu pii plinovani a smérovani pohybii na pojezdové

plose ode dne 1. ledna 2024,
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2.4. Potfeba synchronizace

Vzhledem k moznému dopadu zpozdéného zavedeni na vykonnost sité na cilovych letistich musi byt zavadéni
funkce integrace a propustnost letisté koordinovano. Z technického hlediska musi byt zavedeni cilového systému
a procedurdlnich zmén synchronizovano, aby bylo zajisténo splnéni vykonnostnich cild. Do této synchronizace
investic musi byt zapojena fada provozovatelt letist a poskytovatelti letovych naviga¢nich sluzeb. Déle musi dojit
k synchronizaci v souvisejici etapé industrializace, zejména v dodavatelském préimyslu a v normalizacnich orgé-
nech.

2.5. Nezbytné podminky

Musi byt splnény tyto ptedchozi podminky:

— digitdlni systémy, napiiklad EFS, A-CDM a DMAN - pocate¢ni fze, pro fzeni odletd synchronizované
s fazenim pted odletem,

— digitdln{ systémy, napiiklad EFS, DMAN — pocitecni fize a A-SMGCS trovné 1 a 2, pro Fzeni odletd, do
néhoz jsou integrovdna omezeni plynouci z uspordddni pojezdové plochy,

— digitdln{ systémy, napiiklad EFS, pro TBS,

— digitdlni systémy, napiiklad EFS, DMAN — pocitecni fize a A-SMGCS trovné 1 a 2, pro automatizovanou
pomoc fidicimu letového provozu pifi planovani a smérovani pohybl na pojezdové plose,

— digitdlni systémy, napiiklad EFS a piehled A-SMGCS, pro varovné funkce k zajisténi bezpecnosti v prostoru
letiste.

2.6. Provdzanost s ostatnimi funkcemi ATM

— Provézanost s ostatnimi funkcemi ATM neexistuje.

— Podfunkce fizeni odletli synchronizované s fazenim pfed odletem a Casovy rozstup pro konecné piibliZeni
mohou byt provddény nezavisle na ostatnich podfunkcich; realizace podfunkci fizeni odletti, do néhoz jsou
integrovana omezeni plynouci z uspotfddani pojezdové plochy, a varovnych funkci k zaji§téni bezpecnosti
v prostoru leti§té vyZzaduje dostupnost podfunkce automatizovand pomoc pro fidiciho letového provozu pii
pldnovéani a smérovani pohybt na pojezdové plose (A-SMGCS trovné 2+).

3. FLEXIBILNI USPORADAN{ VZDUSNEHO PROSTORU A VOLNE TRATE
Kombinovany provoz flexibilniho uspofddani vzdusného prostoru a volnych trati uzivatelim vzdusného prostoru
umozni létat co nejblize jimi preferované drahy letu, aniz by je omezovaly pevné struktury vzdusného prostoru
nebo sité pevnych trati. Umoziuje také, aby provozy, které vyzaduji oddéleni, napiiklad vojensky vycvik, probi-
haly bezpecné a flexibilng, s minimalnim dopadem na ostatn{ uZivatele vzdugného prostoru.
Tato funkce se sklddd ze dvou podfunkci:
— uspofddani vzdusného prostoru a pokrocilé flexibilni uzivani vzdusného prostoru,

— volné traté.

3.1. Oblast provozni a technické piisobnosti
3.1.1. Uspordddni vzdusného prostoru a pokrocilé flexibilni uzivdni vzdusného prostoru

Cilem usporddani vzdusného prostoru (Airspace Management — ASM) a pokrocilého flexibilntho uzivini vzdusného
na pozadavky uZivateld vzdusného prostoru. Zmény statusu vzdusného prostoru musi byt sdileny se viemi dotce-
nymi uzivateli, zejména s manaZerem struktury vzdusného prostoru, poskytovateli letovych navigacnich sluzeb
a uZivateli vzdusného prostoru (Flight Operations Centre/Wing Operations Centre (FOC/WOC)). Postupy a procesy
ASM se musi vyrovnat s prostfedim, v némz je vzdu$ny prostor fizen dynamicky bez sité pevnych trati.
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Sdileni daji musi byt zdokonaleno diky dostupnosti struktur vzdus$ného prostoru na podporu dynamictéjsiho
provadéni ASM a vzdu$ného prostoru volnych trati (Free Routing Airspace — FRA). FRA je vzdu$ny prostor vyme-

zeny piicné a vertikdlng, umoziujici volné smérovani pomoci souboru vstupnich/vystupnich prvkd. Lety v rdmci
tohoto vzdusného prostoru nadile podléhaji fizeni letového provozu.

Reseni ASM musi podporovat viechny uzivatele vzdusného prostoru a musi umoziiovat sladéni FRA, kondicio-
ndlni trati (Conditional Route — CDR) a publikované piimé smérovani (Direct Routing — DCT). Tato feSeni ASM musi
vychdzet z progndzy poptavky ziskané od mistni funkce uspofdddni toku a kapacity letového provozu (Air Traffic
Flow and Capacity Management — ATFCM) a/nebo od manazera struktury vzdusného prostoru.

Pozadavky na systém

— Podptrny systém ASM musi podporovat v soucasnosti fungujici sité pevnych a kondiciondlnich trati, jakoz
i DCT, FRA a flexibilni sektorové konfigurace; systém musi byt schopen reagovat na ménici se poptavku po
vzdu$ném prostoru; operacni plan sité (Network Operations Plan — NOP) musi byt zdokonalovian v rdmci
procesu rozhodovani na zakladé spoluprice mezi vSemi zapojenymi provoznimi uZivateli; systém musi
podporovat pieshrani¢ni ¢innosti, coz povede ke sdilenému uzivani oddéleného vzdusného prostoru bez
ohledu na stdtni hranice.

— Konfigurace vzdusného prostoru musi byt dostupné prostrednictvim systéma manazera struktury vzdusného
prostoru, které musi obsahovat aktudlni a predpoklddané konfigurace vzdusného prostoru, aby uzivatelé
vzdusného prostoru mohli podévat a ménit své letové plany na zdkladé v¢asnych a pfesnych informaci.

— Systém ATC musi podporovat flexibilni konfiguraci sektord, aby jejich rozméry a provozni doba mohly byt
optimalizovdny podle pozadavki NOP.

— Systém musi umoziovat soustavné vyhodnocovani dopadu ménicich se konfiguraci vzdusného prostoru na
sit.

— Systémy ATC musi sprdvné zndzoriovat aktivaci a deaktivaci vyhrazeni konfigurovatelného vzdusného
prostoru a zménu objemu vzdusného prostoru ze sité pevnych trati na FRA.

— Systém pro zpracovani letovych plant (Flight Plan Processing System — IFPS) musi byt upraven tak, aby odrazel
zmény v definici vzdugného prostoru a trati, a aby tak traté, prabéh letu a souvisejici informace byly k dispo-
zici pro systémy ATC.

— Systémy ASM, ATFCM a ATC musi vzdjemné komunikovat zplsobem, jenZ je zabezpeleny a umoZiiuje
poskytovani letovych naviga¢nich sluzeb na zdkladé spole¢ného chapani vzdusného prostoru a dopravniho
prostiedi. Systémy ATC musi byt upraveny tak, aby umoziiovaly tuto funkci v rozsahu nezbytném pro
dodrzeni pozadavkd bodu 4 ¢dsti A pilohy II nafizeni (ES) ¢. 552/2004.

— Centralizované systémy leteckych informacnich sluzeb (AIS), jako je European AIS Database (EAD), musi viem
zapojenym provoznim uzivatelim v¢as poskytovat tidaje o prostiedi flexibilnich struktur vzdusného prostoru.
To umoziuje pldnovani na zdkladé pfesnych informaci relevantnich pro dobu plinovanych provozi; mistni
systémy AIS musi{ umozZnovat tuto schopnost a nahrdvani ménicich se mistnich dajt.

— Provozni uzivatelé musi mit moznost komunikace s NOP, jak je uvedeno v bodé 4; musi byt definovina
rozhrani umoziujici zasilini dynamickych dat do systémia provoznich uzivateld, aby tito uZivatelé byli
schopni pfesné a véas sdélovat informace; systémy uvedenych uZivateld musi byt upraveny, aby takovd
rozhrani podporovaly.

3.1.2. Volné traté

Volné traté je mozné zavést jak prostfednictvim vzdusného prostoru s pfimym smérovanim, tak prostfednictvim
FRA. Vzdusny prostor s pfimym smérovanim je vzdusny prostor vymezeny pii¢né a vertikdlné pomoci souboru
vstupnich/vystupnich podminek, v némz jsou dostupné publikované pfimé traté. Lety v rdmci tohoto vzdusného
prostoru naddle podléhaji fizeni letového provozu. Pro usnadnéni véasné realizace pfed cilovym datem pro zave-
deni uvedenym v bodé 3.3 by volné traté mohly byt omezené zavedeny béhem vymezenych obdobi. Musi byt
stanoveny postupy pro piechod mezi provozem na volnych tratich a provozem s pevnymi tratémi. Pocdte¢ni
zavedeni volnych trati 1ze provést se strukturdlnim omezenim, napiiklad omezenim dostupnych bodii pro vstup
a vystup pro urcité dopravni toky publikovanim DCT, které uZivatelim vzdusného prostoru umozni planovat lety
na zakladé téchto publikovanych DCT. Dostupnost DCT se mtize ménit podle dopravni poptavky nebo Casovych
omezeni. Zavedeni FRA vychdzejicich z DCT miiZe umozZnit odstranéni sité trati ATS. FRA a DCT musi byt publi-
kovany v leteckych informacnich pfiruckach v souladu s plinem optimalizace evropské sité leteckych trati vytvo-
fenym manazerem struktury vzdusného prostoru.
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PozZadavky na systém

— Systémy spravy struktury vzdusného prostoru zavedou:
— zpracovani a kontrolu letovych plant pro DCT a FRA,
— ndvrhy na smérovani IFPS na zdkladé FRA,
— dynamické presmérovani,
— pldnovéni a provadéni ATFCM v rdmci FRA,
— vypocet a spravu objemt dopravy.

— Systémy ATC zavedou:

— systém zpracovani letovych ddajd, véetné rozhrani ¢lovék/stroj, pro fizeni planovani dréhy/letu bez pouziti
pevné sité ATS,

— systémy pldnovani letu na podporu FRA a pfeshrani¢niho provozu,
— ASM/ATFCM pro Fzeni FRA,

— pokud jde o FRA: odhalovéni konfliktd ve stfednédobém horizontu (Medium Term Conflict Detection —
MTCD) véetné ndstrojii pro odhalovani konfliktd (Conflict Detection Tools — CDT), asistenta pro odhalovédni
konfliktt (Conflict Resolution Assistant — CORA), monitoringu dodrzovani pravidel (Conformance Monitoring)
a APW pro dynamické objemy/sektory letového prostoru; predpovidini drah letu a odstraniovani jejich
konfliktd musi podporovat automatizovany ndstroj MTCD pfizptisobeny pro provoz ve vzdu$ném
prostoru FRA, a je-li to vyZzadovano, v rdmci DCT.

— Pokud je k dispozici funkce datového spoje, mohou systémy ATC ziskdvat a vyuZivat aktualizované letové
udaje pfichazejici z letadel (ADS-C EPP).

— Systémy uzivateld vzdusného prostoru zavedou systémy letového planovani k F{zeni dynamické konfigurace
sektoril a FRA.

— Systém zpracovani letovych adaji (Flight Data Processing System — FDPS) musi podporovat FRA, DCT a A-FUA.

— Pracovisté fidiciho letového provozu musi podle potieby podporovat dand provozni prostfedi.

3.2.  Zemépisnd oblast piisobnosti

Flexibilni uspofddani vzdusného prostoru a volné traté musi byt zajistény a provozoviny ve vzdusném prostoru,
za ktery odpovidaji ¢lenské stity, nad letovou hladinou 310 (a v€etné této hladiny) regionu ICAO EUR.

3.3.  Uzivatelé, od nichZ se poZaduje zavedeni funkce, a cilovd data zavedeni

Manazer struktury vzdusného prostoru, poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb a uZivatelé vzdusného prostoru
musi provozovat:

— DCT ode dne 1. ledna 2018,

— FRA ode dne 1. ledna 2022.

3.4. Potfeba synchronizace

Vzhledem k moznému dopadu zpozdéného zavedeni na vykonnost sité v $iroké zemépisné oblasti pisobnosti se
zapojenim fady zicastnénych stran musi byt zavddéni funkce flexibilntho uspofdddni vzdusného prostoru
a volnych trati koordinovéno. Z technického hlediska musi byt zaveden{ cilového systému a procedurdlnich zmén
synchronizovédno, aby bylo zajisténo splnéni vykonnostnich cili. Do této synchronizace investic musi byt zapo-
jena fada civilnich i vojenskych poskytovateldi letovych navigacnich sluzeb, uzivatelé vzdusného prostoru
a manazer struktury vzdusného prostoru. Dédle musi dojit k synchronizaci v souvisejici etapé industrializace, ze-
jména v dodavatelském priimyslu.
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3.5. Nezbytné podminky

Tato funkce nevyZzaduje splnéni predchozich podminek.

3.6. Provazanost s ostatnimi funkcemi ATM

— Jsou-li k dispozici, musi byt FRA a DCT podporoviany manazerem struktury vzdusného prostoru a systémy
SWIM uvedenymi v bodech 4 a 5.

4. KOOPERATIVNI RIZENI VYUZITI SITE

Funkce kooperativni fizen{ vyuZiti sité zvySuje vykonnost evropské sité ATM, zejména v oblasti kapacity a efekti-
vity letd, prostfednictvim vymény, zmén a fizeni informaci o drahdch letu. Uspofddani toku se pfesune do
prostiedi kooperativniho fizeni dopravy (Cooperative Traffic Management — CTM), coZ povede k optimalizaci rozlo-
zeni dopravy do sektoril a letist a potiebé opatieni uspofddani toku a kapacity letového provozu (ATFCM).

Tato funkce se sklddd ze ¢tyf podfunkci:

— posilend kratkodobd opatiteni ATFCM,

— kooperativni NOP,

— CTOT k cilovym ¢astim pro téely ATFCM,

— automatizovand podpora pro posouzeni sloZitosti dopravy.

4.1. Oblast provozni a technické piisobnosti
4.1.1. Posilend krdtkodobd opatfeni ATFCM

Taktické Fizeni kapacity s vyuzitim kritkodobych opatfeni ATFCM (STAM) musi zajistit tizkou a efektivni koordi-
naci mezi ATC a funkci uspofddani struktury letového provozu. Taktické Fizeni kapacity musi zavést STAM za
pomoci rozhodovani na zdkladé spoluprace k fizeni toku pfedtim, nez let vstoupi do ur¢itého sektoru.

PozZadavky na systém

— Plénovani ATFCM musi byt fizeno na trovni sité manazerem struktury vzdusného prostoru a na mistn{
trovni pozici uspofadéni toku s cilem podpofit odhalovani kritickych bodd, provadéni STAM, posuzovani sité
a prubézného sledovani aktivity sité; pldnovani ATFCM na Grovni sité a na mistn{ Grovni musi byt vzdjemné
koordinovéno.

4.1.2. Kooperativni NOP

Manazer struktury vzdusného prostoru musi zavést kooperativni NOP, spocivajici ve zvySené integraci informaci
z NOP a z provozniho planu letisté (Airport Operations Plan — AOP). Kooperativni NOP musi byt aktualizovdn pro-
stfednictvim vymény ddaji mezi systémy manaZera struktury vzdusného prostoru a systémy provoznich uZiva-
telti, aby byl pokryt cely cyklus dréhy letu a byly podle potteby zohlednény priority. Do NOP musi byt zaclenény
omezeni konfigurace a informace o povétrnostnich podminkach a vzdusném prostoru. Omezeni tykajici se letisté
se odvodi z AOP, je-li k dispozici. Jako vstupy pro fazeni na piiletu 1ze pouzit cilové ¢asy ATFCM. Cilovy cas
piiletu se odvodi z AOP, je-li k dispozici a pokud je to nutné k fazeni dopravy. Pokud ATFCM Fesi pretiZeni letist
vyuzitim cilovych casti, mohou byt tyto cilové Casy v rdmci procesu koordinace ATFCM pfedmétem sladéni
s AOP. Cilové casy se rovnéz pouZiji na podporu postupli fazeni na piiletu béhem letu na trati. Schvéleni
provozni uZzivatelé, ktef{ se Gcastni Fzeni a provozu sité, musi byt schopni ¢ist a ménit integrované letistni konfi-
gurace a informace o povétrnostnich podminkéch a vzdusném prostoru.

Rozvoj kooperativniho NOP se zaméf{ na dostupnost sdileného opera¢niho planovani a ddaji v redlném case.
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PozZadavky na systém

— Provoznim uzivateldm musi byt umoznén pfistup k tGdajiim, které potfebuji, prostiednictvim dotazli v rdmci
NOP.

— Pozemni systémy provoznich uZivateld musi byt pfizptisobeny tak, aby mohly komunikovat se systémy uspo-
fadani struktury vzdusného prostoru. V zdjmu zaveden{ kooperativniho NOP musi systémy AOP komunikovat
se systémy NOP.

— Rozhrani mezi systémy provoznich uZzivateld a systémy uspofddani struktury vzdu$ného prostoru musi byt
realizovana s vyuzitim sluzeb globalniho informaéniho Fidictho systému (SWIM), jakmile budou k dispozici.

4.1.3. CTOT k cilovym Casiim pro ticely ATFCM

Na vybrané lety se pro tcely ATFCM pouZiji cilové Casy, a to za ucelem fizeni ATFCM v bodé pfetiZeni, a nikoli
pouze pii odletu. Cilové Casy piiletu (TTA) se odvodi z AOP, je-li k dispozici. Cilové Casy pfiletu se pouZiji na
podporu postupt: fazeni na piiletu béhem letu na trati.

PozZadavky na systém

— Systémy manaZzera struktury vzdu$ného prostoru musi podporovat sdileni cilovych ¢asti. Systémy musi byt
schopny upravovat CTOT na zédkladé upfesnénych a dohodnutych cilovych ¢ast piiletu na cilovém letisti.
Cilové ¢asy piiletu musi byt integrovany do AOP pro ndsledné upfesnéni NOP.

— Systémy zpracovani letovych daji mtze byt nutné pfizpusobit tak, aby mohly zpracovévat tidaje o draze letu
pfeddvané sestupnym spojem (ADS-C EPP).

4.1.4. Automatizovand podpora pro posouzeni sloZitosti dopravy

Pro pfedvidani sloZitosti dopravy a mozného pfetizeni se pouZiji informace o pldnované drize letu, informace
o siti a zaznamenané analytické tdaje z provozu v minulosti, ¢imZ se umozZni, aby se na mistni Girovni a na
trovni sité uplatnily strategie pro zmirnéni.

Pro zvyseni kvality informaci o pldnované drdze letu se pouzije rozsiteny letovy pldn (Extended Flight Plan — EFPL),
coz povede ke zkvalitnéni pldnovani leti a posuzovéni sloZitosti.

PoZadavky na systém

— Manazer struktury vzdu$ného prostoru se musi zabyvat flexibilnimi strukturami vzdusného prostoru
a tratovou konfiguraci, ¢imz se umozni kooperativnim zptisobem #dit zatiZeni a sloZitost dopravy na pozici
uspordddni toku a na drovni sité.

— Systémy zpracovani letovych daji musi komunikovat s NOP.

— Systémy pldnovani letd musi podporovat EFPL a systémy manaZera struktury vzdusného prostoru musi byt
schopny zpracovdvat EFPL.

— Informace poskytované prostfednictvim dokumentu o dostupnosti trati (Route Availability Document — RAD)
a omezeni letového profilu (Profile Tuning Restriction — PTR) musi byt harmonizovany v procesu rozhodovéani
na zakladé spoluprace funkci navrhovani evropské sité trat{ a funkci ATFM manazera struktury vzdusného
prostoru tak, aby poskytovatelé systémi planovéni letd byli schopni vygenerovat letovy pldn se smérovanim,
které bude pfijato s nejefektivnéjsi drahou letu.

— Nastroje ASM/ATFCM musi byt schopny fidit rGznou dostupnost vzdusného prostoru a kapacitu sektoru,
véetné A-FUA (jak je uvedeno v bodé 3), pfizptisobeni dokumentu o dostupnosti trati (RAD) a STAM.

4.2.  Zemépisnd oblast piisobnosti

Kooperativni fizen{ vyuZiti sit¢ se zavede v ramci EATMN. Ve stfediscich ATC v ¢lenskych statech, v nichZ neni
civilni a vojensky provoz integrovan ('), se kooperativni fizeni vyuZiti sité¢ zavede v rozsahu vyzadovaném v bodé
4 &asti A piilohy II nafizeni (ES) €. 552/2004.

(") Belgie, Bulharsko, Ceskd republika, Francie, Irsko, Itdlie, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Slovensko a Spanélsko.
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4.3. Uzivatelé, od nichZ se pozaduje zavedeni funkce, a cilové datum zavedeni

Provozni uZivatelé a manazer struktury vzdusného prostoru musi provozovat kooperativni fizeni vyuziti sité ode
dne 1. ledna 2022.

4.4. Potfeba synchronizace

Vzhledem k moznému dopadu zpozdéného zavedeni na vykonnost sité v $iroké zemépisné oblasti pisobnosti se
zapojenim fady zacastnénych stran musi byt zavadéni funkce kooperativniho fizeni vyuziti sité koordinovano.
Z technického hlediska musi byt zavedeni cilového systému a procedurdlnich zmén synchronizovdno, aby bylo
zajidténo splnéni vykonnostnich cilt. Do této synchronizace investic musi byt zapojena fada poskytovatelt leto-
vych navigacnich sluzeb a manazer struktury vzdusného prostoru. Dile musi dojit k synchronizaci v souvisejici
etap¢ industrializace, zejména v dodavatelském primyslu a v normaliza¢nich orgdnech.

4.5. Nezbytné podminky

Tato funkce nevyzaduje splnéni pfedchozich podminek. Stdvajici etapa 1 zavadéni STAM usnadni provozni inte-
graci této funkce ATM do existujicich systému.

4.6. Provéazanost s ostatnimi funkcemi ATM

— Systémy spravy struktury vzdusného prostoru vyuZzivaji fizeni pfiletd uvedené v bodé 1.
— Systém AOP vyuzivé fizeni odlet uvedené v bodé 2, je-li k dispozici.

— Systémy spravy struktury vzdu$ného prostoru podporuji flexibilni vyuziti vzdusného prostoru a volné traté
uvedené v bodé 3.

— Pozadavky na vyménu informaci pouzivaji SWIM uvedeny v bodé¢ 5, jakmile bude k dispozici.

— Na podporu cilovych ¢ast vzletu/pfiletu se do NOP integruji informace o drdze letu pteddvané sestupnym
spojem uvedené v bodé 6, jsou-li dostupné.

s~z

5. GLOBALNI INFORMACNI RIDICI SYSTEM

Globélni informaé¢ni fidici systém (SWIM) se tykd rozvoje sluzeb pro vyménu informaci. SWIM zahrnuje stan-
dardy, infrastrukturu a spravu umoziujici ¥zeni informaci a jejich vyménu mezi provoznimi uZivateli prostfed-
nictvim interoperabilnich sluzeb.

Globalni informaéni fidici systém — pocatecni fize (iSWIM) podporuje vyménu informaci na zdkladé standardg,
realizovanou systémy schopnymi vyuzivat SWIM prostiednictvim sité zaloZené na internetovém protokolu (IP).
Skladd se z nasledujicich prvki:

— slozky spole¢né infrastruktury,

— technickd infrastruktura a profily SWIM,

— vyména leteckych informac,

— vyména meteorologickych informaci,

— vyména informaci o kooperativn{ siti,

— vyména letovych informaci.

5.1. Oblast provozni a technické piisobnosti
5.1.1. Slozky spolecné infrastruktury

Slozky spole¢né infrastruktury jsou ndsledujici:

— registr, ktery bude pouZivdn pro zvefejiiovdni a vyhleddvani informaci o uZivatelich a poskytovatelich sluzeb,
logickém informacnim modelu, sluzbich schopnych vyuzivat SWIM, obchodnich, technickych a politickych
informacich,
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— infrastruktura vefejnych klict (Public Key Infrastructure — PKI), kterd bude pouzivdna pro podepisovéni, vyda-
véni a udrzovani certifikdt a seznamt zneplatnénych certifikdtd; PKI zajisti bezpe¢né pfeddvani informaci.

5.1.2. Technickd infrastruktura a profily SWIM

Zavadéni profilt technické infrastruktury SWIM musi byt zaloZeno na standardech a interoperabilnich produktech
a sluzbéch. Sluzby vymény informaci se zavedou v jednom z téchto profili:

— modry profil technické infrastruktury SWIM, ktery bude pouzivin k vyméné letovych informaci mezi stfe-
disky ATC a mezi ATC a manaZerem struktury vzdusného prostoru,

— Zluty profil technické infrastruktury SWIM, ktery bude pouzivin pro veskeré ostatni tdaje ATM (letecké,
meteorologické, letistni atd.).

5.1.3. Vymeéna leteckych informaci

Provozni uZivatelé zavedou sluzby podporujici vyménu téchto leteckych informaci za pouziti zlutého profilu tech-
nické infrastruktury SWIM:

— ozndmen{ aktivace vyhrazenijomezeni vzdusného prostoru (ARES),

— ozndmeni deaktivace vyhrazenijomezeni vzdusného prostoru (ARES),

— predbézné oznadmeni aktivace vyhrazeni/omezeni vzdusného prostoru (ARES),
— oznameni uvolnéni vyhrazeni/omezeni vzdu$ného prostoru (ARES),

— charakter leteckych informaci na vyzadani, filtrovani mozné podle zvlastniho druhu a ndzvu a filtr pokroci-
1ého vyhleddvani s prostorovymi, ¢asovymi a logickymi operatory,

— dotaz na informace o vyhrazenijomezeni vzdusného prostoru (ARES),

— poskytovani mapovych tdaji pro letisté a letiStnich map,

— plény vyuziti vzdusného prostoru (AUP, UUP) — trovenr ASM 1, 2 a 3,

— oznameni D-NOTAM.

Zavadéni sluzeb musi byt v souladu s platnou verzi referenéniho modelu leteckych informaci (Aeronautical Infor-

mation Reference Model — AIRM), se zdkladnim materidlem AIRM (AIRM Foundation Material) a se zdkladnim mate-
ridlem referen¢niho modelu informacnich sluzeb ISRM (Information Service Reference Model Foundation Material).

PozZadavky na systém

— Systémy ATM musi byt schopny vyuzivat sluzby vymény leteckych informaci.

5.1.4. Vyména meteorologickych informaci

Provozni uzivatelé zavedou sluzby podporujici vyménu téchto meteorologickych informaci za pouziti zlutého
profilu technické infrastruktury SWIM:

— meteorologickd pfedpovéd pocasi na daném letisti v blizké budoucnosti:
— rychlost a smér vétru,
— teplota vzduchu,
— nastaveni tlaku vyskoméru,

— drdhova dohlednost (RVR),
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— informace o hmotnostni koncentraci sopeného popela,

— zvlastni sluzba ohledné specifickych MET informaci,

— informacni sluzba ohledné vétru ve vysce,

— meteorologické informace podporujici procesy nebo prostiedky letistniho ATC a vefejného prostoru letiste,
coz zahrnuje piislusné MET informace, procesy pro odvozeni povétrnostnich omezeni a konverzi téchto infor-
maci na dopad na ATM; schopnost systému se zaméfuje pfedevsim na horizont ,Casu do rozhodnuti“ od
20 minut do 7 dnd,

— meteorologické informace podporujici procesy nebo prostiedky tratového/pfiblizovaciho ATC, coz zahrnuje
piislusné MET informace, procesy pro odvozeni povétrnostnich omezeni a konverzi téchto informaci na
dopad na ATM; schopnost systému se zaméfuje pfedev$im na horizont ,¢asu do rozhodnuti“ od 20 minut do
7 dnt,

— meteorologické informace podporujici procesy nebo prostiedky informac¢niho fizeni sité, coz zahrnuje
piislusné MET informace, procesy pro odvozeni povétrnostnich omezeni a konverzi téchto informaci na
dopad na ATM; schopnost systému se zaméfuje pfedev$im na horizont ,¢asu do rozhodnuti“ od 20 minut do
7 dnd.

Zavadéni sluzeb musi byt v souladu s platnou verzi AIRM, se zdkladnim materidlem AIRM a se zdkladnim mate-

ridlem ISRM.

Pozadavky na systém

— Systémy ATM musi byt schopny vyuZivat sluzby vymény MET informaci.

5.1.5. Vymeéna informaci o kooperativni siti

Provozni uzivatelé zavedou sluzby podporujici vyménu ndsledujicich informaci o kooperativni siti za pouziti
zlutého profilu technické infrastruktury SWIM:

— maximalni kapacita leti$t na zdkladé soucasnych povétrnostnich podminek a podminek v blizké budoucnosti,
— synchronizace opera¢niho pldnu sité a vSech provoznich pldni letisté,

— regulace,

— sloty,

— kratkodobd opatieni ATFCM,

— mista pretizeni ATFCM,

— omezeni,

— struktura, dostupnost a vyuziti vzdu$ného prostoru,

— operacni plany sité (Network Operations Plans) a plany pfiblizeni na trat (En-Route Approach Operations Plans).

Zavadéni sluzeb musi byt v souladu s platnou verzi AIRM, se zdkladnim materidlem AIRM a se zdkladnim mate-
ridlem ISRM.

Pozadavky na systém

— Portdl manazera struktury vzdusného prostoru musi v§echny provozni uZivatele podporovat pii elektronické
vyméné adaji s manazerem struktury vzdusného prostoru; portdl manazera struktury vzdusného prostoru
musi umoziovat, aby si provozni uZivatelé vybrali bud ptedem definovany online piistup, nebo pfipojeni
svych vlastnich aplikaci za pouziti sluzeb zaloZenych na webové technologii, propojujicich systémy (B2B).
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5.1.6. Vyména letovych informaci

Systémy ATC a manaZer struktury vzdusného prostoru si béhem predtaktické a taktické fize vyméruji letové

informace.

Provozni uzivatelé zavedou sluzby podporujici vyménu letovych informaci uvedenych v tabulce niZe za pouziti
modrého profilu technické infrastruktury SWIM:

— rizné Cinnosti letového objektu (FO): potvrzeni pijmu, potvrzeni souhlasu s FO, konec odebirdni distribuce
FO, odebirani distribuce FO, zména omezeni FO, zména trati, stanoveni pfistdvaci drahy, aktualizace informaci

souvisejicich s koordinaci, zména kddu SSR, stanoveni STAR, vynechdni ATSU v koordina¢nim dialogu,

— sdileni informaci o letovém objektu. Letovy objekt zahrnuje letovy skript slozeny z omezeni ATC a tdaji
0 4D draze letu.

Provozni uzivatelé zavedou sluzby podporujici vyménu letovych informaci za pouziti Zlutého profilu technické
infrastruktury SWIM:

— potvrzeni letového pldnu a trati,

— letové plany, tidaje o 4D draze letu, idaje o vykonech letu, status letu,

— seznamy letl a podrobné ddaje o letu,

— zpravy souvisejici s aktualizaci letu (odletové informace).

Zavadéni sluzeb musi byt v souladu s platnou verzi AIRM, se zdkladnim materidlem AIRM a se zdkladnim mate-
ridlem ISRM.

Pozadavky na systém

— Systémy ATC musi vyuZivat sluzby vymény letovych informaci.

5.2. Zemépisnd oblast piisobnosti

Funkce iSWIM se zavede v ramci EATMN v souladu s tabulkou. Ve stiediscich v ¢lenskych statech, v nichZ neni
poskytovani civilnich a vojenskych sluzeb integrovano ('), se funkce iSWIM zavede v rozsahu vyZadovaném v bodé
4 &asti A piilohy II nafizeni (ES) ¢. 552/2004.

Civilni poskytovatelé Usivatelé Manazer
ANS . Civilné-vojenskd oy Poskytovate- | struktury
. o Leti§té . vzdusného p .
(kromé poskytovatelt koordinace 1é MET vzdusného
prostoru

MET) prostoru

Vymeéna leteckych | Oblastni stfediska Zemépisnd oblast | Viechna stiediska v clen- | Poskytova- - Manazer
informaci fizeni, koncové ptisobnosti podle | skych statech, v nichz telé struktury
fizené oblasti a véze | bodu 1.2 neni poskytovéni civil- systému vzdusného

uvedené v dodatku nich a vojenskych AOC prostoru

sluzeb integrovano (1)

Vyména meteorolo- | Oblastni stfediska Zemgpisnd oblast | V3echna stfediska v ¢len- | Poskytova- |  Vsichni ManaZzer
gickych informaci fizeni, koncové ptsobnosti podle | skych stdtech, v nichz telé poskytova- | struktury
fizené oblasti a véze | bodu 1.2 neni poskytovani civil- systtmu | telé MET | vzdu$ného

uvedené v dodatku nich a vojenskych AOC prostoru

sluzeb integrovéno (1)

(") Belgie, Bulharsko, Ceskd republika, Francie, Irsko, Itdlie, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Slovensko a Spanélsko.
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Civilni poskytovatelé Usivatelé Manazer
ANS s Civilné-vojenskd iy Poskytovate- |  struktury
. o Leti§té . vzdusného p .
(kromé poskytovatel koordinace 1é MET vzdusného
prostoru

MET) prostoru

Vymeéna informaci | Oblastni stfediska Zemépisna oblast - Poskytova- - Manazer
o kooperativni siti | fizeni, koncové ptisobnosti podle telé struktury
fizené oblasti a véze | bodu 1.2 systému vzdusného

uvedené v dodatku AOC prostoru

Vymeéna letovych Oblastn{ strediska - - - - Manazer
informaci fizeni a koncové struktury
fizené oblasti vzdusného

uvedené v dodatku prostoru

(") Belgie, Bulharsko, Ceskd republika, Francie, Irsko, Italie, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Slovensko a §panélsk0.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

Uzivatelé, od nichzZ se poZaduje zavedeni funkce, a cilové datum zavedeni

Provozni uzivatelé a manaZer struktury vzdusného prostoru uvedeni v bodé 5.2 musi zajisfovat a provozovat
iSWIM ode dne 1. ledna 2025.

Potfeba synchronizace

Vzhledem k moznému dopadu zpozdéného zavedeni na vykonnost sité v Siroké zemépisné oblasti pisobnosti se
zapojenim fady zdcastnénych stran musi byt zavddéni funkce globdln{ informacni Fidici systém — pocdtecni fize
koordinovéno. Z technického hlediska musi byt zavedeni cilového systému a zmén v poskytovani sluzeb synchro-
nizovano, aby bylo zajisténo splnéni vykonnostnich cili. Tato synchronizace umozni zmény, jez jsou cilem funkei
ATM uvedenych v bodech 1 az 4 vyse, jakoZ i budouci spolecné projekty. Do synchronizace musi byt zapojeni
vSichni pozemni uzivatelé ATM (civilni a vojensti poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, uZzivatelé vzdusného
prostoru — pro systémy AOC, provozovatelé letit, poskytovatelé sluzeb MET a manaZer struktury vzdusného
prostoru). Déle musi dojit k synchronizaci v souvisejici etapé industrializace, zejména v dodavatelském pramyslu
a v normaliza¢nich orgdnech.

Nezbytné podminky

Za Ucelem podpory modrého profilu technické infrastruktury SWIM musi byt stfediska s vysokou a velmi
vysokou kapacitou pfipojena k celoevropskym sitovym sluzbam (Pan-European Network Services — PENS).

Provizanost s ostatnimi funkcemi ATM

— Sluzby SWIM umoziuji funkci fizeni piletd popsanou v bodé 1, funkci A-FUA popsanou v bodé 3, funkci
kooperativni fizeni vyuziti sité popsanou v bodé 4 a vyménu informaci o drize letu pfeddvanych sestupnym
spojem mezi jednotlivymi systémy zpracovéni letovych ddaji a mezi stanovisti ATS, kterou vyZaduje funkce
sdilen{ informaci o drdze letu — pocatecni fize uvedend v bodé 6.

— Zavadéni infrastruktury SWIM a sluzeb uvedenych v bodé 5 usnadiiuje vyménu informaci pro vSechny
uvedené funkce ATM.

SDILENI INFORMACI O DRAZE LETU - POCATECNI FAZE

Sdileni informaci o drdze letu — pocdtecni faze (i4D) spocivéa v lepsim vyuziti cilovych Casti a informaci o draze
letu, mimo jiné s vyuzitim palubnich ddaji o 4D draze letu (jsou-li k dispozici) pozemnim systémem ATC
a systémy manazera struktury vzdusného prostoru, coz znamend méné taktickych zdsahti a zdokonalenou elimi-
naci konfliktd.

Oblast provozni a technické piisobnosti

Cilové Casy a tidaje o 4D drdze letu se vyuziji ke zlepSeni vykont systému ATM.

Informace o draze letu a cilové Casy se zdokonali pouzitim vymény informaci o drdze letu mezi letadlem a zemi.
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PozZadavky na systém

— Prfislusné vybavend letadla musi pfeddvat informace o drdze letu sestupnym spojem za pouZiti rozsifeného
projektovaného profilu (Extended Projected Profile — EPP) ADS-C v rdmci sluzeb ATN B2; tidaje o drdze letu se
automaticky stahuji sestupnym spojem z palubniho systému a v souladu se smluvnimi podminkami aktuali-
zuji systém ATM.

— Pozemni systémy komunikujici datovym spojem musi v rdmci sluzeb ATN B2 podporovat ADS-C (pfenos
tdajt o drize letu letadla sestupnym spojem s vyuzitim EPP).

— Pracovisté kontrolora systému zpracovani letovych tdaja (FDP) a systémy manaZera struktury vzdu$ného
prostoru musi vyuzivat tidaje o drdze letu pfedané sestupnym spojem.

— Vzdjemnd vyména mezi FDP ohledné drahy letu mezi stanovisti ATS, jakoZ i mezi stanovisti ATS a systémy
manazera struktury vzdusného prostoru musi byt podporovana prostfednictvim vymeény informaci o letovém
objektu, jak je definovdna v bodé 5.

6.2. Zemé&pisnd oblast piisobnosti

Sdilen{ informaci o drdze letu — pocate¢ni fize musi byt zavedeno na vsech stanovistich ATS poskytujicich letové
provozni sluzby ve vzdu$ném prostoru, za ktery odpovidaji ¢lenské stity v regionu ICAO EUR.

6.3. Utzivatelé, od nichZ se poZaduje zavedeni funkce, a cilovd data zavedeni

Poskytovatelé ATS a manazer struktury vzdusného prostoru zajisti zprovoznéni funkce sdileni informaci o drdze
letu — pocatecni fize ode dne 1. ledna 2025.

Zavadéci manaZer vypracuje strategii véetné pobidek s cilem zajistit, aby alespont 20 % letadel provozovanych ve
vzdu$ném prostoru zemi Evropské konference civilntho letectvi (ECAC) (') v regionu ICAO EUR, coz odpovidd
alespont 45 % letli provozovanych v uvedenych zemich, bylo ode dne 1. ledna 2026 vybaveno schopnosti pred-
dvat tdaje o drdze letu sestupnym spojem za pouziti ADS-C EPP.

6.4. Potfeba synchronizace

Vzhledem k moZznému dopadu zpozdéného zavedeni na vykonnost sité v iroké zemépisné oblasti plisobnosti se
zapojenim fady zdcastnénych stran musi byt zavadéni funkce sdileni informaci o draze letu — pocdte¢ni fize koor-
dinovano. Z technického hlediska musi byt zavedeni cilového systému a zmén v poskytovani sluzeb synchronizo-
vano, aby bylo zajisténo splnéni vykonnostnich cild. Tato synchronizace umozni zmény, jez jsou cilem funkci
ATM uvedenych v bodech 1, 3 a 4 vyse, jakoZ i budouci spole¢né projekty. Do synchronizace musi byt zapojeni
vichni poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb, manazer struktury vzdusného prostoru a uZivatelé vzdusného
prostoru (potfeba synchronizace letadlo—zem¢). Synchronizace a konzistence plant v oblasti avioniky v zdjmu za-
jisténi nejlepsi ekonomické efektivity a interoperability pro uZzivatele vzdusného prostoru je dosahovdno prostied-
nictvim ujedndni o spoluprici v memorandu o spoluprdci pii vyzkumu a vyvoji v oblasti civilntho letectvi
uzavieném mezi Spojenymi staty americkymi a Unif (3). Dale musi dojit k synchronizaci v souvisejici etapé indu-
strializace, zejména v dodavatelském priimyslu a v normalizacnich a certifika¢nich orgdnech.

6.5. Nezbytné podminky

Nezbytnou podminkou této funkce ATM je funkce datového spoje popsand v nafizeni Komise (ES) ¢. 29/2009
o sluzbach datovych spoja.

(') Albédnie, Arménie, Azerbdjdzan, Belgie, Bosna a Hercegovina, Bulharsko, Byvald Jugosldvska republika Makedonie, Cernd Hora, Ceska re-
publika, Ddnsko, Estonsko, Finsko, Francie, Gruzie, Chorvatsko, Irsko, Island, Itdlie, Kypr, Litva, Loty$sko, Lucembursko, Madarsko,
Malta, Moldavsko, Monako, Némecko, Nizozemsko, Norsko, Polsko, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Recko, San Marino, Slovensko,
Slovinsko, Spojené kralovstvi, Srbsko, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko, Turecko, Ukrajina.

(%) Priloha 1 Memoranda o spoluprdci NAT-I-9406 mezi Spojenymi stity americkymi a Evropskou unii, Spoluprice programt SESAR
a NextGEN pro téely globlni interoperability (Ut. vést. L 89, 5.4.2011, s. 8).
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6.6. Provéazanost s ostatnimi funkcemi ATM

— Udaje o drdze letu preddvané sestupnym spojem mohou byt vyuzity k posileni funkce fizenf pidletd popsané
v bodé¢ 1.

— Udaje o dréze letu pfeddvané sestupnym spojem mohou byt integrovany do vypoctu posilenych kritkodobych
opatteni ATFCM a do automatizované podpory pro posouzeni sloZitosti dopravy uvedenych v bodé 3.

— Jsou-li k dispozici, musi byt Gdaje o drdze letu pfeddvané sestupnym spojem integroviny do NOP, jak je
uvedeno v bodé 4, za tcelem podpory cilovych ¢ast vzletu/piiletu.

— iSWIM uvedeny v bodé 5 musi umoziovat vzdjemnou vyménu mezi FDP ohledné tidaji o drdze letu pfeddva-
nych sestupnym spojem mezi stanovisti ATS.
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Oblastni strediska fizeni:

— LONDON ACC CENTRAL
— KARLSRUHE UAC

— UAC MAASTRICHT

— MARSEILLE EAST + WEST
— PARIS EAST

— ROMA ACC

— LANGEN ACC

— ANKARA ACC

— MUENCHEN ACC

— PRESTWICK ACC

— ACC WIEN

— MADRID ACC (LECMACN + LEC)
— BORDEAUX UJACC

— BREST UJACC

— PADOVA ACC

— BEOGRADE ACC

— REIMS UJACC

— BUCURESTI ACC

— BARCELONA ACC

— BUDAPEST ACC

— ZUERICH ACC

— AMSTERDAM ACC

Koncové Fizené oblasti a véZe:

— LONDON TMA TC
— LANGEN ACC

— PARIS TMA/ZDAP
— MUENCHEN ACC
— BREMEN ACC

— ROMA TMA

— MILANO TMA

— MADRID TMA

— PALMA TMA

— ARLANDA APPROACH
— OSLO TMA

— BARCELONA TMA
— APP WIEN

— CANARIAS TMA
— COPENHAGEN APP
— ZUERICH APP

— APP BRUSSELS

— PADOVA TMA

Dodatek
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— HELSINKI APPROACH

— MANCHESTER APPROACH
— AMSTERDAM ACC

— DUBLIN TMA
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