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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 598/2014
ze dne 16. dubna 2014

o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke sniZeni hluku na letistich Unie
v rdmci vyvazeného pfistupu, kterym se zruSuje smérnice 2002/30/ES

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 100 odst. 2 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni ndvrhu legislativniho aktu vnitrostitnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodafského a socidlniho vyboru ('),

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti (3),

v souladu s Fadnym legislativnim postupem (%),

vzhledem k témto divodim:

(1) Hlavnim cilem spole¢né dopravni politiky je udrZitelny rozvoj. Ten vyZaduje integrovany piistup zaméfeny jak na
zajisténi ucinného fungovani dopravnich systéma Unie, tak na ochranu Zivotniho prostfedi.

(2)  Udrzitelny rozvoj letecké dopravy vyzaduje zavedeni opatfeni zaméfenych na omezeni dopadu hluku letadel na
letistich Unie. Tato opatfeni by méla zlepsit situaci tykajici se hluku okolo evropskych letist s cilem zachovat nebo
zvysit kvalitu Zivota obcanil v sousedstvi a podpofit slucitelnost mezi leteckymi &innostmi a obytnymi oblastmi,
zejména pokud jde o nocni lety.

(3)  Rezoluce A33/7 Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) zavadi koncept ,vyvazeného piistupu” k regu-
laci hluku (ddle jen ,vyvdzeny piistup“) a stanovi ucelenou metodu k feSeni problematiky hluku z letecké dopravy.
Vyvazeny piistup by mél zistat zakladem regulace hluku v letectvi jakozto globalnim odvétvi. Vyvazeny piistup
respektuje a nepfedjima piislusné pravni zdvazky, stdvajici dohody, soucasné pravni piedpisy a zavedené politiky.
Zaclenéni mezinarodnich pravidel vyvazeného piistupu do tohoto nafizeni by mélo podstatné snizit riziko mezi-
narodnich sport v piipadé, ze by provozni omezeni ke snizeni hluku mohla mit vliv na dopravce ze tfetich zemi.

(4 Po odstranéni nejhlu¢ngjsich letadel na zdkladé smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES (%) a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2006/93[ES (°), je nutnd aktualizace toho, jak vyuZivat opatfeni spocivajici

v provoznich omezenich, jez orgdnim umozni vypofddat se se stavajicimi nejhlu¢néjs$imi letadly, aby se zlepsila
hlukovd situace v okoli letist Unie v rdmci mezindrodniho rdmce vyvdzeného pfistupu.

() Ut vést. C 181, 21.6.2012, s. 173.

(3) UL vést. C 277, 13.9.2012, s. 110. .

() Postoj Evropského parlamentu ze dne 12. prosince 2012 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a postoj Rady v prvnim cteni ze
dne 24. biezna 2014 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku). Postoj Evropského parlamentu ze dne 15. dubna 2014 (dosud
nezvefejnény v Ufednim véstniku).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26. bfezna 2002 o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich
omezeni ke sniZzeni hluku na letistich Spolecenstvi (Uf. vést. L 85, 28.3.2002, s. 40).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/93/ES ze dne 12. prosince 2006 o regulaci provozu letadel uvedenych v casti II
kapitoly 3 svazku 1 piilohy 16 k Umluvé o mezindrodnim civilnim letectvi, druhé vyddni (1988) (kodifikované znéni) (Uf. vést.
L 374, 27.12.2006, s. 1).
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(5) Zprava Komise ze dne 15. tinora 2008 nazvand ,Provozni omezeni ke sniZeni hluku na letistich EU“ zdtraznila
nutnost vyjasnit v textu smérnice 2002/30/ES rozdéleni odpovédnosti i konkrétni povinnosti a prava zicastnénych
stran v prubéhu procesu posuzovani hluku, aby se zajistilo, Ze k dosaZen{ cilti tykajicich se sniZeni hluku v piipadé
kazdého letist¢ budou u¢inéna ndkladové efektivni opatient.

(6)  Zavadéni provoznich omezeni ¢lenskymi staty na jednotlivych letistich Unie na zdkladé piistupu ptipad od piipadu
pii omezeni kapacity letist mize piispét ke zlepSeni hlukové situace v jejich okoli. Existuje tu v§ak mozZnost, Ze
neefektivni vyuzivdni stavajici kapacity zpusobi naruSeni hospoddiské soutéZe ¢i omezeni celkové vykonnosti
letecké sité Unie. Jelikoz specifického cile tohoto nafizeni, totiz snizeni hluku, nemtize byt uspokojivé dosazeno
na trovni ¢lenskych stdtd, ale spiSe jich prostfednictvim harmonizovanych pravidel tykajicich se postupu pro
zavadéni provoznich omezeni v rdmci procesu regulace hluku mtize byt lépe dosazeno na trovni Unie, miZe Unie
pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se
zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢ldnku neptekracuje toto nafizeni rdimec toho, co je nezbytné pro
dosazeni uvedeného cile. Tato harmonizovand metoda nestanovi kvalitativni cile pro sniZeni hluku, které naddle
vychdzeji ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES (') nebo jinych piislusnych pravidel Unie nebo
pravnich predpisti v rdmci kazdého ¢lenského stitu, ani nepfedjimd vybér konkrétnich opatieni.

(7)  Toto nafizeni by se mélo vztahovat pouze na clenské staty, v nichZ se nachdzi letisté s vice nez 50 000 pohyby
civilnich letadel za kalenddini rok, pokud je na takovém letisti zvaZovdno zavedeni provoznich omezeni souvise-
jicich s hlukem.

(8)  Toto nafizeni by se mélo vztahovat na letadla vyuZivand pro civilni letectvi. Nemélo by se vztahovat na takovd
letadla, jako jsou letadla vojenska a letadla Gcastnici se celnich, policejnich a protipozarnich operaci. Kromé toho
by mély byt z plsobnosti tohoto nafizeni vynaty razné piipady operaci vyjimecné povahy, jako jsou lety pro
naléhavé humanitarni dcely nebo pétraci a zdchranné akce v nouzovych situacich, lety pro lékaiskou pomoc
a pomoc pii katastrofach.

(9)  Ackoli by posouzeni hluku méla probihat pravidelné v souladu se smérnici 2002/49[ES, k dalsim opatfenim ke
zmirnéni hluku by tato posouzeni méla vést pouze tehdy, pokud soucasny soubor opatieni zmirnujicich hluk
nesplituje cile pro zmirnéni hluku, a to pii zohlednéni o¢ekdvaného rozvoje letisté. Pro letidté, u nichz byl zjistén
problém s hlukem, by méla byt urcovdna dal$i opatfeni ke zmirnéni hluku v souladu s metodikou vyvazeného
piistupu. Aby se zajistilo Siroké uplatilovani vyvazeného pfistupu v rdmci Evropské unie, doporucuje se jeho
pouziti, kdykoli je to jednotlivymi dotéenymi ¢lenskymi stty povazovano za vhodné, a to i nad rdmec oblasti
plisobnosti tohoto nafizeni. Provozni opatieni ke snizeni hluku by méla byt zavddéna pouze v piipadé, Ze jind
opatieni vyvazeného piistupu nejsou dostatena pro dosazeni specifickych cild pro sniZeni hluku.

(10) Zatimco analyza naklad a pfinosti ukazuje celkové dopady na ekonomickou prosperitu porovndnim vsech
nakladt a piinost, posouzeni efektivity ndkladt se zaméfuje na dosazeni daného cile ndkladové nejefektivnéjsim
zplisobem, a vyZaduje tak pouze porovndni ndkladd. Toto nafizeni by nemélo brdnit clenskym statim ve vyuziti
analyzy nakladt a pfinost, je-li to vhodné.

(11)  Vzhledem k vyznamu zdravotnich aspektl ve vztahu k problémtm s hlukem je proto dulezité, aby byly tyto
aspekty zohlednény konzistentnim zptsobem na vsech letitich p#i rozhodovani o cilech sniZeni hluku, a to
s ohledem na existenci spole¢nych pravidel Unie v této oblasti. Zdravotni aspekty by proto mély byt posouzeny
v souladu s pravnimi ptedpisy Unie o hodnoceni dopadti hluku.

(12)  Posouzeni hluku by méla byt zaloZena na objektivnich a méfitelnych kritériich spole¢nych viem ¢lenskym statim
a méla by vychdzet ze stévajicich dostupnych informaci, jako jsou informace vyplyvajici z provadéni smérnice
2002/49/ES. Clenské stity by mély zajistit, aby takové informace byly spolehlivé, ziskané transparentnim
zpusobem a dostupné piislusnym orgdntm a zicastnénym osobdm. Piislusné orgdny by mély zavést nezbytné
néstroje pro kontrolu.

1) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi
0 % P y p
(UF. vést. L 189, 18.7.2002, s. 12).
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(13)  Piislusny orgdn odpovédny za piijimdni protihlukovych provoznich omezeni by mél byt nezavisly na jakékoli
organizaci zapojené do provozu leti§té, letecké dopravy nebo poskytovani letovych navigacnich sluzeb nebo na
organizacich zastupujicich jejich zdjmy a zdjmy obyvatel Zijicich v blizkosti letist. To by nemélo vést k vykladu, ze
se od ¢lenskych stati pozaduje, aby zménily své spravni struktury a postupy rozhodovani.

(14)  Je vSeobecné uzndvéno, Ze Clenské stity rozhodly o provoznich omezenich ke snizeni hluku dle vnitrostitnich
pravnich pfedpist vychdzejicich z vnitrostditné uznavanych metod, které (dosud) nemusi byt zcela v souladu
s metodou popsanou v oficidlni zpravé Evropské konference civilniho letectvi nazvané ,Standardni metoda vypoctu
hlukovych kontur v okoli civilnich letist“ (ECAC ¢. 29), ani nevyuZivaji mezindrodné uzndvané tdaje o hlu¢nosti
letadel. Ucinnost a ticelnost provozniho omezeni by viak mély byt posuzovany v souladu s metodami popsanymi
v dokumentu ECAC ¢. 29 a vyvdzenym piistupem. Clenské stty by tedy mély svd posouzeni provoznich omezeni
ve vnitrostatni legislativé uzptsobit tak, aby zcela odpovidala dokumentu ECAC ¢&. 29.

(15)  Za Gcelem usnadnéni zavedeni novych technologii a novych provoznich moznosti letadel a pozemniho vybaveni je
tfeba zavést nova a $ir$i vymezeni provoznich omezeni, nez jak jsou vymezena ve smérnici 2002/30/ES. Jejich
uplatiovéani by nemélo vést k pozdrzeni uplatiovani provoznich opatieni, kterd by mohla okamzité zmirnit dopad
hluku, aniz by to mélo podstatny vliv na provozni kapacitu daného letisté. Takovad opatfeni by proto neméla byt
povazovana za nova provozni omezeni.

(16)  Centralizace informaci o hluku by podstatné sniZila administrativni zatéZ pro provozovatele letadel i letist. Tyto
informace jsou v soucasnosti poskytovany a fizeny na trovni jednotlivych letist. Tyto tGdaje musi byt dany
provozovatelim letadel i letist k dispozici pro provozni tcely. Je dilezité vyuzivat databdzi Evropské agentury
pro bezpecnost letectvi (ddle jen ,agentura®), obsahujici informace o osvédcenich hlukové zptsobilosti, jako ndstroj
pro ovéfovani platnosti tidaji Evropské organizace pro bezpe¢nost letového provozu (Eurocontrol) o jednotlivych
letech. Tyto ddaje jsou jiz v soucasnosti systematicky vyzadovdny pro ucely centrdlniho uspofddani toku letového
provozu, ale nejsou v soucasnosti dostupné Komisi nebo agentufe a musi byt uptesnény pro tcely tohoto natizeni
a regulace vykonnosti Fzeni letového provozu. Dobry piistup k validnim modelovanym ddajiim, uréenym
v souladu s mezindrodné uzndvanymi procesy a osvédéenymi postupy, by mél zlepsit kvalitu mapovani hlukovych
kontur jednotlivych leti§t na podporu politickych rozhodnuti.

(17)  Pokud Komise zjisti, Ze postup pouzity pro zavedeni provoznich omezeni souvisejicich s hlukem nespliuje
pozadavky tohoto nafizeni, méla by to ozndmit danému pislusnému organu, aby se zabranilo neziddoucim
dopadtim na leteckou bezpecnost, kapacitu letist a na hospodaiskou soutéz. Piislusny orgdn by mél toto ozndmeni
Komise posoudit a mél by pfed zavedenim provoznich omezeni informovat Komisi o svych zdmérech.

(18)  Za ucelem zohlednéni vyvazeného piistupu by pro provozovatele z rozvojovych tetich zemi méla byt v mimo-
fadnych pripadech stanovena moznost vyjimek, bez nichz by tito provozovatelé byli vystaveni nepfiméfené zatézi.
Odkaz na ,rozvojové zemé“ je tieba chdpat tzce v kontextu civilntho letectvi, a dany pojem jisté nezahrnuje
vSechny zemé, které by jim mohly byt v rdmci mezindrodniho spolecenstvi oznaceny. Zejména je nezbytné zajistit,

aby jakékoli vyjimky tohoto druhu byly slucitelné se zdsadou nediskriminace.

(19)  Aby se zohlednil neustdly technologicky pokrok v technologiich motord a trupt letadel a metody pouzivané
k mapovani hlukovych kontur, méla by byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290
Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o pravidelnou aktualizaci hlukovych norem pro letadla uvedenych
v tomto nafizeni a odkazovéni na souvisejici metody ovéfovani hlukové zpasobilosti, pfi zohlednéni piipadnych
zmén v piislusnych dokumentech ICAO, a aktualizaci odkazu na metodu vypoctu hlukovych kontur pfi zohled-
néni, je-li to vhodné, zmén v piislusnych dokumentech ICAO. Déle by mély byt zmény dokumentu ECAC ¢. 29
rovnéZz odpovidajicim zptsobem zohlednény pro ucely technickych aktualizaci prostfednictvim aktll v pfenesené
pravomoci. Je obzvlasté dilezité, aby Komise v rdmci pipravné &innosti vedla pifslusné konzultace, a to i na
odborné drovni. Pii pfipravé a vypracovavani aktd v pfenesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby byly
piislusné dokumenty pieddny soucasné, véas a vhodnym zptisobem Evropskému parlamentu a Radé.
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(20)  Ackoli toto nafizeni vyzaduje pravidelné posuzovani situace ohledné hluku na letistich, takové posouzeni neza-
hrnuje nutné pfijeti novych provoznich omezeni ke sniZeni hluku ani pfezkum stdvajicich omezeni. Toto nafizeni
proto nebude vyzadovat pfezkum provoznich omezeni ke sniZeni hluku, kterd byla ke dni vstupu tohoto nafizeni
v platnost jiz zavedena, véetné provoznich omezeni, jez vyplyvaji ze soudnich rozhodnuti ¢i media¢nich fizeni na
mistni drovni. Méné vyznamné technické zmény opatieni, jez nemaji podstatné dopady na kapacitu ani provoz
letist, by neméla byt povazovana za nova provozni omezeni ke sniZeni hluku.

(21)  Pokud byl proces konzultaci pied pfijetim urcitého provozniho omezeni ke sniZeni hluku zahdjen postupem podle
smérnice 2002/30/ES a tento proces stile probihd v den vstupu tohoto nafizeni v platnost, je vhodné umoznit
pfijeti kone¢ného rozhodnuti v souladu se smérnici 2002/30/ES, aby byl zachovan pokrok, jehoz bylo v rdmci
daného procesu do té doby dosazeno.

(22)  Vzhledem k nutnosti jednotného pouzivani metody posuzovani hluku na leteckém trhu Unie toto nafizeni stanovi
spole¢nd pravidla v oblasti provoznich omezeni ke sniZeni hluku.

(23)  Smérnice 2002/30/ES by proto méla byt zrusena,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Clanek 1
Predmét, cile a oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi pro piipady, kde byl zjistén problém s hlukem, postup, ktery se pouZije pro konzistentni
zavadéni provoznich omezeni ke sniZeni hluku zohlediujicich situaci na jednotlivych letistich s cilem pomoci zlepsit
hlukovou situaci a omezit ¢i snizit pocet osob vyznamné zasazenych piipadnymi skodlivymi d¢inky hluku z letadel, a to
v souladu s vyvdZenym piistupem.

2. Cile tohoto nafizeni jsou:

a) usnadnit dosaZeni konkrétnich cild pro sniZeni hluku, véetné zdravotnich hledisek, na drovni jednotlivych letist, pfi
dodrzeni pfislusnych pravidel Unie, zejména pravidel stanovenych ve smérnice 2002/49[ES, a pravnich predpisii
v kazdém c¢lenském staté;

b) umoznit pouziti provoznich omezeni v souladu s vyvdzenym pristupem, aby bylo dosazeno udrzitelného rozvoje
daného letisté a kapacity sité fizeni letového provozu podle pfistupu ,gate-to-gate“.

3. Toto nafizeni se vztahuje na letadla vyuzivand pro civilni letectvi. Nevztahuje se na letadla vyuzivand pro vojenské,
celni, policejni ¢i podobné operace.

Clanek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

1) ,letadlem*” letadlo s pevnymi kiidly o maximdlni certifikované vzletové hmotnosti 34 000 kg nebo vice nebo letadlo
s osvédcenim pro maximdlni pocet 19 nebo vice mist pro cestujici pro dany typ, pficemz se nezapocitdvaji mista
uréend pouze pro posadku;

2) letistém*“ letisté s vice nez 50 000 pohyby civilnich letadel za kalendaini rok (pohybem se rozumi start nebo pfistdni),
na zékladé¢ primérného poctu pohybt za posledni tfi kalenddini roky pfed posouzenim hluku;
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3) ,vyvazenym piistupem” proces vypracovany Mezindrodni organizaci pro civilni letectvi, podle néhoz se skdla moznych
opatieni, tj. sniZeni hluku z letadel u zdroje, Gizemni pldnovani, provozni postupy a provozni omezeni ke sniZeni
hluku, systematicky posuzuje za ticelem FeSeni problému hluku ndkladové nejefektivnéjsim zptsobem podle konkrétni
situace na jednotlivych letistich;

4) letadlem téméf vyhovujicim piedpisim“ letadlo, které je osvéd¢eno podle limitd stanovenych ve svazku 1 &sti I
hlavy 3 piilohy 16 Umluvy o mezindrodnim civilnim letectvi podepsané dne 7. prosince 1944 (ddle jen ,Chicagska
timluva“) kumulativni mezni hodnotou nizsi nez 8 EPNdB (decibelti skute¢né vnimaného hluku) béhem pfechodného
obdobi koncictho dne 14. Cervna 2020 a kumulativni mezni hodnotou nizsi nez 10 EPNdB po skonceni daného
piechodného obdobi, kde kumulativni mezni hodnota je hodnota vyjadfend v EPNdB ziskand jako soucet jednotlivych
meznich hodnot (tj. rozdilt mezi hladinou hluku, pro kterou bylo vyddno osvédceni, a nejvyssi ptipustnou hladinou
hluku) na tfech referen¢nich méficich bodech, jak je stanoveno ve svazku 1 ¢asti I hlavé 3 ptilohy 16 Chicagské
tmluvy;

U1
~

yopatfenim ke snizeni hluku® jakékoli opatfeni, které md vliv na hluk v okoli leti§t, na néz se vztahuji zdsady
vyvazeného piistupu, vetné ostatnich neprovoznich opatieni, kterd mohou mit vliv na pocet osob vystavenych
hluku z letadel;

6) ,provoznimi omezenimi“ opatieni ke sniZeni hluku, kterd omezuji ptistup letadel na letisté & snizuji jeho provozni
kapacitu, véetné provoznich omezeni zaméfenych na stazeni letadel téméf vyhovujicich pfedpisim z provozu na
urcitych letistich nebo &asteénych provoznich omezeni, kterd se vztahuji napiiklad na stanovenou dobu béhem dne
nebo pouze na nékteré letistni dréhy.

Cldnek 3
Pfislus$né orginy

1. Clensky stit, v némz se nachazi letisté ve smyslu ¢l. 2 bodu 2, uréf jeden & vice pfislusnych orgdnt odpovédnych
za postup, ktery se pouzije pro pfijimdni provoznich omezeni.

2. Piislusné organy musi byt nezdvislé na jakékoli organizaci, jeZ by mohla byt opatfenimi ke snizeni hluku dotcena.
Této nezdvislosti 1ze dosdhnout prostiednictvim funkéntho oddéleni.

3. Clenské stity véas ozndmi Komisi ndzvy a adresy urcenych pfislusnych orgdnti uvedenych v odstavci 1. Komise tyto
informace zvefejni.

Cldnek 4
Privo na poddni opravnych prostiedki

1. Clenské stity v souladu s vnitrostdtnimi prévnimi piedpisy a postupy zajisti prévo na podani opravného prostredku
proti provoznim omezenim pfijatym podle tohoto nafizeni, a to k odvolacimu orgdnu, ktery neni orgdnem, ktery
napadené provozni omezeni pfijal.

2. Clenské stity, v nichz se nachdzi nékteré letisté ve smyslu ¢l. 2 bodu 2, véas ozndmi Komisi ndzev a adresu
uréeného odvolactho orgdnu uvedeného v odstavci 1 nebo pfipadné opatieni zajistujici, Ze bude odvolaci orgdn ustaven.

Cldnek 5
Obecnd pravidla regulace hluku z letecké dopravy

1. Clenské stty zajisti, aby byla hlukovd situace na jednotlivych letistich ve smyslu ¢l. 2 bodu 2 hodnocena podle
smérnice 2002/49/ES.
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2. Clenské stty zajisti, aby byl piijat vyvdzeny piistup k regulaci hluku z letadel na letistich, kde byl identifikovan
problém hluku. Za timto G¢elem zajisti, aby:

a) byl pro dané letisté vymezen cil tykajici se snizeni hluku, v piipadé potieby s piihlédnutim k ¢lanku 8 a pfiloze
V smérnice 2002[49/ES;

b) byla urcena moznd opatieni ke zmirnéni dopadu hluku;

¢) byla dakladné zhodnocena pravdépodobnd ndkladova efektivita opatfeni ke snizeni hluku;

d) byla zvolena opatteni zohlediiujici vefejny zdjem v oblasti letecké dopravy, pokud jde o vyhlidky budouciho rozvoje
letist, bez negativniho dopadu na bezpecnost;

e) byly ohledné zamyslenych opatieni transparentnim zptisobem konzultovany zdcastnéné strany;

f) byla pfijimana pfislusnd opatfeni a byly o nich k dispozici dostate¢né informace;

g) byla provddéna piislusnd opatieni a

h) bylo zajisténo feSeni spori.

3. Clenské staty pii piijfmani opatieni ke snizeni hluku zajisti, aby byl s cilem urcit ndkladové nejefektivnéjsi opatieni
¢i soubor opatfeni zvdzen ndsledujici soubor moznych opatfeni:

a) predvidatelny dopad snizeni hluku z letadel u zdroje;

b) tGzemni pldnovani a sprava;

¢) provozni postupy vedouci ke snizeni hluku;

d) neuplatiiovat provozni omezeni jako prvni moznost, ale pouze po zvdzeni ostatnich opatfeni v rdmci vyvazeného
piistupu.

Moznd opatfeni mohou v piipadé potieby zahrnovat stazeni téméf vyhovujicich piedpisim z provozu. Clenské stity
nebo piipadné Fidici orgdny letist mohou béhem pfechodného obdobi podle ¢l. 2 bodu 4 poskytnout ekonomické
pobidky, aby povzbudily provozovatele letadel k pouzivini méné hlu¢nych letadel. Tyto ekonomické pobidky musi
byt v souladu s piislusnymi pravidly pro stitni podporu.

4. Opatfeni mohou byt v rdmci vyvazeného pfistupu rozliena podle typu letadla, hlu¢nosti letadla, vyuziti letisté
a zafizeni pro leteckou navigaci, drhy letu nebo dotéeného casového ramce.

5. Aniz je dotCen odstavec 4, provozni omezeni, jez maji podobu staZeni letadel téméf vyhovujicich pfedpisim
z provozu, nesméji mit dopad na civilni podzvukovd letadla, kterd vyhovuji, bud na zdkladé ptivodné vydaného, &
opétovné vydaného osvédéeni, hlukovym normdm stanovenym ve svazku 1 ¢asti II hlavy 4 p¥ilohy 16 Chicagské amluvy.
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6.  Opatieni ¢i soubory opatieni pfijatd v souladu s timto nafizenim pro dané letisté nesméji byt vice omezujici, nez je
nezbytné k dosazeni cilii tykajicich se snizeni hluku ve venkovnim prostiedi stanovenym pro toto letisté. Provozni
omezeni nesméji byt diskriminujici, zejména na zdkladé statni p¥islusnosti nebo totoZnosti, ani svévolnd.

Cldnek 6
Pravidla posuzovini hluku

1. Pislusné orgdny zajisti, aby byla pravidelné posuzovana hlukova situace na letistich, za néz jsou odpovédné,
v souladu se smérnici 2002/49(ES a s platnymi pravnimi pfedpisy v kazdém clenském staté. Piislusné orgdny mohou
pozddat o podporu ze strany organu pro kontrolu vykonnosti uvedeného v ¢lanku 3 nafizeni Komise (EU)
¢ 691/2010 ().

2. Pokud z posouzeni uvedeného v odstavci 1 vyplyne, Ze pro feSeni problému hluku na daném letisti budou zfejmé
zapotfebi nova opatfeni spocivajici v provoznich omezenich, pfislusné orgdny zajisti, aby:

a) byly pfed zavedenim provoznich omezeni pouzity metoda, ukazatele a informace uvedené v piiloze I tak, aby byl
nalezité zohlednén podil jednotlivych druht opatfeni v rdmci vyvdzeného piistupu;

b) za Gcelem posouzeni opatfeni ke zmirnéni hluku byla na patfi¢né tGrovni navdzdna technickd spoluprice mezi
provozovateli letist, provozovateli letadel a poskytovateli letovych navigaénich sluzeb. Piislusné organy rovnéz zajisti,
aby byli konzultovani mistni obyvatelé ¢i jejich zdstupci a piislusné mistni organy a aby jim byly poskytnuty technické
informace o opatfenich ke zmirnéni hluku;

¢) byla v souladu s p#ilohou II posouzena nakladové efektivnost veskerych novych provoznich omezeni. Méné vyznamné
technické zmény opatfent, jez nemaji podstatné dopady na kapacitu ani provoz leti§t, se za novd provozni omezeni
nepovazuji;

d) postup konzultaci se ziicastnénymi stranami, ktery mze mit formu media¢niho fizeni, je zorganizovdn véas a néle-
zitym zptisobem, pficem?z je zajisténa otevienost a transparentnost, pokud jde o tdaje a metody vypoctu. Nejméné ti
mésice pied pfijetim novych provoznich omezeni k nim mohou zucastnéné strany piedklddat pfipominky. Mezi
zhcastnéné strany musi patfit alespoii:

—
=

mistni obyvatelé zijici v blizkosti letist, ktef{ jsou zasazeni hlukem z letecké dopravy, nebo jejich zdstupce
a prislusné mistni orgdny,

ii

=

predstavitelé mistnich podnikd se sidlem v blizkosti letist, jejichz cinnost je ovlivnéna leteckou dopravou
a provozem letisté,

iii

=

piislusni provozovatelé letist,

iv) predstavitelé provozovatelt letadel, ktef{ mohou byt dotéeni opatfenimi ke snizeni hluku,
v) piislusni poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb,
vi) manazer struktury vzdusného prostoru ve smyslu nafizeni Komise (EU) ¢. 677/2011 (3),

vii) pfipadné uréeny koordindtor letistnich casd.

(") Nafizeni Komise (EU) ¢. 691/2010 ze dne 29. Cervence 2010, kterym se stanovi systém sledovani vykonnosti letovych naviga¢nich
sluzeb a funkei sité a méni nafizeni (ES) ¢. 2096/2005, kterym se stanovi spolecné pozadavky pro poskytovani letovych navigacnich
sluzeb (UF. vést. L 201, 3.8.2010, s. 1).

(%) Nafizeni Komise (EU) ¢.677/2011 ze dne 7. Cervence 2011, kterym se stanovi provadéci pravidla pro funkce sité¢ usporddani
letového provozu (ATM) a kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 691/2010 (Uf. vést. L 185, 15.7.2011, s. 1).
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3. Pislusné organy sleduji a kontroluji provadéni provoznich omezeni a piijimaji nezbytna opatfeni. Zajisti, aby byly
obyvatelam Zijicim v blizkosti letist a piislusnym mistnim orgdniim zdarma a neprodlené zpiistupnény nlezité infor-
mace.

4. K témto ndlezitym informacim mohou patfit rovnéz:

a) pii dodrzeni vnitrostatnich pravnich pfedpist informace o dajném nesplnéni povinnosti v disledku zmén letovych
postupti, pokud jde o zptsobené dopady a o davody téchto zmén;

b) obecnd kritéria pouzivanad pii organizaci a Fizeni provozu na jednotlivych letistich do té miry, do jaké mohou mit
dopad na Zivotni prostredi nebo na hladinu hluku, a

¢) ddaje shromédzdéné systémy méfeni hluku, jsou-li dostupné.

Cldnek 7
Informace o hlu¢nosti letadel

1. Rozhodnuti o provoznich omezenich ke sniZeni hluku je zaloZeno na hlu¢nosti pfislusného letadla stanovené
osvéd¢enim vydanym postupem podle svazku 1 pilohy 16 Chicagské tmluvy, Sesté vydani z biezna roku 2011.

2. Na zddost Komise ji provozovatelé letadel sdéli ndsledujici informace tykajici se hlucnosti svych letadel, kterd
provozuji na letiStich Unie:

a) statni piislusnost letadla a jeho registracni znacka;

b) dokumentace tykajici se hlu¢nosti provozovaného letadla spolu se souvisejici maximdlni vzletovou hmotnosti;

¢) jakdkoli dprava letadla, jez md vliv na jeho hlu¢nost a je uvedena v dokumentaci tykajici se hlu¢nosti.

3. Drzitelé typového osvédceni letadla nebo doplikového typového osvédéeni vydaného v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (') a pravnické ¢i fyzické osoby provozujici letadla, pro néz nebylo
vyddno zddné typové osvédceni podle uvedeného nafizeni, predlozi na zZadost agentury informace o hluc¢nosti a vykon-
nosti letadla pro déely modelovani hluku. Agentura stanovi pozadované tdaje a upfesni, v jaké lhité a podobé a jakym
zptisobem maji byt pfedloZeny. Agentura tyto obdrzené informace o hlu¢nosti a vykonnosti letadla pro téely modelovédni
hluku ovéfi a poskytne je pro tcely modelovani hluku dal$im strandm.

4. Udaje uvedené v odstavcich 2 a 3 se omezi na nezbytné nutny rozsah a jsou poskytovany zdarma, v elektronické
podobé a v piislusném formatu, je-li stanoven.

5. Agentura ovéfi Gdaje o hlu¢nosti a vykonnosti letadla pro ticely modelovani ve vztahu ke svym tkoltim vykona-
vanym v souladu s ¢l. 6 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. inora 2008 o spolecnych pravidlech v oblasti civilniho letectvi
a o ziizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670/EHS, naifizeni (ES) ¢.1592/2002
a smérnice 2004/36/ES (Uf. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1).
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6. Udaje jsou uchovavany v centrdlni databizi a poskytovany piislusnym orgdnéim, provozovatelim letadel, posky-
tovateltim letovych naviga¢nich sluzeb a provozovateltim letist pro provozni tcely.

Cldnek 8
Pravidla pro zavidéni provoznich omezeni

1. Pislusné orgdny informuji o zavedeni provozntho omezeni pro dané letisté na dané planovaci obdobi ¢lenské staty,
Komisi a piislusné ztcastnéné strany v Sestimésicni lhaté, jez konéi nejpozdéji dva mésice pied uréenim koordinacnich
parametrti pro pfidélovani letistnich Casti uvedenych v ¢l. 2 pism. m) nafizeni Rady EHS ¢. 95/93 (1).

2. Po posouzeni provedeném v souladu s ¢lankem 6 musi byt k ozndmeni pfilozena pisemnd zpriva v souladu
s pozadavky uvedenymi v ¢ldnku 5 uvddéjici davody pro zavedeni provozniho omezeni, cil tykajici se snizeni hluku
stanoveny pro dané letisté, opatieni, jez byla za dcelem splnéni tohoto cile zvdzena, a hodnoceni pravdépodobné
nakladové efektivnosti riznych zvazovanych opatieni, véetné jejich pripadnych preshrani¢nich dopadu.

3. Na zadost ¢lenského stitu nebo z vlastni iniciativy mize Komise béhem tfi mésici ode dne obdrzZeni informaci
podle odstavce 1 postup pro zavedeni provozniho omezeni prezkoumat. Pokud Komise zjisti, Ze zavedeni provozniho
omezeni ke sniZeni hluku neodpovidd postupu stanovenému v tomto nafizeni, mize tuto skute¢nost ozndmit dotéenému
piislusnému orgdnu. Dotceny piislusny orgdn ozndmeni Komise posoudi a pfed zavedenim provoznich omezeni infor-
muje Komisi o svych zamérech.

4.V piipadé, ze se provozni omezeni tykaji stazeni letadel téméf vyhovujicich piedpisim z urcitého letisté, nesmi byt
na tomto letisti po dobu $esti mésictt po daném ozndmeni podle odstavce 1 povoleny zaddné dodate¢né sluzby nad rdmec
poctu pohybt s letadly témé vyhovujicimi predpistm. Clenské stéty zajisti, aby pislusné organy rozhodly o kazdoro¢nim
rozsahu snizZovan{ poctu pohybi letadel dotyénych provozovatelti, témét vyhovujici pfedpisim, na daném letisti, pficemz
nélezité piihlédnou ke stafi letadla a ke slozZeni celé flotily. AniZ je dotéen ¢l. 5 odst. 4, nesmi byt tento rozsah vétsi nez
25 % poctu pohybti letadel témét vyhovujicich predpisim pro jednotlivé provozovatele obsluhujici dané letisté

Cldnek 9
Rozvojové zemé

1. Aby se ptedeslo nepfiméfené ekonomické zatézi, mohou piislusné orgny stanovit vyjimku, pokud jde o provozni
omezeni ke sniZeni hluku, pro letadla téméf vyhovujici predpisim registrovand v rozvojovych zemich pii plném
respektovani zdsady nediskriminace, pokud tato letadla:

a) maji osvédceni hlukové zpusobilosti odpovidajici normdm stanovenym v hlavé 3 svazku 1 piilohy 16 Chicagské
amluvy;

b) byla v Unii provozovidna po dobu péti let pfed vstupem tohoto nafizeni v platnost,

¢) byla po dobu téchto péti let zapsina v rejstitku piislusné rozvojové zemé a

d) jsou nadéle provozovéna fyzickou & pravnickou osobou usazenou v této zemi.

2.V piipadé, Ze ¢lensky stit udéli vyjimku podle odstavce 1, neprodlené o ni informuje piislusné organy ostatnich
¢lenskych stdtt a Komisi.

(1) Nafizeni Rady (EHS) ¢. 95/93 ze dne 18. ledna 1993 o spolecnych pravidlech pro piidélovani letiStnich Casti na letistich Spolecenstvi
(UE. vést. L 14, 22.1.1993, s. 1).
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Cldnek 10
Vyjimky pro provoz letadel vyjimecné povahy

V jednotlivych ptipadech mohou piislu§né organy na letistich, za néz jsou odpovédné, docasné povolit pouzivani letadel
téméf vyhovujicich predpisiim, kterd by na zdkladé ustanoveni tohoto nafizeni jinak nemohla byt provozovéna.

Vyjimka je mozna pouze pii:

a) takovém pouziti letadel, které je tak vyjime¢né povahy, Ze by neposkytnuti docasné vyjimky nebylo vhodné, véetné
letti pro potieby humanitdrni pomoci, nebo

b) neobchodnich letech za dcelem tprav, opravy nebo tdrzby.

Cldnek 11
Akty v pfenesené pravomoci

Komisi je svéfena pravomoc pijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢linkem 12, pokud jde o:

a) technické aktualizace norem pro vydavani osvédceni hlukové zpisobilosti, stanovené v ¢l. 5 odst. 5 a ¢l. 9 odst. 1
pism. a), a postup pro vydavani osvédceni uvedeného v ¢l. 7 odst. 1;

b) technické aktualizace metodiky a ukazatelt stanovené v piiloze I

Ucelem téchto aktualizaci je zohlednit pifpadné zmény v piisluinych mezindrodnich pravidlech.

Cldnek 12
Vykon prenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢ldnku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢lanku 11 je svéfena Komisi na dobu péti let ode dne
13. ¢ervna 2016. Komise vypracuje zprdvu o pfenesenych pravomocich nejpozdéji devét mésict pred koncem tohoto
pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky parlament
nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni ndmitku nejpozdéji tii mésice pred koncem kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 11 kdykoli zrusit. Rozhodnutim
o zruseni se ukoncuje preneseni pravomoci v ném blize urcené. Rozhodnuti nabyva G¢inku prvnim dnem po zvefejnéni
v Ufednim véstniku Evropské unie, nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotykd se platnosti jiz platnych aktt
v pfenesené pravomoci.

4. Prfijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 11 vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému Evropsky
parlament nebo Rada nevyslovi ndmitku ve lhité dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud
Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhata prodlouzi o dva mésice.
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Cldnek 13
Informace a pfezkoumdni

Clenské stéty predlozi Komisi na jeji zddost informace o provadéni tohoto naifzeni.
Do dne 14. ¢ervna 2021 Komise pfedlozi Evropskému parlamentu a Radé zprdvu o provddéni tohoto nafizeni.
K této zpravé budou v piipadé potieby piiloZeny ndvrhy na pfezkoumani tohoto nafizeni.

Cldnek 14
Stavajici provozni omezeni

Provozni omezeni ke snizeni hluku, kterd byla zavedena jiz pfede dnem 13. ¢ervna 2016, zistavaji v platnosti do doby,
nez piislusné orgdny rozhodnou o jejich prezkumu v souladu s timto nafizenim.

Cldnek 15
Zrusujici ustanoveni

Smérnice 2002/30/ES se zruSuje s ¢inkem ode dne 13. ¢ervna 2016.

Cldnek 16
Pfechodnd ustanoveni

Bez ohledu na ¢ldnek 15 tohoto nafizeni lze provozni omezeni ke snizeni hluku pfijatd po dni 13. ¢ervna 2016 pfijmout
v souladu se smérnici 2002/30/ES, pokud k tomuto dni probihal proces konzultaci pfed jejich pfijetim a pokud jsou tato
omezeni pfijata nejpozdéji jeden rok po tomto dni.

Cldnek 17
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dne 13. Cervna 2016.
Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stdtech.

Ve Strasburku dne 16. dubna 2014

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedseda
M. SCHULZ D. KOURKOULAS



L 173]76 Utedni véstnik Evropské unie 12.6.2014

PRILOHA 1

POSOUZENI HLUKOVE SITUACE NA LETISTI

Metodika:

Piislusné orgdny zajisti pouziti metod posuzovani hluku, které byly vypracovany podle zpravy ECAC ¢. 29 nazvané
,Standardni metoda vypoctu hlukovych kontur v okoli civilnich letist, 3. vydani.

Ukazatele:

1. Dopad hluku z letecké dopravy bude popsin minimdlné pomoci hlukovych indikdtort Ly., a L
definovdny a vypocitiny v souladu s prilohou I smérnice 2002/49/ES.

night Které jsou

2. Mohou byt pouzity dalsi ukazatele hluku, které maji objektivni zdklad.

Informace o regulaci hluku:
1. Aktudlni soupis

1.1.  Popis letisté véetné tdaju o jeho velikosti, umisténi, okoli a rozsahu a skladbé letecké dopravy.

1.2.  Popis vSech cil letisté v oblasti zivotniho prostfedi a ndrodnich specifik. Jeho soucdsti bude popis cilii letisté
tykajicich se sniZeni hluku z letadel.

1.3.  Podrobné informace o hlukovych konturdch za ptislusné predchozi roky, véetné odhadu poctu osob postizenych
hlukem z letadel provedeného v souladu s piilohou II smérnice 2002/49]ES.

1.4. Popis stdvajicich i pldnovanych opatieni k regulaci hluku z letadel jiz provadénych v rdmci vyvdzeného pristupu
i jejich dopadu a podilu na hlukové situaci s odkazem na:

1.4.1. v piipadé sniZeni hluku u zdroje:
a) informace o stavajici letecké flotile a piipadnych ocekdvanych technologickych vylepSenich;
b) konkrétni pliny na obnoveni flotily;
1.4.2. v pipadé tzemniho planovéni a spravy:
a) zavedené ndstroje pro planovani, jako napiiklad komplexni planovani ¢i vymezeni hlukovych zén;

b) zavedené ndstroje pro sniZeni hluku, jako naptiklad stavebni zdkony, programy protihlukové izolace ¢i opatfeni
ke sniZeni poctu oblasti s citlivym vyuZzivanim puady;

¢) proces konzultaci s ohledem na opatieni tykajici se vyuzivan{ pidy;
d) monitorovani nepatfi¢nych Gzemnich zdsahd.

1.4.3. v piipadé provoznich opatfeni vedoucich ke sniZzeni hluku, pokud tato opatfeni neomezuji kapacitu letisté:
a) pouzivani pfednostnich rozjezdovych a pfistdvacich drah;

b) pouzivani pfednostnich letovych tras z hlediska ochrany proti hluku;
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¢) pouzivani protihlukovych postupt pro piilety a odlety;

d) uvedeni rozsahu, v jakém jsou tato opatfeni regulovina podle environmentalnich ukazateld zminénych v piiloze
[ nafizeni (EU) ¢. 691/2010;

1.4.4. v piipadé provoznich omezeni:
a) pouzivani plosnych omezeni, jako napfiklad maximélniho povoleného poctu pohybi letadel ¢i hlukovych kvét;

b) pouzivini omezeni zaméfenych na konkrétni letadla, jako napiiklad stazeni letadel témét vyhovujicich pred-
pisim z provozu;

) pouzivani ¢aste¢nych omezeni rozlidujicich opatfeni realizovand ve dne a v noci;
1.4.5. zavedené finan¢ni ndstroje, jako napiiklad letitni poplatky za hluk.

2. Prognéza vyvoje bez novych opatieni

2.1.  Popis rozvoje letist (pokud je k dispozici) jiz schvéleny a pfipraveny, jako napiiklad zvySend kapacita, vystavba
rozjezdové drdhy nebo vystavba termindlu, progndzy pfistini a vzlet, pldnovand budouci dopravni skladba
a odhadovany rust, stejné jako podrobna studie dopadu hluku zptisobeného na daném tzemi uvedenym zvySenim
kapacity, vystavbou drah ¢ termindld ¢ zménou trasy letu, pfistani a vzletu.

2.2. V piipadé rozsifovani kapacity letisté piinosy vyplyvajici z poskytnuti této dalsi kapacity v ramci $irsi letecké sité
a daného regionu.

2.3.  Popis dopadu na hlukovou situaci bez dalsich opatieni a popis téch opatteni, kterd jsou jiz napldnovédna ke sniZeni
dopadu hluku ve stejném obdobi.

2.4.  Prognéza vyvoje hlukovych kontur, véetné odhadu poctu osob, které budou pravdépodobné postizeny hlukem
z letadel, kterd rozliSuje mezi star$imi obytnymi oblastmi a nové budovanymi nebo pldnovanymi obytnymi
oblastmi a pldnovanymi budoucimi obytnymi oblastmi, kterym jiz piislusné orgdny vydaly povoleni.

2.5.  Hodnoceni nédsledkt a piipadnych ndkladd v pi{padé nepfijeti opatfeni pro zmirnéni G&inkt zvy$eného hluku,
pokud se toto zvySeni ocekava.

3. Posouzeni dodatenych opatfeni

3.1. Naéstin moznych dodateénych opatfeni a uvedeni hlavnich davodii pro jejich vybér. Popis téchto opatfeni zvole-
nych pro dal3i analyzu a informace o vysledku analyzy nakladové efektivnosti, zejména o nékladech na zavedeni
téchto opatieni; odhadovany pocet osob majicich z uvedenych opatieni uzitek a jejich harmonogram; piehled
jednotlivych opatfeni z hlediska jejich celkové dcinnosti.

3.2. Piehled dopadti z hlediska Zivotntho prosttedi a hospodatské soutéze, jez mohou navrhovand opatfeni mit na dalsi
letisté, provozovatele a dalsi zdcastnéné osoby.

3.3.  Duavody pro volbu upfednostiiované varianty.

3.4. Vécné shrnuti.
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PRILOHA 1I

Posouzeni ndkladové efektivnosti provoznich omezeni ke sniZeni hluku

Nékladovd efektivnost zamyslenych provoznich omezeni ke snizeni hluku bude pokud mozZno kvantifikovatelnym
zpusobem posuzovana s piihlédnutim k nésledujicim aspektam:

1) ocekdvanému piinosu zamyslenych opatieni z hlediska snizeni hluku v soucasné dobé a v budoucnu;
2) bezpecnosti letového provozu véetné rizik pro tieti osoby;

3) kapacité daného letisté;

4) dopadim na evropskou leteckou sit.

Pfislusné orgdny mohou kromé toho pfihlédnout také k ndsledujicim faktortim:

1) zdravi a bezpe¢nosti mistnich obyvatel Zijicich v blizkosti daného letisté;

2) udrzitelnosti Zivotniho prostiedi véetné vzdjemné zdvislosti mezi hlukem a emisemi;

3) pfimym, nepfimym a katalytickym dopadim na zaméstnanost a hospodafstvi.

ProhldSeni Komise k pfezkumu smérnice 2002/49/ES

Komise jednd s clenskymi stity o priloze II smérnice 2002/49[ES (metody vypoctu hluku) s cilem pfijmout ji v nadchd-
zejicich mésicich.

Na zdkladé préce, jiz v soucasné dobé provadi Svétova zdravotnickd organizace (WHO) v souvislosti s metodikou pro
posuzovani zdravotnich dasledkt v souvislosti s dopady hluku, md Komise v amyslu pfezkoumat piilohu III smérnice
2002/49/ES (odhad dopadu na zdravi, vztahy mezi davkou a dcinkem).



	Nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) č. 598/2014 ze dne 16. dubna 2014 o pravidlech a postupech pro zavedení provozních omezení ke snížení hluku na letištích Unie v rámci vyváženého přístupu, kterým se zrušuje směrnice 2002/30/ES

