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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 540/2014
ze dne 16. dubna 2014

o hladiné akustického tlaku motorovych vozidel a nihradnich systémda tlumeni hluku a 0 zméné
smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnice 70/157/EHS

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 114 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni ndvrhu legislativniho aktu vnitrostitnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru (),

v souladu s fddnym legislativnim postupem (3),

vzhledem k témto divodim:

(1) Podle ¢l. 26 odst. 2 Smlouvy o fungovéni Evropské unie (dile jen ,Smlouva o fungovdni EU“) zahrnuje vnitin{ trh
prostor bez vnitinich hranic, v ném?z je tfeba zajistit volny pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitdlu. Za timto celem
byl v Unii zaveden komplexni systém EU schvalovini typu motorovych vozidel. Technické pozadavky na EU
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich systémt tlumeni hluku s ohledem na pfipustné hladiny akustického
tlaku by mély byt harmonizovany, aby se zamezilo pfijimédni riznych pozadavkd pro jednotlivé ¢lenské staty, aby
bylo zajisténo fddné fungovdni vnitiniho trhu a aby byla soucasné zajisténa vysokd droven ochrany Zivotniho
prostiedi a vefejné bezpecnosti a vySsi tiroven Zivota a zdravi, a to vzhledem ke skutecnosti, zZe silni¢ni vozidla
jsou podstatnym zdrojem hluku v odvétvi dopravy.

(2)  Pozadavky na EU schvéleni typu se jiz uplatiiuji v rdmci pravnich predpist Unie upravujicich rtzné aspekty
vykonnosti motorovych vozidel, jako jsou emise CO, z automobilt a lehkych uzitkovych vozidel, emise znedistu-
jicich latek a bezpecnostni normy. Technické pozadavky podle tohoto nafizeni by mély byt vypracovany
zplisobem, ktery zajisti konzistentni pFistup napfi¢ témito pravnimi pfedpisy Unie, a to pii zohlednéni vsech
piisludnych faktort hluku.

(3)  Hluk z dopravy $kodi zdravi mnoha zpusoby. Vlekly stres zptusobeny hlukem muze vycerpat lidské fyzické
rezervy, narusit regula¢ni kapacitu funkci jednotliV}’rch organt, a tim omezit jejich funkénost. Hluk z dopravy je
potencidlnim rizikovym faktorem pro zvy3eny vyskyt zdravotnich potizi a ptihod, jako jsou vysoky krevni tlak
a infarkt. U¢inky hluku z dopravy by mély byt dile zkoumdny stejnym zptisobem, jako je stanoveno ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES (%).

(4)  Smérnice Rady 70/157/EHS () harmonizovala rozdilné technické pozadavky c¢lenskych stata tykajici se p¥ipustné
hladiny akustického tlaku motorovych vozidel a jejich vyfukovych systému za Gcelem vytvoreni a fungovani vnitf-
niho trhu. Pro tcely fddného fungovani vnitfniho trhu a zajisténi jednotného a dasledného uplatiovani v celé
Unii je vhodné nahradit uvedenou smérnici timto nafizenim.

() Uf.vést.C191,29.6.2012,s. 76.

() Postoj Evropskeho parlamentu ze dne 6. tinora 2013 (dosud nezvefejnény v Utrednim véstniku) a postoj Rady v prvnim &tenf ze dne
20. tinora 2014 (dosud nezvefejnény v Urednim véstniku). Postoj Evropského parlamentu ze dne 2. dubna 2014 (dosud nezvefejnény
v Ufednim véstniku).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi
(U vést. L 189,18.7.2002, 5. 12).

(*) Smérnice Rady 70/157 /EHS ze dne 6. tinora 1970 o sblizovani pravnich predpist ¢lenskych stati tykajicich se pfipustné hladiny akustic-
kého tlaku a vyfukového systému motorovych vozidel (Ut. vést. L 42, 23.2.1970, 5. 16).
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(5)  Toto nafizeni je samostatnym nafizenim v rdmci postupu schvalovdni typu podle smérnice Evropského parla-
mentu a Rady 2007/46/ES (). P¥lohy IV, VI a XI uvedené smérnice by proto mély byt odpovidajicim zptisobem
zménény.

(6)  Smérnice 70/157/EHS odkazuje na pfedpis ¢. 51 Evropské hospodafské komise OSN (EHK OSN) o emisich
hluku (), v némzZ je stanovena zkuSebni metoda pro emise hluku, a na predpis ¢. 59 Evropské hospodaiské
komise OSN (EHK OSN) o jednotnych ustanovenich pro schvalovani typu ndhradnich systémd tlumeni hluku
vyfuku (*). Jako smluvni strana dohody EHK OSN ze dne 20. bfezna 1958 o pfijeti jednotnych technickych
pravidel pro kolova vozidla, zaf{zeni a &isti, které se mohou montovat nebo uzivat na kolovych vozidlech,
a o podminkach pro vzdjemné uznavani schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel (¥) se Unie rozhodla

uvedené predpisy uplatiovat.

(7)  Od svého pfijeti byla smérnice 70/157/EHS jiz nékolikrdt podstatnym zplsobem zménéna. Posledni sniZeni
meznich hodnot akustického tlaku pro motorovd vozidla, zavedené v roce 1995, nepfineslo ocekdvané tcinky.
Studie ukdzaly, Ze zkuSebni metoda pouzivand podle uvedené smérnice jiZ neodrdzi skutecny styl fizeni v mést-
ském provozu. Zkusebni metoda podcenila zejména podil hluku zpiisobeného odvalovianim pneumatik na celko-
vych emisich hluku, na coZ poukdzala Zelend kniha o budouci politice ochrany proti hluku ze dne 4. listopadu
1996.

(8)  Toto nafizeni by tedy mélo zavést jinou zkuSebni metodu, nez kterd je stanovena ve smérnici 70/157/EHS. Tato
nové metoda by méla byt zaloZena na zkuSebni metodé, kterou zvefejnila pracovni skupina EHK OSN zaméfend
na hluk (GRB) v roce 2007 a kterd zahrnula verzi normy ISO 362 z roku 2007. Vysledky sledovani piivodni
a nové zkusebni metody byly ptedlozeny Komisi.

(9)  Tato nova zkusebni metoda je povazovéna za reprezentativni pro emise hluku pfi bézném provozu, ale md mensi
pfijmout dal$i ustanoveni tykajici se emisi hluku. Tato ustanoveni by méla obsahovat preventivni pozadavky,
jejichz celem je pokryt jizdni podminky vozidla ve skutecném provozu, které nejsou zahrnuty v jizdnim cyklu
schvalovdni typu, a pfedejit obchdzeni emisnich pozadavki (tzv. cycle beating). Tyto jizdni podminky maji svijj
vyznam z hlediska Zivotniho prostedi a je dilezité zajistit, aby se hlukové emise vozidla za silni¢nich jizdnich
podminek vyznamné nelisily od vysledki zkousky schvéleni typu pro dané vozidlo.

(10) Toto nafizeni by mélo rovnéz dile sniZit mezni hodnoty hladiny akustického tlaku. Mély by v ném byt zohled-
nény nové piisnéjsi pozadavky na hluk pochdzejici z pneumatik motorovych vozidel stanovené v nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 (). Je tieba také zohlednit studie, které zdiraznuji obtéZovani a nepfiz-
nivé G¢inky na zdravi zptsobené hlukem ze silni¢ni dopravy a souvisejici ndklady a vyhody.

(11)  Celkové mezni hodnoty by mély byt sniZeny s ohledem na vsechny zdroje hluku z motorovych vozidel, véetné
sani u pohonu a vyfukového systému, s piihlédnutim k podilu pneumatik na sniZeni hluku podle nafizeni (ES)
¢. 661/20009.

(12) Na vyrobky, na néz se vztahuje toto nafizeni, se pouzije kapitola IIl nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 765/2008 (%), podle niz maji ¢lenské staty provadét dozor nad trhem a kontrolu vyrobkd, které vstupuji na trh
Unie.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. za 2007, kterou se stanovi rimec pro schvalovdni motorovych vozidel
a jejich pipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich soucdsti a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato vozidla
(rdmcové smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

(%) Pfedpis ¢. 51 Evropské hospodaiské komise Spojenych ndrodt (EHK OSN) — Jednotnd ustanoveni o schvalovani motorovych vozidel,
kterd majf nejméné Ctyii kola, z hlediska jejich emisf hluku (UF. vést. L 137, 30.5.2007, . 68).

(°) Predpis Evropské hospoddfské komise Organizace spojenych ndrod (EHK OSN) ¢. 59 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovani typu
nahradnich systémi tlumenf hluku vyfuku (UF. vést. L 326, 24.11.2006, s. 43).

(*) Rozhodnuti Rady 97/836/ES ze dne 27. listopadu 1997 o pfistoupeni Evropského spolecenstvi k Dohodé Evropské hospodaiské Komise

Organizace spojenych ndrodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolové vozidla, zafizeni a ¢4sti, které se mohou montovat

nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkach pro vzdjemné uznédvani schvaleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel (revido-

vand dohoda z roku 1958) (UF. vést. L 346,17.12.1997,s. 78).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. ¢ervence 2009 o pozadavcich pro schvalovéani typu motorovych

vozidel, jejich ptipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢éstf a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato vozidla z hlediska

obecné bezpecnosti (UF. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1).

(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 ze dne 9. Cervence 2008, kterym se stanovi pozadavky na akreditaci a dozor
nad trhem tykajici se uvadéni vyrobkd na trh a kterym se zrusuje natizeni (EHS) ¢. 339/93 (UF. vést. L 218, 13.8.2008, s. 30).
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(13) Hluk je komplexnim problémem, mé fadu rtiznych zdroji a poji se k nému fada faktord, jez ovliviuji zvuk
vnimany lidmi a dopad tohoto zvuku na né. Hladiny hluku vozidel jsou ¢dstené podminény prostiedim, v némz
se vozidla vyuZivaji, zejména kvalitou silni¢ni infrastruktury, a proto vyZzaduji integrovanéjsi p¥istup. Smérnice
2002/49[ES vyzaduje, aby byly pravidelné vypracovavéany strategické hlukové mapy, a to mimo jiné u hlavnich
silnic. Informace uvedené v téchto mapach by mohly byt zdkladem pro budouci vyzkumnou praci zaméfenou na
hluk ve venkovnim prostfedi obecné, a zejména na hluk souvisejici s povrchem vozovky, jakoZz i pro pirucky
s osvédCenymi postupy pro rozvijeni technologické kvality silnic a pfipadné klasifikace typt povrcha silnic.

(14)  Sesty akéni program Spolecenstvi pro Zivotn{ prostfedi (') stanovil rdmec pro tvorbu politik v oblasti Zivotntho
prostiedi v Unii na obdobi 2002-2012. Tento program vyzval k opatfenim v oblasti znecisténi hlukem, kterd by
podstatné snizila pocet osob pravidelné vystavenych dlouhodobé primérnym hladindm hluku pochézejictho ze-
jména z dopravy.

(15)  Technickd opatfeni ke sniZeni hladiny akustického tlaku motorovych vozidel maji za cil plnit rtizné pozadavky,
které si mohou vzdjemné odporovat, jako napiiklad sniZeni hluku a emisi znecistujicich latek a zvySeni bezpec-
nosti pii zachovani co nejniZ$i ceny a co nejvyssi G¢innosti daného vozidla. Ve snaze splnit vSechny tyto poza-
davky stejnou mérou a zajistit mezi nimi rovnovdhu nardz{ automobilovy pramysl p#li§ Casto na hranice toho,
co je v soucasné dobé mozné technicky provést. Konstruktérim vozidel se prostfednictvim vyuZzivani novych,
inovativnich materidld a metod podafilo vZdy znovu tuto hranici posunout. Pravni pfedpisy Unie by mély
stanovit jasny ramec pro inovace, ktery je ¢asové realizovatelny. Toto naf{zeni pravé takovy rdmec stanovi, ¢imZ
se neprodlené podpoii spole¢ensky podminény rozvoj inovaci, pficemz nebude nijak omezena hospodarskd
svoboda, kterd ma pro pramysl zdsadni vyznam.

(16) Znecisténi hlukem je pfedeviim lokdlni problém, ktery vSak vyZaduje feSeni na drovni Unie. Prvnim krokem
kazdé udrzitelné politiky v oblasti emisi hluku musi byt proto pfijeti opatfeni na sniZeni hluku u zdroje. Jelikoz
se toto naffzeni zaméfuje na motorové vozidlo jakoZto zdroj hluku, ktery je z definice pohyblivy, nemohou byt
Cisté vnitrostatni opatfeni dostate¢na.

(17)  Poskytovani informaci o emisich hluku spotfebiteldm a vefejnym orgdnim muZe mit vliv na jejich rozhodovéani
o koupi vozidel a urychlit pfechod k méné hluénym vozidldm. Proto by vyrobci méli na prodejnich mistech
a v propagacnich technickych materidlech poskytovat informace o hladinich akustického tlaku vozidel. O emisich
hluku daného vozidla by méli byt spotiebitelé informovani prostfednictvim znacky, kterd by se podobala
znackdm informujicim o emisich CO,, spotiebé paliva a hlu¢nosti pneumatik. Komise by méla provést posouzeni
dopadi, pokud jde o podminky oznacovini, které se vztahuji na miru znecisténi ovzdusi a hladinu znecisténi
hlukem a na informace pro spotfebitele. Toto posouzeni dopadii by mélo zohlednit rizné druhy vozidel, na néz
se toto nafizeni vztahuje (véetné elektrickych vozidel), jakoz i vliv, ktery by takové oznacovini mohlo mit na
automobilovy pramysl.

(18) S cilem snizit hluk ze silniéni dopravy by mély mit vefejné orgdny moznost zavést opatfeni a pobidky k podpote
pouzivani méné hlu¢nych vozidel.

(19)  Vyhody pro Zivotni prostredi ocekdvané od vozidel s hybridnim elektrickym pohonem nebo elektrickych vozidel
pfinesly vyrazné snizeni hluku, ktery tato vozidla generuji. Byl tak odstranén dilezity zdroj slysitelného signélu,
na zdkladé néhoz mohou vedle dalsich ucastniki silniéniho provozu i nevidomi a zrakové postizeni chodci
a cyklisté rozpoznat, Ze se tato vozidla pfiblizuji, nachdzeji se v jejich blizkosti nebo se vzdaluji. V dasledku toho
vyviji pramysl akustické varovné systémy vozidel (dile jen ,systémy AVAS®), jejichZ tikolem je tento chybéjici
slysitelny signdl u vozidel s hybridnim elektrickym pohonem a elektrickych vozidel nahradit. Vykonové vlastnosti
systémil AVAS, které jsou do vozidel instalovany, by mély byt harmonizovany. P vyvoji systémi AVAS je tieba
pfihlédnout k celkovému dopadu hluku na obyvatelstvo.

(20) Komise by méla provéfit potencidl aktivnich bezpecnostnich systémt v tissich vozidlech, napiiklad vozidlech
s hybridnim elektrickym pohonem a elektrickych vozidlech, aby lépe slouZil cili, kterym je zvySeni bezpec¢nosti
zranitelnych Gcastnikt silniénitho provozu v méstskych oblastech, jako jsou slepi, zrakové a sluchové postizeni
chodci, cyklisté a déti.

(21)  Hladiny akustického tlaku vozidel maji pfimy dopad na kvalitu Zivota ob¢ant Unie zejména v méstskych oblas-
tech, kde je elektrickd nebo podzemni vefejnd doprava poskytovana jen v malé mife nebo vibec a kde je infra-
struktura pro chodce a cyklisty vyvinuta jen velmi malo nebo vibec. Je také tfeba zohlednit cil zdvojndsobit
pocet uzivateld vefejné hromadné dopravy, ktery Evropsky parlament stanovil ve svém usneseni ze dne

() Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1600/2002/ES ze dne 22. Cervence 2002 o Sestém akénim programu Spolecenstvi pro
zivotni prostfedi (UF. vést. L 242, 10.9.2002, s. 1).
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15. prosince 2011 nazvaném ,Plin jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkuren¢niho
dopravniho systému G¢inné vyuzivajictho zdroje“ (). Za tcelem sniZeni emisi hluku v méstskych oblastech by
méla Komise a ¢lenské stity v souladu se zdsadou subsidiarity podporovat vefejnou dopravu, pési chizi a jizdu
na kole.

(22) Hladina akustického tlaku vozidla se ¢dste¢né odviji od toho, jak je vozidlo pouzivino a jak kvalitni je jeho
tdrzba po ndkupu. Proto by se mély ucinit kroky ke zvyseni informovanosti vefejnosti v Unii o tom, jak je dile-
Zité osvojit si zdsady plynulé jizdy a dodrZovat rychlostni limity platné v jednotlivych ¢clenskych statech.

(23)  Za tGcelem zjednoduseni pravnich pfedpist Unie pro schvalovani typu a v souladu s doporucenimi uvedenymi ve
zpravé skupiny CARS 21 z roku 2007 je vhodné toto nafizeni zaloZit na pfedpisu EHK OSN ¢. 51, pokud jde
o zkusebn{ metodu, a na predpisu ¢. 59, pokud jde o ndhradni systémy tlumeni hluku.

(24)  Aby Komise mohla ptizplisobit pozadavky uvedené v piilohach I, IV, VIII a X tohoto nafizeni technickému
a védeckému vyvoji, méla by ji byt svéfena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, pokud jde o zmény uvedenych piiloh tohoto naf{zeni tykajici se zkuSebnich metod a hladin
akustického tlaku. Je obzvlasté dilezité, aby Komise béhem piipravné prace provadéla ndlezité konzultace, a to
i na odborné trovni. Pii ptipravé a vypracovavani aktd v pfenesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby byly
piislusné dokumenty pfedany soucasné, v¢as a vhodnym zptsobem Evropskému parlamentu a Radé.

(25)  Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz stanovit spravni a technické pozadavky na EU schvalovani typu vSech novych
vozidel z hlediska jejich hladiny akustického tlaku a ndhradnich systéma tlumeni hluku a jejich konstrukénich
casti, kterym je udélovino schvéleni typu jako samostatnym technickym celkiim a jeZ jsou ureny pro tato
vozidla, nemtze byt dosazeno uspokojivé na trovni ¢lenskych sttt ale spise jej z divodu jeho rozsahu a Gcinkt
muze byt lépe dosazeno na trovni Unie, smi Unie pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stano-
venou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku
neptekracuje toto nafizeni rdimec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

(26)  V dusledku pouziti nového regula¢niho rdimce podle tohoto nafizeni by méla byt smérnice 70/157/EHS zrusena,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Predmét
Toto naffzeni stanovi spravni a technické pozadavky pro EU schvdleni typu vSech novych vozidel kategorii uvedenych
v ¢lanku 2 z hlediska jejich hladiny akustického tlaku a ndhradnich systémd tlumeni hluku a jejich konstrukénich ¢éasti,
kterym je udélovano schvileni typu jako samostatnym technickym celkéim navrZenym a vyrobenym pro vozidla kate-
gorii M, a N,, za tcelem usnadnéni jejich registrace, prodeje a uvaddéni do provozu v Unii.

Cldnek 2

Oblast piisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na vozidla kategorii M;, M,, M,, N;, N, a N,, které jsou vymezeny v piiloze II smérnice
2007/46/ES, a na ndhradni systémy tlumeni hluku a jejich konstrukéni €dsti, kterym je udélovdno schvileni typu jako
samostatnym technickym celkim navrzenym a vyrobenym pro vozidla kategorif M, a N;.

Cldnek 3

Definice

Pro tGéely tohoto nafizeni se pouziji definice stanovené v ¢lanku 3 smérnice 2007/46/ES.

Dile se pro tcely tohoto nafizeni rozumi:

1) .schvdlenim typu vozidla“ postup uvedeny v ¢cldnku 3 smérnice 2007/46/ES, pokud jde o hladiny akustického tlaku;

(') Ut.vést. C 168 E, 14.6.2013,s. 72.
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2) ,typem vozidla“ kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi v takovych dualezitych ohledech, jako jsou:
a) v piipadé vozidel kategorii M,, M, < 3500 kg a N, zkousenych podle bodu 4.1.2.1 ptilohy II:
i) tvar nebo materialy karoserie (zvld$té¢ motorového prostoru a jeho zvukové izolace),

ii) typ motoru (napiiklad zdZehovy nebo vznétovy, dvoutakt nebo Ctyftakt, s vratnym nebo s rotaénim pistem),
pocet a objem vilct, pocet a typ karburdtort nebo vstiikovactho systému, uspofddani ventild ¢i druh elek-
trického motoru,

iii) maximalni jmenovity netto vykon a odpovidajici otdcky motoru; lisi-li se vak maximalni jmenovity vykon
a odpovidajici otdcky motoru pouze v disledku rozdilného mapovini vlastnost{ motoru, mohou byt tato
vozidla povazovana za vozidla stejného typu,

iv) systém tlumeni hluku;
b) v pfipadé vozidel kategorii M, > 3500 kg, M,, N, a N, zkousenych podle bodu 4.1.2.2 prilohy II:
i) tvar nebo materidly karoserie (zvldsté motorového prostoru a jeho zvukové izolace),

ii) typ motoru (naptiklad zdzehovy nebo vznétovy, dvoutakt nebo ¢tyftakt, s vratnym nebo s rotaénim pistem),
pocet a objem vélcd, typ vstiikovaciho systému, uspotrddani ventild, jmenovité otaicky motoru ¢&i druh elek-
trického motoru,

iii) vozidla se stejnym typem motoru ¢&i riznymi celkovymi prevodovymi poméry lze povazovat za vozidla stej-
ného typu.

Pokud v3ak rozdily podle pismene b) vyzaduji odlisné cilové podminky, jak je uvedeno v bodu 4.1.2.2 piilohy II,
povazuji se za zménu typu;

3) ,maximélni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla“ (M) maximdlni hmotnost stanovend pro vozidlo
na zdkladé jeho konstrukénich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti; technicky pfipustnd hmotnost naloZeného
pifvésu nebo navésu zahrnuje statickou hmotnost ptenesenou na pfipojené tazné vozidlo;

4) ,maximdlnim jmenovitym netto vykonem* (P,) vykon motoru vyjadfeny v kW a méfeny metodou EHK OSN podle
predpisu EHK OSN & 85 ());

Pokud lze maximdlniho jmenovitého netto vykonu dosdhnout pfi riiznych otickdch motoru, pouZiji se ty nejvyssi;

5) ,standardnim vybavenim“ zdkladni konfigurace vozidla v¢etné veskerych prvkd, které jsou namontovany, aniz by
tim vznikaly néjaké dal$i pozadavky na konfiguraci nebo troven vybaveni, ale jsou vybaveny viemi prvky pozado-
vanymi regula¢nimi akty uvedenymi v pfiloze IV nebo piiloze XI smérnice 2007/46/ES;

6) ,hmotnosti fidice“ se rozumi hmotnost 75 kg pisobici ve vztazném bodu mista k sezeni Fidice;
7) hmotnosti vozidla v pohotovostnim stavu* (m,,)
a) u motorového vozidla:

hmotnost vozidla s palivovou nddrzi (palivovymi nddrzemi) naplnénou (naplnénymi) alespoii na 90 % jejtho
(jejich) objemu, véetné hmotnosti FidiCe, paliva a kapalin, vybaveného standardnim vybavenim podle specifikaci
vyrobee, a jsou-li namontovény, i véetné hmotnosti karoserie, kabiny, spojovactho zafizeni a ndhradniho kola
(nédhradnich kol) a nafadf;

() Predpis Evropské hospodéfské komise Organizace spojenych ndrodi (EHK OSN) €. 85 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani spalova-
cich motort nebo elektrickych hnacich Gstroji uréenych k pohonu motorovych vozidel kategorie M a N z hlediska méfent netto vykonu
a maximalniho 30minutového vykonu elektrickych hnacich dstroji (UF. vést. L 326, 24.11.2006, s. 55).
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b) u pFivésu:

hmotnost vozidla véetné paliva a kapalin, vybaveného standardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a jsou-
li namontovany, i véetné hmotnosti karoserie, kabiny, dalstho spojovaciho zafizeni (dalsich spojovacich zafizeni),
néhradniho kola (ndhradnich kol) a nafadi;

8) ,jmenovitymi otdickami motoru“ (S) uvaddéné otdcky motoru v min? (ot./min.), pfi nichZ md motor maximdlni
jmenovity netto vykon podle pfedpisu EHK OSN ¢. 85, nebo, pokud lze maximalniho jmenovitého netto vykonu

dosdhnout pfi riiznych otdckdch motoru, nejvyssi z téchto otacek;

9) ,indexem poméru vykonu k hmotnosti“ (PMR) ¢iselnd veli¢ina vypocitand podle vzorce uvedeného v bodé 4.1.2.1.1

piilohy II;
10) ,vztaznym bodem“ jeden z téchto bodi:
a) v piipadé vozidel kategorii M, a N;:
i) u vozidel s motorem vpfedu pfedni konec vozidla,
ii) u vozidel s motorem uprostfed stfed vozidla,
ili) u vozidel s motorem vzadu zadni konec vozidla;
b) v pfipadé vozidel kategorii M,, M,, N, a N, okraj motoru nejblize pfedni &asti vozidla.
11) ,cilovou akceleraci“ akcelerace pii ¢aste¢ném otevieni klapky akcelerdtoru pii méstském provozu, kterd je odvozena
ze statistickych Setfen;
12) ,motorem“ zdroj energie bez oddélitelnych &asti;
13) ,vztaznou akceleraci“ pozadovand akcelerace pii akceleraéni zkousce na zkusebni drize;
14) ,véhovym faktorem pfevodového poméru“ (k) bezrozmérnd ¢iselnd velicina uZivand pro vézené slouceni vysledkt
akcelera¢ni zkousky a zkousky pfi ustdlené rychlosti dvou pfevodovych poméri;
15) ,faktorem cdstecného vykonu“ (k) bezrozmérnd ¢iselnd velicina uzivand pro véZené slouceni vysledkd akceleracni
zkousky a zkousky pfi ustdlené rychlosti vozidel;
16) ,piedcasnou akceleraci“ pouziti zafizeni akcelerdtoru pfed piimkou AA’ za Gcelem dosazeni stabilni akcelerace mezi
piimkami AA’ a BB’, jak zndzornuje obrdzek 1 dodatku 1 k piiloze II;
17) ,uzaméenymi pfevodovymi poméry” takové ovlidani prevodovky, pfi kterém se pfevodovy stupeit béhem zkousky
nemiiZe zménit;
18) ,systémem tlumeni hluku“ Gplny soubor konstrukénich ¢asti nutnych k omezovéani hluku vytvifeného motorem
a vyfukem vozidla;
19) ,systémy tlumeni hluku rozdilnych typt“ systémy tlumeni hluku, které se vyznamné li{ alespori v jednom z téchto

ohledu:
a) obchodni ndzvy nebo znacky jejich konstrukénich ¢sti;

b) charakteristiky materidldi, z nichZ jsou vyrobeny jejich konstrukéni ¢dsti, s vyjimkou povrchové tipravy téchto
konstrukénich &sti;

¢) tvar nebo velikost jejich konstrukénich ¢asti;
d) principy fungovani alespori jedné z jejich konstrukénich &dsti;
e) montaz jejich konstrukénich éasti;

f) pocet systémt tlumeni hluku vyfuku nebo konstrukénich ¢astf;
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20) ,konstrukéni skupinou systému tlumeni hluku nebo konstrukénich ¢asti systému tlumeni hluku® skupina systéma
tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich ¢dsti, v niz se vSechny z ndsledujicich charakteristik shoduiji:

a) piitomnost ¢istého toku plynu poté, co vyfukové plyny projdou ptes absorpéni vldknity materidl, se kterym jsou
ve styku;

b) druh vléken;

¢) ptipadné specifikace pojiva;

d) primérné rozméry vldkna;

¢) minimdlni objemovd hmotnost baleni materidlu v kg/m?;

f) maximalni sty¢nd plocha mezi proudicim plynem a absorpénim materidlem;

21

-

,ndhradnim systémem tlumeni hluku® kterykoli dil systému tlumeni hluku nebo jeho konstrukénich &asti urceny
k pouzivani na vozidle, jiny nez dil typu namontovaného na toto vozidlo pii jeho pfistaveni k EU schvéleni typu
podle tohoto nafizent;

22) ,akustickym varovnym systémem vozidla“ (AVAS) systémy pro silniéni vozidla s hybridnim elektrickym pohonem
a elektrickd silni¢ni vozidla, které vydavaji zvuk pro signalizaci pfitomnosti vozidla chodctim a jinym dcastnikiim

silni¢niho provozu;

~—

23) ,mistem prodeje” misto, kde jsou vozidla skladovdna a nabizena k prodeji spottebiteltim;

24) ,propagaénimi materidly technického charakteru® technické pirucky, brozury, letdky a katalogy (at uz v podobé
tisténé, elektronické ¢i on-line), jakozZ i internetové stranky, jejichZ ticelem je propagovat vozidla u Siroké vefejnosti.

Cldnek 4
Obecné povinnosti Clenskych statiu

1. Podle dat pro uplatiiovani fiz{ stanovenych v pfiloze IIl tohoto nafizeni, a aniz je dotCen ¢lidnek 23 smérnice
2007/46]ES, ¢lenské stity odmitnou z diivodi tykajicich se ptipustné hladiny akustického tlaku udglit EU schvéleni typu
ohledné typu motorového vozidla, ktery nespliiuje pozadavky tohoto natizeni.

2. Ode dne 1. ¢ervence 2016 clenské staty odmitnou z davodi tykajicich se piipustné hladiny akustického tlaku
udélit EU schvéleni typu ohledné typu nédhradniho systému tlumeni hluku nebo jeho konstrukénich ¢asti jakozto samo-
statného technického celku, ktery nespliiuje pozadavky tohoto nafizeni.

Clenské staty nadéle udéluji EU schvéleni typu za podminek podle smérnice 70/157/EHS ndhradnim systémm tlumeni
hluku nebo jejich konstrukénim ¢dstem jako samostatnym technickym celktim, které jsou uréeny pro vozidla, jimz bylo
schvileni typu udéleno pied daty pro uplatiiovani fiz{ stanovenymi v piiloze III tohoto nafizeni.

3. Podle dat pro uplatiovani fazi stanovenych v p#iloze III tohoto natizeni ¢lenské stity povazuji prohldseni o shodé
pro nova vozidla za neplatnd pro Gcely ¢lanku 26 smérnice 2007/46[ES z divodt tykajicich se pfipustné hladiny
akustického tlaku a zakazi registraci, prodej a uvddéni takovych vozidel do provozu, nejsou-li tato vozidla v souladu
s timto naffzenim.

4. Clenské stity povoli z divodl tykajicich se piipustné hladiny akustického tlaku prodej a uvddéni do provozu
néhradnich systémt tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich &sti jako samostatnych technickych celkd, pokud jsou ve
shodé s typem, pro ktery bylo udéleno EU schvdleni typu v souladu s timto nafizenim.

Clenské stity povoli prodej a uvadéni do provozu nihradnich systémii tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich st
kterym bylo udéleno EU schvidleni typu jako samostatnym technickym celkim za podminek podle smérnice
70/157[EHS a jez jsou urceny pro vozidla, jimz bylo schvéleni typu udéleno pfed daty pro uplatiiovani fizi stanovenymi
v piiloze III tohoto nafizeni.

Cldnek 5
Obecné povinnosti vyrobci
1. Vyrobci zajisti, aby vozidla, jejich motory a jejich systémy tlumen{ hluku byly navrzeny, vyrobeny a smontoviny

tak, aby vozidla pfi normdlnim pouziti mohla byt v souladu s timto nafizenim navzdory vibracim, kterym jsou svoji
podstatou vystavena.
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2. Vyrobci zajist, aby systémy tlumeni hluku byly navrZeny, vyrobeny a smontovdny tak, aby mohly dostatetné
odolavat korozi, které jsou vystaveny za podminek pouzivani vozidel, v¢etné regiondlnich klimatickych podminek.

3. Vyrobce odpovidd schvalovacimu orgdnu za viechna hlediska postupu schvalovani a za zaji$téni shodnosti vyroby,
at jiZ je vyrobce ptimo zapojen do vSech fazi vyroby vozidla, systému, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického
celku, ¢i nikoliv.

Cldnek 6
Dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku (,,Additional sound emission provisions“ — ASEP)

1. Tento ¢ldnek se vztahuje na vozidla kategorii M, a N,, kterd jsou vybavena spalovacim motorem opatfenym
systémy tlumeni hluku vyrobce pivodniho zafizeni, a na ndhradni systémy tlumeni hluku uréené pro tyto kategorie
vozidel podle piilohy IX.

2. Vozidla a ndhradni systémy tlumen{ hluku musi spliovat pozadavky ptilohy VIL

3. U vozidel a ndhradnich systémd tlumeni hluku se mé bez dalsich zkousek za to, Ze spliji pozadavky piilohy VII,
pokud vyrobce vozidla predlozi schvalovacimu orgdnu technickou dokumentaci prokazujici, Ze rozdil mezi maximélnimi
a minimdlnimi otdckami motoru vozidel na pfimce BB’, jak je uvedeno na obrdzku 1 dodatku k pifiloze II, pfi jakychkoli
podminkdch zkousky v rdmci regula¢niho rozsahu ASEP podle definice v bodé 2.3 piilohy VII s ohledem na podminky
stanovené v priloze II, nepfesahuje 0,15 x S.

4. Emise hluku vozidla nebo nédhradniho systému tlumeni hluku za typickych podminek jizdy na silnici, které se lis
od podminek, za nichz byla provddéna zkouska pfi schvalovani typu stanovend v piiloze II a v piiloze VII, se nesmi vy-
razné odchylovat od vysledki zkousky.

5. Vyrobce vozidla nesmi timyslné ménit, upravovat ani zavddét ¢i instalovat zddnd mechanickd, elektrickd, tepelnd
nebo jind zafizeni nebo postupy pouze za tGcelem splnéni pozadavki na emise hluku stanovenych v tomto nafizeni,
pokud tato zaf{zeni ¢i tyto postupy nejsou funkéni pii typickych podminkéch jizdy na silnici.

6. V zddosti o schvdleni typu uvede vyrobce prohldseni podle vzoru uvedeného v dodatku k piiloze VII, Ze typ
vozidla nebo ndhradni systém tlumeni hluku, o jehoZ schvdleni se zad4, spliiuje pozadavky tohoto ¢lanku.

7. Odstavce 1 aZ 6 se nepouziji na vozidla kategorie N,, pokud je splnéna jedna z téchto podminek:

a) zdvihovy objem motoru nepfesahuje 660 cm® a pomér vykonu k hmotnosti vypocteny na zdkladé maximalni tech-
nicky pi{pustné hmotnosti naloZeného vozidla nepfesahuje hodnotu 35;

b) uzite¢né zatizeni dosahuje alespoit 850 kg a pomér vykonu k hmotnosti vypocteny na zdkladé maximaélni technicky
piipustné hmotnosti nalozeného vozidla nepfesahuje hodnotu 40.

Cldnek 7
Informovini spotfebitelit a oznacovani

Vyrobci a distributofi vozidel usiluji o zajisténi toho, aby hladina akustického tlaku kazdého vozidla v decibelech (dB(A)),
naméfend podle tohoto nafizeni, byla uvedena na dobfe viditelném misté v misté prodeje a v propagacnich materidlech
technického charakteru.

S ohledem na zkuSenosti vyplyvajici z uplatiiovani tohoto nafizeni provede Komise do dne 1. ¢ervence 2018 komplexni
posouzeni dopadi tykajici se podminek oznacovéni, pokud jde o miru znecisténi ovzdusi, hladinu znecisténi hlukem
a informovdni spotfebitelt. O svych zdvérech z tohoto posouzeni podd Komise zpravu Evropskému parlamentu a Radé
a ptipadné piedloZi legislativni ndvrh.
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Cldnek 8
Akusticky varovny systém vozidla (,,Acoustic Vehicle Alerting System* — AVAS)

Nejpozdéji od 1. cervence 2019 musi vyrobci instalovat systém AVAS, ktery splituje pozadavky stanovené v piiloze VIII,
do novych typt vozidel s hybridnim elektrickym pohonem a elektrickych vozidel. Nejpozdgji od 1. ¢ervence 2021 musi
vyrobci instalovat systém AVAS do vSech novych vozidel s hybridnim elektrickym pohonem a elektrickych vozidel.
Pokud se vyrobce rozhodne instalovat do vozidel systémy AVAS jiz pfed témito daty, musi zajistit, Ze budou v souladu
s pozadavky stanovenymi v pifloze VIIL

Nejpozdéji od 1. Cervence 2017 je Komise zmocnéna piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢linkem 10 za
tcelem pfezkumu piilohy VIII, pokud jde o podrobnéjsi pozadavky na vykonové vlastnosti systému AVAS nebo aktiv-
nich bezpe¢nostnich systém, pfi zohlednéni ¢innosti EHK OSN v této oblasti.

Cldnek 9

Zmény piiloh

Komise je zmocnéna piijimat akty v pfenesené pravomoci podle ¢lanku 10 za Géelem zmeény pfiloh I, IV, VIII a X a jejich
ptizptsobeni technickému pokroku.

Cldnek 10

Vykon pfenesené pravomoci

1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci je Komisi svéfena za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené ve druhém pododstavci ¢linku 8 a v ¢ldnku 9 je svéfena
Komisi na dobu péti let ode dne 16. Cervna 2014.

3. Preneseni pravomoci uvedené v druhém pododstavci ¢lanku 8 a v ¢ldnku 9 mutzZe Evropsky parlament ¢i Rada
kdykoli zrugit. Rozhodnutim o zrudeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize urcenych. Rozhodnuti nabyvd
u¢inku prvnim dnem po zvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén.
Nedotyka se platnosti jiZ platnych aktd v pfenesené pravomoci.

4.  Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle druhého odstavce ¢linku 8 nebo podle ¢linku 9 vstoupi v platnost pouze
pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhiité dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento
akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhiity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky
nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

Cldnek 11

Ustanoveni o pfezkumu

Komise provede a zvefejni podrobnou studii o meznich hodnotch hladiny akustického tlaku do 1. Cervence 2021 pro
nové druhy vozidel. Studie vezme za zdklad vozidla spliiujici nejnovéjsi regulacni pozadavky. Na zdkladé zdvéri této
studie Komise piipadné predloZi legislativni navrh.

Cldnek 12

Zmény smérnice 2007 /46[ES

Prilohy IV, VI a XI smérnice 2007[46/ES se méni v souladu s ptilohou XI tohoto nafizeni.
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Cldnek 13
Piechodnd ustanoveni

1. Do 30. Cervna 2019 lIze pro kontrolu shody zkusebni dréhy podle bodu 3.1.1 piilohy II pouzivat misto normy
ISO 10844:2011 normu ISO 10844:1994.

2. Do 30. ervna 2019 jsou od pozadavki stanovenych v ¢ldnku 6 osvobozena vozidla se sériovym hybridnim
pohonem, kterd maji spalovaci motor bez mechanického napojeni na hnaci dstroji.

Clinek 14
ZruSeni

1. AniZ je dotéen ¢l. 4 odst. 2 druhy pododstavec a ¢l. 4 odst. 4 druhy pododstavec, smérnice 70/157/EHS se zrusuje
s i¢inkem ode dne 1. Cervence 2027.

2. Odkazy na zruSenou smérnici se povazuji za odkazy na toto nafizeni v souladu se srovndvaci tabulkou obsazenou
v ptiloze XII tohoto nafizeni.

Cldnek 15
Vstup v platnost
1. Toto naiizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Uednim véstniku Evropské unie.
2. Poutzije se ode dne 1. Cervence 2016.
3. Bod 3.1.1 ptilohy II se pouzije ode dne 1. &ervence 2019.

4. Cést B piilohy XI se pouzije ode dne 1. Eervence 2027

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych statech.
Ve Strasburku dne 16. dubna 2014.
Za Evropsky parlament Za Radu

piedseda piedseda
M. SCHULZ D. KOUKOULAS



27.5.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 158/141
SEZNAM PRILOH
Priloha I EU schvileni typu vozidla z hlediska hladiny akustického tlaku
Dodatek 1: Informaéni dokument
Dodatek 2: Vzor certifikdtu EU schvéleni typu
Priloha II Metody a zatizeni na méfeni hluku motorovych vozidel

Piiloha III
Pifloha IV

Pifloha V

Piiloha VI

Ptiloha VII

Pifloha VIII

Piiloha IX

Ptiloha X
Piiloha XI

Piiloha XII

Dodatek: Obrazky

Mezni hodnoty

Systémy tlumeni hluku s akusticky absorbujicimi vlaknitymi materialy

Dodatek: Obrézek 1 — Zkusebni zafizeni pro stabilizaci pulzovdnim

Hluk tlakovzdusnych systémi

Dodatek: Obrézek 1 — Polohy mikrofonu pro méfen hluku tlakovzdusného systému
Kontroly shodnosti vyroby vozidel

Metoda méfeni pro posouzeni shody s dal§imi ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku (ASEP)
Dodatek: Vzor prohldseni o shodé s dal$imi ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku (ASEP)
Opatfteni tykajici se akustického varovného systému vozidla (AVAS)

EU schviéleni typu systémd tlumeni hluku jako samostatnych technickych celkd z hlediska hladiny
akustického tlaku (ndhradni systémy tlumeni hluku)

Dodatek 1: Informaéni dokument

Dodatek 2: Vzor certifikdtu EU schvéleni typu

Dodatek 3: Vzor znacky EU schvéleni typu

Dodatek 4: Zkusebni zafizeni

Dodatek 5: Méfici body — zpétny tlak

Kontroly shodnosti vyroby nahradniho systému tlumeni hluku jako samostatného technického celku
Zmény smérnice 2007[46[ES

Srovndvaci tabulka
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PRILOHA I

EU SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU

1. 7ZADOST O EU SCHVALENI TYPU VOZIDLA

1.1.  Z4dost o EU schvéleni typu podle ¢l. 7 odst. 1 a 2 smérnice 2007/46/ES pro typ vozidla z hlediska hladiny
akustického tlaku poddvd vyrobce vozidla.

1.2.  Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku 1.

1.3.  Vyrobce vozidla dodd technické zku3ebné odpovédné za zkousky vozidlo pfedstavujici typ, pro ktery je schvaleni
typu pozadovano. P¥i vybéru vozidla pfedstavujictho typ zvoli technickd zkusebna odpovédnd za zkousky vozidlo
ke spokojenosti schvalovaciho orgdnu. K rozhodovéni béhem vybéru lze vyuzit zkuSebnich metod se simulaci.

1.4 Na zadost technické zkuebny musi byt rovnéz doddn vzorek systému tlumeni hluku a motor nejméné téhoz
objemu a maximalniho jmenovitého vykonu, jako je motor namontovany ve vozidle, pro néz je pozadovino
schvaleni typu.

2. ZNACENI

2.1.  Konstrukéni ¢asti vyfukového systému a saciho systému s vyjimkou tchytd a potrubi musi byt oznaceny:
2.1.1. obchodni znackou nebo ndzvem vyrobce systému a jeho konstrukénich ¢dsti;

2.1.2. obchodnim oznacenim vyrobce.

2.2.  Oznaleni podle bodti 2.1.1 a 2.1.2 musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd, i kdyZ je systém namontovan na
vozidle.

3. UDELENI EU SCHVALENI TYPU VOZIDLA

3.1.  Jsou-li splnény piislusné pozadavky, udéli se EU schvileni typu podle ¢l. 9 odst. 3 a popiipadé podle ¢l. 10 odst. 4
smérnice 2007[46/ES.

3.2.  Vzor certifikdtu EU schvéleni typu je uveden v dodatku 2.

3.3.  Kazdému schvilenému typu vozidla se pfidéli &islo schvéleni typu podle pfilohy VII smérnice 2007/46/ES. Tentyz
¢lensky stdt nesmi pridélit stejné ¢islo jinému typu vozidla.

3.3.1. Splije-li typ vozidla mezni hodnoty fdze 1 prilohy III, za ¢asti 3 ¢isla schvdleni typu nésleduje pismeno ,A“
Splije-li typ vozidla mezni hodnoty fize 2 pfilohy III, za &asti 3 &isla schvileni typu ndsleduje pismeno ,B“
Spliuje-li typ vozidla mezni hodnoty faze 3 piilohy III, za ¢asti 3 ¢isla schvaleni typu nésleduje pismeno ,C*.

4. ZMENY EU SCHVALENI TYPU

Pri zméndch typu schvileného podle tohoto nafizeni se pouziji ¢linky 13, 14, 15 a 16 a ¢l. 17 odst. 4 smérnice
2007 /46/ES.

5. OPATRENI PRO SHODNOST VYROBY
5.1.  Opatfeni pfijatd k zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat pozadavkiim ¢lanku 12 smérnice 200746 /ES.
5.2.  Zvlastni ustanovent:

5.2.1. Zkousky stanovené v ptiloze VI tohoto nafizeni odpovidaji zkouskdm uvedenym v bodé 2.3.5 ptilohy X smérnice
2007/46]ES.

5.2.2. Obvykld cetnost kontrol uvedenych v bodé 3 piilohy X smérnice 2007/46/ES je jedna kontrola za dva roky.
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Dodatek 1

Informa¢ni dokument &. ... podle pfilohy I smérnice 2007/46[ES tykajici se EU schvileni typu vozidla z hlediska

ptipustné hladiny akustického tlaku

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v dvahu, se spolu se soupisem obsahu ptedklddaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy,
musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnosti na archu formdtu A4, nebo musi byt na tento
formét slozeny. Pfedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt poskytnuty informace
o jeho vlastnostech.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.6.

2.8.

3.1.1.

OBECNE

Znacka (0bchodni NAZeV VITODCE): ....eeiiiiiiiiiiiiii et
D
Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (%): .............uueuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
Umisténi uvedeného 0ZNaCent: ..........ccooiiiiiiiiiiiieeiiiiiiii et
Kategorie VOZIALA (€): .oeeiiiiiiiiiiiis ettt et e et
Nézev spolenosti @ adresa VYTODCE: ....ciiiiiiiiiiiiiiiee ettt e e eeeeaaaaas
Nézev/ndzvy a adresajadresy montdZniho zdvodu/montdZnich zdvodii: ............ccoccciiiiiiiiiii

Jméno a adresa zdstupce vyrobce (EXISTUIE-1i): «..oeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

Fotografie nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla: ...............euuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
POCet NAPTAV @ KOL ()2 1o e ettt e
Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojen): ..........couuieiiiiiiiiiiiiiiniiiiii e

Umisténi @ uSPOTAAANT MOLOTUL ....uueeeeiiiiiiiiiis e e ettt e e e ettt e e ettt et eeeeeeeeeeaaeanas

HMOTNOST A ROZMERY () (¢ () (V KG A MM) (PRIPADNE UVEDTE ODKAZ NA VYKRES)

Rozsah (vnéjsich) rozmerit vOzZidla: .........ooovuiiiiiiiiee e

U pOAVOZKU DEZ KATOSEIIE: ..evvvtiiieeeeieiiiiiiie ettt e e e e e

U POAVOZKU S KATOSETIE: ..ttt ess ettt e e e e e e e eeeeeeeeas
DEIKA (8] ettt
STEKA (87): .ttt

Hmotnost v pohotovostnim stavu (1)
a) miniméln{ a maximdln{ hodnota pro kazdou variantu: ............ccccevviieiiiiiiiiiiiiiiee e,
b) hmotnost kazdé verze (musi byt poskytnuta tabulka): .........ccccccccciiiiiiiii,

Maximdlni technicky pfpustnd hmotnost nalozeného vozidla uvedend vyrobcem () (): ........ooooeeeeeiiiiin.

HNACT JEDNOTKA (3)

VPTODCE IMOTOT ..ttt e ettt e ettt e e et ettt e e e e e et e eaabbbi e e eeas

K6d motoru podle vyrobcee (vyznacen na motoru nebo jinak identifikovan): ...
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3.2. Spalovaci motor

3.2.1.1. Pracovni princip: zdZehovy[vznétovy, cyklus: ¢tyfdoby/dvoudoby/rotaéni (1)

3.2.1.2. Polet @ USPOFAAANT VALCTL: .evvvviiiiiis ettt e e

3.2.1.2.3. Pofadi zapalovani: .......coooiiiiiiiiiiiii i

3.2.1.3. Zdvihovy objem motoru (™): ... cm?

3.2.1.8. Maximalni netto vykon ("): ... kW pfi ... min~! (hodnota podle vyrobce)

3.2.4. Dodévka paliva

3.2.4.2. Vstiikem paliva (pouze pro vznétovy motor): anofne (')

3.2.4.2.2. Pracovni princip: pfimy vstiik/komirkovy/virovd komdrka ()

3.2.4.2.4. Regulator

R 1 o

3.2.4.2.4.2.1. Otéacky, pii kterych za¢ind omezeni pfi plném zatiZeni: ... min~!

3.2.4.3. Vstiikem paliva (pouze pro zdzehovy motor): ano/ne (')

3.2.4.3.1. Pracovni princip: vstiik do sacitho potrubi (jednobodovy/vicebodovy (1)/ptimy vstiik/jiny (uvedte) ()

3.2.8. Systém sdni

3.2.8.1. Prepliiovaci dmychadlo: ano/ne ()

3.2.8.4.2.  CSHE SANT, VIKIESY: ..iiivviiiiiiiiiiiieeite e ettt e et e et e ettt et e et e et e e et e et e e et e et e e et e e e s nebo

3.2.8.4.2.1.  ZNaCKAIZNACKY: ....uuiiiiiiiiiiiiiiiiii ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaans

328422, T P Y Py ettt ettt ettt ettt e et e e e et e e e e e e e e e e eeaaeeaaaaeaaaaaaaaas

3.2.8.4.3. TIUMIC SANT, VIKIESY: <oeiiiiiiiiiiit et e e nebo

3.2.8.4.3. 1. ZNACKAZNACKY: «oeitiiiiii ettt ettt eeeeeeeaaes

328432, T P Y Py ettt ettt ettt et et e e e et e e e e e e e e e e e e eeeeaaaeaaaaaaaaas

3.2.9. Systém tlumeni hluku

3.2.9.2. Popis nebo vykres systému tlumeni hluku: .........coooiiiiii

3.2.9.4. Tlumi¢/tlumiCe vITURU: ...
Typ, oznaceni tlumiCe/tlurmiCll VITUKU: .........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

Pokud je to pro vngsi akusticky tlak vyznamné, protihlukovd opatifeni v motorovém prostoru a na

ITIOTOTULL .ttt et e e ettt e e e e e ettt e e e e e ettt e e e e ettt e e e e e et ettt e e e e e aaatt e et e e e e e e eataeeeeeeeenaaata
3.2.9.5. Umisténi vyustky vyfuku: ...
3.2.9.6. Tlumi¢ vyfuku obsahujici vIaknité materidly: ..........coooeriiiiiiiiriiiie i

3.2.12.2.1.  Katalyzitor: ano/ne (')
3.2.12.2.1.1. Pocet katalyzitord a prvki (nize pozadované informace uvedte pro kazdou samostatnou jednotkuy): ........

3.2.12.2.6.  Filtr ¢astic: anofne (')

3.3. Elektromotor
3.3.1. Typ (VINULL, DUZEI): o eeeiiiiiiii ettt e ettt
3.3.1.1. Maximalni hodinovy vykon: ... kW

3.3.1.2. Pracovni napéti: ... V
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3.4. Motory nebo jejich kombinace
3.4.1. Vozidlo s hybridnim elektrickym pohonem: ano/ne (1)
3.4.2. Kategorie vozidla s hybridnim elektrickym pohonem: externi nabijenifjiné nez externi nabijeni (')
3.43 Spina¢ provozniho rezimu: je/neni (')
3.4.3.1. Volitelné druhy provozu
3.4.3.1.1. Pouze elektricky: ano/ne (1)
3.4.3.1.2. Pouze na pohon palivem: ano/ne (!)
3.4.3.1.3. Hybridni provoz: ano/ne (!) (pokud ano, Stru€ny POPIS): «evvvvveunneeeetreemmmmiiiiineeeeeeeeeiiiiiiee e eeeeeeeeaeanes
3.4.5. Elektromotor (kazdy typ elektromotoru popiste samostatné)
3.4.5.1. ZNACKAT ..ttt e ettt e e e eeeaae
3.4.5.2. YD e
3.4.5.4. Maximdlni vykon: ... kW
4. Pievod (?)
4.2. Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.): ............ueuuiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e
4.6. Pfevodové poméry
Vnitini pfevodové poméry Koncové prevodové poméry Celkové
Rychlostni stupe (pomér otacek hiidele motoru k otdckdm | (pomér otdcek vystupniho hiidele pfevo- pievodové
vystupniho htidele ptevodovky) dovky k otdckdm hnanych kol) poméry
Max. pro CVT (¥)
1
2
3

Mm pro CVT (¥
Zpétny chod

(*) Plynule ménitelny pfevod

4.7. Maximdlni konstrukéni rychlost vozidla (v km/h) (9): ......oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
6. ZAVESENI

6.6. Pneumatiky a kola

6.6.1. Kombinace pneumatika/kolo

a) u pneumatik uvedte oznacen{ rozméru, index Gnosnosti a znacku kategorie rychlosti,

b) u kol uvedte rozmér/rozméry rafku a hloubku zalisu/zdlist

6.6.2. Horni a dolni mez poloméru valeni

6.6.2.1. INAPTAVA 12 1ottt ettt ettt ettt et e e et eeeaaas
6.6.2.2. INAPTAVA 21 1ot e
6.6.2.3. INAPTAVA 32 ittt ettt ettt ettt et e e et e e e b e e eaaas
6.6.2.4. INAPTAVA 42 <ottt ettt ettt et ettt ettt ettt et et eeeaaas

atd.
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9. KAROSERIE

9.1. Druh karoserie podle kodi stanovenych v ¢asti C piilohy Il smérnice 2007 [46[ES: ........ccovvviiiniieeennnns
9.2. UZité materidly @ POSTUPY VITODY: ...eeeiiiiiiiiiiiiiie e e ettt ettt e e e ettt e e e e e e e eeeeeeenas
12. RUZNE

12.5. Podrobnosti o jakychkoli zafizenich kromé motoru, kterd jsou urcena ke snizovani hluku (pokud nejsou

uvedena v jinych DOdech): ......oooiiiiiiiii e
Datum:
Podpis:

Funkce ve spole¢nosti:
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Dodatek 2

Vzor certifikitu EU schviéleni typu
(Maximaélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Razitko schvalovaciho orgdnu
Sdéleni o
schvileni typu ()
rozsifeni schvéleni typu ()
odmitnut{ schvéleni typu (')
odejmuti schvaleni typu ()

pro typ vozidla z hlediska hladiny akustického tlaku (nafizeni (EU) ¢ 540/2014).

DIUVOA TOZSIFEIE . eeeeiiitiiiis ettt ettt e ettt e e e e ettt eet bbb e e e e e e e et eenatta e e eeeas
CAST1

0.1.  Znacka (0bchodni NAZEV VITODCE): ...oeeiiieeiiieii e e e et e e e e eee e
L 4 N
0.3.  Zptsob oznaceni typu, je-li na vozidle VYZnacemn (): ........uueeueuumiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie et
0.3.1. Umisténi uvedeného 0ZnaCent: ..........ooiiiiiiiiiiiiiiiii oo
0.4.  Kategorie VOZIALa () .oeeiiiiiiiiiiiiiiiiiii ittt e e
0.5.  Nazev spoleCnosti @ adresa VITODCE: ....eevveiiieiiieieee e e et ee e e e e
0.8. Ndazev/ndzvy a adresajadresy montdzniho zavodu Zavodiis ..............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e

0.9. Jméno a adresa zdstupce Vyrobce (XISTUJE-TH): ....ovveeeeei e

CAST II

—_

. Doplriujici informace (pfichdzeji-li v Gvahu): Viz doplnék

. Technickd zkuSebna provad@ic ZKOUSKY: ......cooveeei e
. Datum zKkuSebniho ProtOKOILL .......ceiiiiiiiiiiii ettt e
. Cislo ZKUSEDNTO PrOtOKOILL ....iiuvviiiieiieciii ettt ettt et et e e e e e

2

3

4

5. Pozndmky (jsou-li n&jaké): Viz doplnék

0. MIESTOL ..ttt e e e eaaaas
7
8

Prilohy: Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol (pro systémy)/vysledky zkousek (pro celd vozidla)

(") Nehodici se skrtnéte.

(*) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typu vozidla, kterého se certifikdt schvileni typu tykd,
nahradi se takové znaky v dokumentaci znakem ,? (napf. ABC??123??).

(}) Podle definice v pfiloze II ¢asti A smérnice 2007 [46/ES.
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Doplnék

k certifikitu EU schvdleni typu ¢&. ...

1. Dalsi informace
1.1. Hnaci jednotka
1.1.T. VIFIODCE IIOTOTUL ..ttt ettt ettt e e e ettt ettt e e e e e e et e et a ittt e e e e e eeeeenattan s e eeeeeeennes
1.1.2. K6d motoru podle VYTODEE: .......uuuuniiiiiiiii e eeee e e

1.1.3. Maximadlni netto vykon (g): ... kW pfi ... min' nebo maximdlnim trvalém jmenovitém vykonu (elektromotor) ...
kW ()

1.1.4. Prepliovaci dmychadlo/dmychadla, znacka a typ: ...,
1.1.5. Vzduchovy filtr, ZNACKa @ £FP: ...euuiiiiiiiiiiiiiieie e
1.1.6. Tlumic/tlumiCe SANi, ZNACKA @ LYP: ..vvvviriiiiiiiiiiiiiii ittt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
1.1.7. Tlumi¢/tlumice vYfuku, ZNaCka a tYP: ..oeeeeurriiieeeee ittt e e e e e e ettt e e e e eeeeeees
1.1.8. KatalyZator, ZNACKA @ TFP: wevvvueunieeeieiiiiiiiii e ettt e ettt e e e ettt ettt e e e et e et ettt eeeeeeeees
1.1.9. Filtr/filtry CAStC, ZNACKA @ EYP: ..vuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ettt ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
1.2.  Pfevod

1.2.1. Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.): ......cooouiiimiiiiiiiii e
1.3.  Zafizeni kromé motoru, kterd jsou uréena ke snizovani hluku: ............ooiiiiiiiiiiiiiiii e
2. Vysledky zkousek

2.1. Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy: ... dB(A)

2.2. Hladina akustického tlaku stojiciho vozidla: ... dB(A) pfi ... min™

2.2.1. Hladina akustického tlaku tlakovzdusnych systéma, provozni brzdy: ... dB(A)

2.2.1. Hladina akustického tlaku tlakovzdusnych systémdi, parkovaci brzdy: ... dB(A)

2.2.1. Hladina akustického tlaku tlakovzdusnych systémt béhem provozu reguldtoru tlaku: ... dB(A)

2.3.  Udaje pro usnadnéni zkousky shody v provozu u vozidel s hybridnim elektrickym pohonem, u kterych spalovaci
motor nemtiZe béZet, pokud vozidlo stoji

2.3.1. Rychlostni stuperi (i) ¢i poloha voli¢e rychlostniho stupné zvoleného pro zkousku: .............ccooe.

2.3.2. Poloha provozniho spinace béhem méfeni L, (je-li spina¢ nainstalovan) ..............cccoooiiiiiiiiii,

‘wot, (i
2.3.3. Délka pted¢asné akcelerace I,, ... m

2.3.4. Rychlost vozidla na pocitku akcelerace .... km/h
2.3.5. Hladina akustického tlaku L dB(A)

‘wot,(i) ***

3. POZNAIMIKY: ...oiieii ittt

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA II

METODY A ZARIZENI NA MEREN[ HLUKU MOTOROVYCH VOZIDEL

1. METODY MEREN{

1.1. Hluk vyddvany typem vozidla pfedlozenym k EU schvileni typu se méfi pomoci dvou metod popsanych
v této pifloze u vozidla za jizdy a u stojictho vozidla. U vozidla s hybridnim elektrickym pohonem, u néhoz
spalovaci motor nemuaze bézet, pokud vozidlo stoji, se vyddvany hluk mé# jen za jizdy.

Vozidla s maximdlni technicky p¥{pustnou hmotnosti nalozeného vozidla pfevysujici 2 800 kg se podrobi
dopliwjicim méfenim hluku tlakovzdusnych systému se stojicim vozidlem podle ustanoveni piilohy V, je-li
vozidlo vybaveno odpovidajicim brzdovym zafizenim

1.2. Udaje naméfené v ramci zkousek stanovenych v bodé 1.1 této piflohy se zaznamenaji do zkusebniho proto-
kolu a do formulafe shodného se vzorem uvedenym v dodatku 2 k pfiloze L

2. MERICI PRISTROJE

2.1. Akustickd méfeni

Pro méfen{ hladiny akustického tlaku se pouzije pfesny zvukomér nebo rovnocenny méfici systém, ktery
spliiuje pozadavky na piistroje tfidy 1 (véetné doporuceného krytu proti vétru, pokud je pouzit). Tyto poza-
davky jsou popsany v normé ,IEC 61672-1:2002: Pfesné zvukoméry*, druhé vydani, Mezindrodni elektrote-
chnické komise (IEC).

MEii se pii Casové konstanté zvukoméru ,rychle” a pti vdhové kiivee ,A“, které jsou rovnéZ popsany v normé
JEC 61672-1:2002“. Pokud se pouzije systém, ktery zahrnuje periodické vzorkovani hladiny akustického
tlaku vdzené vdhovou kfivkou A, interval méfeni nesmi ptesahovat 30 ms (milisekund).

Pristroje se museji udrzovat a kalibrovat podle pokynt vyrobce piistroje.

2.2 Splnéni pozadavki

Splnéni pozadavki na zafizeni pro akustickd méfeni musi byt ovéfeno platnym certifikitem shody. Certi-
fikdt shody se povazuje za platny, pokud byla certifikace shody s normami u zvukového kalibratoru prove-
dena béhem poslednich 12 mésicti a u piistrojového systému b&hem poslednich 24 mésici. Veskeré ovéto-
vani shody musi provadét laboratof, kterd je oprdvnéna provadét kalibrace podle p#islusnych norem.

2.3. Kalibrace celého akustického méficiho systému na sérii méfeni

Na pocitku a na konci kazdé série méfeni se cely akusticky méfici systém kalibruje zvukovym kalibratorem,
ktery spliiuje pozadavky na zvukové kalibritory o t¥{dé pfesnosti 1 podle normy IEC 60942:2003. Rozdil
mezi kalibracemi musi byt bez daldtho sefizovani mensi nebo roven 0,5 dB. Pokud je tato hodnota pfekro-
Cena, vysledky méfeni ziskané po posledni uspokojivé kalibraci se neberou v tvahu.

2.4. Zafizeni na méfeni rychlosti

Otacky motoru se méf{ pfistrojem s piesnosti + 2 %nebo lepsi pti otdckdch motoru pozadovanych k prove-
deni zkousky.

Rychlost vozidla na silnici se mé# pfistroji s pfesnosti nejméné + 0,5 km/h, pokud se pouZziva zafizeni pro
kontinudlni méfeni.

Pokud se rychlost mé# pomoci nezdvislych méfeni, museji méfici zafizeni vyhovovat pozadavkiim na mini-
malni pfesnost 0,2 km/h.
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2.5. Meteorologické piistroje

Meteorologické ptistroje ke sledovani podminek okolniho prosttedi béhem zkousky museji zahrnovat nasle-
dujici piistroje:

— pfistroj na méfeni teploty s pfesnosti minimélné + 1 °C,
— pristroj na méfeni rychlosti vétru s presnosti minimdlné + 1,0 m/s,
— pristroj na méfeni tlaku s pfesnosti minimalné + 5 hPa,

— pfistroj na méfeni relativni vlhkosti s pfesnosti minimdlné £ 5 %.

3. PODMINKY MERENI
3.1. Zkusebni misto a podminky prostied]
3.1.1. Povrch zkuSebni dréhy a rozméry zkuSebniho mista museji vyhovovat normé ISO 10844:2011. Povrch

mista mus{ byt prost prachového snéhu, vysoké travy, volné zeminy nebo skviry. V blizkosti mikrofonu
a zdroje hluku nesmi byt Zddné piekazky, které by mohly mit vliv na akustické pole. Osoba provadgjici
méfeni se musi postavit tak, aby neovliviiovala tidaje na méficim pFistroji.

3.1.2. Nesmi se méfit za nepfiznivych povétrnostnich podminek. Musi se zajistit, Ze vysledky nebudou ovlivnény
poryvy vétru.

Meteorologické piistroje se musi nachdzet tésné vedle zkusebniho tiseku ve vysce 1,2 m £ 0,02 m. Méfeni
se provadi pfi teploté okolniho vzduchu od + 5 °C do + 40 °C.

Zkousky se nesméji provadét, pokud rychlost vétru véetné poryvi piekro¢i béhem méfeni akustického tlaku
5 m/s ve vy$ce mikrofonu.

Béhem méfeni akustického tlaku se zaznamenaji reprezentativni hodnoty pro teplotu, rychlost a smér vétru,
relativni vlhkost a barometricky tlak.

Zvukové 3picky, které zjevné nesouviseji s celkovou hladinou akustického tlaku vozidla, se pfi zjistovani
Gdajl neberou v Gvahu.

Hluk pozadi se méfi po dobu 10 sekund bezprostiedné pted a po sérii zkousek vozidla. Méfeni se museji
provadét se stejnymi mikrofony a pfi stejném umisténi mikrofont jako pfi zkousce. Zaznamend se maxi-
mdlni hladina akustického tlaku vdzend vdhovou kiivkou A.

Hluk pozadi (véetné hluku zptsobeného vétrem) musi byt alesponi o 10 dB niz3i nez hladina akustického
tlaku vazena vahovou kiivkou A zkouseného vozidla. Je-li rozdil mezi hlukem pozadi a naméfenym hlukem
v rozsahu od 10 do 15 dB(A), musi byt pro vypocet vysledku méfeni od tdaje na zvukoméru odectena
piislusnd korekce podle této tabulky:

Rozdil mezi hlukem pozadi a méfenym
hlukem dB(A) 10 11 12 13 14 15
Korekce dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
3.2. Vozidlo
3.2.1. Zkusebni vozidlo musi byt reprezentativnim vzorkem vozidel, kterd maji byt uvddéna na trh; vyrobce ho

musi vybrat se souhlasem technické zkuSebny tak, aby spliovalo pozadavky tohoto nafizeni. Méfeni se
provadgji na vozidlech bez pfivésu, vyjma neoddélitelnych vozidel. Na zddost vyrobce lze u vozidel se zdvi-
hatelnou ndpravou/zdvihatelnymi ndpravami provadét méfeni ve zdvizené poloze.
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Meéfeni se provadgji s vozidly o zkuSebni hmotnosti m, stanovené podle této tabulky:

Kategorle Zkusebni hmotnost vozidla (m,)
vozidla v
Ml mt = mro
Nl mt = mm
N, N, m, = 50 kg/kW jmenovitého vykonu motoru
Nad pohdnénou/pohdnéné zadni ndpravu/ndpravy se umisti dodate¢ny nédklad, aby se
dosahlo zkusebni hmotnosti. Dodate¢ny ndklad je omezen na 75 % maximadlni technicky
piipustné hmotnosti nalozeného vozidla pfipustné pro zadni ndpravu. Zkusebni hmotnost
musi byt splnéna s dovolenou odchylkou 5 %.
Pokud tézisté¢ dodate¢ného nakladu nemaze byt v ose se stiedem zadni napravy, zkusebni
hmotnost vozidla nesmi piekrocit soucet zatizeni pfedni a zadni ndpravy bez ndkladu
a dodate¢ného nakladu.
Zkusebni hmotnost vozidel s vice nez dvéma ndpravami musi byt stejnd jako u vozidel se
dvéma ndpravami.
M,, M, m, = m,, — hmotnost pfipadného ¢lena posadky
nebo pokud se zkousky provadéji na netplném vozidle bez karoserie,
m, = 50 kg/kW jmenovitého vykonu motoru v souladu s vyse uvedenymi podminkami
(viz kategorie N,, N).
3.2.2. Na Zzddost zadatele se vozidlo kategorie M,, M;, N, nebo N, povaZuje za predstavitele jeho dokonéeného

typu, jsou-li zkousky provddény na netplném vozidle bez karoserie. Pfi zkousce na nedplném vozidle se
vozidlo opat{ v§emi pFislusnymi izolatnimi materidly, panely a dily a systémy pro sniZeni hluku podle
konstrukéni piedlohy vyrobce, s vyjimkou &sti karoserie, kterd je montovéna v pozdéjsi fazi.

Novou zkousku neni tfeba provést v ptipadé namontovani doplitkové palivové nddrze nebo v pifpadé pre-
mistén{ piivodni palivové nddrze, jestlize nebyly zménény dalsf ¢dsti ¢i konstrukce vozidla majici zjevné vliv
na emise hluku.

3.2.3. Emise hluku souvisejici s odvalovanim pneumatik jsou stanovené v nafizeni (ES) ¢. 661/2009. Pneumatiky
pouzité pi zkouSce musi byt pro doty¢né vozidlo reprezentativni a musi byt zvoleny vyrobcem vozidla
a zaznamendny v dopliiku k dodatku 2 k pfiloze I tohoto nafizeni. Museji odpovidat jednomu z rozmért
preumatik urcenych pro vozidlo jako ptvodni zafizeni. Pneumatika je nebo bude komer¢né dostupnd na
trhu ve stejnou dobu jako vozidlo ('). Pneumatiky musi byt nahustény na tlak doporuceny vyrobcem vozidla
pro zkuSebni hmotnost vozidla. Hloubka vzorku pneumatik musi byt minimalné 1,6 mm.

3.2.4. Pred zacatkem méfeni se motor uvede do béZnych provoznich podminek.

3.2.5. Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice nez jedné ndpravy, provede se zkouska s pohonem uréenym pro
normdlni pouZzitf na silnici.

3.2.6. Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory s automatickym ovlddacim mechanismem, nesmi se
béhem méfeni do tohoto mechanismu zasahovat.

3.2.7. Je-li vozidlo vybaveno systémem tlumeni hluku s vldknitymi materidly, vyfukovy systém musi byt pfed
zkouskou uveden do stavu podle pilohy IV.

(") Vzhledem k tomu, Ze podil pneumatik na celkovych emisich hluku je vyrazny, je nutné vzit v Gvahu stévajici pfedpisy o emisi hluku ze
styku pneumatika/vozovka. Trakéni pneumatiky, pneumatiky pro jizdu na snéhu a pro zvlastn{ pouziti podle definice v odstavci 2 pfed-
pisu EHK OSN ¢. 117 by se na Zddost vyrobce nemély pii méfenich pro schvalen typu a méfenich shodnosti vyroby podle piedpisu EHK
OSN¢. 117 (Ut. vést. L 307, 23.11.2011, s. 19) pouZivat.
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4, ZKUSEBNI METODY
4.1. Méfeni akustického tlaku vozidel za jizdy
4.1.1. Obecné zkusebni podminky

Na zkuSebni drdze se vyznali dvé piimky, AA’ a BB’, rovnobézné s piimkou PP’ a umisténé 10 m pied
piimkou PP’ a 10 m za ni.

Na kazdé strané vozidla a pro kazdy rychlostni stupen se mé nejméné Ctyfikrat. Pro Gcely sefizeni je
mozno uskute¢nit predbéznd méfeni, na néZ se nebere ohled.

Mikrofon se umisti ve vzdélenosti 7,5 + 0,05 m od vztazné pfimky CC dréhy a 1,2 £ 0,02 m nad
povrchem vozovky.

Vztaznd osa pro volné pole (viz IEC 61672-1:2002) musi byt vodorovnd a sméfovat kolmo k pfimce drahy
vozidla CC..

4.1.2. Zvlastni zkusebni podminky pro vozidla

4.1.2.1. Vozidla kategorii M;, M, < 3 500 kg, N,
Dréha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od ndjezdu k pfimce AA’ po prekroceni pfimky BB’ zddi
vozidla, co nejpfesnéji sledovat piimku CC. Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice neZ jedné ndpravy,
provede se zkouska s pohonem urcenym pro normdlni pouZziti na silnici.
Je-li vozidlo vybaveno piidavnou prevodovkou s ruénim fazenim nebo vicestupiiovou ndpravou, pouZije se
poloha uZivand pro normdlni méstsky provoz. V kazdém piipadé jsou nepiipustné prevodové poméry pro
pomalou jizdu, parkovéni nebo brzdéni.
Zkusebn{ hmotnost vozidla musi odpovidat tabulce v bodé 3.2.1.
Zkusebni rychlost v, je 50 km/h + 1 km/h. ZkuSebn{ rychlosti se musi dosdhnout, kdyz je vztazny bod
v pfimce PP

4.1.2.1.1. Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR)
PMR se vypocte podle tohoto vzorce:

PMR = (P,/m,) x 1 000, kde P, je méfeno v kW a m, je méfeno v kg podle bodu 3.2.1 této piilohy.

Bezrozmérny index poméru vykonu k hmotnosti (PMR) se pouziva pro vypocet akcelerace.

4.1.2.1.2.  Vypocet akcelerace
Vypocet akcelerace Ize pouZit pouze pro kategorie M,, N, a M, < 3 500 kg.

Akcelerace se vidy vypocitd z rtiznych rychlosti vozidla na zkuSebni dréze. Uvedené rovnice se pouzivaji
Pro vypocet a ., , .o i1 @ Ayor e Rychlost na AA’ nebo PP’ je vymezena jako rychlost vozidla, pfi které
vztazny bod prekracuje pfimku AA’ (v,,) nebo PP’ (v,,). Rychlost na pfimce BB’ je vymezena jako rychlost,
pii které zdd vozidla prekracuje piimku BB’ (v,,). Metoda vypoctu akcelerace musi byt zaznamendna ve
zkusebnim protokolu.

Kvtili definici vztazného bodu vozidla se délka vozidla (l,,) v rovnici niZe uvazuje odlisné. Pokud se vztazny
bod nachdzi na pfedni ¢asti vozidla, 1 = 1, pokud uprostied, | = 1/2 1, a pokud v zadni &asti, [ = 0.

4.1.2.1.2.1. Postup pro vypocet u vozidel s pfevodovkou s ruénim fazenim, automatickou prevodovkou, adaptivni
pfevodovkou a pievodovkou s plynule ménitelnymi pievody (CVT), u kterych zkouska probihd s uzamce-
nymi ptevodovymi poméry:
o e = ((Vas/3,6)” = (V4n/3,6)7)/(2 * (20+1))

'wot test
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4.1.2.1.2.2.

41.21.23

4.1.2.1.2.4.

4.1.2.1.3.

4.1.2.1.4.

Qyor e UZILY pro vypocet vybéru rychlostniho stupné je aritmeticky primeér étyf a béhem kazdé platné

méfené jizdy.

'wot test, i

Lze pouzit predcasnou akceleraci. Misto sesldpnuti peddlu akcelerdtoru pfed pfimkou AA’ se uvede do
zkusebniho protokolu.

Postup vypoctu u vozidel s automatickou pfevodovkou, adaptivni pievodovkou a pievodovkou s plynule
ménitelnymi pfevody (CVT), u kterych zkouska probihd s neuzaméenymi pfevodovymi poméry:

Qyor e UZILY pro vypocet vybéru rychlostniho stupné je aritmeticky primeér ctyf a béhem kazdé platné
méfené jizdy.

wot test, i

Pokud lze pro ovladdni pfevodii za déelem splnéni pozadavkd zkousky pouzit zafizeni nebo opatfeni
popsand v bodé 4.1.2.1.4.2, vypocet a se provede podle tohoto vzorce:

wot test

Aor e = ((Vas/3,6)” = (V4n/3,6)7)/(2 * (20+1))

‘wot test

Lze pouzit pfedCasnou akceleraci.

Pokud se nepouziji zafizeni nebo opatfeni popsand v bodé 4.1.2.1.4.2, a
vzorce:

se vypocte podle tohoto

'wot  test

((vyy/3.6)* = (Vip(3.6)7)/(2 * (10+1))

awotitcstPP—BB =

a akcelerace mezi body PP a BB

awot test PP—BB:

Predcasnd akcelerace je neptipustna.

Pedél akceleratoru se sesldpne v misté, kde vztazny bod vozidla prekro¢i piimku AA’.

Cilové akcelerace

Cilova akcelerace a ,,, vymezuje typickou akceleraci pfi méstském provozu a je odvozena ze statistickych
Setfeni. Tato funkce je zdvisla na poméru vykonu k hmotnosti (PMR) vozidla.

Cilova akcelerace a ,,, se vypocte podle tohoto vzorce:

urban

a o = 0,63 * log,; (PMR) — 0,09

Vztazna akcelerace

Vztaznd akcelerace a, ., vymezuje poZadovanou akceleraci pii akceleracni zkousce na zkusebni dréze. Tato
funkce je zavisla na poméru vykonu k hmotnosti vozidla (PMR). Lisi se v zdvislosti na kategorii vozidla.

Vztazna akcelerace a_, ¢ se vypocte podle tohoto vzorce:

a =1.59 * log,, (PMR) — 1.41 pro PMR > 25

wot ref

a =0,63 * log,, (PMR) - 0,09 pro PMR < 25

wotref — @ urban

Faktor ¢aste¢ného vykonu k,

Faktor ¢dstecného vykonu k, (viz bod 4.1.3.1) se pouzije pro vdzené slouceni vysledkii akcelera¢ni zkousky
a zkousky pii ustdlené rychlosti vozidel kategorie M, a N;.

U jinych zkousek nez s jednim rychlostnim stupném se misto a ,, ; pouZije a (viz bod 4.1.3.1).

awot test

Vybér pievodového poméru

Vybér pfevodovych pomérti pro zkousku zdvisi na jejich specifické akcelera¢ni kapacité a,, s plné
otevienou klapkou akcelerdtoru podle vztazné akcelerace a,, . poZzadované pfi zkousce akcelerace s plné
otevienou klapkou akcelerdtoru.
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Neékterd vozidla mohou mit odlisné softwarové programy nebo pfevodové reZimy (napf. sportovni, zimni,

adaptivni). Pokud md vozidlo rtizné rezimy umoziujici platnou akceleraci, vyrobce vozidla musi technické

zkuSebné uspokojivé prokdzat, ze vozidlo je zkouseno v takovém rezimu, pii kterém se akcelerace nejvice

piiblizuje a , o

4.1.2.1.4.1. Vozidla s pfevodovkou s rué¢nim fazenim, automatickou pfevodovkou, adaptivni pfevodovkou nebo pfevo-
dovkou s plynule ménitelnymi pfevody (CVT), u kterych zkouska probihd s uzaméenymi pfevodovymi
poméry

Tyto podminky jsou mozné pii vybéru pfevodovych pomeéri:

a) Pokud néktery pomér umoziuje akceleraci v pasmu dovolené odchylky + 5 % vztazné akcelerace a
kterd nepfevysuje 2,0 m/s?, provadi se zkouska s timto pfevodovym pomérem.

wot ref?

b) Pokud Zddny z ptrevodovych poméri neumoziuje pozadovanou akceleraci, vybere se pfevodovy pomér
i, ktery umoznuje vyssi akceleraci, a pfevodovy pomér i + 1, ktery umoziiuje nizsi akceleraci, nez je
hodnota vztazné akcelerace. Pokud hodnota akcelerace pti pfevodovém poméru i nepiekro¢i 2,0 m/s?,
pouziji se pti zkousce oba pfevodové poméry. Vizeny pomér ve vztahu ke vztazné akceleraci a,, . se
vypocita takto:

k = (a wot ref a wot (i+l))/(a wot (i) a wot (i+1))

¢) Pokud hodnota akcelerace pii prevodovém poméru i presdhne 2,0 m/s?, pouZije se prvni ptevodovy
pomér, ktery umoziuje akceleraci nizsi nez 2,0 m[s? za pfedpokladu, Ze ptevodovy pomér i + 1
umoziuje akceleraci niZ$i nez a,,,,. V takovém piipadé se pouziji dva rychlostni stupné, ia i + 1, véetné
rychlostniho stupné i, pfi némz akcelerace piekro¢i 2,0 m/s2. V ostatnich piipadech se zddny jiny
rychlostni stupeii nepouzije. Akcelerace a dosazend pii zkousce se pouzije pro vypocet faktoru
Castecného vykonu k, misto a

wot test

wot ref*

d) Pokud maé vozidlo pfevodovku, kterd umoziiuje pouze jednu volbu ptevodového poméru, akceleraéni
zkouska se u takového vozidla provede s timto vybérem rychlostniho stupné. Dosazend akcelerace se
poté pouzije pro vypocet faktoru &aste¢ného vykonu k, misto a_, .

¢) Pokud se jmenovité oticky pfi tomto pievodovém poméru piekro¢i predtim, nez vozidlo piekroci
piimku BB’, pouzije se nasledujici vys3si rychlostni stupen.

4.1.2.1.4.2. Vozidla s automatickou ptevodovkou, adaptivni pfevodovkou a pievodovkou s plynule ménitelnymi pfevody
(CVT), u kterych zkouska probihd s neuzamcenymi pfevodovymi poméry:

Pouzije se poloha voli¢e rychlostniho stupné pro plné automaticky provoz.
Hodnota akcelerace a_, ., pii zkousce se vypocita podle bodu 4.1.2.1.2.2.

Pii zkousce se poté muize zménit rychlostni stupeii na niz${ pomér a vyssi akceleraci. Zména rychlostniho
stupné na vys$i pomér a niz§f akceleraci je nepfipustnd. Nesmi se fadit na pfevodovy pomér, ktery se nepou-
ziva pti méstském provozu.

Je proto dovoleno zavést a pouzivat elektronickd nebo mechanickd zafizeni, véetné ndhradniho volice
rychlostnich stupiiti, aby se zabranilo fazeni na niZ§i prevodovy pomér, ktery se pii uvedenych zkusebnich
podminkdch pro méstsky provoz bézné nepouziva.

Dosazend akcelerace a musi byt vétsi nebo rovna a

wot test urban*

Pokud je to mozné, pfijme vyrobce nalezitd opatfeni, aby zabranil dosazeni hodnoty akcelerace a,,, ., Vy3si
nez 2,0 m/[s

Dosazend akcelerace a
misto a

se poté pouzije pro vypocet faktoru ¢iste¢ného vykonu k, (viz bod 4.1.2.1.3)

‘wot test

wot ref*

4.1.2.1.5.  Akcelera¢ni zkouska

Vyrobce stanovi polohu vztazného bodu pfed pfimkou AA’ pro plné seslipnuti peddlu akcelerdtoru. Akcele-
rator se plné sesldpne (jak nejrychleji je to mozné), jakmile vztazny bod vozidla dosdhne uvedeného bodu.
Peddl akcelerdtoru ziistane seslapnuty, dokud zdd vozidla nepfekroci pfimku BB’. Akcelerator se poté uvolni,
jak nejrychleji je to mozné. Misto plného sesldpnuti pedalu akcelerdtoru se uvede do zkusebniho protokolu.
Technicka zkuebna musi mit moznost provést predbézné zkousky.
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U kloubovych vozidel, kterd sestavaji ze dvou neoddélitelnych jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se
na ndvés pii stanoveni okamziku prekroceni pfimky BB’ nebere ohled.

4.1.2.1.6.  Zkouska pfi ustalené rychlosti

Zkouska pfi ustdlené rychlosti se provadi se stejnymi rychlostnimi stupni jako akcelera¢ni zkouska a pii
ustdlené rychlosti 50 km/h s dovolenou odchylkou * 1 km/h mezi pfimkami AA’ a BB". Béhem zkousky pfi
ustdlené rychlosti je akcelerdtor v takové poloze, aby se udrzovala ustdlend rychlost mezi pfimkami AA’
a BB, jak je stanoveno. Pokud je pfi akcelera¢ni zkou$ce uzaméen rychlostni stupen, pfi zkousce pfi ustdlené
rychlosti se uzamkne tentyZ rychlostni stupen.

Zkouska pii ustdlené rychlosti se nevyZaduje u vozidel s PMR < 25.

4.1.2.2. Vozidla kategorii M, > 3 500 kg, M;, N,, N,

Dréha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od ndjezdu k pfimce AA’ po piekroceni pfimky BB’ zddi
vozidla, co nejptesnéji sledovat piimku CC. Zkouska se provddi bez piivésu nebo navésu. Neni-li piivés
snadno oddélitelny od tazného vozidla, nebere se na néj pii uréeni prekroceni p¥imky BB’ ohled. Ma-li
vozidlo zafizeni jako michacka na betonovou smés, kompresor atd., nesmi byt takové zafizeni béhem
zkousky v provozu. ZkuSebni hmotnost vozidla musi byt uvedena v tabulce uvedené v bodé 3.2.1.

Cilové podminky kategorie M, > 3 500 kg, N,

V okamziku, kdy vztazny bod ptekro¢i pfimku BB’, museji byt otdcky motoru ny, mezi 70 % a 74 % otdcek
S, pH nichz motor dosahuje maximdlntho jmenovitého vykonu, a rychlost vozidla musi byt
35 km/h £ 5 km/h. Mezi pfimkou AA’ a piimkou BB’ je nutno zajistit stabilni akceleraci.

Cilové podminky kategorie M;, Nj:

V okamziku, kdy vztazny bod piekro¢i piimku BB’, museji byt oticky motoru n,, mezi 85 % a 89 %
procenty otacek S, pti nichz motor dosahuje maximélniho jmenovitého vykonu, a rychlost vozidla musi byt
35 km/h £ 5 km/h. Mezi pfimkou AA’ a piimkou BB’ je nutno zajistit stabiln{ akceleraci.

4.1.2.2.1.  Vybér pievodového poméru
4.1.2.2.1.1. Vozidla s pfevodovkou s ru¢nim fazenim

Je nutné zajistit stabiln{ akceleraci. Vybér rychlostniho stupné je urcen cilovymi podminkami. Pokud rozdil
v rychlosti prekro¢i stanovenou dovolenou odchylku, probéhne zkouska se dvéma rychlostnimi stupni,
jednim s vys3$i a jednim s nizsi rychlosti, nez je rychlost cilova.

Pokud cilové podminky spliiuje vice neZ jeden rychlostni stupefi, zvoli se ten, ktery se nejvice pfiblizuje
35 km/h. Pokud cilovou podminku pro v, nespliuje Zddny rychlostni stupen, provede se zkouska se
dvéma rychlostnimi stupni, jednim s vy$3i a jednim s nizsi rychlosti nez v,,. Cilovych otiek motoru se

musi dosdhnout v kazdém ptipadé.

test®

Je nutné zajistit stabilni akceleraci. Pokud stabilni akceleraci nelze pfi nékterém rychlostnim stupni zajistit,
nebere se na tento rychlostni stupen ohled.

4.1.2.2.1.2. Vozidla s automatickou pfevodovkou, adaptivni pfevodovkou a pievodovkou s plynule ménitelnymi
pievody (CVT)

Pouzije se poloha voli¢e rychlostniho stupné pro plné automaticky provoz. Pfi zkousce se poté miize zménit
rychlostni stupefi na niz${ pomér a vyssi akceleraci. Zména rychlostniho stupné na vy3si pomér a nizsi akce-
leraci neni dovolend. Pfi zkuSebnich podminkdch se nesmi fadit na pfevodovy pomér, ktery se nepouzivd
pii méstském provozu. Je proto dovoleno zavést a pouZivat elektronické nebo mechanické zafizeni, véetné
ndhradniho volice rychlostnich stuprid, aby se zabranilo fazeni na niZ$i pfevodovy pomér, ktery se pii
uvedenych zkuSebnich podminkdch pro méstsky provoz bézné nepouziva.

Pokud konstrukce pfevodii vozidla poskytuje jen jednu volbu rychlostniho stupné (pohonu), ktery béhem
zkousky omezuje otdcky motoru, probéhne zkouska pouze pii cilové rychlosti vozidla. Pokud kombinace
motoru a pfevodovky vozidla nespliiuje pozadavky stanovené v bodé 4.1.2.2.1.1, provede se zkouska pouze
pii cilové rychlosti vozidla. Cilovd zkuSebni rychlost vozidla (vy) je rovna 35 km/h = 5 km/h. Zména
rychlostniho stupné na vy$si pomér a niz§i akceleraci je moznd poté, co vztazny bod vozidla piekroci
piimku PP’. Museji se provést dvé zkousky, jedna pii cilové rychlosti v, = v, + 5 km/h a druhd pfi cilové
rychlosti v, = vy — 5 km/h. Hodnotou, kterd se zaznamend, je hladina akustického tlaku ziskand pfi
zkousce s nejvy3simi otdckami motoru, které se dosdhlo mezi pfimkami AA’ a BB'.
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4.1.2.2.2.  Akcelera¢ni zkouska

V okamziku, kdy vztazny bod vozidla piekro¢i ptimku AA’, se akcelerdtor plné sesldpne (aniz by se automa-
ticky zafadil nizs$i rychlostni stupen, nez se bézné pouZiva pti méstském provozu) a takto se podrzi, dokud
zdd vozidla nepfekro¢i pfimku BB’; vztazny bod ale musi byt nejméné 5 m za ptimkou BB'. Poté se akcele-
rator uvolni.

U kloubovych vozidel, kterd sestavaji ze dvou neoddélitelnych jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se
na navés pii stanoveni okamziku prekroceni pfimky BB’ nebere ohled.

4.1.3. Interpretace vysledki

Maximalni hladina akustického tlaku vaZzena vahovou kiivkou A zaznamenand pii kazdém prijezdu vozidla
mezi piimkami AA’ a BB’ se zapiSe. Jsou-li zaznamendny zvukové $picky, které zjevné nesouviseji s celkovou
hladinou akustického tlaku, k danému méFeni se nepiihlizi. Na kazdé strané vozidla a u kazdého pfevodo-
vého poméru se méfi nejméné Ctyrikrdt u kazdé zkuSebni podminky. Levd a pravd strana se miiZze méfit
soubézné nebo postupné. Prvni Ctyfi po sobé ndsledujici platné vysledky méfeni v rozsahu 2 dB(A), které
umozni vymazdn{ neplatnych vysledki (viz bod 3.1), se pouziji pro vypocet kone¢ného vysledku pro
doty¢nou stranu vozidla. Vypoditd se aritmeticky pramér pro kazdou stranu zvldst. Prabézny vysledek je
vys$si hodnota ze dvou aritmetickych primért zaokrouhlenych na jedno desetinné misto.

Méfeni rychlosti na pifmkdch AA’, BB’ a PP’ se zaznamenaji a pouZiji pfi vypoctu na jedno platné desetinné
misto.

Vypocitand akcelerace a se zaznamend na dvé desetinnd mista.

wot test

4.1.3.1.  Vorzidla kategorii M,, N, a M, < 3 500 kg

Vypocitané hodnoty pro akcelera¢ni zkousku a zkousku pii ustdlené rychlosti se ziskaji takto:

-L

‘wot(i)

‘wot rep = Lwot (i+1) + k * (L 'wot (i+1))

— *
crs rep - Lcrs(i+1) + k (Lcrs M Lcrs (i+1))

kde k = (awot ref ~ Qwot (i+1))/(awot M Ayt (i+1))

U zkousky s jedinym pfevodovym pomérem jsou tyto hodnoty vysledkem jednotlivé zkousky.

Konecny vysledek se vypocitd kombinaci L a L., pomoc této rovnice:

‘wot rep

= — * —
Lurban me rep kP (Lwot rep Lcrs rcp)

Vihovy faktor k, uddvad faktor ¢iste¢ného vykonu pro méstsky provoz. U zkousek pro vice nez jeden
rychlostni stupen se k, vypocitd takto:

kP =1- (aurban/awol ref)

U zkousek, pro které je pfedepsin pouze jeden rychlostni stupen, se k, vypocita takto:

kP =1- (aurban/awm tcst)

Je-li a,, oy NIZST NEZ Ay,

k, = 0

4.1.3.2. Vozidla kategorii M, > 3 500 kg, M;, N,, N,

Pokud se provadi zkouska pouze s jednim rychlostnim stupném, kone¢ny vysledek odpovidd prabéznému
vysledku. Pokud se zkouska provddi se dvéma rychlostnimi stupni, vypocitd se aritmeticky prumér pribé-
znych vysledkd.
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4.2. Meéfeni akustického tlaku stojicich vozidel
4.2.1. Hladina akustického tlaku v blizkosti vozidel

Vysledky méfeni se zanesou do zkuSebniho protokolu uvedeného v dopliiku k dodatku 2 k ptiloze 1.

4.2.2. Akustickd méfeni

Pro méfeni se pouZije pfesny zvukomér nebo rovnocenny méfici systém, jak jsou definovany v bodé 2.1
4.2.3. Zkusebni misto — podminky prosttedi, viz obrazky 2 a 3a aZ 3d v dodatku
423.1. V blizkosti mikrofonu nesméji byt zadné piekazky, které by mohly mit vliv na akustické pole, a nikdo se

nesmi nachdzet mezi mikrofonem a zdrojem hluku. Osoba, kterd méf, se nesmi nachdzet na misté, ze
kterého by ovliviiovala naméfené tdaje.

4.2.4. Rusivé zvuky a vliv vétru

Udaje na méficim pfistroji vyvolané hlukem pozadi a vétrem museji byt nejméné o 10 dB(A) nizsi nez
méfend hladina akustického tlaku. Na mikrofonu maze byt uzit vhodny kryt proti vétru za predpokladu, Ze
se v ivahu vezme jeho vliv na citlivost mikrofonu (viz bod 2.1).

4.2.5. Metoda méfen{
4.2.5.1. Povaha a pocet méfeni

V priibéhu pracovni periody podle bodu 4.2.5.3.2.1 se zméf maximdlni hladina akustického tlaku vdzend
védhovou kfivkou A a vyjadiend v decibelech (dB(A)).

V kazdém bodé méfeni se provedou nejméné tii méfent.

4.2.5.2. Umisténi a pfiprava vozidla

Vozidlo se umisti do stfedové ¢asti zkusebniho tiseku, voli¢ rychlostniho stupné je ptefazeny do neutrdlni
polohy a spojka sesldpnutd. Pokud to konstrukce vozidla neumozni, probéhne zkouska podle pravidel
vyrobce pro zkousku motoru se stojicim vozidlem. Pfed kazdou sérii méfeni se motor musi uvést do
béznych provoznich podminek, které uvadi vyrobce.

Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory s automatickym ovlidacim mechanismem, nesmi se
béhem méfeni hladiny akustického tlaku do tohoto mechanismu zasahovat.

Pokud je namontovén kryt motoru nebo viko motorového prostoru, musi byt uzavien/o.

4.2.5.3. Meéfeni hluku v blizkosti vyfuku, viz obrdzky 2 a 3a az 3d v dodatku.

4.2.5.3.1.  Polohy mikrofonu

4.2.5.3.1.1. Mikrofon musi byt umistén ve vzdalenosti 0,5 m + 0,01 m od vztazného bodu vyfukového potrubi uvede-
ného na obrdzcich 2 a 3a az 3d v dodatku a s pratokovou osou konce potrubi musi svirat thel 45° (£ 5°).
Mikrofon musi byt ve vysce vztazného bodu, ne vSak niZe nez 0,2 m nad povrchem zemé. Vztaznd osa
mikrofonu musi lezet v roviné rovnobéiné s povrchem zemé a musi sméfovat k vztaZnému bodu na
vyustce vyfuku. Pokud jsou mozné dvé polohy mikrofonu, zvoli se umisténi déle od podélné osy vozidla.
Pokud pritokovd osa potrubi vyustky vyfuku svird s podélnou osou vozidla dhel 90°, umisti se mikrofon
do bodu nejdéle od motoru.

4.2.5.3.1.2. U vozidel, jejichz vyfuk md vyustky vzddlené vice nez 0,3 m od sebe, se méfeni provadéji pro kazdou
vyustku. Nejvyssi hodnota se zaznamend.

4.2.5.3.1.3. Ma-li vyfuk dvé a vice vyustek, které jsou od sebe vzdileny méné nez 0,3 m a které jsou napojeny na tentyz
tlumi¢, provadi se pouze jedno méfeni. Poloha mikrofonu se ur¢i vici vyustce, kterd se nachdzi nejblize
nejodlehlejsimu okraji vozidla nebo, pokud takova vystka neexistuje, viici vyustce, kterd je nejvyse nad zemi.
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4.2.5.3.1.4. U vozidel s vyfukem ve svislé poloze (napt. uzitkovd vozidla) se mikrofon umisti ve vysi vyustky vyfuku.
Jeho osa bude svisld a mikrofon bude sméfovat nahoru. Musi byt ve vzdélenosti 0,5 m £ 0,01 m od vzta-
zného bodu na vyfukovém potrubi, ne viak méné nez 0,2 m od strany vozidla nejblize k vyustce vyfuku.

4.2.5.3.1.5. Nachdzeji-li se vyustky vyfuku pod karosérii vozidla, mikrofon se umisti nejméné 0,2 m od nejblizsi
konstrukéni ¢asti vozidla, co nejblize, ale nikdy méné nez 0,5 m, ke vztaznému bodu na vyfukovém
potrubi, ve vysce 0,2 m nad zemi a ne v pfimce s pritokem vyfukovych plynt. Neni-li to fyzicky mozné,
nemusi byt pozadavek na velikost thlu podle bodu 4.2.5.3.1.1 splnén.

4.2.5.3.1.6. Piiklady polohy mikrofonu v zdvislosti na umisténi vyfukového potrubi jsou uvedeny na obrézcich 3a az 3d
v dodatku.

4.2.5.3.2.  Provozni podminky motoru
4.2.5.3.2.1. Cilové otacky motoru

— 75 % otacek motoru S u vozidel se jmenovitymi otdckami < 5 000 min.!

— 3750 min' u vozidel se jmenovitymi otdckami vy$$imi nez 5 000 min.”', ale niz§imi neZ
7 500 min.™!

— 50 % otacek motoru S u vozidel se jmenovitymi otdckami > 7 500 min."..

Pokud vozidlo nemiize dosahnout takové vyse ota¢ek motoru, cilové otacky motoru musi byt o 5 % niZsi
nez maximalni mozné otacky pii zkousce se stojicim vozidlem.

4.2.5.3.2.2. Zkusebni postup

Otacky motoru se postupné zvySuji z volnobéznych na cilové, ale nepfekracuji pasmo dovolené
odchylky = 3 % cilovych otd¢ek motoru a drzi se na ustdlené hladiné. Poté se akcelerdtor rychle uvolni
a otdcky motoru se navrati do volnob&hu. Hladina akustického tlaku se méi po pracovni periodu, kterd
zahrnuje udrzovéni ustdlenych otdcek motoru po dobu 1 sekundy a celou dobu poklesu otdcek. Maximdlni
udaj zvukoméru v pribéhu této doby méfeni zaokrouhleny na jedno desetinné misto pfedstavuje zkusebni
hodnotu.

4.2.5.3.2.3. Potvrzeni platnosti zkousky

Méfeni{ se povazuje za platné, pokud se zkusebni oticky motoru neodchyluji od cilovych oti¢ek motoru
o vice nez = 3 % minimdlné po dobu 1 sekundy.

4.2.6. Vysledky

U kazdé polohy se musi méfit nejméné tfikrdt. ZapiSe se maximdlni hladina akustického tlaku vaZend
vahovou kiivkou A zaznamenand béhem kazdého ze tff méfeni. Prvni tii po sobé ndsledujici platné
vysledky méfeni v rozsahu 2 dB(A), které umozni vymazani neplatnych vysledkt (s pfihlédnutim k poza-
davkiim na zkuSebni misto uvedenym v bodé 3.1), se pouzZiji pro stanoveni kone¢ného vysledku pro danou
polohu méfeni. Kone¢ny vysledek tvofi maximdlni hladina akustického tlaku ze vSech poloh a ze viech ti
vysledkii méfeni.

5. Hluk z vozidla s hybridnim elektrickym pohonem kategorie M, za jizdy, u kterého spalovaci motor nemtize
bézet, pokud vozidlo stoji (idaje zaznamendvané pro usnadnéni zkouseni vozidla v provozu).

5.1. Za Ucelem usnadnéni zkousky shody v provozu vozidel s hybridnim elektrickym pohonem, u kterych spalo-
vaci motor nemiize bézet, pokud vozidlo stoji, se k ndsledujicim informacim tykajicim se méfeni hladiny
akustického tlaku provedenych podle bodu 4.1 pfilohy II pro motorovd vozidla za jizdy odkazuje jako k refe-
ren¢nim ddajiim shody v provozu:

a) rychlostni stupeti (i) nebo, u vozidel zkousenych bez uzaméenych ptevodovych pomérti, poloha volice
rychlostniho stupné zvolend pro zkousku;

b) poloha provozniho spinace béhem méfeni hladiny akustického tlaku L, (je-li spina¢ nainstalovan)

‘wot,(i

c) délka predcasné akcelerace I, v m;
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d) primérnd rychlost vozidla v km/h na pocdtku akcelera¢ni zkousky s plné otevienou $krtici klapkou na
rychlostni stupen (i) a

e) hladina akustického tlaku L, , v dB(A) pii zkousce s plné otevienou Skrtici klapkou a na pievodovy
stupen (i), definovand jako vyssi ze dvou hodnot, které vzesly ze zpramérovani vysledkt jednotlivych
méfeni pro kazdou polohu mikrofonu.

5.2. Referen¢ni daje shody v provozu se zanesou do certifikdtu EU schvileni typu podle bodu 2.3 doplitku
dodatku 2 k piiloze L.
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Obréazek 3a Obréazek 3b
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Obrédzky 3a az 3d:
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Obrézek 3c Obréazek 3d

Priklady polohy mikrofonu v zdvislosti na umisténi vyfukového potrubi
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PRILOHA III

MEZNI HODNOTY

Hladina akustického tlaku naméfend v souladu s ustanovenimi pfilohy II, matematicky zaokrouhlend na nejblizsi celé
¢islo, nesmi piekrodit tyto mezni hodnoty:

Kategor- , it g
ie Popis kategorie vozidla Mezni hodndot){bV)?airene v dB(A)
vozidla [decibely(A)]
Féze 2 pouzitelnd pro novy | Fdze 3 pouzZitelnd pro novy
Fdze 1 pouzitelnd pro nové typ vozidla ode dne typ vozidla ode dne
typy vozidel ode dne 1. Cervence 2020 a pro 1. Cervence 2024 a pro
1. Cervence 2016 prvni registraci ode dne prvni registraci ode dne
1. cervence 2022 1. cervence 2026
M Vozidla pouzivand pro

plepravu cestujicich

pomér vykonu k hmot-
M, nosti 72 () 70 (1) 68 (1)
< 120 kW/1000 kg

120 kW/1000 kg <
M, pomér vykonu k hmot- 73 71 69
nosti < 160 kW/1000 kg

160 kW/1000 kg <
M, pomér vykonu k hmot- 75 73 71
nosti

pomér vykonu k hmot-
nosti > 200 kW/1000 kg

M, pocet sedadel < 4 75 74 72

bod R sedadla fidice
< 450 mm od zemé

M, hmotnost < 2500 kg 72 70 69

2500 kg < hmotnost

< 3500 kg 74 72 71

3500 kg < hmotnost
< 5000 kg;
jmenovity vykon motoru
< 135 kW

75 73 72

3500 kg < hmotnost
< 5000 kg;
jmenovity vykon motoru
> 135 kW

75 74 72

jmenovity vykon motoru

2
<150 kW 76 74 73 (%)

150 kW < jmenovity
M, vykon motoru 78 77 76 ()
< 250 kW

jmenovity vykon motoru

>'250 kW 80 78 77.0)
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Kategor- P S
ie Popis kategorie vozidla Mezni hodnoty. vyjédrené v dB(A)
X [decibely(A)]
vozidla
Féze 2 pouzitelnd pro novy | Fdze 3 pouzitelnd pro novy
Faze 1 pouzitelnd pro nové typ vozidla ode dne typ vozidla ode dne
typy vozidel ode dne 1. Cervence 2020 a pro 1. Cervence 2024 a pro
1. Cervence 2016 prvni registraci ode dne prvni registraci ode dne
1. Cervence 2022 1. Cervence 2026
N Vozidla pouzivand pro
pfepravu nakladu
N, hmotnost < 2500 kg 72 71 69
2500 kg < hmotnost
N, < 3500 kg 74 73 71
jmenovity vykon motoru ) 2
N, <135 kw 77 75 () 74 (3
jmenovity vykon motoru . .
N, >'135 kW 78 76 (%) 75 (%)
jmenovity vykon motoru .
N, <150 kW 79 77 76 (%)
150 kW < jmenovity
N, vykon motoru 81 79 77 ()
< 250 kW
jmenovity vykon motoru "
N, 250 kW 82 81 79 (3

Mezni hodnoty se zvysuji o 1dB (2 dB(A) pro kategorie N, a M,) u vozidel, kterd spliwji pFislusnou definici terénnich vozidel stano-
venou v bodé 4 isti A piilohy II smérnice 2007/46]ES.
U vozidel kategorie M, plati zvysené mezni hodnoty pro terénni vozidla pouze tehdy, pokud je maximalni technicky p#pustnd hmot-

nost nalozeného vozidla vyssi nez 2 tuny.

Mezni hodnoty se zvysuji o 2 db(A) u vozidel pfistupnych pro invalidni vozik a u pancéfovanych vozidel definovanych v pfiloze II

smérnice 2007/46/ES.

(") Vozidla M, odvozend z vozidel N;:
Vozidla M, s bodem R > 850 mm od zemé a celkovou piipustnou hmotnosti nalozeného vozidla vy3si nez 2500 kg musi spliovat
mezni hodnoty vozidel N, (2500 kg < hmotnost < 3500 kg)

() + 2 roky pro novy typ vozidla a + 1 rok pro registraci novych vozidel
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PRILOHA IV

SYSTEMY TLUMENI HLUKU S AKUSTICKY ABSORBUJICIMI VLAKNITYMI MATERIALY

1. OBECNE

Vldknité materidly tlumici hluk mohou byt pouzity v systémech tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich ¢astech,
pokud je splnéna alesponi jedna z nasledujicich podminek;

a) vyfukovy plyn nepfichdzi do styku s vldknitymi materidly;

b) systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti patii do stejné konstrukéni skupiny jako systémy nebo
konstrukéni €asti, u nichz bylo béhem procesu EU schvileni typu v souladu s pozadavky tohoto nafizeni pro
jiny typ vozidla prokdzano, Ze nepodléhaji zhorseni stavu.

Pokud neni splnéna ani jedna z podminek uvedenych v prvnim pododstavci pism. a) a b), cely systém tlumeni

hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti se podrobi obvyklému zdbéhu s pouZitim jednoho ze ti{ zafizeni a postuptt

popsanych v bodech 1.1, 1.2 a 1.3.

Pro tclely pism. b) prvniho pododstavce se skupinou systému tlumeni hluku nebo konstrukénich ¢asti systému

tlumeni hluku rozumi skupina systéma tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich ¢asti, v niz se vSechny z nésledu-

jicich charakteristik shoduji:

a) pritomnost Cistého toku plynu poté, co vyfukové plyny projdou pfes absorpéni vldknity materidl, se kterym
jsou ve styku;

b) druh vldken;

¢) piipadné specifikace pojiva;

d) primérné rozméry vldken;

¢) minimélni objemovd hmotnost baleni materidlu v kg/m?;

f) maximalni sty¢nd plocha mezi proudicim plynem a absorpénim materidlem.

1.1.  Prabézny silni¢ni provoz v délce 10 000 km

1.1.1. 50 £ 20 % tohoto provozu zahrnuje méstsky provoz a zbytek dalkové jizdy pfi vysoké rychlosti. Prabézny silni¢ni
provoz muze byt nahrazen odpovidajicim programem na zkusebni draze.

1.1.2. Oba rychlostni rezimy by se mély prostiidat minimalné dvakrat.

1.1.3. Uplny zkuSebni program zahrnuje nejméné 10 prestévek trvajicich nejméné tfi hodiny, aby se napodobil Gcinek
ochlazeni a ptipadné kondenzace.

1.2.  Z&béh na zkusebnim stavu
1.2.1. Pii pouziti standardnich soucdsti a v souladu s pokyny vyrobce se systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni
¢asti musi namontovat do vozidla uvedeného v bodé 1.3 piilohy I nebo na motor uvedeny v bodé 1.4 piilohy L

V ptipadé vozidla uvedeného v bodé 1.3 piilohy I musi byt vozidlo postaveno na valcovém dynamometru.
V ptipadé motoru uvedeného v bodé 1.4 pitilohy I musi byt motor pfipojen k dynamometru.

1.2.2. Zkouska se provadi v Sesti Sestihodinovych periodach s ptestavkami mezi periodami po dobu nejméné 12 hodin,
aby se napodobil Gcinek ochlazeni a pfipadné kondenzace.

1.2.3. V pribéhu kazdé Sestihodinové periody je motor provozovén za téchto po sobé jdoucich podminek:
a) pétiminutovy tsek pii volnobéhu;
b) jednohodinovy usek pfi 1/4 zatiZeni a 3[4 maximalnich jmenovitych otdcek (S);
¢) jednohodinovy tsek pfi 1/2 zatiZeni a 3/4 maximélnich jmenovitych otacek (S);

d) desetiminutovy tsek pfi plném zatiZeni a 3/4 maximalnich jmenovitych otdcek (S);



27.5.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 158165

e) patndctiminutovy tsek pfi 1/2 zatiZen{ a pfi maximdlnich jmenovitych otdckdch (S);
f) tficetiminutovy Gsek pfi 1/4 zatiZeni a pii maximélnich jmenovitych otdckach (S).
Celkové trvani téchto Sesti tsekd: tfi hodiny.

Kazdé perioda musi zahrnovat dva sledy soubor téchto podminek v pofadi od a) do f).

1.2.4. Béhem zkousky nesméji byt systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢ésti chlazeny nucenym ofukovinim
napodobujicim obvyklé obtékdni vozidla. Na Zddost vyrobce viak mohou byt systém tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni €dsti chlazeny tak, aby nebyla prekrocena teplota méfend na jeho vstupu za jizdy vozidla pfi maxi-
malni rychlosti.

1.3.  Zéabé¢h pulzovanim

1.3.1. Systém tlumen{ hluku nebo jeho konstrukéni ¢dsti museji byt namontovany do vozidla uvedeného v bodé 1.3
piilohy I nebo motoru uvedeného v bodé 1.4 piilohy 1. V prvém piipadé musi byt vozidlo postaveno na
vélcovém dynamometru.

V druhém piipadé musi byt motor pfipojen k dynamometru. Na vyustku systému tlumeni hluku se ptipoji
zkusebni zafizeni, jehoz podrobné schéma je uvedeno na obrazku 1 v dodatku k této piiloze. Jakdkoli jind apara-
tura poskytujici rovnocenné vysledky je piijatelnd.

1.3.2. Zkusebni zafizeni se sefidi tak, aby pritok vyfukovych plynt byl stiidavé pferusovin a obnovovan rychle piso-
bicim ventilem po 2 500 cykld.

1.3.3. Ventil se musi oteviit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné 100 mm od vstupni piruby po sméru
prutoku vyfukovych plynt dosdhne hodnoty mezi 0,35 a 0,40 kPa. Musi se uzaviit, jakmile se tento tlak nelisi
o vice nez 10 % od stabilizované hodnoty pfi otevieném ventilu.

1.3.4. Casovy spinac se nastavi na dobu priitoku vyfukového plynu, kterd vyplyva z ustanoveni bodu 1.3.3.
1.3.5 Otacky motoru se rovnaji 75 % otdcek (S), pfi nichz md motor maximdlni vykon.

1.3.6. Vykon zaznamenany dynamometrem musi ¢init 50 % vykonu méfeného s plné otevienou klapkou akcelerdtoru
pii 75 % otacek motoru (S).

1.3.7. Pfi zkousce se uzaviou vechny odvodiiovaci otvory.
1.3.8. Celd zkouska musi byt ukoncena do 48 hodin.

V piipadé potieby se po kazdé hodiné zafadi doba na ochlazeni.
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ZkuSebni

Vstupni pfiruba nebo objimka pro pFipojeni k zadni ¢dsti zkouseného systému tlumeni hluku.

Rucné ovlddany regulacni ventil.

Vyrovnévaci nadrz o maximalni kapacité 40 | pfi dobé plnéni nejméné jedna sekunda.

Obrézek 1

zafizeni pro zdbéh pulzovinim

Tlakovy spina¢ pracujici v rozsahu 0,05 az 2,5 barti.

Casovy spfnac

Pocitadlo impulzti

Rychle ptsobici ventil, jako je ventil vyfukové brzdy o priméru 60 mm ovladany pneumatickym vélcem vyvozu-

jicim silu 120 N pii 4 barech. Doba odezvy jak pii otevirdni, tak pfi zavirdni nesmi p¥ekrocit 0,5 s.

Odvod vyfukovych plynt.
Ohebné potrubi.

Tlakomér.
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PRILOHA V

HLUK TLAKOVZDUSNYCH SYSTEMU

1. METODA MERENI

M1 se na stojicim vozidle s mikrofonem umisténym v polohdch 2 a 6 zobrazenych na obrazku 1 v dodatku. Zazna-
menava se nejvyssi hladina akustického tlaku vazena vdhovou kiivkou A pfi odfouknuti regulatoru tlaku a pfi odfuku
jak provozni, tak i parkovaci brzdy.

Hluk pfi odfouknuti reguldtoru tlaku se mé#{ pfi chodu motoru s volnobéznymi oti¢kami. Odfuk je zaznamendvin
pfi ovldddni provozni a parkovaci brzdy; pfed kazdym méfenim se tlakovzdusnd jednotka naplni nejvyssim
piipustnym provoznim tlakem a pak se motor vypne.

2. HODNOCEN{ VYSLEDKU

V kazdé poloze mikrofonu se provedou dvé méfeni. Kazdy adaj ptistroje se snizi o 1 dB(A), aby byly vzaty v tvahu
nepfesnosti méficich piistroji. Tato sniZend hodnota je povaZovana za vysledek méfeni. Vysledky se povazuji za
platné, pokud rozdil mezi méfenimi v jedné poloze mikrofonu neptekro¢i 2 dB(A). Jako vysledek se bere nejvyssi
naméfend hodnota. Pokud tato hodnota piekro¢i mezni hodnotu hladiny akustického tlaku o 1 dB(A), provedou se
v odpovidajici poloze mikrofonu dvé dodatetnd méfeni. V tomto piipadé museji tii ze Ctyt vysledkt méfeni ziska-
nych v této poloze museji vyhovovat mezni hodnoté hladiny akustického tlaku.

3. MEZNI HODNOTA

Hladina akustického tlaku nesmi pfekrocit mezni hodnotu 72 dB(A).
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Dodatek

Obrazek 1: Polohy mikrofonu pro méfeni hluku tlakovzdusného systému
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Meéfeni se provadi na stojicim vozidle podle obrdzku 1 pfi vyuziti dvou poloh mikrofonu ve vzddlenosti 7 m od obrysu
vozidla a ve vysce 1,2 m nad zemi.
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PRILOHA VI

KONTROLY SHODNOSTI VYROBY VOZIDEL

1. OBECNE
Pozadavky této piilohy odpovidaji zkousce, jiz se kontroluje shodnost vyroby podle bodu 5 piilohy I

2. ZKUSEBNI POSTUP
Zkusebni misto a méfici piistroje museji odpovidat popisu v piiloze II.

2.1. Zkousené vozidlo nebo vozidla se podrobi zkousce méfeni hluku vozidla za jizdy stanovené v bodé 4.1 piilohy II.

2.2. Hluk tlakovzdusnych systéma

Vozidla s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla pfevySujici 2 800 kg a vybavend tlako-
vzdusnymi systémy se museji podrobit dopliujici zkouSce na méfeni hluku tlakovzdusnych systémii stanovené
v bodé 1 ptilohy V.

2.3. Dalsi ustanoveni tykajici se emis{ hluku (ASEP)

Vyrobce vozidla posoudi shodu s ASEP prostiednictvim vhodného hodnoceni nebo muZze provést zkousku
popsanou v piiloze VIL

3. VYBER VZORKU A HODNOCEN{ VYSLEDKU

Vybere se jedno vozidlo, na némz se provedou zkousky stanovené v bodé 2 této piilohy. Nepfekracuje-li hladina
akustického tlaku zkou$eného vozidla mezni hodnotu stanovenou v piiloze III, a pfipadné v bodu 3 piilohy V,
o vice nez 1 dB(A), typ vozidla se povazuje za vyhovujici poZadavkam tohoto nafizeni.

Jestlize jeden z vysledkd zkousky nespliiuje pozadavky na shodnost vyroby uvedené v piiloze X smérnice
2007/46/ES, provede se zkouska na dalsich dvou vozidlech stejného typu v souladu s bodem 2 této piilohy.

Jestlize vysledky zkousek druhého a tfettho vozidla spliuji pozadavky na shodnost vyroby uvedené v piiloze X
smérnice 2007/46/ES, vozidlo se povaZzuje za vyhovujici ustanovenim o shodnosti vyroby.

Jestlize jeden z vysledkd zkousky druhého nebo tietiho vozidla nespliiuje pozadavky na shodnost vyroby uvedené
v pifloze X smérnice 2007/46/ES, typ vozidla se povaZuje za nevyhovujici pozadavkiim tohoto nafizeni a vyrobce
musi{ pfjjmout nezbytnd opatfeni k obnoveni shodnosti.
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PRILOHA VII

METODA MERENI PRO POSOUZENI SHODY S DALSIMI USTANOVENIMI TYKAJICIMI SE EMISI HLUKU
(ASEP)
1. OBECNE

Tato piiloha popisuje metodu méfeni pro posouzeni shody s dalsimi ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku
(ASEP) stanovenymi v ¢lanku 7.

Pii zddosti o EU schvdleni typu neni povinné provadét skute¢né zkousky. Vyrobce podepiSe prohldseni o shodé
stanovené v dodatku k této piiloze. Schvalovaci orgdn si mize vyzddat dalsi informace ohledné prohldseni o shodé
a provést nize popsané zkousky.

Postup podle této piilohy vyzaduje provedeni zkousky podle piflohy II. Zkouska uvedend v piiloze II se provede

na stejné zkusebni dréze za podminek podobnych podminkdm pozadovanym pro zkousky stanovené v této ptilo-
ze.

2. METODA MEREN{

2.1  Mefici pfistroje a podminky méfeni

Neni-li uvedeno jinak, jsou méfici ptistroje, podminky méfeni a stav vozidla shodné s méficimi pfistroji, podmin-
kami méfeni a stavem vozidla uvedenymi v bodech 2 a 3 prilohy IL

Pokud md vozidlo rGzné rezimy, které maji vliv na emise hluku, museji viechny rezimy spliiovat pozadavky
stanovené v této piiloze. Pokud vyrobce provadi zkousky jako diikaz schvalovacimu orgdnu, Ze jsou tyto poZa-
davky splnény, musi byt rezimy, které byly pii téchto zkouskich pouzity, uvedeny ve zkuSebnim protokolu.

2.2, Zku$ebni metoda
Neni-li stanoveno jinak, pouziji se podminky a postupy uvedené v bodech 4.1 az 4.1.2.1.2.2 ptilohy I Pro tcely
této ptilohy se méfi a hodnoti vzdy jen jedna zkusebni jizda.

2.3.  Regula¢ni rozsah

Provozni podminky jsou ndsledujici:

Rychlost vozidla V,, s V,a 2 20 km/h

. . "
Akcelerace vozidla a_,, g a,, < 50m/s

Otacky motoru ngy ,gep g < 2,0 ¥ PMR0222 * 5 nebo
ng, < 0,9 * s, podle toho, kterd hodnota je nejnizsi

Rychlost vozidla Vi g

jestlize ny, o je dosaZeno na jeden rychlostni stupen Vs < 70 km/h
ve vSech ostatnich ptipadech Vg < 80 km/h
rychlostni stupné K < pfevodovy pomér i je shodny s hodnotou

stanovenou v piiloze II
Jestlize vozidlo na nejniz$i platny ptevodovy stupefi nedosdhne maximaélnich otdc¢ek motoru pfi rychlosti pod
70 km/h, je nejvyssi dovolend rychlost vozidla 80 km/h.
2.4.  Pfevodové poméry

Pozadavky ASEP plati pro kazdy pfevodovy pomér K, pfi némZ se vysledky zkousek nachdzeji v regula¢nim
rozsahu stanoveném v bodé 2.3 této piilohy.
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V ptipadé vozidel s automatickou pfevodovkou, adaptivni prevodovkou a prevodovkou s plynule ménitelnymi
pfevody (CVT), u kterych zkouska probihd s neuzamcéenymi pfevodovymi poméry, mize zkouska zahrnovat
zménu pfevodového stupné na niZ$i pomér a vyssi akceleraci. Zména rychlostniho stupné na vy3si pomér a nizsi
akceleraci je nepfipustnd. Nesmi se fadit na pfevodovy pomér, ktery vede ke stavu, jenZ je v rozporu s hrani¢nimi
podminkami. V takovém p¥ipadé je dovoleno zavést a pouZivat elektronické nebo mechanické zafizeni, véetné
néhradniho voli¢e rychlostnich stupiit. Aby byla zkouska ASEP reprezentativni a opakovatelnd (pro schvalovaci
orgdn), vozidla se zkouseji s pouzZitim kalibrace sériovych ptevodovek.

2.5.  Cilové podminky

Emise hluku se méfi pfi kazdém platném prevodovém poméru ve ¢tyfech zkuSebnich bodech, jak je uvedeno
niZe.

Prvni zkusebni bod P, je definovdn pomoci vstupni rychlosti v,, 20 km/h. Jestlize nelze dosahnout stabilni akce-
lerace, zvysuje se rychlost v krocich po 5 km/h, dokud neni dosazeno stabilni akcelerace.

Ctvrty zkusebni bod P, je definovan maximalni rychlosti vozidla na pfimce BB’ pfi pfevodovém poméru v rdmci
hrani¢nich podminek podle bodu 2.3.

Ostatni dva zkusebni body se vypoctou podle tohoto vzorce:

Zkusebn{ bod P vy ;= vy | + (= 1)/3) * (Vg 4 — Vgg ) Proj =223

kde:
Vgs, = rychlost vozidla na pifmce BB’ zkusebniho bodu P,
Vg 4 = rychlost vozidla na pifmce BB’ zkusebniho bodu P,

Dovolend odchylka pro vy ;- 3 km/h

Pro viechny zkusebni body museji byt dodrzeny hrani¢ni podminky stanovené v bodg 2.3.

2.6. Zkouska vozidla

Driha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od ndjezdu k ptimce AA’ po piekroceni ptimky BB’ zadi vozidla, co
nejpiesnéji sledovat pifmku CC'.

Na pifmce AA’ se akcelerdtor plné sesldpne. Pro dosazeni stabilnéjsi akcelerace nebo zamezeni podfazeni mezi
pfimkami AA’ a BB’ lze pouzit pfedCasnou akceleraci pfed pfimkou AA’. Peddl akcelerdtoru ziistane sesldpnuty,
dokud zdd vozidla nepfekro&i piimku BB'.

Pro kazdou samostatnou zkusebni jizdu se stanovi a zaznamenaji tyto parametry:

Maximdlni hladina akustického tlaku vdzend vdhovou kfivkou A na obou stranich vozidla zaznamenand pi
kazdém préijezdu vozidla mezi piimkami AA’ a BB’ se zaokrouhlf na jedno desetinné misto (L, ;). Jsou-li zzazna-
mendny zvukové $picky, které zjevné nesouviseji s celkovou hladinou akustického tlaku, k danému méfeni se
nepiihlizi. Levd a pravd strana se maze méfit soubézné nebo oddélené.

Naméfené hodnoty rychlosti vozidla na piimkdch AA’ a BB’ se zaznamenaji s pfesnosti na jedno platné desetinné
misto (v, X VBBYk}-).

Pfipadné se zaznamenaji hodnoty otdcek motoru na pifmkach AA” a BB’ jako celé ¢islo (n,,; ngg),)-

Vypocitand akcelerace se stanovi podle vzorce uvedeného v bodé 4.1.2.1.2 piilohy II a zaznamend s pfesnosti na

dvé desetinnd mista (a, e 19)-

3. ANALYZA VYSLEDKU

3.1.  Stanoveni kotevniho bodu pro kazdy prevodovy pomér

Pro méfeni pii rychlostnim stupni i a niz§im tvoi{ kotevni bod maximalni hladina akustického tlaku L, zazna-
menané otacky motoru n,,; a rychlost vozidla v, na pfimce BB’ rychlostniho stupné i akcelera¢ni zkousky
uvedené v piiloze II.

woti
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anchor,i = Lwoti,pﬁlnha 11
nanchor,i = nBB,wmi,pi'ﬂoha i
Vanchor,i = VBB,woti,pﬁloha 11

Pro méfeni pfi rychlostnim stupni i+1 tvoii kotevni bod maximdln{ hladina akustického tlaku L_,,, zazname-
nané otacky motoru n,,,, a rychlost vozidla v, na ptimce BB’ rychlostniho stupné i+1 akcelera¢ni zkousky
uvedené v pifloze IL

Lanchor,iﬂ = Lwoti+1,ph’loha 11
nanchor,i+1 = nBB,wotHl,ph’loha 1
Vanchor,iﬂ = VBB,wotiH ,piiloha I

3.2.  Sklon regresni p¥imky u kazdého rychlostniho stupné

Meéfeni akustického tlaku se posoudi jako funkce otd¢ek motoru podle bodu 3.2.1.

3.2.1. Vypocet sklonu regresni piimky pro kazdy rychlostni stupeii

Linedrni regresni pfimka se vypocitd pomoci kotevniho bodu a ¢tyf korelovanych doplitkovych méfeni.

-

(=) (L = L)

j=1
5

i;(”i‘ﬁ)z

Slope, = Sklon, (v dB/1 000 min.™)

5 5
r_1 B |
kde LZE;Lj a; nfnS;n,-

kde n, = otd¢cky motoru méfené na pfimce BB’

3.2.2. Sklon regresni p¥imky u kazdého rychlostniho stupné

Sklon, uréitého rychlostniho stupné pro dalsi vypocet se odvodi na zdkladé vysledku vypoctu v bodé 3.2.1
zaokrouhleného na jedno desetinné misto, maximdlné vsak 5 dB/1 000 min..

3.3.  Vypocet linedrniho vzestupu hladiny akustického tlaku ocekdvaného u kazdého méfent

Hladina akustického tlaku L, v méficim bodé j a pii rychlostnim stupni k se vypocitd za pomoci otdcek
motoru naméfenych v kazdém méficim bodé¢, sklonu uvedeném v bodé 3.2 ve vztahu k urcitému kotevnimu
bodu pro kazdy pievodovy pomér.

Prong ,;<n

anchor,k:

LASEPik,j = Lochork T (Sklon, - Y) * (nBBik,j - n )/1000

anchork

Pro ng, ;> n

anchor,k:

LASEPik,j = Lanchorﬁk + (Sk]onk + Y) * (nBBik,j - nanchor,k)/looo
kdeY =1
3.4.  Vzorky

Na zddost schvalovactho orgdnu se provedou dvé dalsi jizdy pfi hrani¢nich podminkdch podle bodu 2.3.
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4. INTERPRETACE VYSLEDKU

Vyhodnoti se kazdé jednotlivé méfeni hluku.
Hladina akustického tlaku v kazdém stanoveném méficim bodé nesmi prekrocit nize uvedené mezni hodnoty:

ij < LASEPﬁk.j tX

kde:

x = 3 dB(A) pro vozidla s neuzamykatelnou automatickou prevodovkou nebo neuzamykatelnou prevodovkou
s plynule ménitelnymi pfevody (CVT)

x = 2 dB(A) + mezni hodnota — L, z ptilohy II pro viechna ostatni vozidla

Jestlize naméfend hladina akustického tlaku prekro¢i v nékterém bodé mezni hodnotu, provedou se ve stejném
bodé dvé dalsi méFeni za ticelem ovéfeni nejistoty méfeni. Vozidlo spliiuje ASEP, jestlize pramér téchto ti plat-
nych méfeni v daném bodé odpovidd specifikaci.

5. POSOUZENI REFERENCNI HODNOTY AKUSTICKEHO TLAKU

Referenéni hodnota akustického tlaku se posuzuje v jediném bodé pfi jednom samostatném pievodovém stupni,
pficemz se simuluje akcelerace z pocate¢ni rychlosti v,, rovnajici se 50 km/h a pfedpoklddd se koncovd rychlost
vy, tovnajici se 61 km/h. Shoda se stanovenymi hodnotami v tomto bodé se mize bud vypolitat s pouzitim
vysledkil z bodu 3.2.2 a nize uvedenych specifikaci, nebo vyhodnotit pomoci piimého méteni pii pfevodovém
stupni, jak je uvedeno niZe.

5.1  Rychlostni stupeni K se stanovi takto:

K = 3 pro vechny pievodovky s ru¢nim fazenim a pro automatické pfevodovky s nejvyse 5 rychlostnimi
stupni;
K = 4 pro automatické ptevodovky s 6 nebo vice rychlostnimi stupni

Jestlize nejsou k dispozici zadné samostatné rychlostni stupné, napt. u neuzamykatelné automatické pievodovky
nebo neuzamykatelné prevodovky s plynule ménitelnymi pfevody (CVT), stanovi se pfevodovy pomér na zdkladé
vysledku akcelera¢ni zkousky v ptiloze II za pouzZiti zaznamenanych otdcek motoru a rychlosti vozidla na pfimce
BB’

5.2.  Stanoveni referencnich otdcek motoru n,
Referencni otdcky motoru, n, , se vypocitaji pomoci pievodového poméru rychlostniho stupné K pfi referencni
rychlosti v, = 61 km/h.

5.3. Vypocet L,

L,=L + Sklon, * (n,; — 1 )/1000

ref anchor_K anchor_K/

Hodnota L, musi byt mens{ nebo rovna 76 dB(A).

ref
U vozidel s manualni pfevodovkou, kterd maji vice nez ¢tyfi dopfedné rychlostni stupné, jsou vybavena motorem
s maximalnim jmenovitym netto vykonem vy3$$im nez 140 kW a jejichz pomér maximalniho jmenovitého netto
vykonu k maximalni hmotnosti pfevysuje 75 kW/t, musi byt hodnota L, mensi nebo rovna 79 dB(A).

U vozidel s automatickou prevodovkou, kterd maji vice nez ¢tyfi dopfedné rychlostni stupné, jsou vybavena
motorem s maximalnim jmenovitym netto vykonem vys$$im nez 140 kW a jejichz pomér maximalniho jmenovi-
tého netto vykonu k maximalni hmotnosti pfevysuje 75 kW/t, musi byt hodnota L, mensi nebo rovna 78 dB(A).

ref

6. VYHODNOCENI DALSICH USTANOVEN{ TYKAJICICH SE EMIS] HLUKU (ASEP) POMOC PRINCIPU L-

urban

6.1  Obecné

Tento hodnotici postup predstavuje alternativu pro vyrobce k postupu popsanému v bodé 3 této piilohy a lze jej
pouzit na viechny technologie vozidel. Za stanoveni spravného zpiisobu provadéni zkousek odpovida vyrobce.
Neni-li stanoveno jinak, provadi se veskeré zkousky a vypocty podle ustanoveni piilohy II tohoto nafizeni.
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6.2. VyPOéet Lurban ASEP

Z jakékoli hodnoty L, ¢ ziskané na zdkladé méfeni podle této piflohy se L., 1q VYpOCitd takto:

Vypoctéte a,, . asee Podle bodu 4.1.2.1.2.1, pifpadné podle bodu 4.1.2.1.2.2 piilohy If;
Stanovte rychlost vozidla (vg, 4qzp) Na piimce BB béhem zkousky L, \qpr
Vypoctéte k, qp takto:

kp ASEP 1- (aurban/awot test ASEP)

Na vysledky zkousky, kde je hodnota a, . s mensi nez a_,,, se nebere ohled.

Vypoctéte L takto:

‘urban measured ASEP
urban measured ASEP
— * —
Lwot ASEP kP ASEP (Lwot ASEP Lcrs)

Pro dalsi vypocet pouzijte nezaokrouhlenou hodnotu L, z pFlohy II v¢etné Cislice za desetinnou ¢drkou (xx,

‘urban
X).
VypOCtete Lurban normalized taktO:
Lurban normalized — Lurban measured ASEP Lurban

Vypoctéte L., s takto:

L

urban ASEP

‘urban normalized (0?1 5% (VBB ASEP 50))

Shoda s meznimi hodnotami hladiny akustického tlaku:

L, ban asee MUsi byt mensi nebo rovno 3,0 dB.
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Dodatek

Vzor prohldSeni o shodé s dal$imi ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku (ASEP)

(Maximaélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

(Nézev vyrobce) potvrzuje, Ze vozidla tohoto typu (typ z hlediska emisi hluku podle nafizeni (EU) ¢. 540/2014) spliuji
pozadavky ¢lanku 7 nafizeni (EU) ¢. 540/2014.

(Ndzev vyrobce) toto prohldseni vyddvd v dobré vife po provedeni ndlezitého vyhodnoceni emisi hluku vozidel.
Datum:
Jméno povéteného zdstupce:

Podpis povéreného zdstupce:
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PRILOHA VIII

OPATRENI TYKAJICI SE AKUSTICKEHO VAROVNEHO SYSTEMU VOZIDLA (AVAS)

Tato priloha stanovi opatfeni tykajici se akustického varovného systému vozidla (AVAS) pro vozidla s hybridnim elek-
trickym pohonem a elektrickd vozidla.

AKUSTICKY VAROVNY SYSTEM VOZIDLA (AVAS)

1. Cinnost systému

Pokud je systém AVAS instalovan na vozidle, musi spliiovat niZe uvedené pozadavky.

2. Provozni podminky
a) Zptsob vydavani zvuku

Systém AVAS musi automaticky vydavat zvuk pfi minimédlnim rozsahu rychlosti vozidla od nastartovani do zhruba
20 km/h a pfi zpétném chodu. Pokud je vozidlo vybavené spalovacim motorem, ktery je v chodu pfi vyse uvedeném
rychlostnim rozpéti vozidla, nevydavd systém AVAS zddny zvuk.

U vozidel vybavenych vystraznym zafizenim v piipadé zpétného chodu nemusi systém AVAS pifi zpétném chodu
vydavat Zadny zvuk.

b) Tlacitko
Systém AVAS musi byt vybaven tla¢itkem, které umoziiuje jeho zapnuti a vypnuti a je snadno dosazitelné pro fidice
vozidla. Po opétovném nastartovani vozidla se systém AVAS musi automaticky uvést do stavu ,zapnuto®.

¢) Ztlumeni

Hladina akustického tlaku systému AVAS muze byt v priibéhu jizdy ztlumovana.

3. Druh a hlasitost zvuku

a) Zvuk, ktery vyddvd systém AVAS, je nepreruSovany zvuk, ktery chodce a dalsi ticastniky silni¢niho provozu informuje
o tom, Ze je vozidlo v provozu. Zvuk by mél jasné signalizovat chovani vozidla a mél by znit podobné, jako zni
vozidlo stejné kategorie vybavené spalovacim motorem.

b) Zvuk vyddvany systémem AVAS musi umoziovat snadné rozpoznani chovéni vozidla, napiiklad pomoci automatické
zmény hladiny akustického tlaku nebo vlastnosti v zavislosti na aktudlni rychlosti vozidla.

¢) Hladina akustického tlaku generovand systémem AVAS nepfekro¢i piibliznou hladinu akustického tlaku vozidla kate-
gorie M, vybaveného spalovacim motorem a provozovaného za stejnych podminek.



27.5.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 158177
PRILOHA IX
EU SCHVALENI TYPU SYSTEMU TLUMENI HLUKU JAKO SAMOSTATNYCH TECHNICKYCH CELKU
Z HLEDISKA HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU (NAHRADNI SYSTEMY TLUMENI HLUKU)

1. ZADOST O EU SCHVALENI TYPU

1.1. Zadost o EU schvéleni typu podle ¢l. 7 odst. 1 a 2 smérnice 2007/46/ES pro ndhradni systém tlumeni hluku
nebo jeho konstrukéni ¢asti jako samostatny technicky celek urceny pro vozidla kategorii M, a N, podava
vyrobce vozidla nebo vyrobce daného samostatného technického celku.

1.2. Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku 1.

1.3. Na zadost ptislusné technické zkusebny dodd Zadatel:

1.3.1 dva vzorky systému, ohledné n&jz byla zddost o EU schvidleni typu podéna,

1.3.2. systém tlumeni hluku typu, ktery byl na vozidlo ptivodné namontovan v dobé udéleni EU schvileni typu,

1.3.3. vozidlo pfedstavujici typ, na ktery md byt systém montovan a ktery vyhovuje pozadavkim bodu 2.1
piilohy VI,

1.3.4. samostatny motor piislusejici popsanému typu vozidla.

2. ZNACENI

2.4.1. Néhradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni €sti museji byt s vyjimkou upeviiovacich soucdsti
a potrubi opatfeny:

2.4.1.1.  vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce nahradniho systému tlumeni hluku a jeho konstrukénich ¢asti,

2.41.2.  obchodnim oznacenim vyrobce.

2.4.2. Tato oznaceni musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelnd, i kdyz je systém namontovén na vozidle.

3. UDELEN] EU SCHVALENI TYPU

3.1 Jsou-li splnény piislusné pozadavky, udéli se EU schvileni typu podle ¢l. 9 odst. 3 a poptipadé podle ¢l. 10
odst. 4 smérnice 200746 /ES.

3.2. Vzor certifikdtu EU schvéleni typu je uveden v dodatku 2.

3.3. Kazdému typu ndhradntho systému tlumeni hluku nebo jeho konstrukénich &asti, schvélenych jako samo-
statny technicky celek, se pfidéli ¢islo schvéleni typu v souladu s piilohou VII smérnice 2007/46ES; v ¢asti
3 ¢isla schvaleni typu se uvadi ¢islo tohoto nafizeni. Je-li ndhradni systém tlumeni hluku uréen k namonto-
vani na typy vozidel spliujici pouze mezni hodnoty fize 1 p#ilohy III, za ¢asti 3 ¢isla schvaleni typu nésle-
duje pismeno ,A“ Je-li ndhradni systém tlumeni hluku urcen k namontovéni na typy vozidel spliujici pouze
mezni hodnoty fize 2 piflohy III, za &sti 3 ¢isla schvdleni typu ndsleduje pismeno ,B Je-li ndhradni systém
tlumen{ hluku uréen k namontovani na typy vozidel spliiujici mezni hodnoty fize 3 pfilohy III, za ¢dsti 3
¢isla schvéleni typu ndsleduje pismeno ,C. Tyz Clensky stdt nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu nahrad-
niho systému tlumeni hluku nebo jeho konstrukénich ¢asti.

4, ZNACKA EU SCHVALENI TYPU

4.1. Kazdy nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢dsti, s vyjimkou tchytt a potrubi, které odpo-

vidaji typu schvalenému podle tohoto nafizeni, musi byt opatfeny znackou EU schviélen{ typu.
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4.2.

4.3.

Znacka EU schvileni typu je tvofena obdélnikem, v némz je vyznaceno malé pismeno ,e“ ndsledované rozli-
Sovacim pismenem/pismeny nebo ¢&islem ¢lenského statu, ktery schvdleni typu udélil:

,1“ pro Némecko

»2% pro Francii

,3“ pro Italii

,4“ pro Nizozemsko

,5* pro Svédsko

,6“ pro Belgii

,7“ pro Madarsko

,8" pro Ceskou republiku

,9“ pro Spanélsko

,11“ pro Spojené kralovstvi

,12“ pro Rakousko

,13“ pro Lucembursko

,17* pro Finsko

,18“ pro Dansko

,19“ pro Rumunsko

,20“ pro Polsko

,21“ pro Portugalsko

,23* pro Recko

24 pro Irsko

,25 pro Chorvatsko

,26“ pro Slovinsko

,27* pro Slovensko

,29“ pro Estonsko

,32“ pro Lotyssko

,34“ pro Bulharsko

»36“ pro Litvu

»49“ pro Kypr

,50“ pro Maltu

V blizkosti obdélniku se téz nachdzi ,zdkladni ¢islo schvileni typu“ obsazené v ¢dsti 4 Cisla schvileni typu
podle piilohy VII smérnice 2007/46/ES; pfed timto ¢islem jsou dvé cislice, které uddvaji pofadové cislo
pfidélené nejnovéjsim technickym zméndm tohoto nafizeni k datu, kdy bylo schvéleni typu vozidla udéleno.
Pro toto nafizeni v jeho ptvodni podobé je pofadové ¢&islo 00. Tomuto pofadovému &islu déle predchdzi
pismeno ,A% je-li ndhradni systém tlumeni hluku uréen k namontovini na typy vozidel spliujici pouze
mezni hodnoty faze 1 piilohy III, nebo pismeno ,B je-li nahradni systém tlumeni hluku uréen k namonto-

vani na typy vozidel spliujici mezni hodnoty fize 2 pfilohy III, nebo pismeno ,C“ je-li ndhradni systém
tlumeni hluku uréen k namontovani na typy vozidel spliiujici mezni hodnoty fize 3 piilohy IIL

Znacka musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd, i kdyz jsou ndhradni systém tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni ¢asti namontovany na vozidle.
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4.4, Vzor znacky EU schvdleni typu je uveden v dodatku 3.

5. POZADAVKY

5.1. Obecné pozadavky

5.1.1. Néhradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti musi byt navrZeny, zkonstruovany a schopny

montaze tak, aby zaji§tovaly, Ze vozidlo bude v souladu s timto nafizenim za obvyklych podminek pouzi-
vani bez ohledu na vibrace, kterym muiZe byt vystaveno.

5.1.2. Systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢dsti musi byt navrzeny, zkonstruovany a schopny montaze
tak, aby bylo dosazeno ptimétené odolnosti proti korozivnim jeviim, jimz je vystaven, se zietelem na pod-
minky pouzit{ vozidla.

5.1.3. Dalsi predpisy tykajici se moZnosti provddéni nedovolenych zmén a ru¢niho nastavovani vyfukovych
systému nebo systémt tlumeni hluku s vice rezimy.

5.1.3.1.  Vsechny vyfukové systémy nebo systémy tlumeni hluku museji byt zkonstruovany tak, aby nebylo mozné
snadno odstranit tlumic¢e hluku, vystupni kuZele nebo daldi soucasti, jejichz hlavni funkci je byt soucasti
tlumeni/expanzni komory. Pokud je nezbytné takovou soucdst zahrnout, musi byt namontovéna tak, aby
nebylo snadné ji demontovat (napf. pomoci konvenéniho zavitového upevnéni) a zdrovefi musi byt namon-
tovana tak, aby jeji odstranéni mélo za ndsledek trvalé/nevratné poskozeni montdzniho celku.

5.1.3.2.  Vyfukové systémy nebo systémy tlumen{ hluku s vice rezimy, které lze ru¢né nastavovat, museji spliovat
viechny pozadavky ve vSech provoznich rezimech. Uvddéné hladiny akustického tlaku musi byt hladiny
akustického tlaku pfi rezimu s nejvyssi hladinou akustického tlaku.

5.2. Pozadavky tykajici se hladin akustického tlaku
5.2.1. Podminky méfeni
5.2.1.1.  Hlukovd zkouska systému tlumeni hluku a ndhradniho systému tlumeni hluku se provede se stejnymi

normdlnimi pneumatikami (jak je definovdno v bodé 2 pfedpisu EHK OSN ¢. 117). Na zddost vyrobce se
zkousky neprovadi s trakénimi pneumatikami, pneumatikami pro zvlastni pouziti nebo pneumatikami pro
jizdu na snéhu podle definice v bodé 2 ptedpisu EHK OSN €. 117. Tyto pneumatiky by mohly zvysit hladinu
akustického tlaku vozidla nebo by mohly mit zastiraci G¢inek na srovndni vykonu tlumeni hluku. Pneuma-
tiky mohou byt jiz pouzité, nicméné museji spliiovat zdkonné pozadavky pro pouziti v dopravé.

5.2.2. Vykonnost tlumeni hluku ndhradniho systému tlumeni hluku nebo jeho konstrukénich ¢ésti se ovéif pomoci
metod popsanych v bodu 1 piilohy II. Pro provadéni tohoto bodu je obzvldsté dilezité pfihlédnout ke znéni
tohoto nafizent, které bylo platné k datu udélen schvéleni typu nového vozidla.

a) Méfeni na jedoucim vozidle

Jsou-li ndhradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢dsti namontovdny na vozidle popsaném
v bodé 1.3.3, musi naméfené hladiny akustického tlaku spliovat jednu z ndsledujicich podminek:

i) Naméfend hodnota (zaokrouhlend na nejblizsi celé ¢islo) nesmi presdhnout hodnotu schvéleni typu
podle tohoto nafizeni pro dany typ vozidla o vice nez 1 dB(A).

ii) Naméfend hodnota (pfed zaokrouhlenim na nejblizsi celé ¢islo) nesmi ptekrocit hodnotu hluku namé-
fenou (pted zaokrouhlenim na nejblizsi celé ¢&islo) na vozidle popsaném v bodé 1.3.3 o vice nez
1 dB(A), je-li na tomto vozidle namontovan systém tlumeni hluku odpovidajici typu namontovanému
v daném vozidle pfi jeho pfistaveni ke schvaleni typu v souladu s timto naf{zenim.

V pfipadé srovndni ndhradniho systému tlumeni hluku s pavodnim systémem, pro pouziti bodu
4.1.2.1.4.2 nebo 4.1.2.2.1.2 piilohy II, je povoleno zménit rychlostni stupefi na vyssi akceleraci
a pouziti elektronického nebo mechanického zafizeni, které zabrini takovému podfazeni, neni
povinné. JestliZe za téchto podminek hladina akustického tlaku zkusebniho vozidla stoupne nad
hodnoty shodnosti vyroby, rozhodne technickd zkusebna o reprezentativnosti zkusebniho vozidla.
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b) Méfeni na stojicim vozidle

Jsou-li ndhradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti namontovany na vozidle popsaném
v bodé 1.3.3, musi naméfené hladiny akustického tlaku spliiovat jednu z ndsledujicich podminek:

i) Naméfend hodnota (zaokrouhlend na nejblizsi celé ¢islo) nesmi presdhnout hodnotu schvéleni typu
podle tohoto nafizeni pro dany typ vozidle o vice nez 2 dB(A).

ii) Naméfend hodnota (pfed zaokrouhlenim na nejbliz3i celé ¢islo) nesmi ptekrocit hodnotu hluku namé-
fenou (pted zaokrouhlenim na nejblizsi celé ¢islo) na vozidle popsaném v bodé 1.3.3 o vice nez
2 dB(A), je-li na tomto vozidle namontovan systém tlumeni hluku odpovidajici typu namontovanému
v daném vozidle pii jeho piistaveni ke schvéleni typu v souladu s timto nafizenim.

5.2.3. Kromé pozadavkd piilohy II museji kazdy ndhradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni &asti
spliovat pfislusné specifikace stanovené v piiloze VIL Na nahradni systémy tlumeni hluku uréené pro
vozidla, kterym bylo schvéleni typu udéleno podle smérnice 70/157/EHS, se pozadavky piilohy VII a specifi-
kace v bodech 5.2.3.1 az 5.2.3.3 této pfilohy nepouZiji.

5.2.3.1.  Pokud je ndhradn{ systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢dst systémem nebo konstrukéni éasti
s variabilni geometrii, uvede vyrobce v Zadosti o schvileni typu prohldseni v souladu s dodatkem k piilo-
ze VII, Ze typ systému tlumeni hluku, o jehoz schvéleni se zad4, spliiuje pozadavky stanovené v bodé 5.2.3
této piilohy. Schvalovaci orgdn miiZze pozadovat provedeni jakékoli odpovidajici zkousky za ticelem ovéfeni
shody typu systému tlumeni hluku s ASEP.

5.2.3.2.  Pokud ndhradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢ast neni systémem nebo konstrukéni ¢asti
s variabilni geometrii, postaci, kdyZ vyrobce v Zddosti o schvéleni typu uvede prohldSeni v souladu
s dodatkem k pfiloze VII, Ze typ systému tlumeni hluku, o jehoz schvileni se zada, spliuje pozadavky stano-
vené v bod¢ 5.2.3 této prilohy.

5.2.3.3.  Prohldeni o shodé musi mit toto znéni: (Ndzev vyrobce) potvrzuje, Ze tento typ systému tlumeni hluku
spliiuje pozadavky stanovené v bodé 5.2.3 pfilohy IX nafizeni (EU) ¢ 540/2014. (Nézev vyrobce) toto
prohldeni ¢ini v dobré vife a po provedeni pfislu§ného technického posouzeni emisi hluku v pfislusném
rozsahu provoznich podminek.

5.3. Meéfeni vykonovych vlastnosti vozidla

5.3.1. Néhradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti musi byt takové, aby zajistily, Ze vykonové vlast-
nosti vozidla budou srovnatelné s vykonovymi vlastnostmi dosahovanymi se systémem tlumeni hluku, ktery
je ptivodnim zaf{zenim, nebo jeho konstrukénimi ¢astmi.

5.3.2. Néhradni systém tlumeni hluku nebo, dle volby vyrobce, konstrukéni ¢asti tohoto systému se porovnaji
s puvodnim systémem tlumeni hluku nebo jeho konstrukénimi ¢dstmi, které jsou rovnéZ v novém stavu,
namontovanymi ndsledné na vozidlo uvedené v bodé 1.3.3.

5.3.3. Ovéfeni se provadi zméfenim protitlaku podle bodu 5.3.4.
Hodnota naméfend s nadhradnim systémem tlumeni hluku nesmi preséhnout hodnotu naméfenou
s pvodnim systémem tlumeni hluku za niZe uvedenych podminek o vice nez 25 %.

5.3.4. Zkusebni metoda

5.3.4.1.  ZkuSebni metoda s motorem

Méfi se na motoru uvedeném v bodé 1.3.4 a ptipojeném na dynamometr. Dynamometr musi byt nastaven
tak, aby pfi plném otevieni klapky akcelerdtoru bylo dosazeno otdc¢ek motoru (S), které odpovidaji maximal-
nimu jmenovitému vykonu motoru.

Za ti¢elem méfeni protitlaku se umisti ptislusnd odbocka k odbéru tlaku ve vzdélenosti od sbérného vyfuko-
vého potrubi uvedené v dodatku 5.
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5.3.4.2. Zkusebni metoda s vozidlem

Méfi se na vozidle uvedeném v bodé 1.3.3. Zkouska se provede bud na pozemni komunikaci, nebo na
véalcovém dynamometru.

Motor se musi zatéZovat tak, aby pfi plném otevieni klapky akcelerdtoru bylo dosazeno oticek motoru,
které odpovidaji maximédlnimu jmenovitému vykonu motoru (otd¢ky motoru S).

Za ti¢elem méfeni protitlaku se umisti ptislusnd odbocka k odbéru tlaku ve vzdélenosti od sbérného vyfuko-
vého potrubi uvedené v dodatku 5.

5.4. Dodate¢né pozadavky tykajici se ndhradnich systémd tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich &asti
s akusticky absorbujicimi vlaknitymi materily

54.1. Obecné

Vlaknité materidly tlumici hluk mohou byt pouzity v systémech tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich
Castech, pouze pokud je splnéna alespont jedna z ndsledujicich podminek:

a) vyfukovy plyn nepfichdzi do styku s vlaknitymi materidly;
b) systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti patii do stejné konstrukéni skupiny jako systémy nebo
konstrukéni ¢asti, u nichZ bylo béhem procesu schvéleni typu v souladu s pozadavky tohoto nafizeni

prokazano, Ze nepodléhaji zhorSen{ stavu.

Pokud neni splnéna Zddnd z téchto podminek, cely systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti se
podrobi obvyklému zdbéhu s pouzitim jednoho ze tif niZe popsanych zafizeni a postupt.

Pro ucely pism. b) prvniho pododstavce se skupinou systému tlumeni hluku nebo konstrukénich &asti
systému tlumeni hluku rozumi skupina systémd tlumeni hluku nebo jejich konstruké¢nich ¢dsti, v niZ se
viechny z nasledujicich charakteristik shodujt:

a) pitomnost ¢istého toku plynu poté, co vyfukové plyny projdou pies absorpéni vlaknity materidl, se
kterym jsou ve styku;

b) druh vléken;

¢) piipadné specifikace pojiva;

d) primérné rozméry vldkna;

) minimélni objemovd hmotnost baleni materidlu v kg/m?;

f) maximadlni sty¢nd plocha mezi proudicim plynem a absorpénim materidlem;

5.4.1.1.  Prubézny silni¢ni provoz v délce 10 000 km

5.4.1.1.1. 50 = 20 % tohoto provozu zahrnuje méstsky provoz a zbytek dalkové jizdy pfi vysoké rychlosti. Pribézny
silniéni provoz mize byt nahrazen odpovidajicim programem na zkusebni draze.

Oba rychlostni rezimy se prostiidaji minimalné dvakrat.
Uplny zkusebni program zahrnuje nejméné 10 piestivek trvajicich nejméné tii hodiny, aby se napodobil
ucinek ochlazeni a pfipadné kondenzace.

5.4.1.2.  Zabé¢h na zkuSebnim stavu

5.4.1.2.1. Pfi pouziti standardnich soucdsti a v souladu s pokyny vyrobce se systém tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni ¢asti namontuji do vozidla uvedeného v bodé 1.3.3 nebo na motor uvedeny v bodé 1.3.4.
V prvém piipadé musi byt vozidlo postaveno na vilcovém dynamometru. V druhém piipadé musi byt
motor pfipojen k dynamometru.
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5.4.1.2.2.  Zkousi se v Sesti estihodinovych perioddch s prestdvkami mezi periodami po dobu nejméné 12 hodin, aby
se napodobil G¢inek ochlazeni a pfipadné kondenzace.

5.4.1.2.3. 'V pribéhu kazdé Sestihodinové periody je motor provozovén za téchto po sobé jdoucich podminek:
a) pétiminutovy usek pii volnobéhu;
b) jednohodinovy usek pfi 1/4 zatiZeni a 3[4 maximdlnich jmenovitych otdcek (S);
¢) jednohodinovy tsek pfi 1/2 zatiZeni a 3/4 maximdlnich jmenovitych otdcek (S);
d) desetiminutovy tsek pfi plném zatiZeni a 3/4 maximélnich jmenovitych otdcek (S);
e) patnictiminutovy dsek pfi 1/2 zatiZeni a pfi maximdlnich jmenovitych otdckich (S);
f) tficetiminutovy tsek pti 1/4 zatiZeni a pfi maximdlnich jmenovitych otdckach (S).
Kazda perioda musi zahrnovat dva sledy soubort téchto podminek v poradi od a) do f).

5.4.1.2.4. Béhem zkousky nesméji byt systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢dsti chlazeny nucenym ofuko-
vanim napodobujicim obvyklé obtékdni vozidla.
Na Zzidost vyrobce viak mtze byt systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢dsti chlazeny tak, aby
nebyla pfekrocena teplota naméfend na jeho vstupu za jizdy vozidla pfi maximélni rychlosti.

5.4.1.3.  Zabéh pulzovinim

5.4.1.3.1. Systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢dsti museji byt namontovany do vozidla uvedeného v bodé
1.3.3 nebo na motor uvedeny v bodé 1.3.4. V prvém piipadé musi byt vozidlo postaveno na vilcovém
dynamometru a v druhém piipadé musi byt motor pfipojen k dynamometru.

5.4.1.3.2. Na vyustku systému tlumeni hluku se pfipoji zkuSebni zafizeni, jehoZz podrobné schéma je uvedeno na
obrazku 1 v dodatku k piiloze IV. Jakékoli jiné zatizeni zjistujici rovnocenné vysledky je piijatelné.

5.4.1.3.3.  ZkuSebni zafizeni se sefidi tak, aby prutok vyfukovych plynt byl sttidavé pterusovan a obnovovan rychle
ptsobicim ventilem po 2 500 cykld.

5.4.1.3.4. Ventil se musi oteviit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné 100 mm od vstupni pFiruby po sméru
pratoku vyfukovych plynd dosdahne hodnoty do 35 do 40 kPa. Musi se uzaviit, jakmile se tento tlak nelisi
o vice nez 10 % od stabilizované hodnoty pfi otevieném ventilu.

5.4.1.3.5. Casovy spina¢ se nastavi na dobu priitoku vyfukového plynu, kterd vyplyva z ustanoveni bodu 5.4.1.3.4.

5.4.1.3.6. Otacky motoru jsou rovné 75 % otacek (S), pfi nichz md motor maximdlni vykon.

5.4.1.3.7. Vykon zaznamenany dynamometrem mus{ ¢init 50 % vykonu méfeného s plné otevienou klapkou akcelerd-
toru pii 75 % otacek motoru (S).

5.4.1.3.8. Pii zkousce se uzaviou vechny odvodriovaci otvory.

5.4.1.3.9. Celd zkouska musi byt ukoncena v priibéhu 48 hodin. V piipadé potieby se po kazdé hodiné zafadi doba na
ochlazeni.

5.4.1.3.10. V souladu s bodem 5.2 se po zdbéhu zkousi hladina akustického tlaku.

6. ROZSIRENI EU SCHVALENI TYPU

Vyrobce systému tlumeni hluku nebo jeho zdstupce muiize pozddat spravni orgdn, ktery udélil EU schvileni
typu systému tlumeni hluku pro jeden nebo vice typli vozidel, o rozsifeni schvéleni typu na jiné typy
vozidel.
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Postup je stanoven v bodé 1. Rozsifeni EU schvdleni typu (¢i odmitnuti rozsifeni) se clenskym stdtim
ozndmi postupem stanovenym ve smérnici 20074 6/ES.

7. ZMENA TYPU SYSTEMU TLUMENI HLUKU
Pfi zméndch typu schvdleného podle tohoto nafizeni se pouZiji ustanoveni ¢lankd 13 az 16 a ¢l. 17 odst. 4
smérnice 2007[46/ES.
8. SHODNOST VYROBY
8.1. Opatieni piijatd k zaji§téni shodnosti vyroby musi odpovidat pozadavkim ¢ldnku 12 smérnice 2007/46/ES.
8.2. Zvlastni ustanovent:
8.2.1. Zkouskami stanovenymi v bod¢ 2.3.5 pfilohy X smérnice 2007/46/ES jsou zkousky predepsané v piiloze XI
tohoto nafizeni.
8.2.2. Obvykld ¢etnost kontrol uvedenych v bodé 3 piilohy X smérnice 2007/46/ES je jedna kontrola za dva roky.
9. INFORMACE URCENE PRO UZIVATELE A TECHNICKOU KONTROLU
9.1. Ke kazdému ndhradnimu systému tlumeni hluku musi byt pfiloZzen dokument v papirové podobé vydany
vyrobcem ndhradniho systému tlumeni hluku nebo jeho zdstupcem. Tento dokument musi obsahovat
nejméné nasledujici ddaje:
a) ¢islo EU schvileni typu ndhradniho systému tlumeni hluku (5. ¢ast uvadgjici ¢islo rozsifeni schvéleni typu
je mozno vynechat)
b) znacka EU schvileni typu;
¢) znacka (obchodni ndzev vyrobce);
d) typ a obchodni popis nebo ¢islo souddsti;
e) ndzev spolecnosti a adresa vyrobce;
f) jméno a adresa piipadného zastupce vyrobce;
g) udaje o vozidlech, pro néz je nédhradni systém tlumeni hluku urcen:
i)  znacka,
ii) typ,
iii) ¢&islo schvéleni typu,
iv) kdéd motoru,
v)  maximalni vykon motoru,
vi) druh pfevodovky,
vii) jakdkoliv omezeni tykajici se vozidel, do nichz mtze byt systém namontovin,
viii) hladina akustického tlaku pro vozidlo za jizdy v dB(A) a hladina akustického tlaku stojictho vozidla
v dB(A) pfi min (lis-li se od hodnot schvileni typu vozidla);
h) pokyny pro montdz.
9.2. Sestava-li papirovy dokument uvedeny v bodé 9.1 z vice nez jednoho listu papiru, musi byt na vSech listech
uveden alesponi odkaz na ¢islo EU schvéleni typu.
9.3. Informace ohledné bodu 9.1 pism. g) a h) je mozno poskytnout na internetovych strankdch vyrobce, je-li na

papirovém dokumentu uvedena internetové adresa.
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Dodatek 1

Informaéni dokument ¢&. ... tykajici se EU schvéleni typu ndhradnich systémii tlumeni hluku pro motorova
vozidla jako samostatného technického celku (nafizeni (EU) ¢&. 540/2014.)

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v dvahu, se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji ve trojim vyhotoveni. Predklddaji-li
se vykresy, musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnosti na archu formdtu A4, nebo musi byt na
tento format slozeny. Predklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt poskytnuty informace
o jeho vlastnostech.

0. Obecné
0.1.  Znacka (0bchodni NAZEV VITODCE): ....uuiiieiiiiiiiiiii et
0.2. Typ a obecny obchodni ndzev/obecné obchodni NAZVY: ......oovviiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
0.3  Zptsob oznaceni typu, je-li na samostatném technickém celku vyznacen () ..........eeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
0.3.1. Umisténi uvedeného 0ZNaCenD: .........cooiiiiiiiiiiiiiiiiii it ee e
0.5.  Nazev spoleCnosti @ adresa VITODCE: ....oiveeiiieiiieiesee e e e et e e e e e ee e
0.7. U konstruk¢nich &isti a samostatnych technickych celkdt umisténi a zpisob pfipevnéni znacky EU schvdleni
DU ettt e e ettt oo et e e e et e e e e ettt e e e e e ettt e e e e e ettt e e e e e e et eeeeeeeaaas
0.8.  Adresa montdzniho zavodu/montaznich Zavodil: .........cciiiiiiiiiiiiiiii et
0.9. Jméno a adresa zdstupce vyrobce (eXiStuje-li): .......oeeeiiiiiiiiii e
1. Popis vozidla, pro které je zafizeni uréeno (pokud je zafizeni urCeno k montdzi na vice typl vozidel, musi se
informace pozadované timto bodem uvést pro kazdy piislusny typ)
1.1.  Znacka (0bchodni NAZEV VITODCE): .....uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e,
1.2.  Typ a obecny obchodni ndzev/obecné obchodni NAZVY: ...,
1.3.  Zptisob oznadeni typu, je-li na vozidle VyZnaten: .............ueviiiiiiiiiiiiiiiiiini e
1.4, Kategorie VOZIALA: ....coiiiiiiiiiii ettt eeeeeeaaes
1.5.  Cislo EU schvalen typu celého VOZIAIA: ..........eouiiiuiiiiiiiii ettt
1.6 HNACT JEAMOTKA: ....eeeiiiiiiiiiiie et e e e e e ettt e e e e e e e et ettt bt e e e e e e e et eeattbb e e eeeeeeeeaes
1.6.1. VFTODCE IIOTOTUL ..eeeeiiiiiiiiiii e e ettt e ettt e e e et ettt s e e e e e ettt eet bt e e e e e e eeeeeaatban s eeeeeeeeanes
1.6.2. K6d motoru podle VYTODEE: ...cceevuiunieiiiiiiiie ettt ettt eeeee e e
1.6.3. Maximdlni netto vykon (g): ... kW pfi ... min'! nebo maximdlni trvaly jmenovity vykon (elektromotor): ... kW
1.6.4. Prepliovaci dmychadlo/dmychadla: pivodni ¢ast nebo znacka a oznadeni ('): ....eeeevviiiimiiiiniiiiiiiiiiiiie e
1.6.5. Vzduchovy filtr: piivodni ¢dst nebo znacka a oznadeni (): ...,
1.6.6. Tlumi¢/tlumice sdni: ptivodni ¢dst nebo znacka a 0znacent (1): ........cccciiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e,

(") Pokud zptsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou duleZité pro popis typu vozidla, kterého se certifikdt schvdleni typu tykd,
nahradi se takové znaky v dokumentaci znakem ,? (napt. ABC??123??).
() Nehodici se skrtnéte.
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1.6.7. Tlumi¢/tlumice vyfuku: ptivodni ¢dst nebo znacka a oznaceni (): .......ooovviiiiiiiiiiiiiiiee e,
1.6.8. Katalyzator: piivodni ¢ast nebo znacka a 0znaceni (1): .......eeiiieiiiiiiiiiiiii e
1.6.9. Filtr ¢dstic/filtry ¢astic: ptivodni ¢dst nebo znacka a 0znadeni () .......ovviiiiiiiiiiiiii,
1.7.  Prevod

1.7.1. Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.): ...,
1.8.  Zafizeni kromé motoru, kterd jsou uréena ke snizovani hluku: pivodni ¢ast nebo popis (1) ..oeeeevvvvviiviininnnneeen.

1.9. Hodnoty hladiny akustického tlaku:
vozidlo za jizdy: ... dB(A), ustdlend rychlost pfed akceleraci pfi ... km/h;
stojici vozidlo dB(A), pfi ...ot./min.

1.10. Hodnota zpétného tlaku: ... Pa

1.11. Piipadnd omezeni uZzitl a podminky Pro MONAZ: ......ooouuiuiuiiiiiiiiiiiiiiiii et eeees
2. POZIAIMIKY: ..ottt e ettt e e e e e e e eaaaaaas
3. Popis zaf{zeni

3.1. Popis ndhradntho systému tlumeni hluku udévajici vzdjemnou polohu kazdé konstrukéni ¢dsti systému spolu
s montdznim ndvodem:

3.2.  Podrobné vykresy kazdé konstrukéni ¢dsti, podle nichz by jej bylo mozné snadno nalézt a identifikovat, idaje
o uzitych materidlech. Na téchto vykresech musi byt zakresleno misto pro pfipevnéni povinné znacky EU schvd-
leni typu.

T o) OO UPURRTRPPIN

FUNKCE V& SPOLEETIOSTE: ...ttt

() Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 2
VZOR
Certifikdtu EU schvdleni typu

(Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Razitko schvalovaciho orgdnu
Sdéleni o

— schvdleni typu ()

— rozsifeni schvdleni typu (')

— odmitnuti schvileni typu (')
— odejmuti schvéleni typu (!)

pro typ systémt tlumeni hluku jako samostatnych technickych celkti s ohledem na natizeni (EU) ¢. 540/2014

SCRVALENT EYPU C.o ettt ettt ettt e et e et et
DIUVOA FOZSIFEIE . eeeetiiiiiiie ettt ettt ettt e e e e et ettt et e e e e e e et eeaeb b eeeeas
CAST 1

0.1.  Znacka (0bChodni NAZEV VITODECE): ....uuiieiiiiiiiiiiiiiee sttt
0.2. Typ a obecny obchodni ndzev/obecné obchodni NAZVY: .............uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceeeeee
0.3.  Zpusob oznaceni typu, je-li na samostatném technickém celku vyznacen (3): .......oooeeiiiiiiiiiiiiiiieiiii,
0.3.1. Umisténi uvedeného 0ZnaCent: ............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiii ettt e e e
0.4, Kategorie VOZIALA (3): ...uuieeiiiiiiiiiits e e et
0.5.  Nazev spolecnosti a adresa VITODCE: .......cccoiiiiimuiiiiiiieeiiiiiiiiie ettt

0.7. U konstruk¢nich &asti a samostatnych technickych celkdt umisténi a zpasob pfipevnéni znacky EU schvdleni

UL ettt e et e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et
0.8.  Adresa/adresy montazniho zdvodu/montaznich zavodlis ...........uuiiiiiiiiiiiiiii
0.9. Jméno a adresa zdstupce VYrobce (XISTUJE-TH): ...oeevreeeeii e
CASTII

1. Dopliujici informace (p¥ichdzeji-li v Gvahu): viz doplnék

2. Technickd zkuSebna provad@jici ZKOUSKY: .......oiiiiiiiiiiiii e
3. Datum zKuSebniho protoROIU: .........iiiiiii e
4. Cislo zKUZEDNTHO PrOtOKOILLL .. .evviiiiiie ittt ettt ettt e et e e e e e enaeeensee e

(") Nehodici se skrtnéte

(*) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typt samostatnych technickych celkd, kterych se certifikat
schvéleni typu tykd, nahradi se takové znaky v dokumentaci znakem ,? (napf. ABC??123??).

(}) Podle definice v ptiloze II ¢asti A smérnice 2007 [46/ES.
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5. Pozndmky (jsou-li n&jaké): viz doplnék

(T Y (] o T TSP

I o Te o (USSP PPPRURR
9. Je ptiloZena schvalovaci dokumentace ulozend u schvalovactho orgdnu, kterou lze na pozdddni obdrzet.

Prilohy: Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol
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Doplnék

k certifikitu EU schvdleni typu ¢&. ...

1. Dal3{ informace

1.1. Popis vozidla, pro které je zafizeni uréeno (pokud je zafizeni uréeno k montdzi na vice typt vozidel, musi se
informace pozadované timto bodem uvést pro kazdy ptislusny typ)

1.1.1. Znacka (0bchodni NAZEV VITODCE): ......uviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiic

1.1.2. Typ a obecny obchodni ndzev/obecné obchodni NAZVY: ..........cceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

1.1.3. Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle VyZnaten: ..............oviiiiiiiiiiiiiiiiiii e

1.1.4. Kate@OTIe VOZIALAL ...ttt ettt ettt ettt et e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeaaaaaaaeas

1.1.5. Cislo EU schvalen typu celého VOZIAIA: ..........eouiiiiiiiiiiiie ittt

1.2.  Hnaci jednotka:

1.2.1. VIFTODCE ITLOTOTUL ..eeeeettiiiiiiie e e e e e ettt e e e e e ettt e e e e e e et ettt e e e e e e e e et etttb e e e eeeeeeeeetatnnn e eeeeaeeenees

1.2.2. KOd motort podle VITODCE: ......oeeeiiiiiiiiiiiiiis ettt eeeeeees

1.2.3. 1IZ/Iaximeilni netto vykon (g): ... kW pfi ... min ! nebo maximalnim trvalém jmenovitém vykonu (elektromotor) ...
W

2. Vysledky zkousek

2.1. Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy: ... dB(A)

2.2. Hladina akustického tlaku stojictho vozidla: ... dB(A) pfi ... ot./min.

2.3.  Hodnota zpétného tlaku: ... Pa

3. POZIAIMKY: ...ttt e ettt e e ettt e e e e e e e e aaaaaas
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Dodatek 3

Vzor znacky EU schvileni typu B

a 212mm
i a }
Systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢dsti opatfené vyse uvedenou znackou EU schvileni typu jsou zafizeni,

kterd byla schvalena ve Spanélsku (e 9) podle nafizeni (EU) ¢ 540/2014 pod zdkladnim ¢&islem schvéleni typu 0148
a spliiuji mezni hodnoty fize 2 podle prilohy III uvedeného nafizeni.

L
wi

|wim]

Pouzita ¢isla jsou pouze informativni.
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Dodatek 4

ZkuSebni zafizeni

&

@

@ 50

(a-'_-Smm .
(D\J i

=1m £1m optional

oplional

@50 £ 5mm
=1m
@50 £ 5mm
—_—n e em—————
—El

Vstupni pfiruba nebo objimka — pFipojeni k zadni ¢dsti celého zkouseného systému tlumeni hluku.
Regula¢ni ventil (ru¢né ovlddany).

Vyrovnévaci nadrZ o objemu 35 az 40 L.

Tlakovy spinac 5 k,, az 250 k,, — k otevirdni polozky 7.

Casovy spina¢ — k uzavirdni polozky 7.

Potitadlo impulzi.

N N v W N

Ventil s rychlou odezvou — jako ventil systému vyfukové brzdy o praméru 60 mm ovliddany pneumatickym vélcem
vyvozujicim silu 120 N pfi tlaku 400 k. Doba odezvy jak pfi otevirdni, tak pfi zavirdni nesm{ pfekrocit 0,5 s.

8 Odvod vyfukovych plynt.
9  Ohebné potrubi.
10 Tlakomér.
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Dodatek 5

Méfici body - zpétny tlak

Priklady moznych méficich bodt pro zkousky tlakové ztrity. Pfesny méfici bod se uvede ve zkusebnim protokolu. Musi
se nachdzet v oblasti pravidelného proudéni plynd.

1. Obrézek 1

Samostatnd trubka

——
%
2. Obrazek 2
Rozdvojend trubkal
maxX. 45 mm
?_ mm mir,
I Neni-li to mozné, viz obrdzek 3.
3. Obrézek 3
Dvojitd trubka
150 mm min,
L
e —c——
—
S

max, 450 mm

2. Dva méfici body, jeden odecet.
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PRILOHA X

KONTROLY SHODNOSTI VYROBY NAHRADNIHO SYSTEMU TLUMENI HLUKU JAKO SAMOSTATNEHO
TECHNICKEHO CELKU

1.  OBECNE
Tyto pozadavky odpovidaji zkousce, jiz se kontroluje shodnost vyroby podle bodu 8 prilohy IX.

2. ZKOUSKY A POSTUPY

Metody zkouSeni, méfici pfistroje a interpretace vysledki odpovidaji popisu v bodé 5 prilohy IX. Zkouseny
nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢dst se podrobi zkousce popsané v bodech 5.2, 5.3 a 5.4
piilohy IX.

3. VYBER VZORKU A HODNOCEN[ VYSLEDKU

3.1. Vybere se jeden systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢ist a podrobi se zkousce podle bodu 2. Jestlize
vysledky zkousky spliuji pozadavky shodnosti vyroby stanovené v bodé 8.1 piilohy IX, je tento typ systému
tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢ast povazovana za vyhovujici pozadavkiim shodnosti vyroby.

3.2. Jestlize jeden z vysledkd zkousky nespliiuje pozadavky shodnosti vyroby stanovené v bodé 8.1 prilohy IX, musi byt
zkousce podrobeny dva dal$f systémy tlumeni hluku nebo jejich konstrukéni ¢ésti stejného typu podle bodu 2 této
piilohy.

3.3. Jestlize vysledky zkousky druhého a tiettho systému tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti spliuji pozadavky
shodnosti vyroby stanovené v bodé 8.1 piilohy IX, povaZuje se tento typ systému tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni ¢ast za vyhovujici poZadavkim shodnosti vyroby.

3.4. Jestlize jeden z vysledka zkousky druhého nebo tfetitho systému tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni casti
nespliiuje pozadavky shodnosti vyroby stanovené v bodé 8.1 piilohy IX, typ systému tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni ¢sti nebude shleddn jako vyhovujici pozadavkiim tohoto nafizeni a vyrobce musi pfijmout nezbytnd
opatieni k obnoveni shodnosti.



27.5.2014

Utedni véstnik Evropské unie

Smérnice 2007/46ES se méni takto:

PRILOHA XI

ZMENY SMERNICE 2007/46/ES

L 158/193

Cést A
1. Priloha IV se méni takto:
a) v Casti I se do tabulky vklada tento fadek:
Vztahuje se na
Bod Predmét: Regula¢ni akt
M, | M |M|NI|N|N]O |O]|oO0|o0,
.1 A Hladina Natizeni (EU) X X X X X | X“
akustického ¢. 540/2014
tlaku
b) do tabulky 1 dodatku 1 &sti I se vklada tento fadek:
Bod Predmét Regula¢ni akt Specifika Pouiiteanost a zvldstn
pozadavky
.1 A Hladina akustického Naftizeni (EU) A
tlaku ¢ 540/2014"
¢) do tabulky 2 dodatku 1 &sti I se vklada tento fadek:
Bod Predmét Regula¢ni akt Specifika Pouiitelnvost a zvlastn
pozadavky
o1 A Hladina akustického Nafizeni (EU) A“
tlaku ¢. 540/2014
2. V priloze VI se do tabulky v dodatku ke vzoru A se vklddd tento radek:
Bod Predmét Odkaz na regulacni akt ve znénf: Pouzitelny na verze
o1 A Hladina akustického Nafizeni (EU)
tlaku ¢. 540/2014¢
3. Piloha XI se méni takto:

a) do tabulky v dodatku 1 se vklada tento fadek:

Bod Pedmit Odkaz na regulacnl | 1 25 500 (kg | M,>2500 () kg | M, M,
.1 A Hladina akustic- Natizeni (EU) H G+H G+H G+H"
kého tlaku ¢. 540/2014
b) do tabulky v dodatku 2 se vklddd tento fadek:
Bod ST Odkaz na regulacni
0 Predmét akt M | M | M| N[N |N]O | O, | O, | O,
1A Hladina Nafizeni (EU) X X X X X X“
akustického ¢. 540/2014
tlaku
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¢) do tabulky v

dodatku 3 se vklada tento fadek:

Bod

Predmét

Odkaz na regula¢ni akt M,

21 A

Hladina akustického tlaku

Nafizeni (EU) ¢. 540/2014 X

d) do tabulky v

dodatku 4 se vklada tento fadek:

Bod predmer | Odkez “:kieg“hé”" M | M |M|N|N|IN]O |0 o0 |o
.1 A Hladina Naftizeni (EU) H H H H | H
akustického ¢. 540/2014
tlaku

e) do tabulky v

dodatku 5 se vklddd tento Fddek:

Bod

Piedmét

Odkaz na regulacni akt

Automobilovy jefdb kategorie N3

21 A

Hladina akustického tlaku

Naiizenf (EU) & 540/2014

T

1. Piiloha IV se méni takto:

a) bod 1 v tabulce v &isti I se zrusuje;

b) bod 1 v tabulce 1 dodatku 1 k ¢asti I se zrusuje;

¢) bod 1 v tabulce 2 dodatku 1 k ¢asti I se zrusuje;

d) bod 1 tabulky v &sti II se zrusuje.

Cast B

2. V priloze VI se bod 1 v tabulce v dodatku ke vzoru A zruduje.

3. Piiloha XI se méni takto:

a) bod 1 v tabulce v dodatku 1 se zrusuje;

b) bod 1 v tabulce v dodatku 2 se zrusuje;

¢) bod 1 v tabulce v dodatku 3 se zrusuje;

d) bod 1 v tabulce v dodatku 4 se zrusuje;

e) bod 1 v tabulce v dodatku 5 se zrusuje.
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PRILOHA XII

SROVNAVACI TABULKA

Smérnice 70/157/EHS

Toto nafizeni

Clanek 1

Clének 2

Cléanek 2a

Clének 3

Clanek 4

Clének 5

Pifloha I, bod 1
Pifloha 1, bod 3
Piiloha I, bod 4
Piiloha I, bod 5
Pfiloha I, bod 6
Piiloha I, dodatek 1
Ptiloha I, dodatek 2
Pifloha I, bod 2
Priloha II, body 1, 2, 3 a 4
Ptiloha II, body 5 a 6
Piiloha II, dodatek 1
Piiloha II, dodatek 2
Pifloha 11, dodatek 3
Pifloha III

Cl. 4 odst. 1a2
Cl. 4 odst. 3 a 4

Pifloha I, bod 1
Pifloha I, bod 2
Piiloha I, bod 3
Piiloha I, bod 4
Piiloha I, bod 5
Ptiloha I, dodatek 1
Ptiloha I, dodatek 2
Pifloha III

Priloha IX, body 1, 2, 3 a 4
Ptiloha IX, body 7 a 8
Ptiloha IX, dodatek 1
Ptiloha IX, dodatek 2
Pifloha IX, dodatek 3




	NAŘÍZENÍ EVROPSKÉHO PARLAMENTU A RADY (EU) č. 540/2014 ze dne 16. dubna 2014 o hladině akustického tlaku motorových vozidel a náhradních systémů tlumení hluku a o změně směrnice 2007/46/ES a o zrušení směrnice 70/157/EHS (Text s významem pro EHP) 

