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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) & 379/2014
ze dne 7. dubna 2014,

kterym se méni nafizeni Komise (EU) & 965/2012, kterym se stanovi technické pozadavky
a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) & 216/2008

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. tinora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilntho letectvi a o zi{zeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady
91/670/EHS, nafizeni (ES) ¢.1592/2002 a smérnice 2004/36/ES ('), a zejména na ¢l. 8 odst. 5 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodiim:

(1)  Provozovatelé a zaméstnanci, ktefi se podileji na provozu nékterych letadel, musi spliiovat piislusné hlavni
pozadavky stanovené v piiloze IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

(2)  Podle nafizeni (ES) ¢ 216/2008 by Komise méla pfijmout nezbytnd provadéci pravidla, jimiz se stanovi podminky
bezpecného provozu letadel. Tato pravidla by méla piedevsim zohlediovat slozitost letadel, organizaci a provozu
letadel, jakoz i rizika spojend s riznymi druhy provozu.

(3)  Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 (%) stanovi provadéci pravidla pro provoz letound a vrtulnikd v obchodni
letecké dopravé. Aby byly splnény zdkladni zdsady a pouzitelnost nafizeni (ES) ¢. 216/2008, méla by byt rovnéz
zavedena pravidla pro provoz balonti a kluzdkii v obchodni letecké dopravé. Déle je tieba vhodnym zptisobem
zohlednit zvlastnosti nékterych druht obchodnich lett provozovanych letouny a vrtulniky zacinajicich a koncicich
na stejném letisti nebo provoznim misté, a to v zdvislosti na jejich velikosti a rozsahu a s nimi spojeném riziku.

(4)  Nafizenim Komise (EU) ¢. 800/2013 (}) se méni nafizeni (EU) ¢. 965/2012 tak, aby zahrnovalo pravidla pro
neobchodni provoz podle slozitosti letadla. Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 je dale nezbytné zménit tak, aby odrdzelo
soucasny stav vyvoje a zaji§tovalo pfiméfend opatfeni pro urcité piesné definované ¢innosti zahrnujici jind nez
slozitd letadla a zicastnéné organizace.

(1) Uf. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1.

(%) Nafizeni Komise (EU) ¢.965/2012 ze dne 5. fjna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a sprdvni postupy tykajici se
letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.216/2008 (Ut. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).

(%) Nafizeni Komise (EU) ¢. 800/2013 ze dne 14. srpna 2013, kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 965/2012, kterym se stanovi technické
pozadavky a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.216/2008
(UR. vést. L 227, 24.8.2013, s. 1).
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Rovnéz by meéla byt zahrnuta pravidla pro zvldstni provoz letound, vrtulnikd, balont a kluzakd, zohlednujici
konkrétni aspekty takového provozu a souvisejici rizika. Z divodi proporcionality by nebylo vhodné, aby
certifikaci podléhali vsichni obchodni provozovatelé, zejména provozovatelé zabyvajici se zvld$tnim obchodnim
provozem. Ackoli je jejich ¢innost obchodni povahy, bylo by pro tyto provozovatele namisto osvédceni povinné
prohldseni o zplsobilosti. V zdjmu bezpecnosti by nicméné mély byt stanoveny podminky pro urdity vysoce
rizikovy zvldstni obchodni provoz, jez ohrozuje tfeti strany na zemi, a mél by proto podléhat povoleni.

Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

Aby byl zajistén hladky ptechod a vysokd troven bezpecnosti civilniho letectvi v Unii, méla by provddéci opatfeni
odrdzet soufasny stav vyvoje, véetné osvédCenych postupt, a védecko-technicky pokrok v oblasti letového
provozu. Mély by byt proto zohlednény technické pozadavky a spravni postupy dohodnuté pod zastitou Mezi-
narodni organizace pro civilni letectvi a evropskych Sdruzenych leteckych tfadi ptred 30. ¢ervnem 2009, jakoz
i stdvajici pravni predpisy platné v konkrétnich vnitrostdtnich podminkéch.

Je nezbytné poskytnout leteckému primyslu a spravnim orgdnim dlenskych statd dostatek Casu, aby se mohly
pfizpisobit novému regula¢nimu rdmci.

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi vypracovala ndvrh provadécich pravidel a pfedlozila jej jako stanovisko
Komisi v souladu s ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

(10)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru ziizeného ¢ldnkem 65 nafizeni (ES)

& 216/2008,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) €. 965/2012 se méni takto:

Clanek 1 se nahrazuje timto:

,Cldnek 1
Pfedmét a oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi podrobnd pravidla pro letovy provoz letound, vrtulnikd, balont a kluzdkd, véetné
prohlidek letadel provozovatelti na odbavovaci plose pod bezpecnostnim dozorem jiného stitu, kdyz pfistdvaji na
letistich nachdzejicich se na Gzemi, na néz se vztahuji ustanoveni Smlouvy.

2. Toto nafizeni rovnéZ stanovi podrobnd pravidla tykajici se podminek pro vydavani, zachovani, zménu, omezeni,
pozastaveni nebo zru$eni osvédéeni provozovatelii letadel uvedenych v ¢l. 4 odst. 1 pism. b) a ¢) nafizeni (ES)
¢.216/2008, ktefi jsou zapojeni do provozu v obchodni letecké dopravé, prav a povinnosti drziteld osvédcent,
jakoz i podminek, za nichz je provoz zakdzdn, omezen nebo podiizen urcitym podminkdm v zdjmu bezpecnosti.

3. Toto nafizeni rovnéz stanovi podrobnd pravidla tykajici se podminek a postupt pro prohldseni provozovatelt
zabyvajicich se zvlastnim obchodnim provozem a neobchodnim provozem slozitych motorovych letadel, véetné
zvlastniho neobchodniho provozu slozitych motorovych letadel, a pro dozor nad témito provozovateli.

4. Toto nafizeni rovnéZz stanovi podrobnd pravidla tykajici se podminek, za nichz urcity vysoce rizikovy zvldstni
obchodni provoz podléhd v zdjmu bezpecnosti povoleni, a podminek pro vydavani, zachovani, zménu, omezeni,
pozastaveni nebo zru$eni téchto povoleni.
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5. Toto nafizeni se nevztahuje na letovy provoz spadajici do pusobnosti ¢l. 1 odst. 2 pism. a) naf{zeni (ES)
& 216/2008.

6. Ustanoveni tohoto naf{zeni se nepouziji na letovy provoz upoutanych balont a vzducholodi ani na lety
upoutanych balont.”

2) Clanek 2 se méni takto:

a) v prvnim odstavci se dopliuji nové body, které znéji:

,7) zvlastnim provozem' jakykoliv provoz mimo obchodni leteckou dopravu, kdy je letadlo pouzito pro zvldstni
Cinnost, jako je zemédélstvi, vystavba, snimkovéni, prizkum, pozorovani a hlidkovani a leteckd reklama;

8) ,vysoce rizikovym zvlastnim obchodnim provozem' jakykoli zvlastni obchodni provoz letadla provadény nad
tzemim, kde by v pfipadé nouzové situace pravdépodobné doslo k ohrozeni bezpecnosti tietich stran na
zemi, piipadné jakykoli zvlastni obchodni provoz letadla, ktery podle pfislusného tfadu v misté, kde takovy
provoz probihd, vzhledem ke své zvldstni povaze a k mistnim podminkdm, v nichZ probihd, predstavuje
vysoké riziko, zejména pro tfeti strany na zemi;

9) ,seznamovacim letem’ jakykoliv kratky let za dplatu ¢i jinou protihodnotu, nabizeny schvélenou organizaci
pro vycvik nebo organizaci vytvofenou za téelem propagace sportovniho ¢i rekreacniho 1étdni s cilem ziskat
nové Cleny ¢&i zdjemce o vycvik;

10) ,soutéznim letem’ jakykoliv let, kdy je letadlo pouzito pfi leteckém zdvodé nebo soutéZi, jakoz i pfi piipravé
na letecky zdvod nebo soutéz ¢&i k letu na misto kondni zdvodu nebo soutéze a zpét;

11) Jleteckym vefejnym vystoupenim' jakdkoliv leteckd ¢innost tmyslné provadénd jako letova ukdzka nebo jako
soucdst zdbavniho programu v rdmci ozndmené akce pro vefejnost, véetné pouziti letadla pro piipravu na
letecké vefejné vystoupeni a k letu na misto kondni ozndmené akce a zpét.;

b) ve druhém odstavci se Cislice ,VII“ nahrazuje ¢islici , VI

3) Clanek 5 se méni takto:

a) vklada se novy odstavec, ktery zni:

»la.  Provozovatelé letount ti{dy vykonnosti B nebo nesloZitych vrtulniki v CAT zacinajici a koncici let na
tomtéz letisti | provoznim misté musi spliiovat piislusnd ustanoveni piiloh III a IV.%

b) odstavce 3, 4 a 5 se nahrazuji timto:

3.  Provozovatelé slozitych motorovych letount a vrtulnikii zabyvajici se neobchodnim provozem prokazuji
svou zptisobilost a prostiedky k plnéni svych povinnosti spojenych s provozem letadel a provozuji letadla v souladu
s ustanovenimi uvedenymi v piilohdch Il a VI. Pfi zvldstnim neobchodnim provozu tito provozovatelé provozuji
svd letadla v souladu s ustanovenimi uvedenymi v piilohdch III a VIIL

4. Provozovatelé jinych nez slozitych motorovych letount a vrtulnikd, jakoz i balont a kluzdkd zabyvajici se
neobchodnim provozem, véetné zvldstniho neobchodniho provozu, provozuji letadla v souladu s ustanovenimi
uvedenymi v pifloze VIL
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5. Organizace pro vycvik, jejichz hlavni misto obchodni ¢innosti se nachdzi v nékterém clenském stdté a jez
byly schvileny podle nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, provozuji pii provadéni letového vycviku ve sméru na Gzemi,
v rdmci Gzemi nebo ve sméru z tizemi Unie:

a) slozité motorové letouny a vrtulniky v souladu s ustanovenimi uvedenymi v piiloze VI;

b) jiné nez slozité motorové letouny a vrtulniky, jakoz i balony a kluzédky, v souladu s ustanovenimi uvedenymi
v piiloze VIL

¢) dopliiuji se nové odstavce 6 a 7, které znéji:

,6.  Provozovatelé provozuji letadlo pouze pro Gcely zvlastniho obchodniho provozu uvedeného v piilohdch III
a VIIL

7. Lety uskute¢fiované bezprostiedné pied zvld$tnim provozem, béhem ného nebo bezprostfedné po ném a s
timto provozem piimo spojené se provozuji v souladu s odstavci 3, 4 a pi{padné 6. Vyjma provozu spojeného
s paddkovymi seskoky nesmi byt na palubé letadla kromé ¢lenti posddky prepravovano vice jak Sest osob nezbyt-
nych pro dcel letu.”

4) Clinek 6 se méni takto:
a) odstavec 1 se zrusuje;
b) vkladd se novy odstavec, ktery zni:

,4a.  Odchylné od ¢l. 5 odst. 1 a 6 lze v souladu s piilohou VII s jinymi nez slozitymi motorovymi letadly
provadét tyto lety:

a) lety, ndklady na néz nesou spole¢né soukromé osoby, za podminky, ze pfimé naklady nesou spole¢né vSechny
osoby na palubé v¢etné pilota a pocet osob nesoucich piimé néklady neni vyssi nez Sest;

b) soutézni lety nebo leteckd vefejnd vystoupeni za podminky, Ze odména nebo jind protihodnota za takové lety
odpovidd pouze vysi ndhrady pfimych ndkladti a pfiméfeného piispévku na thradu ro¢nich nakladt a ceng, jejiz
hodnota nepfevysuje ¢dstku stanovenou pifslusnym tradem;

¢) seznamovaci lety, vysadkové lety, vle¢eni kluzdkt nebo akrobatické lety provddéné bud organizaci pro vycvik,
jejiz hlavni misto obchodni ¢innosti se nachdzi v nékterém clenském stdté a jez byla schvalena podle nafizeni
(EU) ¢. 11782011, nebo organizaci vytvofenou za tcelem propagace sportovniho ¢i rekreacniho létdni, za
podminky, Ze organizace letadlo provozuje na zdkladé vlastnictvi nebo ndjmu/prondjmu bez posidky, zZe let
nevytvaii zisk vypldceny mimo organizaci a Ze lety, kterych se acastni osoby, jez nejsou ¢leny organizace,
pfedstavuji pouze okrajovou ¢innost organizace.”

5) Clinek 8 se méni takto:
a) odstavec 3 se nahrazuje timto:

,3.  Provoz vrtulniki v CAT, provoz balonti v CAT a provoz kluzdki v CAT musi spliovat vnitrostatni
pozadavky.*

b) dopliiuje se odstavec 4, ktery zni:

»4.  Neobchodni provoz, véetné zvlastniho neobchodniho provozu, slozitych motorovych letount a vrtulnikd,
jakoz i zvlastni obchodni provoz provadény letouny, vrtulniky, balony a kluzdky se i nadéle provadi v souladu
s platnymi vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy tykajicimi se omezeni doby letu, dokud nebudou schvédleny a nena-
budou platnosti pfislusné provadéci predpisy.”
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6) V clanku 10 se odstavec 3 méni takto:

a) v pismenu a) se slova ,piilohy I nahrazuji slovy ,pfiloh II a III%

b) v pismenu b) se slova ,pfiloh V, VI a VII“ nahrazuji slovy ,pfiloh II, V, VI a VII*.
7) V clanku 10 se dopliuji odstavce 4, 5, 6 a 7, které zngjt:

»4. Odchylné od ustanoveni odst. 1 druhého pododstavce se ¢lenské staity mohou rozhodnout, Ze ustanoveni ptiloh
II, 11T, VII a VIII nebudou uplatiiovat na zvldstni provoz, a to do 21. dubna 2017.

5. Odchylné od ustanoveni odst. 1 druhého pododstavce se ¢lenské staity mohou rozhodnout, Ze ustanoveni piiloh
II, IIT a IV nebudou uplatiiovat na:

a) provoz letount tfidy vykonnosti B a neslozitych vrtulnikd, ktery za¢ind a kon¢i na stejném letisti | provoznim
misté, v CAT do 21. dubna 2017 a

b) provoz balonti a kluzdk v CAT do 21. dubna 2017.
6.  Pokud néktery ¢lensky stat vyuzije odchylku podle odst. 5 pism. a), pouziji se tato pravidla:

a) v ptipadé letount: pifloha III nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 a piislusné vnitrostdtni vyjimky v souladu s ¢l. 8 odst. 2
nafizen{ (EHS) ¢. 3922/91;

b) v piipad¢ vrtulnikd: vnitrostdtni pozadavky.

7. Pokud néktery clensky stit uplatni odchylky stanovené v odstavcich 3, 4 a 5, ozndmi to Komisi a agentufe.
V ozndmeni popiSe divody této odchylky a jeji trvani, jakoZ i program provadéni obsahujici pldnovand opatieni
a jejich ¢asovy harmonogram.”

8) Prilohy I az VII nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni v souladu s piilohou I tohoto nafizeni.
9) K nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se v souladu s p#ilohou II tohoto nafizeni pfipojuje ptiloha VIII (¢dst SPO).

Cldnek 2

Toto naifzen{ vstupuje v platnost tietim dnem po vyhldeni v Ufednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 1. Cervence 2014.
Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech clenskych stitech.

V Bruselu dne 7. dubna 2014.

Za Komisi
predseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA 1
1) Priloha I nafizeni (EU) ¢ 965/2012 se méni takto:
a) Nazev se nahrazuje timto: ,Definice pojma pouzitych v piilohdch II az VIII“.
b) Vkladd se nové definice, kterd zni:
,11a. Hmotnosti prazdného balonu‘ se rozumi hmotnost stanovend vadZenim balonu s veskerym zastavénym
vybavenim stanovenym v letové pfirucce letadla.

¢) Bod 40 se nahrazuje timto:

,40. Dohodou o ndjmu/prondjmu bez posidky* se rozumi dohoda mezi podniky, podle niz je letadlo provozo-

vano na zdkladé osvéd¢eni leteckého provozovatele (AOC) ndjemce nebo, v piipadé obchodniho provozu
s vyjimkou obchodni letecké dopravy (CAT), na odpovédnost ndjemce.”
d) Vklada se nova definice, kterd zni:

,117a. Specializovanym odbornikem‘ se rozumi osoba (pfipadné vystupujici jako podnik), jez byla povéfena
provozovatelem nebo tieti stranou a kterd plni dkoly na zemi pfimo souvisejici se specializovanym tikolem
nebo plni specializované tikoly na palubé nebo z letadla.”

¢) Bod 120 se nahrazuje timto:
,120. ,Provoznim ndkladem' se rozumi celkovd hmotnost cestujicich, zavazadel, ndkladu a specializovaného
vybaveni na palubé a, vyjma balontl, véetné veskeré zatéze.
f) Bod 127 se nahrazuje timto:
,127. ,Dohodou o ndjmu/prondjmu s posiddkou‘ se rozumi dohoda:
— mezi leteckymi dopravci, podle niz je letadlo provozovano na zdkladé osvédceni leteckého provozova-
tele (AOC) pronajimatele, jednd-li se o provoz v obchodni letecké dopravé (CAT), nebo
— mezi leteckymi dopravci, podle niz je letadlo provozovdno na odpovédnost pronajimatele, jedna-li se
o obchodni provoz s vyjimkou provozu v obchodni letecké dopravé (CAT).“
2) Piiloha II nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:

a) V ¢l ARO.GEN.120 pism. d) bodé 1 se za slovo ,oprdvnéni“ vklddd cirka a slova ,povoleni ke zvldstnimu
provozu®.

b) V ¢l. ARO.GEN.200 pism. ¢) se za slovo ,osvédceni“ vkladaji slova ,nebo povoleni“.

¢) V ¢&. ARO.GEN.205 pism. a) se za slova ,prvniho osvédceni* vklddd cirka a slova ,povoleni ke zvldstnimu
provozu®.

d) V ¢l ARO.GEN.205 pism. b) se za slovo ,osvéd¢ovani“ vklada ¢irka a slovo ,povolovani®.
e) V ¢l ARO.GEN.220 pism. a):

i) se vkladd novy bod, ktery zni:
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,4a) procest udileni povoleni k vysoce rizikovému zvldstnimu obchodnimu provozu a pribézného dozoru
nad drzitelem povoleni;*,

ii) se bod 7 nahrazuje timto:

,7) dozoru nad osobami a organizacemi, které vykondvaji ¢innost na tzemi dotéeného clenského stétu, aviak
dozor nad nimi vykondva ¢&i jim osvéd¢eni nebo povoleni vydal piislusny dfad jiného c¢lenského statu
nebo agentura na zdkladé dohody uzaviené mezi témito Gfady;”,

i) se v bod¢ 9 za slovo ,osvédceni“ vkladaji slova ,nebo povoleni®.

f) V¢l ARO.GEN.220 se pism. b) nahrazuje timto:

,b) PHslusny tfad uchovdva seznam vSech osvédéeni organizaci a povoleni ke zvldstnimu provozu, kterd vydal,
jakoz i prohldseni, jez obdrzel.“

g) V &l ARO.GEN.300 pism. a) se body 1 a 2 nahrazuji timto:

,1) soulad s pozadavky vztahujicimi se na organizace nebo druh provozu pfed tim, nez vyd4 osvédéeni, povoleni,
popiipadé opravnéni;

2) prabézny soulad s pozadavky vztahujicimi se na organizace, kterym vydal osvédceni, na zvlastni provoz,
k nimz vydal povoleni, a organizace, od nichz obdrzel prohldseni;“.

h) Clinek ARO.GEN.305 se méni takto:

i) pismeno d) se nahrazuje timto:

,d) Pokud jde o organizace, které podavaji ozndmeni o své ¢innosti pifslusnému udfadu, vychdzi program
dozoru ze specifické povahy organizace, slozZitosti jejich ¢innosti, tdaji o pfedchozim dozoru a z posou-
zen{ rizik spojenych s vykondvanou &innosti. Zahrnuje audity a kontroly, pfipadné prohlidky na odbavo-
vaci plose a neohldsené kontroly.”,

ii

=

vklddd se nové pismeno, které zni:

,d1) Pokud jde o organizace, jimZz bylo udéleno povoleni ke zvlastnimu provozu, je program dozoru stano-
veny v souladu s pismenem d), pfi¢emz zohlediiuje dosavadni schvalovaci fizeni a dobu platnosti daného
povoleni.“

i) V¢l ARO.GEN.350 se pism. b) nahrazuje timto:

,b) K vydani nélezu tGrovné 1 pfistoupi pfislusny dfad poté, co zjisti vyznamny p¥ipad nedodrzeni pfislusnych
pozadavki nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel, postupt a piirucek organizace nebo
podminek opravnéni, osvédceni, povoleni ke zvlastnimu provozu nebo obsahu prohlésen, jeZ sniZuje bezpec-
nost nebo zdvaznym zplisobem ohrozuje bezpecnost letu.”

j) V¢l ARO.GEN.350 pism. b) bodech 2 a 3 se za slovo ,osvédceni“ vkladaji slova ,nebo povoleni ke zvldstnimu
provozu®.
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k) V ¢l. ARO.GEN.350 se pism. ¢) nahrazuje timto:

,¢) K vydani nélezu Grovné 2 pfistoupi piislusny tfad poté, co zjisti p¥ipad nedodrzeni piislusnych pozadavki
nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel, postupii a pfirucek organizace nebo podminek oprav-
néni, osvédéeni, povoleni ke zvldstnimu provozu nebo obsahu prohldseni, jez by mohlo snizit bezpe¢nost
nebo ohrozit bezpe¢nost letu.”

) V ¢l ARO.GEN.350 pism. d) bodé 1 se za slovo ,osvédéeni“ vklidd ¢irka a slova ,povoleni ke zvldstnimu
provozu®.

m) V ¢l. ARO.GEN.350 pism. e) se za slova ,organizace, jiz vydal osvédceni” vklddaji slova ,nebo povoleni“.

n) V ¢&. ARO.GEN.355 pism. a) se odkaz na nafizen{ (EU) & 290/2012 nahrazuje odkazem na nafizeni (EU)
¢ 1178/2011.

o) Dopliuje se novy clanek, ktery zni:

+,ARO.GEN.360 Nilezy a donucovaci opatieni - vSichni provozovatelé

Pokud se pfi vykonu dozoru nebo jinym zpisobem prokaze, Ze provozovatel, na kterého se vztahuji pozadavky
stanovené v naf{zeni (ES) ¢ 216/2008 a jeho provadécich pravidlech, nespliiuje pfislusné pozadavky, ptijme
piisludny tfad, ktery tento nesoulad zjistil, veskerd donucovaci opatfeni nezbytnd k tomu, aby trvani uvedeného
nesouladu zabranil.“

p) V ¢&ldnku ARO.OPS.100 se dopliiuje nové pismeno, které znf:

,¢) PHslusny dfad mizZe stanovit konkrétni provozni omezeni. Tato omezeni se zdokumentuji v provoznich
specifikacich.”

qQ V HLAVE OPS se vklddd novy oddil, ktery znf:

LODDIL Ia

Povoleni k vysoce rizikovému zvldstnimu obchodnimu provozu

ARO.OPS.150 Povoleni k vysoce rizikovému zvldstnimu obchodnimu provozu

a) Obdrzili pfislusny tifad provozovatele zddost o vydani povoleni k vysoce rizikovému zvldstnimu obchod-
nimu provozu, pfezkoumd doklady provozovatele o posouzeni rizik a standardni provozni postupy vztahujici
se k jednomu ¢i vice druhtim pldnovaného provozu a vypracované v souladu s piislusnymi pozadavky piilohy
VIII (&st SPO).

b) Je-li ptislusny tGfad provozovatele s posouzenim rizik a standardnimi provoznimi postupy spokojen, udéli
povoleni v souladu s dodatkem VI. Povoleni muze byt vyddno s omezenou ¢i neomezenou dobou platnosti.
V povoleni musi byt uvedeny podminky, za kterych je provozovatel opravnén provadét jeden nebo vice druhii
vysoce rizikového zvldstniho obchodniho provozu.

¢) Obdrzi-li ptislusny drad provozovatele zddost o zménu povoleni, dodrzi ustanoveni pismen a) a b). Pokud
piislusny afad nevydd rozhodnuti o pozastaveni platnosti povoleni, stanovi podminky, za jakych muze
provozovatel po dobu provddéni zmény svou ¢innost provozovat.

d) Obdrzi-li pfislusny afad provozovatele zZddost o obnoveni povoleni, dodrzi ustanoveni pismen a) a b). Mtize
pfi tom zohlednit minulé schvalovaci fzeni a vykon dozoru.
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¢) Pokud provozovatel zavede jakoukoliv zménu, aniz by pifedlozil upravené posouzeni rizik a standardni
provozni postupy, piislusny tfad provozovatele vydané povoleni pozastavi, omezi nebo zrusi, aniz by byla
dotcena piipadnd dalsi donucovaci opatieni.

f)  Obdrzi-li pfislusny afad provozovatele Zddost o vyddni povoleni k pfeshrani¢nimu vysoce rizikovému zvlast-
nimu obchodnimu provozu, pfezkoumd doklady provozovatele o posouzeni rizik a standardni provozni
postupy ve spoluprdci s piislusnym dfadem v pldnovaném misté uskute¢néni daného letu. Jsou-li oba
piislusné dfady s posouzenim rizik a standardnimi provoznimi postupy spokojeny, pftislusny Gfad provozo-
vatele vydd povoleni.

ARO.OPS.155 Dohody o ndjmu/prondjmu

a) Pfislusny tfad schvali dohodu o ndjmu/prondjmu tykajici se letadla zapsaného do rejstitku ve tfeti zemi nebo
provozovatele ze tfeti zemé, pokud provozovatel SPO prokézal, Ze spliiuje ustanoveni ¢ldnku ORO.SPO.100.

b) Schvéleni dohody o ndjmu/prondjmu letadla bez posidky se pozastavi nebo zrudi vzdy, je-li pozastaveno nebo
zru$eno osvédceni letové zpisobilosti letadla.”

r) V¢l ARO.OPS.200 pism. b) bodé 2 se za slova ,neobchodni provoz* vkladaji slova ,a zvlastni provoz*.

s) Clanek ARO.OPS.210 se nahrazuje timto:

,ARO.OPS.210 Vymezeni vzdilenosti nebo mistniho prostoru

Pfislusny dfad muaze vymezit vzdélenost nebo mistni prostor pro ticely provozu.

t) V hlavé OPS se vkladd novy oddil, ktery zni:

,LODDIL 1II

Dozor nad provozem

ARO.OPS.300 Seznamovaci lety

Pfislusny Gfad maze stanovit dodate¢né podminky pro seznamovaci lety uskute¢iované v souladu s ¢asti NCO na
tizemi ¢lenského statu. Tyto podminky musi byt pfiméfené a zarucovat bezpe¢ny provoz.”

u) V dodatku I:

i) se podnadpis nahrazuje timto: ,(Plin schvéleni pro provozovatele letecké dopravy)”,

i) se vypousti slova ,Zvlastni obchodni lety (SPO)“ a pozndmka pod arou €. 2.

v) V dodatku II se vypousti opakujici se slovo ,Vzlet* a pozndmka pod ¢arou ¢. 10 se nahrazuje timto:

,10. Vyplite pouzitelnou kategorii pfesného piistrojového priblizeni: LTS CAT 1, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA,
CAT IIIB nebo CAT IIC. Vyplitte minimalni dréhovou dohlednost (RVR) v metrech a vysku rozhodnuti (DH)
ve stopach (ft). Kazdé kategorii pfiblizeni odpovidd samostatny radek.

w) V dodatku V se pod slova ,Neobchodni lety* vkladaji slova ,Zvlastni provoz“.

x) Doplituje se novy dodatek, ktery zni:
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LDodatek VI

POVOLENI K VYSOCE RIZIKOVEMU ZVLASTNIMU OBCHODNIMU PROVOZU

Vydavajici tfad (1):

Povoleni &. (2):

Nazev provozovatele (3):
Adresa provozovatele (4):
Telefon (5):

Fax:

E-mail:

Model letadla a poznavaci znacka (©):

Povoleny zviastni provoz (7):

Povolena oblast nebo misto provozu (8):

Zvladtni omezeni (%):

Potvrzujeme, Ze provozovatel ..., je opravnén provadét vysoce rizikovy zvladtni obchodni provoz v
souladu s timto povolenim, standardnimi provoznimi postupy provozovatele, pfilohou IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi
pravidly.
Datum vydani (19): Jméno a podpis ('):

Nazev:

FORMULAR EASA 151, 1. Vydani

(") Nazev a kontaktni Udaje pfislugného Ufadu.

(3) Viozte &lslo pfisludného povolen.

(3) Vypliite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se li§l. Pfed obchodnim ndzvem uvedte ,Dba“ (Doing business as).
(% Adresa hlavniho mista obchodni &innosti provozovatele.

(5 Telefonni a faxova &isla hlavniho mista obchodni &innosti provozovatele, véetnd mezinarodniho pfedéisli zemé. E-mailova adresa, je-li k dispozici.

() Vyplrite oznagenl podle systému Commetrcial Aviation Safety Team CAST/ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii hebo zakladnl sérii, pokud byly série oznageny
(napf. Boeing-737-3K2 nebo Boeing-777-232). Taxonomie CAST/ICAO je k dispozici na adrese: http://www.intlaviationstandards.org/H.

Poznavaci znadka by méla byt uvedena bud' v seznamu zvlastnich schvéleni/opravnéni, nebo v provozni pfituéce. V pfipadé provoznl piiruéky musi seznam
zvl&stnich schvéleni/opravnénl obsahovat odkaz ha pfisludnou stranu provozni piruéky.

(7) Uvedte druh provozu, napf. zem&dslistvi, vystavba, shimkovani, prizkum, pozorovan( a hlidkovani, leteckd reklama.

(8) Uvedte zemé&pisnou oblast (oblasti) nebo misto (mista) schvaleného provozu (prostfednictvim geografickych soufadnic, hranic letové informaéni oblasti nebo
vnitrostatnich ¢&i regionalnich hranic).

(%) Uvedte seznam pouZitelnych zviadtnich omezenl (napt. pouze lety podle pravidel VFR, pouze dennf lety atd.).
(19 Datum vydani povoleni (dd-mm-rrrr).
(M) Funkce, jméno a podpis zastupce piisluného Ufadu. Kromé toho miize byt na povoleni pouZito Ufedni razitko.
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3)  Priloha III nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
a) Veskeré odkazy na nafizeni (ES) ¢.1702/2003 se nahrazuji odkazy na nafizeni Komise (EU) ¢. 748/2012 (!).
b) Veskeré odkazy na nafizeni (ES) ¢.290/2012 se nahrazuji odkazy na nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.
¢) Znéni clanku ORO.GEN.005 se nahrazuje timto:
,Tato pfiloha stanovi pozadavky, jimiz se musi fidit letecky provozovatel, ktery provadi:
a) obchodni leteckou dopravu (CAT);
b) zvlastni obchodni provoz;
¢) neobchodni provoz se sloZitymi motorovymi letadly;
d) zvlastni neobchodni provoz se slozitymi motorovymi letadly.

d) V ¢lanku ORO.GEN.105 se za slova ,povinnosti ziskat osvéd¢eni nebo prohlaseni“ vkladaji slova ,nebo povoleni
ke zvldstnimu provozu®.

e) V clanku ORO.GEN.110 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Provozovatel odpovidd za provoz letadla v souladu s ptilohou IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008, piislusnymi
pozadavky této piilohy a svym osvédéenim leteckého provozovatele (AOC), povolenim ke zvlastnimu
provozu nebo prohlagenim.”

f) V¢l ORO.GEN.110 pism. c) se za slovo ,osvédceni” vkladaji slova ,a povoleni ke zvldstnimu provozu“.
g) V ¢l ORO.GEN.110 se dopliuje novy bod, ktery zni:

,K) AniZ by byla dotéena ustanoven{ pismene j), provozovatel kluzdku nebo balonu, pfipadné letd se vzletem
a piistinim na stejném letisti nebo provoznim misté podle pravidel VFR ve dne uskute¢fiovanych:

i) jednomotorovymi vrtulovymi letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti 5700 kg nebo
mens{ a maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5 nebo nizsi nebo

i) jinymi neZ slozitymi jednomotorovymi vrtulniky s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici
5 nebo nizsi

zajisti, aby letové posddky absolvovaly odpovidajici vycvik nebo instruktdz, které jim umozni rozpoznat
neuvedené nebezpecné zbozi dopravené na palubu cestujicimi nebo jako soucdst ndkladu.”

h) V ¢ldnku ORO.GEN.115:
i) ndzev se nahrazuje timto: ,Zddost o osvédceni leteckého provozovatele®,

ii) v pismenu a) se pfed slova ,osvédéeni provozovatele* vklddd slovo ,leteckého®.

(") Nafizeni Komise (EU) ¢.748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zptsobilosti
letadel a souvisejicich vyrobki, letadlovych ¢asti a zaifzeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostiedi, jakoZ i pro certifikaci projekénich
a vyrobnich organizaci (Uf. vést. L 224, 21.8.2012, s. 1).
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i) V¢l ORO.GEN.120 se dopliuje novy bod, ktery zni:

,d) Pokud si provozovatel, na kterého se vztahuje povinnost ziskat povoleni ke zvlastnimu provozu, pieje
pouzivat alternativni zptsoby prikazu, musi v piipadé, ze takové alternativni zptsoby prikazu maji vliv na
standardni provozni postupy, jez jsou soucdsti povoleni, splnit pozadavky podle pismene b) a pro uvedenou
Cast své organizace a provozu poZadavky podle pismene c).”

j) Ndzev ¢lanku ORO.GEN.125 se nahrazuje timto: ,Podminky schvileni a prdva drzitele osvédceni leteckého
provozovatele“.

k) Nézev clanku ORO.GEN.130 se nahrazuje timto: ,Zmény tykajici se drZitele osvédZeni leteckého provozo-
vatele*.

) Nézev ¢ldnku ORO.GEN.135 se nahrazuje timto: ,Zachovani platnosti osvéd¢eni leteckého provozovatele“.
m) V ¢l. ORO.GEN.140 pism. a) se za slovo ,osvédceni“ vklddaji slova ,a povoleni ke zvld$tnimu provozu“.

n) V ¢l. ORO.GEN.140 pism. b) se za slova ,pfistup k letadlim uvedenym v pismeni a) zahrnuje” vkladaji slova ,v
piipadé obchodni letecké dopravy*.

0) Clanek ORO.GEN.205 se nahrazuje timto:
,ORO.GEN.205 Smluvni &innosti
a) Provozovatel zajisti, aby, uzavtel-li smlouvu o zajisténi ¢i ndkupu nékteré ¢dsti své ¢innosti, doddvané nebo

zakoupené sluzby ¢&i produkty odpovidaly piislusnym pozadavkim.

b) Uzavie-li provozovatel, ktery je drzitelem osvédceni nebo povoleni ke zvldstnimu provozu, smlouvu o zajis-
téni nékteré ¢dsti své Cinnosti s organizaci, kterd sama neni drzitelem osvéd¢eni nebo povoleni k provedeni
této ¢innosti v souladu s touto ¢asti, provadi smluvni organizace préci na zdkladé opravnéni provozovatele.
Smluvni organizace zajisti, aby byl pfislusnému dfadu umoznén do smluvni organizace pfistup s cilem
ovéfit trvaly soulad s piislusnymi pozadavky.“

p) Netykd se ceského znéni.
g V ¢l. ORO.AOC.100 se pismena b) a ¢) nahrazuji timto:
,b) Provozovatel poskytne piislusnému dfadu tyto informace:
1) Giedni a obchodni ndzev, sidlo a postovni adresu zadatele;
2) popis navrhovaného provozu, véetné typu (typli) a poctu provozovanych letadel;
3) popis systému fizeni, véetné organizalni struktury;
4) jméno odpovédného vedouciho pracovnika;

5) jména osob jmenovanych na zdkladé pozadavkd ¢l. ORO.AOC.135 pism. a) spole¢né s jejich kvalifikaci
a praxi;

6) kopii provozni ptirucky pozadované v ¢linku ORO.MLR.100;

7) prohldseni, Ze veskerd dokumentace zasland pfislusnému tfadu byla Zadatelem ovéfena a shleddna
v souladu s pfislusnymi pozadavky.
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¢) Zadatelé prokazi prislusnému diadu, ze:

1) spliuji veskeré piislusné pozadavky ptilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008, této piilohy, piilohy IV (Cast
CAT) a prilohy V (Cast SPA) tohoto nafizent;

2) veskerd provozovand letadla maji osvédéeni letové zptsobilosti v souladu s nafizenim (EU) ¢ 748/2012
a

3) jejich organizace a fizeni jsou vhodné a patii¢né pfizptisobené rozsahu a oblasti pisobnosti provozu.”

r) V¢l ORO.AOC.125 pism. a) bodé 1 podbodé ii) se slova ,obchodnich a neobchodnich letti nahrazuji slovy
,provozu v obchodni a neobchodni letecké dopravé“.

s) V ¢clanku ORO.DEC.100 se prvni véta nahrazuje timto:

,Provozovatel slozitych motorovych letadel provadéjicich neobchodni lety nebo zvlastni neobchodni provoz
a provozovatel zvldstntho obchodniho provozu:*

t) Za HLAVU DEC — PROHLASENI se vklidd nové hlava, kterd zni:

JHLAVA SPO
ZVLASTNI OBCHODNI PROVOZ

ORO.SPO.100 Spoletné pozadavky pro provozovatele zvlistniho obchodniho provozu
a) Provozovatel zvldstniho obchodniho provozu musi kromé pozadavki podle ¢lanku ORO.DEC.100 spliiovat
také pozadavky ¢lankd ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 a ORO.AOC.150.

b) Letadla musi mit osvédceni letové zpusobilosti v souladu s nafizenim (EU) ¢. 748/2012 nebo byt najatd|
pronajatd v souladu s pismenem c).

¢) Provozovatel zvldstntho obchodniho provozu je povinen ziskat predchozi souhlas piislusného tfadu
a splilovat tyto podminky, v pfipadé, Ze:

1) najimda/pronajimé letadlo provozovatele ze tieti zemé s posidkou:

i) bezpecnostni standardy provozovatele ze tieti zemé tykajici se zachovéni letové zpiisobilosti a leto-
vého provozu jsou rovnocenné platnym pozadavkam, jeZ stanovi nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 a toto
nafizeni,

i) k letadlu provozovatele ze teti zemé bylo vyddno standardni osvédéeni letové zpiisobilosti v souladu
s ptilohou 8 umluvy ICAO,

i) doba trvani dohody o ndjmu/prondgjmu s posadkou nepfesahuje v obdobi dvandcti po sobé jdoucich
mésict délku sedmi mésics; nebo

2) najima/pronajimd letadlo zapsané do rejstitku ve tieti zemi bez posddky:

i) byla zjisténa provozni potteba, kterou nelze uspokojit ndjmem/prondjmem letadla zapsaného do
rejstitku v EU,

ii) doba trvani dohody o ndjmu/prondjmu bez posidky nepfesahuje v obdobi dvandcti po sobé jdoucich
mésict délku sedmi mésict,

iii) je zajistén soulad s piislusnymi pozadavky nafzeni (ES) ¢. 2042/2003,
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iv) vybaveni letadla je v souladu s ptilohou VIII [¢ast SPO].

ORO.SPO.110 Povoleni k vysoce rizikovému zvlistnimu obchodnimu provozu

a) Provozovatel zvldstniho obchodniho provozu si musi vyzadat a ziskat povoleni p¥islusného tfadu provozo-
vatele pred zahdjenim vysoce rizikového zvldstniho obchodniho provozu:

1) ktery je provddén nad tzemim, kde by v pfipadé nouzové situace pravdépodobné doslo k ohrozeni
bezpecnosti tietich stran na zemi, nebo

2) ktery podle p¥islusného ufadu v misté, kde takovy provoz probihd, vzhledem ke své zvlastni povaze a k
mistnim podminkdm, v nichZ probihd, pfedstavuje vysoké riziko, zejména pro tfeti strany na zemi.

b) Provozovatel poskytne piislusnému dfadu tyto informace:

1) dfedni a obchodni ndzev, sidlo a postovni adresu Zadatele;

>

popis systému fizeni, véetné organizani struktury;

3) popis navrhovaného provozu, véetné typu (typt) a poctu provozovanych letadel;

4) dokumenty tykajici se posouzeni rizik a souvisejici standardni provozni postupy vyzadované podle
¢lanku SPO.OP.230;

5) prohlaseni, ze veskerd dokumentace zasland piislusnému Gradu byla provozovatelem ovéfena a shleddna
v souladu s pFislusnymi pozadavky.

¢) Zadost o povoleni nebo zménu povoleni se poddvé formou a zpiisobem stanovenym piislusnym tfadem
a Fdi se piislusnymi pozadavky nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provddécich pravidel.

ORO.SPO.115 Zmény

a) Veskeré zmény, které maji vliv na rozsah povoleni nebo povoleny provoz, podléhaji pfedchozimu souhlasu
piislusného dfadu. S kazdou zménou, kterd nebyla zahrnuta v prvnim posouzeni rizik, je tieba pfedlozit
piislusnému dradu upravené posouzeni rizik a standardni provozni postupy.

b) Provozovatel tuto zddost o schvéleni zmén podd diive, nez tyto zmény zalne provadét, aby piislusnému
tfadu umoznil urdit, zda jsou i naddle plnény pozadavky nafizeni (ES) ¢.216/2008 a jeho provadécich
pravidel, a aby v piipadé potieby mohl udélené povoleni zménit. Provozovatel poskytne ptislusnému dfadu
veskerou pfislusnou dokumentaci.

¢) Zmény mohou byt provedeny pouze po ziskdni formdlniho souhlasu piislusného afadu v souladu s ¢lankem
ARO.OPS.150.

d) Béhem téchto zmén se ¢innost provozovatele pfipadné #di podminkami pfedepsanymi piislusnym tifadem.

ORO.SPO.120 Zachovini platnosti

a) Provozovatel, ktery je drzitelem povoleni ke zvld$tnimu provozu, postupuje v mezich své plisobnosti a v
souladu s pravy vymezenymi v povoleni.
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b) Povoleni provozovatele zistdvad platné pod podminkou, Ze:

1) provozovatel naddle spliiuje pfislusné pozadavky nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel
se zietelem k ustanovenim tykajicim se feSeni ndlezt podle ¢lanku ORO.GEN.150;

2) ptislusny Gfad md umoznén piistup do zafizeni provozovatele v souladu s podminkami stanovenymi
v ¢lanku ORO.GEN.140, aby mohl urcit, zda jsou trvale plnény pfislusné pozadavky nafizeni (ES)
¢.216/2008 a jeho provadécich pravidel, a

3) provozovatel se tohoto povoleni dffve nevzdd nebo neni zruseno.
¢) Pokud je povoleni zruSeno nebo se jej provozovatel vzda, vrati je neprodlené piislusnému dfadu.”
u) V ¢lanku ORO.MLR.100 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Obsah provozni piirucky odrdzi pozadavky stanovené v této piiloze, pifloze IV (¢ast CAT), piiloze V (Cast
SPA), piiloze VI (&dst NCC) a piipadné pfiloze VIII (¢dst SPO) a nesmi byt v rozporu s podminkami
obsazenymi v provoznich specifikacich osvédéeni leteckého provozovatele (AOC), popiipadé v povoleni
ke zvlastnimu provozu, prohldeni nebo jeho seznamu zvldstnich schvéleni/opravnéni.”

v) V &anku ORO.MLR.100 se vkldda novy bod, ktery zni:

,g1) Drzitelé povoleni ke zvldstnimu provozu musi k jakékoli zméné spojené se schvalenymi standardnimi
provoznimi postupy ziskat piislusny souhlas pfed tim, nez zména nabude G¢innosti.

w) V ¢l. ORO.MLR.100 pism. h) se za slova ,AniZz jsou dotcena ustanoveni pismene g)“ vklddaji slova ,a g1)“.
x) V ¢lanku ORO.MLR.101 se prvni véta nahrazuje timto:

,S vyjimkou letdl jednomotorovych vrtulovych letount s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5
nebo jednomotorovych neslozitych vrtulnikti s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5 se
vzletem a pfistinim na stejném letisti nebo provoznim misté podle pravidel VER ve dne a lett kluzdka a baloni
vypadé hlavni ¢lenéni provozni piirucky takto:“.

y) V &lanku ORO.MLR. 115 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Nasledujici zdznamy se uchovavaji nejméné po dobu péti let:
1) u provozovateld v CAT zdznamy o ¢innosti uvedené v ¢ldnku ORO.GEN.200;

2) u provozovatelt s prohldsenim kopie prohldseni provozovatele, podrobnosti o ziskanych schvélenich/
opravnénich a provozni ptirucka;

3) u drziteld povoleni ke zvldstnimu provozu kromé pism. a) bodu 2 téZ zdznamy tykajici se posouzeni
rizik podle ¢lanku SPO.OP.230 a souvisejicich standardnich provoznich postupt.”

z) V & ORO.MLR.115 pism. b) bodé 4 se pted slova ,nebezpeéném zbozi“ vklada slovo ,pfipadném®.
aa) Ndzev ¢lanku ORO.SEC.100.A se nahrazuje timto:

,ORO.SEC.100 Ochrana pilotniho prostoru — letouny*.
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ab) Nézev ¢lanku ORO.SEC.100.H se nahrazuje timto:

,ORO.SEC.105 Ochrana pilotniho prostoru — vrtulniky*.
ac) Clanek ORO.FC.005 se nahrazuje timto:

,ORO.FC.005 Oblast piisobnosti

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které musi spliovat provozovatel v souvislosti s vycvikem, praxi
a kvalifikaci letové posidky, a obsahuje:

a) ODDIL 1 stanovujici spoleéné pozadavky, které se vztahuji na neobchodni provoz sloZitych motorovych
letadel a na veskery obchodni provoz;

b) ODDIL 2 stanovujici dalsi pozadavky, které se vztahuji na provoz v obchodni letecké dopravé s vyjimkou:
1) provozu kluzaki a balon v obchodni letecké dopravé nebo

2) provozu s cestujicimi v obchodni letecké dopravé provadéného podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve
dne, ktery zacind a kondi na stejném letisti nebo provoznim misté a v mistnim prostoru stanoveném
piislusnym tfadem, pouzivajictho

— jednomotorové vrtulové letouny s maximalni schvdlenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi
a maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5 nebo nizsi nebo

— jiné nez slozité jednomotorové vrtulniky s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5.

¢) ODDIL 3 stanovujici dalsi pozadavky pro zvlastni obchodni provoz a pro provoz uvedeny v pism. b)
bodech 1 a 2.

ad) V c¢lanku ORO.FC.105:
i) v pism. ¢) prvni vété se na zacitek vkladaji slova ,V piipadé obchodntho provozu letount a vrtulnikd®,
ii) pismeno d) se nahrazuje timto:
,d) ustanoven{ pismene c) se nepouziji v piipadé:
1) letound t¥idy vykonnosti B v obchodni letecké dopravé podle pravidel VER ve dne a

2) provozu s cestujicimi v obchodni letecké dopravé provddéného podle pravidel VFR ve dne, ktery
zaCind a kon¢l na stejném letiSti nebo provoznim misté nebo v mistnim prostoru stanoveném
piislusnym Gfadem a ktery pouziva jiné nez slozité jednomotorové vrtulniky s maximélni provozni
konfiguraci sedadel pro cestujici 5.

ae) V ¢lanku ORO.FC.145 se pismeno c) nahrazuje timto:

,¢) V piipadé provozu v CAT schvaluje programy vycviku a programy piezkouseni véetné osnov a pouZiti
jednotlivych zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD) piislusny tfad.
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af) Za ¢lanek ORO.FC.H.250 se vklddd novy oddil, ktery zni:

LODDIL 3
Dalsi poZadavky pro zvldstni obchodni provoz a pro provoz obchodni letecké dopravy uvedené v cl.
ORO.FC.005 pism. b) bodech 1 a 2
ORO.FC.330 Opakovaci vycvik a pfezkuSovini — pfezkouSeni odborné zpiusobilosti provozovatelem

a) Kazdy clen letové posadky absolvuje prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem, aby prokazal
dostatecnou schopnost provadét normélni, mimofddné a nouzové postupy zahrnujici veskerd hlediska
spojend s vykonem specializovanych kol popsanych v provozni pirucce.

b) Zvlasté je tieba zohlednit, zda je provoz provadén podle pravidel IFR nebo v noci.

¢) Platnost pfezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem je dvandct kalenddinich mésici. Doba platnosti
se pocitd od konce mésice, v némz bylo pfezkouseni provedeno. Jestlize bylo pfezkouseni odborné zptso-
bilosti provozovatelem provedeno béhem poslednich tif mésicti lhaty platnosti, novéd lhita platnosti se
pocitd od pivodniho data uplynuti doby platnosti.”

ag) V ¢l. ORO.CC.100 pism. a) druhé vété se na zacdtek vkladaji slova ,S vyjimkou balond*.

ah) Dodatek I se nahrazuje timto:
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LDodatek 1.

PROHLASENI

v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢. 965/2012 o letovém provozu

Provozovatel
Nazev:
Misto, kde ma provozovatel sidlo nebo zfidil organizaci, a misto, odkud je fizen provoz:

Jméno a kontaktni Udaje odpovédného vedouciho pracovnika:

Organizace k Fizeni zachovani letové zpUsobilosti v souladu s nafizenim (ES) &. 2042/2003

Jméno a adresa organizace a ¢islo opravnéni (viz formulaf 14 EASA)

Provoz letadla

Datum zahajeni provozu/datum pouzitelnosti zmény:

Druh(y) provozu:
O &ast NCC: (uvedte, zda jde o pfepravu cestujicich nebo nakladu)

O ¢ast SPO: (upfesnéte typ cinnosti)

Typ(y) letadla (letadel), poznavaci znadka(y) a hlavni zakladna:

Podrobnosti o ziskanych schvalenich/opravnénich (v pfipadé potfeby pfipojte k prohlaseni seznam zviadtnich schvaleni/opravnéni)

Udaje o ud&leném povoleni ke zvla&tnimu provozu (pFiloZte povoleni, pokud existuje)

Seznam alternativnich zpUsobl prikazu s odkazem na AMC, které nahrazuji (pfipojte k prohlaseni)

Prohlaseni

O Dokumentace systému fizeni véetné provozni pfirucky odrazi pfislusné pozadavky stanovené v ¢astech ORO, NCC, SPO a SPA.
Veskeré lety budou provadény v souladu s postupy a pokyny uvedenymi v provozni pfiruéce.

O Veskera provozovana letadla majl platné osvéddenl letové zplsobilosti a splfuji poZadavky nafizen! Komise (ES) &. 2042/2003.

O Vsichni ¢lenové letové posadky, a pfipadné palubni privodéi, absolvovali vycvik v souladu s pfislusnymi poZadavky.

O (Je-li pouZitelne)

Provozovatel zaved! Ufedné uznavané standardy leteckého primyslu a prokazal s nimi shodu.
Odkaz na standard:

Certifikaéni Urad:

Datum posledniho auditu shody:

O Ve&keré provozni zmény, které maji vliv ha informace uvedené v tomto prohlaseni, budou oznameny pfisludnému Ufadu.

O Provozovatel potvrzuje spravnost informaci uvedenych v tomto prohlaseni.

Datum, jmeno a podpis odpovédného vedouciho pracovnika“
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4)  Piiloha IV nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
a) Veskeré odkazy na nafizeni (ES) ¢. 1702/2003 se nahrazuji odkazy na nafizeni (EU) ¢. 748/2012.
b) Dopliiuje se novy clanek, ktery zni:
,CAT.GEN.105 Turistické motorové kluziky, motorové kluziky a kombinované balony
a) Motorové kluzdky vyjma turistickych motorovych kluzaka jsou provozovany a vybaveny v souladu s poza-
davky platnymi pro kluzaky.
b) Turistické motorové kluzdky se provozuji v souladu s pozadavky pro:
1) letouny, pokud jsou pohdnény motorem, a

2) kluzdky, pokud jsou provozovany bez pouziti motoru.

¢) Turistické motorové kluzdky jsou vybaveny v souladu s pozadavky platnymi pro letouny, pokud nenf v ¢lanku
CAT.IDE.A stanoveno jinak.

d) Kombinované balony jsou provozovany v souladu s pozadavky pro horkovzdusné balony.
¢) V ¢l CAT.GEN.MPA.180 pism. a) se body 5 a 6 nahrazuji timto:

,5) ovéfend kopie osvédéeni leteckého provozovatele (AOC), véetné jeho anglického piekladu, pokud bylo
vyddno v jiném jazyce;

6) provozni specifikace pro piislusny typ letadla vydané spole¢né s AOC, véetné jejich anglického piekladu,
pokud byly vyddny v jiném jazyce;“.

d) V HLAVE A — OBECNE POZADAVKY se dopliiuje novy oddil, ktery zni:
LODDIL 2
Bezmotorovd letadla
CAT.GEN.NMPA.100 Odpovédnosti velitele letadla

a) Velitel letadla:

1) odpovidd za bezpe¢nost viech ¢lent posidky a cestujicich na palubé od okamziku, kdy vstoupi na
palubu letadla, az do doby, kdy na konci letu letadlo opusti;

2) odpovida za provoz a bezpecnost letadla:

i) v ptipadé balonti od okamziku, kdy za¢ne plnéni obalu, az do doby, kdy je obal vypustén, pokud
velitel letadla nepfenesl tuto odpovédnost na jinou kvalifikovanou osobu béhem féze plnéni az do
doby prichodu velitele letadla, jak je stanoveno v provozni pfrucce (OM),

ii) v piipadé kluzdka od okamziku, kdy za¢ne proces vypousténi, az do doby, kdy kluzdk na konci letu
zastavi;

3) je opravnén vydat vSechny piikazy a pfijmout vSechna odpovidajici opatieni za tcelem zajisténi
bezpecnosti letadla a osob ajnebo majetku pfepravovaného na jeho palubé v souladu s bodem 7.c
piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008;
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4) je opravnén nenechat nastoupit a nechat vystoupit kteroukoli osobu, kterd podle jeho ndzoru mtze
piedstavovat potencidlni ohrozeni bezpe¢nosti letadla nebo osob na jeho palubé;

5) nedovoli v letadle pfepravu osoby, kterd se jevi natolik pod vlivem alkoholu nebo drog, ze by
pravdépodobné ohrozila bezpe¢nost letadla nebo osob na jeho palubg;

6) zajisti, aby se vSem cestujicim dostalo bezpecnostni instruktdze;

7) zajisti, aby byly dodrZeny vSechny provozni postupy a kontrolni seznamy v souladu s provozni
piiruckou;

8) zajisti, aby byla provedena predletovd prohlidka v souladu s pozadavky piilohy I (¢dst M) nafizeni (ES)
¢.2042/2003;

9) ujisti se, Ze veskeré nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouZiti;

10) plni prislusné pozadavky programu hldeni uddlosti provozovatele;

11) plni veskerd pfislusnd omezeni doby letové sluzby a sluzby (FTL) a pozadavky na dobu odpocinku
v souladu se svymi povinnostmi;

12) pii plnéni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

i) vede jednotlivé zdznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby a ohledné doby odpocinku podle
piislusnych pozadavkd FTL a

ii) poskytuje kazdému provozovateli tidaje potfebné k vytvofeni harmonogramu ¢&innosti v souladu
s piislusnymi pozadavky FTL.

b)  Velitel letadla nesmi vykondvat sluzbu v letadle:

1) pokud je pod vlivem psychoaktivnich litek nebo alkoholu nebo je nezptisobily z divodu zranéni, inavy,
uzivani 1ékd, nemoci nebo z jinych podobnych piicin;

2) pokud neubéhla pfiméfend doba od hloubkového potdpéni nebo darovéni krve;

3) pokud nejsou splnény piislusné zdravotni pozadavky;

4) pokud existuje jakdkoli pochybnost, zda maze vykondvat pfidélené povinnosti, nebo

5) jestlize vi nebo md podezient, Ze trpi inavou podle bodu 7.f ptilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008, nebo
se natolik neciti dobfe, Ze by let mohl byt ohrozen.

¢) Velitel letadla pfijme v nouzové situaci, kterd vyzaduje okamzité rozhodnuti a reakci, jakékoli opatfent, které
povazuje za danych okolnosti za nezbytné v souladu s bodem 7.d piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.
V takovych piipadech se miize v zdjmu bezpecnosti odchylit od platnych pravidel, provoznich postupii
a metod.

d) Velitel balonu:

1) odpovida za piedletovou instruktdz osob asistujicich pii plnéni a vypousténi obalu;
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2) zajisti, Ze na palubé nebo v bezprosttedni blizkosti balonu nebude nikdo kouiit, a

3) zajisti, aby osoby asistujici pfi plnéni a vypousténi obalu byly obleceny do vhodného ochranného odévu.

CAT.GEN.NMPA.105 Dalsi ¢len posidky balonu

a) Pokud je na palubé balonu vice nez 19 cestujicich, je na palubé pFitomen nejméné jeden dalsf ¢len posadky
s odpovidajici praxi a vycvikem, aby mohl pomdhat cestujicim v pripadé nouzové situace.

b) Dalsi clen posddky nesmi vykondvat sluzbu v balonu:

1) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu;

;;;;;;

pficin nebo

3) pokud neubéhla pfiméfend doba od hloubkového potdpéni nebo darovani krve.

CAT.GEN.NMPA.110 Pravomoci velitele letadla

Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatfeni k tomu, aby vSechny osoby prepravované na palubé letadla
uposlechly vSech opravnénych rozkazt udélenych velitelem letadla k zajisténi bezpecnosti letadla a osob nebo
majetku pfepravovaného na jeho palubé.

CAT.GEN.NMPA.115 Spole¢ny jazyk

Provozovatel zajisti, aby se vsichni ¢lenové posidky mohli navzdjem dorozumivat spole¢nym jazykem.

CAT.GEN.NMPA.120 Pfenosnd elektronickd zafizeni

Provozovatel nedovoli zddné osobé pouzivat na palubé letadla pienosné elektronické zafizeni (PED), které by
mohlo nepfiznivé ovlivnit vykonnost palubnich systémt a vybaveni, a piijme veskerd pfiméfend opatieni
k zajisténi toho, aby pouziti tohoto zafizeni bylo zabrinéno.

CAT.GEN.NMPA.125 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro pfeZiti pfepravovaném na
palubé

Provozovatel musi mit neustale k dispozici seznamy obsahujici informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro
pieziti, které je pfepravovano na palubé jeho letadel, aby je mohl okamzité sdélit koordina¢énim stfediskiim
patrani a zachrany (RCC).

CAT.GEN.NMPA.130 Alkohol a drogy

Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatfeni k zaji§tén{ toho, aby Zddnd osoba nevstoupila do letadla a ani se
nenachdzela v letadle, je-li natolik pod vlivem alkoholu nebo drog, Ze by pravdépodobné ohrozila bezpe¢nost
letadla nebo osob na jeho palubé.

CAT.GEN.NMPA.135 OhroZzovini bezpecnosti

Provozovatel pfijme veskerd piiméfend opatfeni k zaji§téni toho, aby 7ddnd osoba nejednala nebezpecné &i
nedbale nebo aby opomnéla provést dkon, ¢imz by:

a) ohrozila letadlo nebo osoby na jeho palubé nebo na zemi nebo

b) zpiisobila ¢i umoznila, aby letadlo ohrozilo osobu nebo majetek.
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CAT.GEN.NMPA.140 Dokumenty, pfirucky a informace na palubé
a) Pfi kazdém letu jsou na palubé piepravovany origindly nebo kopie téchto dokumentt, piirucek a informaci,
pokud neni uvedeno jinak:
1) letova piirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny dokument & dokumenty;
2) origindl osvédceni o zdpisu letadla do rejstiiku;
3) origindl osvéd¢eni letové zptisobilosti (CofA);
4) piipadné osvédceni hlukové zpiisobilosti;
5) kopie osvédéeni leteckého provozovatele (AOC);
6) ptipadné provozni specifikace pro piislusny typ letadla vydané spole¢né s AOC;
7) piipadné povoleni radiové stanice;
8) osvédéeni o pojisténi zdkonné odpovédnosti;
9) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro piislusné letadlo;
10) ptipadné technicky denik letadla v souladu s ptilohou I (¢dst M) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003;
11) ptipadné seznam minimélntho vybaveni (MEL) nebo seznam povolenych odchylek na draku (CDL);

12) piipadné podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb (ATS);

13) aktudlni a vhodné letecké mapy pro trat pfedpokladaného letu a pro vSechny traté, o nichz lze rozumné
pfedpoklddat, Ze na né mize byt let odklonén;

14) informace o postupech a vizudlnich signdlech pouzivanych zakrocujicim letadlem a letadlem, proti
kterému je zakrocovano;

15) informace tykajici se sluzeb patrdni a zdchrany pro oblast zamysleného letu;

16) pifslusnd instruujici dokumentace NOTAM a letecké informacni sluzby (AIS);

17) piislusné meteorologické informace;

18) ptipadné seznamy cestujicich;

19) v ptipadé kluzaka dokumentace o hmotnosti a vyvazeni, v piipadé balonti dokumentace o hmotnosti;
20) ptipadné provozni letovy plin a

21) piipadné seznamy nékladu a veskeré dalsi dokumenty tykajici se letu nebo pozadované staty, jichz se let
tyka.

b) AniZ jsou dotCena ustanoveni pismene a), dokumenty, pfirucky a informace zde uvedené mohou byt
pfevazeny v doprovodném vozidle nebo ziistat na letisti nebo v provoznim misté v piipadé lett, pii kterych
se zamysli:

1) vzletét a pristit na stejném letisti nebo provoznim misté nebo
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2) zstat v mistnim prostoru stanoveném v provozni piirucce.

CAT.GEN.NMPA.145 Predkldddni dokumentace a zdznami

Velitel letadla pfedlozi dokumenty, které musi byt ptepravovany na palubé, osobé zmocnéné tifadem v piiméfrené
lhaté od okamziku, kdy je k tomu touto osobou vyzvan.

CAT.GEN.NMPA.150 Doprava nebezpecného zboZi

a) Doprava nebezpeéného zboZi neni dovolena, vyjma piipadt kdy:

1) zbozi nepodléhd Technickym instrukcim pro bezpecnou leteckou dopravu nebezpeiného zbozi
(dokument ICAO ¢. 9284-AN/905), jak je uvedeno v Cisti 1 daného dokumentu, nebo

2) je piepravuje cestujici ¢i ¢lenové posadky nebo je v zavazadlech v souladu s ¢asti 8 Technickych instrukei.

b) Provozovatel stanovi postupy, jez zajisti, Ze budou pfijata veskerd pfiméfend opatieni, jez zabrdni netimysl-
nému umisténi nebezpe¢ného zbozi na palubu.

¢) Provozovatel poskytne persondlu potiebné informace, které mu umozni vykondvat jeho povinnosti.“
e) V cldnku CAT.OP.MPA.151 se vkladd novy bod, ktery zni:

,al) AniZ jsou dotCena ustanoveni ¢l. CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d), v pfipadé letli se vzletem a pfistinim na
stejném letisti nebo provoznim misté uskute¢iovanych letouny ELA2 podle pravidel VFR ve dne stanovi
provozovatel v provozni pfiru¢ce minimalni koneéné mnozstvi zdlozniho paliva. Minimalni kone¢né
mnozstvi zdlozntho paliva nesmi byt niZ$i nez mnozstvi potiebné k letu v délce trvani 45 minut.”

fy) V HLAVE B — PROVOZNI POSTUPY se vklidd novy oddil, ktery zni:

LODDIL 2

Bezmotorovd letadla

CAT.OP.NMPA.100 PouzZivini leti$¢ a provoznich mist

Provozovatel pouzivd pouze takovd letisté¢ a provozni mista, kterd jsou p¥iméfend pro dany typ letadla a dany
druh provozu.

CAT.OP.NMPA.105 Postupy omezovini hluku — balony a motorové kluziky

Velitel letadla vezme v tivahu dopad hluku letadla, pficemz zajisti, aby bezpecnost méla prednost pred omezo-
vanim hluku.

CAT.OP.NMPA.110 Zdisoba a plinovini mnozstvi paliva a zitéZe — balony

a) Provozovatel zajisti, aby bylo na palubé dostate¢né mnozstvi paliva a zatéze pro plinovanou dobu trvan{ letu
a navic zéloha na dalsich 30 minut letu.

b) Vypocty zdsoby paliva nebo zdtéze jsou zaloZeny alespoil na nésledujicich provoznich podminkdch, za
kterych md byt let proveden:

1) ddajich poskytnutych vyrobcem balonu;

2) ptedpokladané hmotnosti;
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3) ocekdvanych meteorologickych podminkdch a

4) postupech a omezenich provozovatele ¢i provozovateld letovych navigacnich sluzeb.

¢) Vypocty se zdokumentuji v provoznim letovém planu.

CAT.OP.NMPA.115 Pfeprava zvldstnich kategorii cestujicich (SCP)

Osoby vyzadujici zvlastni podminky, pomoc a/nebo zafizeni béhem letl jsou povazovany za zvlastni kategorie
cestujicich a jsou prepravovdny za podminek zajiStujicich bezpecnost letadla a osob na palubé v souladu
s postupy stanovenymi provozovatelem.

CAT.OP.NMPA.120 InstruktdZ cestujicich

Provozovatel zajisti, aby se cestujicim pted letem, piipadné béhem letu dostalo bezpe¢nostni instruktdze.

CAT.OP.NMPA.125 Pfiprava letu

Pred zahdjenim letu se velitel letadla:

a) vSemi dostupnymi pfiméfenymi prostiedky presvédci, ze pozemni zafizeni, véetné komunikacnich zafizeni
a navigacnich prostiedkd dostupnych a pfimo pozadovanych pro tento let a pro bezpe¢ny provoz letadla,
jsou dostacujici pro druh provozu, podle kterého md byt let proveden, a

b) sezndmi se vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi, které se tykaji zamysleného letu. Piiprava pro
let mimo okoli mista odletu zahrnuje:

1) prostudovéani dostupnych platnych meteorologickych hldseni a predpovédi a

2) planovani alternativntho postupu pro piipad, Ze let nemtize byt dokoncen, jak bylo pldnovino, kvili
meteorologickym podminkdm.

CAT.OP.NMPA.130 Pfedklidini letového plinu letovych provoznich sluzeb (ATS)

a) Pokud nebyl piedlozen letovy plan ATS, protoZe jej pravidla 1étini nevyzaduji, ulozi se pfiméfené informace,
které v piipadé nutnosti umozni aktivovat pohotovostni sluzby.

b) Pokud let probihd z mista, kde neni mozné pfedlozit letovy pldn ATS, ptedd velitel letadla nebo provozovatel
letovy plan ATS co nejdiive po vzletu.

CAT.OP.NMPA.135 ZajiSténi prostoru pro cestujici a pilotniho prostoru — balony

Velitel letadla zajisti, Ze pred vzletem a pfistinim, a kdykoli je to povazovano za nezbytné v zdjmu bezpecnosti:

a) jsou veskeré vybaven{ a zavazadla fadné zajiStény a

b) je nadile zajiSténa moznost nouzové evakuace.

CAT.OP.NMPA.140 Koufeni na palubé

Na palubé kluzdku nebo balonu neni dovoleno koufit.
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CAT.OP.NMPA.145 Meteorologické podminky

Velitel letadla zahdji let podle pravidel VFR nebo v ném pokracuje pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupné
meteorologické informace udédvaji, Ze meteorologické podminky na trati a na planovaném letisti uréeni budou
v piedpoklddané dobé pouziti spliovat pfislusnd provozni minima pro lety podle pravidel VFR nebo budou
lepsi.

CAT.OP.NMPA.150 Led a jind zneci$téni — postupy na zemi

Velitel letadla zahdji vzlet pouze tehdy, pokud jsou vngjsi povrchy letadla zbaveny vSech ndnost, které by mohly
nepiiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost letadla, vyjma v mife povolené letovou piiruckou.

CAT.OP.NMPA.155 Podminky vzletu

Pred zahdjenim vzletu se velitel letadla presvéddi, ze podle jemu dostupnych informaci je pocasi na letisti nebo
provoznim misté takové, aby nebrdnilo bezpe¢nému vzletu a odletu.

CAT.OP.NMPA.160 Simulované mimofddné situace za letu

Velitel letadla zajisti, Ze béhem piepravy cestujicich nejsou simulovany mimofadné nebo nouzové situace
vyzadujici pouziti mimotfddnych nebo nouzovych postupi.
CAT.OP.NMPA.165 Rizeni palivového systému a zitéze za letu — balony

Velitel letadla v pravidelnych intervalech kontroluje, aby mnoZstvi pouzitelného zbyvajictho paliva a zdtéze za
letu nebylo mensi nez mnozstvi paliva a zdtéZe pottebné pro dokonceni zamysleného letu a zdsoba planovana
pro pfistani.

CAT.OP.NMPA.170 Pouziti dopliikové dodavky kysliku

Velitel letadla zajisti, aby ¢lenové letové posddky vykondvajici povinnosti nezbytné k bezpeénému provozu
letadla za letu pouzivali trvale doplitkovou doddvku kysliku, je-li tlakovd nadmoiskd vyska vétsi nez 10 000
ft po dobu delsi nez 30 minut nebo je-li vétsi nez 13 000 ft.

CAT.OP.NMPA.175 Podminky pro pfiblizeni a p¥istani

Velitel letadla se pfed zahdjenim piiblizeni na pfistini pfesvéd¢i na zdkladé jemu dostupnych informaci, Ze
meteorologické podminky na letisti nebo provoznim misté a stav plochy, kterd md byt pouzita, nebudou brénit
bezpe¢nému piiblizeni a pfistani.

CAT.OP.NMPA.180 Provozni omezeni — horkovzdusné balony

a) Horkovzdusné balony nesmi pfistdvat v noci s vyjimkou nouzovych situaci.

b) Horkovzdusné balony mohou vzletét v noci, jestlize je na palubé dostate¢né mnozZstvi paliva pro pfistdni ve
dne.

CAT.OP.NMPA.185 Provozni omezeni — kluziky

Kluzédky se provozuji pouze ve dne.”
g) V &l CAT.POL.A.240 pism. b) bodé 4 se odkaz ,ORO.OPS“ nahrazuje odkazem ,ORO.FC*.
h) V ¢lanku CAT.POL.A.310 se dopliiuje nové pismeno, které zni:

,€) Pozadavky pism. a) bodii 3, 4 a 5, pism. b) bodu 2 a pism. ¢) bodu 2 se nepouziji pro provoz podle pravidel
VER ve dne.”

i) V¢l CAT.POL.A.405 pism. b) se odkaz na ,¢l. CAT.POL.A.405 pism. b), p¥ipadné pism. c)“ nahrazuje odkazem
na ,CAT.POL.A.400 pism. b) nebo c)“.
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j) V HLAVE C — VYKONNOST LETADLA A PROVOZNI OMEZENI se doplituji oddily 4 a 5, které znéjf:

,ODDIL 4

Kluzdky

CAT.POL.S.100 Provozni omezeni

a) 'V kazdé fazi provozu musi naloZeni, hmotnost a poloha tézisté¢ (CG) kluzdku vyhovovat vSem omezenim
stanovenym v letové piirucce letadla nebo v provozni pfirucce, pokud provozni pirucka klade piisnéjsi

pozadavky.

b) Stitky, seznamy a oznaceni pfistrojit nebo jejich kombinace, které obsahuji tato provozni omezeni a které
jsou predepsané letovou pifruckou (AFM) pro vizudlni zobrazeni, jsou v kluzdku viditelné umistény.

CAT.POL.S.105 VazZeni

a) Provozovatel zajisti, aby hmotnost a poloha tézisté kluzdku byly stanoveny skute¢nym zvdzenim pied
prvnim uvedenim do provozu. Zapocitivaji se a spravné dokumentuji kumulativni G¢inky modifikaci
a oprav na hmotnost a vyvazeni. Tyto informace jsou zp¥istupnény veliteli letadla. Pokud vliv modifikaci
na hmotnost a vyvazeni neni pfesné zndm, je kluzdk zvdZen znovu.

b) Vazeni provede vyrobce kluzdku, piipadné se uskute¢ni v souladu s naf{zenim (ES) ¢. 2042/2003.

CAT.POL.S.110 Vykonnost

Velitel letadla smi provozovat kluzdk jen tehdy, pokud je vykonnost kluzdku pfiméfend pro dodrzeni pfislusnych
pravidel létdni a vSech dalSich omezeni tykajicich se letu, vzdusného prostoru nebo pouzivanych letist nebo
provoznich mist, pfi¢emz vezme v tvahu pfesnost viech pouZivanych map.

ODDIL 5

Balony

CAT.POL.B.100 Provozni omezeni

a) V kazdé fazi provozu musi naloZeni a hmotnost balonu vyhovovat viem omezenim stanovenym v letové
piirucce nebo v provozni pfirucee, pokud provozni pifrucka klade piisnéjsi pozadavky.

b) Stitky, seznamy a oznaceni pfistrojit nebo jejich kombinace, které obsahuji tato provozni omezenf a které
jsou predepsané letovou pifruckou (AFM) pro vizudlni zobrazeni, jsou v balonu viditelné umistény.

CAT.POL.B.105 Vazeni

a) Provozovatel zajisti, aby hmotnost balonu byla stanovena skute¢nym zvdzenim pfed prvnim uvedenim do
provozu. Zapocitavaji se a spravné dokumentuji kumulativn{ d¢inky modifikaci a oprav na hmotnost. Tyto
informace jsou zpfistupnény veliteli letadla. Pokud vliv modifikaci na hmotnost neni pfesné zndm, je balon
zvazZen znovu.

b) VéZeni provede vyrobce balonu, ptipadné se uskutecni v souladu s nafizenim (ES) ¢. 2042/2003.

CAT.POL.B.110 Systém pro stanoveni hmotnosti

a) Provozovatel balonu zavede systém stanovujici, jak jsou pro kazdy let pfesné uréovany ndsledujici polozky,
které umozuji veliteli letadla ovéfit, zda jsou dodrzena omezeni uvedend v letové piirucce:

1) hmotnost prazdného balonu;
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2) hmotnost provozniho nédkladu;
3) hmotnost paliva a zdtéZe na palubg;
4) vzletova hmotnost;
5) naloZeni balonu provddéné pod dohledem velitele letadla nebo kvalifikované osoby;
6) piiprava a uspotaddni veskeré dokumentace.
b) Vypocet hmotnosti zaloZzeny na elektronickych vypoctech musi byt velitel letadla schopen opakovat.

¢) Dokumenty tykajici se hmotnosti se pfipravi pfed kazdym letem a zdokumentuji se v provoznim letovém
plénu.

CAT.POL.B.115 Vykonnost

Velitel letadla smi provozovat balon jen tehdy, pokud je vykonnost balonu pfiméfend pro dodrzeni pifslusnych
pravidel 1étdni a vSech dalsich omezeni tykajicich se letu, vzdusného prostoru nebo pouzivanych letist nebo
provoznich mist, pfi¢emz vezme v tvahu pfesnost viech pouzivanych map.”

k) Netykd se Ceského znéni.

) V cldnku CAT.IDE.A.260 se misto Obrazku 1 vkldd4 tento obrdzek:

Obrdzek 1
[ E 1 L ] J cm [ — ‘+ L1 Jem
E‘ r - N - 1

m) V HLAVE D - PRISTROJE, DATA A VYBAVENI se dopliiuji oddily 3 a 4, které zngji:

,LODDIL 3

Kluzdky

CAT.IDE.S.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni

a) Piistroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovany v souladu s nafizenim (EU) ¢. 748/2012,
jestlize jsou:
1) pouzivany letovou posddkou k fizeni drahy letu;
2) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku CAT.IDE.S.140;

3) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku CAT.IDE.S.145 nebo

4) zastavény v kluzaku.
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b) Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni vyzadovino schvaleni:
1) samostatné prenosné kapesni svitilny;
2) chronometr a
3) vybaveni pro preziti a signalizacni vybaveni.

¢) Piistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovino
v jinych prilohdch, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji nebo vybavenim nepouzivd letovd posidka k dosazeni souladu
s pozadavky piilohy I nafizeni (ES) ¢.216/2008 a

2) piistroje a vybaveni neovlivni letovou zptsobilost kluzdku ani v ptipadé poruchy nebo nespravné
cinnosti.

d) Pistroje a vybaveni jsou snadno ovladatelné nebo dostupné z pracovniho mista ¢lena letové posidky,
kterym maji byt pouzivény.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouZiti.
CAT.IDE.S.105 Minimdlni vybaveni pro let
Let neni zahdjen, jestlize je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce kluzdku predepsané pro zamysleny let

nefunkéni nebo chybi, pokud neni kluzdk provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL).

CAT.IDE.S.110 Provoz podle pravidel VFR - letové a navigani pfistroje

a) Kluzdky provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) v ptipadé motorovych kluzdks, magnetického kurzu;
2) casu v hodindch, minutdch a sekundich;
3) tlakové nadmotské vysky a
4) indikované rychlosti letu.

b) Kluzdky provozované za podminek, kdy kluzdk neni mozné udrzet v zddouci letové poloze, aniz by byl
odkdzdn na jeden nebo vice dodate¢nych pristrojii, jsou kromé polozek stanovenych v pismeni a) navic
vybaveny prostfedky pro méfeni a zobrazovani:

1) vertikalni rychlosti (variometr);
2) letové polohy nebo zatdcek a skluzu a
3) magnetického kurzu.

CAT.IDES.115 Let v oblaénosti — letové a navigatni p¥istroje

Kluzdky provadgjici lety v obla¢nosti jsou vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

a) magnetického kurzu;
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b) ¢asu v hodindch, minutdch a sekundéch;

¢) tlakové nadmoiské vysky;

d) indikované rychlosti letu;

e) vertikdlni rychlosti (variometr) a

f) letové polohy nebo zatdcek a skluzu.

CAT.IDE.S.120 Sedadla a zddriné systémy
a) Kluzdky jsou vybaveny:

1) sedadlem pro kazdou osobu na palubé a

2) bezpe¢nostnim pasem se zddrznym systémem pro horni &ast trupu na kazdém sedadle podle letové
piirucky.

b) Bezpecnostni pds se zddrznym systémem pro horni ¢ist trupu md jednobodové rozpindni.
CAT.IDE.S.125 Doplitkovd dodavka kysliku
Kluzdky provozované v tlakovych nadmotskych vyskich nad 10 000 ft jsou vybaveny zasobniky kysliku

a dychacimi piistroji se zdsobou kysliku postacujici pro zasobent:

a) clenti posadky po celou dobu piekracujici 30 minut, kdy je tlakovd nadmoiskd vyska mezi 10 000 ft a
13 000 ft, a

b) vSech clenti posddky a cestujicich po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmotskd vyska vétsi nez 13 000 ft.
CAT.IDE.S.130 Let nad vodou
Velitel kluzdku provozovaného nad vodou stanovi rizika ohroZujici Zivoty osob na palubé kluzdku v pifpadé

nouzového pfistini na vodé a na zdkladé toho rozhodne, zda budou na palubé:

a) zéchranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni pro kazdou osobu na palubé, které jsou obleceny nebo
ulozZeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla osob, pro néz jsou urceny;

b) polohovy majik nehody (ELT) nebo osobni polohovy majik (PLB), ktery md na sobé néktery ¢len posidky
nebo néktery z cestujicich a ktery je schopny vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz, a

¢) vybaveni k vydavani tisnovych signdld, pokud je let vykonavan:

1) nad vodou ve vzdilenosti vétsi, nez ze které lze dosahnout pevniny klouzavym letem, nebo

2) tam, kde drdha letu pii vzletu nebo piiblizeni vede nad vodou tak, ze by v piipadé nehody bylo
pravdépodobné nouzové pfistini na vodeé.

CAT.IDE.S.135 Vybaveni pro preZiti

Kluzdky provozované v oblastech, v nichz by pdtrdni a zdchrana byly zvlast obtizné, jsou vybaveny takovym
signalizatnim vybavenim a zdchrannym vybavenim, které je vhodné pro ptelétdvanou oblast.
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CAT.IDE.S.140 Rddiové komunika¢ni vybaveni

a) Je-li to pozadovdno pro prolétivany vzdusny prostor, jsou kluzdky vybaveny radiovym komunika¢nim
vybavenim schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi stanicemi nebo na kmitoctech, jez spliuji
pozadavky vzdusného prostoru.

b) Radiové komunika¢ni vybaveni, je-li vyzadovdno podle pismene a), musi umoziiovat spojeni na leteckém
tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145 Navigacni vybaveni

Kluzdky jsou vybaveny veskerym potfebnym navigacnim vybavenim, které jim umozni pokracovat v letu
v souladu s:

a) letovym planem letovych provoznich sluzeb, pokud se v daném piipadé uplatni, a

b) pozadavky piislusného vzdusného prostoru.

CAT.IDE.S.150 Odpovidac

Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou kluzdky vybaveny odpovidatem sekunddrntho ptehle-

dového radaru (SSR) vyhovujicim v§em predepsanym pozadavkam.

ODDIL 4

Balony

CAT.IDE.B.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni
a) Pristroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvaloviny v souladu s nafizenim (EU) ¢. 748/2012,
jestlize jsou:
1) pouziviny letovou posddkou k urceni drahy letu;
2) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku CAT.IDE.B.155 nebo
3) zastavény v balonu.
b) Pro nésledujici polozky, pokud jsou pozadoviny v této hlavé, neni vyzadovino schvileni:
1) samostatné prenosné kapesni svitilny;
2) chronometr;
3) souprava prvni pomoci;
4) vybaveni pro prezit{ a signaliza¢ni vybavent;
5) néhradni zapalovaci zdroj;
6) hasici deka nebo ohnivzdornd pokryvka;

7) manévrovaci lano a

8) nulz.
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¢) Piistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovino
v jinych piilohédch, ale jsou za letu na palubg, spliiuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji nebo vybavenim nepouzivd letova posiadka k dosazeni souladu
s pozadavky piilohy I nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a

2) piistroje a vybaveni neovlivni letovou zptisobilost balonu ani v piipadé poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d) Pristroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné z pracovniho mista ¢lena letové posddky, kterym maji byt
pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouziti.

CAT.IDE.B.105 Minimélni vybaveni pro let

Let neni zahdjen, jestlize je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce balonu piedepsané pro zamysleny let
nefunkéni nebo chybi, pokud neni balon provozovin v souladu se seznamem minimdlntho vybaveni (MEL).

CAT.IDE.B.110 Provozni svétla

Balony provozované v noci jsou vybaveny:

a) protisrazkovymi svétly;

.y

b) prosttedky, které zabezpecuji pfiméfené osvétleni vSech pfistroji a vybaveni, které jsou nezbytné pro
bezpecny provoz balonu, a

¢) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou.

CAT.IDE.B.115 Provoz podle pravidel VFR - letové a navigacni pfistroje a pFidruzené vybaveni

Balony provozované podle pravidel VFR jsou vybaveny:

a) prosttedky pro zobrazovani sméru snosu a

b) prostfedky pro méfeni a zobrazovani:

1) casu v hodindch, minutdch a sekundich;

2) vertikdlni rychlosti (variometr), je-li to ptedepsdno letovou pFiruckou;

3) tlakové nadmoftské vysky, pozaduje-li to letové piirucka, stanovi-li to pozadavky vzdusného prostoru nebo
pokud musi byt kontrolovdna nadmotska vyska kvili pouziti kysliku, a

4) tlaku paliva kazdého hotdku vyjma plynovych balond.

CAT.IDE.B.120 Zadriné systémy

Balony s oddélenym prostorem pro velitele letadla jsou vybaveny zddrznym systémem pro velitele letadla.
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CAT.IDE.B.125 Souprava prvni pomoci

a) Balony jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.

b) Dalsi souprava prvni pomoci je pfevdzena v doprovodném vozidle.

¢) Souprava prvni pomoci je:

1) snadno dostupnd pro pouZiti a

2) obménovana tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

CAT.IDE.B.130 Dopliikovd dodivka kysliku

Balony provozované v tlakovych nadmotskych vyskdch nad 10 000 ft jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dycha-
cimi pfistroji se zdsobou kysliku postacujici pro zdsobent:

a) clenti posidky po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmoiskd vyska po vice nez 30 minut mezi 10 000 ft
a 13000 ft, a

b) vSech clenti posddky a cestujicich po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmotskd vyska vétsi nez 13 000 ft.

CAT.IDE.B.135 Ru¢ni hasici pfistroje

Horkovzdu$né balony jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim pfistrojem v souladu s pozadavky piislus-
ného predpisu letové zpusobilosti.
CAT.IDE.B.140 Let nad vodou

Velici pilot balonu provozovaného nad vodou stanovi rizika ohrozujici Zivoty osob na palubé balonu v piipadé
nouzového pristdni na vodé a na zdkladé toho rozhodne, zda budou na palubé:

a) zdchranné vesty pro kazdou osobu na palubé nebo odpovidajici plovaci zafizeni pro kazdou osobu na palubé
mladsi 24 mésict, které jsou oble¢eny nebo ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla osob, pro néz
jsou urceny;

b) polohovy majik nehody (ELT) nebo osobni polohovy majdk (PLB), ktery md na sobé néktery ¢len posidky
nebo néktery z cestujicich a ktery je schopny vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz, a

¢) vybaveni k vydavani tisnovych signdld.

CAT.IDE.B.145 Vybaveni pro pfeziti

Balony provozované v oblastech, v nichz by patrani a zdchrana byly zvldst obtizné, jsou vybaveny takovym
signalizaénim vybavenim a zdchrannym vybavenim, které je vhodné pro ptelétivanou oblast.

CAT.IDE.B.150 Rizné vybaveni

a) Balony jsou vybaveny ochrannymi rukavicemi pro kazdého clena posadky.

b) Horkovzdusné balony jsou vybaveny:

1) ndhradnim zapalovacim zdrojem;

2) prostiedky pro méfeni a indikaci mnozZstvi paliva;
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3) hasici dekou nebo ohnivzdornou pokryvkou a
4) manévrovacim lanem o délce alespori 25 m.
¢) Plynové balony jsou vybaveny:
1) nozem a
2) manévrovacim lanem o délce alesponi 20 m z piirodniho vldkna nebo elektrostaticky vodivého materialu.

CAT.IDE.B.155 Rddiové komunikaéni vybaveni

a) Pokud tak stanovi pozadavky vzdusného prostoru, jsou balony vybaveny rddiovym komunika¢nim vybave-
nim, umisténym na pracovnim misté pilota, schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi stanicemi
nebo na kmitoctech, jez spliiuji pozadavky vzdusného prostoru.

b) Radiové komunika¢ni vybaveni, je-li vyzadovdno podle pismene a), musi umoziovat spojeni na leteckém
tistiovém kmito¢tu 121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Odpovida¢

Pokud je to pozadovdno pro prolétdvany vzdusny prostor, jsou balony vybaveny odpovidacem sekunddrniho
piehledového radaru (SSR) vyhovujicim vSem pfedepsanym pozadavkim.”

5) Piiloha V nafizeni (EU) ¢ 965/2012 se méni takto:
a) Veskeré odkazy na nafizeni (ES) ¢. 1702/2003 se nahrazuji odkazy na nafizeni (EU) ¢. 748/2012.
b) V ¢l. SPA.GEN.100 pism. a) bodé 1 se vypousti slova ,letecké dopravy*.
c) Clének SPA.DG.100 se nahrazuje timto:
,SPA.DG.100 Doprava nebezpeéného zboZi
S vyjimkou ustanoveni piilohy IV (¢dst CAT), piilohy VI (¢ast NCC), prilohy VII (¢dst NCO) a piilohy VIII (Cast

SPO) provadi provozovatel leteckou dopravu nebezpeéného zbozi, pouze pokud k tomu ziskal oprdvnéni
piislusného dfadu.”

6) V piiloze VI nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se ¢l. NCC.POL.125 pism. b) nahrazuje timto:

,b) S vyjimkou letount vybavenych turbovrtulovym motorem a s maximdlni vzletovou hmotnosti rovnou 5 700 kg
nebo niz3i velici pilot v pfipadé poruchy motoru béhem vzletu zajisti, aby byl letoun schopen:

1) pferusit vzlet a zastavit v mezich pouzitelné délky pteruseného vzletu nebo pouzitelné drdhy nebo

2) pokraCovat ve vzletu a preletét v bezpecné vysce vSechny pfekdzky na drize letu, dokud neni schopen
vyhovét ustanovenim ¢lanku NCC.POL.130.”

7) Piiloha VII nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:

a) Veskeré odkazy na nafizeni (ES) ¢. 1702/2003 se nahrazuji odkazy na nafizeni (EU) ¢. 748/2012.
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b) Clinek NCO.GEN.102 se méni takto:
i) ndzev se nahrazuje timto:

,Turistické motorové kluziky, motorové kluziky a kombinované balony*,

ii) dopliiuje se nové pismeno, které zni:
,d) Kombinované balony jsou provozoviny v souladu s pozadavky pro horkovzdusné balony.
¢) Vkladd se novy bod, ktery zni:
,NCO.GEN.103 Seznamovaci lety
Seznamovaci lety uvedené v ¢l. 6 odst. 5 pism. c) tohoto nafizeni, pokud jsou provadény v souladu s touto
piilohou, musi:
a) zacinat a koncit na stejném letisti nebo provoznim misté s vyjimkou balont a kluzdkd;
b) byt provozované podle pravidel VER ve dne;
¢) byt provozovany pod dozorem osoby, které byla svéfena odpovédnost za jejich bezpecnost, a
d) spliovat veskeré dalsi podminky stanovené piislusnym dradem.”

d) Clanek NCO.GEN.106 se nahrazuje timto:

,NCO.GEN.106 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota — balony
Velici pilot balonu kromé pozadavkd stanovenych v ¢lanku NCO.GEN.105:

a) odpovidad za piedletovou instruktdz osob asistujicich pfi plnéni a vypousténi obalu;

b) zajisti, Ze na palubé nebo v bezprostiedni blizkosti balonu nebude nikdo koufit, a

¢) zajisti, aby osoby asistujici pii plnéni a vypousténi obalu byly oble¢eny do vhodného ochranného odévu.”
e) V ¢l. NCO.GEN.135 pism. a) bodé 10 se slova ,pro trasu“ nahrazuji slovy ,pro trasu/oblast*.

f) Vv ¢l NCO.OP.110 pism. ¢) prvni vété se slova ,pouziji, pokud nahrazuji slovy ,pouziji, pouze pokud*.

g) Nazev ¢lanku NCO.OP.113 se nahrazuje timto: ,Provozni minima letisté — p¥iblizeni okruhem na pevniné
s vrtulniky*.

h) V ¢l NCO.OP.127 pism. a) a b) se slova ,paliva, plynu nebo zdtéze“ nahrazuji slovy ,paliva nebo zitéze“.

i) Clanek NCO.OP.215 se nahrazuje timto:

,NCO.OP.215 Provozni omezeni — horkovzdusné balony

a) Horkovzdusné balony nesmi pfistdvat v noci s vyjimkou nouzovych situaci.

b) Horkovzdu$ny balon muze vzletét v noci, jestlize je na palubé dostatecné mnozstvi paliva pro pfistani ve
dne.”
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j) V ¢lanku NCO.POL.105 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) Vézeni provede:
1) u letount a vrtulnikd vyrobce letadla nebo organizace opravnénd k adrzbé a

2) u kluzdkd a baloni vyrobce letadla, pfipadné se uskute¢ni v souladu s nafizenim Komise (ES)
¢.2042/2003.

k) Clének NCO.IDE.B.110 se nahrazuje timto:

,NCO.IDE.B.110 Provozni svétla

Balony provozované v noci jsou vybaveny:
a) protisrazkovymi svétly;

b) prosttedky, které zabezpecuji pfiméfené osvétleni vSech pfistroji a vybaveni, které jsou nezbytné pro
bezpe¢ny provoz balonu, a

¢) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou.”
) Clének NCO.IDE.B.125 se nahrazuje timto:

,NCO.IDE.B.125 Ru¢ni hasici pfistroje

Horkovzdu$né balony jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim pfistrojem, pokud to vyzaduji platné
certifika¢ni specifikace.”

m) Clanek NCO.IDE.B.140 se nahrazuje timto:

,NCO.IDE.B.140 Riizné vybaveni

a) Balony jsou vybaveny ochrannymi rukavicemi pro kazdého ¢lena posadky.
b) Horkovzdusné balony jsou vybaveny:

1) ndhradnim zapalovacim zdrojem;

2) prostiedky pro méfeni a indikaci mnoZstvi paliva;

3) hasici dekou nebo ohnivzdornou pokryvkou a

4) manévrovacim lanem o délce alespori 25 m.
¢) Plynové balony jsou vybaveny:

1) nozem a

2) manévrovacim lanem o délce alespoii 20 m z piirodntho vldkna nebo elektrostaticky vodivého materidlu.”
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n) Dopliiuje se novd hlava, kterd zni:

JHLAVA E
ZVLASTNI POZADAVKY

ODDIL 1

Obecnd ustanoveni

NCO.SPEC.100 Oblast piisobnosti

V této hlavé jsou stanoveny zvlastni pozadavky, jimiz se musi fidit velici piloti pfi provadéni zvlastniho
neobchodntho provozu s jinymi nez slozitymi motorovymi letadly.

NCO.SPEC.105 Kontrolni seznam

a) Pred zahdjenim zvldstniho provozu velici pilot provede posouzeni rizik, pficemz posoudi slozitost dané
Cinnosti s cilem stanovit moZznosti ohrozen{ a s nimi spojend rizika a zavést opatfeni ke zmirnéni dopadu.

b) Zvlastni provoz se provadi v souladu s kontrolnim seznamem. Na zdkladé posouzeni rizik velici pilot sestavi
kontrolni seznam odpovidajici zvlastni ¢innosti a pouzivanému letadlu, a to s piihlédnutim k jednotlivym
oddilim této hlavy.

¢) Kontrolni seznam, ktery se tykd povinnosti veliciho pilota, ¢lenti posddky a specializovanych odborniki, musi
byt na kazdém letu snadno dostupny.

d) Kontrolni seznam podléhd pravidelnému pfezkumu a aktualizaci podle potieby.

NCO.SPEC.110 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

Pokud se provozu Géastni ¢lenové posidky nebo specializovani odbornici, velici pilot:

a) zajisti, aby clenové posadky a specializovani odbornici spliovali pozadavky c¢lankt NCO.SPEC.115
a NCO.SPEC.120;

b) nezahdji let, jestlize je kterykoli ¢len posddky nebo specializovany odbornik nezpiisobily k vykonu sluzby
z divodd, jako jsou zranéni, nemoc, nava nebo tc¢inky jakékoli psychoaktivni latky;

¢) nepokracuje v letu ddl nez k nejblizsimu letisti nebo provoznimu mistu s piipustnym pocasim, pokud
zpusobilost kteréhokoli z ¢lent letové posadky nebo specializovaného odbornika k vykonu sluzby je vyrazné
snizena z davodd, jako jsou tnava, nemoc nebo nedostatek kysliku;

d) zajisti, aby ¢lenové posadky a specializovani odbornici dodrzovali pravni a spravni ptedpisy a postupy statt,
v nichZ se provoz uskute¢nuje;

e) zajisti, aby se vsichni ¢lenové posadky a specializovani odbornici mohli navzdjem dorozumivat spole¢nym
jazykem, a

f) zajisti, aby specializovani odbornici a ¢lenové posidky pouzivali trvale doplikovou doddvku kysliku, je-li
kabinova vyska vétsi nez 10 000 ft po dobu deldi nez 30 minut nebo je-li vétsi nez 13 000 ft.

NCO.SPEC.115 Odpovédnost posidky

a) Clen posddky odpovidd za spravny vykon svych povinnosti. Povinnosti posidky jsou uvedeny v kontrolnim
seznamu.
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b) S vyjimkou balont je ¢len posadky béhem kritickych fazi letu, nebo kdykoli to v zdjmu bezpecnosti povazuje
velic{ pilot za nutné, upoutdn na jemu piidéleném pracovnim misté, pokud neni v kontrolnim seznamu
stanoveno jinak.

¢) Béhem letu je clen letové posadky, ktery se nachdzi na svém pracovnim misté, upoutdn bezpecnostnim
pasem.

d) Béhem letu je nejméné jeden kvalifikovany clen letové posidky v kazdém okamziku u fizeni letadla.
e) Clen posddky nevykonava sluzbu v letadle:

1) jestlize vi nebo ma podezieni, Ze trpi tinavou podle bodu 7.f ptilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo se
neciti natolik dobfe, aby mohl plnit své tkoly, nebo

2) pokud je pod vlivem psychoaktivnich litek nebo alkoholu nebo z jiného divodu uvedeného v bodé 7.g
piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

fy Clen posddky, ktery plni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

1) vede jednotlivé zdznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby (FTL) a ohledné doby odpocinku podle
hlavy FTL piilohy III (¢dst ORO) nafizeni (EU) ¢. 965/2012, je-li to relevantni, a

2) poskytuje kazdému provozovateli idaje potiebné k vytvofeni harmonogramu ¢innosti v souladu s pfislus-
nymi pozadavky FTL.

g) Clen posadky hlédsi velicimu pilotovi:

1) kazdé selhani, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zdvadu, o niz je pfesvédéen, ze mtize ovlivnit letovou
zpusobilost nebo bezpeény provoz letadla véetné nouzovych systémd, a

2) kazdy incident, ktery ohroZuje nebo by mohl ohrozit bezpecnost provozu.

NCO.SPEC.120 Odpovédnost specializovanych odborniki

a) Specializovany odbornik odpovidd za sprévny vykon svych povinnosti. Povinnosti specializovanych odbor-
nikd jsou uvedeny v kontrolnim seznamu.

b) S vyjimkou balonil je specializovany odbornik béhem kritickych fdzi letu, nebo kdykoli to v zdjmu bezpec-
nosti povazuje velici pilot za nutné, upoutdn na jemu ptidéleném pracovnim misté, pokud neni v kontrolnim
seznamu stanoveno jinak.

c) Specializovany odbornik zajisti, aby byl pii vykonu svych specializovanych tikoltt upoutdn, jsou-li otevieny
nebo odstranény venkovni dvefe.

d) Specializovany odbornik hldsi velicimu pilotovi:

1) kazdé selhdni, poruchu, nesprdvnou ¢innost nebo zdvadu, o niz je pfesvédcen, ze muaze ovlivnit letovou
zpusobilost nebo bezpeény provoz letadla véetné nouzovych systémt, a

2) kazdy incident, ktery ohroZzuje nebo by mohl ohrozit bezpe¢nost provozu.

NCO.SPEC.125 Bezpecnostni instruktdz

a) Pfed vzletem velici pilot provede instruktdZ specializovanych odbornikt o:
1) nouzovém vybaveni a nouzovych postupech;

2) provoznich postupech spojenych se specializovanym tkolem, a to pfed kazdym letem nebo sérif lett.
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b) Instruktdz podle pism. a) bodu 2 nemusi byt nutnd, pokud specializovani odbornici absolvovali instruktdz
o provoznich postupech pfed zahdjenim provozniho obdobi v daném kalenddinim roce.

NCO.SPEC.130 Minimdlni bezpecné nadmoiské vysky nad pfekdzkami — lety podle pravidel IFR
Velici pilot stanovi pro kazdy let minimdlni nadmotské vysky, jez zajisti pozadovanou bezpe¢nou vysku nad
terénem na vsech dsecich trati prolétavanych podle pravidel IFR. Tyto minimalni nadmofské vysky letu nesmi
byt nizsi nez vysky stanovené pielétdvanym statem.

NCO.SPEC.135 Zisoba paliva a oleje — letouny

Ustanoveni ¢l. NCO.OP.125 pism. a) bod 1 podbod i) se nepouzije pro vleceni kluzdka, leteckd vefejnd
vystoupeni, akrobatické lety a soutézni lety.

NCO.SPEC.140 Zisoba paliva a oleje — vrtulniky

Aniz by byla dotéena ustanoveni ¢l. NCO.OP.126 pism. a) bodu 1, smi velici pilot vrtulniku zahdjit let podle
pravidel VFR ve dne ve vzdilenosti do 25 NM od letisté/provozniho mista odletu pouze se zdloznim palivem,
které postaci nejméné na 10 minut letu optimdlni cestovni rychlosti.

NCO.SPEC.145 Simulované situace za letu

Neni-li na palubé letadla specializovany odbornik za téelem vycviku, velici pilot se specializovanymi odborniky
na palubé nesimuluje:

a) situace vyzadujici pouziti mimofddnych nebo nouzovych postupii nebo
b) let v meteorologickych podminkach pro let podle p#istrojit (IMC).

NCO.SPEC.150 Zjisténi blizkosti zemé

Je-li zastavén systém signalizace nebezpe¢ného piiblizeni k zemi, maze byt vypnut béhem téch specializovanych
tikold, jejichz povaha vyzaduje, aby bylo letadlo provozovano v mensi vzdélenosti od zemé, nez je vzdélenost,
ktera by systém signalizace nebezpe¢ného piiblizeni k zemi aktivovala.

NCO.SPEC.155 Palubni protisrizkovy systém (ACAS II)

Aniz by byla dotéena ustanoveni ¢ldnku NCO.OP.200, muze byt systém ACAS II vypnut béhem téch speciali-
zovanych dkold, jejichz povaha vyzaduje, aby byla letadla provozovdna v mensi vzdélenosti od sebe, nez je
vzdélenost, kterd by systém ACAS aktivovala.

NCO.SPEC.160 Vypousténi nebezpecného zboZi

Pfi vypousténi nebezpecného zbozi nesmi velici pilot provozovat letadlo nad husté zastavénymi oblastmi
velkomést, mést nebo osad nebo nad shromdzdénim osob na volném prostranstvi.

NCO.SPO.165 Pfeprava a pouZziti zbrani

a) Jestlize jsou na palubé pfepravovany zbrané pro tcely specializovaného tkolu, velici pilot zajisti, aby byly
zajistény, nejsou-li pouzivany.

b) Specializovany odbornik pouzivajici zbran uéini vSechna nezbytnd opatfeni s cilem pfedejit ohrozZeni letadla
a lidi na palubé nebo na zemi.

NCO.SPEC.170 Vykonnostni a provozni kritéria — letouny

Pii letech s letounem ve vy3ce mensi nez 150 m (500 ft) mimo husté osidlenou oblast v piipadé letound, jez pii
poruse kritického motoru nejsou schopny udrzet vodorovny let, velici pilot pfedem:

a) vypracuje provozni postupy s cilem minimalizovat disledky poruchy motoru a
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b) instruuje viechny ¢leny posidky a specializované odborniky na palubé o postupech, které je tieba provést
v piipadé vynuceného pfistni.

NCO.SPEC.175 Vykonnostni a provozni kritéria — vrtulniky

a) Velici pilot maze fidit letadlo nad husté osidlenymi oblastmi, pokud:

1) je vrtulnik certifikovan v kategorii A nebo B a

2) byla ucinéna bezpecnostni opatfeni s cilem predejit nadmérnému ohrozeni osob nebo majetku na zemi.
b) Velici pilot predem:

1) vypracuje provozni postupy s cilem minimalizovat dusledky poruchy motoru a

2) instruuje vSechny ¢leny posddky a specializované odborniky na palubé o postupech, které je tfeba provést
v piipadé vynuceného pfistdni.

¢) Velici pilot zajisti, Ze vzletovd hmotnost, pfistdvaci hmotnost a hmotnost pfi viseni neptekro¢i maximéln{
hmotnost stanovenou pro:

1) viseni mimo pusobeni piizemniho efektu (HOGE) se vSemi motory pracujicimi v reZimu povoleného
vykonu nebo

2) jestlize pfevazuji podminky, kdy viseni mimo ptsobeni pfizemniho efektu pravdépodobné nelze provést,
ze hmotnost vrtulniku nepfekro¢i maximdlni hmotnost stanovenou pro viseni s prizemnim efektem
(HIGE) se vSemi motory pracujicimi v rezimu povoleného vykonu, za piedpokladu, zZe prevazujici
podminky umoziuji viseni s pfizemnim efektem pfi maximalni stanovené hmotnosti.

ODDIL 2
Lety vrtulnikii s vngjsim podvésenym ndkladem (HESLO)

NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam pro lety HESLO musi obsahovat:

a) normélni, mimotddné a nouzové postupy;

b) odpovidajici tdaje o vykonnosti;

¢) pozadované vybaveni;

d) ptipadnd omezeni a

) odpovédnost a povinnosti veliciho pilota a pfipadné ¢lenti posadky a specializovanych odborniki.

NCO.SPEC.HESLO.105 Zvlastni vybaveni pro lety HESLO

Vrtulnik je vybaven alespon:

a) jednim bezpecnostnim zrcadlem pro sledovani ndkladu nebo jinymi prostfedky umoziujicimi sledovat hék(y)/
néklad a

b) jednim méficem ndkladd, pokud neexistuje jind metoda pro stanoveni hmotnosti nékladu.

NCO.SPEC.HESLO.110 Doprava nebezpeéného zboZi

Provozovatel prepravujici nebezpecné zbozi do neosidlenych mist a vzdélenych oblasti nebo z takovych mist
a oblasti pozada piislusny tfad o vyjimku z ustanoveni Technickych instrukci, jestlize md v tmyslu nevyhovét
pozadavkim uvedenych instrukei.
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ODDIL 3
Lety s vnéjsim lidskym ndkladem (HEC)

NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam pro lety HEC musi obsahovat:

a) normélni, mimofddné a nouzové postupy;

b) odpovidajici tdaje o vykonnosti;

¢) pozadované vybaveni;

d) pfipadnd omezeni a

e) odpovédnost a povinnosti veliciho pilota a piipadné ¢lenti posadky a specializovanych odborniki.

NCO.SPEC.HEC.105 Zvlastni vybaveni pro lety HEC
a) Vrtulniky jsou vybaveny:

1) vrtulnikovym jefabem nebo hdkem pro zavéSeni ndkladu;

2) jednim bezpecnostnim zrcadlem pro sledovani ndkladu nebo jinymi prostiedky umoznujicimi sledovat
hik a

3) jednim méficem ndklad®, pokud neexistuje jind metoda pro stanoveni hmotnosti ndkladu.

b) Zéstavba veskerého vybaveni pro provoz s vrtulnikovym jefdbem a hdku pro zavéSeni ndkladu a jakékoli
jejich ndsledné tpravy musi mit schvaleni letové zpusobilosti odpovidajici zamyslené funkci.

ODDIL 4
Lety s paddkovymi seskoky (PAR)

NCO.SPEC.PAR.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam pro lety PAR musi obsahovat:

a) normélni, mimofddné a nouzové postupy;

b) odpovidajici tdaje o vykonnosti;

¢) pozadované vybaveni;

d) ptipadnd omezeni a

e) odpovédnost a povinnosti veliciho pilota a piipadné ¢lentt posadky a specializovanych odborniki.

NCO.SPEC.PAR.105 Pfeprava clenit posidky a specializovanych odbornikd

Pozadavek stanoveny v ¢l. NCO.SPEC.120 pism. c) se nevztahuje na specializované odborniky provadéjici
padakové seskoky.

NCO.SPEC.PAR.110 Sedadla

Aniz jsou dotena ustanoveni ¢l. NCO.IDE.A.140 pism. a) bodu 1 a NCO.IDE.H.140 pism. a) bodu 1, lze jako
sedadlo pouzit podlahu letadla za podminky, Ze jsou k dispozici prostiedky, jichz se specializovani odbornici
mohou drzet nebo se jimi pfipoutat.
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NCO.SPEC.PAR.115 Dopliikovad dodivka kysliku

Aniz jsou dotéena ustanoveni ¢l. NCO.SPEC.110 pism. f), poZadavek na pouziti doplitkové dodavky kysliku se
nevztahuje na ¢leny posddky kromé velictho pilota a specializované odborniky plnici povinnosti ddlezité pro
specializovany tkol, je-li kabinova vyska:

a) vétsi nez 13 000 ft po dobu nejvyse 6 minut nebo
b) vétsi nez 15 000 ft po dobu nejvyse 3 minut.

NCO.SPEC.PAR.120 Vypousténi nebezpecného zboZzi

Aniz jsou dotéena ustanoveni ¢ldnku NCO.SPEC.160, mohou parasutisté opustit letadlo k provedeni ukdzky
padakového seskoku nad husté zastavénymi oblastmi velkomést, mést nebo osad nebo nad shromazdénim osob
na volném prostranstvi se zafizenim na vypousténi koufové stopy, pokud bylo toto zafizeni pro tento Gcel

vyrobeno.

ODDIL 5
Akrobatické lety (ABF)

NCO.SPEC.ABF.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam pro lety ABF musi obsahovat:

a) normdlni, mimotddné a nouzové postupy;

b) odpovidajici tdaje o vykonnosti;

¢) pozadované vybaveni;

d) pifipadnd omezeni a

) odpovédnost a povinnosti velictho pilota a piipadné ¢clent posidky a specializovanych odborniki.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenty a informace

Pii akrobatickych letech nemusi byt na palubé nésledujici dokumenty a informace uvedené v ¢l. NCO.GEN.135
pism. a):

a) podrobnosti piipadné vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb;

b) aktudlni a vhodné letecké mapy pro trat/oblast pfedpoklddaného letu a pro vSechny traté, o nichz lze
pfiméfené predpokladat, Ze na né muze byt let odklonén, a

¢) informace o postupech a vizudlnich signdlech pouzivanych zakrocujicim letadlem a letadlem, proti kterému je
zakro¢ovano.

NCO.SPEC.ABF.110 Vybaveni

Na akrobatické lety se nevztahuje povinnost mit toto vybaveni:
a) souprava prvni pomoci podle ¢lankd NCO.IDE.A.145 a NCO.IDE.H.145;
b) ru¢ni hasici piistroje podle ¢lankd NCO.IDE.A.160 a NCO.IDE.H.180 a

¢) polohové majiky nehody nebo osobni polohové majaky podle ¢lankéi NCO.IDE.A.170 a NCO.IDE.H.170.“
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PRILOHA 1I
LPRILOHA VIII

ZVLASTNI PROVOZ
[CAST SPO]

SPO.GEN.005 Oblast piisobnosti

a) Tato priloha se tyka jakéhokoliv zvldstntho provozu, kdy je letadlo pouzito pro zvldstni ¢innost, jako je zemédélstvi,
vystavba, snimkovdni, priizkum, pozorovani a hlidkovéni a leteckd reklama.

b) AniZ jsou dotcena ustanoveni pismene a), zvlastni neobchodni provoz s jinymi nez sloZitymi motorovymi letadly musi
spliiovat pozadavky prilohy VII (¢dst NCO).

¢) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene a), lze s jinymi nez slozitymi motorovymi letadly v souladu s piilohou VII (¢dst
NCO) provadét tento provoz:

1) soutézni lety nebo leteckd vefejnd vystoupeni za podminky, Zze odména nebo jind protihodnota za takové lety
odpovidd pouze vysi nahrady pfimych ndkladd a pfiméfeného pfispévku na dhradu ro¢nich ndklada a cené, jejiz
hodnota nepfevysuje ¢astku stanovenou piislusnym dfadem;

2) vysadkové lety, vle¢eni kluzdki nebo akrobatické lety provadéné bud organizaci pro vycvik, jejiz hlavni misto
obchodni ¢innosti se nachdzi v nékterém clenském staté a jeZ byla schvélena podle nafizeni (EU) ¢. 1178/2011,
nebo organizaci vytvofenou za tcelem propagace sportovniho ¢&i rekreacniho 1étdni za podminky, Ze organizace
letadlo provozuje na zakladé vlastnictvi nebo ndjmu/prondjmu bez posddky, Ze let nevytvaif zisk vypldceny mimo
organizaci a Ze lety, kterych se ticastni osoby, jez nejsou ¢leny organizace, piedstavuji pouze okrajovou ¢innost
organizace.

HLAVA A
OBECNE POZADAVKY

SPO.GEN.100 Pfislusny dfad

Pfislusnym Gfadem se rozumi dfad urceny ¢lenskym stitem, v némz md provozovatel hlavni misto obchodni ¢innosti
nebo v némz je usazeny.

SPO.GEN.101 Zpisoby prikazu

Provozovatel mtize k prokazovani souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provddécimi pravidly pouzit kromé
zpusobti prikazu, které pfijala agentura, i alternativni zptisoby prikazu.

SPO.GEN.102 Turistické motorové kluzdky, motorové kluziky a kombinované balony

a) Turistické motorové kluzdky se provozuji v souladu s pozadavky pro:

1) letouny, pokud jsou pohdnény motorem, a

2) kluzdky, pokud jsou provozovéiny bez pouziti motoru.

b) Turistické motorové kluzaky jsou vybaveny v souladu s pozadavky pouzitelnymi na letouny, neni-li v hlavé D stano-
veno jinak.
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¢) Motorové kluzdky vyjma turistickych motorovych kluzdkt jsou provozovany a vybaveny v souladu s pozadavky
pouzitelnymi na kluzdky.

d) Kombinované balony jsou provozovany v souladu s pozadavky pro horkovzdusné balony.

SPO.GEN.105 Odpovédnost posidky

a) Clen posidky odpovidd za spravny vykon svych povinnosti. Povinnosti posidky jsou stanoveny ve standardnich
provoznich postupech (SOP) a p¥ipadné v provozni piirucce.

b) S vyjimkou balont je ¢len posddky béhem kritickych fézi letu, nebo kdykoli to v zdjmu bezpecnosti povazuje velici
pilot za nutné, upoutdn na jemu pfidéleném pracovnim misté, pokud neni ve standardnich provoznich postupech
stanoveno jinak.

¢) Béhem letu je ¢len letové posadky, ktery se nachdzi na svém pracovnim misté, upoutdn bezpecnostnim pasem.

d) Béhem letu je nejméné jeden kvalifikovany ¢len letové posidky v kazdém okamziku u fizeni letadla.

e) Clen posddky nevykonava sluzbu v letadle:

1) jestlize vi nebo mé podezfeni, ze trpi tinavou podle bodu 7.f prilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo se neciti
natolik dobfe, aby mohl plnit své povinnosti, nebo

2) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo z jiného diivodu uvedeného v bodé 7.g piilohy IV
naffzeni (ES) ¢. 216/2008.

fy Clen posddky, ktery plni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

1) vede jednotlivé zdznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby (FTL) a ohledné doby odpocinku podle hlavy FTL
piilohy III (¢dst ORO) nafizeni (EU) ¢. 965/2012, je-li to relevantni, a

2) poskytuje kazdému provozovateli tdaje potiebné k vytvofeni harmonogramu ¢innosti v souladu s piislusnymi
pozadavky FTL.

g) Clen posadky hldsi velicimu pilotovi:

1) kazdé selhdni, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zdvadu, o niz je piesvédcen, Ze mizZe ovlivnit letovou zptso-
bilost nebo bezpe¢ny provoz letadla véetné nouzovych systémd, a

2) kazdy incident, ktery ohrozuje nebo by mohl ohrozit bezpe¢nost provozu.

SPO.GEN.106 Odpovédnost specializovanych odborniki

a) Specializovany odbornik odpovidd za spravny vykon svych povinnosti. Povinnosti specializovanych odbornikd jsou
uvedeny ve standardnich provoznich postupech.

b) S vyjimkou balont je specializovany odbornik béhem kritickych fézi letu, nebo kdykoli to v zdjmu bezpecnosti
povazuje velici pilot za nutné, upoutdn na jemu ptidéleném pracovnim misté, pokud neni ve standardnich provoznich
postupech stanoveno jinak.
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¢) Specializovany odbornik zajisti, aby byl pfi vykonu svych specializovanych dkolt upoutdn, jsou-li otevieny nebo
odstranény venkovni dvefe.

d) Specializovany odbornik hldsi velicimu pilotovi:

1) kazdé selhdni, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zdvadu, o niz je pfesvédéen, Ze muize ovlivnit letovou zptlso-
bilost nebo bezpe¢ny provoz letadla véetné nouzovych systémd, a

2) kazdy incident, ktery ohroZuje nebo by mohl ohrozit bezpe¢nost provozu.

SPO.GEN.107 Odpovédnost a pravomoci veliciho pilota

a) Velici pilot odpovidd za:
1) bezpecnost letadla a vSech ¢lentt posddky, specializovanych odborniki a ndkladu na palubé béhem provozu letadla;
2) zahdjeni, pokracovani, ukonceni nebo odklonéni letu v zdjmu bezpecnosti;
3) to, Ze zajisti, aby byly dodrzeny vSechny provozni postupy a kontrolni seznamy v souladu s p¥islusnou ptiruckou;

4) to, ze zahdji let pouze tehdy, jestlize se pfesvédci, Ze byla dodrzena veskerd provozni omezeni uvedend v bodé¢
2.a.3 prilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008, takze:

i) letadlo je zptsobilé k letu,
ii) letadlo je fddné zapsané v rejstitku,

iii) pfistroje a vybaveni pozadované pro provedeni tohoto letu jsou zastavény v letadle a jsou funkéni v souladu
s pozadavky stanovenymi v ¢lancich SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 nebo SPO.IDE.B.105,

pokud seznamem minimdlniho vybaveni (MEL), pfipadné jinym rovnocennym dokumentem, neni povolen
provoz s nefunkénim vybavenim,

hodnot ptedepsanych v dokumentaci k letové zptisobilosti,
v) veskeré vybaven{ a zavazadla jsou fddné naloZeny a zajiStény a

vi) v zddném okamziku béhem letu nebudou piekrocena provozni omezeni letadla stanovend v letové piirucce
letadla;

5) to, Ze nezahdji let, jestlize on nebo kterykoli jiny ¢len posddky nebo specializovany odbornik je nezptsobily
k vykonu sluzby z divodd, jako jsou zranéni, nemoc, tnava nebo t¢inky jakékoli psychoaktivni latky;

6) to, Ze nebude pokracovat v letu dél nez k nejblizsimu letisti nebo provoznimu mistu s p¥pustnym pocasim, pokud
jeho zptisobilost nebo zpiisobilost kteréhokoli z ¢lent letové posiadky nebo specializovaného odbornika k vykonu
sluzby je vyrazné snizena z divodd, jako jsou tnava, nemoc nebo nedostatek kysliku;

7) to, Ze rozhodne, zda pfevezme letadlo se zdvadami povolenymi seznamem povolenych odchylek na draku (CDL),
pifpadné seznamem minimalniho vybaveni (MEL);
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8) to, Ze po skonceni letu nebo série lett se zapisi do technického deniku letadla nebo do palubniho dentku letadla
tdaje o vyuziti letadla a vSechny zndmé nebo domnélé zdvady, a

9) to, ze zajisti, aby letové zapisovace, jsou-li zastavény:

i) nebyly béhem letu vyfazeny z Cinnosti nebo vypnuty a

ii) v pfipadé nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hldsent:

A) nebyly zamérné vymazany;

B) byly deaktivovany ihned po skonéeni letu a

C) byly znovu aktivovdny pouze se souhlasem vysetiujictho tfadu.

b) Velici pilot je oprdvnén odmitnout prepravu nebo nechat vystoupit kteroukoli osobu nebo vylozit jakykoli ndklad,
které podle jeho ndzoru mohou pfedstavovat potencialni ohrozeni bezpe¢nosti letadla nebo osob na palubg.

¢) Velici pilot ozndmi pFislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS) okamzité, jakmile je to mozné, jakékoli
nebezpecné meteorologické nebo letové podminky, s nimiz se setkal a které by pravdépodobné ovlivnily bezpecnost
jinych letadel.

d) Aniz je dotéeno ustanoveni pism. a) bodu 6, pii provozu s viceclennou posidkou muze velici pilot pokracovat v letu
dél nez k nejbliz§imu letisti s p¥ipustnym pocasim, jsou-li zavedeny pfiméfené postupy zaméfené na sniZeni rizika.

e) Velici pilot pfijme v nouzové situaci, kterd vyzaduje okamzité rozhodnuti a reakci, jakékoli opatienti, které povazuje za
danych okolnosti za nezbytné v souladu s bodem 7.d piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008. V takovych ptipadech se
muZe v zdjmu bezpecnosti odchylit od platnych pravidel, provoznich postupii a metod.

f) Velici pilot podad pfislusnému dfadu neprodlené hldSeni o nezdkonném vmésovéni a informuje uréeny mistni afad.

g) Velici pilot ozndmi co mozna nejrychleji nejbliz§imu piislusnému dradu veskeré nehody tykajici se letadla, které maji
za nasledek vdzné zranéni nebo smrt kterékoli osoby nebo vdzné poskozeni letadla nebo velkou skodu na majetku.

SPO.GEN.108 Odpovédnost a pravomoci veliciho pilota — balony
Velici pilot balonu kromé pozadavkd stanovenych v ¢lanku SPO.GEN.107:

a) odpovida za pfedletovou instruktdz osob asistujicich pfi plnéni a vypousténi obalu;

b) zajisti, Ze na palubé nebo v bezprostiedni blizkosti balonu nebude nikdo koufit, a

¢) zajisti, aby osoby asistujici pii plnéni a vypousténi obalu byly oble¢eny do vhodného ochranného odévu.

SPO.GEN.110 DodrZzovéni pravnich a spravnich pfedpisi a postupii

Velici pilot, ¢lenové posddky a specializovani odbornici dodrzuji pravni a spravni pfedpisy a postupy statd, v nichz se
provoz uskuteciiuje.
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SPO.GEN.115 Spolecny jazyk

Provozovatel zajisti, aby se vSichni ¢lenové posadky a specializovani odbornici mohli navzdjem dorozumivat spole¢nym
jazykem.

SPO.GEN.120 Pojizdéni letounii

Provozovatel zajisti, Ze letoun bude pojizdét po pohybové plose letisté pouze v piipadé, Ze osoba u fizeni:

a) je dostatecné kvalifikovanym pilotem nebo

b) je jmenovana provozovatelem a:

1) md vycvik v pojizdéni s letounem;

2) ma vycvik v pouzivani radiotelefonntho zafizeni, vyzaduje-li se rddiovd komunikace;

3) obdrzela pokyny vztahujici se k pldnu letisté, tratim, znakdim, znaceni, navéstidlim, signdldm a pokynim fizeni
letového provozu (ATC), frazeologii a postupiim a

4) je schopna vyhovét provoznim standardtim pfedepsanym pro bezpecny pohyb letounu na letisti.

SPO.GEN.125 Zapnuti rotoru

Rotor vrtulniku smi byt uveden do pohybu za tGcelem letu pouze za pfitomnosti kvalifikovaného pilota u fizeni.

SPO.GEN.130 Pienosnd elektronickd zafizeni

Provozovatel nedovoli nikomu pouzivat na palubé letadla pfenosné elektronické zatizeni (PED), které by mohlo nepfi-
znivé ovlivnit vykonnost palubnich systémt a vybaveni.

SPO.GEN.135 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preZiti pfepravovaném na palubé

Provozovatel musi mit neustale k dispozici seznamy obsahujici informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro pieziti,
které je pfepravovano na palubé, aby je mohl okamzité sdélit koordinaénim stfedisktim pdatrdni a zdchrany (RCC).

SPO.GEN.140 Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

a) Pfi kazdém letu jsou na palubé pfepravovéiny origindly nebo kopie téchto dokumentd, piirucek a informaci, pokud
neni nize uvedeno jinak:

1) letova ptirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny dokument (dokumenty);

2) origindl osvédceni o zdpisu letadla do rejstiiku;

3) origindl osvédéeni letové zptsobilosti (CofA);

4) osvéd¢eni hlukové zptisobilosti, je-li to pouzitelné;

5) kopie prohldseni podle ¢lanku ORO.DEC.100 a piipadné kopie povoleni podle ¢lanku ORO.SPO.110;
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6) seznam zvlastnich schvélenijoprdvnéni, je-li to pouzitelné;

7) povoleni radiové stanice, je-li to pouzitelné;

8) osvédéeni o pojisténi zdkonné odpovédnosti;

9) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro piislusné letadlo;

10) technicky denik letadla v souladu s pfilohou I (¢dst M) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003, je-li to pouzitelné;
11) podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb, je-li to pouzitelné;

12) aktudlni a vhodné letecké mapy pro trat/oblast pfedpokladaného letu a pro vSechny traté, o nichZz lze pfiméfené
pfedpoklddat, Ze na né¢ miize byt let odklonén,

13) informace o postupech a vizudlnich signdlech pouzivanych zakrocujicim letadlem a letadlem, proti kterému je
zakro¢ovano;

14) informace tykajici se sluzeb patrani a zdchrany pro oblast zamysleného letu;

15) platné ¢asti provozni piirucky a/nebo standardnich provoznich postupt nebo letové prirucky letadla, jez jsou
dalezité pro povinnosti ¢lenti posadky a specializovanych odbornikt a které jim musi byt snadno pfistupné;

16) seznam minimalniho vybaveni (MEL) nebo seznam povolenych odchylek na draku (CDL), je-li to pouzitelné;
17) piislusnd instruujici dokumentace NOTAM a letecké informacni sluzby (AIS);

18) prislusné meteorologické informace, je-li to pouzitelné;

19) seznamy ndkladu, je-li to pouzitelné, a

20) veskeré dalsi dokumenty tykajici se letu nebo pozadované dotéenymi stity pro dany let.

Aniz by byla dotéena ustanoveni pismene a), mohou dokumenty a informace uvedené v pism. a) bodech 2-11 a v
pism. a) bodech 14, 17, 18 a 19 zastat na letisti nebo provoznim misté, tykaji-li se letd:

1) s pldnovanym vzletem a pfistinim na stejném letisti nebo provoznim misté nebo

2) pii kterych se nepfekracuje vzdilenost nebo neopousti prostor, které urcil pfislusny dfad podle ¢lanku
ARO.OPS.210.

Aniz jsou dotlena ustanoveni pismene a), pii letech s balonem nebo kluzdkem, vyjma turistickych motorovych
kluzdkd (TMG), mohou byt dokumenty a informace uvedené v pism. a) bodech 1-10 a v pism. a) bodech 13-19
pfevazeny v doprovodném vozidle.

V piipadé ztrity nebo odcizeni dokumenti uvedenych v pism. a) bodech 2-8 je povoleno pokracovat v letu az do
letisté¢ uréeni nebo do mista, kde mize byt poskytnuta ndhradni dokumentace.

Provozovatel zpfistupni dokumenty, které je pfedepsino mit na palubé, piislusnému dfadu v piiméfené dobé od
okamziku, kdy byl k tomu timto Gfadem vyzvan.
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SPO.GEN.145 Uchoviévini, pfedkldddni a pouziti ziznamd letovych zapisovac — provoz sloZitych motorovych
letadel

a) V pifpadé nehody nebo incidentu, u nichZ se vyzaduje povinné hldseni, uchovd provozovatel letadla pavodni zazna-
menané udaje po dobu 60 dnd, pokud vysetfujici ufad nenafidil jinak.

b) Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zdznamt zapisovace letovych ddaji (FDR), zdznamt zapisovace
hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zdznamt komunikace datovym spojem v zdjmu zajisténi jejich trvalé provozu-
schopnosti.

¢) Provozovatel uchovdvd zdznamy po dobu provozni lhity FDR stanovené v clanku SPO.IDE.A.145 nebo ¢lanku
SPO.IDE.H.145 s tou vyjimkou, Ze pro tcely zkouSeni a adrzby zapisovact letovych tdaji mizZe byt pii zkouseni
zapisovace smazdna nejvySe hodina nejstar§tho zaznamenaného materialu.

d) Provozovatel uchovavd aktualizovanou dokumentaci poskytujici informace nezbytné k pievedeni nezpracovanych
udajo z FDR na parametry vyjadiené v technickych jednotkdch.

¢) Provozovatel zpiistupni kterykoli uchovany zdznam zapisovace letovych tdaju, jestlize tak stanovi piislusny dfad.

f) Zaznamy z CVR se pouZivaji pro ucely jiné nez pro vySetfovani nehody nebo incidentu, u nichZ se vyzaduje povinné
hldSeni, pouze pokud s tim vSichni dotéeni ¢lenové posidky a persondlu drzby souhlasi.

g) Zaznamy z FDR nebo zdznamy komunikace datovym spojem se pouzivaji pro Géely jiné nez pro vysetfovani nehody
nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hldseni, pouze pokud jsou tyto zdznamy:

1) pouzity provozovatelem vyhradné pro téely letové zptisobilosti nebo drzby;

2) zbaveny informaci umoznujicich jejich identifikaci nebo

3) zpiistupnény zabezpeCenymi postupy.

SPO.GEN.150 Doprava nebezpecného zboZzi

a) Leteckd doprava nebezpecného zbozi se provddi v souladu s pilohou 18 Chicagské tmluvy v platném znéni
rozsifenou o Technické instrukce pro bezpecnou leteckou dopravu nebezpecného zboZzi (dokument ICAO &. 9284-
AN/905), véetné dodatkd a dalsich dopliikt nebo oprav.

b) Nebezpetné zbozi dopravuje pouze provozovatel, ktery k tomu méd opravnéni v souladu s hlavou G ptilohy V (¢ast
SPA) nafizeni (EU) ¢. 965/2012, vyjma piipadi, kdy:

1) zbozi nepodléhd Technickym instrukcim v souladu s ¢asti 1 téchto instrukei;

2) je piepravuji specializovani odbornici nebo ¢lenové posadky nebo jsou v zavazadlech, kterd jsou oddélena od svého
majitele v souladu s &asti 8 Technickych instrukei;

3) se vyzaduje jeho pfitomnost na palubé letadla pro specializované acely v souladu s Technickymi instrukcemi;

4) je pouzivano ke zlepSeni bezpecnosti letu v piipad€, Ze preprava na palubé letadla je pfiméfend a md zajistit
v¢asnou dostupnost pro provozni ucely bez ohledu na to, zda je pozadovdna pfeprava téchto pfedméta a latek
nebo je zamysleno jejich pouziti v souvislosti s danym konkrétnim letem ¢&i nikoli.
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¢) Provozovatel stanovi postupy, jez zajisti, Ze budou pfijata veskerd piiméfend opatieni, jeZz zabrdni netimyslnému
umisténi nebezpecného zbozi na palubu.

d) Provozovatel poskytne persondlu potfebné informace, které mu umozni vykon jeho odpovédnosti v souladu s poza-
davky Technickych instrukei.

e) Provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi bezodkladné ohlasi ptislusnému tfadu a opravnénému Gradu statu,
ze doslo k:

1) letecké nehodé nebo incidentu s nebezpe¢nym zboZim;

2) zjisténi, Ze nebezpené zbozi pievazi specializovani odbornici nebo posiddka nebo je piepravovdno v zavazadlech
v rozporu s &asti 8 Technickych instrukei.

f) Provozovatel zajisti, aby specializovanym odbornikiim byly poskytnuty veskeré informace o nebezpeéném zbozi.

g) Provozovatel zajisti, aby na mistech pfejimky ndkladu byly k dispozici vyhldsky poskytujici informace o dopravé
nebezpeéného zbozi v souladu s Technickymi instrukcemi.

SPO.GEN.155 Vypousténi nebezpecného zbozi

Pfi vypousténi nebezpe¢ného zbozi nesmi provozovatel provozovat letadlo nad husté zastavénymi oblastmi velkomést,
mést nebo osad nebo nad shromazdénim osob na volném prostranstvi.

SPO.GEN.160 Pifeprava a pouZziti zbrani

a) Jestlize jsou na palubé pfepravovany zbrané pro tcely specializovaného tkolu, provozovatel zajisti, aby byly zajistény,
nejsou-li pouzivany.

b) Specializovany odbornik pouzivajici zbran u¢ini vSechna nezbytnd opatieni s cilem predejit ohroZeni letadla a lidi na
palubé nebo na zemi.

SPO.GEN.165 Piistup do pilotniho prostoru

Koneéné rozhodnuti o piistupu do pilotniho prostoru pfijima velici pilot, ktery zajisti, aby:

a) piistup do pilotniho prostoru neodvadél pozornost od provadéni letu ani nenarusoval provadéni letu a

b) viechny osoby piepravované v pilotnim prostoru byly sezndmeny s pfislusnymi bezpecnostnimi postupy.

HLAVA B
PROVOZNI POSTUPY

SPO.OP.100 PouZivéani letiSt a provoznich mist

Provozovatel pouZzivd pouze takova leti§té a provozni mista, kterd jsou pfiméfend pro dany typ letadla a dany druh
provozu.

SPO.OP.105 Specifikace osamocenych letist — letouny

Pfi volbé néhradnich letist a stanoveni zdsad uréovani mnozZstvi paliva provozovatel povazuje letisté za osamocené letisté,
je-li doba letu na nejblizsi pfiméfené ndhradni letisté urceni deldi nez:

a) u letount s pistovymi motory 60 minut nebo
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b) u letound s turbinovymi motory 90 minut.
SPO.OP.110 Provozni minima leti§té - letouny a vrtulniky
a) Pro lety podle pravidel letu podle pfistrojii (IFR) stanovi provozovatel nebo velici pilot provozni minima letisté pro

kazdé letisté odletu, letisté urceni a ndhradni leti$té, jez mohou byt pouzita. Tato minima:

1) nesmi byt niz8i, neZ jsou minima stanovend pro tato letité stitem, na jehoz tzemi se letisté nachdzi, vyjma
zvlastnich ptipadd, kdy je tento stat schvali, a

2) pii povozu letd za podminek nizké dohlednosti podléhaji schvéleni piislusnym dfadem v souladu s hlavou
E piilohy V (¢dst SPA) nafizeni (EU) ¢. 965/2012.

b) PH stanoveni provozniho minima leti§té provozovatel nebo velici pilot zohledni:
1) typ, vykonnost a charakteristiky ovladdani letadla;
2) odbornou zptsobilost a zkusenosti letové posadky a piipadné jeji slozent;
3) rozméry a vlastnosti drah a ploch kone¢ného pfibliZeni a vzletu (FATO), jejichz pouziti Ize zvolit;

4) pfiméfenost a vykonnost pozemnich prostiedkti, které jsou dostupné pro pfibliZeni za podminek letu za viditel-
nosti a podle pfistrojs;

5) vybaveni, které je na palubé letadla dostupné pro navigaci a/nebo k fizeni drdhy letu pfi vzletu, pfiblizeni,
podrovnani, pfistani, dojezdu a p#i nezdafeném pfiblizeni;

6) piekazky v prostorech pfiblizeni, nezdafeného pfiblizeni a pocite¢niho stoupdni pro provedeni neptedvidanych
postupt;;

7) bezpecnou nadmoiskou vysku/vysku nad piekdzkami pro postupy piibliZzeni podle piistroji;
8) prostiedky k urceni a hldSeni meteorologickych podminek a
9) techniku letu, kterd se md pouzit béhem kone¢ného pfiblizeni.
¢) Minima pro ur¢ité druhy postupti piiblizeni a pfistani se pouziji, pouze pokud:
1) pozemni zafizeni, kterd jsou nezbytnd pro zamysleny postup, jsou provozuschopnd;
2) palubni systémy letadla, které jsou nezbytné pro dany druh pfibliZeni, jsou provozuschopné;
3) jsou splnéna stanovend kritéria vykonnosti letadla a
4) posadka je dostatecné kvalifikovand.
SPO.OP.111 Provozni minima leti§té — provoz NPA, APV, CAT I
a) Vyska rozhodnuti (DH), kterd se pouZije pro nepfesné piistrojové piiblizeni (NPA) provddéné technikou kone¢ného

piiblizeni stalym klesinim (CDFA), postup piiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV) nebo provoz L. kategorie (CAT I)
nesmi byt nizs{ nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) miniméln{ vyska, pii které lze pouzit prostfedek pro piiblizeni bez pozadované vizudlni reference;
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2) bezpecnd vyska nad piekdzkami (OCH) pro danou kategorii letadel;

3) piipadné vyska rozhodnuti pro vyhldseny postup pfiblizeni;

4) minimum systému stanovené v tabulce 1 nebo

5) miniméln{ vyska rozhodnuti stanovend v letové piirucce letadla nebo rovnocenném dokumentu, je-li uvedena.

b) Minimalni vyska pro klesini (MDH) pro nepiesné pfistrojové piiblizeni provadéné bez techniky kone¢ného piiblizeni
stalym klesinim nesmi byt nizsi nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) bezpe¢nd vyska nad piekdzkami pro danou kategorii letadel;
2) minimum systému stanovené v tabulce 1 nebo

3) minimdlni vyska pro klesdni stanovend v letové piirucce letadla, je-li uvedena.

Tabulka 1
Minima systému
Zafizeni Nejnizsi DH/MDH (ft)

Systém pro piesné piiblizeni a pfistani (ILS) 200
Globélni naviga¢ni druzicovy systém (GNSS)[systém s druzicovym rozsifenim (SBAS) 200
(pfesné pfiblizen{ s vertikdlnim vedenim (LPV))

GNSS (pficnd navigace (LNAV)) 250
GNSS/barometrickd vertikdlni navigace (VNAV) (LNAV/VNAV) 250
Kurzovy majdk (LOC) s méficem vzdélenosti (DME) nebo bez néj 250
PribliZeni ptehledovym radarem (SRA) (koncici v 2 NM) 250
SRA (kondici ve vzdélenosti 1 NM) 300
SRA (koncici ve vzdalenosti 2 NM nebo vétsi) 350
VKV viesmérovy radiomajik (VOR) 300
VOR/DME 250
Nesmérovy radiomajdk (NDB) 350
NDB/DME 300
VKV zamétova¢ (VDF) 350

SPO.OP.112 Provozni minima leti§té — pfiblizeni okruhem s letouny

a) Minimdlni vyska pro klesdni pro piiblizeni okruhem s letouny nesmi byt niZsi nez nejvyssi z téchto hodnot:
1) zvefejnénd bezpecnd vyska nad piekdzkami (OCH) pro pifiblizeni okruhem pro danou kategorii letound;
2) minimalni vyska pro pfiblizeni okruhem odvozend z tabulky 1 nebo

3) vyska rozhodnuti/minimalni vyska pro klesani (DH/MDH) piedchoziho postupu piiblizeni podle pfistroja.
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b) Minimalni dohlednost pro pfiblizeni okruhem s letouny musi byt nejvyssi z téchto hodnot:

1) dohlednost pii pfiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, byla-li zverejnéna;

2) minimalni dohlednost odvozend z tabulky 2 nebo

3) dréhovd dohlednost/pfevedend meteorologickd dohlednost (RVR/CMV) pfedchoziho postupu priblizeni podle
piistroj.
Tabulka 1

Minimélni vyska pro klesini (MDH) a minimdlni dohlednost pro pfiblizeni okruhem v zivislosti na
kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Miniméln{ meteorologickd 1500 1 600 2 400 3 600
dohlednost (m)

SPO.OP.113 Provozni minima leti§té — pfiblizeni okruhem na pevniné s vrtulniky

Minimdlni vyska pro klesdni pro piiblizeni okruhem na pevniné s vrtulniky nesmi byt nizsi nez 250 ft a meteorologickd
dohlednost nesmi byt niz$f nez 800 m.

SPO.OP.115 Postupy odletii a pfibliZeni - letouny a vrtulniky

a) Velici pilot pouZivd postupy odlett a pfiblizeni stanovené statem, na jehoZz tGzemi se letist¢ nachdzi, jestlize takové
postupy byly zvefejnény pro drdhu nebo plochu koneéného pfiblizeni a vzletu (FATO), jez muze byt pouZita.

b) Velici pilot se mize odchylit od zvefejnéné odletové trati, ptiletové trati nebo postupu pfiblizent:

1) za predpokladu, Ze budou dodrzena kritéria bezpecnych vysek nad prekdzkami, vzaty plné v tvahu provozni
podminky a dodrZena veskerd povoleni Fzeni letového provozu, nebo

2) jestlize je stanovistém fizeni letového provozu (ATC) vektorovin pomoci radaru.

¢) V piipadé leth se slozitymi motorovymi letadly se tsek kone¢ného pfiblizeni provadi vizudlné nebo v souladu se
zvefejnénymi postupy piiblizeni.

SPO.OP.120 Postupy omezovini hluku

Velici pilot vezme v tvahu zvefejnéné postupy omezovani hluku tak, aby byl minimalizovin dopad hluku letadla,
piicemz zajisti, aby bezpecnost méla prednost pfed omezovanim hluku.

SPO.OP.121 Postupy omezovani hluku — balony

Velici pilot pouzije provozni postupy, pokud byly stanoveny, aby byl minimalizovin dopad hluku systému ohfevu,
pfiemz zajisti, aby bezpe¢nost méla prednost pfed omezovanim hluku.

SPO.OP.125 Minimélni bezpe¢né nadmoiské vysky nad pfekizkami — lety podle pravidel IFR

a) Provozovatel stanovi metodu pro ur¢eni minimélnich nadmofskych vysek letu, jez zajisti pozadovanou bezpecnou
vysku nad terénem na vsech tsecich trati provadénych podle pravidel IFR.
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b) Velici pilot touto metodou stanovi minimdlni nadmotské vysky letu pro kazdy let. Tyto minimdlni nadmoftské vysky
letu nesmi byt niz$i nez vysky stanovené pielétanym statem.

SPO.OP.130 Zisoba paliva a oleje - letouny

a) Velici pilot zahdji let pouze tehdy, jestlize je na palubé letounu dostatek paliva a oleje pro nasledujici ¢innosti:
1) u letd podle pravidel letu za viditelnosti (VFR):

i) ve dne — pro let na letité planovaného piistini a potom pro dalsich alespori 30 minut letu v obvyklé cestovni
nadmoftské vysce nebo

ii) v noci — pro let na letisté planovaného pfistani a potom pro dal$ich alespont 45 minut letu v obvyklé cestovni
nadmoiské vysce;

2) u lett podle pravidel letu podle pfistroji (IFR):

i) jestlize neni pozadovdno nédhradni leti§té uréeni, pro let na letisté planovaného pfistini a pro ndsledny let
v délce alespont 45 minut v obvyklé cestovni nadmoiské vysce, nebo

ii) jestlize je poZadovdno ndhradni letisté urceni, pro let na letisté plinovaného pfistani, na nahradni letisté a pro
nasledny let v délce alespont 45 minut v obvyklé cestovni nadmoiské vysce.

b) PH vypoctu pozadované zdsoby paliva v¢etné paliva pro nepfedvidané okolnosti se bere v tvahu:
1) piedpovéd meteorologickych podminek;
2) ocekdvané smérovani a provozni zdrZeni ovlivnéné sluzbami fizeni letového provozu (ATC);
3) postupy pii ztrdté pietlaku v kabing, pfipadné pii poruse jednoho motoru na trati a
4) jakékoli dalsi podminky, které mohou oddalit pfistdni letounu nebo zvysit spotfebu paliva nebo oleje.

¢) Zména letového plinu za letu s tmyslem odklonit let na jiné letisté uréeni je moznd za predpokladu, Ze viechny
pozadavky budou splnény od bodu, v némz byl let pfeplanovan.

SPO.OP.131 Zisoba paliva a oleje — vrtulniky

a) Velici pilot zahdji let pouze tehdy, jestlize ma vrtulnik dostatecné mnozstvi paliva a oleje pro ndsledujici ¢innosti:

1) u letd podle pravidel VFR:

i) pro let na leti§té/provozni misto planovaného pfistini a ndsledny let v délce alespoit 20 minut nejvhodnéjsi
cestovni rychlosti, nebo

ii) u lett podle pravidel VER ve dne zdlozni palivo na 10 minut optimalni cestovni rychlosti, pokud ziistane ve
vzdalenosti do 25 NM od letisté/provozniho mista odletu, a

2) u lett podle pravidel IFR:

i) jestlize neni poZadovano ndhradni letisté urcéeni nebo neni k dispozici nédhradni leti$té s pipustnym pocasim,
pro let na letist¢/provozni misto pldnovaného pfistini a ndsledny let v délce alesponn 30 minut normdlni
cestovni rychlosti ve vy$ce 450 m (1 500 ft) nad letiStém/provoznim mistem urceni za standardnich teplotnich
podminek, pfibliZeni a pfistini, nebo
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i) jestlize je pozadovdno ndhradni leti§té, pro let na letisté/provozni misto planovaného pfistdni, pfiblizeni,
nezdafené piiblizeni a potom:

A) pro let na uréené ndhradni letisté a

B) pro let v délce 30 minut normdlni vyckavaci rychlosti ve vysce 450 m (1 500 ft) nad nédhradnim letistém/
provoznim mistem za standardnich teplotnich podminek a pro pfiblizeni a pfistdni.

b) PH vypoctu pozadované zdsoby paliva vcetné paliva pro nepfedvidané okolnosti se bere v tvahu:

1) predpovéd meteorologickych podminek;

2) ocekdvané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni letového provozu (ATC);

3) piipadné porucha jednoho motoru na trati a

4) jakékoli dalsi podminky, které mohou oddalit pfistani letadla nebo zvysit spotiebu paliva nebo oleje.

¢) Zména letového pldnu za letu s Gmyslem odklonit let na jiné letisté urCeni je moznd za predpokladu, Ze vSechny
pozadavky budou splnény od bodu, v némz byl let pfeplanovan.

SPO.OP.132 Zisoba paliva a zdtéZe a plinovini — balony

a) Velici pilot zahdji let pouze tehdy, jestlize mnozstvi zdlozniho paliva nebo zdtéze postacuje na 30 minut letu.

b) Vypocty zdsoby paliva nebo zatéze jsou zaloZeny alespoil na nasledujicich provoznich podminkdch, za kterych md byt
let proveden:

1) udajich poskytnutych vyrobcem balonu;

2) predpoklddané hmotnosti;

3) ocekdvanych meteorologickych podminkdch a

4) postupech a omezenich stanovenych poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb.

SPO.OP.135 Bezpecnostni instruktiz

a) Provozovatel zajisti, Ze specializovanym odbornikiim bude pfed vzletem poskytnuta instruktaz tykajici se:

1) nouzového vybaveni a nouzovych postupt;

2) provoznich postupt spojenych se specializovanym tkolem, a to pfed kazdym letem nebo sérif letd.

b) InstruktdZ uvedend v pism. a) bodu 2 mtze byt nahrazena programem pocdtecniho a opakovaciho vycviku. V takovém
piipadé provozovatel stanovi také pozadavky na rozlétanost.

SPO.OP.140 Pfiprava letu

a) Pfed zahdjenim letu se velici pilot v§emi dostupnymi pfiméfenymi prostiedky presvédci, Ze zafizeni na zemi a/nebo na
vodé, véetné komunikac¢nich zafizeni a naviga¢nich prostfedkt dostupnych a p¥imo pozadovanych pro tento let a pro
bezpe¢ny provoz letadla, jsou dostacujici pro druh provozu, podle kterého ma byt let proveden.
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b) Pfed zahdjenim letu se velici pilot sezndmi se vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi, které souviseji
s planovanym letem. Piiprava pro let, jehoZ letité urceni neni v blizkosti mista odletu, a pro kazdy let podle pravidel
IFR zahrnuje:

1) prostudovani dostupnych platnych meteorologickych hldseni a pfedpovédi a

2) planovani alternativniho postupu pro piipad, Ze let nemaze byt dokoncen, jak bylo planovéno, kviili meteorolo-
gickym podminkdm.

SPO.OP.145 Néhradni letiSté pro vzlet - sloZité motorové letouny

a) Pro lety podle pravidel IFR stanovi velici pilot v letovém pldnu alesponi jedno nahradni leti§té pro vzlet s pfipustnym
pocasim, jestlize na letisti odletu jsou meteorologické podminky na stejné drovni nebo hor$i nez piislusnd letistni
provozni minima nebo neni moZny ndvrat na leti§té odletu z jinych divodi.

b) Nahradni letisté pro vzlet nesmi byt od letisté odletu vzddleno vice nez:

1) pro dvoumotorové letouny vzddlenost odpovidajici 1 hodiné letu cestovni rychlosti s jednim motorem za stan-
dardnich podminek v bezvétif a

2) pro tiimotorové a vicemotorové letouny vzdélenost odpovidajici 2 hodindm letu cestovni rychlosti stanovenou
v letové piirucce letadla s jednim nepracujicim motorem (OEI) za standardnich podminek v bezvétii.

¢) Dostupné informace o letisti, které bude zvoleno jako ndhradni letisté pro vzlet, musi ukazovat, ze v pfedpokladaném
case pouziti budou podminky stejné nebo lepsi nez letistni provozni minima pro takovy let.

SPO.OP.150 Néhradni letisté urceni — letouny

Pro lety podle pravidel IFR stanovi velici pilot v letovém pldnu alespon jedno ndhradni letité urCeni s piipustnym
pocasim, pokud:

a) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Ze v dobé pocinajici 1 hodinu pfed predpoklddanou dobou
piiletu a koncici 1 hodinu po predpoklddané dobé piiletu nebo v dobé od skute¢ného casu odletu az po 1 hodinu po
pfedpoklddané dobé¢ piiletu, je-li tato doba kratsi, maze byt piiblizeni a pfistdni provedeno za meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti (VMC), nebo

b) neni misto pldnovaného pfistini osamocené a pokud:

1) neni pro letisté plinovaného pfistani predepsin postup piiblizeni podle piistroju a

2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Ze v dobé pocinajici 2 hodiny pfed predpokladanou dobou
piiletu a konéici 2 hodiny po ptredpokliddané dobé piiletu nebo v dobé od skute¢ného ¢asu odletu az po 2 hodiny
po predpoklddané dobé piiletu, je-li tato doba kratsi, se budou vyskytovat tyto meteorologické podminky:

i) zdkladna obla¢nosti alespont 300 m (1 000 ft) nad minimem spojenym s postupem piiblizeni podle piistroji a

ii) dohlednost alespont 5,5 km nebo o 4 km vétsi nez minimum spojené s danym postupem.
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SPO.OP.151 Néhradni letisté urceni — vrtulniky

Pro lety podle pravidel IFR stanovi velici pilot v letovém planu alespoii jedno ndhradni leti§té urceni s pipustnym
pocasim, pokud:

a) neni pro letisté pldnovaného pfistani predepsdn postup piiblizeni podle piistroji a dostupné platné meteorologické
informace nenaznacuji, Ze v dobé pocinajici 2 hodiny pfed pfedpoklddanou dobou pfiletu a koncici 2 hodiny po
pfedpoklddané dobé piiletu nebo v dobé od skute¢ného casu odletu az po 2 hodiny po pfedpokliddané dobé piiletu,
je-li tato doba kratsi, se budou vyskytovat tyto meteorologické podminky:

1) zdkladna oblacnosti alespon 120 m (400 ft) nad minimem spojenym s postupem pfiblizeni podle piistroji a

2) dohlednost alespoii o 1 500 m vétsi nez minimum spojené s danym postupem; nebo

b) neni misto pldnovaného pfistini osamocené a pokud:

1) neni pro letisté pldnovaného pfistani predepsin postup piiblizeni podle pfistroji;

2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Zze v dobé poc¢inajici 2 hodiny pfed predpoklddanou dobou
piiletu a koncici 2 hodiny po pfedpoklddané dobé piiletu se budou vyskytovat tyto meteorologické podminky:

i) zdkladna oblacnosti alesponn 120 m (400 ft) nad minimem spojenym s postupem piiblizeni podle pfistrojt,

ii) dohlednost alespoii 0 1 500 m vét$i nez minimum spojené s danym postupem a

3) neni uréen mezni bod ndvratu (PNR) v piipadé mista urceni v pobfeznich vodach.

SPO.OP.155 Plnéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji

a) Letadlo nesmi byt plnéno leteckym benzinem (AVGAS) nebo palivem se $irokym rozsahem destilacnich teplot ¢i jejich
smési, jestlize osoby nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuiji.

b) U vech ostatnich paliv musi byt pfijata nezbytnd bezpe¢nostni opatfeni a na palubé letadla musi byt pfitomen
kvalifikovany persondl, ktery je pfipraven zahdjit a fidit evakuaci letadla nejicelnéj$im a nejrychlejsim zptsobem.

SPO.OP.160 Pouziti ndhlavni soupravy

S vyjimkou balonil je kazdy ¢len letové posidky konajici sluzbu v pilotnim prostoru vybaven ndhlavni soupravou
s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem a pouzivd ji jako zdkladni pfistroj pro komunikaci s letovymi
provoznimi sluzbami, ostatnimi ¢leny posadky a specializovanymi odborniky.

SPO.OP.165 Kouieni

Velici pilot nedovoli koufeni na palubé nebo béhem dopliiovani paliva do letadla nebo od¢erpdvani paliva z letadla.

SPO.OP.170 Meteorologické podminky

a) Velici pilot zahdji let podle pravidel VFR nebo v ném pokracuje pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupné meteoro-
logické informace naznacuji, Ze meteorologické podminky na trati a v planovaném misté uréeni budou v ptredpokli-
dané dobé pouziti stejné nebo lepsi nez piislusnd provozni minima pro lety podle pravidel VFR.
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b) Velici pilot zahdji let podle pravidel IFR nebo v ném pokracuje na pldnované letist¢ urceni pouze tehdy, pokud
nejnovéjsi dostupné meteorologické informace naznacuji, Ze v predpoklddané dobé piiletu budou meteorologické
podminky v misté urCeni nebo alespont na jednom nahradnim leti§ti urceni stejné nebo lepsi nez prislusnd provozni
minima tohoto letisté.

¢) Pokud let obsahuje dseky letu podle pravidel VFR a IFR, pouziji se podle potieby meteorologické informace uvedené
v pismenech a) a b).

SPO.OP.175 Led a jind zneciSténi — postupy na zemi

a) Velici pilot zahdji vzlet pouze tehdy, pokud jsou vnéjsi povrchy letadla zbaveny vSech ndnosii pfesahujicich miru
povolenou letovou piruckou letadla, které by mohly nepiiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost letadla.

b) V piipadé leti se sloZitymi motorovymi letadly provozovatel stanovi postupy, jez je nutno dodrzet, pokud je nezbytné
provést pozemni odmrazovani a ochranu proti ndmraze a s tim spojené pfislusné prohlidky letadel v zdjmu bezpec-
ného provozu letadla.

SPO.OP.176 Led a jind znedisténi — postupy za letu

a) Velici pilot zahdji let ¢i tmyslné leti v pfedpoklddanych nebo skute¢nych podminkach ndmrazy pouze tehdy, pokud je
letadlo certifikovdno a vybaveno tak, aby takové podminky zvlddlo, jak stanovi bod 2.a.5 piilohy IV nafizeni (ES)
¢.216/2008.

b) Jestlize ndmraza pfesdéhne miru, pro kterou je letadlo certifikovdno, nebo jestlize se letadlo, které neni certifikovdno
pro lety ve zndmych podminkdch tvofeni ndmrazy, setkd s ndmrazou, velici pilot bez prodleni opusti podminky
tvofeni ndmrazy zménou letové hladiny nebo traté, v piipadé potieby i vyhldSenim stavu nouze a jeho ohldSenim
fizeni letového provozu.

¢) V piipadé leti se sloZitymi motorovymi letadly provozovatel stanovi postupy pro lety v ptredpokladanych nebo
skute¢nych podminkdch ndmrazy.

SPO.OP.180 Podminky vzletu — letouny a vrtulniky

Pred zahdjenim vzletu se velici pilot presvéddi, Ze:

a) podle dostupnych informaci jsou pocasi na letisti nebo provoznim misté a podminky dréhy nebo plochy kone¢ného
piibliZeni a vzletu (FATO), kterd md byt pouzita, takové, aby nebranily bezpe¢nému vzletu a odletu, a

b) jsou dodrzena piislusnd provozni minima piislusného letisté.

SPO.OP.181 Podminky vzletu — balony

Pred zahdjenim vzletu se velici pilot presvéddi, Ze podle dostupnych informaci je pocasi na provoznim misté nebo na
letisti takové, aby nebrdnilo bezpe¢nému vzletu a odletu.

SPO.OP.185 Simulované situace za letu

Neni-li na palubé letadla specializovany odbornik za Géelem vycviku, velici pilot se specializovanymi odborniky na palubé
nesimuluje:

a) situace vyzadujici pouziti mimofddnych nebo nouzovych postupti nebo

b) let v meteorologickych podminkach pro let podle pfistroji (IMC).

SPO.OP.190 Rizeni palivového systému za letu

a) Provozovatel slozitych motorovych letadel zajisti provadéni kontrol mnoZstvi paliva a fzeni palivového systému za
letu.
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b) Velici pilot v pravidelnych intervalech kontroluje, aby mnoZstvi pouzitelného zbyvajictho paliva za letu nebylo mensi
nez mnozstvi paliva pozadované pro pokraCovani na leti§té nebo provozni misto s piipustnym pocasim, pficemz
plinované mnozstvi zdlozniho paliva zdstdvd v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢lancich SPO.OP.130 a v
SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Pouziti doplitkové dodivky kysliku

a) Velici pilot zajisti, aby specializovani odbornici a ¢lenové posddky pouzivali trvale doplikovou dodévku kysliku, je-li
kabinova vyska vétsi nez 10 000 ft po dobu delsi nez 30 minut nebo je-li vétsi nez 13 000 ft, pokud pifislusny tfad
neschvdlil jinak a v souladu se standardnimi provoznimi postupy.

b) Aniz jsou dotéena ustanoveni pismene a), lze s vyjimkou letli s paddkovymi seskoky setrvat po kritkou vymezenou
dobu ve vysce vétsi nez 13 000 ft bez pouziti doplitkové dodavky kysliku v jinych nez slozitych letounech a vrtul-
nicich s pfedchozim souhlasem pfislusného tfadu vydanym s pfihlédnutim k nésledujicimu:

1) doba setrvani ve vysce vétsi nez 13 000 ft nebude delsi nez 10 minut nebo, je-li zapotiebi delsi doby, nebude delsi,
nez je zcela nezbytné pro splnéni specializovaného tkolu;

2) let neni provadén ve vysce vétsi nez 16 000 ft;

3) pii bezpe¢nostni instruktdzi v souladu s ¢ldnkem SPO.OP.135 obdrzi ¢lenové posiddky a specializovani odbornici
piislusné informace o tc¢incich nedostatecného piivodu kysliku (hypoxie);

4) standardni provozni postupy pro piislusny druh letu zohlednuji body 1, 2 a 3;

5) pfedchozi zkuSenosti provozovatele s provadénim letli ve vysce vétsi nez 13 000 ft bez pouziti doplitkové dodavky
kysliku;

6) individudln{ zkusenosti ¢lent posddky a specializovanych odbornikti a jejich fyziologickd ptizptsobivost k vysokym
nadmofskym vyskim a

7) nadmotskd vyska zdkladny, kde md provozovatel sidlo nebo odkud jsou lety provadény.

SPO.OP.200 Zjisténi blizkosti zemé

a) Ridici pilot zajisti okamzité zahdjeni ndpravné ¢innosti k obnoveni podminek bezpecného letu, jestlize kterykoli ¢len
letové posddky nebo systém signalizace nebezpeéného piiblizeni k zemi zjisti nepatfi¢nou blizkost zemé.

b) Systém signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi muZe byt vypnut béhem téch specializovanych tkold, jejichz
povaha vyzaduje, aby byla letadla provozovana v mensi vzddlenosti od zemé, neZ je vzddlenost, kterd by systém
signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi aktivovala.

SPO.OP.205 Palubni protisrizkovy systém (ACAS)

a) Provozovatel stanovi provozni postupy a programy vycviku, pokud je systém ACAS zastavén a provozuschopny.
Pokud je pouzivan systém ACAS II, jsou tyto postupy a vycvik v souladu s nafizenim (EU) ¢ 1332/2011.

b) Systém ACAS II miiZe byt vypnut béhem téch specializovanych dkold, jejichz povaha vyzaduje, aby byla letadla
provozovana v mensi vzdalenosti od sebe, nez je vzddlenost, kterd by systém ACAS aktivovala.

SPO.OP.210 Postupy pfistdni a p¥iblizeni — letouny a vrtulniky

Velici pilot se pfed zahdjenim piiblizeni na pfistdni pfesvéd¢i na zdkladé dostupnych informaci, Ze meteorologické
podminky na letidti nebo v provoznim misté a stav drdhy nebo plochy kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO), kterd
mé byt pouzita, nebudou branit bezpe¢nému piibliZeni, pfistini ani nezdafenému piiblizeni.
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SPO.OP.215 Zahdjeni a pokracovini pfibliZzeni — letouny a vrtulniky

a) Velici pilot miZe zahdjit pfiblizeni podle pfistrojii bez ohledu na hldSenou drdhovou dohlednost/dohlednost (RVR/
VIS).

b) Jestlize je hldsend drahovd dohlednost/dohlednost mensi nez pouzitelnd minima, nepokracuje v piiblizent:
1) pod 1000 ft nad letistém nebo

2) do tuseku kone¢ného piiblizeni v piipadé, Ze nadmoiskd vyskavyska rozhodnuti (DA/H) nebo minimdlni
nadmorskd vyska/vyska pro klesini (MDA/H) je vice nez 1 000 ft nad letistém.

¢) Neni-li drdhova dohlednost k dispozici, mize byt hodnota drahové dohlednosti odvozena prevodem hldsené dohled-
nosti.

d) Jestlize po priletu vysky 1000 ft nad leti§tém poklesne hldSend drdhova dohlednost/dohlednost pod pouzitelnd
minima, v pfibliZeni se pokracuje do nadmofské vysky/vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do minimélni nadmotské

vysky/[vysky pro klesdni (MDA/H).

e) Priblizeni muze pokracovat pod nadmoiskou vyskufvysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod minimdlni nadmofskou
vysku/vysku pro klesini (MDA/H) a pfistini maZe byt dokonceno, pokud je v nadmoiské vysce/vysce rozhodnuti
nebo v minimédlni nadmotské vy3ce[vysce pro klesdni ziskdna a udrzovana vizudlni reference odpovidajici druhu
piiblizeni pro zamyslenou drdhu.

f) Vidy je rozhodujici drdhovd dohlednost v dotykovém pasmu.

SPO.OP.225 Provozni omezeni — horkovzdusné balony

a) Horkovzdusné balony nesmi pfistdvat v noci s vyjimkou nouzovych situaci.
b) Horkovzdusny balon maze vzletét v noci, jestlize je na palubé dostatecné mnozstvi paliva pro pfistini ve dne.

SPO.OP.230 Standardni provozni postupy

a) Pfed zahdjenim zvldstniho provozu provede provozovatel posouzeni rizik, pficemz posoudi slozitost dané ¢innosti
s cilem stanovit moZnosti ohroZeni a s nimi spojend rizika a zavést opatfeni ke zmirnéni dopada.

b) Na zdkladé posouzeni rizik provozovatel stanovi standardni provozni postupy (SOP) odpovidajici specializované
¢innosti a pouzivanému letadlu s pfihlédnutim k pozadavkam hlavy E. Tyto standardni provozni postupy jsou soucdsti
provozni piirucky nebo samostatného dokumentu. Standardni provozni postupy musi podléhat pravidelnému
pfezkumu a byt podle potfeby aktualizovany.

¢) Provozovatel zajisti, aby se zvldstni lety uskute¢novaly v souladu se standardnimi provoznimi postupy.
HLAVA C

VYKONNOST LETADLA A PROVOZNI OMEZEN{

SPO.POL.100 Provozni omezeni — vSechna letadla

omezenim stanovenym v piislusné piirucce.

b) Stitky, seznamy a oznaceni piistrojéi nebo jejich kombinace, které obsahuji tato provozni omezeni a které jsou
pfedepsany letovou piiruckou letadla (AFM) pro vizudlni zobrazeni, jsou v letadle viditelné umistény.
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SPO.POL.105 Hmotnost a vyvaZeni

prvnim uvedenim do provozu. Zapocitivaji se a spravné dokumentuji kumulativni Gc¢inky modifikaci a oprav na
hmotnost a vyvdzeni. Tyto informace jsou zpfistupnény velicimu pilotovi. Pokud vliv modifikaci na hmotnost
a vyvazeni neni pfesné zndm, letadla jsou zvdZena znovu.

b) Vazeni provede:

1) u letount a vrtulnikd vyrobce letadla nebo organizace opravnénd k Gdrzbé a

2) u kluzdkt a balond vyrobce letadla nebo se pripadné uskute¢ni v souladu s nafizenim (ES) ¢. 2042/2003.

SPO.POL.110 Systém hmotnosti a vyvdZzeni — obchodni provoz letounid a vrtulnikii a neobchodni provoz
slozitych motorovych letadel

a) Provozovatel zavede systém hmotnosti a vyvazeni pro kazdy let nebo sérii letd pro:

1) provozni hmotnost letadla bez paliva;

2) hmotnost provozniho nékladu;

3) hmotnost paliva na palubé;

4) néklad a jeho rozlozZeni v letadle;

5) vzletovou hmotnost, pfistavaci hmotnost a hmotnost bez paliva a

b) Letové posddce jsou poskytnuty prostiedky pro prepocet a ovéfeni kazdého vypoctu hmotnosti a vyvazeni pomoci
elektronickych vypocta.

¢) Provozovatel stanovi postupy umozujici velicimu pilotovi ur¢it hmotnost paliva na palubé s pouzitim jeho skute¢né
hustoty nebo — neni-li zndma — s pouzitim hustoty vypoctené podle metody uvedené v provozni prirucce.

d) Velici pilot zajisti, aby naklddani:

1) letadla bylo provadéno pod dozorem kvalifikovaného persondlu a

2) provozniho ndkladu bylo v souladu s Gdaji pouzivanymi pro vypocet hmotnosti a vyvazeni letadla.

¢) Provozovatel v provozni piirucce stanovi zdsady a metody pouzivané pii nakldddni a v systému hmotnosti a vyvazeni,
které spliiuji pozadavky pismen a) az d). Tento systém zahrnuje viechny druhy zamysleného provozu.
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SPO.POL.115 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvizeni — obchodni provoz letounii a vrtulnikit a neob-
chodni provoz slozitych motorovych letadel

a) Provozovatel zjisti pfed kazdym letem nebo sérif letd tidaje 0 hmotnosti a vyvazeni a vyhotovi dokumentaci o hmot-
nosti a vyvazeni specifikujici naklad a jeho rozloZeni takovym zptsobem, aby nebyly piekro¢eny meze hmotnosti
a vyvazeni letadla. Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni obsahuje tyto informace:

1) poznavaci znacku a typ letadla;

2) ¢islo a pi{padné datum letu;

3) jméno veliciho pilota;

4) jméno osoby, kterd doklad vyhotovila;

5) provozni hmotnost letadla bez paliva a odpovidajici polohu jeho tézisté;
6) hmotnost paliva pii vzletu a hmotnost tratového paliva;

7) piipadné hmotnost provoznich hmot jinych nez palivo;

8) slozky naklady;

9) vzletovou hmotnost, pfistdvaci hmotnost a hmotnost bez paliva;

10) pouzitelné polohy tézisté letadla a

b) Jsou-li tidaje a dokumentace o hmotnosti a vyvadZeni vytvafeny pocitacovym systémem hmotnosti a vyvazeni, ovér
provozovatel Gplnost vystupnich tdaja.

SPO.POL.116 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvizeni — dlevy

AniZ jsou dotena ustanoveni ¢l. SPO.POL.115 pism. a) bodu 5, nemusi byt poloha tézisté uvedena v dokumentaci
o hmotnosti a vyvazeni, pokud je rozlozeni nikladu v souladu s tabulkami pfedem vypocitanych hodnot vyvazeni nebo
pokud lze prokazat, Ze pro planovany provoz je mozné zajistit spravné vyvazeni bez ohledu na skute¢ny ndklad.

SPO.POL.120 Vykonnost — obecnd ustanoveni

Velici pilot provozuje letadlo jen tehdy, pokud je vykonnost letadla pfiméfend pro dodrzeni piislusnych pravidel 1étan{
a jakychkoli jinych omezeni tykajicich se letu, vzdusného prostoru nebo pouzivanych leti§t nebo provoznich mist,
pii¢emz vezme v tvahu pfesnost vech pouzivanych map.

SPO.POL.125 Omezeni vzletové hmotnosti — sloZité motorové letouny

Provozovatel zajisti, Ze:
a) hmotnost letounu pfi zahdjeni vzletu nepiekroci omezeni hmotnosti:
1) pii vzletu v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢lanku SPO.POL.130;

2) na trati s jednim nepracujicim motorem (OEI) v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢lanku SPO.POL.135 a
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3) pii pfistdni v souladu s poZadavky uvedenymi v ¢lanku SPO.POL.140,

s moznosti odchylky pro ocekdvané snizZeni hmotnosti v prubéhu letu a pti vypousténi paliva;

b) hmotnost pii zahdjeni vzletu v zddném piipadé nepiekro¢i maximalni vzletovou hmotnost stanovenou v letové
piirucce letadla pro tlakovou nadmotskou vysku odpovidajici vysce letisté nebo provozntho mista a pro vSechny
jiné mistni atmosférické podminky, jsou-li pouzity jako parametry k urceni maximdln{ vzletové hmotnosti, a

¢) odhadovand hmotnost pro piedpoklddanou dobu pfistani na letisti nebo provoznim misté zamysleného pfistdni a na
kterémkoli ndhradnim letisti urceni v Zddném piipadé nepiekroci maximdlni pfistavaci hmotnost stanovenou v letové
piirucce letadla pro tlakovou nadmofskou vysku odpovidajici vysce téchto letist nebo provoznich mist a pro vSechny
jiné mistni atmosférické podminky, jsou-li pouzity jako parametry k urceni maximdlni pfistdvaci hmotnosti.

SPO.POL.130 Vzlet - slozité motorové letouny

a) Pfi urovani maximdlni vzletové hmotnosti bere velici pilot v Gvahu nésledujici:

1) vypoctend délka vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka vzletu s tim, Ze délka pfedpoli neprekroci polovinu
pouzitelné délky rozjezdu;

2) vypoctend délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka rozjezdu;

3) pro preruseny a nepferudeny vzlet se pouzije jedind hodnota V1, kde hodnota V1 je stanovena v letové pfirucce
letadla a

4) vzletovd hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze nesmi byt vétsi neZ povolend vzletovd hmotnost za
shodnych podminek na suché draze.

b) S vyjimkou letound vybavenych turbovrtulovym motorem a s maximalni vzletovou hmotnosti rovnou nebo nizsi nez
5 700 kg velici pilot v piipadé poruchy motoru béhem vzletu zajisti, aby byl letoun schopen:

1) prerusit vzlet a zastavit v mezich pouzitelné délky preruseného vzletu nebo pouzitelné drdhy nebo

2) pokracovat ve vzletu a preletét v bezpecné vysce viechny piekdzky na draze letu, dokud neni schopen vyhovét
ustanovenim ¢ldnku SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Let na trati — s jednim nepracujicim motorem - sloZité motorové letouny

Velici pilot zajisti, ze pii selhdni jednoho motoru kdekoli na trati musi byt vicemotorovy letoun schopen pokracovat
v letu na pfiméfené letisté nebo provozni misto, aniz by v jakémkoli bod¢ letoun sestoupil pod minimélni bezpe¢nou
vysku nad piekdzkami.

SPO.POL.140 Pfistini — sloZité motorové letouny

Velici pilot zajisti, Ze letoun musi byt schopen pieletét v bezpecné vysce viechny piekdzky na drdze letu pfi piiblizeni
a pristani na kterémbkoli letisti nebo provoznim misté, pfistat a zastavit v mezich pouzitelné délky pfistani nebo v piipadé
vodnich letoundi dostate¢né zmirnit rychlost v mezich pouzitelné délky pfistdni. Je tfeba vzit v tvahu predvidané
odchylky v technice piiblizeni a pfistani, jestlize k témto odchylkdm nebylo p#ihlédnuto pii stanoveni udaji o vykon-
nosti.

SPO.POL.145 Vykonnost a provozni kritéria — letouny

Pii letech s letounem ve vysce mensi nez 150 m (500 ft) mimo husté zastavénou oblast v ptipadé letound, jez pii poruse
kritického motoru nejsou schopny udrzet vodorovny let, provozovatel:

a) vypracuje provozni postupy s cilem minimalizovat disledky poruchy motoru;
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b) vytvoii program vycviku pro ¢leny posidky a

¢) zajisti, aby vsichni ¢lenové posadky a specializovani odbornici na palubé byli instruovani o postupech, které je tieba
provést v piipadé vynuceného pfistani.

SPO.POL.146 Vykonnost a provozni kritéria — vrtulniky

a) Velici pilot mtize ¥dit letadlo nad husté zastavénymi oblastmi, pokud:
1) je vrtulnik certifikovan v kategorii A nebo B a

2) byla ucinéna bezpecnostni opatteni s cilem predejit nadmérnému ohroZeni osob nebo majetku na zemi a pokud
byl let a jeho standardni provozni postup schvilen.

b) Provozovatel:
1) vypracuje provozni postupy s cilem minimalizovat dusledky poruchy motoru;
2) vytvoii program vycviku pro ¢leny posidky a

3) zajisti, aby vSichni ¢lenové posiddky a specializovani odbornici na palubé byli instruovani o postupech, které je
tieba provést v piipadé vynuceného pfistdni.

¢) Provozovatel zajisti, Ze vzletovd hmotnost, pfistdvaci hmotnost a hmotnost pii viseni neprekro¢i maximdlni hmotnost
stanovenou pro:

1) viseni mimo pisobeni piizemniho efektu (HOGE) se vSemi motory pracujicimi v rezimu povoleného vykonu nebo

2) jestlize pfevazuji podminky, kdy viseni mimo pusobeni piizemniho efektu pravdépodobné nelze provést, ze
hmotnost vrtulniku neptekro¢i maximalni hmotnost stanovenou pro viseni s pizemnim efektem (HIGE) se
v§emi motory pracujicimi v rezimu povoleného vykonu, za pfedpokladu, Ze pievazujici podminky umozuji viseni
s pusobenim piizemniho efektu pfi maximalni stanovené hmotnosti.

HLAVA D

PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI

ODDIL 1

Letouny
SPO.IDE.A.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni
a) Pristroje a vybaveni poZadované v této hlavé jsou schvaloviny v souladu s prislusnymi pozadavky na letovou
zpusobilost, jestlize jsou:
1) pouzivany letovou posddkou k fizeni drdhy letu;
2) pouzivany s cilem splnit ¢ldnek SPO.IDE.A.215;
3) pouzivany s cilem splnit ¢linek SPO.IDE.A.220 nebo
4) zastavény v letounu.

b) Pro nésledujici polozky, pokud jsou pozadovany v této hlavé, neni vyzadovano schvaleni:

1) zélozni pojistky;
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2) samostatné prenosné kapesni svitilny;

3) chronometr;

4) drzak map;

5) soupravy prvni pomoci;

6) vybaveni pro pfeziti a signaliza¢ni vybaveni a
7) vle¢nou kotvu a vybaveni k poutdni.

c) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovdno v jinych
pouzitelnych piilohdch, ale jsou za letu na palubg, spliji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji, vybavenim nebo piisluSenstvim nepouzivd letovd posidka k dosazeni
souladu s pozadavky piilohy I nafizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo ¢lankd SPO.IDE.A.215 a SPO.IDE.A.220;

2) ptistroje a vybaveni neovlivni letovou zpisobilost letounu ani v piipadé poruchy nebo nesprdvné ¢innosti.

d) Piistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo piistupné z pracovniho mista ¢lena letové posadky, kterym
maji byt pouzivany.

e) Piistroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, jsou usporddany tak, aby danému ¢lenu letové posddky umoz-
fiovaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich ddaje s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho polohy
a zorného pole, které normdlné md, divé-li se doptedu ve sméru letu.

f) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouZiti.

SPO.IDE.A.105 Minimdlni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, pokud je néktery pfistroj, soucdst vybaveni nebo funkce letounu predepsané pro zamysleny let
nefunkéni nebo chybi, jestlize:

a) neni letoun provozovan v souladu se seznamem minimélniho vybaveni (MEL), je-li zaveden;

b) v pifpadé slozitych motorovych letound a vSech letounti pouzivanych v obchodnim provozu nemd provozovatel
schvileni pfislusného afadu provozovat letoun v rdmci omezeni zdkladniho seznamu minimalntho vybaveni (MMEL)
nebo

¢) letoun nepodléhd povoleni k letu vydanému v souladu s piislusnymi pozadavky na letovou zptsobilost.
SPO.IDE.A.110 Zilozni elektrické pojistky
Letouny jsou vybaveny zédloznimi elektrickymi pojistkami pozadované jmenovité hodnoty pro dplnou ochranu okruhti za

Gcelem vymény téch pojistek, jejichz vyména je béhem letu povolena.

SPO.IDE.A.115 Provozni svétla

Letouny provozované v noci jsou vybaveny:
a) systémem protisrazkovych svétel;

b) polohovymi/navigaénimi svétly;
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¢) pfistavacim reflektorem;

d) osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které zabezpecuje pfimétené osvétleni vSech piistroji a vybaveni, které
je nezbytné pro bezpe¢ny provoz letounu;

e) osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které osvétluje vSechny prostory kabin;
f) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto ¢lena posidky a

g) svétly vyhovujicimi mezindrodnim pfedpisim k predchdzeni srdzkdm na mofi, pokud je letoun provozovéin jako
vodni letoun.

SPO.IDE.A.120 Provoz podle pravidel VFR - letové a naviga¢ni pfistroje a pfidruzené vybaveni

a) Letouny provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) casu v hodindch, minutich a sekundach;
3) tlakové nadmotské vysky;
4) indikované rychlosti letu;
5) Machova &isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadfena Machovym ¢islem, a
6) skluzu v piipadé slozitych motorovych letount.

b) Letouny provozované za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) v noci jsou kromé polozek
stanovenych v pismeni a) navic vybaveny:

1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
i) zatdcek a skluzu,
ii) letové polohy,
iii) vertikdlni rychlosti (variometr) a
iv) stabilizovaného kurzu;
2) prostiedky pro indikaci nedostate¢ného napdjeni gyroskopickych piistroji.

¢) Slozité motorové letouny provozované za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti nad vodou a mimo
dohled pevniny jsou kromé polozek stanovenych v pismenech a) a b) navic vybaveny prostiedky, které zabranuji
nespravné Cinnosti systému méfictho rychlost letu v disledku kondenzace nebo ndmrazy.

&

Letouny provozované za podminek, kdy letoun neni mozné udrzet v pozadované draze letu, aniz by byl odkdzan na
jeden nebo vice dodatecnych pfistroji, jsou kromé polozek stanovenych v pismenech a) a b) navic vybaveny
prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systému méfictho rychlost letu, pozadovaného v pism. a) bodu 4,
v dusledku kondenzace nebo ndmrazy.
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¢) Pokud jsou pro provoz piedepsdni dva piloti, je letoun vybaven dodate¢nymi samostatnymi prosttedky zobrazovani:
1) tlakové nadmotské vysky;
2) indikované rychlosti letu;
3) skluzu nebo piipadné zaticek a skluzu;
4) letové polohy, je-li to pouzitelné;
5) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pouzitelné;
6) stabilizovaného kurzu, je-li to pouzitelné, a
7) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjidiena Machovym cislem, je-li to pouzitelné.

SPO.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR - letové a naviga¢ni pfistroje a pfidruzené vybaveni

Letouny provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny:
a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzy;
2) Casu v hodindch, minutich a sekundéch;
3) tlakové nadmoiské vysky;
4) indikované rychlosti letu;
5) vertikalni rychlosti (variometr);
6) zatdcek a skluzu;
7) letové polohy;
8) stabilizovaného kurzu;
9) teploty venkovniho vzduchu a
10) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjddfena Machovym ¢islem;
b) prosttedky pro indikaci nedostate¢ného napdjeni gyroskopickych piistrojd;

¢) pokud jsou pro provoz pfedepsdni dva piloti, ma druhy pilot k dispozici dodate¢né samostatné prostiedky zobrazo-
vani:

1) tlakové nadmofiské vysky;
2) indikované rychlosti letu;

3) vertikdln{ rychlosti (variometr);
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4) zaticek a skluzu;

5) letové polohy;

6) stabilizovaného kurzu a

7) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym ¢islem, je-li to pouZitelné;

d) prostredky, které zabranuji nespravné ¢innosti systému méficiho rychlost letu pozadovaného podle pism. a) bodu 4
a pism. ¢) bodu 2 v dusledku kondenzace nebo ndmrazy, a

e) slozité motorové letouny provozované podle pravidel IFR jsou kromé polozek stanovenych v pismenech a), b), ¢) a d)
navic vybaveny:

1) ndhradnim zdrojem statického tlaku a
2) drzdkem mapy v misté zabezpelujicim jeji Citelnost, v némz muze byt mapa pii nocnim provozu osvétlena;

3) druhym nezdvislym prostredkem méfeni a zobrazovani nadmotské vysky, pokud neni jiz zastavén v souladu
s pozadavkem pism. €) bodu 1), a

4) nouzovym zdrojem elektrické energie, nezavislym na hlavnim systému elektrickych zdrojti, pro napdjeni a osvétleni
piistroje ukazujictho letovou polohu po dobu nejméné 30 minut. Nouzovy zdroj se uvede do ¢innosti automaticky
po uplném selhdni hlavniho systému elektrickych zdrojii a na pfistrojové desce je zietelnd indikace napdjeni
piistroje udavajictho letovou polohu z nouzového zdroje.

SPO.IDE.A.126 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR

Slozité motorové letouny provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny autopilotem alespon s rezimem
automatického udrzovani vysky a kurzu.

SPO.IDE.A.130 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

Letouny s turbinovym pohonem, které maji maximadlni schvilenou vzletovou hmotnost (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg
nebo maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez devét, jsou vybaveny systémem vystrahy
nebezpecné blizkosti terénu (TAWS), ktery spliiuje pozadavky na:

a) vybaveni ti{dy A, jak je stanoveno v pfijatelné normé, v ptipadé letount, kterym bylo vyddno individualni osvédceni
letové zptsobilosti (CofA) poprvé po 1. lednu 2011, nebo

b) vybaveni tfidy B, jak je stanoveno v pfijatelné normé, v piipadé letount, kterym bylo vydano individudlni osvédceni
letové zpusobilosti (CofA) poprvé 1. ledna 2011 nebo diive.

SPO.IDE.A.131 Palubni protisrizkovy systém (ACAS II)

Pokud nebylo nafizenim (EU) ¢. 1332/2011 stanoveno jinak, letouny s turbinovym pohonem, které maji maximdlni
schvélenou vzletovou hmotnost (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg, jsou vybaveny systémem ACAS IL

SPO.IDE.A.132 Palubni vybaveni na zjiStovini meteorologickych podminek — sloZité motorové letouny

Palubnim vybavenim na zji§tovdni meteorologickych podminek jsou vybaveny ndsledujici letouny provozované v noci
nebo za meteorologickych podminek pro let podle pistrojii v oblastech, kde lze na trati o¢ekdvat vyskyt boufek nebo
jingch meteorologickych podminek, které mohou byt nebezpecné a které jsou pokladiny za zjistitelné palubnim
vybavenim na zjisfovani meteorologickych podminek:

a) letouny s pfetlakovou kabinou;
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b) letouny s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg bez pietlakové kabiny.

SPO.IDE.A.133 Dodate¢né vybaveni pro provoz v podminkich nimrazy v noci - sloZité motorové letouny

a) Letouny v ocekdvanych nebo skute¢nych podminkdch ndmrazy v noci jsou vybaveny prostiedky k osvétleni nebo
zjistovani tvoriciho se ledu.

b) Prostiedky k osvétleni tvotictho se ledu nesmi ztézovat ¢lentim posidky plnéni jejich povinnosti osliiovinim nebo
odrazy.

SPO.IDE.A.135 Systém palubniho telefonu letové posidky

Letouny Fzené vice nez jednim clenem letové posadky jsou vybaveny systémem palubniho telefonu letové posddky,
v¢etné nahlavnich souprav a mikrofonti pro kazdého ¢lena letové posadky.

SPO.IDE.A.140 Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru

a) Zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) jsou vybaveny tyto letouny:

1) letouny s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg, kterym bylo vyddno individudlni
osvéd¢eni letové zptsobilosti poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji, a

2) letouny s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 2 250 kg:

i) certifikované pro provoz s posidkou sloZenou nejméné ze dvou pilotd,

ii) vybavené proudovym motorem ¢i proudovymi motory nebo vice nez jednim turbovrtulovym motorem a

iii) kterym bylo vyddno typové osvédéeni poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji.

b) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat tdaje zapsané alespoil za posledni 2 hodiny.

¢) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k casu:

1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v prostoru letové posadky;

2) dorozumivani ¢lent letové posddky pouzitim palubniho telefonu a palubniho rozhlasu, je-li zastavén;

3) zvukové prostiedi prostoru letové posidky, coz zahrnuje bez prerusovani akustické signdly piijimané z kazdého
pouzivaného raménkového mikrofonu nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce, a

4) hlasové nebo akustické signdly oznacujici prostiedky pro navigaci a piiblizeni zavadéné do sluchdtek nebo repro-
duktort.

d) Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zacind automaticky zapisovat difve, nez se letoun za¢ne pohybovat vlastni silou,
a pokracuje v zdpisu do skonceni letu, kdy letoun jiz neni schopen pohybu vlastni silou.

e) Kromé pozadavkd pismene d), je-li k dispozici elektrické napdjeni, zacind zapisoval hlasu v pilotnim prostoru
zapisovat co nejdifve v pribéhu provadéni kontrolnich tkont v pilotnim prostoru pfed spousténim motort na
zaCdtku letu a zapisuje aZ do provedeni kontrolnich tkond v pilotnim prostoru bezprostfedné nasledujicich po
zastaveni motord na konci letu.

f) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru mé zafizeni usnadiujici uréeni jeho polohy ve vodé.
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SPO.IDE.A.145 Zapisovac letovych ddajiu

a) Letouny s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg, kterym bylo vyddno individualni osvédceni
letové zpusobilosti poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji, jsou vybaveny zapisovaem letovych tidaji (FDR), ktery
pouziva digitdlni metodu zdpisu a ukldddni ddaji do paméti a metodu pohotového vyhleddvani takovych adajt
v paméfovém médiu.

b) Zapisovac letovych tdaji zapisuje parametry potiebné ke stanoveni pfesné drahy letu letounu, rychlosti, letové polohy,
vykonu motoru, konfigurace a provozu a je schopen uchovat ddaje zapsané alespon za poslednich 25 hodin.

¢) Udaje jsou ziskdvany z palubnich zdroji letounu, coz umoziuje pfesnou korelaci s informacemi zobrazovanymi
letové posadce.

d) Zapisova¢ letovych tdaji za¢ind automaticky zapisovat Gdaje diive, nez se letoun zacne pohybovat vlastni silou,
a automaticky se zastavi, jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

e) Zapisovac letovych tidaji md zafizeni usnadnujici uréeni jeho polohy ve vodé.

SPO.IDE.A.150 Ziznamy komunikace datovym spojem

a) Letouny, kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpusobilosti poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji a které
maji schopnost provozovat komunikaci datovym spojem a u nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny zapisovacem hlasu
v pilotnim prostoru (CVR), zaznamendvaji podle moznosti prostfednictvim zapisovace:

1) zprdvy v ramci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci s letovymi provoznimi sluzbami smétujicimi
do letounu a z letounu, véetné zprav tykajicich se:

i) zahdjeni komunikace datovym spojem,

ii) komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem,

iii) pfehledu — adresného,

iv) leteckych informaci,

v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, piehledu — letadlového rozhlasového vysilani,
vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, tidajti leteckého provozniho fzeni, a
vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoznujici korelaci se souvisejicimi zdznamy tykajicimi se komunikace datovym spojem a uchovavanymi
mimo letoun a

3) informace o Case a priorité zprav v ramci komunikace datovym spojem s piihlédnutim k architektufe systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitdlni metodu zdpisu a ukldddni Gdaji a informaci do paméti a metodu pohotového vyhleddvani
takovych tdaju. Metoda zdpisu umoznuje porovnani s ddaji zaznamenanymi na zemi.

¢) Zapisovac je schopen uchovdvat zaznamenané udaje alespon po dobu stanovenou pro zapisova¢ hlasu v pilotnim
prostoru v ¢lanku SPO.IDE.A.140.

d) Zapisova¢ ma zafizeni usnadnujici uréeni jeho polohy ve vodé.
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¢) Pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu zapisovace jsou stejné jako pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu
v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim prostoru uvedené v ¢l. SPO.IDE.A.140 pism. d) a e).

SPO.IDE.A.155 Kombinovany zapisova¢ letovych tidaji a hlasu v pilotnim prostoru
Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisoval letovych ddajii (FDR) lze dosdhnout

prostiednictvim:

a) jednoho kombinovaného zapisovace letovych tidaju a hlasu v pilotnim prostoru, musi-li byt letoun vybaven CVR nebo
EDR, nebo

b) dvou kombinovanych zapisovact letovych tdajii a hlasu v pilotnim prostoru, musi-li byt letoun vybaven CVR a FDR.

SPO.IDE.A.160 Sedadla, bezpecnostni pasy a zadriné systémy

Letouny jsou vybaveny:
a) sedadlem nebo pracovnim mistem pro kazdého ¢lena posidky nebo specializovaného odbornika na palubé;
b) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle a zddrZnym zafizenim pro kazdé pracovni misto;

¢) u jinych nez slozitych motorovych letoundi bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni &dst trupu a s
jednobodovym rozpindnim na kazdém sedadle letové posadky;

d) u slozitych motorovych letounti bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu a s jednobo-
dovym rozpindnim a se zafizenim, které automaticky zadrzi horni &st trupu cestujictho v p¥ipadé rychlého zpoma-
lent:

1) na kazdém sedadle ¢lena letové posadky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota a
2) na kazdém sedadle pozorovatele umisténém v pilotnim prostoru.

SPO.IDE.A.165 Souprava prvni pomoci

a) Letouny jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupnd pro pouziti a
2) obménovina tak, aby nedoslo k zastardni vybaveni.
SPO.IDE.A.170 Dopliikovd dodivka kysliku — letouny s pfetlakovou kabinou
a) Letouny s pretlakovou kabinou provozované v nadmotskych vyskach letu, pro které je predepsdna dodavka kysliku

v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi piistroji, které zajisti pozadované mnozstvi

a dodavku kysliku.

b) Letouny s ptetlakovou kabinou provozované nad nadmofskymi vyskami letu, ve kterych tlakovd nadmotskd vyska
v prostoru pro cestujici je vétsi nez 10 000 ft, maji na palubé zdsobu kysliku postacujici pro zdsobeni vSech ¢lent
posddky a specializovanych odborniki alespon:

1) po celou dobu, kdy tlakovd nadmoiskd vyska v kabiné je vétsi nez 15 000 ft, nejméné viak po dobu 10 minut;

2) po celou dobu, kdy v disledku ztrity pietlaku a s piihlédnutim k okolnostem letu tlakovd nadmoiskd vyska
v pilotnim prostoru a prostoru pro cestujici bude mezi 14 000 ft a 15 000 ft;
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3) po celou dobu piesahujici 30 minut, kdy tlakovd nadmoiskd vyska v pilotnim prostoru a prostoru pro cestujici
bude mezi 10 000 ft a 14 000 ft, a

4) po dobu nejméné 10 minut u letountt provozovanych v tlakovych nadmoiskych vyskich nad 25 000 ft nebo
provozovanych v nizsich nadmofskych vyskich za podminek, které jim neumozni bezpe¢né sestoupit béhem 4
minut do tlakové nadmoiské vysky 13 000 ft.

¢) Letouny s pietlakovou kabinou provozované v letovych nadmotskych vyskich nad 25 000 ft jsou navic vybaveny:

1) zafizenim, které signalizuje letové posddce ztritu pretlaku, a

2) v piipadé slozitych motorovych letountt maskami pro ¢leny letové posiadky umoziiujicimi rychlé nasazeni.

SPO.IDE.A.175 Dopliikova dodidvka kysliku — letouny bez pietlakové kabiny

a) Letouny bez pietlakové kabiny provozované v nadmotskych vyskach letu, pro které je pfedepsina dodavka kysliku
v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi
a dodavku kysliku.

b) Letouny bez pietlakové kabiny provozované nad nadmoiskymi vyskami letu, ve kterych tlakovd nadmoiskd vyska
v prostoru pro cestujici je vét$i nez 10 000 ft maji na palubé zdsobu kysliku postacujici pro zdsobent:

1) vSech ¢lenti posadky po celou dobu presahujici 30 minut, kdy tlakovd nadmofskd vyska v prostoru pro cestujici
bude mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

2) vsech osob na palubé po celou dobu, kdy tlakovd nadmoiska vyska v prostoru pro cestujici bude vétsi nez 13 000
ft.

¢) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene b), pobyt po vymezenou dobu ve vysce mezi 13 000 ft a 16 000 ft maze byt
proveden bez dodavek kysliku v souladu s ¢l. SPO.OP.195 pism. b).

SPO.IDE.A.180 Ru¢ni hasici pfistroje

a) Letouny vyjma turistickych motorovych kluzdkd a letountt ELA1 jsou vybaveny alesponn jednim ruénim hasicim
pfistrojem:

1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru, vyjma piipadt, kdy je tento prostor
snadno piistupny pro letovou posadku.

b) Druh a mnozstvi hasicich latek pro pfedepsané hasici pfistroje jsou vhodné pro druh poziru, ktery mize pravdépo-
dobné vzniknout v prostoru, pro néjz je hasici piistroj uréen, a pro minimalizaci nebezpedi koncentrace jedovatych
plynti v prostorech pro osoby na palubé.

SPO.IDE.A.181 Havarijni sekery a pacidla

Letouny s maximélni schvélenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg jsou vybaveny alespon jednou havarijni sekerou
nebo pécidlem umisténymi v pilotnim prostoru.

SPO.IDE.A.185 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

Pokud jsou na trupu letounu oznacena mista vhodnd pro vniknuti zachrannych cet v piipadé nouze, jsou oznacena tak,
jak je zndzornéno na obrazku 1.
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Obrdzek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla
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SPO.IDE.A.190 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Letouny jsou vybaveny:

1) polohovym majdkem nehody jakéhokoli druhu, pokud jim bylo vyddno individudlni osvédceni letové zptisobilosti
poprvé 1. ervence 2008 nebo diive;

2) automatickym polohovym majakem nehody, pokud jim bylo vyddno individudlni osvédéeni letové zptisobilosti
poprvé po 1. ervenci 2008, nebo

3) zéchrannym polohovym majékem nehody (ELT(S)) nebo osobnim polohovym majiakem (PLB), ktery ma na sobé
néktery z ¢lent posidky nebo néktery ze specializovanych odbornikti, pokud byly certifikovany pro maximalni
konfiguraci sedadel pro cestujici Sest nebo méné.

b) Polohové majdky nehody jakéhokoli typu nebo osobni polohové majiky musi byt schopny vysilat soubézné na
kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Let nad vodou
a) Nize uvedené letouny jsou vybaveny zdchrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé, které bud maji osoby

obleceny na sobé¢, nebo jsou uloZeny na misté snadno dostupném ze sedadla nebo pracovniho mista osob, pro
néz jsou urceny:

1) jednomotorové pozemni letouny, pokud:

i) prelétavaji vodni plochu ve vzdélenosti od pevniny vétsi, nez ze které mohou dosdhnout pevniny klouzavym
letem, nebo

i) vzlétaji nebo pfistavaji na letidti nebo provoznim misté, na némz podle nazoru veliciho pilota drdha letu pfi
vzletu nebo pfiblizeni vede nad vodou tak, ze by bylo pravdépodobné nouzové pfistini na vodg;

2) vodni letouny provozované nad vodou a

3) letouny provozované ve vét$i vzdalenosti od pevniny, na které je mozné nouzové pfistdt, nez jakd odpovidd 30
minutdm letu normdlni cestovni rychlosti nebo 50 NM podle toho, kterd vzddlenost je mensi.

b) Vsechny zdchranné vesty jsou vybaveny prostfedky elektrického osvétleni v zdjmu usnadnéni zji$téni polohy osob.
¢) Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:

1) vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutdni, kotveni nebo manévrovani
letounu na vodgé, které je vhodné z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a
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2) piipadné vybavenim pro vydavani zvukovych signdld, které je pfedepsano piislusnymi mezindrodnimi pfedpisy pro
zabranéni srdzkdm na mofi.

d) Velici pilot letounu provozovaného ve vétsi vzdélenosti od pevniny, na které je mozné nouzové pfistdt, nez jakd
odpovidd 30 minutdm letu normdlni cestovni rychlosti nebo 50 NM podle toho, kterd vzdélenost je mensi, stanovi
rizika ohrozujici Zivoty osob na palubé letounu v piipadé nouzového pfistini na vodé a na zdkladé toho rozhodne,
zda bude na palubé:

1) vybaveni k vyddvani tisnovych signdld;

2) dostatecny pocet zdchrannych ¢lunti pro vSechny osoby na palubé, které jsou uloZeny tak, aby v piipadé nouze
mohly byt snadno pouzity, a

3) zdchranné vybaveni slouzici k zachovéni Zivota a vhodné pro let, ktery md byt proveden.

SPO.IDE.A.200 Vybaveni pro pfeZiti

a) Letouny provozované v oblastech, v nichz by patrdni a zichrana byly zvlast obtizné, jsou vybaveny:

1) signalizaénim vybavenim k vydavéni tisiovych signald;

2) alespon jednim zdchrannym polohovym majikem nehody (ELT(S)) a

3) dalsim vybavenim pro pfeziti pro prolétivanou trat s piihlédnutim k poctu osob na palubé.

b) Daldi vybaveni pro pieziti uvedené v pism. a) bodé 3 nemusi byt prepravovdno na palubé, jestlize letoun:

1) zGstavd ve vzdalenosti od prostoru, v némz by pdtrdni a zdchrana nebyly zvldsté obtizné, odpovidajici:

i) 120 minutdm letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem (OEI) pro letouny schopné pokracovat
v letu na letisté, vysadi-li kriticky(€) motor(y) v libovolném bodu na trati nebo libovolném bodu plénované

odchylky od trati, nebo

ii) 30 minutdm letu cestovni rychlosti pro vSechny ostatni letouny; nebo

2) zGstdva ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové pfistini odpovidajici nejvyse 90 minutdm letu cestovni
rychlosti pro letouny certifikované v souladu s platnymi standardy letové zputsobilosti.

SPO.IDE.A.205 Prostiedky individuilni ochrany

Kazda osoba na palubé md na sobé prostiedky individualni ochrany, které jsou pfiméfené pro dany druh provadéného
provozu.

SPO.IDE.A.210 Néhlavni souprava

a) Letouny jsou vybaveny nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem pro kazdého ¢lena letové
posddky na jemu pfidéleném pracovnim misté v pilotnim prostoru.

b) Letouny provozované podle pravidel IFR nebo v noci jsou vybaveny klicovacim tlacitkem na fizeni podélného sklonu
a Fzen{ pfi¢ného ndklonu pro kazdého predepsaného clena letové posadky.
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SPO.IDE.A.215 Ridiové komunikacni vybaveni

a) Letouny provozované podle pravidel IFR nebo v noci, nebo vyzaduji-li to pozadavky piislusného vzdusného prostoru,
jsou vybaveny rddiovym komunikacnim vybavenim, které je za obvyklych podminek $ifeni radiovych vln schopno:
1) vést obousmérnou komunikaci pro tcely letistniho fizeni;

2) pHjimat meteorologické informace kdykoli béhem letu;

3) vést obousmérnou komunikaci kdykoli béhem letu s leteckymi stanicemi a na kmitoétech podle piedpisu piislus-
ného Gfadu a

4) umoznit spojeni na leteckém tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.

b) Je-li pozadovana vice nez jedna jednotka komunika¢niho vybaveni, je kazdd z nich nezdvisld na ostatnich tak, aby
selhdni jedné nezptisobilo selhdni Zadné jiné.

SPO.IDE.A.220 Naviga¢ni vybaveni

a) Letouny jsou vybaveny navigatnim vybavenim, které jim umozni postupovat v souladu s:
1) letovym pldnem letovych provoznich sluzeb, byl-li podén, a
2) pozadavky piislusného vzdusného prostoru.

b) Letouny jsou vybaveny dostatenym navigaénim vybavenim zajiStujicim, Ze v piipadé poruchy jednoho prvku tohoto
vybaveni v kterékoli fazi letu umozni zbyvajici vybaveni bezpe¢nou navigaci v souladu s ustanovenimi pismene a)
nebo bezpecné provedeni piislusnych nouzovych opatfeni.

¢) Letouny provozované na letech, pfi nichz je pldnovano pfistani za meteorologickych podminek pro let podle piistroji
(IMC), jsou vybaveny vhodnym vybavenim schopnym navddét az do bodu, kdy je mozné provést pfistini podle
viditelnych orienta¢nich bodu. Toto vybaveni je schopno navadét na kazdém letisti, na némz se planovalo pfistani za
meteorologickych podminek pro let podle piistrojii, nebo na kterémkoli uréeném ndhradnim letisti.

SPO.IDE.A.225 Odpovida¢
Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou letouny vybaveny odpovidacem sekundarniho ptehledového

radaru (SSR) vyhovujicim vSem pfedepsanym pozadavkim.

ODDIL 2

Vrtulniky

SPO.IDE.H.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni

a) Piistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvaloviny v souladu s piislusnymi pozadavky na letovou
zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posidkou k fizeni drahy letu;
2) pouzivany s cilem splnit ¢linek SPO.IDE.H.215;
3) pouzivany s cilem splnit ¢linek SPO.IDE.H.220 nebo

4) zastavény ve vrtulniku.
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b) Pro ndsledujici polozky, pokud jsou pozadoviny v této hlavé, neni vyzadovano schvaleni:

1) samostatnou pienosnou kapesni svitilnu;

2) chronometr;

3) drzék map;

4) soupravu prvni pomoci;

5) vybaveni pro pfeziti a signaliza¢ni vybaveni a

6) vle¢tnou kotvu a vybaveni k poutdni.

¢) Piistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovéno v jinych
pouzitelnych piilohdch, ale jsou za letu na palubg, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji, vybavenim nebo pfislusenstvim nepouzivd letovd posiadka k dosazeni
souladu s pozadavky piilohy I naf{zeni (ES) ¢. 216/2008 nebo ¢lankd SPO.IDE.H.215 a SPO.IDE.H.220 a

2) ptistroje a vybaveni neovlivni letovou zptsobilost vrtulniku ani v pi{padé poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d) Piistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo piistupné z pracovniho mista ¢lena letové posadky, kterym
maji byt pouzivany.

e) Piistroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posddky, jsou usporddany tak, aby danému ¢lenu letové posiddky umoz-
fiovaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich tdaje s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho polohy
a zorného pole, které normdlné md, diva-li se doptedu ve sméru letu.

f) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouziti.

SPO.IDE.H.105 Minimdlni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, pokud je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce vrtulniku ptedepsané pro zamysleny let nefunkéni
nebo chybi, pokud:

a) neni vrtulnik provozovan v souladu se seznamem minimdlniho vybaveni (MEL), je-li zaveden;

b) v pipadé slozitych motorovych vrtulnikd a vSech vrtulnikd pouzivanych v obchodnim provozu nemd provozovatel
schvaleni pfislusného fadu provozovat vrtulnik v rdmci omezeni zakladniho seznamu minimalntho vybaveni (MMEL)
nebo

¢) vrtulnik nepodléhd povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost.

SPO.IDE.H.115 Provozni svétla

Vrtulniky provozované v noci jsou vybaveny:

a) systémem protisrazkovych svétel;
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b) polohovymi/naviga¢nimi svétly;
¢) pfistavacim reflektorem;

d) osvétlenim napdjenym z elektrické sité vrtulniku, které zabezpecuje priméfené osvétleni vSech pfistrojii a vybaven,
které je nezbytné pro bezpecny provoz vrtulniku;

e) osvétlenim napdjenym z elektrické sité vrtulniku, které osvétluje vSechny prostory pro cestujici;
f) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto ¢lena posidky a
g) svétly vyhovujicimi mezindrodnim pfedpisim k predchdzeni srdzkdim na mofi, pokud je vrtulnik obojzivelny.

SPO.IDE.H.120 Provoz podle pravidel VFR - letové a navigalni pfistroje a pfidruzené vybaveni

a) Vrtulniky provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) casu v hodindch, minutich a sekunddch;
3) tlakové nadmofiské vysky;
4) indikované rychlosti letu a
5) skluzu.

b) Vrtulniky provozované za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) nad vodou mimo dohled pevniny
nebo za podminek VMC v noci jsou kromé polozek stanovenych v pismeni a) navic vybaveny:

1) prostiedky pro méfeni a zobrazovéni:
i) letové polohy,
ii) vertikdlni rychlosti (variometr) a
iii) stabilizovaného kurzu;
2) prostiedky pro indikaci nevyhovujiciho napdjeni gyroskopickych piistrojii a

3) v ptipadé slozitych motorovych vrtulnika prostfedky, které zabrafiuji nespravné ¢innosti systému méfictho rychlost
letu, pozadovaného podle pism. a) bodu 4, v dusledku kondenzace nebo ndmrazy.

¢) Vrtulniky provozované, je-li dohlednost mensi nez 1 500 m nebo za podminek, kdy vrtulnik neni mozno udrzet
v pozadované drize letu, aniz by byl odkdzdn na jeden nebo vice dodate¢nych piistroji, jsou kromé polozek
stanovenych v pismenech a) a b) navic vybaveny prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systému méficiho
rychlost letu, pozadovaného v pism. a) bodé 4, v dasledku kondenzace nebo ndmrazy.

d) Pokud jsou pro provoz ptedepsédni dva piloti, jsou vrtulniky vybaveny dodate¢nymi samostatnymi prostiedky zobra-
zovani:

1) tlakové nadmotské vysky;
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2) indikované rychlosti letu;

3) skluzu;

4) letové polohy, je-li to pouzitelné;

5) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pouZitelné, a
6) stabilizovaného kurzu, je-li to pouzitelné.

SPO.IDE.H.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a naviga¢ni pfistroje a pfidruzené vybaveni
Vrtulniky provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny:

a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) casu v hodindch, minutach a sekundich;
3) tlakové nadmofiské vysky;
4) indikované rychlosti letu;
5) vertikalni rychlosti (variometr);
6) skluzuy;
7) letové polohy;
8) stabilizovaného kurzu a
9) teploty venkovniho vzduchu;
b) prostfedky pro indikaci nedostatecného napdjeni gyroskopickych piistrojd;
¢) pokud jsou pro provoz predepsani dva piloti, dodate¢nymi samostatnymi prostfedky zobrazovani:
1) tlakové nadmoiské vysky;
2) indikované rychlosti letu;
3) vertikdlni rychlosti (variometr);
4) skluzu;
5) letové polohy a

6) stabilizovaného kurzu;

d) prostredky, které zabranuji nespravné ¢innosti systému méfictho rychlost letu, pozadovaného podle pism. a) bodu 4
a pism. ¢) bodu 2, v disledku kondenzace nebo ndmrazy;
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¢) dodate¢nymi prosttedky, jakoZzto zdloznim piistrojem, pro méfeni a zobrazovani letové polohy a

f) v piipadé slozitych motorovych vrtulnika:

1) ndhradnim zdrojem statického tlaku a

2) drzdkem mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz muze byt mapa pii noénim provozu osvétlena.

SPO.IDE.H.126 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny autopilotem alespoii s rezimem automatického
udrzovani vysky a kurzu.

SPO.IDE.H.132 Palubni vybaveni na zjiStovani meteorologickych podminek - sloZité motorové vrtulniky

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR nebo v noci jsou vybaveny palubnim vybavenim na zji§tovani meteorologic-
kych podminek, pokud platnd meteorologickd hldseni uvadéji, Ze na prolétavané trati lze ocekdvat vyskyt boutek nebo
jingch meteorologickych podminek, které mohou byt nebezpecné a které jsou pokladiny za zjistitelné palubnim
vybavenim na zji§tovani meteorologickych podminek.

SPO.IDE.H.133 Dodate¢né vybaveni pro provoz v podminkich nimrazy v noci - sloZité motorové vrtulniky

a) Vrtulniky v o¢ekdvanych nebo skute¢nych podminkdch ndmrazy v noci jsou vybaveny prostiedky k osvétleni nebo
zjistovani tvoriciho se ledu.

b) Prostiedky k osvétleni tvotictho se ledu nesmi ztézovat ¢lentim posidky plnéni jejich povinnosti osliiovanim nebo
odrazy.

SPO.IDE.H.135 Systém palubniho telefonu letové posidky

Vrtulniky fizené vice nez jednim clenem letové posddky jsou vybaveny systémem palubniho telefonu letové posidky,
v¢etné nahlavnich souprav a mikrofonti pro kazdého ¢lena letové posadky.

SPO.IDE.H.140 Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru

a) Vrtulniky s maximdlni schvélenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 7 000 kg, kterym bylo vyddno individualni osvédcent
letové zptsobilosti poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji, jsou vybaveny zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR).

b) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat tGdaje zapsané alespoil za posledni 2 hodiny.

¢) Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k casu:

1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v prostoru letové posadky;

2) dorozumivani ¢lent letové posddky pouzitim palubniho telefonu a palubniho rozhlasu, je-li zastavén;

3) zvukové prostiedi prostoru letové posidky, coz zahrnuje bez pferusovani akustické signdly pfijimané z kazdého
mikrofonu posadky a

4) hlasové nebo akustické signdly oznacujici prostiedky pro navigaci a piiblizeni zavadéné do sluchdtek nebo repro-
duktord.

d) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zalind automaticky zapisovat dfive, nez se vrtulnik zacne pohybovat
vlastni silou, a pokratuje v zdpisu do skonceni letu, kdy vrtulnik jiz neni schopen pohybu vlastni silou.
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e) Kromé pozadavki pismene d), je-li k dispozici elektrické napdjeni, zacind zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
zapisovat co nejdifve v pribéhu provadéni kontrolnich tkont v pilotnim prostoru pfed spousténim motoru na
zaCdtku letu a zapisuje aZ do provedeni kontrolnich tkond v pilotnim prostoru bezprostfedné ndsledujicich po
zastaveni motoru na konci letu.

f) Zapisovac¢ hlasu v pilotnim prostoru mé zafizeni usnadiujici uréeni jeho polohy ve vodé.

SPO.IDE.H.145 Zapisova¢ letovych tdajit

a) Vrtulniky s maximdlni schvélenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 3 175 kg, kterym bylo vydano individudlni osvédceni
letové zpusobilosti poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji, jsou vybaveny zapisovacem letovych ddajii (FDR), ktery

pouziva digitdlni metodu zdpisu a ukldddni daji do paméti a metodu pohotového vyhleddvani takovych ddaji
v pamétovém médiu.

b) Zapisova¢ letovych adaji zapisuje parametry potfebné ke stanoveni pfesné dréhy letu vrtulniku, rychlosti, letové
polohy, vykonu motoru, konfigurace a provozu a je schopen uchovat tidaje zapsané alespon za poslednich 10 hodin.

¢) Udaje jsou ziskdviny z palubnich zdroji vrtulniku, coz umoziuje pfesnou korelaci s informacemi zobrazovanymi
letové posadce.

d) Zapisovac letovych tidaji zacind automaticky zapisovat tdaje diive, nez se vrtulnik zaéne pohybovat vlastni silou,
a automaticky se zastavi, jakmile vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

e) Zapisovac letovych tidaji md zafizeni usnadnujici uréeni jeho polohy ve vodé.
SPO.IDE.H.150 Ziznamy komunikace datovym spojem
a) Vrtulniky, kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zptisobilosti poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji a které

maji schopnost provozovat komunikaci datovym spojem a u nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny zapisovacem hlasu
v pilotnim prostoru (CVR), zaznamendvaji podle moznosti prostfednictvim zapisovace:

1) zprdvy v rdmci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci s letovymi provoznimi sluzbami (ATS)
sméfujicimi do vrtulniku a z vrtulniku, véetné zprav tykajicich se:

i) zahdjeni komunikace datovym spojem,
ii) komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem,
iii) piehledu — adresného,
iv) leteckych informaci,
v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, prehledu — letadlového rozhlasového vysildni,
vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, tidaji leteckého provozniho Fzeni a
vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoziujici korelaci se souvisejicimi zdznamy tykajicimi se komunikace datovym spojem uchovavanymi
mimo vrtulnik, a

3) informace o Case a priorité zprdv v rdmci komunikace datovym spojem s piihlédnutim k architektuie systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitdlni metodu zdpisu a ukldddni Gdaji a informaci do paméti a metodu pohotového vyhleddvani
takovych tdaji. Metoda zdpisu umoziuje porovnani s tidaji zaznamenanymi na zemi.
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¢) Zapisovac je schopen uchovdvat zaznamenané udaje alespon po dobu stanovenou pro zapisova¢ hlasu v pilotnim
prostoru v ¢lanku SPO.IDE.H.140.

d) Zapisova¢ md zafizeni usnadiujici urCeni jeho polohy ve vodeé.

¢) Pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu zapisovace jsou stejné jako pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu
v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim prostoru uvedené v ¢l. SPO.IDE.H.140 pism. d) a e).

SPO.IDE.H.155 Kombinovany zapisoval letovych tidaji a hlasu v pilotnim prostoru

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru a zapisovac letovych ddaji Ize dosdhnout prostiednictvim
jednoho kombinovaného zapisovace letovych tidaji a hlasu v pilotnim prostoru.

SPO.IDE.H.160 Sedadla, bezpe¢nostni pasy a zddriné systémy
a) Vrtulniky jsou vybaveny:

1) sedadlem nebo pracovnim mistem pro kazdého ¢lena posddky nebo specializovaného odbornika na palubé;
2) bezpetnostnim pdsem na kazdém sedadle a zddrinym zafizenim pro kazdé pracovni misto;

3) u vrtulnikd, kterym bylo vydano individualni osvéd¢enti letové zpusobilosti poprvé po 31. prosinci 2012, bezpec-
nostnim péasem se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu pro kazdé sedadlo a

4) bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni ¢st trupu se zafizenim, které automaticky zadrzi horni
¢ast trupu cestujictho v ptipadé rychlého zpomaleni, na kazdém sedadle ¢lena letové posddky.

b) Bezpecnostni pds se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu md jednobodové rozpindni.

SPO.IDE.H.165 Souprava prvni pomoci

a) Vrtulniky jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupnd pro pouziti a
2) obménovina tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

SPO.IDE.H.175 Doplitkovd dodidvka kysliku — vrtulniky bez pfetlakové kabiny

a) Vrtulniky bez pfetlakové kabiny provozované v nadmotskych vyskach letu, pro které je predepsina dodavka kysliku

v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi
a dodavku kysliku.

b) Vrtulniky bez pfetlakové kabiny provozované nad nadmotskymi vyskami letu, ve kterych tlakovd nadmoiska vyska
v prostoru pro cestujici je vét3i nez 10 000 ft, maji na palubé zasobu kysliku postacujici pro zdsobent:

1) vSech ¢lenti posadky po celou dobu presahujici 30 minut, kdy tlakovd nadmofskd vyska v prostoru pro cestujici
bude mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

2) vech ¢lenti posddky a specializovanych odbornikii po celou dobu, kdy tlakovd nadmotskd vyska v prostoru pro
cestujici bude vétsi nez 13 000 ft.
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¢) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene b), pobyt po vymezenou dobu ve vysce mezi 13 000 ft a 16 000 ft maze byt
proveden bez dodavek kysliku v souladu s ¢l. SPO.OP.195 pism. b).

SPO.IDE.H.180 Ruc¢ni hasici p¥istroje

a) Vrtulniky, kromé vrtulnikd ELA2, jsou vybaveny alespori jednim ru¢nim hasicim p¥istrojem:
1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru, vyjma piipadt, kdy je tento prostor
snadno piistupny pro letovou posidku.

b) Druh a mnozstvi hasicich latek pro pfedepsané hasici piistroje jsou vhodné pro druh poziru, ktery mize pravdépo-
dobné vzniknout v prostoru, pro néjz je hasici ptistroj urcen, a pro minimalizaci nebezpeci koncentrace jedovatych
plynti v prostorech pro osoby na palubé.

SPO.IDE.H.185 Oznaleni mist pro vniknuti do trupu letadla

Pokud jsou na trupu vrtulniku oznacena mista vhodnd pro vniknuti zdchrannych et v pfipadé nouze, jsou oznacena tak,
jak je zndzornéno na obrizku 1.

Obrdzek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla
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SPO.IDE.H.190 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Vrtulniky, které maji maximélni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici vétsi nez Sest, jsou vybaveny:
1) automatickym polohovym majidkem nehody (ELT) a

2) jednim zdchrannym polohovym majikem nehody (ELT(S)) v zdchranném ¢lunu nebo v zdchranné vesté, pokud je
vrtulnik provozovéan ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je vzdélenost, kterd odpovidd 3 minutdm letu normalni
cestovni rychlosti.

b) Vrtulniky, které maji maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici Sest a méné, jsou vybaveny zdchrannym
polohovym majakem nehody (ELT(S)) nebo osobnim polohovym majikem (PLB), ktery md na sobé néktery z ¢lent
posadky nebo néktery ze specializovanych odbornikd.

¢) Polohové majdky nehody jakéhokoli typu nebo osobni polohové majdky musi byt schopny vysilat soubéiné na
kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Let nad vodou - jiné nez slozité motorové vrtulniky

a) Vrtulniky jsou vybaveny zdchrannymi vestami pro kazdou osobu na palubg, které bud maji osoby obleceny na sobé,
nebo jsou uloZeny na misté snadno dostupném ze sedadla nebo pracovniho mista osob, pro néz jsou urceny, pokud:

1) prelétavaji vodni plochu ve vzdilenosti od pevniny, kterou nelze pfeletét autorotaci, kdy v piipadé poruchy
kritického motoru neni vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo
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2) pielétavaji vodni plochu ve vzdélenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, kterd odpovidd 10 minutim letu
normalni cestovni rychlosti, kdy v ptipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet vodorovny let,
nebo

3) vzlétaji nebo pfistdvaji na letisti nebo provoznim misté, na némz draha letu pii vzletu nebo pfibliZeni vede nad
vodou.

b) Vsechny zichranné vesty jsou vybaveny prostfedky elektrického osvétleni v zdjmu usnadnéni zji§téni polohy osob.

¢) Velici pilot vrtulniku provozovaného pi#i letu nad vodou ve vétsi vzdilenosti od pevniny, nez jakd odpovidd 30
minutdm letu normalni cestovni rychlosti nebo 50 NM podle toho, kterd vzdalenost je mensi, stanovi rizika ohroZujici
zivoty osob na palubé vrtulniku v pfipadé nouzového pfistdni na vodé a na zdkladé toho rozhodne, zda bude na
palubé:

1) vybaveni k vydavani tisnovych signdld;

2) dostate¢ny pocet zdchrannych ¢lunti pro vSechny osoby na palubé, které jsou uloZeny tak, aby v piipadé nouze
mohly byt snadno pouzity, a

3) zdchranné vybaveni slouzici k zachovéni Zivota a vhodné pro let, ktery ma byt proveden.

d) Velici pilot béhem rozhodovani, zda si viechny osoby na palubé obléknou zdchrannou vestu piedepsanou v pismeni
a), stanovi rizika ohrozujici Zivoty osob na palubé vrtulniku v pi{padé nouzového pfistdni na vodé.

SPO.IDE.H.197 Zichranné vesty - slozité motorové vrtulniky

a) Vrtulniky jsou vybaveny zdchrannymi vestami pro kazdou osobu na palubg, které bud maji osoby obledeny na sobé,
nebo jsou uloZeny na misté snadno dostupném ze sedadla nebo pracovniho mista osob, pro néz jsou urceny, pokud:

1) jsou provozovany pii letech nad vodou ve vzddlenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, kterd odpovidd 10
minutdm letu normélni cestovni rychlosti, kdy v ptipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet
vodorovny let;

2) jsou provozovany pii letech nad vodou ve vzdélenosti od pevniny, kterou nelze pieletét autorotaci, kdy v piipadé
poruchy kritického motoru neni vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo

3) vzlétaji nebo pfistdvaji na letisti nebo provoznim misté, na némz draha letu pii vzletu nebo piibliZeni vede nad
vodou tak, ze by v ptipadé nehody bylo pravdépodobné nouzové pfistdni na vodé.

b) Vsechny zichranné vesty jsou vybaveny prostfedky elektrického osvétleni v zdjmu usnadnéni zji$téni polohy osob.

SPO.IDE.H.198 Odévy pro preziti — sloZité motorové vrtulniky

Kazdd osoba na palubé musi mit oblecen odév pro preziti pfi letech:

a) nad vodou podporujicich provoz v pobfeznich vodach, a to ve vzdélenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, kterd
odpovidd 10 minutdm letu normdlni cestovni rychlosti, kdy v pfipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen
udrzet vodorovny let, a pokud:

1) meteorologickd hldseni nebo predpovédi dostupné velicimu pilotovi udavaji, ze teplota mote bude béhem letu
mensi nez 10 °C, nebo

2) prekracuje-li predpoklddand doba na zachranu odhadovany cas preziti; nebo
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b) pokud tak rozhodl velici pilot na zdkladé posouzeni rizik s piihlédnutim k nésledujicim podminkam:

1) pii letech nad vodou ve vzdélenosti od pevniny, kterou nelze pfeletét autorotaci, nebo kterd je vétsi nez vzdalenost
pro bezpe¢né vynucené pfistani, kdy v pfipadé poruchy kritického motoru neni vrtulnik schopen udrzet vodorovny
let, a

2) meteorologickd hldseni nebo pfedpovédi dostupné velicimu pilotovi udédvaji, Ze teplota mofe bude béhem letu
mensi nez 10 °C.

SPO.IDE.H.199 Zichranné ¢luny, zichranné ELT a vybaveni pro pfeZiti pro dilkové lety nad vodou - slozité
motorové vrtulniky

Vrtulniky provozované:

a) pfi letech nad vodou ve vzdélenosti od pevniny vétsi, nez je vzdélenost, kterd odpovidd 10 minutdm letu normdlni
cestovni rychlosti, kdy v piipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo

b) pii letech nad vodou ve vzdélenosti od pevniny vétsi, neZ je vzdélenost, kterd odpovidd 3 minutdm letu normdlni
cestovni rychlosti, kdy v piipadé poruchy kritického motoru vrtulnik neni schopen udrzet vodorovny let, a jestlize tak
rozhodl velici pilot na zdkladé posouzeni rizik, jsou vybaveny:

1) nejméné jednim zdchrannym clunem se jmenovitou kapacitou nejméné rovnou maximdlnimu poctu osob na
palubé uskladnénym tak, aby ho v pfipadé nouze bylo mozné snadno pouzit;

2) nejméné jednim zachrannym polohovym majikem nehody (ELT(S)) pro kazdy piedepsany zdchranny ¢lun a
3) zachrannym vybavenim, véetné prostiedkii k zachovéni Zivota, vhodnym pro let, ktery md byt proveden.

SPO.IDE.H.200 Vybaveni pro p¥eZiti

Vrtulniky provozované v oblastech, v nichz by pétrdni a zdchrana byly zvldst obtizné, jsou vybaveny:
a) signaliza¢nim vybavenim k vydavani tisnovych signéld;

b) alespori jednim zdchrannym polohovym majikem nehody (ELT(S)) a

¢) dalsim vybavenim pro pfeziti pro prolétdvanou trat s piihlédnutim k poctu osob na palubé.

SPO.IDE.H.201 Dodate¢né pozadavky pro vrtulniky provozované v pobieznich vodich v nehostinnych
mofskych oblastech — slozité motorové vrtulniky

Vrtulniky provozované v pobteznich vodach v nehostinnych moiskych oblastech ve vzdélenosti od pevniny vétsi, nez je
vzdélenost, kterd odpovidd 10 minutdm letu normdlni cestovni rychlosti, spliuji tyto pozadavky:

a) Pokud meteorologickd hldseni nebo predpovédi dostupné velicimu pilotovi udévaji, Ze teplota mofe bude béhem letu
mens{ nez 10 °C, nebo pfekracuje-li pfedpoklddand doba na zdchranu vypocitany ¢as pieziti anebo je-li let napldnovan
na noc, pak viechny osoby na palubé musi byt obleceny do odévii pro preZiti.

b) Vsechny zdchranné ¢luny na palubé v souladu s ¢ldnkem SPO.IDE.H.199 jsou umistény tak, aby byly pouzitelné na
mofi, kde jsou charakteristiky pro nouzové pristani na vodé a charakteristiky plovani a vyvazeni vrtulniku vyhodno-
ceny jako odpovidajici pozadavkim osvéd¢ovani pro nouzové pfistdni na vodé.

¢) Vrtulnik je vybaven systémem nouzového osvétleni napdjenym ze samostatného zdroje, ktery je zdrojem napdjeni
celkového osvétleni kabiny k usnadnéni evakuace vrtulniku.
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d) Vsechny nouzové vychody, véetné nouzovych vychodt posddky, a prostiedky k jejich otevirdni jsou zfetelné oznaceny
znackami pro orientaci cestujicich pfi pouziti téchto vychodi za denniho svétla nebo ve tmé. Tyto znacky jsou
provedeny tak, aby byly viditelné i v pfipadé, Ze se vrtulnik pfevrati a kabina je potopena.

) Vsechny dvefe, které jsou urceny jako nouzové vychody pii nouzovém pfistdni na vodé a které nejsou odnimatelné,
jsou vybaveny prostiedky k zajisténi v oteviené poloze, aby nebrénily cestujicim v opusténi vrtulniku za vSech
podminek na mofi, a aZ do maxima vyhodnoceného pro nouzové pfistini na vodé a plavani.

f) Vsechny dvefe, okna nebo jiné otevirdni v prostoru pro cestujici uréené pro nouzové opusténi pod vodou jsou
piislusné vybaveny pro pouZiti v nouzi.

g) Specializovani odbornici a ¢lenové posidky, pro néz jsou ureny zdchranné vesty, jsou do nich obledeni po celou
dobu letu, pokud nejsou obleceni do integrovanych odévii pro preziti, které spliuji kombinované pozadavky na odévy
pro preziti a zdchranné vesty.

SPO.IDE.H.202 Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vodé — riizné vybaveni

Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vodé jsou vybaveny:

a) vleénou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutdni, kotveni nebo manévrovani
vrtulniku na vodé, které je vhodné z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

b) piipadné vybavenim pro vyddvani zvukovych signdld, které je predepsdno piislusnymi mezindrodnimi predpisy pro
zabrdnéni srdzkdm na mofi.

SPO.IDE.H.203 VSechny vrtulniky pfi letech nad vodou — nouzové pfistini na vodé

Slozité motorové vrtulniky provozované pii letech nad vodou v nehostinném prostiedi ve vzdélenosti od pevniny vetsi,
nez je vzdalenost, kterd odpovidd 10 minutdm letu normadlni cestovni rychlosti, a jiné neZ slozité motorové vrtulniky
pielétavajici vodni plochu v nehostinném prostiedi ve vzdalenosti od pevniny piesahujici 50 NM jsou:

a) navrzeny pro pristani na vodé podle piislusného predpisu letové zpusobilosti;

b) certifikovany pro nouzové piistini na vodé podle ptislusného pfedpisu letové zpiisobilosti nebo
¢) vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistani na vodé.

SPO.IDE.H.205 Prostfedky individudlni ochrany

Kazdd osoba na palubé md na sobé prostfedky individudlni ochrany, které jsou pfiméfené pro dany druh provddéného
provozu.

SPO.IDE.H.210 Néhlavni souprava

Jestlize je pozadovan radiokomunika¢ni anebo radionavigatni systém, vrtulniky jsou vybaveny ndhlavni soupravou
s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem a klicovacim tlacitkem na fidici pace pro kazdého ptedepsaného pilota,
¢lena posadky a/nebo specializovaného odbornika na jemu pfidéleném pracovnim misté.

SPO.IDE.H.215 Réidiové komunika¢ni vybaveni
a) Vrtulniky provozované podle pravidel IFR nebo v noci, nebo vyzaduji-li to pozadavky piislusného vzdusného

prostoru, jsou vybaveny rddiovym komunikaénim vybavenim, které je za obvyklych podminek Sifeni radiovych vin
schopno:

1) vést obousmérnou komunikaci pro tcely letistniho fizent;

2) ptijimat meteorologické informace;
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3) vést obousmérnou komunikaci kdykoli béhem letu s leteckymi stanicemi a na kmitoctech podle pfedpisu piislus-
ného dfadu a

4) umoznit spojeni na leteckém tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.

b) Je-li pozadovina vice nez jedna jednotka komunika¢niho vybaveni, je kazdd z nich nezavisld na ostatnich tak, aby
selhdni jedné nezptisobilo selhdni zddné jiné.

¢) Je-li predepsan radiokomunikaéni systém, kromé systému palubniho telefonu letové posddky pozadovaného v ¢lanku
SPO.IDE.H.135 jsou vrtulniky vybaveny klicovacim tlac¢itkem na fidici pace pro kazdého predepsaného pilota a ¢lena
posddky na jemu pfidéleném pracovnim misté.

SPO.IDE.H.220 Naviga¢ni vybaveni

a) Vrtulniky jsou vybaveny navigatnim vybavenim, které jim umozni postupovat v souladu s:

1) letovym pldnem letovych provoznich sluzeb, je-li k dispozici, a

2) pozadavky piislusného vzdusného prostoru.

b) Vrtulniky jsou vybaveny dostate¢nym navigaénim vybavenim zajistujicim, ze v ptipadé poruchy jednoho prvku tohoto
vybaveni v kterékoli fzi letu umozni zbyvajici vybaveni bezpecnou navigaci v souladu s pismenem a) nebo bezpetné
provedeni piislusnych nouzovych opatieni.

¢) Vrtulniky provozované na letech, pfi nichZ je planovano pfistani za meteorologickych podminek pro let podle
piistrojii (IMC), jsou vybaveny naviga¢nim vybavenim schopnym navaddét az do bodu, kdy je mozné provést pfistdni
podle viditelnych orienta¢nich bodi. Toto vybaveni je schopno navadét na kazdém letidti, na némz se pldnovalo
pfistdn{ za meteorologickych podminek pro let podle pfistrojti, nebo na kterémkoli ur¢eném nahradnim letisti.

SPO.IDE.H.225 Odpovidac

Je-li to pozadovédno pro prolétavany vzdusny prostor, jsou vrtulniky vybaveny odpovidacem sekunddrniho ptehledového
radaru (SSR) vyhovujicim viem pfedepsanym pozadavkam.

ODDIL 3

Kluzdky

SPO.IDE.S.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni

a) Pristroje a vybaveni poZadované v této hlavé jsou schvaloviny v souladu s prislusnymi pozadavky na letovou
zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posddkou k fizeni drdhy letu;

2) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku SPO.IDE.S.145;

3) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku SPO.IDE.S.150 nebo

4) zastavény v kluzdku.

b) Pro nésledujici polozky, pokud jsou pozadovany v této hlavé, neni vyzadovano schvaleni:

1) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnu;
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2) chronometr a
3) vybaveni pro pfeZiti a signaliza¢ni vybaveni.

c) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovdno v jinych
pouzitelnych piilohdch, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji nebo vybavenim nepouziva letovd posddka k dosazeni souladu s pozadavky
piilohy I nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a

2) ptistroje a vybaveni neovlivni letovou zptsobilost kluzdku ani v piipadé poruchy nebo nespravné ¢innosti.

d) Pfistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo piistupné z pracovniho mista ¢lena letové posddky, kterym
maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouZiti.

SPO.IDE.S.105 Minimdlni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, jestlize je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce kluzdku predepsané pro zamysleny let nefunkéni
nebo chybi, pokud:

a) neni kluzdk provozovan v souladu se seznamem minimélniho vybaveni (MEL), je-li zaveden, nebo
b) kluzdk nepodléhd povoleni k letu vydanému v souladu s piislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost.

SPO.IDE.S.115 Provoz podle pravidel VFR - letové a navigacni pfistroje

a) Kluzdky provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny prostfedky pro méfeni a zobrazovani:
1) v ptipadé motorovych kluzdkd, magnetického kurzu;
2) casu v hodindch, minutich a sekundich;
3) tlakové nadmofiské vysky a
4) indikované rychlosti letu.

b) Kluzdky provadgjici lety za podminek, kdy kluzdk neni mozné udrzet v zadouci letové poloze, aniz by byl odkdzan na
jeden nebo vice dodate¢nych pristrojti, jsou kromé polozek stanovenych v pismeni a) navic vybaveny prosttedky pro
méfeni a zobrazovani:

1) vertikalni rychlosti (variometr);
2) letové polohy nebo zatdcek a skluzu a
3) magnetického kurzu.

SPO.IDE.S.120 Let v obla¢nosti — letové a navigacni p¥istroje

Kluzdky provadgjici lety v oblacnosti jsou vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

a) magnetického kurzu;
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b) casu v hodindch, minutdch a sekundéch;

¢) tlakové nadmoiské vysky;

d) indikované rychlosti letu;

e) vertikdlni rychlosti (variometr) a

f) letové polohy nebo zatdcek a skluzu.

SPO.IDE.S.125 Sedadla a ziddriné systémy
a) Kluzdky jsou vybaveny:

1) sedadlem pro kazdou osobu na palubé a

2) bezpe¢nostnim pasem se zddrznym systémem pro horni &ist trupu na kazdém sedadle podle letové pirucky
letadla.

b) Bezpecnostni pds se zddrznym systémem pro horn{ ¢ist trupu méd jednobodové rozpindni.

SPO.IDE.S.130 Doplitkovd dodivka kysliku

Kluzdky provozované v tlakovych nadmotskych vyskach nad 10 000 ft jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi
piistroji se zdsobou kysliku postacujici pro zasoben:

a) clent posadky po celou dobu prekracujici 30 minut, kdy je tlakovd nadmoiskd vyska mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

b) viech ¢lenti posadky a specializovanych odborniki po celou dobu, kdy je tlakovd nadmotskd vyska vétsi nez 13 000
ft.

SPO.IDE.S.135 Let nad vodou
Velici pilot kluzdku provozovaného nad vodou stanovi rizika ohroZujici Zivoty osob na palubé kluzdku v piipadé

nouzového pfistini na vodé a na zdkladé toho rozhodne, zda budou na palubé:

a) zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni pro kazdou osobu na palubé, které bud maji osoby oble¢eny na
sobé¢, nebo jsou ulozeny na misté snadno dostupném ze sedadla osob, pro néZ jsou urceny;

b) polohovy majék nehody (ELT) nebo osobni polohovy majik (PLB), ktery md na sobé néktery z ¢lent posddky nebo
néktery ze specializovanych odbornikil a ktery je schopen vysilat soubézné na kmitoétech 121,5 MHz a 406 MHz, a

¢) vybaveni k vydavani tisnovych signdld, pokud je let vykonavan:

1) nad vodou ve vzdalenosti vétsi, nez ze které mtze dosdhnout pevniny klouzavym letem, nebo

2) tam, kde draha letu pfi vzletu nebo piibliZzeni vede nad vodou tak, ze by v pfipadé nehody bylo pravdépodobné
nouzové pfistdni na vodeé.

SPO.IDE.S.140 Vybaveni pro preZiti

Kluzdky provozované v oblastech, v nichz by patrdni a zdchrana byly zvldst obtizné, jsou vybaveny takovym signali-
zacnim vybavenim a zdchrannym vybavenim, které je vhodné pro pielétdvanou oblast.
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SPO.IDE.S.145 Radiové komunikacni vybaveni

a) Je-li to pozadovano pro prolétavany vzdusny prostor, jsou kluzdky vybaveny rddiovym komunika¢nim vybavenim
schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi stanicemi nebo na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdusného
prostoru.

b) Réadiové komunika¢ni vybaveni, je-li vyZadovdno podle pismene a), musi umozilovat spojeni na leteckém tisnovém
kmitoc¢tu 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Navigatni vybaveni

Kluzdky jsou vybaveny veskerym potfebnym navigaénim vybavenim, které jim umozni postupovat v souladu s:
a) letovym plinem letovych provoznich sluzeb, je-li k dispozici, a
b) pozadavky ptislusného vzdusného prostoru.

SPO.IDE.S.155 Odpovidac

Je-li to pozadovidno pro prolétivany vzdusny prostor, jsou kluzdky vybaveny odpovidadem sekundarniho ptehledového
radaru (SSR) vyhovujicim vSem pfedepsanym pozadavkim.

ODDIL 4

Balony

SPO.IDE.B.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni

a) Pistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu s piislusnymi pozadavky na letovou
zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posddkou k uréeni drahy letu;
2) pouzivany s cilem splnit pozadavky ¢lanku SPO.IDE.B.145 nebo
3) zastavény v balonu.
b) Pro nésledujici polozky, pokud jsou pozadovany v této hlavé, neni vyzadovino schvileni:
1) samostatnou prenosnou kapesni svitilnu;
2) chronometr;
3) soupravu prvni pomoci a
4) vybaveni pro preziti a signaliza¢ni vybaveni.

¢) Piistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovino v jinych
pouzitelnych piilohdch, ale jsou za letu na palubé, spliji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pistroji nebo vybavenim nepouzivé letovd posddka k dosazeni souladu s pozadavky
piilohy I nafizeni (ES) ¢.216/2008 a

2) ptistroje a vybaveni neovlivni letovou zptisobilost balonu ani v piipadé poruchy nebo nespravné ¢innosti.
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d) Piistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo piistupné z pracovniho mista ¢lena letové posadky, kterym
maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouZiti.

SPO.IDE.B.105 Minimdlni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, jestlize je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce balonu predepsané pro zamysleny let nefunkéni
nebo chybi, pokud:

a) neni balon provozovéan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL), je-li zaveden, nebo

b) balon nepodléhd povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi pozadavky na letovou zpisobilost.

SPO.IDE.B.110 Provozni svétla

Balony provozované v noci jsou vybaveny:
a) protisrazkovymi svétly;

b) prostredky, které zabezpecuji piiméfené osvétleni vSech pfistrojii a vybaveni, které je nezbytné pro bezpetny provoz
balonu;

¢) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou.

SPO.IDE.B.115 Provoz podle pravidel VFR - letové a naviga¢ni pfistroje a pfidruzené vybaveni

Balony provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny:
a) prostfedky pro zobrazovdni sméru snosu a
b) prostfedky pro méfeni a zobrazovani:
1) Casu v hodinach, minutich a sekundéch;
2) vertikdlni rychlosti (variometr), je-li to pfedepsdno letovou piiruckou (AFM), a

3) tlakové nadmoiské vysky, pozaduje-li to letovd piirucka (AFM), stanovi-li to pozadavky vzdusného prostoru nebo
pokud musi byt kontrolovdna nadmotskd vyska kvtili pouziti kysliku.

SPO.IDE.B.120 Souprava prvni pomoci

a) Balony jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupnd pro pouziti a
2) obménovina tak, aby nedoslo k zastardni vybaveni.
SPO.IDE.B.121 Doplitkovd doddvka kysliku
Balony provozované v tlakovych nadmotskych vyskiach nad 10 000 ft jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi

piistroji se zdsobou kysliku postacujici pro zdsobent:

a) clent posadky po celou dobu prekracujici 30 minut, kdy je tlakovd nadmoiskd vyska mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a
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b) viech ¢lenti posadky a specializovanych odborniki po celou dobu, kdy je tlakovd nadmotskd vyska vétsi nez 13 000
ft.

SPO.IDE.B.125 Ru¢ni hasici pfistroje

Horkovzdu$né balony jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim piistrojem, pokud to vyZzaduji platné certifikac¢ni
specifikace.

SPO.IDE.B.130 Let nad vodou

Velici pilot balonu provozovaného nad vodou stanovi rizika ohroZujici Zivoty osob na palubé balonu v pfipadé nouzo-
vého pfistdni na vodé a na zdkladé toho rozhodne, zda budou na palubé:

a) zachranné vesty pro kazdou osobu na palubg, které bud maji osoby obleCeny na sobé, nebo jsou uloZeny na misté
snadno dostupném ze sedadla osob, pro néz jsou urceny;

b) polohovy majék nehody (ELT) nebo osobni polohovy majik (PLB), ktery md na sobé néktery z ¢lentt posadky nebo
néktery ze specializovanych odbornikd a ktery je schopen vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz, a

¢) vybaveni k vydavani tisnovych signéld.

SPO.IDE.B.135 Vybaveni pro pfeziti

Balony provozované v oblastech, v nichz by patrani a zdchrana byly zvldst obtizné, jsou vybaveny takovym signaliza¢nim
vybavenim a zdchrannym vybavenim, které je vhodné pro pfelétdvanou oblast.

SPO.IDE.B.140 Rizné vybaveni

Balony jsou vybaveny ochrannymi rukavicemi pro kazdého ¢lena posadky.

a) Horkovzdusné balony jsou vybaveny:

1) ndhradnim zapalovacim zdrojem;

2) prostiedky pro méfeni a indikaci mnozstvi paliva;

3) hasici dekou nebo ohnivzdornou pokryvkou a

4) manévrovacim lanem o délce alespoii 25 m.

b) Plynové balony jsou vybaveny:

1) nozem a

2) manévrovacim lanem o délce alespoit 20 m z pfirodniho vldkna nebo elektrostaticky vodivého materidlu.

SPO.IDE.B.145 Ridiové komunikacni vybaveni

a) Je-li to pozadovdno pro prolétivany vzdusny prostor, jsou balony vybaveny radiovym komunikaénim vybavenim
schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi stanicemi nebo na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdusného
prostoru.
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b) Radiové komunika¢ni vybaveni, je-li vyZadovdno podle pismene a), musi umozilovat spojeni na leteckém tisnovém
kmitoctu 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Odpovida¢

Je-li to pozadovdno pro prolétavany vzdusny prostor, jsou balony vybaveny odpovidatem sekunddrniho ptehledového
radaru (SSR) vyhovujicim viem pfedepsanym pozadavkam.

HLAVA E
ZVLASTNI POZADAVKY
ODDIL 1

Lety vrtulnikii s vnéjsim podvéSenym ndkladem (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standardni provozni postupy

Standardni provozni postupy pro lety HESLO musi obsahovat:

a) vybaveni, které md byt pfepravovdno na palubé, pfipadné véetné jeho provoznich omezeni a pfislusnych zdznamt
v seznamu minimélntho vybavent;

b) slozeni posiadky a pozadavky na praxi ¢lent posddky a specializovanych odbornikd;

¢) odpovidajici vycvik ¢lent posddky a specializovanych odbornikd potiebny pro plnéni jejich tdkolt a kvalifikaci
a jmenovani{ osob, které tento vycvik ¢lentim posddky a specializovanym odbornikim poskytuji;

d) odpovédnosti a povinnosti ¢lent posidky a specializovanych odbornikd;
e) kritéria vykonnosti, kterd musi byt splnéna pro provadéni lett HESLO;
f) normaélni, mimotfddné a nouzové postupy.

SPO.SPEC.HESLO.105 Zvlastni vybaveni pro lety HESLO

Vrtulnik je vybaven alespon:
a) jednim bezpe¢nostnim zrcadlem pro sledovani nakladu nebo jinymi prostiedky umoznujicimi sledovat hak(y)/nklad a
b) jednim méficem ndkladd, pokud neexistuje jind metoda pro stanoveni hmotnosti nékladu.

SPO.SPEC.HESLO.110 Doprava nebezpeéného zboZi

Provozovatel ptepravujici nebezpecné zbozi do neosidlenych mist a vzddlenych oblasti nebo z takovych mist a oblasti
pozadd piislusny Gfad o vyjimku z ustanoveni Technickych instrukci, jestliZe md v dmyslu nevyhovét pozadavkim
uvedenych instrukei.

ODDIL 2
Lety s vngjsim lidskym ndkladem (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Standardni provozni postupy

Standardni provozni postupy pro lety HEC musi obsahovat:

a) vybaveni, které ma byt ptrevazeno na palubé, piipadné vcetné jeho provoznich omezeni a piislusnych zdznama
v seznamu minimélnfho vybavent;

b) slozeni posadky a pozadavky na praxi ¢lent posddky a specializovanych odbornikd;
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¢) odpovidajici vycvik ¢lent posddky a specializovanych odborniki potiebny pro plnéni jejich tkolt a kvalifikaci
a jmenovani{ osob, které tento vycvik ¢lenim posddky a specializovanym odbornikam poskytuiji;

d) odpovédnosti a povinnosti ¢lent posadky a specializovanych odbornikd;
e) kritéria vykonnosti, kterd musi byt splnéna pro provadéni let HEC;
f) normélni, mimofddné a nouzové postupy.

SPO.SPEC.HEC.105 Zvlastni vybaveni pro lety HEC
a) Vrtulniky jsou vybaveny:

1) vrtulnikovym jefdbem nebo hdkem pro zavéSeni ndkladu;
2) jednim bezpe¢nostnim zrcadlem pro sledovani nakladu nebo jinymi prostiedky umoziiujicimi sledovat hak a
3) jednim méficem ndkladti, pokud neexistuje jind metoda pro stanoveni hmotnosti nakladu.

b) Zéstavba veskerého vybaveni pro provoz s vrtulnikovym jefdbem a hdku pro zavéSeni ndkladu a jakékoli jejich
nasledné dpravy musi mit schvaleni letové zptisobilosti odpovidajici zamyslené funkei.

ODDIL 3
Lety s paddkovymi seskoky (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standardni provozni postupy

Standardni provozni postupy pro lety PAR musi obsahovat:

a) vybaveni, které ma byt pfevazeno na palubé, piipadné vcetné jeho provoznich omezeni a piislusnych zdznama
v seznamu minimélniho vybavent;

b) slozeni posddky a pozadavky na praxi ¢lent posddky a specializovanych odbornikd;

¢) odpovidajici vycvik ¢lenti posidky a specializovanych odborniki potiebny pro plnéni jejich dkolt a kvalifikaci
a jmenovani osob, které tento vycvik ¢lenim posidky a specializovanym odbornikim poskytuiji;

d) odpovédnosti a povinnosti ¢lentt posadky a specializovanych odbornikd;

e) kritéria vykonnosti, kterd musi byt splnéna pro provddéni lett s paddkovymi seskoky;

f) normaélni, mimofddné a nouzové postupy.

SPO.SPEC.PAR.105 Pfeprava ¢lenit posidky a specializovanych odborniki

Pozadavek na odpovédnosti specializovanych odbornikd stanoveny v ¢l. SPO.GEN.106 pism. ¢) se nevztahuje na speci-

alizované odborniky provadgjici padikové seskoky.

SPO.SPEC.PAR.110 Sedadla

Aniz jsou dotéena ustanoveni ¢l. SPO.IDE.A.160 pism. a) a ¢l. SPO.IDE.H.160 pism. a) bodu 1, Ize jako sedadlo pouzit
podlahu letadla za podminky, Ze jsou k dispozici prosttedky, jichz se specializovani odbornici mohou drzet nebo se jimi
pfipoutat.
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SPO.SPEC.PAR.115 Doplitkovad dodivka kysliku

AnizZ jsou dotcena ustanoveni ¢l. SPO.OP.195 pism. a), pozadavek na pouziti doplitkové zdsoby kysliku se nevztahuje na
¢leny posadky kromé veliciho pilota a specializované odborniky plnici povinnosti dilezité pro specializovany tkol, je-li
kabinovad vyska:

a) vétsi nez 13 000 ft po dobu nejvyse 6 minut;

b) vétsi nez 15 000 ft po dobu nejvyse 3 minut.

SPO.SPEC.PAR.120 Let nad vodou

Velici pilot balonu provozovaného nad vodou, na jehoz palubé je vice nez 6 osob, stanovi rizika ohroZujici Zivoty osob

na palubé balonu v piipadé nouzového pfistini na vodé a na zakladé toho rozhodne, zda bude na palubé polohovy
majak nehody (ELT) schopny vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Vypousténi nebezpecného zbozi
Aniz jsou dotéena ustanoveni ¢ldnku SPO.GEN.155, mohou parasutisté opustit letadlo k provedeni ukdzky paddkového

seskoku nad husté zastavénymi oblastmi velkomést, mést nebo osad nebo nad shromazdénim osob na volném prostran-
stvi se zafizenim na vypousténi koufové stopy, pokud bylo toto zafizeni pro tento tcel vyrobeno.

ODDIL 4
Akrobatické lety (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Standardni provozni postupy

Standardni provozni postupy pro lety ABF musi obsahovat:

a) vybaveni, které ma byt pfevazeno na palubé, piipadné vcetné jeho provoznich omezeni a piislusnych zdznamua
v seznamu minimélniho vybavent;

b) slozeni posddky a pozadavky na praxi ¢lent posiddky a specializovanych odbornikd;

¢) odpovidajici vycvik ¢lent posddky a specializovanych odborniki potiebny pro plnéni jejich tdkolt a kvalifikaci
a jmenovani{ osob, které tento vycvik ¢lenim posidky a specializovanym odbornikam poskytuii;

d) odpovédnosti a povinnosti ¢lent posidky a specializovanych odbornikd;
e) kritéria vykonnosti, kterd musi byt splnéna pro provadéni akrobatickych lett;
f) normaélni, mimofddné a nouzové postupy.

SPO.SPEC.ABE.105 Dokumenty, pfirucky a informace na palubé
Pfi akrobatickych letech nemusi byt na palubé nasledujici dokumenty uvedené v ¢l. SPO.GEN.140 pism. a):

a) podrobnosti pfipadné vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb;

b) aktudlni a vhodné letecké mapy pro trat/oblast piedpoklddaného letu a pro vSechny traté, o nichZ lze pfiméfené
pfedpokladat, zZe na né mize byt let odklonén;

¢) informace o postupech a vizudlnich signdlech pouzivanych zakrocujicim letadlem a letadlem, proti kterému je
zakrocCovéno, a

d) informace tykajici se sluzeb patrdni a zdchrany pro oblast zamysleného letu.
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SPO.SPEC.ABE.115 Vybaveni

Na akrobatické lety se nevztahuje povinnost mit toto vybaveni:
a) souprava prvni pomoci podle ¢lankti SPO.IDE.A.165 a SPO.IDE.H.165;
b) ruéni hasici piistroje podle ¢linkd SPO.IDE.A.180 a SPO.IDE.H.180 a

¢) polohové majiky nehody nebo osobni polohové majiky podle ¢linka SPO.IDE.A.190 a SPO.IDE.H.190.
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