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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 253/2014
ze dne 26. tnora 2014,

kterym se méni nafizeni (EU) & 510/2011 za tcelem vymezeni zpisobi, jak dosdhnout cile sniZeni
emisi CO, z novych lehkych uZitkovych vozidel do roku 2020

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE, (3)

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména
na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni ndvrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parla-
mentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodéiského a socidl-
niho vyboru (1),

po konzultaci s Vyborem regiont,
v souladu s fddnym legislativnim postupem (?),
vzhledem k témto davodim:

(1)  Podle ¢l. 13 odst. 1 nafizeni Evropského parlamentu ©)
a Rady (EU) ¢ 510/2011 (}), md Komise piezkoumat
zptisoby, jak do roku 2020 dosdhnout cile 147 g
CO,/km, a to pod podminkou potvrzeni jeho proveditel-
nosti, 1 vzorce stanovené v piiloze I uvedeného nafizeni
a vyjimky podle ¢lanku 11 daného nafizeni. Je téeba, aby
toto nafizeni bylo v co nejvyssi mife neutrdlni z hlediska

hospodaiské soutéZe, socidlni spravedlnosti a udrzitel- 7)
nosti.
(2)  Vzhledem ke spojitosti mezi emisemi CO, a spotiebou

paliva by vymezeni zpusobti ke snizeni emisi CO,
z lehkych uzitkovych vozidel mohlo pfispét rovnéz
k ndkladové efektivnimu sniZeni spotteby paliva a souvi-
sejicich nakladd pro majitele téchto vozidel.

(1) Ut. vést. C 44, 15.2.2013, s. 109.

(%) Postoj Evropského parlamentu ze dne 14. ledna 2014 (dosud nezve-
fejnény v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 11. tnora
2014.

(}) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze dne *
11. kvétna 2011, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nova lehkd uzitkovd vozidla v rdmci integrovaného piistupu Unie ke
snizovani emisi CO, z lehkych vozidel (Uf. vést. L 145, 31.5.2011,
s. 1).

Je vhodné upfesnit, ze pro tcely ovéfeni dodrzovani cile
147 g CO,/km by mély byt emise CO, i naddle méfeny
v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢ 715/2007 (%) a jeho provadécimi opatfenimi
a pomoci inovativnich technologii.

Podle technické analyzy, kterd byla provedena pro posou-
zeni dopadti, jsou technologie nezbytné ke splnéni cile
147 g CO,/km dostupné a pozadovaného snizeni emisi
lze dosdhnout s niz$imi ndklady, nez se odhadovalo
v predchazejici technické analyze provedené pred
pfijetim nafizeni (EU) ¢. 510/2011. Rozdil mezi soucas-
nymi promérymi specifickymi emisemi CO, z novych
lehkych uzitkovych vozidel a cilem 147 g CO,/km se
rovnéz zmensil. Proveditelnost dosazeni uvedeného cile
do roku 2020 je tedy potvrzena.

Vzhledem k nepfiméfenym dopadtim, které vyplyvaji pro
nejmensi vyrobce z dodrzovani cilt pro specifické emise
vymezenych na zdkladé uzitkovosti vozidel, vysoké admi-
nistrativn{ zatézi spojené s postupem pro udéleni vyjimky
a z toho vyplyvajicimu okrajovému piinosu, pokud jde
o sniZeni emisi CO, z vozidel proddvanych témito
vyrobci, by méli byt vyrobci, ktef{ jsou odpovédni za
méné nez 1000 novych lehkych uzitkovych vozidel
registrovanych roéné v Unii, vyfiati z plsobnosti cile
pro specifické emise a poplatku za pfekroceni emisi.

Postup pro udéleni vyjimky pro malovyrobce by mél byt
zjednodusen tak, aby poskytl vétsi casovou pruznost
témto vyrobctim pii podavani zddosti o vyjimku a Komisi
pfi rozhodovéni o jejim udéleni.

Aby automobilovy primysl mohl uskuteciiovat dlouho-
dobé investice a inovace, je Zddouci poskytnout infor-
mace o tom, jak by mélo byt zménéno nafizeni (EU)
¢. 510/2011 pro obdobi po roce 2020. Tyto informace
by mély vychdzet z posouzeni nezbytné miry sniZeni
emisi v souladu s dlouhodobymi cili Unie v oblasti
klimatu a dasledkti pro vyvoj ndkladové efektivni tech-
nologie pro snizeni CO, u lehkych uzitkovych vozidel.
Komise by méla takové aspekty pfezkoumat do roku
2015 a piedlozit Evropskému parlamentu a Radé zpravu
o svych zdvérech. Tato zprdva by méla pFipadné
zahrnovat ndvrhy na zménu nafizeni (EU) ¢. 510/2011
v souvislosti se stanovenim cild emisi CO, pro nové

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne

20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a tdrzbé
vozidla (Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).
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lehkd uzitkova vozidla na obdobi po roce 2020, vcetné
mozného stanoveni realistického a dosazitelného cile pro
rok 2025, a to na zdkladé komplexniho posouzeni
dopadti, v némz by bylo zohlednéno zachovéani konku-
renceschopnosti automobilového primyslu a na ném
zavislych primyslovych odvétvi pfi provadéni jasného
scénédfe snizovani emisi v souladu s dlouhodobymi cili
Unie v oblasti klimatu. Komise by méla pii vypracové-
véani téchto ndvrh zajistit, aby byly co nejvice neutrdlni
z hlediska hospodaiské soutéze a zdroven byly socidlné
spravedlivé a udrzitelné.

Emise sklenikovych plynt produkované v souvislosti
s dodavkou energii, vyrobou vozidel a jejich likvidaci
pledstavuji vyznamnou soucst stavajici celkové uhlikové
stopy silniéni dopravy a jejich vyznam se v budoucnu
pravdépodobné jesté vyrazné zvysi. Méla by proto byt
pfijata politickd opatieni, kterd by vyrobce vedla
k zavadéni optimalnich feSeni zohledfiujicich pfedevsim
emise sklentkovych plynti souvisejici s vyrobou energie
dodévané do vozidel, jako jsou elektfina a alternativni
paliva, a k zajiténi toho, aby tyto emise nenaruSovaly
vyhody plynouci z lepsiho vyuzivani provozni energie
vozidel, jez je cilem nafizeni (EU) ¢. 510/2011.

Podle ¢l. 13 odst. 3 nafizeni (EU) ¢ 510/2011 ma
Komise zvefejnit zprdvu o dostupnosti Gdaji o stopé
a uzite¢ném zatiZeni a jejich uziti jako parametri uZit-
kovosti pro urceni ciltt pro specifické emise CO, vyjad-
fenych ve vzorcich stanovenych v priloze I nafizeni (EU)
¢. 510/2011. Prestoze tyto tdaje jsou dostupné a jejich
potencidlni vyuziti bylo hodnoceno v posouzeni dopadd,
byl vyvozen zdvér, Ze pro cil do roku 2020 u lehkych
uzitkovych vozidel bude ndkladové efektivngjsi zachovat
jako parametr uzitkovosti hmotnost v provoznim stavu.

Je vhodné zachovat piistup spocivajici ve stanoveni cile
na zékladé linedrniho vztahu mezi uzitkovosti lehkého
uzitkového vozidla a jeho cilovymi hodnotami emisi
CO, vyjadfenymi vzorci stanovenymi v piiloze I nafizeni
(EU) ¢. 510/2011, nebot to umozZnuje zachovat rozma-
nitost trhu s lehkymi uzitkovymi vozidly a schopnost
vyrobctt  uspokojovat rizné potieby  spottebiteld,
a zamezit tak jakémukoli neoprévnénému naruSovani

hospodaiské soutéze. Je vSak zapotfebi tento piistup
aktualizovat, aby odrdzel nejnovéjsi dostupné udaje
o registracich novych lehkych uzitkovych vozidel.

(11) Komise v posouzeni dopadi zhodnotila dostupnost

tdajii o stopé a jejich pouziti jako parametru uzitkovosti
ve vzorcich stanovenych v piloze I nafizeni (EU)
¢ 510/2011. Na zakladé tohoto posouzeni dopadi
Komise dospéla k zdvéru, Ze parametrem uzitkovosti

pouzitym ve vzorci pro rok 2020 by méla byt hmotnost.

(12)  Podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

-~

¢. 443/2009 (!) se vyzaduje, aby Komise provedla posou-
zeni dopadi za ucelem prezkumu zkuSebnich postupil
s cilem zohlednit skute¢né emise CO, z osobnich auto-
mobilt. Naffzen{ (EU) ¢. 510/2011 rozsifuje piezkum
zkusebnich postupti tak, Ze jsou zahrnuta i lehkd uzit-
kovd vozidla. Je tfeba pozménit stdvajici ,novy evropsky
jizdni cyklus“ (NEDC) tak, aby byl reprezentativni
s ohledem na skutetné jizdni podminky a aby se
piedeslo piili§ nizkému odhadu skute¢nych emisi CO,
a spotieby paliv. Jakmile to bude mozné, mél by byt
schvdlen novy, realistictéjsi a spolehlivéjsi zkusebni
postup. Cinnost v tomto sméru pokracuje vyvojem celo-
svétové harmonizovaného zkusebniho postupu pro lehkd
vozidla (WLTP) v rdmci Evropské hospodaiské komise
OSN, ale jesté neni dokonéena. Postup WLTP by se
mél uplatiovat co nejdfive, aby bylo zajisténo, Ze tyto
specifické emise CO, uvadéné u novych osobnich auto-
mobild a novych lehkych uzitkovych vozidel budou vice
odpovidat skute¢nym emisim vznikajicim za normalnich
podminek pouzivdni. S ohledem na tuto skutecnost
stanovi pifloha I nafizeni (EU) ¢. 510/2011 emisn{ limity
pro rok 2020, jak jsou méfeny v souladu s nafizenim
(ES) ¢ 715/2007 a ptilohou XII nafizeni Komise (ES)
¢ 692/2008 (). Jakmile se zkusebni postupy zméni,
mély by byt limity uvedené v piiloze I nafizeni (EU)
¢. 510/2011 upraveny tak, aby se zajistila srovnatelnd
piisnost pro vyrobce a tiidy vozidel. Komise by proto
méla provést dikladnou studii srovnavajici NEDC a nové
zkusebni cykly postupu WLTP, aby byl reprezentativni
s ohledem na skute¢né provozni podminky.

(') Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne

23. dubna 2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu Spolecen-
stvi ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel (Ut. vést.
L 140, 5.6.2009, s. 1).

Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. Cervence 2008 kterym
se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovdni typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a ddrzbé
vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).
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(13)  Aby bylo zaruceno odpovidajici zohlednéni skutecnych

emisi a plnd srovnatelnost naméfenych hodnot CO,,
méla by Komise zajistit, aby byly jasné definoviny
skute¢nosti, které maji pfi zkuSebnim postupu na namé-
fené hodnoty emisi CO, vyznamny vliv, aby se zabranilo
vyuzivani pruznosti zkuSebniho cyklu vyrobci. Je tieba
fesit problém odchylek mezi emisnimi hodnotami CO,
pro schvalovdni typu vozidla a emisemi vozidel nabize-
nych k prodeji, mimo jiné zvazenim zkusebniho postupu
pro posuzovani shody v provozu, ktery by mél zajistit
nezdvislé testovani reprezentativniho vzorku vozidel
urCenych k prodeji, a rovnéz i zptisobl feseni piipadi
prokdzanych zdsadnich rozdild mezi vysledky Setfeni
a vychozimi emisemi CO, naméfenymi pfi schvalovani
typu vozidla.

(14)  Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz vymezeni zptisobt, jak

dosdhnout cile snizeni emisi CO, z novych lehkych uzit-
kovych vozidel do roku 2020, nemutze byt dosazeno
uspokojivé ¢lenskymi stity, ale spiSe jej z divodu jeho
rozsahu a G¢inkd mbze byt lépe dosazeno na drovni
Unie, mize Unie pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou
subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy o Evropské
unil. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou
v uvedeném c¢ldnku nepfekraCuje toto naffzeni rdmec
toho, co je nezbytné pro dosaZeni tohoto cile.

(15)  Nafizeni (EU) ¢ 510/2011 by proto mélo byt odpovida-

jicim zptisobem zménéno,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Naiizeni (EU) ¢. 510/2011 se méni takto:

1)

3)

4)

V ¢ldnku 1 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2. S acinkem od roku 2020 stanovi toto nafizeni cil pro
pramérné emise z novych lehkych uZitkovych vozidel regis-
trovanych v Unii ve vy$i 147 g CO,/km, jak jsou méfeny
v souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007 a jeho provddécimi
opatfenimi a pomoci inovativnich technologii.“

V ¢lanku 2 se dopliuje novy odstavec, ktery zni:

4. Clének 4, ¢l. 8 odst. 4 pism. b) a ¢), ¢lanek 9 a ¢l. 10
odst. 1 pism. a) a ¢) se nevztahuji na vyrobce, ktery je spolu
se viemi svymi spojenymi podniky odpovédny za méné nez
1000 novych lehkych uzitkovych vozidel registrovanych
v Unii v pfedchozim kalenddinim roce.”

V . 11 odst. 3 se zrusuje posledni véta.

Clanek 12 se méni takto:

a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Na zadost dodavatele nebo vyrobce se zohledni
snizeni emisi CO, dosazené pouzitim inovativnich tech-
nologii nebo kombinaci inovativnich technologii (,inova-
tivni technologické soubory”).

Celkovy piispévek téchto technologii ke sniZeni cile pro
specifické emise kazdého vyrobce miiZe ¢init nejvyse 7 g
COz/km.“;

b) v odstavci 2 se Gvodni &ist nahrazuje timto:

,2.  Komise pfijme do 31. prosince 2012 prostiednic-
tvim provadécich aktl podrobnd pravidla pro postup
schvalovani inovativnich technologii nebo inovativnich
technologickych soubort uvedenych v odstavci 1. Tyto
provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle
¢l. 14 odst. 2 tohoto nafizeni. Tato podrobnd pravidla
musi byt v souladu s pravidly pfijatymi podle ¢l. 12 odst.
2 naffzeni (ES) ¢. 443/2009 a vychdzet z téchto kritéri
pro inovativni technologie:“.

5) Clanek 13 se méni takto:

a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1. Do 31. prosince 2015 piezkoumd Komise cile pro
specifické emise a zpisoby jejich dosazeni stanovené
v tomto nafizeni a dalsi aspekty tohoto nafizeni
s cilem stanovit cile emisi CO, u novych lehkych uzit-
kovych vozidel pro obdobi po roce 2020. V tomto
ohledu musi byt posouzeni nezbytné miry snizeni emisi
v souladu s dlouhodobymi cili Unie v oblasti klimatu a s
dtsledky pro vyvoj ndkladové efektivni technologie pro
snizeni CO, u lehkych uzitkovych vozidel. Komise pfed-
lozi Evropskému parlamentu a Radé zpravu o vysledcich
tohoto prezkumu. Tato zprdva obsahuje veskeré ptislusné
ndvrhy na zménu tohoto nafizeni, vCetné mozného
stanoveni realistického a dosazitelného cile, a to na
zdkladé¢ souhrnného posouzeni dopadu, v némz bude
zohlednéno zachovani konkurenceschopnosti primyslu
lehkych uzitkovych vozidel a na ném zévislych pramys-
lovych odvétvi. Komise pii vypracovavani téchto ndvrha
zajisti, aby byly co nejvice neutrdlni z hlediska hospo-
datské soutéze a zdroven byly socidlné spravedlivé a udrzi-
telné.”;

b) odstavec 6 se méni takto:

i) druhy pododstavec se zrusuje,

ii) ¢tvrty pododstavec se nahrazuje témito dvéma
pododstavci:
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,Komise prostfednictvim provadécich aktd stanovi
nezbytné korela¢ni parametry, aby byly zohlednény
veskeré zmény v regula¢nim zkuSebnim postupu pro
méfeni specifickych emisi CO, podle nafizeni (ES)
¢. 715/2007 a nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (¥).
Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 14 odst. 2. tohoto nafizeni.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci v souladu s ¢lankem 15 a za podminek
stanovenych v clancich 16 a 17 za Gcelem dpravy
vzorct stanovenych v piiloze I, a to s pouzitim meto-
diky pfijaté podle prvntho pododstavce, pficemz
zajisti, aby v rdmci starych a novych zkuSebnich
postupt byly pozadavky na sniZeni emisi kladené na
vyrobce a vozidla pro riizny uZitek srovnatelné piisné.

(*) Nafizeni Komise (ES) ¢ 692/2008 ze dne
18. Cervence 2008, kterym se provadi a méni nafi-
zeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢ 715/2007 o schvalovani typu motorovych

vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich

vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6)

a z hlediska pfistupu k informacim o opravich

a tdribé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008,

s. 1)

6) V ¢lanku 14 se dopliuje novy odstavec, ktery zni:

»24.

Pokud vybor uvedeny v odstavci 1 nevydd zddné

stanovisko, Komise navrhovany provddéci akt nepfijme
a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec nafizeni (EU)
¢ 182/2011.

7) V ptiloze I bodé 1 se dopliiuje nové pismeno, které zni:

,¢) od roku 2020:
Smérné specifické emise
CO, =147 +a- (M — M)
kde:
M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)
M, = hodnota pfijatd podle ¢l. 13 odst. 5
a = 0,096."

Clanek 2

Toto nafzeni vstupuje v platnost tfetim dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech clenskych statech.

Ve Strasburku dne 26. Gnora 2014.

Za Evropsky parlament
predseda
M. SCHULZ

Za Radu
predseda
D. KOURKOULAS
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